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Eesti Inseneride Uhingule 10 aastase tegevuse kestvuse puhul.

Meie vapper sfjal/vagi kogu rahva majanduse kandejoul ja tehniliste abindude kasutami-
sel vditiS meile iseseisvuse katte. Kuid iseseisvaks vdib rahvas ainult siis jacldal kui ta suu-
dab ka majanduslise iseseisvuse katte vdita ja see on voérratumalt raskem ({lesanne, mille
teostamine kestab aastaid ja inimpdlvi. Ka rahva omapdérase kultuuri areng eeldab tema tea-
tavat majanduslist joukust. Sellepérast tulevad k6ik jéud ainelise kultuuri arendamisele ra-
kendada. Viimase edu aga on seotud teaduse ja eriti kbige hilisemate tehnika saavutuste ka-
sutamisega. Kuhu tehnika tungib, seal muutub rahvaste elukord nagu ndia vael. Eriti ku-
jukaks ja rahvastele luusse ja lihasse Idikavaks néiteks voib olla viimase 10 aasta jooksul teh-
nika tungimine p6llumajandusse. Leiutati paar masinat — traktor ja niidupeksumasin, mil-
ledega Ameerikas viljakasvatamine muudeti suurtédstuseks ja niiid agab terve ilm odavaie
viljahindade all ja, nagu riidehinnad kunagi pérast kudumise ja ketramise masinate leiutamist
endisele kdrgusele ei tdusnud, ndnda ei tduse ka viljahinnad enam kunagi endisele tasapinnale.
Need masinad kutsuvad esile lahemate aastate jooksul seniste kultuurmaade “naapidamise vii-
sides ennekuulmatuid murranguid. Rahvad, kes suudavad tehniliste saavutuste kasutamises
ajaga sammu pidada., jédvad, iseseisvatena plsima. Tahame meie iseseisvaks jadda, siis tuleb
meie Uhiskonnal sellega arvestada ja tehnika saavutustele ja selle kandjatele — inseneridele
ja tehnikutele erilist tdhelepanu podrda.

Eesti riik on olukorda 6ieti hinnanud ja tdhtsaid edusamme majandustehnilisel alal
moddunud 10 aasta jooksul saavutanud, missugusest téhtsast ulesehitavast to0st ka Eesti Inse-
neride Uhingu liikmed on osa v6tnud. Soovime Eesti Inseneride Uhingule tema 10 aastase te-
gevuse puhul edu ja viljakat tegutsemist tulevikus ja inseneride perele koonduda tihedamini
oma eriorganite umber, millega aitame kaasa rahva ja riigi tuleviku kindlustamiseks.

.Tehnika Ajakirja*“ toimetus.

Ulevaade Eesti Inseneride Uhingu 10-ne aastasest tegevusest

ja tehnilistest saavutistest Eestis iseseisvuse ajal.
Dipl.-ins. A. Kink.
Kdne 10. aastapdeva puhul korraldatud aktusel.

Enne ilmasdda oli inseneri nimi, seda roh-
kem tema 'tegevus, meie suurematele rahvahul-
kadele tundmata, sest et pdllupidajatele inse-
nere tarvis ei olnud ja kohalikud tédstuslikud
ja omavalitsu,slikuid ettevoted olid peamiselt
saksa soost kodanikltude kdes. Kes eestlastest
suutsid omandada kdrgema tehnilise hariduse,
pidid tdédvbimalusi otsima laialt Venemaalt.
Toele au andes peab tunnistama, et Venemaal
eestlasest insenerile olid uksed igal pool lahti ja
teenistuseta kedagi ei olnud. Ainult mdnel
paaril eestlasel inseneril ldks korda leida tee-
nistust kodumaal ja sedagi suuremate selts-
kondliste ehituste alal.
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Suure Venemaa revolutsiooini algusel 1917.
aastal, kui kdikides seltskondlistes kihtides al-
gas elav tegevus, otsustasid Peterburis asuvad
Eeisti ins'enerid ja tehnikud koonduda, et Uhisel
joul Eesti Autonoomia labiviimisel ja selle ka-
suks tehnilisel alal oma joudu t6dle rakendada.
Asutati 5. mail 1917. aastal Eesti Tehnika Selts
Peterburis. Kiaidi koos ja harutati tehnilisi ka-
vatsusi iseseisva Eesti majanduse ja thiskonna
arendamiseks. Valmistati tdsiselt ette Eesti-
maa tehniliseile vallutamisele. Kd&ige pealt tudi
kusimuse alla tehniliste juhtide ettevalmistus
Eestimaa tarvis. Jagati tdhtsamad erialad &ra,
mille juures iga eriala peale valiti asjast huvi-



tatud inseiner, kes pidi ettevalmisuse aega é&ra-
kasutama 'omia ala kdigekillgse uurimisega, kor-
jates kokku ja v6imalikult arakirje tehes Peter-
buri teadusiiidt.es ja ametlikkudes asutustes
koondatud Eestimaa kohta kéivatest tehnilis-

sele voetud, kui mitte ajalooikéik ei oleks neist
kavatsusist kriipsu l&bi tdmmuanud. 1918. a.
s'ligisel paasesid enamlased Venemaal vdimule
hitdsdnaga: maha sbda, rahu iltoia aneksioo-
nideta ja kontributsioonideta, mispdrast ka kdik

test uurimustest, projektidest jne. Tahtsama- fiGjalissd ehitused Idpetati. Juba enne seda aga
teks aladeks loeti: sattus Eesti Saksamaa okupatsiooni vdimude
L P6llumajandus ja metsaasjandus — kad.alla. Peterburis katkes igasugune seltsikondlik

Koger ja praegune pdllutdominister Jirmann,
2. Eesti ranniku suvituskohad, mis normaal olu-
des vdga suure tahtsusega Eestile, kuna tema
taga seisab maératu snur veneliagedik vaga va-
hese mere rannikuga — akad. Poljestschuk, 3.
linnade veevarustus ja pdrastpoole pdlevkivi
uurimine — M. Raud, 4. Eesti elektriga varus-
tamine, turbaelektri jaamade as'utamine J60p-
reise ja Ulilase ja ka Virumaale, ehk Narva kose
drakasutamine — A. Kink ja M. Raud, 5. Narva
kose &rakasutns' ja sellekohaste andmete muret-
semine — A. Vellner jne.

Foto 1. E. I

U. asutajate grupp 1921.a.

tegevus peale enamiliste parteipolitilise tege-
vuse, mispdrast ka Eesti Tehnika Selts Peter-
buriis suikus surmale. Tema pohikirjas oli et-
tendhtud osakondade asutamine Eestis, kuid see
jai teostamata ulal toodud p6&hjustel.

Saksa okupatsiooni ajal ja enne seda siirdu-
sid mdned Peterburi Eesti Tehnika Seltsi liik-
med, nagu ins. Peterson, Raud jne. Eestisise ja
katsusid oma tegevusit siin jatkata. Juba Maa-
paeva ajal kutsus F. Petersion kokku esimese
inseneride ja tehnikute koosoleku, et siinset
tehnika seltsi asutada. Peale tulev Saksa oku-

Seisavad pahemalt paremale poole:

Kalberg, Somvier, Leetberg; istuvad: Ise, Zeren, Gerretz, Janson, Butte.

Nild 14. aastasest prespektiivist vaadates,
ndeme, et seal vdetud sihtjooned on kdik enam-
vdhem kas'utust leidnud ja koguni nende isikute
poolt, kes siis juba ennast sellele seal etteval-
mistasid.

Muu seas tekkis mdte virgutada Vene ame
tiasutusi raudteede ehitamisele Eestimaa pin-
nal. Akadeemik Poljestschuk, kes oli ka Seltsi
esimeheks, tootas vdija raudtee kava Haapsa-
lust Gle Matsalu lahe Virtsu ja sealt 1abi Muhu
ja Saaremaa Kihelkonda, kus pidi suur kilma-
mata kauba- ja sGjasadam ehitatama. Kihel-
konnas ehitaski Venemaa lennuvée baasi, mil-
lede angaarid ja sadamasild praegugi alles.
Vene Ajut. Valitsuse Teede ja S&jaministrid
suhtusid sellele projektile vaga heatahtlikult ja
ta olek? s6jatehnilistel kaalutlustel ka teostami-
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patsioon ei vdimaldanud seda modtet teostada
ja Eesti Tehnika Selts suudeti registreerida ai-
nult 29. oktoobril 1919. Eesti oli saanud ise-
seisvaks ja sellepdrast asutati ka iseseisev Teh-
nika Selts.

Eesti Tehnika Selts rajati dige laialdale alu-
sele. Tema liikmeteks voisid olla peale insene-
ride ja tehnikute kdik kodanikud, kes huvitatud
tehnikast. Samane koosseis oli ka Peterburi
Eesti Tehnika Seltsil. See asjaolu m@jus otsus-
tavalt uue seltsi tegevusele ja saatusele. Teh-
nika Seltsi esimeste aastate tegevus oli ligidalt
seotud Tallinna Tehnikumi asutamisega, mispa-
rast ka nimetatud asutus kujunes vélja seltsi
koosseisu kohaselt, ei k6rgemaks, ega kesk-Op-
peasutuseks, vaid mingisuguseks keskpdraseks
toooliks Saksamaa linnade tehnikumide eesku-



jui, missugune asjaolu sai ka nimetatud Gppe-
asutuse kirstunaelaks. Tekkis' aastaid kestnud
voitlus Tehnikumi Umber, sest Ghed soo-visid
teda hoida endisel jarjel, kuna teised lugesid
tarvilikuks teda tdsta sisulikult kdrgema teh-
nilise Oppeasutuste tasapinnani. LOpuks ldpe-
tas riigikogu selle vditluse sellega, et asutas uue
Tallinna kesk-tehnikumi ja andis vélja endise
Tallinna Tehnikumi likvideerimise seaduse.

Esimesed paar aastat tegutses Eesti Teh:
nika Selts tagajarjerikkalt; muretses Tehniku-
mi eest ja andis valja Eesti Tehnika Seltsi aja-
kirja. Seltsiga arvestati seaduseandlusel ja
mitmesugustest asutustest on seadusega ette-
nahtud tema esindajate osavott.

Ajajooksul tuli ilmsiks vaheldane side Teh-
nika Seltsi nii mitmekesise liikmete kogu seas,
kus olid esitatud kdik astmed kdrgema haridu-
sega insenerist kuni lihtsa asjaarmastajani.
Liikmete arv suirs kokku. Uhe't poolt lahkusid

Foto 2.

E. I. U. asutajate gru)n taidesaatev komisjon.

miseks ja asutava koosoleku kokku kutsumiseks
valiti kolmeliikmeline komisjon, mi¢ koosnes
inseneridest E. Soimmerist, K. Zerenist ja A.
Kalbergist. Nimetatud komisjon kutsus asiutava
koosoleku kokku 24. martsil 1921, kus (hingu
pdiiikiri vastu voeti ja valiti tdidesaatev komis-
jon, kellele Ulesandeks' tehti pdéhikiri iseadusli-
kus korras registreerida. Taidesaatva komis-
joni kuulusid insenerid A. Kink, K. Zeren ja
E. Sammer. Asutava koosoleku péaev 24. marts
on Uhingule jdanud aastapdevaks.

Parast pdhikirja registreerimist kutsus'
tdidesaatev komisjon kokku esimese peakoos-
oleku 25. septembril 1921. a., kus sai valitud
esimene juhatus, millesse kuulusid insenerid:
Kink, esimees, Amberg, abiesimees, Zeren, esi-
mene sekretdr, Sbmmer, teine sekretdr, esmalt
Link, ja mdne né&dala parast Jallajas, laekahoid-
ja. Komisjonid: teadusline, majandusline ja
tooblroo valiti 28. nov. 1921. aasta peakoosole-

Pahemalt paremale poole:

A. Kalherg, K. Zeren, E. Sommer.

seltsist kGrgema haridusega insenerid ja teiselt
poolt tehnikud, asutades omad ihingud. Jaid
jarele ainult moned juhatuse liikmed ja esin-
dajad asutustes ja ndnda Suigub ta praegugi
veel, ilma et oleks aastate jooksul kordagi pea-
koosolekut kokku kutsutud.

Eesti Inseneride Uhingu tegevus 1921.—
1931. 1920. aastal opteerisid paljud insenerid
Venest Eestisse. Kes védhegi sai pdoras Vene-
maalt tagasi. Arandhes, et Tehnika Selts on
lagunemas ja temast inseneride pere (henda-
jat ei saa, tulid kokku 9. mértsil 1920. aastal,
insenerid: Sommer, Butte, Zeren, Gerretz,
Kalberg, Ise, Leetberg ja Janson ja avaldasid
Eesti Insteneride Uhingu asutamise lle mdtteid,
ja joudsid otsusele, et sarnase {hingu asuta-
mine on vajalik Eestis. Pd&hikirja valja toota-
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kui. Sellega oli Uhing konstrueeritud ja ta
vdis todle halkata.

thing hakas oma tegevust 34 liikmega, kes
asutaval koosolekul ennast Ghingu liikmeiks'
tunnistasid, aga juba jargmise aasta peakoos-
olekuks kasvas liikmete arv 104-ni. Aasta aas-
talt on Inseneride Uhingu liikmete arv suurene-
nud ja ndidd ulatab ta 170 liikmeni. Pdhikirja
jarele vdivad Uhingu liikmeteks vastu véetud
saada k6rgema haridusega insenerid—Eesti ko-
danikud ja ka vélismaalased, kui nad tegutse-
mas Eesti to0stuses. Parastpoole koosolek ot-
sustas Tallinna Tehnikumi IGpetajaid insenere
ja Opeprogrammide poolest sellele vBrdsete va-
lismaa tehnika Oppeas“utuste I6petajaid Uhingu
lilkmeteks vastu votta.

Uhingu koiosseisu 1922. aastal iseloomustab
jargmine tabel.



Kus Igpetanud. Ve Rilas  valis- Koikity
Insener-teihn. ja meh. 14 16 2 32
Teedein,S'eneTid 20 - 20
Ehitusinisenierid. . 2 13 — 15
Arhitektid 3 10
Maeinsenerid 8
Laevaehitajad 2
Eletotriinisenerid 6
Keemikud
Teised alad

Kokku : 58 37 100

Lainud 10. aasta jooksul on Uhingu koosseis
tublisti muutunud, nagu néitab alljidrgnev tabel
1931. aasta kohta. Venemaa Oppeasutustest
uusi insenere juure ei saanud tulla, kull aga
Tallinna Tehnikumist ja Saksa ja Prantsuse
kdrgematest tehnika koolidest:

Kus I6petanud Vene- Vadis- Tal- Kokku
maal mail linnas
Inisener-tehn. ja meh. 31 8 8 47
Teedeinsenerid 14 — — 14
Ehitusinisienerid . . . . 19 15 7 41
Arhitektid.....ccooeenee .o 1 4 1 6
Maeinsenerid . . . . . 9 1 10
Laeaehitajad . 2 — 4 6
Eilleiktriinsenerid .. 3 12 11 26
Keemikud . . . . . . 9 1 5 15
Kulftuurinisenerid r. 1 2 2
Kokku: 88 44 170

Uhingu juhtivaks organiks on pOihikirja ja-
i-ele viieliikmeline jiuhatus, keda valitakste he
aasta peale koos. Ametid jagavad juhatuse liik-
med ise dara.

Juhatuse koosseis méddunud 10. aasta jook-
sul oli:

Aasta Esimees Abiesimees | sekretar
1921. A. Kink 0. Amberg K. Zeren
1922.  A. Kink 0. Maddisison K. Zeren
1923. A. Kink 0. Maddisson K. Zeren
1924. A. Kink 0. Maddisson K. Zeren
P. Gerretz
1925. A. Kink 0. Maddisson P. Gerretz-
1926. A. Kink 0. Maddisson 0. Hinto
1927. A. Kink 0. Maddisison 0. Hinto
A. TirmatQn
1928. A. Kink K.Ipsberg 0. Hinto
1929. A. Kink E. Leppik J. Veerus
1930. A. Kink E. Leppik J. Veerus

Sellega on méddunud 10. aasta jooksul juha-
tusest osa votnud Ule kdige 23 liiget. Esimeheks
koige aja ,on olnud A. Kink.

Peale juhatuse on Uhingul tdé6tanud revis-
joni, teadusline, kodukorra, juriidiline ja algu-
ses ka majandusline komis”jon ja téoblrDo.

Peakoosolekuid on peetud 1 asutavkoosolek,
10 korralist ja 16 erakorralist peakoosolekut
mitmesugiuiste kisimuste lahendamiseks.

Uhing asus alguses Jahimeeste Seltsi klubis
Pikk t. 42, aga juba 1923. aastal laks temal
korda dirida Kaubandus-t66stus ministeeriu-
milt minister Ipsbergi vastutulekul keldri ruu-
mid ministeeriumi majas, Kohtu 8. Nimetatud
ruumid krohviti ja seati korda Uhingu poolt,
mille juures nii mitmed Uhingu liikmed toeta-
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sid Uhingut suuremate summadega kas t66 véi
raha ndol, kelledest olgu siin meele tuletatud
K. Zeren, J. Vambola, A. Sedunov ja teised.

Uhingu aastane kulude arve on kdikunud
2000 krooni Umber peale 1923. aasta, kus kulud
ruumide ja inventari muretsemise tottu tdusid
kuni 439.931 margani.

Eesti Inseneride Uhing on olnud huvitatud
oma kestvusel kdikidest tehniliis-riiklistest ja
seltskondlistest kisimustest. Ei ole mddédunud
pea (lhtegi tdhtsamat tehnilist probleemi Ees-
tis, mida ei ole Uhingus harutatud ja mille
kohta ei vOetud seisukohta. Kisimused haru-
tati labi teaduslises komisjionis ja referaadi Oh-
tudel. Alg-aastatel tuli Uhingul pailju tegemist
teha inseneride kutsediguslise seaduslise kait-
S6iga. Uhingu kaastegevusel vottiski riigikogu
1923. aastal inseneride, arlhitektide ja tehni-
kute kutsediguste seaduse vastu, mis veel
praegu maksev. Uhing tootas valja ja pani
maksma inseneride tasumadérustiku oma liik-
mete kohta.

Teiseks tdhtsamaks kisimuseks, mis Uhin-
gut on eriti huvitanud oli tehnilise hariduse,
eriti kdrgema tehnilise hariduse korraldamine
Eestis. Uhing on alati olnud arvamisel, et Ees-
tis on kdrgema haridusega insenere tarvis ette-
valmistada kodumaal. Selles mottes pooldas
Uhing ka Tallinna Tehnikumi arendamist kor-
gemaks Oppeasutuseks. Ka niid, kus Tallinna
Tehnikum on maaratud sulgemisele, véljendab
Uhing avalikult oma arvamist selles, et peaks
jalle vbimalikult pea avatama noorsoole vBima-
lus kérgema tehnilise haTiduse saamiseks kodu-
maal. Kus see peaks stindima, kas Tartus' vdi
Tallinnas, ei ole enam esmajargu kisimus. Meie
kitsad olud sunnivad siiski tdsiselt kaalumise

Il selkretar Laekur
E. Sommer G. Jallajas (Luhemat aeg'a ins. Link)
E. Sommer H. Ahven
E. Sommer H. Ahven
E. Sommer H. Ahven
A. Koov
E. Sommer K. Stieinmann,
A. Leetberg: K. Srbeinmanai,
E B
A. Leetberg,’ E. Jogi
E. SchiiFer
G. Liidemann K. Jurgenson
E. Ambros E. Méttus
V. Kapp E. Méttus

alla votma tehnilise fakulteedi avamist Tartu
tlikooli juures'. Umbes 35 miljoni senti ehitus-
kulusi, mis tehnilise fakulteedi avamisel Tartus
kulutada tuleb, on vérratult vahemad, kui see
valuuta hulk, mida vastasel korral dppiv noor-
sugu iga aasta valismaale on sunnitud viima.

Uhing ei ole tdhelepanemata moéddunud ka
sarnastest suurtest kiisimustest, kui uute raud-
teede ehitamine, jbumajandusse puutuvad Kkisi-
mused jne. Uute raudteede ehitamise suhtes
véljendas Uhing juba kavade tegemisel seisu-
kohta, et meil on otstarbekohasem maanteed
korda seada, aga mitte ehitada uusi raudteid,
mille renteerimine ligemal ajal kahtlasena pais-
tab, see on sama seisukoht, mida nudd selts-
konnas mii sagedasti korratakse.



Teiseks ei saa mainimata jatta Uhingu smiiri
pingutusi tehnilise ajakirja ellukutsumisel. P&-
rast , Eesti Tehnika, Seltsi Ajakirja* seisma-
jaamist jai Eestis (le tehnilisel alal ainult po-
pulaarne ajakiri ,Eesti Raudtee*, k/U. Eesti
Raudtee véljaandel. 1927. aastal tekkisid ka te-
mal raskused nii majanduslisel, kui ka kaast6o
puuduse aladel. K/U. Eesti Raudtee palvel méa-
ras Uhing ajakirjale toetust 270 kréoni. Jarg-
misel aastal tuli toetus tdsta juba 500 kroonini,
mille juures muudeti ajakirja nimi ,, Tee ja Teh-
nikaks*“, mis oli htlasi ka Eesti inseneride haéa-
lekandjaks. 1929. aastal vottis Ghing ,,Tee ja
Tehnika* valjaandmise oma kétte, ainult tali-
tus jai K/u. Eesti Raudtee hoolde.

Jargmisel 1930. aastal leppis Uhing kokku
Eesti Arlhitektide Uhingug-a ja Eesti Keemikute
Seltsiga Uhise tehnilise ajakirja valjaandmises.
Muudeti ajakirja pealkiri ,Tehnika Ajakir-

meie tehnilistele saavutustele iseseisvuse ajal,
mis on tahtsal méaaral inseneride t66.

Meie oleme igapdevases elus oma eduga nii
ara harjunud, et meie omi saavutusi enam ei
maéarkagi. Kull oskame avaldada oma rahulole-
matust nii mdnegi ala ko'hta, et see veel killalt
hea ei ole. See on ka loomulik, sest nii pea kui
kdik 'kodanikud kéigega rahul oleksid, kaoks' ko-
he edasiriihkimise tung ja tekkiks kultuuri ta-
gasiminek, isest seisakut ei ole. Et meie edu-
sammest aru saada, selleks peame omad saavu-
tusied praegusest d&lukorrast maha arvama,
ndnda et jidrele jadks ainult sbjast lag-astatud
1920. aasta Eesti.

Inseneri tegevus jaguneb kahte ossa: ehi-
tus ja ekspluatatsioon. Avalikud ehitused on
midaratud (Uhiskonna teenimiseks ja tema

olukorra parandamiseks. Siia tulevad arvata
molodsad liiklemise ja side pidamise vahendid":

Foto S. E. I. U. asutava koosoleku taidesaatev komisjon 2Jf.111.1921. kuni 27.1X.1921.
E. Sommer, A. Kink, K. Zeren.

jaks*, ja nimetati nii oma toimetaja kui ka ta-
litaja. Nimetatud kohused pandi Uhingu poolt
ins. A. Kink’i peale ja kaastoimetajaks valiti

ins. A. Vellner. ,Tee ja Tehnikat® toimetas
endistel aastatel ins. A. Vellner.
Et Eesti Inseneride Uhing on Ildinud aja

kestvusel suutnud soetada enesele kodu, korral-
dada kutsekaitse, luua tehnilise ajakirja ja sel-
lega Eesti tehnilis-vaimlise edu keskuseks saa-
da, annab tunnistust Uhingu eluvdimest ja tah-
test ja on Uhingu tuleviku arengu pandiks.
Tehnilised saavutused iseseisvuse ajal Ees-

tis. Inseneri t66pdld on vdga laialdane. Inse-
ner on juhataja ja s6dur tehnilisel, majandus-
tehnilisel, todstuslisel ja ehituslisel alal. Tema

Ulesandeks on luua uusi materjaalseid vaartusi
ja muuta inimkonna elu muga,vamaks. Sellepa-
rast on kohane praegusel esimesel Eesti Inse-
neride Uhingu verstapostil heita pilku tagasi
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raudteed, veeteed, post, telegraaf, telefon, ja

raadio.

1 Raudteede areng.

Eesti riik paris 1919. aastal Venemaalt 666
km laiaroopallsi ja 429 km Kkitisaroopalisi pea-
teid, kokku 1095 km. Raudteede uldpikkus oli
1802 km, mis iga 10.000 elaniku peale teeb vél-
ja 9,5 km, iga 1000 kms pinna peale 37,7 km
raudteid. Need arvud (letavad nii tervet Ve-
nemaad kui ka palju teisi riike, nagu Soomet,
Norrat jne. Ka veerevat koosseisu jai meile
maha kdillaldaselt, nGnda et médédunud aja jook-
sul oleme labi saanud ainult selle parandami-
s'ega. Kuid see kdik oli sdja ajal daarmiselt dra
rilstatud ja korrast &ra. Tuli liipred uued
panna tervel ulatusel, pealisehitus uuendada,
jaama hooned korda seada, sillad parandada ja
uued teha. Viimastest oleks eriti mérkida uue



raudsilla ehitus dle Narvaj®e, missugune ter-
veni sati ehitatud Eestis, Vene Balti tehases,
meie inseneride'projekti jarele. Uusi ratudteid
ehitati meil 1922. a. Valga—Madniste kitsaroo-
paline — 15 km paralleelselt Latisse jadnud tee
osale, 1925. a. Sonda—Mustvee Kitsaroopa-
line 25 km, missugune oli alguses ehitatud ai-
nult metsa valjaveoks ja pdrast Gldliikumisele
avatud, seati liikumiseks korda sakslaste poolt
ehitatud Paide—Tam,salu tee, ehitati uuesti
1928/1929. aastatel Lelle—Papiniidu kitsaroo-
paline 80,4 km, kus meil kéige pikem raudbe-
toon sild Sindi juures on ehitatuid, ehitati Laik-
saare Kkitsaroopaline raudtee ja praegu on
I6petamisel Rapla—Virtsu lee 95 km ja Tartu-—
Petseri 86 km. Kui need teed ka valmis saa-
vad, suureneb meie Uld raudpeateede pikkus
vOrreldes 1919. aastaga 32% vdrra. Kui raud-
teede ehitus peaks samas tempos edasi minema,
siis muutuks meie raudteede vdrk 30. aasta val-
tel kahekordseks. Lé&inud aastalcimne jboksul
saime esimese elektri trammi Tallinnas ja esi-
mese laiaroopalise elektritee Tallinnast Pa&sku-
ilani. Viimase elektri peale Uleviimist vdimal-
das Ellamaa elektrijdujaama ehitus. Kui veel
siia juure 'lisada Umberehituse t66d Tallinna
raudtee s8lm&s, nagu raudtee tammi tdstmine,
viaduktide ehitamine ja signalisatsiooni tsent-
raliseerimine, teise paari roobaste asetamine
Tallinnast Paaskilani, vO&ime ”“oma raudteede
praeguse seisukorraga vO@rreldes naabritega péa-
ris rahul olla.

Raudteed on dle ldainud pdlevkivi kuttele,
mida 1930. aastal tai*vitati 155.000 tn ja mis
vOimaldas ligi 40.000 kubik-silla puude kokku-
hoidu. Kas pdlevkivi Ol térjub vélja rauteelt
pdlevkivi, néitab tulevik.

Need inseneri t66d on riigilt ndudnud suurt
majanduslist pingutust, kuid selle raha eest- on
tehtud plsiva vaartusega té6d. Sisse oleme in-
vesteerinud (hes Pé&dskila—Tallinna raudtee
elektrifitsieerimisega raudteedesse 21,9 miljoni,
immarguselt 22 miljoni krooni.

2, Maan- ja 6huteed.

Uusimaanteid meil kull palju ehitatud ei
ole, kdigest 186 lon, kuid selle eest on endisi pa-
randatud 688 km ulatusel ja hulk puust sildu
Umberehitatud jaddvateks betoonsildadeks. Tee-
de parandamise kord on uue maanteede seadu-
sega hoopis uutele alustele seatud. Esimese
klassi teed on riigi teha véetud.

On selge, et jouvankrite liikumise tdusuga
meie praegused kruusaga kaetud teed kdlbma-
tuks imiutuvad. Sellepédrast on asutud kunst-
teekattega liatsete tegemisele, et leida kohast
meie Kliimale. Siin on suur tegevuse véli inse-
neril ees meie kodumaa pdlevkivi asfaldi ja tse-
mendi tarvitamisel. Maanteed, selleks et neid
La&ne-Euroopa teede koérgusele t@sta, nbuavad
meilt veel nidératiiid sumime ja to66d.

Kimne aasta eest puudus meil avalik auto-
busside liikumine tdiesti. NuuUd aga liigub neid
meie maanteel 128 tk. 84 mitmesugusel liinil.
Lainud aastal on labisGidetud 1,15 milj. km ja
veetud umbe” 300.000 reisijat. Muidugi on vii-
mane RYY sellekohasest raudtee arvust ainult
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Uks sajandik, kuid autobussidel ja lennukitel on
tulevikus otsustav sdna reisijate veol kaasa réé-
kida. Kergesdidu autode arv on kasvanud mo-
nest kimnest riigi autost 1919. aastal 2.674 au-
toni 1930. aastal.

Ka kdige moodsam liikumise abindu lennuk
ei ole meile v6oras. Olime omal ajal oma ,,Aero-
nautiga“ 6husdidu eesotsas Baltimail. Nuud
peame rahul olema sellega, et Tallinn on vd0-
raste Ohuliinide Berlin—Leningrad ja Tallinn
Helsingi sdlmpunktiks. 1930. aastal on meil
lennatud 170.000 km ja veetud 2.400 reisijat.

3. Veetee d.

Veeteed on Eesti riigi looduslikud h endus-
vahendid, sest 2/3 rigi piirest on Uimbritsetud
merest. Sisemaal peale Peipsijarve ja Emajde
suuremaid veeteid ei ole. Laevasdidu teede ja
sadamate korraldamisel oli ka siin Vene valit-
sus palju korda saatnud: suuremad sadamad,
tuletornid jne. olid ehitatud, ehk ehitamisel,
kuid meie oma iseseisvuse ajal oleme nii mon-
dagi tdiendanud ja kohendanud.

Tallinna sadam on meie silme all mitmeti
otstarbekohasemaks ja né&gusaiuaks muutunud.
Suurem osa La&ne mooli valmisehitamise t66d
I6petatud. Selleks oli tarvis ainult liiva taitmi-
seks Paaskulast kohale toimetada 150.000 m".
Suuremiere moju on sellega sadamast eemale
tdrjutud. P6hja mooli vélissein uuendatud,
kGik basseinid slvendatud 1 m voérra ja vana
La&ne mool vélja baggerdatud. Mehaaniliseks
laevade laadimiseks ja tulijendamiseks seati
1922. aastal Ules 10 portaal elektrikraanat, neist
8 tlc. & 1,5 tonni ja 2 tk. & 3 tonni, mis tolleaegse
sadama tegevuse juures oli hddavajaline.

Sadamas asuvate ladude pind ulatab niid
32.649 m2, millest Eesti ajal ehitati 14.895 m-
ehk 45,6% uldarvust. Taitsa ehitati imber ele-
vaatori sisseseade, seda elektri peale leviies,
mille labi elevaatori mahutus' kasvas kuni 5.350
ms. Moni kord armastatakse mainida, et oleme
siin laiutanud, kuid see véide ei pea paika esi-
mesel Venemaa ekspordi t6usul. Juba praegu
radgitakse eksportladude puudusest ja vde-
takse appi Kopli tehaste tihjad hooned. Lae-
vadele paremaks juurepdasuks on kaidele ehita-
tud juure 897 m laiaroiopalisi teid elik 46,1%
endisest arvust ja rajati uus Kesksadama uulits
sadama ja Merepuiestee vahel. L&puks silu-
tati sadam graniit parkettkividega ja ehitati
uus tollimaja.

Vene riik kavatses Uhes Peeter Suure kind-
lusega ehitada Tallinna suurepéaralist sGjasa.da-
mat Balti laevastiku jaoks, kuid nii miini lae-
vastikule maéaratud, kui ka suur s6jasadam jaid
revolutsiooni tulekul pooleli. Niud on Veetee-
de Valitsuse poolt osa Miini sadamat korda sea-
tud ja kasutatakse dra osalt kaitse- osalt kau-
balaevastiku otstarbel.

Teiste sadamate kordaseadmise tdodest tu-
letame meele Nai®va joesiiu siivendamist ja seal
moolide ehitamist, Parnu sadama kai ehitamist,
siis on ehitatud palju teise jargu sadamaid,
nagu Veergil, Triigil ja mujal ja kordaseatud
Paltisiki, Rohukiila, Kuivaste, Montu, Virtsu,
Soru ja terve rida teisi. Ka siseveeteede kor-



raldamine ei ole tdhelepanemata jaetud. Peale
sadamate korraldamiste tulevad siin eriti mee-
letuletada suured joestivendamise t66d Nar\*a ja
Kasari jogedel, millistel peale laevasdidu hol-
bustamise, veel suurem p6llumajandusline taht-
sus.

Nimetatud to6de l&biviimiseks laks tarvis
hulk tehnilisi abinbusi: slvendajaid, abilaevu,
kraanasid jne. Siin dnneks jai meile ka péran-
duseks hUilk sivendajaid, ehk kill uputatult ja
korrast &ra. Need tdsteti Ules ja seati tookorda
Riigi Sadamatehastes. Jdeslivendusbaggerid
ehitati Sadamatehastes uued. NuOid omame
meie teguvdimsa slvendajate pargi: ,,Sud“,
»West*, ,Nord“, ,,Ost* ,,Maaimeja“, ,Delta"“,
»Hiiglane* jne., milledega vB8ime igal ajal omi
veeteid korras hoida ja ka uusi sadamaid juure
ehitada.

Foto 4. E. I. U. esimene juhatus.

niud takistamatult rddkida mitte ainult oma
maa abonentidega, vaid koguni terve Lé&éane-
Euroopaga ja ule Berlini v8i Londoni ka teiste
ilmajagudega. Tallinna telefoni keskjaam on
tleminemas automaat-seade peale, mis mood-
sam Euroopas. Raadiotelegraaf ja raadiotelefon
on vorsunud taiesti meie silmade all. 1931. a.
jaanuaris oli meil 1000 avalikku telefoni kdne-
punkti ja 14.500 abonentseadet. Raadiojaamu
on ldinud 10. aasta jooksul ehitatud meil 3 tk.,
neist kaks riiklist, Haapsalus 15 KW ja Koplis
1,5 KW vdimega laevadega ja Laane-Euroopa-
ga labikdimiseks ja kolmas' erajaam ringhdé-
lingu programmi Ule andmiseks. Viimase vGime
anteenis on 10 KW ja ta kuulub keskmiste hul-
ka, Takistusi teeb korraliku laine puudumine.
Investeeritud on posti, telegrafi ja telefoni ala-
del Ummarguiselt 6 miljoni krooni.

Seiso/vad: K. Zeren, E. Somnier; istuvad: 0. Am-

berg, A. Kink, G. Jailajas.

Et Tallinna sadamat ka talvel laevasdidu-
vaba hoida, tuli muretseda jaaldhkujate eest.
Ka siin saime Venemaa kédest paranduseks tol-
leaegsed Tallinna sadamale kuuluvad jaalélilm-
jad, millised Eesti ajal on korda seatud ja veel
voimsamaks muudetud. Ei ole viimastel aasta-
tel juhtumisi ette tulnud, kus ,,Suur TG&lI* ei
oleles suutnud laevu Tallinna sadamasse tuua,
vOi sealt vélja viia.

Sadamate ja veeteede korraldamisesse ja
ehitustesse oleme mahutanud umbes 12 milj. kr.

4, Side

Nii posti kui ka telegraafi parisime meie Ve-
nelt. Meie oleme suurel mdéral laiendanud
postivorku, seda kattesaadavaks tehes ralivale.
Palju telegraafi liine on Umberehitatud pronks-
juhede peale, mis eriti tahtis telefoni suhtes.
Ules on seatud kdvendajad nii, et meie vdime

korraldus.
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5.

Elamute ja teiste hoonete ehitamine on meil
olnud eriti intensiivne. Uhelt poolt pdhjustas
seda maareform, mille tagajéarjel tuli endiste
mdisa hoonete asemele pistita®*da uued elamud
asunikele, teiselt poolt linnade kasv, komfordi
nduded, mille tagajarjel ei ole linnad, eriti
Tallinn, veel praegugi péaasenud korteri Krii-
sist. Peale avalikkude kapitaalhoonete nagu rii-
gikogu hoone, Puhk’i elevaator, elektrijaamad
Tallinnas, Ellamaal ja Ulilas, filterveevark Tal-
linnas jne., on pustitatud lihtsamaid elamuid ja
koolimaju vaga palju. Ei saa (telda, et lin-
nades Oleks koirtereid tolllaldaselt, aga Uks on
kindel, et suurem osa linnaelanikke, eriti alam-
ja keskkihist elab praegu paremates korterite
tingimustes, kui enne sdda.

Ligikaudsete andmete jarele oleme elamu-
tesse Investeerinud:

EhitustegeVus.



Linnades  .ococvvveerneen, 40.000.000 krooni.
Asunikkude elamud . 53.220.000 ,,
Koolimajad........... 4.750.000
Tervishoiu- ja Hcole-

kande asutised 2.600.000

Kokku 100.570.000 krooni

eihk 10 miljardi senti. See on summa, mis mat-

lema paneb.

6. TOOstus.

ToOOstuse organiseerimine ja juhtimine on
Uheiks inseneri pea tooalaks. Eesti paris suur-
todstuse ka Venelt. Nende tehaste &ralGika-
mine turust, mille jaoks nad olid ehitatud ei
vOinud jatta raskusi esile kutsumata. Kaoige
pealt tulid pérast kulukat katsetamist 1920—
1922 aastatel sulgeda kdik laevatehased, mis
olid ellu kutsutud Suur-Vene s6jalaevastiku ehi-
tamisekd. Loomulikult ei olnud Eestil ei Vene-
Balti, Bokkeri ega Peetri tehastele kullaldaselt
t66d anda.

See osa metallitédstust — Krull ja llmarine,
end. Viegand, mis tegutsesid enne maailmasdda,
tootavad ka praegu veel pea sama tooliste ar-
vuga, mis siis. Metallitoostuse alal todtavad
praegu 42 sdurtédndust ja 65 kesktdoondust
kokku 4800 toolisega.

Suured tekstiilvabrikud Narvas,
Sindis, Kardlas ja Tallinnas olid ellu kutsutud
Venemaa turu nduetel. Kui tolli piir Vene ja
Eesti vahele 'kerkis, olid raskused moddapéase-
matu, sest et puuvilla vabrikud valmistasid pea-
miselt poolprodukte —e I6ngu. Venemaa kudu-
misvabrikute tarviis. Tuli Kiires korras vabri-
kute tegevus umber korraldada L&ane-Euroopa
ja siseturu kohaselt. Seda on suuremal maéaral
labiviinud Sindi vabrik ja osalt Kreenholhii
manufaktuur. Kdéesoleval ajal on kalevi vabri-
kud joudnud ennesGjaaegtse produktsioonimi ja

tooliste hulgani. Villastriiet tdotatakse meil
aastas valja 3.500.000 krooni vaartuses. Sellest
mulakse siseturul &ra 3.000.000 krooni eest

ja valja veetakse 500.000 krooni vaéartuses.
Llalvem on puuvilla vabrikute seisukord. Nen-
de produktsioon ei joua kaugeltki ennesdjaaeg-
seni, sest et nad peavad peamiselt vélisturu
peale baseeruma. 1930 aastal produtseeriti
puuvilla riiet ja 16ngu 18,6 milj. krooni eest,
millest siseturule mahutati 9 miljoni krooni
eest kaupu ja vélja veeti 10,8 miljoni krooni
vaartuses.

Uusi tekstiiltéostusd on palju juure tekki-
nud, neist suuremad kunstsiidi kudumise, tri-
kotashi — Rauaniit ja Kilgas — aladel. Teks-
tiiltoonduste uldarv on 70, mis téotavad ko.kku
umbes 10.000 to6lisega.

Tehnilistest uuendustest, tekstiiltddstuses
tuleks veel mainida Sindi vabriku uue hidro-
elektrijaama ehitamist ja Balti puuvilla vabriku
tle viimist poleVkivikittele, Uhtlasi ehitati
sinna suurem kunstkivide tehas pdlevkivi tu-
hast, mis omapdrane mitte (ksinda Eestis.
Oma odavuse t6ttu on nende kivide jarele suur
ndudmine, kuid nad on vaélisilmastiku mdju
suhtes veel vahe proovitud.
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Suuremad paberitehased on meil ka
ennesdjaaegsed, kuid tdiendatud ja modeii'ni-
seeritud. Eriti suuri uuendusi on labi viinud
Pdhja Puutpapi vabrik tselluloose valmistamise
ja pdlevkivi kutte aladel. Seo vdimaldas nime-
tatud vabrikul senini edukalt ilmaturul vdis-
telda. Sama seltsi puumassi vabrik Jagalajoel
ehitati kdll 1916. aastal, kuid seda laiendati
Linnamde hidroelektri jdujaamaga Eesti ajal.
Viimase vBime on 1650 h. j. ja ldks'maksma um-
bes 2 milj. krooni. Peale selle on Eesti ajal
ehitatud veel terve rida vdhemaid puumassi
vabrikuid Valgejdel, Parnujéej ja mujal. Pa-
beri ja puumassi vabrikuid on meil praegu 24
tk. ja tooliste arv nendes 2500 inimest.

Meil on palju kaevatud kilmanud laenude
ule, kuid esiteks 2,8 miljardist sendist, mis
Pikalaenu pank Eesti Pangast (le vottis, olid
ainult 1,2 miljardi to6stusele vélja laenatud.
Teiselt poolt ei ole meil ka ala, kus mitte uued
toostused ei ole tekkinud. Tuletame naiteks
meele kunstsarve, taimevdi, mitmesuguste ars-
tino'hu prep”~araatide, kummi, kroomnaha, sho-
kolaadi, likdori, veini, tubaka tédstusi, missugu-
sed koik meie silmi all dles kasvanud. Et sar-
nase rihkimise juures igal alal mitte piire ei
suudetud pidada ja nii mitmedki té6ndused on
maksuraskustesse sattunud, on loomulik ndhe.
Kapitalistlik riiklik kord annab vabaduse ette-
votlikkusele, kuid ettevdtjatel puudub tihti,lle-
vaade turu seisukorra Ole. Samaseid Ullatusi
on juhtunud igal maal. Siis'’ki on Uldresultaa-
did Ollatavad: kui 1923 aastal veel ulatas meie
toostussaaduste valjavedu 25,6 miljoni kroo-
nini, siis tdusis ta 1929 aastal 47,4 miljon kroo-
nini, s. 0. 85% vdrra algsummast.

Téiesti uus toostuse ala — méetd6s'tus
on meil iseseisvuse ajal ellu kutsutud. Juba
algul oli tdhendatud, et polevkivi tarvitusele
vOtmisele virgutas ilmasdjaaegne kuttekriis.
Peterburi Gooloogia Komitees tuletati meele am-
mugi ununenud akadeemikute Schmidti ja Hel-
merseni uurimised pruunist kivist Eestis, mis
pbleb. Saadeti Peterburi omavalitsuse poolt
kohale uurima méeinsenerid, kes ’avasid esi-
mese kaeviku Ko'htla jaama ligiduses. Nendest
toodest sai Peterburis teada ins. M. Raud, kel-
lele Eesti Tehnika Seltd Peterburis tlesandeks
tegi nimetatud loodusevara uurida ja selleks
koik materjal Geoloogia Komiteest muret®
seda.

Ins. Raua initsiatiivil alustati Eesti valit-
suse poolt 1919 aastal uuesti tdid venelaste
poolt avastatud kaevikus Kohtlas. Meie méle-
tame veel &gedat voitlust pblevkivi sisseviimise
ule kutteainena raudteel, vabrikutes jne. Ka
olikivi destilleerimises on riigi p6levkivi t6ds-
tus tegutsenud pioneerina. Et esimeesed katsed
selle juures aparduvad, on loomulik. Lapsehai-
gused peab iga ettevdte ja uue leiduse elluvii-
mine labi pddema. Viimasel ajal on ka era
kapital pdlevkivi alal tegutsema hakkanud'. Meil
enestel tarvilikke kapitalle ei leidu, sellepar”t
on kontsessionaarid kdik peale Kutte-Jou valja-
maalased. On tarvitusele vdetud mitu sustee-
mi Oli destilleerimise retorte. Missugune nen-
dest meie Olikivile kdige kohagem, nditab tule-



Eesti-
lasta

vik. Katsed tehafc&e suurejooneliselt.
maa 0Olikonsortsiumi Glivabrik vois l&bi
Kividli A/S. retort 1l'o'odetavasti kuni 500 tonni
24 tunni jooksul. >Need vabrikud saavad o0li
patenteeritud kanaalahjudes, kuhu &likivi ju-
hitakse erilistes vagunettides, ja kus' palavate
gaaside mdjul sunnivad 8li aurud. Uue kon-
solideeritud kullavéljade 6livabrik peab pdevas
6-e keerleva retordiga ka 250 tonni Kivi labi
laskma. Kukersiidi t&dhtsus seisab mitte nii
palju p6levkivis, kui dlikivis. Kui kord olikivi
destilleerimine ja toordlist turuproduktide val-
mistamine nii teoreetiliselt kui praktiliselt la-
hendatakse, siis vbime oma 0li tagavaradega
tdhtsat osa méngida, sest meie &li tagavarad
moodustavad 6,3% Ulemaaiimlistest 6li tagava-
radest, kuna meie rahva arv umbes 0,05% uld-
eksfcavaatori suure eduga.

kihid asuvad maapinna ligi ja lamavad pea ho-
risontaalselt, siis to0tatakse stollidega. Ldhku-
miseks tarvitatakse dinamiiti.. Vedu, tuuluta-
mine ja vee drajuhtimine on maetehniliselt kor-
raldatud. Kditte-Joud tarvitab pealmaa tdddel
ekskavaatori suure eduga.

On asutud veel teise suure tahtsusega maa-
pdue vara — fosforiidi kasutamisele. Juba 1922.
a. anti Ulgastes ,Eesti Fosforiidile“ kontses-
sioon valja. Era kapital, ei joudnud siin vastu
panna ja riik tuli oma toetusega abiks, kuna
kodumaa fosforiit on meie pd6llumajandusele
esmakordse tahtsusega. VOGib veel mainida
Saaremaa Kaltsiiti — marmori, mida keemilis-
teks otstarveteks valja veetakse.

Teine kodumaa Kkuitteaine. mille suuremal
hulgal kasutamisele v6tmine on labi I66nud, on
turvas. Tema on Kkill sama vahese kitte-
vdimega kutteaine, kui pdlevkivi, aga kohali-

Foto 5. E. I. U. juhatus 1930/31. a. Seisavad palie7nalt paremale poole: E. Mdttus,

V. Kapp;

Praegu saadakse pdlevaot Kkivist iahuidaval
hulgal kuni 20%, kivi kaalust toor6li ja sellest
ka fenolaate ja bensiini. Kuid viimase suuren-
dami.se probleem krakkimise teel on praegu veel
katseteajajargus. Uus Kohtla bensiini vabrik
peab néitama, kas see kiisimus on lahendatud,
vOi tuleb veel katsete tegemiseks uusi kulusid
kanda.

Pdlevkivi tai“vitamine kitteainena on tdus-
nud alatasa, hakates 1919. a. 9.648 tonniga
peale. 1929 aastal ulatas pdlevkivi toodang
juba 578.026 tn. Ule kdige on teda valjavde-
tud kuni 1930 aastani 3.047.698 tonni.

Madetehnilisel alal on pdlevkivi kaevandused
kujunenud valja korralikkudeks méetddstus-
teks, mis mée inseneride teenus. Et p6levkivi
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istuvad: E. Leppik, A. Kink, J. Veerus.

kuks tarvitamiseks on ta oistarbekohane. Kau-
gemale transporteerimiseks peab teda enne
elektriks muutma. Enne iseseisvust ja ka nuud
tootavad talunikud metsavaesetes kohtades
enese tarviduseks turvast valja. Suure turba-
toostuse organiseeris riik kiiteainete Kkriisi ajal
1920— 1922 aastatel. Pdlevkivi vdistlus siis
peaaegu puudus ja Kivisusi oli kallis. Kitte-
ainete keskkomitee organiseeris (le riigi turba-
toostusl dige mitmel kohal. Selle asemele asu-
tatud Riigi turbatddstus votcis neist mitmed ule
ja kujundas nad korralikkudeks to6stusteks ins.
Hinto juhtimisel. Kitteainete hinna langemi-
sega tull turbatodstused pédasta. Ehitati Ella-
maa joujaam elektri liinidega kuni Tallinna ja
Haapsalu ins. A. Kinki initsiatiivil. Alguses



oli raskusi varem tehtud ebaproduktiivsete in-
vesteerimistega. 1927 aastal kustutas riik hul-
ga vanu vdige ja andis raha turboaggregaadi
ulesseadmiseks, sest et endised véikesed aggre-
gaadid, mis olid muretsetud vaikese koormatuse
kohaselt, ei to6tanud enam nii 6konoomselt, kui
Uks suur auruturbiin. N0Odd on riigi turba-
toostuis elektri madgi tottu stabiliseerunud ja
Ullatusi enne karta ei ole, kui kasutusele oi
vOeta moni veel odavam jouallik, nait. Narva
kosk.

Era turbato6stused Lehtses ja mujal jaid
maksujduetuks. Ulila turbatddstuse ja elektri-
jaama ostis dra Tartu linn, mille juures kanna-
tasid tublisti tm a asutajad Muna ja teised.

Meil ei ole seni kokkuvotteid tehtud Eesti
ajal toostusse investeeritud kapitalide Ule. Riigi
toostustesse on maihutatud Gle 10 miljoni kroo-
ni, kui arsenali ehitus ka juure arvata. Statis-
tika kuukirja poolt on arvestatud vélja, et ai-
nult 1926. kuni 1928 aastani on kuldbilansside
summa kasvanud 46 miljoni krooni vorra. Jar-
jelikult on see raha investeeritud to0stusesse.
Arvesse vOttes, et nimetatud aastad olid t06s-
tuslikkude 6hituste suhtes vaiksed, v@ib iga aas-
taseks investeerimiseks 1921 aastast kuni 1929
aastani labisegi arvata 10 miljoni krooni, mis
Uheksa aasta jooksul kuni 90 miljoni Kkrooni
voib valja teha, ndnda et (hes riigi toostuste
pdhikapitalidega, tddstusesse investeeritud sum-
ma vOBib 100 miljoni kroonini tbusta.

Joumajanduse all moistetakse kiitte-
ainetest ja veejoust elektrienergia valmista-
mist ja selle juhtimist tarvitajate katte. Mui-
dugi vdivad tarvitajad kutteaineid ja veejdudu
ka otse koha peal kasutada, kuid suuremalt
jaolt minnakse Ule llemaaliste joujaamade ja
vorkude ehitamisele ja nende kaudu jou jaota-
misele, mis kasulikum. Ei v8i kahelda, et lige-
mas tulevikus Ulemaaline elektrivork riigi elus
sama suure tahtsuse omandab, kui niid raud-
teed, post, telegraaf ja telefon.

Meil ei ole veel jéutud Ulemaalise elektriga
varustamise kiisimuse lahendamiseni. Ei ole
ka wveel 18pulik jdustamist kava kokku seatud.
Eeltdid on selles suhtes teinud Rahvuslik Jdu-
komitee. Riigi algaastail todtas vdalja Narva
kose kasutamise projekti Narva kose projektee-
rimise biroo ins. A. Vellner’i juhatusel.

Osaline jéumajanduse probleemi lahendus
on saavutatud pdlevkivi ja turba kitte tarvitu-
sele vdtmisega. Kas pdlevkivi 6li suudab tule-
vikus pélevkivi kui kutteaine valjatdrjuda, on
suur kusimus, mille Gle vdib kahelda.

Osalist Gilemaalist elektrofitseerimist on meil
teostatud Ellamaa ja Ulila jdujaamade kaudu,
millised mdlemad iseseisivuse ajal ehitatud.
Enne sdda olid meil avalikud jéujaamad ainult
Tallinnas vbimega 600 Kkilovatti, Tartus 350
kilovatti, siis veel vahemaid jaamu Valgas, Vil-
jandis ja Parnus, koguvdimega umbes 1000 ki-
lovatti. NUid aga on iga véikstem kui linn elekt-
riga varustatud ja suuremate linnade — Tal-
linna ja Tartu joujaamad on meie oludes kiil-
lalt tdhelepanu véarilisteks 'kujunenud. Uldste
on Eestis joujaamades Ulesseatud elektri gene-
raatoreid :
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19.143 kilovatti.
16.3291

Toostusasutustes . . . .
Avalikkudes joujaamades

Kokku 35.472 kilovatti.

Seega on avalikkude joujaamade koguvdime
lainud aastakimne jooksul meil kasvanud um-
bes 16-ne kordseks. Kui 1923 aastal avalikkude
joujaamade iproduktsioon oli 7,6 miljoni kilo-
vatt-tundi, siis tdusis ta 1929 aastal kuue aas-
taga 22,2 miljoni kilovatt-tunnini, s. 0. immar-
guselt kolme kordseks. Juba need lihtsad ar-
vud nditavad erakorraliist jdbumajanduse tdusu
ka meil, selle peale vaatamata, et elektri tarii-
fid omavalitsuste rpoolt fiskaalhuvides vdimata
kdrgel hoitakse. Keskmine voolumitgi hind
oli 14,5 senti kilovatt tund. Sarnase kdrge
hinna t6ttu ei ole elektrivool suutnud tungida
maal taludesse ja linnades kodusesse majapida-
misesse. Vadlismaade kogemuste jarele on oda-
va voolu puhul just perenaised oma keedundu-
dega ja majapidamised vaikeste mooitoritega
pea voolu konsumentideks.

Maapa7'anditse alal tehakse meil palju ehi-
tustodd, mille hulka kuuluvad kanaalide kaeva-
mise t66d. Riik on siin otsekohe ja toetusena
vélja annud 3,5 milj. krooni.

Kaesolevas liihikeses (levaates ei ole voi-
malik koiki tehnilisi téid ja saavutusi Ules lu-
geda. Piirdudes nende suurematega seame k-
simuse (les, kui palju on siis insenerid ja osalt
mitte insenerid méddunud aja jooksul raha in-
vesteerinud. Seda on raske kindlaks teha, eriti
eraasutuste suihtes. Kui kokku vdtame (laltoo-
dud arvud, siis saame:

Raudteed......ccoovvvieeicinnnns 21,9 milj. kr.
Maanteed  ..coeveeiie 13,7 ” "
Veeteed . e, 12,0 (?)
Post, telegraaf, telefon . .. 6,2 , ”
Tsiviilieihitused.............. 100,6 " Y
Era- ja riigitoostused kokku 100,0 ,, ”
Tallinna linna filterveevark

ja elektrijaam ............... 7,1 , "
MaaparandusS.......cceerenae 35 , "

Kokku 265,0 milj. kr.

ehk mmarguselt 26 miljardi senti. See on au-
kartust aratav summa, eriti kui meele tuleta-
me, et meie kaasavara Venelt 15 miljoni kuld-
rubla vérdub 4 miljardi sendile. Kust oleme
siis Ulejd&dnud raha v8tnud? Oleme véljam.aalt
laenanud ja kdik omad varem kogutud musta-
paeva sendid ja naelad ehitustesse mahutanud
ja selle vdrra vaba kapitalist vaesemaks jaa-
nud, mis nidd ennast majanduse kriisi ndol
teravasti tunda annab. Meie rahvuslist aastast
sissetulekut hinnatakse 400 miljoni krooni, ehk
40 milardi senti. Sissetuleku vaba Ulejaédgid
on ka investeeritud.

Kui ntidd 26 miljardi sendi eest vaartusi
maha arvata praegusest seisukorrast, siis saa-
me Eesti nagu ta 1920 aastal oli. Ma ei taha
mitte tbendada, et ainult insenerid ja arhitek-
tid on ulal toodud t66d (ksi teinud. Siiski on



vaistuvaidlemata, et suureni osa summe on otse-
kohe ehk kaudselt inseneride kaudu ehitustesse
mahutatud, mispdrast nende mdju ja vastutus
riigi majanduselus darmiselt suur. Selle vastu-
tustundega algame jargmise aastakiimne tege-

vust ja kui meie majanduslised ressursid anna-
vad meile vdhemalt sama palju tegutsemise vGi-
malusi, kui senini, siis ndeb Eesti jargmise
10 aasta parast hoopis ilusamana ja kultuurili-
semana vélja kui praegu. Selleks' joéudu!

Inseneri lGlesanne meie riigi arengul.

Dr. ins. E. Leppik.
Pidukéne 10. aastapdeva piihul korraldatud aktusel.

Inseneri kutse p6hjeneb teaduslikul tehni-
kal. Tehnika on arenenud loodusteaduse, eriti
fadsika, alusel. Tehnika tuntud to6abindud on
matemaatika, mehaanika, osalt filosoofia ja
uuemal ajal ka psuhlioloogia. Loodusteaduse
kaudu seisab tehnika Uhenduses teiste teadus-
harudeiga. Teadusiena kuulub tehnika kultuur-
avalduste hulka, nagu usudpetus, kunst, majan-
dus, Gigus ja riik. Praegusel ajal omab riikide
arengul tehnika erilist tdhtsust ja sellepdrast
peavad ka moodsa tehnika teostajad, insenerid,
seisma vordlemisi kdrgel astmel oma hariduse
ja teadmiste poolest.

Inseneride ettevalmistus. Inseneri etteval-
mistus on kdige pealt teoreetiline; tema tead-
mised peavad pdhjenema kindlal teaduse alusel.
Teoreetilisele ettevalmistusele peab jargnema
praktiline, nimelt tehnika ulesannete lahenda-
mine jtegelikus elus vilunud inseneride juhatu-
sel. Edaspidi tuleb inseneril vahetpidamata
omi teadmisi tdiendada, jalgides' tehnika Kiiret
arengut. See oleks inseneri tarvilik arenemise
kdik. Nii ettevalmistatud tehniline t66j6éud
suudab tédie arusaamisega kdsitada oma lles-
annete téitmisel seniseid tehnika saavutusi,
neid tarbekorral muutes ja tdiendades uurimiste
alusel kohalikkudele oludele vastavalt. Sellega
oleks kindlustatud tehnika kultuuri areng riigis.

Tuleb nild selgitada, kas on meil vdimalik
nii korraldada inseneride ettevalmistusil. Seni-
ni on meie insenerid omi teoreetilisi teadmisi
omandanud valismaa Ulikoolides ja Tallinna
Tehnikumis'. Esimesed ei ole kdikidele Eesti
kodanikkudele kattesaadarvad, nende &ppeasu-
tustel on ka tundmatud mieie koihalikud olud ja
nende mdju meie kulituurelule vdib olla ainult
kaudne. Kahtlemata peaks korraldama ka
edaspidi meie noorte tehnilist ettevalmistust
vélisimaa (likoolides, kuid ainult tksikutel teh-
nika harudel; samuti oleks meie kodumaa (uli-
ko!O'li Idpetajatel kasulik end tdiendada monel
erialal vélismaall. Kodumaal valmistas ette se-
nini insenere Tallinna Tehnikum. See asutus
arenes jarkjargult kérgemale astmele, kuid sel-
lele arenemisele tehti 16pp — asutus likvideeri-
takse, 12-aastane kultuurtéd l&heb kaduma.
Kuidas kdrgema tehnilise hariduse kisimust
meil lahendatakse tulevikus, on praegu veel
teadmata. Sellejuures on esikohale tdistetud
vdhema tdhtsusega kilisimus, nimelt tehnika
tlikooli ehk fakulteedi asukoht. See kusimus
on senini tehnilisele haridustele komistiuskiviks
olnud. Kdorgema tehnilise hariduse korralda-
mise tarvidus kodumaal on tunnustatud mitme-
kordselt Inseneride Uhingu poolt, kuid vastavad
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sammud selles suunas ei ole tagajargi an-
nud. lgatahes ei kdiks see meie riigile ule
jou, nagu seda vastavad kalkulatsioonid tben-
davad. Oleks soovitav, et kiisimuse I6pulik la-
hendamine siinniks inseneride organisatsiooni
osavdtul. Moodda minnes pean tdhendama, et
teine sellekohane kisimus, nimelt tehnikute et-
tevalmistus, ei ole ndhtavasti lahendatud elu
nduetele vastavalt. Oleks kasulikum olnud ette-
valmistada tehnikuteks mitte lapsi, vaid prak-
tilise staaSiga noori mehi. Peale selle tuleks
seda, kui ka Uldse haridust, korraldada kitsamal
alusel, piirates ulatust, see tdhendab ainete
arvu, ja suurendades sugavust, mis tdhendab
pBhipanevate ainete po6hjalikumat Gppimist.
Kui alus on kindel, vdib igaiks sellel alusel eda-
siehitada ja omandada laiemaid teadmisi. Uks
esimisist inseneride Ulesannetest oleks noori
ettevalmistada tehnika alal, nii koolis ja uli-
koolis, kui ka elus.

Inseneride organisatsioon.  Astudes ellu,
vajab noor insener juhatust ja toetust oma va-
nemate ametivendade poolt. Ulikooli 16petami-
sele jargneb kutsediguste omandamine. See
peaks sundima inseneride oma keskasutuse
(thing voi koda) korraldusel ja juhatusel. Inse-
neri Uhingusse on meil koondatud ainult um-
bes 50% Eestis registreeritud inseneridest.
Registreerimise komisjonist, mille kaudu (ht-
lasi korraldatakse kutsediguste andmist tehni-
listele joududele. Inseneride Uhing osa ei vota.
Tuleb tdhendada, et teistes riikides on antud
selles kusimuses inseneride organisatsiGonidele
suuremad digused. Nii on hiljuti Latis jousse
astunud tehniliste jéudude kutseseadus, milles
O)n oOtte ndhtud, et tehniliste joudude haridus>e
ja kutse kisimuste lahendamis'e&t eestkétt osa
votavad tehniliste seltside keskorganisatsioion
ja Ulikool. Mdanedes riikides, nagu Ungaris,
Austrias, Ceihhosliovakkias, Jugoslaavias jne.
on inseneride kutsekisimuse korraldus téiel
maéral usaldatud insieneride kutse keskorgani-
satsiooni, nimelt Inseneri Koja, katte. Kodade
tlesanne on kaitsta inseneride moraalseid ja
materjaalseid huve, silmas pidades nende ko-
hustusi riigi ja Uhiskonna ees. Koda kontrollib
inseneride tegevust, annab &8igusi, kuid vdib
aga ka karisitada. Kui ka iga Uksik insener vas-
tutav on oma tegevuse eest, suureneb koja kau-
du siiski usaldus inseneride vastu. Koda (lihen-
daks ka meil inseneride pere taielikumalt kui
senini. Selle labi peaks' kasvama vastastik aru-
saamine mitmesuguste alade inseneride vahel,
mis kasulik oleks uldsusele, sest tehnika harud
on tihedalt pdimitud oana vahel. Kodade kaudu



vdiks ix)hkem areneda inseneride koostdd ka
teiste kutsealadega, nagu loodusteadlaste, agio-
noomide, arstide, juristide, kaupmeeste jne.,
miis vBimialdab kultuurklsimuste tdielikum'at
lahendamist, kui senini. Nii peaks inseneride
tegevus pohjenema kahel aluskivil, kodumaa
Ulikoolil ja oma keskorganisatsiconil. Need
kaks asutust peaksid olema vaheliiliks insene-
ride pere ja Uhiskonna vahel, t@stes Uhtlasi in-
seneri kutse autoriteeti. Praegune Vabariigi
Valitsus on ette ndinud omias kavas, mis aval-
datud oli deklaratsiooni n&ol, mdlemate t&dhen-
datud kisimuste lahendamist. Sellepérast voi-
me loota, et see tdide ldheb, mis kaasa aitaks
meie riigi tehnilise kultuuri téstmisele.

Insener ja uhiskond. Inseneride pere on se-
ni nagu eemal seisnud riigi ja rahva elust.
Rahva esindustes, nagu riigikogus, omavalitr-
isustes ja seltskondlikkudes organisatsioonidies
on leida v@rdlemisi véhe insenere. Millega on
niis'ugune néhtus seletatav ?— Inseneri kui.se oai
Eestis vordlemisi vadhe tuntud. Tihed,amalt
kogu maagia on seotud humanitaarharud Tartu

Ulikooli kaudu. Kuid ka selle tilikooLli noorem
haru, p6llumajandus, on rahva seas rohkem
poolehoidu v@itnud kui tehnika. Viimast tun-

takse meil rohkem mehanLieeritud ké&sitéona,
kui teaduse haruna. See on .seletatav ka sel-
lega, et inseneride pere on koondatud peaasja-
likult Tallinna, kuna teistes linnades ja maal
neid tegutseb vordlemisi vahe. Voib loota, et
see tulevikus muutub, kui meie pealinn ei suuda
enam juuretulevatele inseneridele t66d anda ja
nad sunnitud on otsima seda ka Viaiksemates
linnades ja maal. Missugused v@imalused sel-
les suhtes on olemas, plian selgitada jargnevas
peatlikis. lgatahes aitaks niisugune haritud
tehniliste joudude tung maale kaas'a tehnilise
kultuuri levitamisele rahva hulgas. Siis lange-
vad, vOib oha, ka muurid, mis eraldavad inse-
neri rahvast ja inseneridel avaneks vo@imalus
rohkem osa vdtta GhiskowdlikuHt. t66st Gldsuse
kasuks. Arusaadav, et ka inseneridel ei tuleks
ainult piirduda toédga oma erialal, kuid nad
peaksid ka tundma OGppima teisi kultuuraval-
dusi, vastavalt ettevalmistudes thiskondlise t66
tarvis. Inseneril on kull dldse erinev métle-
mise viis, mis on tingitud tema hairiduseslt ja
tegevusest. Tema arvamised ja kalkuilatsioonid
ndivad sagedasti liig kuivad ja asjalikud ole-
vat, tal pudub sagedasti kdne and, et avaldada
moju rahva kogudele. Siiski vdiks inseneride
osavOtt rahva elu juhtimiseét Uhes teiste kut-
sete esindajatega kasu tuua Uhiskonnale, kaasa
aidates tdielikumate kultuurvdértuste loomisele.

Inseneride ulesanded ksikutel erialadel.
Edaspidi tuleb selgitada inseneride Ulesandeid
Eestis Uksikutel erialadel. ' Erialadest tuleks
nimetada: 1) maaparandus, 2) vesivarustus ja
.kanalisatsioon, 3) teed, 4) hooned, 5) jonma-
jandus, 6) suurtddstus ja 7) ke'ktodstus. Vas-
tavate téode korraldajateks cn meil riik: oma-
valitsused, Uhiskordlikud oa'ganisatsioionid, era-
seltsid ja eraisikud.

1 Maaparandustdodd korralda' nks&r. 1,266.000.—.

meil osalt vastavate riigi asutuste, osalt lhis-
kondlikkude organisatsioonide ja eraisikute

poolt, Veeihisustele ja eraisikutele antakse t66-
de ieostamiseks laenu sellekohasest fondist, mis
on asutatud 1925. a. Kr. 1.225.000 suuruses;
peale selle ka riigi toetust. Hiljem on see fond
tdiendatud eelarve korras. Maapanga asutami-
sega usaldati see fond selle asutuse katte. Edas-
pidi stindis maaparanduse laenude andmine ka
tdhendatud panga summades.. Maaparanduse
toodest, mis inseneri ailasse kuuluivad, tuleks
nimetada maade kuivatust ja niisutust ning
eesvoolude koiraldamist jogede ja jairvede ndol.
Kuna riiklised maaparandustédd teostataksie
véliemait osalib inseneride osavdtul, ei saa seda
Utelda laenude arvel teostatavate t6dde kohta.
Sol alal v@iks inseneride tegevus suuremat kasu
tuua, kui seda on kdttesaadud senini. Arus'aa-
dav, et inseneridel tuleks sellejuures tdéotada la-
hemas kontaktis agrcnoomidega. See aitaks
kaasa asetada neid t6id kavakindlamale alu-
sele. Tulevikus omab see kiisimus meil suure
tahtsuse, arvesse voOttes, et meie maapinnast
15% &n rabastunud ja peale selle kannaltab veel
aegajalt suur osa maapinnast liigvee all. Riigi
arengul tuleb neid maareserve jarkjargult ka-
sutamisele votta, mis aegsasti nBuab laialdasi
eeltdid, eestk&tt &ravoolu korraldamist meie
jogedes. Vastavate uurimiste toimetamine, ka-
vade koostamine ja nende teostamine peaks
sindima inseneride kdige elavamal osav6tul.

2. Meie linnade vesivarustuse ja
raisk vee drajuhtimise olud on senini suure-
malt osalt veel korraldamata. Nagu teada, va-
rustatakse Tallinnat praegu puhastalud veega
uuest filterveevérgist, kuid linna veetorustiku
vOrk on osalt vananenud ja ei vasta praeguse
aja nduetele. Veel rohkem silma paistavad ka-
nalisatsiooni puudused, néiteks Harjapea kollek-
tori ndol. Sellekohased kavad on linna poolt
kokkuseatud ja ootavad teostamist. Tartus on
vesivarustus Osalt teostatud, kuid kasutamine
elanikkude poolt areneb aeglaselt, kuna kanali-
satsioon selles linnas ei vasta nduetele. Teistest
linnadest on kiisimus osaliselt lahendatud ainult
Narvas ja Viljandis. Eriti tdhelepanu tuleb meil
poodrata meie kuurortide tervishoiu olude paran-
damisele, korraldades' aja nGuetele vastavalt
vesivarustust ja Kkanalisatsiooni. See aitaks
tuntuval maéral kaasa kuuro.rtide elustamiseks
ja tdbmbaks juurde ka rohkem vélismaalasi.
Niisuguste tervishoiu hadatarviliste abindu-
dega laheks' korda vahendada ka surevust ja.
tdsta riigi kultuuri. Too6 tdhendatud alal nGuab
tihedamat koostddd inseneri ja arsti vahel.
Arusaajdav, et kisimust vdib lahendada ainult
jarkjargult.

3. Uheks suuremaks inseneri alaks on meil
teede korraidamine. Selleks on koosta-
tud rida kavasid, mis seaduse jou on omanda”
nud. Nii tuleks veeteede alal nimetada sisevete
korraldamise ja rannasadamate arendamise sea-
dusi, mis on maksma pandud 1928. a. ja sisalda-
vad 5—6-aastast kava. Selle teostamine nfuaks
krediiti: rannasadamate rlal Kr. 791.000.— ja
sisemiste veeteede alal Kr. 475.000.—, kokku
Samal aastal on vastuvéetud
Riigikogu poolt raudtee vorgu arendamise sea-
dus 10-aastase kavaga. Viimase teostamiseks



laheks taivis krediiti: eiiitus — 30.198.000 kr.,,
veerev koosseis — 4.619.000 kr., tegevuskapi-
tali — 1.105.000 kr., kokku Kr. 35.922.000.—.
Nagu teada, on algatud selle kava teostamisega
ja praegu eni:atakse Tartu—Petseri ja Rapla—
Virtsu raudteed, milleks seaduses on ettenédh-
tud dle Kr. 10.000.000.— krediiti. Tuleb té-
hendada, et omal ajal Inseneride Uhing ei pool-
danud niisugust laiaulatuslist kava, arvates, et
autode liiklemise ai“engul eestkatt korraldada
tuleb maanteid. Arvatavasti teostatakse vee-
teede ja raudteede kavad pikema aja jooksul,
kui esialgu etten<dihtud, kusjuures raudteede
kava tuleb vOtta revideerimisele.

Maanteede kisimus leidis korraldamist
maanteede seaduse ndol (1929). Luuakse tee-
dekapital maanteede 6lukorra tdstmiseks', uute
teede, kunstteede, sildade, truupide jne. ehita-
miseks ja korrashoiuks, selleks madéarates iga-
aasta Kr. 2.500.000.— ja peale selle avatal-cse
krediiti teede korrashoiu naturaalkohustuse
kaotamiseks aastas 500.000 kr. kuni 2.500.000
krbonini (viiendal aasital). Peale .selle annab
jouvankrite ja bensiini maksustamise seadus
aastas 500.000 kr. teede korrashoiuks. Tegeli-
kult on avatud selleks otstarbeks' vdhem kre-
diiti: 1929/30 — Kr. 3.400.000.— ja 1930/31
— Kr. 3.500.000.— To6o6de korraldus stimib
Teedeministeeriumi kaudu maavalitsuste peolt.
Sel alail on teos;t;atud viimastel aastatel suure-
mad toéod ja keskasutuse poolt labiviidud hea
organisiatsiooni tdttu on saavutatud ka teatav
edu.

Peale suuremate korraldustédde tuleks ni-
metada ka veeteede, raudtee ja osalt maanteede
ekspiluatatsio>oni, mis ala £iamuti néuab tehnilisi
teadmisi ja kogemusi. Siia kuulub ka post, te-
legraaf ja telefon. Viimastel aladel on algatud
t60 ratsionaliseerimisega, Uhtlasi joudu modda
moderniieerides seadeid.

Oleks soovitav, et meie noored (likooli I6pe-
tajad ettevalmistuksid teenistusele vastavatel
aladel, kusjuures vastuvétmine riigi teenistusse
tuleks siduda sellekohase eksamiga. Alles siis
suudavad haritlased asendada praktikuid, Ght-
lasi Uleminnes uuematele, ajakohasemate-e t66-

tooOtaaiiisega. Peaks lootma, et tulevikus harit-
laste-eriteadlaste tegevus ehituse alal laieneb
tle maa.

'5. Kogu riigi areng oleneb tema jo uma-
jandusest. See kisimus nduab kavakindilat
laliendamist, millega ka meil algatud. Selleko-
haste tehniliste ja majandusliste kalkulatsiooni-
de koostamine kuulub inseneri tlesannete hulka.
See nfuab mitme eriala inseneride koostddd,
kuid sellest on ka huvitatud teis'ed kutsed ja
Ivogu rahvas. Juhtiv osa jéumajanduse korral-
damisel peaks aga ikkagi kuuluma inseneridele.
Kui ka viimaste arvamised vdivad osalt laliiku-
minna, leidub ikkagi objektiivsel kaalumisel
thine alus. Jdumajanduse kava teostamine
vOib sltndida meie oiludes ainult jark-jargult,
kuid tuleb meil pitda ikkagi edasijouda selles
kiisimuises ja oima majandust tdsta kdrgemale
astmele. See on (ks meie elukisimnstest.
Praegu on joujaamade vdime meil veel véikene
ja seda kasutavad eestkatt linnad ja osalt t60s-
tus. Laiematele rahvahulkadele on elekter veel
k)attesaamatu. Suur ja vastutav on inseneride
tlesanne jéumajanduse alail.

6. Meie suur todstust
jargmised andmed:

) Ettevd- T00- Insener.
i Toostuse iiik tete liste arv
arv arv (uinbk.)
1L Ttktiiliddslus..n.... 27 10.000 12
2. Puu- ja paberitoostus . 76 GO0 22
Kivi- ja muldade Umber-
tootamin,e tUhes murdu-
de ja kaevandustega . . 38 4.550 34
4. Metallitdostus....cnnnee 42 4.050 17
5 Toidu- ja maitseainete-
2.300 5
G 3.470 4

272 30.370 94

Nagu néha langeb juhe inseneri peale 300
toolisit. Meie suurtddstus tootab osalt valistu-
rule ja sinna on ka mahutatud rohkesti valisika-
pitali. Sellega on ka seletatav, et suurtddstuses

metcodidele. See vdimaldaks ka meie riigi  juhtiv osa kuulub osalt védlismaa inseneridele.
aparaadi lihtisustamist. ) Teiseilt poolt nduab see tegevus erilist ette-
4, Hoonete ehitus kuulub suuremaltvalmistust, mis meie noortel inseneridel sage-

osa't arhitekti Ulesannete hulka. Inseneridel tu-
leks piirduda lihtsamate hoonete ehitusega, eriti
toéostuse ja osalt ka pdllumajanduse aiadel. Ehi-
tuse ainudigust kasutavad meie arhitektid ja
insenerid ainult suurematers linnades ja peale
selle Ule maa t&dhtsamate avalikkude hoonete
suhtes. Plltakse sagedasti kokkuhoida, usal-
dades projektide koostamist ja t6dde juhtimist
maidalama astme eriteadlaste kétte vahema voi
ilma erihariduseta. Nii pustitatud ehitused
aga vastavad harva elu nduetele ja nende vas-
tupidavus ei ole killlaldane. Selle tagajéirjel on
rahvamajandusele juba suuremad kapitalid ka-
duma ldinud. V@6ib loota, et ajajooksul see
arusaamine rahva seas labi 166b ja ehitustege-
vus suurema kaitse alla voetakse, kui senini.
Viimasel ajal on algatud meie ametasutustes
aj'akohaste ehitusseaduste ja -mdéruste valja-

dasti puudub. Inseneride tegevust todstuses
vOiks liigitada jargmiselt: konstruktsioon, ehi-
tus, produktsioon ja miuk, see tdhendab turu
leidmine majandusolude uurimiste alusel. Se-
nini on insenerid tegutsenud peaasjalikult
konstruktsiooni ja ehituse aladel, osalt ka pro-
duktsiooni alal, naditeks metallitdostuses. Mas-
silisest kaupade produktsioonist ja eriti milU-
gist on insenerid end rohkem kdrvale hoidnud,
jattes need todalad meistri ja kaupmehe hoo-
leks. Praegusel ajal, kus puitakse toostust
moderitLseerida ja ratsionialiseerida, tuleb inse-
neridel I'ohkem tidihelepanu po6drata produkt-
sioonile ja, arvesse vottes majanduslisi raskusi,
ka mudgile. Ei ole enam killalt, kui muiija
kaubatundja on; ta peab olema ka asjatundja
tdahtsamate tehniliste kaupade aladel. Nendel
pohimditetel on insenere juba td6le rakendatud
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valismaal. Seda tuleks telia ka n¥eil, mis kaht-
lema,ta suludaks pehmendada nii mdndagi prae-
guse aja raistoustest. Tuleb loota, et meie t66s-
tuse areng tulevikus siinnib meie inseneride
kBige elavamal os'avétul.

7. Eesti iseseisivuse ajal on erili arenenud
kesktoodstus. EttevGtete arv on praegu
2.000 ja nendes leiavad t66d 5.000 toolist. Inse-
neride arvu kollita keslktoostuses (5—"20 t0list)
puuduvad andmed, kuid t6dde juihatajateks om
seal peaasjalikult meistrid, kes omandanud oma
toooskuse kauaaegse praktikaga. Meie olud on
kitsad ja sellepdrast kdib kesktddstusele dlejou
palgata insenei'e. Teiselt poolt nduab aga aja-
kohase tdoistuse koirraldus ja tema modernisee-
rimine haritud eriteadlasi. Siin tuleb insene-
ridel enne tdendada, et nende tegevusest saa-
dakse tegelikudt kasu. On vdimalik, et tulevi-
kus inseneridel olude sunnil tuleb otsida teenis-
tust ka kesktoostuses, mis oleks kesktoOstusele
kasulik. Uhtl;asi annaks see inseneridele voi-
malust astuda lahemiasse kontakti tegeliku elu
nduetega ja viia tehnika kultuuri rahva sekka.

8. Eriti nimetada tuleks veel inseneride te-
gevust administratiivsetel aladel.
See kaib, kbdigepealt, administratiivtehnilise ala
kohta, ;siis aga ka administratiivtegevuse kohta
uldse. Sinna ei saa kull mitte lihtsalt tlekanda
inseneri tddmetoode, kuid tegevus sel alal nduaks
inseneridelt erilist ettevalmistust. Teiselt poolt
vOib inseneri organiseerimise vdime ja laiem
ringvaade tehnilistes kisimustes asjale kasulik
olla. Administratiivtegevus oleks rohkem ko-
hane vamematele vilunud inseneridele, kuna
noorematel tuleks k@ige pealt end tdiendada
oma eriaJal.

Praegu olemasolevate andmete pd&hjal, mis
ei ole kill mitte tdielikud, vBib Eestis teguitse-
vate tehniliste jdudude aivu hinnata jargmi-
selt: 1) riigi ja omavalitsuste asutustes
ins'enere 185, tehnikuid 334; 2) suurtédstuses
— 100 inseneri, kuna tehnikute aw teadmata,
3) ehitusettevOtetes, kesktdostuses, kaubandu-
ses jne. >0—40 inseneri. VO0ib arvata, et
uldse Eestis teenistuses on 300—350 inseneri.
Registreeritud on 330 inseneri, mitte arvesse
vOttes arhitekte ja keemikuid, ja 240 tehmikut.
Minu ettekandes toodud andmeteist vGib jéarg-
neda, et ka praegustel oludel rohkem insenere
voiks meil todle rakendada. Tulevikus tuleks
asendada osalt ka tehnikuid inseneridega. Vi-
lunud tehnikute arv oin vdga piiratud, kuna

praegune tehnikute ettevalmistus Eestis ei ole
rajatud Oigele alusele. L&&ne-Euroopa eesku-
jul "oleks' vdib olla kasulikum rohkem tahele-
panu podrata meistrite ja inseneride etteval-
mistuiseie. lgatahes tuleks kaalumise alla vdtta
téojaotuse Uimberkorraldamist tehnika alal.

Kokkuvottes podran tdhelepanu jargmistele
pdhimaotetele:

1. Silmaispidades ajafeoihase tehnika ndudeid,
peab rajaima inseneride ettevalmistust teadiusli-
kule alustele, mille aluskiviks peaks olema kodu-
maa tehnika Ulikooi v@i tehniline fakulteet, ol-
les Ghtlasi tehnika kultuuri keskkohaks.

2. Edaspidine inseneride ettevalmistus kut-
sele peaks slindima oma organisatsiooni korral-
dusel ja kontrollil, milleks tarvis luua inseneri-
koda.

3. Tehnika Ulikool v&i fakulteet ja inséneri-
koda peavad moodustama vahellli inseneride
pere ja Uhiskonna vahel, mis kdrvaldaks umb-
usalduse ja soodustaks inseneride ja teiste kut-
sete koostdod, kaasaaitades riigi arengule.

4. Inseneride Ulesanne on levitada tehnilist
kultuuri Gle maa, tdendades oma tegevusega
tehnika tahtsust riigi arengul. Insenerid peak-
sid elavamalt osavGtma meie to0stuse arenda-
misest, selleks vastavalt ettevalmistudes.

5. Inseneridel 'tuleks pidda luua l&hemat
kontakti rahva esinduste ja UhiskondTikkude
organisatsioonidega, nende tdost vdimalikult
osa voOttes ja seega joudu moodda kaasaaitades
riigi ja seltskonna elu korraldamisele.

LGpuks tuleb tdhendada, et praegune aeg ei
ole kdige soodsam niislugustele tuleviku valja-
vaadetele, sest meie seisame majanidusilise
kriisi tdhe all. Viimase pdhjuste uurimine viiks
praegu liig kaugele. On aga kindel, et Kriisi
aeg koird 18peb. Kriisid on enne olnud, on jél-
legi méédunud ja saavad olema. Kriisi aegadel
tuleb piida l&biajada vdhemaga, kuid sellejuu-
res ei peaks kaotama silmist kindlaid eesmérke
ja peaks ennast ettevalmistama uuele arenguile
tulevikus. Negatiivsed vaated raskendavad
eiliitdéd ja mingi®'ugust kasu ei too. Tahtejoud,
kindel usk pare aasse tulevikku ja laiem ring-
vaade aitavad (lle raskustest.

Arusaadav, et minu ettekandes tdhendatud
eesmarkidele joutakse alled jai\k-jargult. Oleks
aga soovitav, et arusaamine sellest leiaks 'vdi-
malikult Kkiiremini dldtunnustamist ja kallid
katsed jaaksid dra. See kergendaks meie riigi
arengut ja kindlustaks tema tulevikku.

Eesti toostus.
DiplAns. 0. Hinto.

Nagu kogu meie majanduslise elu, nii ka
meie todstuse kavakindlam korraldamine hak-
kas ainult peale VabadussGja I6ppu, nii et ei
ole moodunud palju UGle 10 aasta meie todstuse
arenemise alal. Sellepérast arvan, et on p6hjust
pilku heita Eesti inseneride 10 aasta tegevuse
meeletuletamise puhul ka Eesti tdostuse, kui
inseneri tegevuste laiema téoala arenemise peale
viimase 10 aasta kestel.
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Parides end. Vene riigilt suure, kuid mitte
meie oludele vastava todstuse, tuli Eesti riigi
algpidevil asuda selle toostuse Umberkorralda-
misele.

Suur metallitdostus laevade ehitamise alal,
mis Tallinna asutati, algades 1910. aastast, kui
Vene valitsus oli otsoistanud Tallinnat muuta
kindlustatud mere baasiks, tuli peale lihikese
aja kulukaid katseid temas elu sees hoida, téies-



ti likvideerida. Teisel osal metallitoostusest,
mis siin oli tédtanud ka enne 1910. aastat ja
mis oli spetsitliseerunud vastavate erialade ja-
rele (Krull, Illmarine), tuli kohaneda meie si-
seturu nduete kohaselt, hakates valmisitama pea
kbiki esemeid, mis enne Venest vdi valisimaalt
sisse toodi.

Kuigi sellel €sal metallitddstusest ei ole
kerge omud tegutseda, sest lal on tulnud kdik
aeg vdistelda valismaa kaupadega, on ta siiski
kujunenud elujbuliseks t66stuseks ja niihasti
oma saaduste vadartuse kui ka todliste hulgaga
tdusnud monikord ennesdjaaegse pinnani ja va-
hel seda uletaiiudki (Krull kdesoleval ajal).

Tootab see todstusharu peaasjalikult sise-
turu jaoks, tdites valismaa jaoks juhuslisi telli-
misi. Sellel alal todtavad 42 suurtddstust um-
besi 4.100 to6lisega ja 65 kesktdd.3tust umb. 700
toolisega.

Teine suur to0stuse haru, tekstiiltéostus,
mis kuiulus vanemate ja parimate todstuste
hulka endises Venes, kuid mis oli organiseeri-
tud kaupade valmistamiseks' ainult Vene jaoks,
hakkas ennast Uimber korraldama siseturu ko-
haselt ja L&ane-Euroopa turgude nouetele vas-
tavalt, sest kohaline turg oli véike selle suure
to0&ttusiharu jaoks.

See Umberkorraldamine sai umbes 1924.
aastaks' labi viidud ja sest ajast peale tootab
see todstus enam-vdhem stabiilselt, saates suu-
rema osa puuvilla.3t valmistatud saadusi (l6n-
gad) vélismaale, kuna kalevivabrikud omad saa-
dused realiseerivad peaasjalikult siseturul.

Tooliste arv ja saaduste hulk on marksa
véiksem ennesGjaaegsega vorreldes puuvilla-
toéostuses, kuna kalevivabrikud selles suhtes
osaliselt Uletavad ennesdjaaegse produktsiooni.

Saaduste vadartus viimase kahe aasta jook-
sul on olnud: kalevitoostuse alal keskmiselt aas-
tas valmistatud villast riiet, tekkisi, suurrati-
kuid, wvatti ja villas,! 18nga koguvaéartuses'
Kr. 3.500.000 eest. Sellest on muidldud sisetu-
rule umbes 3.000.000 krooni vaartuses, kuna
Kr. 500.000.— eest on vélja veetud. Puuvilla-
saadusi on valmistatud 1929. a. Kr. 20.250.000.-
vaartuses, 1930. a. Kr. 18.600.000.— vadértusas,
kusjuures siseturg on dra tarvitanud 1929. a.
Kr. 7.100.000.— eest kaupu ja valja on veetud
Kr. 14.700.000.— (o:Sa endiste aastate ladu-
dest). 1930. a. on need arvud vastavalt olnud:
siseturule Kr. 9.000.000.— eest ja vélisturule
Kr. 10.800.000 eest. Uid depretssiooni tdttu on
véljavedu (le 25% vahenenud.

TooOstuste arv tekstiiltoostuse alal, suur- ja
kesktdostused kokku, on kdesoleval ajal umb. 70
ld toolisite arvuga umib. 10.000 inimest.

Paberitdostus tegutses Eestis enne ilmasdda
arenenud suurtéostusena ja on sellena plsima
jddnud ka senini. See todstuseharu t66tab suu-
remalt jaolt, mdned to6stused kuni 98%, vilis-
turu jaoks. Sisulisi imberkorraldusi vastavalt
meie oludele siin tehtud ei ole, kill on aga md-
ned todstused (POhja puupapi) muutnud oma
saaduste is'eloomu, minnes ile nende ainete val-
mistamisele (tselluloos), mille jarele suurem
ndudmine L&ane-Euroopa turgudel. Valmispa-
beri valisturuks on senini olnud peaasjalikult
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No6ukoigude Vene, kuhu saadavad paberi Koliila,
Johansoni ja osalt ka Turi paberivabrikud.
Toosituste tldarv paberitodstuse alal thes puu-
massivabrikutega kokku on kdaesoleval ajal 24
ning toolisi nendes tootab umbes 2.500.

Puut6ostus on Eesti ajal arenenud Kkaunis
hoogsalt, on tékkinud suurem jéarjekindlus puu-
saaduste ekspordi alal ja tung vdimalikult roh-
kem Umbertddtatult meie metsasaadusi vaélis-
turgudele saata, et enam t66d kodumaale jaéks.
Selleks otstarbeks on asutatud meil Tallinnas
ja ka valjaspool mitu eksportkastitodstust, mis
valmistavad puhtalt mbertd6tatud kastilaudu
ja saadavad neid vélja vdga mitmeks otstar-
beks, isegi Austraaliasse. Need t60stused on
meil uuemad, varustatud tépsete masinatega,
moned véga hasti mehaniseeritud ja suure pro-
duktsiooniga. Annavad tdé6d 350—400 t006li-
sele. Ka meie vanem ja suurem ekspoi-t puu-
toostus, Lutheri vabrik, on lasknud viimasel
ajal turule ja eksporteerinud uusi artikleid, ise-
aranis moobli alal.

Tootavad sellel alal umbes
kesktddstust 3.500 tédlisega.

Keemiatoostus on Eesti ajal ka ennast vas-
tavalt m.eie oludele imber korraldanud. On ka-
dunud keemia suurtédstus Mayeri vabriku ndol
ning tema asemele on tekkinud hulk keskt0os-
tusi ning ka moéned suurtédstused, mis toores-
ainet kohapealt saavad, seda Umber to6tavad ja
kallima ainena eksporteerivad (kunstsarvevab-
rikud). Meil valmistatavate artiklite ai*v kee-
miatdOstuse alal ja ka headus on kasvanud
aast-aastalt ja vé&hendanud sissevedu valis-
maalt. Saapakreemi, tindi, kdlnivee, vdga mit-
mes'uguste arstirohtude preparaatide, naftasaa-
duste Umbertédtamine jne. leiavad meil laial-
dast valmistamist.

Kunsitsarvetdostus kasutab dra meil meie-
reidest saadud kooritud piima kaseiniks imber-
tootamiseks, millest valmistab kd&rgevaartusiist
kunstsarve, mis meie turul ja vélismaal laial-
dast tarvitamist leiab. See t6dstuseharu on vii-
mase kahe aasta jooksul arenenud suureks to0s'-
tuseks, kus tood leiavad (le 400 todlise —
kunstsarvevabrikud Tallinnas ja kammi- ning
nodbivabrik Tartus.

Meie kummitéostus, mis tekkinud keskitdos'-
tusena, On paisunud suurtédstuseks ja valmis-
tab nii mdndagi eset, mis senini véljast sisse
veeti. Tuleks ara markida mitmesuguseid kum-
mivoolikuid, kummitaldadega jalanBusi, mén-
guasju ja viimasel ajal ka kalossisi. Tdo6tavad
keemiatoostuse alal Gldistelt 40 suur- ja kesk-
téostuse Umber umbes 1.000 téolisega. See to0s-
tuseharu on kasvavas ja arenevas tendentsis.

Nahat66stus, mis enne ilmasdda tegutses
véike- ja kesktodstusena, arenes varsti peale
Eesti iseseisvuse tekkimist suurtdostusteks. Sel
alal ehitati paar suuremat moodsate masinatega
varustatud jalandude valmistamise vabrikut ja
ka parkimiseivabrikud uuendati ja ehitati mo-
ned uued juure.

Peab tdhendama, et sellesste todstuseharusse
mahutati kapitali rohkem ning vabrikud ehi-
tati suuremad, kui meie jalandude turg seda
ndudis, sellepdrast selle tootstuseharu arenemi-
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sel ion olnud raskused ja teda on tulnud kokku
tdmmata, s. t, osa naha- ja jalanducletdostusi on
sattunud rahalistesse raskusteisse ning nad on
likvideerunud ehk likvideerimisel.

Naha- ja jialanGudetddstus on tédtanud suu-
remalt jaolt siseturu jaoiks. Katsed eksportae-
rida Inglismaale ja ka Venesse ei ole suure-
maid tagajargi andnud ning valistellimised on
kandnud juhuslist laadi. Tootab sellel alal umb,
30 suur- ja keskitostust umb. 700 tédlisega.

Pdlevkivi- ja pdlevkividlitodstus on arene-
nud tdies ulatuses Eeisti ajal ning kujunenud
liheks suuremaks meie todstuseharuks niihésti
sissemahutatud kapitalide kui ka todliste arvu
poolest. Sel alal tddtab riigi- ja erakapital.
Riik algas polevkivi valjavGtmisega ja isalle tu-
rule saatmisega kiitteainena. Et see aine teis-
test kohalikel turul leitavatest Kkitteainetest
mitmetel pdhjustel odavam oli, siis leidis ta
varsti laialdast tarvitamist raudteel ja mitmes
suurtdostuses. Riigi td0stus on senini peardhku
pannud pdlevkivi kui kiitteaine peale, kuna &li
ja teiste pdlevkivist saadavate ainete saavuta-
mine on olnud kdrvaltédstuseks. Erakapital
selle vastu on peaasjalikult kaitseid teinud po-
levkivist 6li, bensiini ja teiste kallimate ainete
saavutamiseks. Need katsed on nlid enam-va-
iiem 18pulikult tehtud, teatavad p6levkivi im-
bertddtamise metoodid vélja kuj.unenud ja nen-
de pdhjal asutud juba suuremate &litédstusvab-
rikute ehitamisele. Nagu kalkula.tsioonid néi-
tavad, peaks saadud 6li ja bensiin oma headuse
kui ka hinna poolest suutma vdistelda valismaa
saadustega meil ja ka vahemalt meie ligemates
naaberriikides. Selle tagajarjel vdib ette néha
laiemaulatuslist dlitédstuse arenemist meie po-

levkiviraiconis kdige ligematel aastatel. Polev-
kivi ja tema 6li todistus on arenenud ainult
suurtoostuste ndol. Toostuste arv on 5 ja

nendes leiavad t66d keskmiselt aastas 2.100 166-
list.

Turbatddstus on ka tekkinud ja arenenud
Eesti ajal tdiesti uue tdostuseharuna, seist enne
ilmasdda oli see to6stus Eestis vdga vidhe are-,
nenud ning puht kohalise jtdhtsusega mdisates
ja ka Uhe suurema tekstiiltd6stuse juures. Seda
tédstuseharu on peaasjalikult arendanud riik;
erakapitalid, mis sellesse to6stusesse Vabariigi
algpéevil mahutati, olid vordlemisi véaikesed ja
ei suutnud esimeste to0stuseaastate raskustele
vastu panna ja havinesid toostustes. Jarele-
jaanud riigi- ja erat60stus seisab praegu kind-
lal jalal, sest turba tarvitamine on aast-aastalt
kasvanud ja praegu on ,a Ulheks tarvitata.va-
makis kltteaineks korterite ja keskkitete jaoks.

Ka iilemaalised elektrijaamad. Ellamaa ja
Ulila, millede kutteks turvas, téotavad rahulol-
davalt ja nende pi‘oduktsioon on aast-aastalt
jarjekindlalt kasvanud, ulatades viimasel 1930.
aastal Gle 10.000.000 KWt.

Tegutsevate turbatddstuste arv lainud aas-
tal ulatas 9-ni, kuna keskmine tgdliste arv nen-
des oli 600 Umber; jsuvel, turba valjavGtmise ja
kuivatamise ajal, ulatas see arv 2.500-ni.

Fosforiidi kaevandused on ka Eesti ajal or-
ganiseeritud osalt riigi-, osalt erakapitaliga.
Annavad t66d jumb. 50 tddlisele. Tootavad pea-
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asjalikuU siseturuijaoks:, kuid on juba algust
teinud -ka ekspordiga Soome.

Dolomiidikaevandused Saaremaal on aisuta-
tud ja arenenud viimase 5 aasta jooksul, toota-
vad peaasjalikult ekspordi jaoks ning. annavad
t66d umb. 200 todlisele.

Kipsikaevanduste t66 on ennesdjaaegsest
marksa vahenenud, sest on &ra jaanud Vene tu-

rud, kuhu enne v@is Kipsi isaata. Praegu an-
navad t66d umb. 90 téolisele.
Tsemenditddsiustest, missugusi jidi Eesti

piiridesse 2, to6tab juba pikemat aega ainult
1, sest siseturu tarvidus on vdike ja ekspordi-
olud rasked. Arvesse vottes asjaolu, et asuni-
kud, kes Eesti ajal kdige rohkem ehitusi maal
plstitanud on, saades selleks riigilt palju oda-
vahinnalist metsa, on kB8ik omad ehitused pea-
aegu ainult puust teinud, mille téttu tsemendi
tarvidus isedranis vaike maal on olnud. Esi-
mestel Vabariigi aastatel, kui ei olnud veel loo-
dud tsemendi sindikaatisi, oli eksporteerida
kergem, kuid viimasel ajal on tsemenditurud
dra jaotatud sindikaadi poolt ja selletdttu meie
eivspoi-t vaga piiratud. Kuigi meil tsemendi-
t90stus tootab vdrdlemisi hdis tingimiistes,
saades kutteainest (pGlevkivist) pdlemise juu-
res Uhtlasi ka toorest ainet tsemendi valmi,sita-
miseks, on meie tsemendi hind siiski vordlemisi
kbrge, mis ka Uheks tema laiemalt tarvitamisele
vitmise takistuseks. To6tab tsemendi alal prae-
gu umb. 700 toolist.

Klaasitoostus on Eesti ajal ennast Umber
korraldanud ja tdiendanud ning ka uusi suuri
toostuse Uksusi juure andnud, nii et praegune
Eesti klaasitoostus kannab arenenud suurtéds-
tuse ilmet, kuna ta enne ilmasdda kdorvalise
tdhtsusega toostuseks oli. Meie tahvelklaasi
toostus on tdiesti mehanlseeritud suurtddstus,
asutatud peaasjalikult ekspordi jaoks, kuna si-
seturg tema toodangust vaevalt mdne protsendi
ara suudab tarvitada. Et see toostus alles vél-
jaarenemise ajajargus, siis on raske tema koih.a
praegu kindlat seisukohta votta ja tuleb tema
tagajargi &ra o>odata ligemate aastate jooksul.
Klaasitoostusi tootavad ©OOmesklaasi alal 2 ja
tahvelklaasi ailal 1, kokku umb. 450 té6lisega.

Telliskivitdostuse alal on Eesti ajal ka kau-
nis suurt juurekasvu margata uute vabrikute
ehitamise alal. Té&helepanu vaarivad ka sili-
kaat- ja pdlevkivituhakivi todstus'ed, mis anna-
vad turule voérdlemisi odavat ehitusmaterjali.
Viimasel ajal on telliskivide valmistamise alal
mérgata Uleprodikitsiooni, sest véljavedu, mis
kaks aastat tagasi Soome vdga intensiivne oli
ja mis uusi vabrikuid ahvatles' ehitama, on niid
tdiesti raugenud ning osa tehaseid seisavad
toota. Telliskivitehaseid on kokku 10 mber ja
todlisi nendes umb. 350.

Toidu- ja maitseainetetdétstuse alal on Eesti
ajal tekkinud mitu suuremat kompveki- ja sho-
kolaaditehast, milledest mdned t66tavad véaga
edukalt, siseturu varustamise kui ka suurema
ekspordi alal.

Ka kunstvivabrikud t6otavad meil uue to6s-
tuseharuna, peaasjalikult siseturu jadks, kuna
viimasel ajal ka katseid on tehtud selle aine



eksporceei'imis'eks, mis tagajarjeta ei jaa selle
toostuse veelgi suuremaks arenemiseks.

Likoori- ja veinitehased, mida enne ilma-
sbda siin ei tuntud Uldse, on niud arenenud lai-
aldaseks l66stuseharuks vastavate tehastega
pea igas suuremas linnas ja ka maal mdnes ko-
has.

Olletdéstus on ldiselt vahenenud; on tééta-
mast lakanud vdhemad 0&llevabrikud, mis asu-
sid maal mdisates, kuna todtama on jdanud
suuremad ja paremini sisseseatud 6lletehased
Ulemaalise t&htsusega.

Tubakavabrikuid on asutatud Eesti ajal
véga palju; osa nendest on turupuudusel seis-
ma jdanud, kuna suurem osa neist to6tab rahul-
oldavate tagajargedega.

Tuleks dra markida veel toidu- ja maitseai-
netetdOstuse alal suuremate jahultdostuiste juu-
retekkimist Eesti ajal. Uldiselt on selle t60s-
tuse alal t66tamas umb. 40 t66stust umb. 2.000
tooolisega.

Elektritoostuse kohta voiks tdhendada, et
ka see to0stuseharu on mitmekesiselt arenenud
viimase 10 aasta jooksul. Peale ulemaaliste
turbajaamade, millede peale tlalpool tdhelepanu
juhtisin, on ka vee kasutamise ja elektriks
muutmise alal suuremaid toid &ra tehtud Par-
nujéel (Sindi hidroelektrijaam), Jagalas, Nar-
vas ja mujal. Suuremiaid veejéude on vélja-
ehitatud ja ehitamisel dle 7.000 HP. Ehita-
tud veej6ujaamadest saadav elekter ldheb pea-
aegu koik toostuste varustamiseks, kuna lin-
nade valgustus' on senini siindinud aurujbujaa-
made kaudu, mis ka oma jou poolest Eesti ajal
mitmekordselt suuremaks on kujunenud, Kkui
nad Vabariigi algupdevil olid. Leiavad to6od
elektri toostuses umb. 700 toolist.

Nagu ulaltoodud lihikessst Ulevaateist ndha,
on meie to0stus pea kdikidel aladel m(>6dunid
10 aasta kestel (leelanud i-aske ja kuluka va-
nade (Umberkorraldamise ja uute téostuseha-
rude juurdeloomise ajajargu, mis oli méddapaa-
semata tingitud uue korra ja olude tekkimisest.
Selle tGmberkorraldamise jidrele oleme saanud
omale elujdulise ja meie oludele vastava 't60s-
tuse. On selgunud ka suunad ja sihid, kuhu
poole oma toostust peame talrima. Kui peaks
vélja kujunema ka selgem ja kindlam tddstuse
politika, siis saaks meie to0sturitel jargmise 10
aasta jooksul kindlasti lahedam tegutsemise
vOimalus olema ja meie saavutaksime suure-
maid tagajargesi toostuse alal, kui meil see esi-
mese 10 aasta jooksul korda on l&inud.

LOpuks ei saa mainimata jatta meie t00s-
tuse osa Uldekspordi alal.
kroonides.

Valjavedu miljonites

Vhuiriajuiduse’ 'Tiiostnse paa-
rastad e nfed dusedp Metsa, saadused

iiili. % dld- * mill. 1 % iild inill % uld-

kr' :véliav. : kr. ;valjaveos' . viiljav.
1923. 24,6 39,8 25,6 41,4 116 18,8
1924. 0o,h 44,5 29,4 39,0 124 16,5
1925. 434 45,0 41,1 42,5 121 12,5
1926. 45,0 46,8 37,9 39,4 133 13,8
li; 27. 525 « 496 39,3 37,2 14,0 13,2
1928. 58,6 46,1 47,0 37,0 215 16,9
129 55,4 47,1 47,4 40,4 14,7 12,5

See tabelikene naitab, et meie té6stuse saa-
dused pea kcigu aeg 40% uUmber (ldvaljaveo
vaartrsest kujutavad ja pdllumajanduse saa-
dustest kdigest 5—10% vdrra vdhema vaartuse
vélja teevad.

Peipsijarve alandustoéde andmed I
(1. VI. 1980.a.—1. 1. 19.31. a.)
Dipl.-ins. E. Ttscn.

L Toéoriistade muretse mine

Tahtsama sUndmusena Peipsijarve alan-
dustoddel kaesolevas aruandes késitatud poole-
aastasel toodkestvusel esineb koppsivendaja
»Hiiglase” valmissaamine ja tema uleandmine
Veeteede Valitsusele Sadamatehase poolt no-
vembrikuu 18pul. Uhtlasi said ka viimased 4
kivivecpraami ettevdtjate poolt I6pule ehitatud,
nii et koppslvendaja novembrikuus oma proo-
vitbodega algada vdis.

Koppsuvendaja ehitus. Koppsilvendaja on
ehitatud Veeteede Valitsuse ja Sadamatehase
vahel 23. juulil 1929. a. sdlmitud lepingu spet-
sifikatsiooni kohaselt. Siuvendaja nelinunkne
raudkere on 27,0 m pikk, 10,0 m lai ja kuljelt
2.2 m korge, ja on Saksa Lloydi nduete kohaselt
ehitatud 3-me veekindla vaheseinaga. Kere
pantooni voor on témipnurkne, kuna &htripoolne
pontooni ots ldang p&hjaga varustatud on, et
slivendaja pukseerimist kergendada.

Pontomi ahtrile on paigutatud 0sna raske,
3.2 m labimddduga, tornister katel, milline Uht-
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lasi vastukaaluks on vooril asuvate suurtele
i‘askustele, nagu poom, kopp, A-raam, toed jne.
Peale .selle asuvad ahtri tekil kaks kahe trum-
liga ja 3 tn. tbmbejduga manddverdamise auru-
vintsi, ks kummagil kiljel, ja ankru auruvints
ahtri keskel, millega (htlasi ahterpdhjatuge
tostetakse. Pontooni keskpaigas asub teki all
masinaruum ja teki peal elamisruumid.
Suuremate raskustega on koormatud laeva-
ke-re vo0r, ja nimelt 1) masiivne pooan 18 m
pikk, Ghes alusega, mis kannab koppa ja vVii-
mase ettelikkamise -vintsi, 2) pontooni teki
peale ehitatud sild, milline kannab A-raami, 3)
A--raam, 4) kaks voortuge, 5) pontooni kere
sisse ehitatud vooditugede kaevud ja juhtpaled.
Kuna vooril asuvate raskuste tasakaalusta-
miseks ahtril asuva katla raskusest ei jatku, on
ahtrile paigutatud veel ballast-ruumid, umbes
23 tn. ballastiga, ja veetankid, millistesse
18 ni3 vett mahub. Niiviisi ballastiga koorma-
tud slivendaja pontoon istub té6-valmis seisu-
korras, Ulestdstetud voor- ja ahtertugede juu-



res, vees: ahtriga 1,21 m, voériga 1,74 m. Pon-
toomi pdhjast ulatavad viimse v@imaluseni ules-
tdstetud voortoed veel allapoole, ja nimelt ula-
tavad nad 1,90 m veepinna alla. Koppsiven-
daja siuvis 1,90 m on jarjelikult tGsna suur ja
tema toOtamise vOimalused, peale Narvajde,
meil vdga piiratud; ainult S. Emajde alamjook-
sul' Tartust Peipsijarveni leiduvad kullaldased
stigavused koppslvendaja ,Hiiglase* labipala-
semiseks, kuid just suurte sligavuste olemasolu
tottu pole S. Emiajdel téotamise tarvidust ette-
nalha.

Tootamisel toetub koippsiivendaja oma kol-
me pdhjatoega j6e pbhjale. Eriti voortoed pea-
vad tugevasti koormatud olema, kuna muidu
siivendatud krundi valjialaadimisel kiuljele 18 m
kauigusele poomi podrde keskpaigast, stivendaja
kere kiljeli vajuma hakkaks, kusjuures (ks
jalg pOhjast lles kerkib ja slivendaja enam
toedel paigal seista ei suudaks. Voortoede koor-
mamiseks to6tamise ajal saavad viimased tuge-
vasti pdhja surutud ,mille tagajérjel siivendaja
voor 0,80 m vdrra ulesse tdstetakse.

Tootamiseks on koppsuvendajal olemas kolm
auruvintsi:

1) Kopa tdstevints, millise abil ka mio-
lemate voortoede tdstmine ja p6hja surumine
teostub, on reversiiv kaksikaurumasin kahe la-
mava silindriga 254 mm l&bimddduga ja 350
mm pika kolvekaiguga; vdime 230 i. hob.-jéudu.

2) Poomi poddrdevints tootab reversiiv kak-
sikaurumasinaga, kahe lamava silindriga, mil-
lede 1albimd6t 220 mm ja kolvekdik 220 mm:;
vdime 200 i. hob.-jéudu.

3) Poomi ettelikkamise masin on sama
mddduline ja sama vdimega nagu poomi poor-
devints.

JOu Uiekanne vintside trumlitelt .Silivendaja
tootavatele osadele — kopale, poiomile, tugedele
— slnnib terastrosside abil, kusjuures kaks
kopa tdstetrossi ja koipa tagasitdmbetross pisti
1abi poomi po6o6rdetapi juhitud on. Erandina
teostub kopa ettelukkamine kahe hammasratta
ja kopa varre kilge kinnitatud kaihe hammas-
lati abil.

Poomi podrdesektori 1&bimddt on 6,0 m, ja
tema kiilge on peale poéordetrosside veel téien-
davalt kaks trossi poomi pidurdamiseks juure-
lisatud, kuna selgus, et pddrdevints poomi tar-
viliselt pidurdada ei joua. Pidur ise asub lae-
vakere sees, masinaruumis; pidurlindi kokku-
tdimbamine ja jareleandmine sinnib Ghel ajal,
ja sama hoovajaga, millega poomi péérdemasi-
nat seisma ja kdima pannakse.

Suvendajal on lks tornister katel olemas,
milline on varustatud kahe leektoruga; katla
1abimddt on 3,2 m, soenduspind 92 m2 ja resti-
pind 4 m2, toosurve maks. 10,5 atm.

Uhe9 ilaltdhendatud kolme peavintsiga on
koppsuvendajale ulesseatud ahtrivints, kaks
mandovervintsi, 3 Wartington pumpa, auruga
tootav elektrivalt*ustuse aggregat ja ruumide
aurukite, kokku 11 aurutarvitajat masinat ja
seadist, millised kdik dratarvitatud auru 6hku
vdljalasevad; kondensaatorit ei ole.

Siivendaja kopp on 1,8 m» siiur ja teda voib
18,0 m kaugusele poomi pddrde tsentrumist
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valja lukata. Kopp on varustatud 4-ja tera”-
hambaga ja sektorikujulise pdhjaga, milline
vOimaldab kopa aeglasemat avamist ja tihjen-
damist, ja selle 1abi liig suuri 166ke praamide
pdhjale kopa tihjendamisel &ira hoiab.

Spetsifikatsiooni jarele pidi slvendaja 67
kopatdstet tunnis tegema; proovitéddel stiiven-
daja vastuvdtmisel on ta seda arvu isegi Uleta-
nud.

Koppsuvendaja ehitus on kestnud, arvates
eellepingu allakirjutamise padevast 30. V. 1929.
aastal kuni stivendaja vastuvGtmiseni Veeteede
Valitsuse poolt 26. XI. 30. a., — 18 kuud. Le-
pingu jarele oli Ulieandmise t&htpdevana ette-
nahtud 1. juuni 1930. a.; Gleandmine on jarje-
likult hilinenud peaaegu 6 kuud. Silvendaja
kere sai esiti Sadamatehases Tallinnas 1929/30.
aasta talvel kokkumonteeritud; 20. veebruaril
1930. a. algati kere osade saatmisega Tartu,
kus slivendaja l6plikult kokkumonteeriti; 15.
mail lasti sivendaja kere vette ja 22. oktoobril
1930. a. alustati slivendaja pukseerimist Tar-
tust—Vasknaiva, kuhu ta 26. oktoobril joudis.
Koppslvendaja pukseerimisel (le Peipsijarve
hilja sigisel oli karta, et ta lainetusse sattuda
voiks’ ja oli tarvis veenduda, et ta kullalt sta-
biilne. Selleks mé&é&rati Tartus enne véljasditu
slivendaja metatsentri kérgust, paigutades ras-
kusi esiteks dhele kiljele, siis ka teisele, ja
modtes selle juures pdikkallakuid kahe, siiven-
daja ahtris ja vooris Glesseatud, pika pustioodi
jarele. Ma06tmiste andmete alusel tehtud ar-
vestuste jarele osutus metatsentri kdrgus vord-
seks. 3,5 m-ie, ja on isegi suurem merelaevade
juures harilikkudest 1,5—2,5 m suurtest meta-
tsentri k&rgustest.

Nelja lahtikaivate pdhjaluukidega Kiviveo-
praami ehitus. Lahtikdivate pdhjaluukidega
kiviveopraamide joonestus on varem juba too-
dud ,, Tee ja Tehnikas* 1929 nr. 7, Ihk. 102 ja
103. Praamide ehitus on alganud juulis 1929. a.
ja 13. aug. 1930. a. on praamid Veeteede Valit-
susele, ehitust teostanud ettevdtjate poolt tlean-
tud. Praamide vettelaskmine Kulgu sadamas
on stindinud mitte pikkuse sihis, nagu see hari-
likult viisiks, vaid pdigiti. Selleks andis siin
pdlijust Kulgujde kitsus, kuhu praame vette las-
ta tuli. Vettelaskmiseks olid Ulesseatud rodbiti
5 teed prussidest, milledele iga praam viie jala-
sega toetus. Aramadrkida tuleks, et praamid
vordlemisi raskesti alustel edasi liikusid, nii et
neid pea kogu teeulatusel tuukraudadega edasi
tdugata tuli. See tegi kill vettelaskmist kalli-
maks, kuid Uhtlasi ettevaatlikumaks ja hddaohu-
tumaks, kuna laeva edasiliikumisel oma raskuse
joul, ja kahest kohast ebaihtlase pidurdamisel,
laev kergesti Uhe otsaga ettejooksta ja teelt
mahaminna oleks v@inud. Vettelaskmisel pole
laevad mingisuguseid vigastusi saanud. Tubhi
praam istub vees; keskmiselt 16 m pikal os‘al
0,62 m, tdéridega 0,45 m, ja kaalub 110 tn., s. o.
umbes 22% rohkem, kui esialgselt arvestatud
oli. Seda vahet tuleb vahemal maéaral muuda-
tuste ja taienduste arvele panna, milliseid ehi-
tuse ajal kavas ettevdeti, ja on suuremalt osalt
néhtavasti tarvitatud puumaterjali suuremast



Erikaalust tingitud, milline kava kokkuseadmi-
5l 0,60-ga arvesse oli voetud.

Iga Ulhe praami vettelaskmine on 550 kr.
maksma l&inud. Edaspidist praamide pukseeri-
mist Kulgult Narvajoge modda (le,sse kuni t606-
kohani KoSutskas toimetas a/l. ,Vditja“, mille
masinate v8ime 250 i. h.-j. Kuni Omutini, mil-
leni veevool ndrk, ei tekitanud pukseerimine
raskusi, kuid siit edasi algavad umbes 9 km pi-
kad karestikud, milledes a/l. ,Vditja*“ ei vdinud
tksi pukseerimisega toime saada. Selle tdttu
voeti siin a/l. ,,Voitjale* abiks 35 hobust, neid

pikkade terastrosside abil praami ette raken-
dades. Uhiselt aurulaevaga ja hobustega
praame vedades, kestis iga praami karestik-

kudest ulesse tdbmbamine umbes 4 tundi. Iga
lihe piraami kéarestikkudest dlesse témbamine
on maksma lainud 350 krooni.
Uhe praami ehitus on maksma ldinud:
1) Praami ehitus thes puu-
reaterjali, raudosade,
poltide ja p6hjaluu-

kidega .. ... .. Kr. 20.846.—
2) Pdhjaluukide tdmbeme-
hanismide eest (hes
kahe vintsiga ja nen-
de kehale t:oimetami-
sega S ” 4200.—
Kokku: Kr. 25.046.—

Mootorvedurpaadi kokJaimonteerimine. Uhes
koppsuvendaja ,,Hiiglase* todle hakkamisega
1931. aastal algab ka buunide ehitus Vask-
narva liivamadalikul suvendaja poolt valja-
voetud kividest, milliseid praamidega kohale
veetakse. Vasknarva reidil saavad praamid
alati tihjendamas seisma, ihes erilisel pontoo-
nil asuva kasikraanaga, kivide vadljalaadimi-
seks buuni tammidesse.

Kuna véljaspoolsete buunide ehitusel laine-
tus jarvel alalist to6tamist ei luba, tuleb praa-
me ja kraanat lainetuse ajaks sisemiste muulide
juure paigutada, ehk neid vaiksemasse kohta
joesuus dara tuua. Selle llesande taitmiseks on
50-e h.-j.-llse mootor-vedurpaadi kaimapanek
ette n&dhtud; vastav paadi raudkere on saadud
Piirivalve valitsuselt, kuna mootorina &rakasu-
tatakse varem Riigi turbatf6stuses tarvitusel
thiud 50-e h.-j.-Ust Vickstroomi vabriku petroo-
leum-iiiootorit.  Mootorpaadi kokkumionteeri-
mine on kaesoleval ajal k&sil. Sama mootorve-
duTi ulesandeks jaab ka kittepuude Peipsijarve
rannalt td6kohale pukseerida ja 1931. a. té6hoo-
ajal, mil ajal ainult Uks auruvedurlaev ametis
saab olema, praamide pukseerimisel abiks olla,
kuivord tema teised llesanded seda lubavad.

Kuna mootorpaadi kere tasuta saadud, _on
mootorveduri kdimapaneku alal ette ndha vOrd-
lemisi vaikseid kulusid, ja nnnelt: mootori eest
makstud 1.500 kr., tema puhastamine ja Ules-
seadmine, volli ja propelleri muretsemine ja
kere puhastamine ja vdi*vimine ladheb umbes
1.500 kr. maksma, kogu kulu on siis 3.000 kr.

Ujuva kéasikranna muretsemine. Buunide
ehituseks tuleb praamidega juurevedada ja
buunidesse véljalaadida uldse 90.000 m™ lah-
tiselt vette puistatud Kkiva, s. 0. 25% Uldisest

51

kivide hulgast, mida jéep0lijast valja voe-
takse. Kivide vdljalaadimine nende ule praa-
mi pordi vette veeretamise ja viskamise
teel, pole va,stuvdetav: 1) selle tdttu, et kivid
siis otse praami pdhja alla jddvad, ja viimast
vigastada vdivad, 2) ei saaks sellel teel buunisi
veepliinast kdrgemale tarvilisele kdrgusele
Ulesehitada, 3) tuleb vdhem osa valjalaaditud
kiva (umbes 5—6.000 m”) vagunettidega buu-
nide kaldaotstele vedada, kuna sinna praamid
madala vee t6ttu juurde ei paadse; kraana t0s-
tab siis tdlspandud vaguneti kaste praamilt otse
vaguneti alustele.

Praamide tihjendamist on selle téttu kavat-
setud teostada ujuva késikraanaga, millise pon-
tooni moddud on: pikkus 18,0 m, laius 6,5 m,
kilje kérgus 1,50 m; kraana tdstejoud on 2 tn.,
ja poom ulatab poéérdepunktist 8,0 m vélja.
TOstmine ja poomi pdédramine slnnib vintside
abil kasitsi. Kuna kraana olemasolevatele pon-
toonidele less'8atakse, ei ndua ehitus suuremaid-
kulusid ja laheb 1500 kr, maksma. Praamide
tihjendamisel laadivad toolised praamil Kiva
raudndudesse a 1,0 m3 mahuga, milliseid kraa-
na tdstab ja buunisse véljapuistab ndude Um-
berkeeramise teel, peale lukustaja riivi vaba-
nemist.  Kivide valjalaadimiseks maé&aratud
raudnéude maht on 1,0 mS; 1,0 ms kiva kaalub
1,5 tn., ja tUhes nOu omaraskusega tuleb kraa-
naga kuni 2,0 tn suurt raskust tésta. Kraana
peab 66-pdeva jooksul kahte praami & 85 m~
tihjendama; arvates, et Uhe tdstekdigu véltus
on 6 min., kulub selleks dra 85X2X6 = 1020
min. = 17 tundi, ning 0ks kraana saaks selle
tlesandega toime toodtades kahes vahetuses
& 9 tundi. Kuna niisugusel tdootamise viisil
kiva késitsi ndude&se laadida, samuti kraanaga
késitsi tootada tuleb, on l&bikaalutud ka téota-
mine mehaanilise greiferkraanaga, millise grei-
feri maht 0,75 ms oleks. Todtamise kulud me-
haanilise greiferiga on kill tunduvalt vaikse-
mad, kuid kraana muretsemise kulud suure-
mad, nii et kogu t66 taitmisel (90.000 mS), teh-
tud kalkulatsioonide jarele, umbes 10.000 kr,
kokkuhoidu saavutada vdiks.

Kuid mehaanilise kraana muretsemine
nduab suuremat Uhekordset kulu (40.000 kr.),
milline piiratud krediitide juures to6tamiseks
tarvisminevaid summasid vastuvOtmata méaa-
ral piiraks; teiseks nduaks kraana tellimine
véalismaalt valuutat, milline kulutamine &armi-
selt soovimatu, ja I6puks piiraks mehaanilise
kraana tarvitusele vdtmine kohalikkude elanik-
kude to6saamise vBimalusi.

Nendel kaalutlustel tuli mehaanilise kraana

muretsemisest loobuda, ja ké&sitsi tootamise
viisi juure jaada.
II. Puurimise ja I6hkumise t66d.

Need t66d on kogu 1930. a. td6hooajal nor-
maalselt arenenud ja valjakujunenud. T&6d
algasid 9. aprillil ja 18ppesid 28 novemobril.
Esimeste kahe kuu jooksul to6tati tGhes vahetu-
ses 6 dhupuuriga, kuna esialgselt kdige koha-
semaid Uksikasjalisi todmeetode tarvis oli leida,
tooriistade téooludele kohanemine vdis tarvili-
kuks osutuda, ja ka jaaminek Peipsi jarvelt ta-



kistavalt vdis mdjuda. Tegelikult pole nimeta-
misvéaart téoseisakuid ettetuiinud, kuigi nimeta-
tud poiijustel todviljakus aprillis veel vidike on
olnud. J&&minekut Peipsijarvelt pole 1930. a.
uldse olnud, kuid ka Uksikute suuremate jaa-
tukkide joe Ulemosa kallastelt lahtipddsemine
sundis vahete-vahel puurimise t6id katkestama
ja puurpontoone jdelt &ratooma.

Tabelis nr. 1 on toodud kdik iseloomustavad
andmed puurimise ja I8hkumise t66de kohta.

PuLirimisi on (ldse toimetatud 13 puurvél-
jal, kavatsetud suvendusi-enni pooles laiuses
idapoolset joekallast moédda. Puuritud valjade
laius on olnud 35—37 m; kdikide valjade kogu-
pikkus joe voolu sihis 250 m ja pind 9054 m-,
mis 10% kavas ettendhtud suvenduse pinnast
moodustab. Uldse on puuritud 1916 auku kesk-
mise sigavusega 3,18 m, ja plahvatamiseks on
aratarvitatud 6550 kg l6hkeaineid, milledest on
olnud 950 kg amatooli ja shneideriiti Kaitse-
ministeeriumilt ja 5600 kg I6hkegelatiini, nii et
the laaditud ja plahvatunud augu peale (1635
auku) langeb keskmiselt 4,0 kg 16hkeaineid, ehk
Uhe ni3 tiheda Kkivimasse peale (21.958 m™)

Piiurvélja plnhcaius.

0,312 kg. Viimane arv on (ldse 0,31—0,48
kg/m"> vahel k@ikunud. Modnede véljade kohta
toodud véiksemad arvud on tingitud jargmis-
test erioludest: 1) kohati on kalju niivdrd rabe
ja savine olnud, et puurimist vb6imata oli labi-
viia, mille t6ttu puuraugud niisugustel kohta-
del on puurimata jadnud; puurimata jaanud
aukude % on 8,2% ettendhtud aukude ai-vust.
2) osa puuritud aukudest, 7,1°;, tditusid, laa-
dimisel IBhkeainetega, liivaga pragudest labi-
puhumisel enne laadimist nii kiiresti, et neid
laadida vdimata oli, 3) esimesel puurviljal pol-
nud veel l&bipuhumine tarvitusele voetud, mille
téttu suurem hulk auke laadimata on jaanud.
Peale selle pole 2,6% (50 tk.) aukudest plahva-
tanud suUtekapslite veealuste elektrijuhede ri-
kete tottu.

Esimeste kahe puurvélja laadimise ja plah-
vataanise t0dde juhtimise organiseerimiseks ja
korraldamiseks olid tookohal kaitseministee-
riumi pioneerid, kuna loodeti selle 1abi algusest
peale kohasemate vdtete ja laadungite suuruse
tarvitusele votmist saavutada. Kahjuks oli
aga tocds iselo:]m ja kohalikud olud niivdrd ise-
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sugused, et seda tdiel madral korda ei ldinud
.Saavutada, ja esimeste plahvatuste ilmsiks tul-
nud puudusi ja kogemusi jargmistel koa-valdada
ja tarvitusele votta tuli. Toode personali koos-
seisus leidus puurimisté6de ja kompressorlaeva
juhis isik tarviliste Oigustega ja selle tdttu on
koik jargnevad plahvatused oma joududega ‘4-
biviidud.

Kaicseministeeriumilt muretsetud
ned amatool ja shneideriit sisaldavad tdhtsal
madral salpeetrit, mis vees lahustab. Selle
tdttu ei tohtinud neid kaitsmata puuraukudesse
vette paigutada, vaid neid tuli veetihedates
plekk-kestades tarvitada. Kuna need Idhkeai-
ned peale selle kergemad, maihub iga puurauku
véliem sisse, kui I8hkegelatiini, ja paremate
tagajargede saavutamiseks pidi puu.raukude
arvu suurendama. Amatooli tarvitusel on puur-
aukude vahe olnud 1,75 m, 2,25 m asemel 16h-
kegelatiini juures. Pannes' aimatooli (ihte auku
3,4 kg ja Idhkegelatiini 4,0 kg ja sil'maspidades,
et tGhe augu puurimine 23,5 kr. maksab, laheb
tihe kivimasse m”*puurimine ja 18hkumine
maksma :

1) to6tades amatooliga:

3,4X1,4 kr.+235 28,25

1,75.X2,42 m.. -= - 7,43 = '

2) tootades IGhkegelatiiniga :

4,0X2,5 kr.+ 23,5 kr 335

2,2i3-X8,49m- 198 =

To6tamine amatooliga laheb
380 korda kallimaks kui 18hkegelatiiniga

ja nduaks kogu t66 kohta (3,8—2,72) X220.000
m- = 238.000 kr. v&rra suuremaid kulusid. Kuigi

amatcoli (_1.25'3553(_242 = 0,458 kg/mS) rohkem
[

the m” peale tarvitatud, kui I8hkegelatiini

. ~ 0,327 kg/rh3) on I6hkumise ta-

gajarjed lIdlikegelatiiniga tunduvalt paremad;
nimelt on I6lilvegelatiini tarvitamisel joe pohi
plahvatuse tagajarjel 1,—2,0 m vdrra tous-
nud, kuna amatooli vdaljadel see tbus kdigest
0,5—1,0 m olnud on.

Nendel kaalutlustel tuleb otsusele jéuda, et
amatooli tarvitamisest tdiesti loobuda tuleb.

Kalju purustamise tagaj-argede lle v6ib 16p-
likult otsustada ainult peale kalju valjavétmist
koppstvendajaga. Kui slivendaja t66s raskusi
esile ei tule kivitiikkide liig suurte mddtude eh];
pdhja kinni jadnud kaljuosade t6ttu, tuleb pu-
rustust killaldaseks tunnistada. Siin tuleb va-
het teha pinna- ja pdhjakihtide purustuse va-
hel. Pinnakihid asuvad IBhkeainete laengust,
mis ainult augu alumisi, poolt tdidab, kaugemal
ja l6hkeainete purustusvfime on pinnakihtides
selle tottu nbrgem, kuid teisest kiljest saavad
pinnakihid alumiste kihtide purunemise t6ttu
ilmtingimata tOstetud, mille tagajarjel nad
murduvad. Tegelikult ongi ménedel plahvatus-
véljadel juhtunud, et suuremad, veepinna ldhe-
dale llestdstetud kuni 4—5 m2 suure pinnaga
kivilahmakad né&htavasti murdumata on jaa-
nud; neid purustati vdiksemate tdiendavate

Idhkeai-

2,72 ki .Im"™
jarjelikult






laengutega. Purustatud pinnapealsete suure-
mate kivitikkide vaatlemisel on aga selgunud,
et need peeneid pragusid tédis on, ja isegi ker-
gete haamriléokide all kildudeks purunevad.
Arvatavasti on ka suuremad pinnalahmakad
pragusid tédis, nii et nad liigutamisel kopaga
kergesti murduma peaks. Pinnapealsete suu-
remate tukkide véljavotmine ei voi selle tdttu
mingisuguseid raskusi tekitada. Koppsiven-
daja on 1930. a. novembris tootanud valjadel
nr. 30 ja 31 puuraukude vahedega 1,75 ja valjal
nr. 29 aukude vahedega 2,25 m, ja on peaasja-
likult ainult pealmist kihti valjavotnud, milline
isegi liig peenelt purustatuks osutus. Kd&ige
suuremate kivitikkide pikkus oli kuni 0,5—0,6
m, ja neidgi leidus véga vdihe.

Joon. 1.

Novembri kuu katsetodde ajal toodtas suven-
daja valja kitsast renni, mille laius 13,0 m, pik-
kus 30,0 m ja valjavdetud Kivikihi keskmine
paiksus 3,0. Selles rennis on siivendaja koha-
ti kuni 4,5 m sligavuselt kiva vee alt valja vot-
nud, kuna kavatsetud renni p6hi 5,1 m sligavu-
sel veepinna all asub. Sigavamate kihtide vél-
javdtmise alal on jarjelikult kogemused veel
lilg vdiksed, et purustamise tagajargede Ule
niid juba otsust vdiks teha; kuna Uhe ms
peale tarvituisele vdetud I6ihkeainete hulk mit-
mesugune on olnud, peavad ka tagajarjed eri-
nevad olema. 1930. a. todhooajal on lldse puu-
ritud 1916 puurauku 6340 j.-m, (ldpikkusega.

milleks taa*vis on lainud 1512 puuri-tédpéeva;
Uhe au(gu keskmine sugavus on olnud keskmi-
selt 3,31 j.-m., ja Uhe puuri-*deva (8 tundi)
jooksul on puurimise viljakus olnud keskmiselt
4,20 j.-m. ehk 0,525 j.-m. puurauku tunnis.

Puurimise viljakus on (ksikutel véljadel
kdikunud 2,72—5,52 j.-m. vahel puuri-pdeva
jooksul, ja on peaasjalikult tingitud kalju ise-
loomust: kui viimases pragusid ja saviauke
rohkesti ette tuleb, langeb ka té6viljakus, eriti
madal arv 2,72 j.-m. k&ib novembri kuu kohta,
ja siin on takistavalt kaasa mdjunud ka kilmad
ilmad, milledel surutud 6hu juhed tihti kinni-
kilmasid.

Uksikasjalised puuride tegeliku t66tamise
kestvuse vaatlused on korduvalt toimepandud.

Sivendusrenni projekt.

ja nendest on selgunud, et puurimiseks' ja pon-
toonide Umberpaigutamiseks ldinud koguajast
on kdigest 20% kulutatud puurimiseks, kuna
80% kinnijadanud puuride lahtikangutamiseks,
puuride vahetamiseks, aukude I&bipihumiseks
ja puurpontoonide (mberpaigutamiseks on éara
kulunud. Silmaspidades, et tegelikult takis-
tuiste puudusel Uks puur Ght 3,3 m stigavat auku
the tunni jooksul valmis purida suudab, vahen-
davad takistused v@imalikku maksimaalset t66-
viljakust umbes 6-e kordselt.

Puurhaamrite ja puurstangede vastupidsL-
vus. dhuhaamrite juures juhtusid t66 algperioo-
dis jarjekordselt mitmesugused véiksema,d rik-
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ked; eriti tihti murdusid haamrite vedrud,
hai“vem purunesid moéned haamrite sisemised
osad. Rikete kordumine oh tdenduseks, et
haamrid igatahes ulekoormatud olid. Ka puur-
stangede erilised suured pikkused (kuni 6,5 an)
voisid selleks pdhjust anda, kuna pikkade stan-
gede juures nende vibratsioon suurem’ja stan-
gede pikkusega kaasaskdiv suurem raskus Uhes
kalju kovadustega haamiri kolvel6dke jarsuma-
teks ja kdvemateks teeb. Rikete juhtumised
sagenesid ved, kui puuraugu jamedust ja puu-
ride laiust 6 mm vd&rra suurendati. Selle t6ttu
tuli aukude 1&8bimd06tu vahendada 3 mm vdrra.
Uhtlasi véhendati ka dhusurvet, millega puur-
haamrid tédtavad: nimelt oli 6husui*ve algu-
ses 6 atm., milline puurhaamrite tdédtamiseks
madEratud ja lubatud. Seda survet vahendati
jark-jargult kuni 4,5 atmosfaarini, ja selle juu-
res kadusid ka rikked pea téiesti. Aramaérkida
tuleks, et niisugase dhusurve vdahendamine puu-
rimise viljakust pole sugugi vahendanud, kuigi
teoreetiliselt seda oodata vois, kuna 166gid kaht-
lemata ndrgemaks on jaanud. Uhes puunhaam-
rite riketega kérgema 6-e atmosfaarilise 6hu-
surve juures tulid ette ka vdhemal maaral pik-
kade puuirstangede murdumised; kuigi neid
vahest materjali véisimusnéahtete arvele panna
tuleks, naitasid puurstangede murdumise juh-
tumised ikkagi, et pikad rpuurstanged 6 atm.
dhusurve jimres NarvajOe kalju olude ja puur-
aukude jameduse juures iilekoormatud on ol-
nud. Peale 6husurve alandamist kuni 4,5 atm.-ni
pole enam puuride murdumisi tahelepandud.
Tarvitusel olevate 66nsate kuuekandiliste puur-
stangede jdmedus on 254 mm (1”). Uute puu-
ride asemele muretsemisel on stelle t6ttu stan-
gede jamedus kuni 28,2 mm-ni suurendatud.
Puurstangede alumise otsa laius on lihematel

Tahel nr. 3.

g s _

n 8 b
~ N 0
? -So Ml
34
s Ba & @> P
w0 il
0 5
Nr. 1 933 211 1533 435 290
981 160
Nr. 2 254
150 39,5
Tpo 150 18,75 , 2o

Ohuhulga arvestamisel dhupaagis on arves-
tatud 6hutemperatuuriga paagis +350C. ja va-
lise Ohutemperatuuriga +100C. Rihma libise-
mine on vdetud 3%. Puurhaamrite varusta-
misel 6huga on kaks kompressorit koos t60ta-
nud, kuid tihti on kompressorite toodang tar-
vitusest suurem olnud, ja Uleliigne 6hk paagi
kaitseventiili kaudu véljavoolanud. 6 puur-
haamri 6hutarvitust voib arvata vdrdseks kom-
pressori nr. 1 tdieliku toodangule Uhes kom-
pressori nr. 2 poole toodanguga, s. 0. 2,50 +
) 196 _

3,48 m3/min. sisseimetud dhku, ja

stangedel suurem, pikematel kitsani; see on
tarvilik, kuna puur todtamisel natuke kulub ja
kitsamaks l&heb, Uhes sellega on ka puurauk
uleval suurem ja pdhjas peenem.

Puuride laiused on olnud:
Tabel nr. 2. Puurstangede peitlite laiused-.

Puurstangede peitlite laiused mm-tes.

£ LiUXOHOPT

: IV. -1 IX. L IX.-l X . okt.
pikkusm; 1930. s, P
6,5 48 54 51
6,0 50,5 56 52,5
55 52,5 58 54
5,0 55,0 60 55,5
45 57 62 57
4,0 59,5 64 58,5
3,5 61,4 66 60
3,0 64 68 61,5-
5—3,0 vahe 16 mm 14 mm 10,5mm

Aramirkida tuleks, et kdige pikema ja koi-
ge luhema puurstangede peitli laiuste vahe
on jarjest vdhenenud 16 mm kuni 10,5 mm-ni.
Ka viimaste vaiksema vahe juures 10,5 anm —
—6,5—3,0 = 3,5 m’slilgava augu juures pole
puurimisel mingisuguseid raskusi ilmsiks tul-
nud, ja pikemad puurid on alati takistamata
puuraugu p6hjani auku sisse Tainud. Puur-
stangede alumine ots on kudundatud toppelt-
peitlina. Ohupuurhaamrite Ghu tarvituse ja
korraliku kompressorite todtamiste kohta on
septembri kuus vaatlusi tehtud, kusjuures naf-
tamootorite ja kompressorite tiirude arvu moo-
deti ja aega madrati, millise jooksul iga kom-
pressor 8 m3 suuirt hupadki taitis.

A I_Vaatluste andmed on toodud jargmises ta-
elis.

Kompressorite toodang.

0 a i
> D an #8 o B
e 5 s a ey i8¥ Sty
Q i S 1is n A
iq Miy o S3E
© a3p N
" DOs 3¢l
g s °S  W°
“ s > W E
2,84 8,83 22,1 2,50 3.68 0,68
/
211 11,25 221 1,96 3,82 0,513
Uhe haamri tarvitus osutub = = 0,58 m3

minutis. Kompressori nr. 1 kolbe mahu kasu-
kraad on 68% ja rahuldav, kuna see 'kompres-
soril nr. 2 kdigest 51,3% on, mida véaikseks tun-
nistada tuleb; arvatavasti lasevad klapid ja
kolbe rongad palju 6hku I&bi. Puurhaamrid
téotavad kull kdigest 20% uldisest tobajast,
kuid aukude labipuhumiseks kulub tunduvalt
rohkem 6hku &ra, kui puurimiseks, nii et haam-
rite tegelikku dhutarvitust normaalseks pidada
voib. Kompressorite tegelik tiirude arv on um-
bes 30% normaaltiirude arvust vahem, nii et
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lubatav oleks tiirude arvu 30% vdrra tdsta. Siis
tduseb ka kompressorite toodang, nii et vahest
isegi Uks kompresso.r 6 puurhaamert 4,5 at.
dhusurve juuresi dhuga varustada suudab. Nii-
sugune tiirude arvu tdstmine ongi kasil nafta-
mootorite rihmasheibide l4ibimdddu suurenda-
mise teel, ja 1931. a. td6hooajal saavad kompres-
sorid normaaltiirude arvuga to6tama.

Rihmasheibide suurenduse liibatavuse selgi-
tamiseks sai Rus'smootorite v8ime inditseeritud
ja vaatluste andmed on toodud tabelis nr. 4.
Iga Russmootori kohta on kaks indikaatardia-
grammi vOetud, milliste omavahelised lahkumi-
nekud on olnud 1%, 8% ja 10%. Tabelis on
toodud kesikmised andmed mdlemist diagram-
mist iga Russmootori kohta.

Tahel nr. If. Russmootorite v8ime inditseerimine.

Inditseerimise andmed

Russmootorite eff. véimed vabriku andmete alusel

Kompressorite

VJiE)U I:grrr;- Eff Inditseerimise Tiirude kolvi kéaigu mahud
Tiirude Indits. pr. Kolvi o Normaal tiirude arvu arvu iuu suurendatud (nor-
8 arv hob. i ﬁéi o Voime Juures ] maal tiirude arvu
3 . guina~ ANix0.8 res 210 juures)
min nr. hu hob N min. hob J
g milnhpe_ale 1 Tiirude  Hob. i Tiiru  Hob. j. I eff Maht  Tiirude
LN E arv min. eff. inin. eff. m~™min.  arv min.
1/981 210 18,1 5,05 145 260 35 210 28,10 300
2/720 190 15,85 4,20 12,7 260 35 190 253 1 28,10 513 200
3/407 216 26,8 6,08 215 240 30—36 216 27,0-3241268—-315 526 194

Kompressorite joutarvitus on 5—6 eff. hob.-
joudu 1 ms kolbe kdikude mahu peale minutis,
mitmesuguste firmade pakkumiste alusel, ar-
vestades keskmiselt 5,5 eff. hob.-jduga, oleks
kompressori nr. 3 joutarvitus' 5,26 ms X 55 e.
h.-j. 28,9 eff. hob.-jdudu, milliseid mootor ka
annab. Teiste kompressorite joutarvitus on
natuke vahem, ja nimelt nr. 1 — 26,1 e. h.-j.,
nr. 2 — 28,2 e. h.-j.. Ohu kokkusurumisel kuni
6 at.-ni, kuna aga edaspidi t60surve kdigest
4,5 at. olema saab, vaheneb joutarvitus veel-
gi. Aramérkida tuleks, et Russtaootorite in-
ditseeritud vdime véga mitmekesine on olnud,
kuna neil enam-vdhem (htlane koorem peal on
olnud. Seletada vo6iks seda sellega, et mooto-
rite vBime kompressorite joutarvitusest suurem
on, mille t6ttu mootorite raskete hoogrataste
juures mootori isilinder ebaithtlaselt todtab, sest
regulaator vahendab antavat nafta hulka.
Kuna indikaatordiagrammile kd&igest 3 kolbe-
kdiku peale vBetud, on v@imalik, et juhuslikult
keskmisest nGrgemajdulised kdigud diagram-
mile sattunud. Selle t6ttu ei vdi ka inditseeri-
mise andmetele baseeruda keskmise mootori
vOime maaramisel, ja tuleb valjaminna vabriku
poolt antud normaalvGimest. Maksimaalne
surve Russmootorite silindrites plahvatuse ajal
on 12 atmosféari. Puurimise ja I6hkumise
téode peale, ilma I6hkeainete kuluta, on &aratar-
vitatud 1. aprillist 1930. a. kuni 1. | 31. a.
43.810,92 kr. ja kolme kuu jooksul kuni 1. 1V.
1931. a. on veel 8.000 kr. kulusid remondiks
ette naiha, nii et aasta kulu 46.810,92 kr. saab
olema. Uhe j. m. puuraugu puurimine ja laadi-

................... . 46.810,92
mingé on jarjélikult maksma lainud =
jarn Weolle
7,32 kr., ehk uihe, keskmiselt 1.93b 3,31 m

sligava, augu puurimine ja laadimine on maks-
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nud 24,3 kr. Silmaspidades, et Ghte auku kesk-
miselt 4,0 kg I6hkegelatiini l&heb, millise véar-
tus uhes 18'hk;ekapslitega ja teiste abimaterjali-
dega I6hkumisel 10,0 kr., on selge, et just puu-
rimise toode vahenemise, ehk Uksushinna alan-
damise teel suuremat kokkuhoidu vd@imalik
oleks saavutada; selle vastu on kaasaskéiv I6h-
keainete kulu suurenemine tdiesti vastuvletav
ja otstarbekohane, ja vdimaldaks samade I6h-
kumise tagajargede jnures uldist kulude védhe-

nemist. Selles puurimistédde ja IBhkeainete
kulu vahekorras peitubki p&hjus, mikspdrast
ndrgemate IGhkeainete tarvitusele vdtmdne

puuraukude arvu ja kulu suurendamise arvel
ebakohane ja kallim. 1931. a. pole enam ka-
vatsetud norgemaid kaitEeministeeriumi I6hke-
aineid tarvitada, ja selle tagajéarjel on puuri-
mise ja I8hkumise toddel umbes 20% uUksus-
hinna alanemist (he valjavGetava kalju ms
peale kindlasti ette naha. 1930. a. langes puu-
rimiste ja I6hkumiste t66de kulu 1 kalju ms

46.810,92 + 14.629,08 K.

peale hinnaga

2,80 Kr. Puurimise t66de lksushinna peale
avaldavad kdéige suuremat moju kalju omadu-
sed, ja juba 1930. a. kogemused on ndidanud,
et toode ulatuisel need omadused mitte Uhtlased
pole; maksimaalne tddviljakus on olnud 5,52
j. m. augu puurimist puuri®paeva jooksnl, s. o.
31% (le keskmise, ja minimaalne 2,72 j. m. ehk
35% alla keskmist. Senini on téodtatud kavat-
setud toduliatuse Ulemisel poolel, see tdhendab
nooremates silluuri kalju Kkihtides, milledes
palju saviga tadidetud auke leidub; alumisel t60-
ulatuise poolel on kihid vanemad ja ai*vatavasti
tihedamad, mis puurimist tunduvalt hdlbusta-
ma ja toodangut tstma ning Uksushinda alla-
suruma peaks.



Idhutud
dravedu.

IIl. Sivendamine ja
kivide

Ko-ppsuvendaja ,,Hiiglase* tegevus. Kuna
suvendustodde koht kairestikkudes as-ub, on ta
iseloomustatud suurte veekiiruste labi, millised
ei luba koppsiivendajat tookohal karestikkudes
aurulaeva jouga Umberpaigutada. Selleks on
olemasoleva aurulaeva ,Talabski“ joud liig
vdike; kuid ka mitu korda tugevam laev ei
saaks selle tlesandega toime, kuna sivendaja
nelinurkne kere oma kuju, kaalu ja suure su-
vise tBttu erilisi raskusi selleks teeb. Peale
selle leidub jGesangis tihti madalamaid kohti,
kuhu slivendaja peale sattuda vOiks-, kui teda

Kopavars on nii pikk, et ta tegelikult to6ta-
mist kuni 5,0 m stigavuseni veepinna alla lubab.
Kdrgemate veepindade juures asub aga kavat-
setud sivendatava renni pdhi kuni 6,2 m vee-
pinna all, nii et oaiisugustel olukordadel korraga
renni tdie sligavuseni vélja vOtta ei saa, ja
aegadel madalamate veepindadega kohati teist-
kordselt alumisi uleslohutud kaljukihte vélja-
votta tuleb.

Koppslivendaja algas oma proovitdddega
1. nov. 1930. a. ja l6petas neid 27. novembril.
Selle aja jooksul on ta 18 praami tditnud ja
1400 ni3 laihtiseid kiva ja Kiviprigi jéepdhja-st
vdlja votnud. Uht praami on slivendaja tait-
nud 1/2—1% tunni jooksul, tehes 50 tdstet tun-

Joon. 2. Vasknarva liivamadaliku reguleerimise projekt.

aurulaevaga Umberpaigutada. Nendel kaalut-
lustel olidgi koppsuvendajale kaks erilist ma-
nodverdamisvintsi Ulesseatud. Sivendaja Um-
berpaigutamiseks pannakse vdlja ahtrist an-
kur ja iga kilje pealt kaks terasvaierit, Uks
ahtrist, teine voorist, Uhele ja teisele joekalda-
le, kus vaierid ankrute ehk sidumise postide
kilge kinnitatud. Too6tades ankruketi ja nelja
vaieri abil vastavate vintsidega, on vdimalik su-
vendajat hdadaohutult tadpselt soovitud teed moo-
da tarvilisele kohale Umberpaigutada, iselle juu-
res on suureks abiks ka siivendaja 3 p0hja-
tuge, milledega ta joepdhjale toetudes' paigal
seista vOib trosside kaldal Umberpaigutuse aj ai.
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nis; vottes praami koormaiks 75 ms kiva on si-
vendaja 1,5 X 50 = 75 tds'tega praami taitnud,
10
ja kopa tdite on keskmiselt olnud------ = 0,55%.
1,8
Silmaspidades, et proovitddde ajal kopa kaigu
kiiruse peale rohlku ei pandud, on téiesti vGima-
lik edaspidisel téotamisel keskmiselt 60 kaiku
tunnis saavutada, mille juures slivendaja t66-
viljakus 60 X 1 ms lahtis'eid kiva tunnis saab
olema. Uhe praami slivendaja kilje alla sead-
miseks ja taidetud praami draviimiseks on 15—
20 minutit &rakulunud; arvestades 30 minu-
tiga, suudab koppsivendaja 8 tunni joo*ksul
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hooajal suudab stivendaja 180 tdédpdeva jooiksul
siis vélja votta 4 X 75 X 180 = 54.000 mS lah-
tiseid kiva, kuid tegelikult tduseb 1931. a. too-
dang vaevalt selle maérani, kuna aurulaev ,,Ta-
labski“ to6toodang Isegi todtamisel kahes vahe-
tuses selle midérand ei ulata.

Praamid seisavad laadimisel sUvendaja
kulje all teataval! kaugusel, kusjuures neid eri-
lised distantshoidjad, mis slivendaja kiilge kin-
nitatud, hoiavad. Distantshoidjate tarvidus on
tingitud kopavarre pikkusest, mis' omaltpoolt
tarvilik suurema siivenduse sligavuse saavuta-
miseks ja kopa varre tagasitbmbamist ainult
teatava madarani lubab. Koppsivendaja mini-
maalne kopa tihjendamise kaugus ristsihis oma
pikuti teljele on 9,0—9,5 m; lahemal pole vdi-
malik koppa tihjendada. Kopa pdhi on sekto-
ritaoline ja on sellisena ndutud véljaminnes
soovist aeglasemat kopa tihjendamist ja nor-
gemaid l66kisid puust praamidele saavutada.
See eesmark ongi kéatte saadud; peale selle on
selgunud, et niisugusel kopa pdhjal veel teine
hea omadus olemas; nimelt siinnitas muret as-
jaolu, et kopp Ulhes kividega vaga palju vett
kinnise pdhjaga praamidesse vOiks kanda, mida
siis alati praamidest oleks pidanud vélija pum-
pam'a. NO0d aga avatakse kopa p6hja, kuini
0,1—0,2 m laia, praona enne kopa jéudmist
praamini ; sellest praost ei kuku kivid veel val-
ja, kull aga tuhjeneb kopp kiiresti kdigest sees
olevast veest, nii et praamidesse vett ainult
tahtsuseta méadaral satub. Praamid pole kukku-
vateist Kividest senini vigastada saanud, mida
voiks vahest karta eriliselt suurte kivide kuk-
kumls'el téiesti tihja praami ; seda on aga kerge
draholda sellega, et niisugustel juhtudel tih-
jendatakse praami niisugustele kohtadele Kkus
juba teataval paksusel kivide kiht asub. Slven-
daja poomil asuv kopa ettelikkamisevints lubab
seda vabalt, kuna ta kopa tihjendamist tépselt
igale soovitavale kohale vBimaldab.

Kdikide siivenduseks ja ka voortugede tdst-
miseks tarvisminevate mehanismide toGtamise
juhtimine on koondatud baggenneistri-malja,
mis asub stvendaja teisel tekil, ja viimase abi
maija, mis poomi sektoril asub, ja Uhes viima-
sega poorleb. Viimasest majast teostatakse ai-
nult kopavarre ettelikkamist ja kopa pdhja
avamist. Kopa td6tamine on selle téttu hésti
ulevaatlik ja paenduv.

Sivendaja meeskond koosneb, todtamisel
Uhes vahetuses, 14 isikust; 1 juht, 1 mehaanik,
1 baggermeister, 1 — tema abiline, 2 kitjat, 2
maddrijat, 1 kokk, 1 pootsman ja 4 madrust.
Pootsmani ja madruste llesanne to6tamise ajal
seisab praamide vastuvdtmises vedurlaevalt,
praamide kopa alla seadmine ja edasitdombami-
ses vintsidega todtamise ajal, tdidetud praamide
dratbmbamlses ja ankurdamises. Proovitddde
ajal on slivendaja naidanud, et ta oma ulesanne-
tega tolme saab, mitmed vaiksemad puudused
on kdrvaldatud ja praamide késitamise alal on
kogemusi saadud, mis 1931, a, téohooajal tar-
viliselt ettevalmistatult t6dle hakata lubab.
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Joepdhjast véljavdetud kivide é&ravedami-
seks muretsetud 6 veopraami on Uhes slivenda-
jaga oma esimest proovi labiteinud, mille juu-
res praamide kohasus selgunud on. Vdahemate
puudustena vdiks dramarkida, et praamide tlu-
rimine Kkiires veevoolus otse tulri rumpeliga
lilg raskeks on osutunud, nii et tldriseadist
tiUrirattaga e'hk ploki llekandega tdiendada tu-
leks; pdhjaluukidega praamidel on témbemeh-
hanismid korralikult t66tanud, Enne toé6de al-
gust olid tdmbemehanismidele katused peale
ehitatud, kuna kopa tihjendamine tihti kastide
keskpaigas sinnib, ‘'kust t6mbemehanismid
tervel pikkusel Ule kaivad. Kivide sattumisel
kettidele j-a juhtirullidelie poleks mehanismid
korralikult to6tada saanud, Pd&hjaluukidega
praamidel on kastide Ulemised &ared liig ma-
dalateks osutunud, kuna 83 ms suure kivikoor-
ma juures, mil kastid juba kuhjaga tdidetud,
praamid koormamise tagajarjel kdigest 0,55 sm,
ettendhtud 0,70 m asemel, vette vajusid; on ka
harva “tte tulnud, et Uksikud p6hjaluugid peale
tdmbemehanismide vabastamist pole lahti Il&i-
nud, praamide tihjendamisel Peipsljarvel, kuna
kivitdide kastides vd@ivina on plsima jddnud;
siis on tarvis olnud raudkangidega tiihjenenud
kdrvalkastist jarele aidata ja 10plik tihjene-
mine pole raskusi siinnitanud. Niisuguseid juh-
m*umisi on eriti tdhelepandud kilmal ajal, kus’
mérjad kivid praami kastidesse osalt kokkukil-
mada vdisid. Praamide vedamist on toimeta-
nud a/l. ,, Talabsk®, millise kohta on toodud
tadhtsamad andmed jargmises tabelis nr, 5,

Tahel nr. 5. Tehnilised andmed aurulaeva
., Talahski“ kohta.

1) Laevakere pikkus . m 19,18
2) Laeva laius...... " 4,26
3) Laeva slvis 1,50
4) Korgesurve silindri 1&bi-

MOOBT o mm 230
5) Madalsurve isilindri labi-

MOBt o " 388
6) Kolbe kdik ., 2267
7) Aurusurve Kkatlas; luba-

tud 120 naela-at................ 7,62
8) Surve kondensaatoris abs.

- 0,29
9) Masina tiirude arv/min,

pukseerides . . . . .. 165—170
10) Masina indits, vdime, ar-

vestuse jarele h,-j. . 70,3
11) a. Tdmbejoud pukseerides

dinamomeetri jarele kg 983

b.  Tdmbejéud dinamo-

nieetril pollerit tdmma-

eSS kg 1130,0
12) Kittepuude tarvitus puk-

seerides, 70% kaski, 30%

mannapuid, ruumim/tun. 0,471
13) Katla kuittepind . m2 37,89

Laeval on iks kompound masin kondensaa-
toriga. Masina vBime on tdiskdigu ajal tuhjalt
inditseerltud ja osutus 78,0 i. hob,-jéudu auru-
surve 110 naela katlas ja 208 tiiru juures mi-
nutis’, ja on tdielises kooskdlas arvestuse jarele



saadud vdimega 70,3 i. li.-j. vadhema tiirude
arvu juures.

Tahtsad on a/l. ,TalabSki“ tegelikud puk-
seerimise vdima,lused Narvajoe oludes, milliste
kohta m6ned andmed proovité6de ajal 1930. a.
novembris saadud: 1) Kolm tihja p6hjaluuki-
dega kiviveopraami on , Talabski“ 3. septemb-
ril téékohalt Vasknarva 10 km kaugusele vastu
voolu dlesse tdmmanud 3,5 tunni jooksul, Kii-
rusega 2,9 km/tunnis; kiolme tihja praami ras-
kus on 3 X 110 tn. 330 tn., kusjuures iga
praam 0,62 m vees istus; kolme praami vees
asuva vélispinna suurus (p6hi ja kiljed) on:
3 X 248,7 746,1 m2 2) Kahte samasugust
taislaaditud praami ei suutnud , Talabsk“ no-
vembris (leisse tbmmata; umbes 2 'km kaugu-
sel tdokohast 'lilespoole osutus veevool nii suu-
reks, et ,Tala.bsk“ tdie jouga tootades kahte
praami paigal hoidis, edasi aga ei liikunud;
kahe laaditud praami raskus on: 2X (110 +
+ 110) = 440 tn., ja nende veealune marg
pind on 2 X (248,7 + 055 X 2 X 32,15) =
568 m2. Novembrikuus on veepind 0,35 m
kdrgem olnud, thes sellega ka veevoolu Kiirus
suurem. 3) Uht samasugust taislaaditud praa-
mi pukseeris ,, Talabsk“ vastu voolu 10 km —
2,5 tundi ehk 4,0 km kiirusega tunnis. 4) Ka-
restiikkudes ise suudab , Talabsk® (ht samasu-
gust tdislaaditud pd6hjaluukidega praami, mille
pikkus 30 m ja laius 85 m, dllesse tdmimata,
kuigi aeglaselt — kiirusega 1,0 km/tunnis, no-
vembrikuu veepimia juures, mille kérgus umbes
0,45 m dule keskmise. Veevool on siin ({sna
kare. Sama kérestikkudes tdmbab , Talabsk“
tht tdislaaditud kinnise pdhjaga praami, mille
pikkus 30,0 m ja laius kdigest 5,6 m tunduvalt
kergemalt Ulesfee.

Kdrgemate veepindade juures, milliseid
1931. a. oodata on, saab pukseerimine teataval
madéral raskem olema. Toodud kogemusi ar-
vesse vottes, vBib Utelda, et ,, Talabsk® uht laie-
mat praami alati vdib (lesse pukseerida, ja
Uheks reisukis tarvitama saab aega: 1) kéres-
tikkudes 1 tund, 2) edasi Vasknarvani — 10
km — 2,5 tundi, 3) jarvel &rakdia Uhes praami
tuhjendamisega — 1 tund ja 4) tihja praamiga
alla — 1 tund, kokku 5,5 tundi, nii et kahes va-
hetuses tootades, tarbekorral tletundidega, ,, Ta-
labsk* suudab péevas é&ravedada 3 raskemat
praami. Kinnise pdhjaga praamid on kerge-
mad ja neid suudab ,, Talabsk“ ai-vatavasti kaks
tukki korraga é&raviia, nii et selle arvel loota
voib ,, Talabski* todvilakust isegi Ule 3 praami
paevas tGsta. Arvestades 3-me praamiga & 90
ni3 péevas ja 180 toopdevaga aastas, suudab
»Talabsk* 1931. a. tédhooajal dravedada 3 X
X 90 X 180 = 48600 ms lahtiselt praami puis-
tatud Kiva, milledele umbes 32000 ms tihedat
kivimaisset vastavad, s. 0. umbes 14% (ldisest
ettendhtud suvenduse hulgast kédrestikkudes.

Peipsijarve alandustodde kava kokkusead-
misel arvestati kahe 100—125 i. hob.jGulise ve-
durlaevaga, millistest igatks kaks praami kor-
raga pukseerima pidi. Sisevete laevade regist-
ris seisabki ,, Talabsk“ vdimega 100 i. h.-jdudu,
temast tugevam on veel riigi tuletornide laev
,Uku“ — 125 i. h.-jdbuga ja sigavama — 1,8 m-
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lise — vees istumisega. Masina vB8ime poolest
vOéimsamad 125—150 i. h.-j. on kdigusolevad
reisijatelaevad, milledel pukseerimise v@imalu-
sed puuduvad ehk ebakohased. Ratasvedurl”®e-
vad (Ilmatar 200 i. h.-j.) on NarvajGel téiesti
vastuvdtmatud. Edaspidisel teisfe vedurlaeva
otsimisel tuleks peatuma jadda 300 i. h.-j.-se
riigi laeva ,Vanemuise* juure. ,Vanemuine*
on oma kere ja vBim.e poolest liig suur, eriliselt
vOiksid selle tdttu tema mandodverdamise vdi-
malused puudulikkudeks osutuda, kuid silmas-
pidades, et teine vedurlaev , Talabsk*, kes igale
poole juure péaaseb, olemas, ja t66d mblemi va-
hel nii drajaotada vOib, et igaliks seal tdotab
kus see temale kohane, lahendab ,VVanemuise“
juurevdtmine klsimuse tdiesti. ,Talabsk.* (ksi
suudab 5 t6daasta jooksul d&ravedada 5 X
X 48600 m3 = 243.000 ms lahtiseid kiva, s, o.
160.000 ni3 tihedat kivimasset, ja teisele vedur-
laevale ja&b &ravedada lahtiseid kiva ja mulda
160.000 m3, milleks temale 3 a. dra kulub, nii et
teine vedurlaev lihemat aega, ja nimelt 3 a,
5 a. asemel, kaasa t66tama saaks. Kahe vedur-
laevaga todtamisel peab koippsivendaja kahes
vahetuses todtama.

1930. a. on ,,Talabsk“ Peipsijarve alandus-
toode kasutuses olnud, alates 1. augustist, sil-
maspidades peatset koppsiivendaja valmissaa-
mist, kuna see aga pikemale venis, kui oodatud,
asus , Talabsk* Peipsijarve kaldal asuvate
alandustddde kittepuude praamidega tédkohale
vedamisele, toimetas oktoobrikuu I6pul Ghiselt
2Ukuga®“ silvendaja pukseerimist lle Peipsi-
jarve ja hakkas novembris praame pukseerima,
millisteks t66deks Uhes ,, Talabski* varustusega,
tooriistadega ja abinbudega 1. aug.—1. jaan.
1931. a. 10.Sk9,U5 kr. on drakulunud.

Andmed ,Talabski“ tegevuse kohta on too-
dud tabelis nr. 6.

Mootorpaat ,,Sortsilane*. Mootorpaat, mil-
lel 6/8 e. h.-j. Selleri petrooleum-mootor Ules-
seatud, on (Uhendusepidamisel Vasknarva ja
tookoha vahel ké&restikkudes, KokolokiS. ja-ma-
terjalide veo alal &ras6itnud 6250 km, kusjuu-
res mootor uldse on t66tanud 635 tundi. Ma-
terjaalsetest ja rahalistest kulutustest annab
Ulevaadet tabel nr. 7.

Buumide ehitus. Joon. 2. on buunide asetus
lilvamadalikul jéesuus Vasknarvas dratdhenda-
tud. Buunid I, Il ja 11l omavad erilist taht-
sust, kuna nende (lesandeks on liivaliikumist
lilvamadalikult jokke seisma panna. Senini on
ainult buuni 111 ehitusega allgust tehtud, nimelt
on selle buuni ehitusteks &ratarvitatud 1929. a.
kivitdstepraami poolt joepdhjast valjavdetud
1000 m3 suuri raudkiva ja 1930. a. novembril
on 2 praamitait, s. o. 160 ms, karestikkudest
toodud kiva valjailaaditud. Buun Il ulatab
kéesoleval ajal umbes 60 m kaldast jo'kke; kal-
dapooilset buuni otsa lon madalikult jokke val-
guv liiv 1929. ja 1930. a. jooksul juba Kinni

matnud. Korrapédrane buunide ehitus algab
1931. a. lhes koppsivendaja tédle hakkami-
sega.

Kulud. Kuni 1 jaan. 1931. a. Peipsijarve

alandustoddel tehtud kuludest annab ilevaadet
tabel nr. 8.



Tabel nr. 6. Auruvedurlaeva ,,Talabski* tegevus 1. VIU.—31. XII. 1930. a.
A . Uhe masina t66- Uhe &rasoi
Jrk. Aratarvitatud tunni peale. v T(n? Szglg.etud
iXr. Kulude Iliik. Hulk.  Sumina  Hulk. Summa Hulk. Summa
Kr. Kr. Kr.
1) Aurumasin on té6tanud tundi 362 —
2) Arasdidetiid km arv . . . . 1750 —
3) Aratarvitatud:
a) palgad ..o — 2.508.- 6,93 — 144
b) kitteipuud 228,76 915,04 0,633 253 014 0,52
d) ma.sinadli 140 26,30 0,39 0,07 0,08 0,015
e) silindri6li : 43,6 13,32 0,12 0,04 0,025 0,003
g) narmaid, kaltste 15,5 10,11 0,04 0,03 0,009 0,006
h) petrooleumi 105 14,83 0,23 0,04 0,060 0,008
i) tavotti 32 15,96 0,09 0,04 0,018 0,009
4) Aurulaeva rent - 5750.— - 1590 - 3,28
5) Remont...., - 98,65 - 027 - 0,056
6) Materjali tagavaraks ja inventari murets. — 1.009,85 - 2,719 _ 0,578
Kokku: 10.362,06 28,64 5,920
Tabel nr. 7. Mootorpaat ,,Sortsilase* tegevusi. 1V.—1. I. 1931. a.
- Uhe s6i 1 km peale
Jrk. Uldse. i S;?egﬁ (6250 If<m).
nr. Kulude liik. Hulk. Summa Hulk. Summa Hulk. Summa
Kr. Kr. Kr.
1 Palgad ., - 680.— - 1,07 - 0,109
2. Petrooleum . .., 1691,6 21990 266 0,35 0,271 0,035
3. MoOotorfli i 70,6 4540 0411 0,07 0,011 0,007
4. KaltSe i 5,0 3,50 0,008 0,006 0,001 0,001
5. Bensiini . ., 92,1 27,63 0,14 0,044 0,015 0,004
6. Mitmes'ug. materjali . . . . . - 1950 .. 003 — 0,003
7. Remont..,
8. Inventari muretsemine . . . . - 2059 — 0,03 — 0,003
Kokku: — 1.016,52 1,60 0,162
Tabel nr. 8.
Toéd algusest kuni 1 1V. 1930— Kogukulu
Jrk. Kulude liik. 1. 1V. 1930. —1. 1. 1931. Kr.
nr. Kr. Kr.
1) a Ametnikkude palgad, kontor, sdidud.
arstiabi = 18.300.— 9.418,03 27.718,03
b. Ladu, I6hkeainete laod, t6okojad Wask-
NAIVAS e e 4.500.— 5.900.— 10.400.—
2) a. Suuremate tOériistade muretsemine . 130.000.— 56.657,77 186.657,77
b. Koppsivendaja mureti&emine................. 60.000.— 90.743,10 150.743,10
3) Kaldapealsed abiehitused ja puurimis-
FIStad oo Coe 27.000.— — 27.000.—
4) Transport, ladu ja mitmesigused kulud 6.200.— 13.072,17 19.272,17
5) a.  Kivitdste t00d ..o 13.000.— - 13.000.—
b. Lohkeainete muretsemine........c..... 21.500.— - 21.500.—
6) Todriistade tegevus:
a. PUUrIMISTOOd ..o 17.148,83 43.810,92 60.959,75
b. mootorpaadi tegevusS . ..niiiieines 600.— 956,40 1.556,40
d. koppsuvendaja , - m 6.818,40 6.818,40
e. ,Talabski“ ja praamide tegevus — 15.349,45 15.349,45
298.248,83 242.726,24 540.975,07

Aramarkida tuleks, et koppsiivendaja mu-
retsemise eest on senini ainult os‘alt tasutud, ja
tema eest veel umbes 150.000 kr. tasuda tuleb;
ka Riigi Metsatddstuselt muretsetud kittepuu-
de eest on umbes 16.500 kr. tahumata, nii et ta-
sumata summade suurus 166.500 kroonini ula-
tab.
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1931/32. tdéokava. Mdodduandvaks' 1931/32.
aasta td0kava koostamisel on olnud 1) tarvidus
1930. a. Ulesléhutud kiva jOepdhjast arakoris-
tada, mille alal koppstvendaja iihes vahetuses
tootama peab ja 2) et puurimise toid jatkata
tuleks, kuna puurimiste tegelik toédviljakus toid
ettendhtud aja jooksul ainult siis drateha lu-



bab, kui neid vahetpidamata edasi viia. Puu-
rimise t06de jatkamine on ka selle poolest tar-
vilik, et koppsiivendajale, vedurlaevale ja praa-
midele to0tamist terve 1931. a. t66hooaja jook-
sul vdimaldada. Peipsijarve dlandustédde jaoks
1931/32 riigi eelarvesse uleiswetud .250.000 kr.
piirides peaks kulude jaotus Uksikute tooliikide
peale olema:

1) Koppsiivendaja tegevus

tihes vahetuses Kr. 25.000.—
2) Talabski tegevus uhes

vahetuses....oovvineenns " 30.000.-—
3) Kiviveopraamid .. " 5.000.—
4) Buunide ehitus, praa-

mide tihjendamine " 15.000.—
5) Puurimise t66d (hes

vahetuses ......ccceeeeene. ” 30.000.—
6) LOhkeainete muretsem. 10.000.—
7) Mootorpaat ,,Sortsila-

se“ tegevusS.... ” 1.500.—
8) MoctorvedurpH'at, tege-

VUS e 6.1000.—

9) Too6de juhatuse pal-

gad , kont., sBidud jne. Kr. 10.000.—
10) Vasknarva ladu, téoko-

jad, IBhkeainete keldri

vahid..... » 10.000.—
11) Tooriistade ja nende

tagavara osade muret-

SEMINE .o, »  15.000.—
12) Maks koppisitivendaja

ehituse eest . . . . . » 120.000.—m
13) Ettend.gemata kulud . 2.500.—

kokku Kr. 280.000.-

Kogusumma Uletab krediiti 30.000 kr. vor-
ra, kuid sama suur on 1930/31. a. krediidi (le-
jaak, nii et kulud vérdsed on kasutuses olevale
krediidile.

Nagu naha on tegevus piiratud, nii siven-
dustodde, kui ka puurimistééde alal, milliste
teostamine (hes vahetuses ettendahtud on.

Tehnika teateid.

POLEVKIVIOLIDE PUHASTAMINE
Dipl.-ins. A. Tirmann.

Pdlevkividlide puhastamisel vaavlist on meil siuut
tegelik tahtsus, selle kohta on Tehnika Ajakirjas sona
voetud ja tdendatud, et suuTe vaavlisisalduse tottu on
liteie polevkivi bensiinile valisturg suletud ning sise-
turule saab teda mahutada sunniabindudega. Sellepé-
rast on huvitav vaadata, mis leidub meie patendilitera-
tuuxis vaavli korvaldamise Ule pdlevkividlidest. Neid
patente ei ole arvult palju ja algavad alles aastast 1928,
kuid nende varal saame ikkagi etteikujutusie, mis' suu-
nas on tédtatud s-elle tlesande ialiendami&el.

Esimese ja koige tuntuima patendina tuleb mai-
nida Dr. H. Restini patenti (nr. 1207 — 11. 7. 1928,
»Talitusviis dlide, susivesinikkude, vedelate vdi gaasi-
taoliste purogeenilise lahuitusie saaduste Umbertédtami-
seks*). Talitusviis seisab selles, et Olid, siisivesinikud,
vedelad vO0i gaasitaolised purogeenilise lahutuse saadu-
sed jne. juhitakse koos véavellvesinikuga ule pieenienda-
tud raua; eriti kohane on vast redutseeritud raud,
mille I&htaineks on jrauahapend, eriti rooste, valtsimis-
protsessi jaanuste ja urbsete rauamullade kujuil.

H.
litusviis dlikividlide vabastamiseks vaavlist*) jarele
pdlev/kividlide vabastamine vaavlist stinnib sel teel, et
oli segatakse killaldase hulga metallitolmuga, mis sis-
BUastud gaasivoolu tdttu (HCI) tekitab vesiniku. Vii-
mane seob orgaaniliste Uhendite vaavli vaavelveisini-
kuiks, mis kdrvaldatakse gaasi voolu abil, mille jérele
Oli, peale metalli Ulejaagi sadenemist, pestakse veega
vOi lahjendatud leelisega. Metallitolmule v&i sisselas-
tava gaasivool-ule v@ib juurelisada kataltuutiliselit md-
juvaid aineid.

Koige lihtsam talitusviis on P. Unt’i oma (patent
nr. 1567 — 17. 6. 1930, , Talitusviis ja seadis bensiini
puhaistamiseks, eriti vaavlist vabastamiseks*) ja on
jargimine; bensiini aurud segatakse terpentiiniga
kullastatud 6huga, pestakse kuuma veega ja filtreeri-
takse labi kolme &huvahedega eraldatud rukkidlgede,
saepuru ja puuste kihi. Niisuguse filtri labistanud
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bensiini aurud jahutatakse jahutajas ja voolavad vas-
tuvotjasse. Selle juures saavad orgaanilised vaavli
Uhendused kdrvaldatud. Kahjuks ei sisalda patendi
kirjeldus puliastamise piiriisid.

Talitusviisis J. Usk’i patendi jarele (patent nr.
1570 — 21. 6. 30, ,,Ké&situsviis vaavli eraldamiseks ben-
siinist ja 0Olidest”) bensiini vdi d&lisid kuumutatakse
vastavalt ehitatud kdrgerdhu aparaadis valgustusgaaisi
vOi mone teise vesinikku killaldaselt sisaldava gaasi
abil aktiivitud raua, rauamaakide, vdi teiste ainetega,
mis samasugust mdju avaldavad, temperatuuridel 300
kuni 430°C, vesiniku v8i mdne teise veisinikku sisaldava
gaasi korgete rohkude all.

Niiviisi téotades on vdimalik halva I6hnaga ja
1,05% vaavlit sisaldavat bensiini muuta bensiiniks, mis
omab hea I6hna ja sisaldab ainult 0,06% vaavlit.

Riigi Pdlevkivitodstuse patendiesitis (k. t 1828—
—17. 6. 1930, ,, Talitusviis vaavli kérvaldamiseks orgaa-
nilistest Uhenditest”) sisaldab kahte puhastusviisi Glide
vaavlist puhastamiseks, nimelt a) vedelfaasis ja b) gaa-
silises faasis.

Esimese jarele nafta, pruunisde, dlikivi jne. 6lid ja

Winkleri pafendi (nr. 1321 — 8. 3. 1929, ,Tanende destillaatid kasitatakse puhta vesiniku voi Co

(?) lisandusiega vesinikuga kdrgendatud surve all ja
eriliste katallsaatorite juuresolekul, misjuiires reakt-
siooni temperatuur hoitakse nii koérgel, et desulfeeiri-
mine kiiresti toimuks, kuid koksi 8lisse ei ilmuks.

Teise jarele OTgaanilised Ghendid desulfeeritakse
gaasilises faasis, misjuures labi lexiliste katallisaatorite
lastakse tempieratuuril Gle 250° nende (hendite auirud,
kust soovitakse korvaldada va&vel. Selle juures an-
takse juure puhast vesinikku vdi vesinikku Co (?) Ii-
sandusega.

Katallisaatoritena tarvitataksie taandatud Ni, Co,
Cu ja Fe metallisid, aktiveeritud véahese hulga alla
400° mitte taanduvate oksludidega Cr, Mo, W, Ur, Al
ja Va. Katalusaatori peale sadestunud tdrvunud ol-
luste kdrvaudamiseks léabi katalUsaatori massi lastakse
aegajalt veeauru, mis pikendab katallsaatori aktiiv-
sust.



Nicolardofc patendieisitise (k t. nma. 1857 — 1. 8.
1930, ,,Taiitusviis siisivesinikusegude hudreierimiseks ja
vaavlist vabasitamisieks*) jarele piaihastata,vate vaavelt
sisaldavate siUsivesinikkude aurud esiteks kullastajt.ak3e
vesinikugia, mis isaadaikse isoeoksiilidi reageerimise teel
veeauru peale katalUutiliste masside juuresolelkul, mis-
juures viimiasisd seovad tekkinud soéehappe anhudriidi
ja ireaktsioon toimub hariliku v&i mitte Ule 50 at.
réhu all. Kataludtilisie massina tarvitatakse segu, mis
kqoisn,eb lubjast jia metallokstiididest, eriti aga raua-
oksilludisit. Massi kasutatakse brikettide;, viilude, lat-
tide jne. kujul, mis hoitaikse koois metallist sGrestiku
abil niimoiodi, et gaaside mass saaliis véimalikult suure-
ma ikoikkupuutumispinna. Katalultilist massi regene-
reeritakse lihtsa kuuimutamisega eelistatuna madalas
temipeiratuuris, kas veeauru sisselaskmisega vdéi ilma
selleta. Hudireerimisele jargneb sama-ajaline vaavlist
vabastamime, mis toimub 350—500° vahel erilisie kata-
lGutilise massi juuresolekul ja sisselastes iSanrai ajal
veeauTTi. Selle juures tarvitatakse vesiniMcu, mis tek-
kib vaavelvesiniku ldhesitamisel ja viimase md&jumisel
veeauru peiale- Kataltltilise massina vaavlist vabas-
tamiseks tai-vitatiaikse tolmiusarmast ‘segu mitmesiugus-
test metallidest, nende oksildidest ja vaavelihenditest
vdi nende komiponentidest. Tarvitatavad m'etallid ei
pea kasitatavate tiemperatuuride juures andma diffu-
siooni tdttu oma vahel sulatisi ja nende suguluse aste
vaavli ja hapniku suhtes peab olema erinev. Katall-
tilised massid regenereeritalkse kahes aistmes ja nimelt
piiratud 8hupuhumise 1&bi, mis ei tdrju I6pulikult vaav-
lisanhidriidi, mille jarele fcataliiGtilised massid hoi-
takse teatava aja jooksul konstantse kaunis kdrge tem-
peratuuri juures, otstarbekohaselt neutraalisete voi
taanduva je gaaside voolus.

Puhastamise piirid ei ole kirjelduses antud.

Ldpuks tuiieb mainida N. V. De Bataafsche Pet-
roleum Maatischappij patenti (nr. 1525 — 24. 3. 1930,
»Talitusviis slsinikkusisaldavate tooresainete rafinee-
rimiseksi, eriti vaavlist vabastamiseks*). See puhas-
tamisviis on kill méa&ratud naftasaaduste tarvisi, kuid
ei oleks huvituseta tarvitada teda ka pdlevkividlide
juures, kus puhastamine peab sindima minimaalsete
puhastatavate produktide l6hestamisega.

See talitusAdis iseloomustub sellega, et lahtema-
terjal tootataksie Umbeir vesinikuga rdhumise all pee-
neoidatud, aktiivse sde peale asetatud moliubdeenoksttdi
(M003) juuresolekul, rohu all ja umbes 400°C teimpe-
ratuuril, misjuures voimalikult ara hoitaikse saaduste
Idhestumine gaasisiarnasteks ja' madalalt keevateks pi‘o-
duktideks; selle juures soojendamise kestvus saiab v0i-
mailikult vdhendatud ja reaktsiooni juures sindinud
g'aasdsarnased ja madalalt keevad produktid lahuta-
takse kdrgemialt keevatest vdrdlemisi kdrge tempera-
tuuri juures.

Koik need talitusviisid pakuvad, vahemalt praegu-
seil ajal, ainult teoreetilist, laboratoorset huvi, sest
nende elluviimine nOuab suuri kulusid, pealegi ménelt
poolt avaldatakse arvamist, et vaavli kdrvaldamine ben-
siinist kuni alla 04% ei ole tarvilik. Sellega on osalt
seletat.av olukord, et pdlevkivi bensiini puhastamiselks
tarvitatakse meil tdostuises seni peaasjalikult vana ta-
litusviis sooOtleeiise ja vaavelhappega, kus tooresben-
siin saab kéasitatud esiteks 6—10%-lise leelisega ja selle
jarele uanbes 87—90%-lisie védavedhappeiga. Peale pese-
mist veega peaaegu puhastatruid bensiin, saab veel im-
ber tootatud pltimbiiti lahuga, s. 0. seatina hapendiga
sootnaatronis. Niiviisi saadakse produkt, mis sisaldab

62

vahem'alt 0,38—0,40 % vaavlit orgaaniliste Uhendite ku-
jul.  Bensiin, kui kodige kallim polevkivist' saadavatest
prx)duktidest, kannab sarnast puhastamist vélja, Kkuid
teiste pdlevkividlide tarvis ei ole see talitusviis kodialda-
tav, kuna raskemad 6lid annavad leelise ja vaavelhappe
mdjul mittekdllasitunud  Ghendite téttu liig tugeva
reaktsiooni, mis on seotud isuure langusega valjatule-
kus. Selleparast kdik pdlevkividlid, peale bemsiini, saa-
vad tar/vitatud ilma puhastamiseta, mis teeb neid vahe
kdlbulikuks mdnede ot'Starbete jaoks.

Meie pdlevkividlid, eriti bensiin, om sunnitud otsi-
ma valisiturge ja alluma ilmaturu ndudmistele ning
selle téttu neinde puhaistamine vaavlist rahvusvaheliste
ncirmidemi on Ulesianne, mille praktilist lahendamist voi-
me oodata léhemas tulevikus.

BETOONI KAHJURITEST.
A. G
Teatavasti on olemas mitmesugused valistegurid

ehk kahjurid, mis ajiajooksul vdivad betooni teha rabe-
daks, vOi varsike betooni juures halvata selle Kivine-
mist; samuti ka betoon teatavate tegurite moéjul kulub
ara rutemini.

Betooni kahjurid on kabe iseloomuga: fudsilised
ja keemilised.
Fudsilised tegurid on: surve, 166k, ku-

lumine, tuli, kulm, elekter.

Betoon vdib harilikult valjakannatada védga suurt
survet; ta survetugeviis s6ltub mitte ainult tsemendist
vaid ka agregaadist ning valmistamisest. Mida kd&ve-
mat liiki tarvitatav killustik, seda vastupidavam tuleb
betoon survele.

Vastupanu lodkidele ja pOrutamisele on vdimalik
tdista kui betoonsegule lisada aineid, mis betoomi elast-
sust suurendavad, nagu trass.

Vastupanu kulumisele oleneb sideainete headusest,
agregaadi terasusest ja kdvadusest, ning I6puks betooni
valmistamise viisist. Hasti tehtud betoonteed kuluvad
alla 0,5 mm aastas. N. n. ,“terasbetooni* tarvitamisega
vBib saada pdrandapinda, mis pralvtiliselt pea sugugi
ei kulu.

Tule h&daothu betoonil pole karta, nagu néditavad
lugerr.atud juhud, kus tulekahjudel betoonkonstruktsioo-
nid jaid pusima. Seal, kus aga on tegemist alaliselt
tulega, soovitatakse tarvitada niisuguseid kive, mis
juba kord olid pdletatud (basalt, shlakk) ; ka dolomiit-
killustik on hea. Mitte suure kuumuse vastu aga meie
harilikud kiviliigid on kullalt vastupidavad, mida tden-
davad paljud betoonist ehitatud tehaste korstnad.

Kulm ei ole kardetav valmisbetoonile. Varskele
betoonile kilm on selle tdttu halb, et takistab tsemendi
kivinemist ja kui segu oli tehtud veerikas, siis Uleliigne
vesi betoonis vOib jaadks muutuda ja betooni ldhestada.

Elektri mdju betoonile ei ole nimetamisvaart.

Keemilised tegurid on: alused ehk lehe™~
lisedv, happed ja soolad; neid jagatakse veel anorgaani-
listeks ja orgaanilistehs.

Keemilised ained tulevad ette kovas, vedelas ja
gaaisilises olekus. Betoonile vdivad mdjuda ainult ve-
delad ained vdi kui kdvad- ja gaasisarnased-ained, siis
ainult vee ehk veeauru juuresolekul.

Kdvadest ainetest, mis meil vBivad betooni rikkuda,
on superfosfaat ja ammoniumsoolad, kui nad alaJliselt
maérja betoonpbranda peale sattuvad; kuivalt nad on
kahjutud. Gaasidest mdjuvad kontsentreeritud kloor ja
vaavel-Uhendid, nagu: vaavelvesinik (tekkib mustavee



torustikus) javaaveloksiudid (tulevad ette isuitsugaaisi-
des, kui ikiitta pélevkiviga). Agressiivselt mOjub CO2
kui ta siuuremjal hulgal allikavees ette tuleb.

Vedelad ained, nagu nimetatud, jagunevad kolme
litki: alused, happed ja soolad.

Alused ehik lehelised ei rtiQju halvavalt betooni
peale, kull aga tihti mdned Uhes lehelistega ettetulevad
soolad.

Happed, eriti vaavelhajje, soolahape ja salpee-
terhape on kéige suuremad betooni kahjurid. Hapete
mdju seisiab selles, et nad Ghinedes t”enuendis oleva alu-
sega — lubjaga, lahustavad endas tsemendi, mille tdttu
Icaob side betooni lisanduste vahel ja betoon muuttib

rabedaks. Mida kangem on hape, seda halvemini ta
mdjub.
Veidi indrgemalt mojuvad betoonile orgaanilised

happed, milledest meil ette tulevad jargmised:

a) Piimahape — tuleb ette véga tihti pdllumajan-
duses, ning seaktinad, silotornid, loomakinad, piima-
talituse pdrandad ja vannid saavad kodige rohkem kan-
natada selle happe labi, eiriti siis, kui betoon pole teh-
tud kullalt tihe.

b) Aadikahape — tekib seal, kus alkohol saab ok-

sudeerilud, nagu aadikatehastes, ka hapukslainud dlles,
rikkildinud ha”pukapsas ja silotoidus.

d) Parkhape — tuleb lette riahaparkimise-todstus:s.
See ha,pe on eriti sellepdrast kardetav, et tungides be-
toonisse asetatud raudadeni, Uhineb rauaga ja annab
musitavarvi, mis vib nadhku rikkuda.

e) Suhkur, siirup stnnitavad tsemendis oleva vaba
lubjaga vees lahustavaid soolasid, mis I6huvad ara be-
tooni. Suhkur, lisatud tsemendi v3i seguvee hulka, ei
vBimalda betoonil kivineda.

g) Olihapped ja rasvahapped, mis tulevad ette rik-
kildinud loomarasvadesi, veres, kalarasvas, taimedlides,
vdis jne. méjuvad halvavalt betoonile.

Rasvad ja 0lid, sattudes betoonpdrandale, mis pole
kullalt tihe ja hasti tehtud, tungivad betooni praokes-
tesse, ning minrues seal rikki, tekitavad rasvahappeid.

h) Huximujshape ja rabahape, mis tulevad ette sois-
tes ja madanemisest tekkinud mais*, ei ole mitte iseseiis-
vad happed, vaid sisaldavad mdnda ulalnimietatud kan-
gemat hapet, nagu vaavelhapet.

i) Fenool (karboolhape), mida saadakse Kivisde
defitilleeirimiisel, ning taj~tatakiae desinfitseerimiseks.
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vBib kontsentreeritud olekus rikkuda betooni. Eesti 0li-
kivi U)tmisest saadud feno'odide kahjulise moju kohta
betoonile puuduvad tapsed andmed.

Hapete mo6ju vastu tarvis betoon teha hasti tihe ja
katta mone happekindla ainega, nagu Estobituumen,
Gabrit, Jnertol, v6i vddbata fluaadiga (Laosiin, vedel-
klaas, Murolineum ja t.).

Sooladest mojuvad halvavalt betoonile peamiselt
vaavelsoolad ja magneesiumsoolad.

Neid soolasid tuleb ette kdige enam merevees.
Laaneimere vesd on vordlielmisi vaene soolade poolest
ning selleparast siinne merevesi praktiliselt ei halva be-
tooni kull aga vahest ja& (kui fuasiline tegur).

Uks kahjulikumatest sooladest on Kkips, ehk kalt-
siumsulfat, mis 'tuleb 'ette Eesti ldunapoolses ribasi, la*-
boska lahedal, kus ordovitsium (silluur) I6peb ja de-
von algab. Seal on allikate ja pdhjavee killastiamine
kipsiga vdimalik.

Kipsi ja vaavlit sisialdavad allikad ja pdhjavesi 1O
hesitavad ajajooksul betoonvundamendid ja teisied maa
sees olevad betoonkonstruktsioonid.

Véaavlisoolade halvav md&ju betoonile o~ tingitud
sellest, et véavel, Uhinedes tsemendis oleva vaba lub-

,Sindi hiudroelektri joujaam vdimega
70 HP. Ehitustédd algasid 18. juu-
lil 1928. a., detsembris 1929. a. pandi

iurbiiniaggregaat kaima. Jdujaam
Uhes sisseseadega laks maksma
Kr. 2U0.000.
jaga, muutub Kkaltsiumsulfoalluminaadi kristallideks,

mis, veega Uhinedes, nduavad pailju suurema mahu, kui
see oli algainetel. Nende kristallid'e tekkimisel on
ndnda suur joud, et betoon selle survel IGheneb.

Ammooniumsulfaat (tuleb ette keemilistes todstus-
tes), kui ka ulalnimetatud véetiseks tarvitatavad
ammoonium,soolad on halva mdjuga betoonile.

Magneesiumkloriid ehk kloormagnii, mida tarvita-
takse veskikivide ja ,,Fama* pdrandate valmistamiseks,
vGib olla betoonile kahjulik vaid suuremal hulgal. Vaba
kloocrmagnii betoonpdranda peal' on selleparast karde-
tav, et tungides betooni pmokieste 1&bi kuni raudarma-
tuurini, viimasel tekitab roostet.

Teised meil ette tulevad sodlad ja ka keedusool ei
mdju betoonile halvasti.

Orgaanilised aine d, milledega meil kdige
eniam arvestada tuleb, on: piim, loomarasv, veri, tai-
meblid — ained, mis piimatalitustes, taipamajades, li-
hakauipluistes, vorstivabrikutes ja taimevditeihastesi ha-
rilikulit lagundavad betoonp6randaid. Edasi suhkur,
siirup, linaseemnedli, palmi6li ja teised orgaanilised
olid ja ained, magu heesrinigasoolvesi ja kalarasv, on ka



betooniLe kahjulikud, ning sellega tuleb arvestada vas-
tavates kauplustes, liadudes, todstustes.

Mineraal6lid, nagu nafta, miasinadli, petrooleum,
bensiin, talk jne. 7@ mdju halvavalt betoonile.

Kodikide ulalnimetatud kahjurite moju on eriti
halb varske betolni kui ka halvasti tehtud, vdi mitte
killalt headest osaainetest tehtud betoonile. Véliase
tsemendi sisaldusega betoon paneb noérgemalt vastu
agressiivvedelikute mojule, kui tsemndirikkamasit se-
gust betoon. Samuti ka peeruesit, vdi mitte hasiti 'asten-
datud liivast tuleb ndrk ehk mitteva&tupidav betoon.

Peale dlalpool nimetatud mdne patenitvddba Vvdi
fluaadi, agreissiivsemate vedelikkude vastu betooni ka-
tetakse klaasi- ja klinkeri plaatidega.

Kroonika.

22. martsil s. a. puhitses Eesti Inseneride Uhing
oma 10 a. juubelit. Selleks puhuks korraldas E. I. U.
piduliku aktuse Seltskondliku Maja ruumies. Aktusest
vOttis osa tle 100 Uhingu liikme ja kutsutud kdilalised.
Aktuse avas Uhingu esimees ins. A. Kink; kes Uhing™u
asutamisest saadik vahetpidamata Uhingu esimehek® ol-
nud, koosviibijatele pddratud tervitustega, millele te-
malt jargnes pikem {ilevaade Eesti Inseneride Uhingu
tegevusest moddunud 10 a. jooksuil ja tehnilistest saa-
vutistest issseisvuse ajal. Kdnele jargnesid tervitused:
Teedeministeeriumil ja teedeministri nimel tervitas
E. I. U.-t ministriabi K. Jiirgenson, miainides seda ti-
hedat kontakti, mis E. 1. U. ja ministeeriumi tegevuses
on. seni avaldunud; majandusministrilt Utles tea:'vitusi
ins. O. Hinto; Raudteevalitsuselt — ins. O. Eaudsap;
Tallinna linnavalitsuse nimel tervitas Uhingut soojade
sdnadega linnapea inis. A. Ueson, kes avaldas muuseas
soovi, et Uhing ka tulevikus sdna vdtaks sama energi-
liselt kui seni kdrgema tehnilise hariduse andmise K-
simuse lahendamise kasuks kodumaal. Edasi tdid ter-
vitusi Eesti Arhitektide Uhingult arhit. de-Vries ja
Eesti Keemikute Seltsilt Dr. phil. nat. A. Pukiaow.

Traaditeel tervitas Riigikogu esimees K. Einbund:
»Eesti Inseneride Uhingule tema kiimnendal aastapée-
val sidamlikke tervitusi ning soojemaid Onnitlusi!
Tunnusitades tehnika rakendajate kui kérgemate teo-
inimeste Glimat vaartust meie armastatud isamaa ehi-
tamisel, voime kdik koos soovida Eesti inseneride pe-
rele jargnevail aasta.kimneil senisest veel suuiremaid
saavutusi, kuna Eesti tehnika voidukéik on alles ees.
Tanan kutse eest ja kahjatsen, et ei saa isiklikult vdtta
osa darasdidu parast*.

Traadi- ja kirjateel oli tulnud tervitusi veel jarg-
mistelt organisatsioonidelt, asutustelt ja isikutelt:
Kaubandus-Todstuskoja esimehelt Joakim Puhk’ilt;
direkt. Ney’lt; A/S A. M. Lutheri juhatuselt; Arse-
nal’ilt; Akadeemiliselt Keeania Seltsilt; Ulemaalisalt
Tehnikute Seltsilt; kindr.-major T. Ratberg’ilt; Riigi
Sadamatehase juhatuselt; Eesti Vabrikantide Uhingult;
Kaubandus-To0stuskoja 1V seiktsiooni nimel ins. K.
Mauritz’ilt; koloni. N. Stalil’ilt; ins. M. Luhfilt, ins.
Eigelmann”ilt, Narva linna arhit. Federmann’ilt.

Tervitustele jargnes pidukdne Dr. ins. E. Lep-
pik’ult teemil: ,,Inseneri tlesanne Eesti riigi arengul®.

hind:
Kuulutuse hinnad:

Tellimise
45 senti.

Vastutav toimetaja A. KINK.

1 aastas — Kr. 5.00, \2 aastas — Kr. 2.50.
1 lehekilg 40 kr., \ Ihk. 20 kr.,

Ldpuks vottis séna E. 1. U. esimees A. Kiide, ta-
nades koiki neid, kes olid austanud omia koosviibimisega
Pl I. U. kiimnenda aastap&eva alctust, samuti kdiki neid
asutisi, organisatsioone ja isikuid, kes omi tervituistega
olid tuletanud meelde E. I. U.-ut tema téhtpaeval.

Sama péaeva Ohtul oli korraldatud koosviibimine
Seltskondliku Maja ruumes Uhingu liikmeile perekon-
dadega ja kutsutud Kkulalistele; koosviibimine Kestis
Ulevas meeleolus varahommikuni.

Bibliograafia.

SOOJUSTEHNIKA.

Kuhlig. Energiewirtschaft in Buttermolkereien.
Arch. 1. Warmewirtsch., 1931, Nr. 2, S 45/48
(5 Abb.).

HerzfeldR. Warmewirtschaft in der Textilindustne.
Arch. f. Warmewirtsch.,, 1931, Nr. 2, S 39/40
(2 Abb.).

Stimper R. Der Einfluss der Dampfentwickelung
auf die Kesselsteinbildung im Dampfkessiel und im
Verdampfer.

Feuerungstechnik, 1931, Nr. 1, S 3/6 (11 Abb.).

Orel R. Betribsdauer imd Wirkungsgrad von Was-
serrohrkesseln viit Gas- imd Kohlfeuerung.

Warme, 1931, Nr. 3, S 54 (2 Abb.).
K luge H. Die Grenzleistung von Dampfturbinen.

Arch. f. Warmewirtsch., 1931, Nr. 2, S 49/54
(13 Abb)).

Lapp K. Die Wahl des richtigen Gegendrucks.
Arch. f. Warmewirtsch., 1931, Nr. 2, S 55/57
(2 Abb)).

Hirsch M. Verdampfen, Kondensieren und Kuhlen.
Berlin, 1931, Julius Springer, 359 S., 218 Abb.
RM. 29.—

Raab B. Die Systeme der Pappentrockming.
Papierfabrifcation, 1931, Nr. 1, S 4/6, Nr. 6, S

120/122 (5 Abb.).

Ricardo H. The high-speed internal-combustioyi en-
gine.
London, 1931, Blackel a. Son Ltd., 435 P, 292
Fig.
Auer L. Untersuchung uber das Klopfen von Verga-

sermotoren.
Beilage zu ,,Forschung auf dem Gebiete d. In-
genieursw.“, Berlin, 1931, VDI-Verlag. RM. 5—

TEEDEASJANDUS.

Die Schiffahrt im Jahre 1930.
Hanisa, 1931, Nr. 1, S 7/90.
Shoup P. Railroads form basic

transportation.
Railway Age, 1930, Nr. 26, P 1367/71 (4 Fig.).
Lechner L. Die K7'aftfahrzeuggesetzgehung.
Mdinchen, 1931, 594 S. RM. 9,50.
KraftfahrzeiigSteuer.
Strassenbau, 1931, Nr. 3, S 33/43 (4 Tab.).
A gstr Om T. Mit Ballonen geplante Nordpolexpe-
ditionen.
Telinisk Tidskrift, 1931, Nr. 2.

i.mit of country's

Vialismaale 50% kallim. Uksik number
Ihk. 10 krooni. Kaantel 50% kallim.

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1., tIf. 428-23, krt. teedem. 60.

VALJAANDJA EESTI INSENERIDE UHING.

T /immprmann'i trihihoda Tallinnas, Lihihe jala 4



