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Teed alustades.. .

&lus ei ole pealtumisi. Tuleb ajaga kaasa sammada. Seda métet on ka kdes-
olevaga tahetud teostada. Alul kavatseti anda vdlja Besti autoklubi aastaraamatu
kuid selle sisu oleks peagi vananenud elu kiires lempos, ning seepdrast otsustali
hakata vdljaandma mitmekiilgset ja ajanéuetekohast ajakiria.

Alustadzs erilise autcasjanduse ja meoterspordi ajakirja ,Aute” vdljaandmist,
oleme astunud tésise sammu. T6sise selles mdéttes, el uue eriajakirja vdljaandmine
on seotud Réige pealt suurte kuludega. Pole ka kerge tdita neid kohuseid, mida meie
aeg ja eriti autoasjandus paneb moodsa ajakirja toimetusele ja vdljaandjale peale.

Kdesclevat esimest nummert lugejaile edasiandes oleme teadlikud neis puudustes
mis ta sisaldub. Vidljaandja ja toimetuse scov on, el jdrgmised numbrid véiks
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lugejaile juba rohkem pakkuda ja et ,Auto’” cleks sideks kéikide autoasjanduse ning
mootorspordi alal tegutsejatega. ;

Samuti cleme teadlikud raskustes, kuid tihtlasi ka kindlad heatahtlikus vastuvétus
laialdase autoséprade pere poolt. Meil &estis on juba tle paari tuhande jéuvankei,
Meil on keondunud Eesli autoklubi imber dle saja liikme, nende hulgas suured auto-
esitused ja drid, ja arv nditab kindlat téusu. Deie autcasjandus on alles ncor
ala, kuid on omandanud juba tdhtsa kcha dildises rahvamajanduses, seepdrast
kinnitab tulevik meie optimistlikku arvamist. ‘

Sellele arvamisele {oetudes pitiame omalt pooclt kéik teha, et kéikide scovidele
vastu tulla ja wéita eelseisvaid raskusi. ,

Lootes, et see ka meil Idheb korda pereka Zugejaskonba toetusel ja kaasabil,

alustame teed.

é)esz’z' autohlubi /'uéa/us.
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Jouvankrite seaduseelnéu puhbul.

E. Maddison

esti saab auto- ehk jouvankrite seaduse.

Iseenesest, voib olla, viike tithine asi, vor-
reldes néit. paevakorral seisva tikumonopoli kii-
simusega, kuid kui ta voiks konelda sellest, mis
oli ja mis on praegu, voiks tommata paralleele,
tuua niiteid, voiks kutsuda ellu moodunud aas-
taid, siis jadksid motlema paljud. Kas nait. méa-
letavad veel paljud tallinnlastest kaht esimest
Tallinna tanavatele ilmunud ,,De Dion Bouton‘
,,voiturette*? Kas see ei olnud tol ajal stindmus,
mis koitis koikide tdhelepanu, mis sundis koiki
sellest konelema, koiki tédnavatel seisatama, hu-
viga, isedrase roomutundega jalgima mooda-
soitvat kara- ja suitsutegijat? See oli tol ajal,
kuid mis siinniks, kui seesama ,,voiturette‘‘ il-
muks uuesti tdnavatele, niitid, mil pilvede all
liuglevad lennukid, uhkelt alla vaadates koige
moodsamatele roomajatele. ... Jalle seisatak-
sime, jalle koneleksime, jille tunneksime 16bu,
kuid I6bu, mis meile pakuvad koigile tuntud
,haer kuni pisarateni kinofilmid.

Sellest ja paljust muust koneleks jouvank-
rite seadus, eriti neile, kes (olen iiks neist) sar-
nasel ,,voiturette’il’ sooritaks autojuhi eksami.

Jouvankrite seadus tdhendab edu, progressi,
tahendab, et sammume iihes teiste riikidega tsi-
vilisatsiooni radadel, et iihes teistega aitame
kaasa inimese voidule kauguse iile.

Mis iitleb selle kohta Vabariigi Valitsuse
komisjonis 1opulikult valminud eelnou seletus-
kiri?

Ta titleb: ,,jouvanker (auto ja mootorratas)
on saanud inimesel tahtsaks ja tingimata tarvi-
likuks soidu- ja veoabinouks.“ Millega aga on
pohjendatud jouvankrite seaduse valjaand-
mine? Sellega loeme samast seletuskirjast, et
jouvankrite eriomadused, ,,peaasjalikult suur
liikumise kiirus, suurendavad tunduvalt tildist
liikumise hadaohtu‘ ning ,mida - rohkem jou-
vankreid tarvitusele voetud, seda suuremaks
on ldinud liikumise hadaoht ja see suureneb
alatasa. Sellele hidaohule on pooranud tiahele-
panu vilisriigid, andes vialja tarvilikke seadusi;
sedasama kavatseb teha ka meie seadusandlus.
Seni, teatavasti, olid peakorraldajatena sellel
alal omavalitsused (linna-, maa- ja alevivalitsu-
sed). 1923. a. hakkas osa votma ka teedeminis-
teerium (jouvankritel reisijate ja kraamiveo
kestva iithenduse sisseseadmise seaduse pohjal).

Iseenesest moistetav, et kui palju korralda-
jaid, kus juures igaiiks tdiesti iseseisev oma te-
gevuspiirkonnas, siis ka korraldused kirjud.
Et sarnane kord ei tohiks veel kaua kesta, on
arvatavasti koigile selge. Maidruste asemele
peab tulema seadus, mis looks keskkoha, andes
selle kitte asja iildkorralduse, kuid luues kesk-
koha, ei peaks seadus iihtlasi looma ka biirokra-
tismi, mis oleks asjale kahjulikum kui prae-
gune kord. Pean tunnistama, et eelnéu 16pli-
kult valminud kujul on arvestanud sellega ning

V(”)idmaliku biirokratismi vastu ka abindusid leid-
nud.

Eelnou jargi loetakse jouvankriteks neid
s0idu- ja veoabinousid, mis masina joul avalik-
kudel teedel ja platsidel liikumiseks mésratud,
ilma et nende liikumine roobastega oleks seo-
tud. Seaduse alt jadaksid vilja isesditjad jou-
vankrid, mis tootavad ainult poéllumajanduse
otstarbeks. Avalikkudel-teedel ja platsidel lii-
kuvad jouvankrid peavad olema vastavalt re-
gistreeritud ning varustatud registreerimis-
markidega (numbrid) ja registreerimistunnis-
tustega (passid). Jouvankri registreerimine
stinniks teedeministeeriumi poolt Vabariigi Va-
litsuse poolt kindlaks madratud alustel ja kor-
ras. Praegu teatavasti registreerivad jouvank-
reid omavalitsused ja teedeministeerium.

Eelnou jargi teeks seda teedeministeerium,
kuid kelle — kas oma organite voi omavalit-
suste voi prefektide kaudu — see jaaks Vaba-
riigi Valitsusele otsustada, kes arvestades koha-
likkude oludega médraks ka vastava asutuse.
See on kahtlemata iiks abindu keskvalitsuse
asutustele omase biirokratismi vastu. Regist-
reerimistunnistus vo6i jouvankri pass tahen-
daks, et jouvanker on tunnistatud liikumiseks
avalikel teil ja platsidel kolbulikuks. Iga jou-

vanker, mlle liikumine avalikel teil ja plat-

sidel lubatud, peab maksma jouvankri maksu.
Selle maksu alused, tariifid ja maksmise korra

magraks kindlaks teedeministeeriumi juures
asuv tariifinoukogu.
Jouvankri maksust oleksid vabad: 1) riigi

ja omavalitsuse asutuste jouvankrid, valja ar-
vatud riigi ettevotete omad, 2) vilisriikide
saatkondade ja konsulaatide liikmete omad, vas-
tastikkuse alusel, ja 3) jouvankrid, mis ainult
haigete ja haavatute (n#it. Punase Risti) veoks
ja tuletorje otstarbeks. Jouvankrite maksust
sissetulnud summad laheksid avalikkude teede,
timavate ja sildade paranduseks ja korras-
hoiuks. Nende jaotamine linna ja maaomava-
litsuste vahel siinniks eriseaduse alusel. Mis
sellesse maksusse puutub, siis on iildiselt teada,
et iga maks on maksjale ebameeldiv, isedranis,
kui iiks ja sama objekt mitme maksu aluseks,
kuid kone all olev maksuotstarve on sarnane,
mis minu arvates ka maksukohuslasi paneb
roomustama. Siin tuleks aga veel juure lisada,
et jouvankri maksu korval jadb alles ka oma-
valitsuste poolt jouvankrite pealt voetav maks,
kuid arvesse vottes, et omavalitsuste maksude
iilemmaarad kiivad rahaministri kinnitamisele,
siis ei voiks karta, et mélemad maksud tunduk-
sid liig rasketena. Voib olla, et omavalitsuste
poolt voetav maks kaob lihemal ajal, sest kuul-
davasti on rahaministeeriumis késil omavalit-
sustele uue maksuseaduse valmistamine.

Jouvankrite juhtimine avalikel teil ja
platsidel on eelndu jirgi lubatud ainult isiku-
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tele, kel on vastav poltsei prefekti poolt vilja-
antud juhtimiseluba (praegu, teatavasti, anna-
vad neid lubasid linna-, maa- ja alevivalitsu-
sed). Juhtimiseload jaguneksid kahte liiki:
1) jouvankrite juhtimiseks iildiseks tarbeks,
kuhu kuuluksid peaasjalikult autojuhtide load
ja 2) jouvankri juhtimiseks oma isiklikuks tar-
beks. Juhtimiseluba ei oleks néuetav mootor-
rataste juhtidelt, kui mootori véime ei ole iile
tthe hobuse jou. Juhtimiseluba on tahtajata ja
maksev kogu Vabariigis. KEsimese liigi loa saa-
miseks on nidhtud ette kutsetunnistuse esita-
mine. Kutsetunnistusi annaksid véilja kohal
vastavad katsekomisjonid, mille koosseisu, asu-
koha, katse kava ja katsemaksud médraks kind-
laks teedeminister. Katsemaks ei voiks olla
arvatavasti suur, sest ta on médratud katseko-
misjonide kulude katteks. Teise liigi loa saa-
miseks tuleks soidukatse sooritada. Soidukat-
seid korraldaksid samad katsekomisjonid. :

Juhtimiselubasid ei anta eelnéu jargi (§11):
1. isikutele, kes alla 20 aasta vanad, kuid juh-
timislube isiklikuks tarbeks voidakse anda ka
isikuile, kes vahemalt 18 aastat vanad; 2. isi-
kutele, kelle kohta on pohjendatud andmed ole-
mas, et neil on halvad elukombed, mis hiddaoht-
likud voivad olla jouvankrite juhtimisel, voi
kelle tervisline voi vaimline seisukord ei kind-
lusta jouvankri juhi tilesannete taitmist. Minu
arvates on vanadus liig korge: voiks molemal
juhtumusel olla 18 aastat, kuid kodige rohkem
tuleks vastu vaielda p. 2-le, millega oleks pea-
aegu téieline administratiiv-dranigemine maks-
ma pandud (iihele antakse — teisele mitte) ning
mis tingimata edendaks kohtus kdimist. Oleks
vaja olnud rohkem objektiivseid tundemérke
ette naha.

Juhtimiseload kaotavad oma maksvuse ja
nad voetakse dra kas ajutiselt voi jacddavalt po-
litsei prefekti korraldusel (praegu kuni 7-me
pievani), eelpool §11. p. 2. téhendatud juhtu-
mustel voi kui loa omanik korduvalt rikkunud
soidumadrusi. Iseenesest viga tervitav mééi-
rus, mis palju kaasa aitaks meile koigile viga

hasti tuntud vaarndhtuste korvaldamiseks au-
tomobilismi alal, kuid temas peitub ka hidaoht,
tingitud administratiiv-dranigemisest. Eelnou
néeb kiill ette, et juhtimislubade mitteandmise,
kui see ei siinni norga katsetagajirje pirast,
ning juhtimislubade &Aravotmise asjus, voib
kaebtust tosta iildistel alustel administratiiv-
kohtukorras, kuid see ei ole kiillaldane abinéu,
sest kohus ei ole kutsutud asju otstarbe seisu-
kohalt otsustama: ta vaatab seaduslikkuse sei-
sukohalt, s. t. kas loa d4ravotmine siindis kompe-
tentse voimu poolt ning kas otsus selle kohta
on motiveeritud. Jouvankrite liikumise iild-
korraldus ja iildtehniline jérelevalve riigis, sa-
muti kestva tihenduse pidamise korraldus lin-
nade, alevite ja alevikkude wvahel reisijate ja
kraamiveo otstarbeks kuuluks teedeministee-
riumile. Sellega oleks teedeministeerium see
keskkoht, millest jutt eelpool.

Omavalitsustel jadks aga oigus teedeminis-
teeriumi iildkorralduste piirides oma méirusi
valja anda, sellega oleks autoasjandus samuti
korraldatud, nagu niit. tuletorje asjandus, ter-
vishoid jne.

Rahvusvahelise litkumise kui ka juhtimise-
lubade véljaandmist korraldab teedeministee-
rium valisriikidega solmitud - kokkulepete alu-
sel. * Vilismaal registreeritud jouvankritel ja
juhtidel oleks 6igus liikuda Eestis ilma sisemaa
jaoks ettendhtud liikumis- ja juhtimiseloata vi-
lisriikidega solmitud kokkulepete alusel.— Ise-
enesest moistetav, et vilismaa jouvankrid ja ju-
hid kaiksid Vabariigi piirides litkumisel iildiste
madruste alla.

Seaduse teostamiseks oleks teedeministril
oigus vilja anda miaidrusi. Neil madrustel on
suur tahtsus, sest tervikuna voetud oleks jou-
vankri seadus n. n. ,,raami seadus‘, milles ette
niahtud ainult tildised sihtjooned voi pohimotted.

Uhtlasi kavatseb eelnou tosta ka karistus-
norme liikumise méaruste rikkumise asjus kuni
Kr. 300. voi 3 kuu arestini.

Nii on eelnou ning jaime ootama seadust.

JRAND-VULKAN

Konetr. 10-88.

Taieliku ja suurema sisseseadega

Vulkaniseerimise tookoda

Auto-, mootor- ja jalgratta kummide ja igasugu kummi
" asjade vulkaniseerimine ja parandamine.

T66 asjatundlik ja korralik
Too vastupidavuse eest vastutus

— Eestis —
V. Viru t. 13 Tallinnas
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Rabvusvaheline aulondilus Leipzigi kevad-
messil.
J. Tdks.

Moodunud Leipzigi kevadmess, mis peeti
4. kuni 14. mértsini, iiletas oma viljapanekute
rohkuse ja niituselkiijate arvu poolest koik se-
nised Leipzigis peetud messid. Eriti tehniline
mess, masinate viljapanekud, on laienenud iga
aastaga tunduvalt ja omab teiste toostusharude
korval jarjest suureneva tahtsuse.

Kuna harilikult autode véljapanekud messil
oige vihesel arvul olid esitatud, korraldas niitid
saksa autotoosturite liit messil rahvusvahelise
veo- ja eriotstarbeautode néituse. Soiduautode
naitus peetakse aga eeloleval siigisel Berliinis.

Autode viljapanekud olid koondatud {ihte
suurde hiljuti ehitatud raudbetoon naitusehoo-
nesse, mille pikkus on 135 m., laius 90 m. ja kor-
gus 18 m. Katus on vabaltkandev ja sees ei ole
iihtki vaheseina ega posti. See hoone, mille ehi-
tuseks kulus iile 1800 ton. rauda, on ehitatud

liste autode juures; 3) neljarattapiduri tarvi-
tamise suurenemine; 4) iildine tendents ohu-
kummide tarvituselevotmiseks ka veoautode
juures; 5) kolmeteljeliste tiiiipide laialisem tar-
vituselevotmine nii autobuste kui ka veoautode
juures ja 6) diiselmootori tarvituselevotmine
veoautode kui ka autobuste -juures.

Kuuetsilindriga mootor.
Kuuetsilindriga mootorite tarvitamine on
jarjest laienemas. Kuna alles hiljuti pea koiki
veoautosid varustati neljatsilindriliste mooto-
ritega, oli niitid 479 viljapanekutest juba kuue-
tsilindrilise mootoriga. Vordluseks voiks siin
ette tuua, et viimasel Londoni oliimpia autonii-
tusel moodunud aasta novembrikuus neljatsi-
lindriliste mootorite arv oli 85,6 ja kuuetsi-
lindriliste arv koigest 14,4°,. Nahtavasti ka-

Biissingi autobus 46 reisijale.

seitsme nidala jooksul. Peale selle oli nihtud
ette autode sdéiduproovi tarvis veel eraldi plats.

Niéitusel oli esinenud viljapanekutega koik
tahtsamad saksa autovabrikud, andes seega
vordlemisi tédieliku {ilevaate praegusest saksa
autotoostusest. Ehkki néditus oli rahvusvahe-
line, olid esitatud vilismaa vabrikud dige vihe-
sel arvul. Ni&ha vo6is ainult prantsuse Renault
ja Citroeni, Ameerika General Motors Co. ja
Fordi ning Austria Steyri.

Vilja oli pandud 59 mitmesugust veoauto
tiitipi, 26 autobuse tiitipi, 17 tiilipi eriotstarbe-
autosid, nagu: tuletorjeautod, tdnavakastjad
jne., 13 kolmerattaga auto tiitipi ja 6 mitmesu-
gust traktori tiitipi. Peale selle terve rida vil-
japanekuid autotarvete alal, nagu: kummid,
kuullaagrid, autodlid jne..

Koige viaiksema viljapandud veoauto moo-
tori tsilindrite mahu oli 0,6 liitrit, kdige suu-
rema 130 HJ. veoauto mootori tsilindrite mahu
oli 10,85 liitrit.

Arenmemise suun.

Uldiselt voib saksa autotoostuses panna té-
hele jargmist arenemist: 1) Kuuetsilindriliste
mootorite laialisem tarvituselevotmine; 2) elekt-

ri kidlvitaja tarvituselevotmine ka suuremajou- -

sutavad saksa vabrikud siin Ameerika eeskuju,
kus suurem osa tiilipe ka kuuetsilindrilised.
Pidurid.

Suurem osa, nii autobusi kui ka veoautosid,
on neljaratta piduriga. Uldine arenemine nii-
tab, et koik autod lihemas tulevikus on ainult
neljaratta piduriga. See on tingitud iildisest
autoliitkumise suurenemisest, kus kaheratta pi-
dur praeguses kiires liikumise tempos ei suuda
kiillalt kiirelt autot seisma jatta. Laialist tar-
vitamist on leidnud ka 6li- ja ohupidurid, vii-
mased eriti tuntud Knorri piduritehase omad.
Paljud tdhtsamad autovabrikud, nagu: Biissing,
Magirus, Hansa-Lloyd, Daag, Mannesmann-
Mulag, Vomag, Krupp jne., on oma tiitipide juu-
res siirdunud 6li- ja 6hupidurite peale.

Kummid.

Ohukummide tarvituselevotmine veoautode
juures on jarjest suurenenud. 78° viljapan-
dud tiitipidest olid varustatud ohukummidega,
199/ taiskummidega ja 3°4 nii tiis- kui ka ohu-
kummidega. Londoni autonditusel mineval sii-
gisel oli varustatud ohukummidega autode arv
— 67,39, taiskummidega — 31,7°%, ja poolpneu-
maatiliste kummidega — 1°/.



Téaiskummidega autobused on tditsa kadu-
nud. Siinjuures voiks tahendada, et suured
Berliini autobused, mis mahutavad enesesse 58
reisijat, liikusid senini ko6ik tadiskummidega.
Ka praegu on liikumas neid veel palju taiskum-
midel, kuid uuemaid varustatakse ohukummi-
dega. Hiljuti kaimapandud kahekordsed 81
reisijat mahutavad autobused on kolmeteljeli-
sed ja varustatud koik hiigla ballonkummidega
44P D

Diiselmootor-autod.

Diiselmootoriga varustatud autosid oli pan-
nud vélja kolm vabrikut: Daimler-Benz, Jun-

kers ja M. A. N. Nagu niha, on diiselmootori
tarvitamine veoautode ja autobuste juures tei-
nud viimasel ajal suuri edusamme ja vabrikud -
on juba lasknuyd vilja diiselmootoreid, mis 1000
—1200 tiiru min. juures tegelikus toostuses ra-
huldavalt tootavad.

Biissingi kolmeteljeline shassii autobuste ju veoautode tarvis.

Kolmeteljelised autod.

Kolmeteljeliste autode tarvituselevotmine,
peamiselt proovimisel, siindis alles moni aasta
tagasi, kuid niitid on jarjest levinud. Mitmed
tahtsamad saksa autovabrikud, nagu: Krupp,
Biissing, Mannesmann-Mulag jne., on esitatud
kolmeteljeliste autotiitipidega. Need on nih-
tud ette nii autobuste kui ka veoautode tarvis.
Jou iilekandmine siinnib siin kas ainult kesk-
misele teljele nii, et tagumine telg ainult kande-
teljeks on, voi nii keskmisele kui ka tagumisele
teljele. Sel juhusel kantakse joud kardanvolli
pikenduse ja eraldi differentsiaali kaudu ka
tagumisele teljele tile. See viimane viis on pea-
miselt tarvitusel suuremajouliste ja suurema
kandejouga autode juures.

Biissing on siin veel erilise tiiiibi loonud, kus
nii keskmisele kui ka tagumisele teljele on nah-
tud ette eraldi kardanvoll nii, et kiigukastist
tuleb kaks kardanvolli valja.

Junkersi diisel-automootor
45 HJ. 1000—1200 tiiru minutis.

Diiselmootori tarvitamine on eriti veetlev
seetottu, et kiittekulud on mirksa vihemad kui
samasuure bensiinimootori juures. Keskmiselt
garanteerivad vabrikud kuni 359 vahemat
kiittetarvitust, ja kuna diiselmootorit voib
kiitta naftaga, selle hind on umbes 609, oda-
vam bensiini hinnast, voib diiselmootoriga saa-
vutada kiittekulude kokkuhoidu, vorreldes ben-
siinimootoriga, kuni 709,.

See on auto kasutamise juures muidugi tah-
tis asjaolu.

Kiaimapanek siinnib elektrikiivitaja abil
nagu bensiinimootori juures. Kiivitaja ja ak-
kumulaator peavad olema siin muidugi suure-
mad kui bensiinimootoril, sest suurem surve
nouab suuremat joutarvitamist.

Auto diiselmootori hind on vorreldes ben-
siinimootoriga umbes 409, kallim, kuid odava-
mad kiittekulud voivad teha selle enamkulu lii-
hikese aja jooksul tasa.

Igatahes on lihemas tulevikus ette niha
duselmootouga autode suuremat levimist kui
see senini on siindinud, eriti veoautode ja auto-
buste jaoks. Soiduautode tarvis on praeguse
diiselmootori tiirude arv, 1000—1200/min., veel

M.A.N. Auto-diiselmootor
45/58 HJ. 1000 tiiru minutis.



liig viike, samuti ei ole diiselmootor-autol seda
painduvust nagu bensiiniautol.

Ohupuhastajad.

Pea iildiselt on autobuste ja veoautode moo-
torid varustatud ohupuhastajatega. See on
viaga otstarbekohane tdiendus, kuna mootori
tsilindrid seetottu, et tolm tsilindrisse ei pdise,
palju vihem kuluvad. Tarvitusel on peamiselt
kaht liiki 6hupuhastajaid. Uks liik on tsentri-
fugaal-ochupuhastajad, teine liik on o6hufiltrid.
Mitmed suuremad autovabrikud on vétnud tar-
vitusele Delbag (Deutsche Luftfilter Baugesell-
schaft) ohufiltrid. See filter on oma ehituse
poolest ddrmiselt lihtne. Filtri kiht koosneb

lithikestest vasktoru tiikkidest ja' kastetakse
erilise vedela o6liga, mis piitiab tolmu kinni, ja
paremaid tagajargi annab kui tsentrifugaal-
puhastaja. :

Delbag auto ohufilter.

Autobused.

Autode viljapanekute hulgas on autobused
eriti silmatorkavad. Neid on pannud vilja pea
koéik autovabrikud ja 0ige mitmesuguse kere
ehitusega ja suurusega, alates 14 kuni 50 reisi-
jale.

Autobuste juures on madal viljapainutatud
alusraam pea iildiselt tarvitusel. Raami kor-
gus maast on mitmesuguste tiitipide juures eri-
nev ja koigub 50 kuni 75 cm. vahel. Et kes-
kele asetatud differentsiaal kere ehitusele ei
oleks takistuseks, on moned autovabrikud (Ma-
girus) differentsiaali viinud keskkohast roh-
kem kiilje peale.

Madala raami juures on raskuse keskpunkt
madalamal, autobus 06tsub palju vihem ja soit
on palju stabiilsem, eriti kaanakutel.

Autovabrikud on viimastel aastatel kohma- -

kast ja ebamugavast autobusest loonud séiduki,
mis oma mugavuse poolest voib julgesti vois-
telda raudtee teise klassi vaguniga. _
Erilist tahelepanu vaatamaskaijate poolt
leidis uus Biissingi 42-istmeline autobus. See
autobus on oma mugavuse poolest vist kiill ai-
nuke omasarnane. Siin on ndhtud ette eriruum
nii suitsetajatele kui ka mittesuitsetajatele, igal-
pool pehmed tugitoolid. Molema osa vahel on
viike koridor, kus iihel kiiljel on pakiruum ja
teisel toilette-ruum. Isegi soe vesi ei puudu.
Ohuvahetuse jaoks on katusel seatud iiles Flett-
neri rootor-ventilaatorid. Autobus on nagu
raudteevagun varustatud ka hidapiduriga, mis
siis, kui sellest tommatakse, mootori siititamise
lillib vilja ja seega jatab seisma autobuse: Au-

tobus on kolme teljega ja varustatud ballonkum-
midega 44” X 12”. Mootor on kuuetsilindri-
line ja selle voime on 1200 tiiru/min. juures —
90 HJ.

Viljapandud autobuste juures on puukered
enamuses. Ainult iiksikud vabrikud (Sichsi-
sche Waggonfabrik ja Vomag) on pannud vilja
autobused, millede kere sorestik on tehtud te-
rasliistudest. Aknad on kéikjal paksust lihvi-
tud klaasist ja osalt raami sees allalastavad.

Vordlemisi palju viljapandud autobuse tiiii-
pidest on tagasitommatava elastilisest materja-
list laega ja sarnanevad selles suhtes harilikule
autole, kus kate tagasitommatav. Hea ilmaga
stinnib s6it nagu harilikus suures lahtises au-
tos, ainult aknaklaasid jaavad ette ja kaitsevad
reisijaid tuule-tombe ja tolmu eest.

Istme asetuses puudub iihtlus. On olemas
iihes sihis istmetega, kuid paljud on ka istme-
tega molemas suunas. Tendents niib olevat
istmete asetuses liikumise suunas, nagu moodu-
andvamad autobusevabrikud Biissing, Daimler-
Benz j. t. harilikult ehitavad. Viahemaid auto-
busi, alla 20 istekoha, on véhe ndha. Enamus
on 20 ja enam istekohaga. See asjaolu on sele-
tatav seega, et viike autobus ei ole majandus-
likult nii tasuv kui suurem, ja seetottu on ka
noudmine nende jiarele viiksem.

Pea koik autobused on varustatud kiittesea-
dega. Magirus ja Faun autobustel siinnib kiit-
mine, niiteks, sooja ohuga. Ohk tuleb radiaa-
tori juurest erilise toru kaudu, mille ots trehtri-
sarnane, ja juhitakse viljalasketorust mooda,
kus o6hk soojeneb, ja tuleb istmete alt sisse.

- Seega on iihtlasi saavutatud ka viga hea reisi-

jate ruumi ventilatsioon.

Veoautod.

Veoautosid oli pandud vilja alates 300 kg.
kuni 7 to kandejouni. Suurem osa viljapaneku-
test olid 214- kuni 3-tonnilised autod, varusta-
tud kuuetsilindrilise mootoriga. See on sele-
tatav seega, et sarnaste autode jérele on koige
suurem noudmine ja tegelikult on ka neid koige
rohkem tarvitusel. Enamuses on nad varusta-
tud 6hukummidega, sest ka kaubaveos on tihtis
kiire litkumine ja see voib siindida ainult dhu-
kummidel, kuna taiskummid maanteid liig palju
I6huvad, eriti kiiruse juures iile 10 km. tunnis.

Suurematest autodest voib naha veel 5-ton-
nilisi autosid. Veel suurema kandejouga au-
tod on ainult kolmeteljelised, sest teljesurve 1i-
heb muidu liig suureks, ja Saksamaal on liiku-
miseks lubatud kaheteljeliste autode kogukaal
piiratud 9 tonniga. ;

Vordlemisi palju neid veoautotiiiipe on va-
rustatud seadega, mis voimaldab kasti iiles kee-
rata ja nii automaatselt tithjendada. Kasti
tilestostmine stinnib peamiselt o6lisurve abil,
muid viise ei olnud naha. :

Peale suuremate veoautode oli pandud valja
veel vordlemisi rohkesti viikesi veoautosid.
Nende kandejoud on 300 kuni 500 kg. ja ker-
gete koormate veoks viaga otstarbekohased. Ul-
diselt on veoauto pidamine ainult siis kasulik,
kui selle voimet on voimalik téiesti kasutada.
Seepirast ei ole kasulik pidada n#iteks 1-tonni-
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lise kandejouga autot, kui harilik koorem palju
vaiksem.

Tegelikult ei ole sarnased viikeautod mitte
harilikud veoautod, ei saa ka veoautovabrikute
poolt ehitatud, vaid neil on sbéiduauto shassii,
mille peale harilikult kinnine kere on ehita-
tud. Nii on Opeli tehas pannud vialja 4/,, HJ
auto, mille kandejoud on kuni 300 kg., 6/,, HJ
Brennabori ja Citroeni kandejoud on kuni
400 kg, 8/3 HJ Hansa-Lloyd ja 9/, HJ Re-
nault kandejoud kuni 500 kg.

Veel lihtsama viikeautoga esines Ausbachi
tehas. Siin on voetud harilik 2-tsilindriga nel-
jataktiline ohujahutusega V-tiilipi mootorratta
mootor tarvitusele. Jou iilekandmine tagumis-
tele ratastele siinnib tigu ja tiguratta abil, kuid
et auto hind odavaks jadks, on jaetud ka diffe-
rentsiaal ara.

Mootori tsilindrite mahu on 0,6 liitrit, auto
kandejoud kuni 500 kg., kiirus kuni 45 km
tunnis. : ;

Faun.

Faun-Werke on pannud vilja iihe autobuse
ja iihe priigiveoauto, millede juures jou diile-
kanne mootorilt tagumistele ratastele siinnib
elektrijou abil. 35-istmeline autobus on varus-
tatud 100 HJ Maybach bensiinimootoriga, mis
otsesidestatud erilise alalisvoolu diinamoga. See
diinamo taidab hooratta aset ja annab voolu ka-
hele elektrimootorile, mis on ehitatud tagumiste
rataste sisse. Seega langevad #ara sidur, k#i-
gukast, kardanvoll iihes differentsiaaliga ja
poolteljed. Soitmine on oige lihtne, tarvitseb
reguleerida ainult mootori gaasipedaali ja seega
muutub ka auto kiirus. Taitsa dra jaab kéai-
kude vahetus.

Phdnomen.

Tahelepanu dratab Phanomen vabriku poolt
véljapandud 3/-tonnilised veoautod, mis varus-
tatud ohujahutusega bensiinimootoriga. Moo-
tor on 4-tsilindriline, tsilindrite ldbim. 74 mm.,

Phinomen ohujahutusega mootori libiloige.

Eriautod.

Eriotstarbeautodest paistavad silma mitme-
sugused priigiveoautod, tdnavakastjad ja auto-
pritsid.

Kruppi vabrik on, néditeks, pannud vilja ti-
navakastja, mille reservuaari mahtuvus on
6000 liitrit, ja voib iihekorraga tanavat kasta
kuni 25 meetri laiuseni. Samuti voib tédita sar-
nane auto ‘tulekahju korral ka pritsi aset, kui
veeandmise korgus ei ole liig suur.

Priigiveoautod on Saksamaa linnades laialt
tarvitusel ja ei puudunud nad ka naitusel. Siin
on eraldi ndha taiendusi kiire ja tolmuta priigi
pealelaadimiseks ja tiithjendamiseks.

Uksikutest vialjapanekutest, mis rohkem ti-
helepanuviirt voiks markida jargmisi:

8

kolvi kiaik — 90 mm., tiirude arv — 1800/min.
Tsilindrid on ribadega varustatud, nagu hari-
likult mootorratastel, ja jahutus siinnib ohuga,
rida mcotori eesotsas olev ventilaator vastava
torustiku kaudu puhub ‘tsilindrite vahelt. Ra-
diaator puudub tiiesti ja mootorikatte véline
kuju sarnaneb Renault autodele.

Maybach.

Maybachi vabrik, mis omalajal sai kuulsaks
zeppelini moototite ehitusega, oli néditusele pan-
dud terve rida veoauto ja autobuse mootoreid.
Mitmed autovabrikud, nagu Magirus, Faun ja
teised, tarvitavad oma autode juures Maybachi
mootoreid. Uuendusena Maybachi autobuse ja
soiduauto mootorite juures on eriline kiirkdigu
lillitusseade. Harilikult on viimane kiik otse-



iihenduses mootoriga, kiirkidiguseade sisseliili-
misega teeb mootor veel rohkem tiire kui otse-
ithendusega. Nii on otseiihendusel mootoritii-
rude iilekanne tagumistele ratastele 9,2 : 1, kiir-
kaigu sisseliilimisel aga 5,8 : 1.

Soiduautodel - on otseiihendusel iilekanne
4,5 : 1, kiirkédigu sisseliilimisel aga 2,8 : 1. Kiir-
kaigu iilekanne on nii ehitatud ,et selle sisseliili-

Krupp-

Kruppi vabrik, mis valmistas omal ajal ai-
nult s6javarustust, on viimasel ajal ka autosid
hakanud valmistama. Vilja oli pandud mit-
met tiilipi shassiid nii veoautode kui autobuste
tarvis. Mootorid on kaht seltsi: nelja tsilind-
riga — voime 55 HJ 2300 tiiru/min juures ja
kuue tsilindriga — voime 75 HJ 2450 tiiru/min

30-istmeline Kruppi autobus.

miseks ei ole tarvis liilida sidurit vilja, mis
selle kisitamise teeb 6ige holpsaks. Kiirkdigu
iilesanne on hoida ka suurema kiiruse juures
mootori tiirude arvu normaalpiirides ja seegau
pikendada auto eluiga.

Junkers.
Oma erilise automootoritiiiibi oli pannud
valja kuulus Junkersi lennukitehas. Junkersi

mootorid on, nagu teada, 2-taktilised diiselmoo-
torid vastamisi tootavate kolbidega, erinedes
seega taitsa harilikkudest mootoritest. Uudisena
oli pandud vilja 3-tsilindriline kuue kolviga au-
tomootor, mille voime 1200 tiiru/min. juures
65 HJ. Mootor sarnleb viliselt harilikule au-
tomootorile, ainult tsilindrid on korgemad.

Vedrude kinnitus Kruppi autode juures.

K. Saar & Ko,

Jalgratiad

Suurema véoistlusvéimega kRui Runagi enne on /

1928. aasia mudelid:

Naumann Mars, Move Elite, JquJRRO)al

Jga néudlikurmngi ostja leiab neis tdieliku rahulduse. l
Midk ka jdrelmaksuga -— :

Tallinnas, Sstoonia puiesteel 27, kénetr 26-69, Rakveres
Tartus, Raatuse idn. 2, kénetraal 6-9%. ja Johvis.

juures. Pidurid tootavad koigil neljal rattal
oliga. Nende mootorite isedrasuseks on veel
eriline seade, mis voimaldab viimast tsilindrit
lillida kompressorlna ja niiviisi vastava vooliku
abil kumme tiis pumbata.

55 HJ mootoriga shassii on nahtud ette 3 to
veoauto ehk 24-istmelise autobuse jaoks. Kum-
mide suurus on 34” X 7”, kusjuures tagumised
kahekordsed. 75 HJ mootoriga shassii on kol-
me teljega ja on nahtud ette 5 to veoauto ehk
30—40-istmelise autobuse jaoks. Kummide suu-
rus 40”7 X 8”. Selle shassii juures paistab sil-
ma eriline tagumiste vedrude ehitus. Need el
ole nagu harilikult, lehtvedrud, vaid spiraalved-
rud, mis paigutatud kahte nurga all olevasse
torusse. Viahemal tiilibil on harilikud lehtved-
rud, mis toetuvad erilistel kummipatjadel, suu-
rendades seega vedrude vedrutavust.

N. G. A.

N. G. A. viljapanekutest dratab tahelepanu
32-istmeline autobus, sissekiiguga keskelt. Kii-
kude vahetus siinnib elektromagneediliselt. Tar-
vis ainult vastavale nupule vajutada ja sidur
liillida valja.

-kRuuviisi

©
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Kas elav véi mehaaniline joud.

Kas bhobune véi automobiil, kumb on transporivabendina ma]'andus;
; likult tasuvam?

S ee on probleem, mis oieti ei vaja enam
mingit selgitust, kuid siiski on veel viga
laialdasi ringkondi, kes kahtievad automobiili
kui transportvahendi tasuvuse juures ja toenda-
da tahavad, et meie oludes olevat hobune siiski
odavam ja kasulikum. Kui kiisimust otse trans-
port-majanduslikult votta, ei ole kahtlejate ole-
tusel Oieti mingit alust; teine kiisimus on vast
sel juhtumisel, kui hobust alaliselt teisteks ots-
tarveteks kasutatakse ja transport-tood on te-
mal ainult korvaliseks iilesandeks. Vordleme esi-
teks inimeste transporti, inimeste séidutamist,
siis ndeme, et automobiil taksiautode n#ol terves
ilmas hobuvoorimehe on torjunud vilja, ja seda
mitte seeparast, et soitja publik luksust, muga-
vusi voi muid monususi, mida automobiil enam
pakub, eriti eelistaks, vaid otse majanduslikult
ei suuda hobune voistelda automobiiliga. Aute
on mugavam, s$0it monusam ja vorratu kiirem
kui hobusega ja seejuures méarksa odavam, réi-
kimata veel linnade puhtusest. Kui arvestada
asjaoluga, et taksiauto linnades sdiduvoorimehe
vilja on voistelnud seepérast, et mone kilo-
meetri pikkustel voi lithematelgi soitudel, siis
ei suuda hobune pikamaa soitude juures auto-
mobiiliga odavuse mottes voistlust alatagi, raa-
kimata ajakulust, mis aeglase soidu juures la-
heb kaduma. Ka neil juhustel, kus autoomani-
kul voi kasutajal kiillaldaselt soite ei ole ja auto
sageli kuuris seisab, on auto pidamine mérksa
odavam kui hobuse pidamine, ja just seetottu,
et auto seistes ei noua peale garaashi iiliri ja
kapitali % mingit kulu, kuna hobust ka siis toi-
detakse ja talitatakse, kui ta seisab tallis ja oma
peremehele ei’ too mingit tulu. Massiline ini-
meste transport, s. t. autobuse soiduliini teenis-
tus ei saa iildse voistluses hobusega kone alla
tulla. Autobus voistleb sagedastel juhtumustel
oige edukalt raudtee ja elektri-trammiga. Eel-
misest selgub, et hobune, kui inimeste transpor-
teerija, on oma aja iile elanud ja peab aset
andma mootorséidukile. . Viimane, v6ib olla,
peab tulevikus monele muule litkumisvahendile,
olgu see lennuk v6i midagi muud, ruumi tegema.
V6ib olla on ehk kaupade ja muude vedude juu-
res vahekorrad teistsugused, sest siin ei ole
autol, Eestis vihemalt mitte, nii suurt edu veel
margata. Vahekord, mis inimeste veo kohta
maksev, jadb ka kaupade veo kohta maksvaks,
kuigi viimane vast edeneb enam pikkamooda,
mis osalt on seletatav meie teeoludega, meie
pika talvega ja peaasjalikult kapitali vaesu-
sega. Kaubaveo tasuvus paistab ka viahem
silma kui inimeste transporteerimise tasuvus.
Aridel on harjumuse kohaselt juba oma veo-
voor olemas ja aetakse sellega ldbi, ilma et
keegi tema kulusid eriliselt hakkaks arvestama
ja motoorilise transpordiga vordlema, kuid ette-
votted, kes omi valjaminekuid tépselt vordle-
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_oitsvale jarjele.

vad ja kokkuhoiu teid otsivad, on tulnud kind-
lale arusaamisele, et hobune veoabinouna on
liig kallis ja ei suuda voistelda automobiiliga.
Tean terve rea arisid, kes oma tegevuse ring-
konda suurendasid tunduvalt selle ldbi, et en-
dale muretsesid otstarbekohase veoabinou ja
kelle labimiiiik kasvas selle tottu mitmekord-
seks. Ma tunnen piimatalitusi, kes kiimnete ki-
lomeetrite tagant otse voistleja ukse alt piima
toovad kokku ja seelabi on viinud oma ettevotte
Kui néiteks 50 klm. kaugu-
sele kaupa vedada, siis vajab hobune ja mees
edagi-tagasi reisiks vahemalt 2 0od-pieva, ja
kui hobuse ja mehe pideva a Kr:. 6.— arvata,
s. 0. Kr. 12.—, ja oletades, et keskmisele maa-
hobusele mitte iile 30 pd. koormat ei saa laa-
dida, saame timmarguselt vottes 40 senti puuda
pealt. Laseme sedasama maad soita poolteise-
tonnilist veoautot, arvates tema kuludeks ja
amortisatsiooniks, juhipalgaks ja bensiiniku-
luks 25 senti km. pealt, s. 0. 25 Kr. — arves-
tades tema normaalkoormaga 90 pd., saame
immarguselt 28 senti pd. seejuures ei ole meie
hobuse ja mehe pideva mitte kallilt arvestanud,
kuna meie puhkepideva, mis hobusele parast sar-
nast reisi tingimata vajaline, arvesse ei ole
votnud. Samuti ei ole meie arvestanud vankri-
kulu ja hobuse vananemisega, kuna meie auto
juures juba tema amortisatsiooni, remondid. ja
kulud koik oleme arvestanud ja just korgelt,
meie halbade teede ja kalli kapitali ¢/ kohaselt,
otsekohene bensiini ja kummide kulu ei ole min-
gil tingimusel iile 8 s. kilomeetri pealt. Sama
tahtis kui transpordikulu, on asjaolu, et auto-
mobiiliga saab toimetada kaupa ruttu ja rikku-
matult turule. Kujutage enesele ette, kui teie
suvel palava ilmaga virskeid kalu 60 klm. peaks
vedama hobusega, mis jadks neist jirele, kui
nad turule jouavad, automobiilil oleks see koige
enam 2 tunni t66. Kui meil toiduaineid: liha,
leiba, saia, vorsti j. n. e. ripastel vankritel
veetakse, siis el saa ometi keegi toendada,
et see oleks tervishoiulikult o0ige, voi et see
drile teeks erilist reklaami. Kui aga neid-
samu aineid ilusates kinnistes veotollakestes -
kohale toimetakse, siis on see #ri, kes sar-
naselt omi asju korraldab, esiteks hoidnud
kokku kuludes, ja teiseks teinud oma é&rile
reklaami, kolmandaks on tema kaubad koige
paremini  kaitstud igasuguste pisielukate
eest:; tema on oma ostjasringkonna tervis-
liku kiilje eest kodige paremini hoolitsenud.

Seega on pohjused viaga kaaluvad, mispéarast
hobustega toiduainete transporteerimisest tu-
leb loobuda. Ariliselt talitab aga just see dieti,
kes seda koige enne teeb. Kes vilismail on lii-
kunud, see vist seal kusagil ei ole ndinud, et
lihadri veaks liha saanil, mille tagaotsal oleval
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Meéobli ja teiste raskhuste veoks on
kéige kasulikumiarvitada veocauloid

&Ed. Poola

ljdéirgu veoauio transporiarist.
Koik autod ilmakuulsast ,,RENAULT
vabrikust, litguvad ohukummide peal, mis
voimaldab veetavate asjade tervelt kohale
transporteerimist ja lihendab tuntavalt
ckspresside tooaega.
Tellimisi voetakse vastu,
kawguse peale vaatamata,
igal kellaajal.
TALLINNAS, LAULUPEO TAN. 22,
TEL. 16-23 16- 24
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Kombineerifud poliisid fule ja murdvarguse vastu.
A g e ndid igas linnas, alevis ja maakonnas.
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pukil istub kutsar, ja rdpased, sagedasti isegi
sonnikused ohjad ripnevad lihakoormal, meil on
see aga igapdevane nihtus. Ei usu, et see eri-
liselt oleks isudiratav, et leiva voi saiakasti ot-
sas saia- voi leivavedaja istub. Minus on seegi
aratanud teatava vastiku tunde, kui nien, et
meie suurveskite jahuvedajad rahulikult istu-
vad jahukottide otsas ja hooruvad omi musti
jalgu vastu jahukotte. On selge, et automobiil
on odavam transportvahend kui hobune, olgu
see inimeste voi kaubaveos, see juures vorratu
mugav, kiirem ja tervishoidlikult parem. Xui
meie kultuuriga tahame sammu pidada, siis
peame paremuse poole piiiidma, peame omist
vanust harjumusist loobuma ja uueaja noue-

tele kohanema. Hobuse iilesandeks jaab pollu-
t66, toostuse ja kaubanduse koormaid vedagu
automobiil. Séiduks koélbab hobune ainult ri-
kasf;ele I6bu- ja uhkusasjaks, veoks aga péllu-
majanduses ja seal, kus autode jaoks vastav tee
puudub. Linnades on aga hobune oma aja ira
elanud. Loom armastab loodust, seepirast ei
ole tema koht linna kivitdnavail. Ollakse sel-
gusele joudnud, et meie dige transportvahend on
automobiil, siis tuleb meil ka selgusele jouda,
missugune auto on meie oludes kohane, seda kii-
simust katsun aga ménes jiargnevas numbris
selgitada ja loodan, et paljud asjast huvitatud
selle ja praeguse kiisimuse kohta vétavad sona.
Loomasaber.

- Automoolori véime.

utomootori voime hindamisel on meil pea
{ildiselt tarvitusel see hobusejoudude arv,
mis auto registreerimisel ja maksustamisel voe-
takse arvesse. See meie arvestusviis on Saksa-
maalt voetud iile ja on praegu tarvitusel veel
Taanis, Helveetsias ja Soomes. Selle viisi ja-
rele saab automootori voime arvestatud jarg-
miselt:
Hobusejoudude (HJ) arv=0.31.d2.h ehk
lithendatult:
\%

s 261
mootori tsilindrite arv
» o labi-
moot sentimeetrites
h = kolvi kidik meetrites.
V = tsilindrite tildmahu kant-
sentimeetrites.

Nagu sellest arvestusviisist niha, ei ole see
arv veel dige mootori voime, vaid annab meile
pildi ainult mootori tsilindrite mahu suurusest.
Tegelikult on see viis tarvitusele véetud ainult
auto maksustamise otstarbel.

Niiteks on meil tuntud Chevrolet auto mak-
sualune voime: 0.3.4. (9,4)2.0.102 = 10,6 HJ.
Mootori voimeks on hoopis teine arv ja on vab-
riku poolt iiles antud 35 HJ. See viimane arv
on dieti mootori tegelik voime, mis mootor, siis
kui ta taistiirudega tootab, vantvolliga annab
edasi. See arv vastab ka sellele vdimele, mis
meil praegu iildiselt tarvitusel teiste mootorite
ja ka elektrimootorite ning diinamote voime té-
hendamisel. :

Tuntud Inglise Sunbeam auto kuuetsilindri-
lise mootori tsilindrite 14bimddt on 75 mm, kolve
kiik — 110 mm. Ulaltoodud viisil arvestades
on selle auto maksualune voime — 11,2 HJ. .'.l‘e-
gelik Sunbeam auto mootorivoime on 4(_)09 tiiru
juures minutis aga 931 HJ, mis on 11g1 kolm
korda suurem kui Chevrolet mootori voime.

Nagu sellest selgub, ei ole auto maksual'une
voime veel kiillaldane alus automootori voime
ja veojou vordluseks. On olemas ki-ill teatav
vahekord maksualuse voime ja tegeliku voime
vahel nii, et tegelik vdéime on harilikult kol~r.n
kuni kaheksa korda suurem kui maksualune voi-
me. See muutuv suhe oleneb sellest, et mootori

siin tahendavad: 1=
=

volne saurendamiseks on olemas jirgmised abi-
noud:

(1) tsilindrite mahu, see on tsilindrite arvu,
-1abim6o6du voi kolvi kdigu suurendamine;

(2) tsilindrite mahu parem kasutamine, kas
parema gaasistuse voi siilitamise, klappide ase-
tuse, tsilindrite pea ehituse v6i kompressiooni
suurendamisega ;

(3) mootori tiirude arvu suurendamine.

Maksualuse voime arvestusel saab arvesse
voetud ainult esimene abinou. Tsilindrite mahu
parem kasutamine ja mootori tiirude arv jaib
siin tahele panemata. Seepidrast on ka voima-

1ik; et iilalnimetatud Chevrolet ja Sunbeam au-

tode maksualune voime on pea vordne, kuna te-
gelik voime ja seega ka auto veojoud on tidiesti
isesugused. Sunbeam mootori juures on palju
enam kui Chevrolet mootori juures voime suu-
rendamiseks kasutatud punktide (2) ja (3) all
tdhendatud abinoud.

Seda asjaolu on votnud ka autovabrikud ar-
vesse, tahendades oma hinnakirjades harilikult
mootori tegeliku voime ja jattes maksualuse
voime, kas hoopis mérkimata voi tédhendades
molemad, et tarvitaja voiks otsekohe ka auto-
maksu teha kindlaks.

Mujal riikides on auto mootori voime hinda-
misel teised arvestusviisid tarvitusel, mis all-
pool tihtsamate riikide kohta toodud.

Siin tdhendavad: i = mootori tsilindrite arv
d=i75; 5 1abi-
moot sentimeetrites
h = kolvi kiik sentimeetrites
V = iiksiku tsilindri mahu
kantsentimeetrites
n = tiirude arv minutis.

Inglismaal ja P.-Ameerika Uhisriikides:

i.d?
16,13
Prantsusmaal: HJ =30.k.i.d2-h
ja HI = 20.k.i.d2.h, kui auto raskus
on iile 2500 kg.
Siin on: k = 0.00020 1 tsilind. mootoritele

e

,, = 0.00017 2 = ¥
,, = 0.00015 4 ja enam tsilindriga
mootoritele.
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Itaalias: HJ = 0.08782. i. V0,6541
i.d:
20
Hispaanias: HJ = 0,08. i. V0,6
5 idz.h.n
Rootsis: HJ = 3
Siin on: ¢ = 180.000 diiselmootoritele
’ » = 200.000 neljataktiliste ben-
siinimootoritele.
Belgias: HJ = 0.00425.1i.d2.h kui tiirude
arv on alla 1500
» = 0.00600.1.d2.h kui tiirude
arv on 1500 kuni 2400
5 = 0.007201.d2. h kui tiirude
arv on iile 2400. ;
Ka need arvestusviisid ei anna mootori te-
gelikku voimet. Kuivord lahkuminevad on saa-
dud andmed, seda néaitab alljdrgnev tabel, mis

Ungaris: HJ ==

on seatud kokku Studebakeri auto jaoks.
Mootori andmed: tsilindrite arv — 6.
tsilindrite labimoot .. 37/s”
kolvi kaik — 5”
mootori tegelik voime — 85 HJ

mootori tiirud — 2800 /minutis.
Voime
HJ
Saksamaa, Taani, Helveetsia,

Soome, Hesti 22:2,
Prantsusmaa 33;3
Inglismaa ja P.-A. Uhisriigid 36,
Itaalia 47,0
Ungari 29;1
Hispaania 297
Rootsi 104
Belgia 93,3

Rabvusvaheline spordikalender 1928 a.

11. veebruar. ROOTSI
18. marts. PRANTSUSMAA
180t SsHAVEBALTIST
1. aprill. ITAALIA
1. 2 GPRANTSUSMAA
9. o INGLISMAA
9. % PRANTSUSMAA
6. mai ITAATLTA
135 ITAALIA
20555 BELGIA
20 ITAALIA
2855 INGLISMAA
28 EOUNASLAAVIA
(s U. 'S AL
3. juuni. PRANTSUSMAA
AT ITAALIA
3 = TSHEHOSLOVAKIA
4 e RUMENTIA
1057, TS HEHQ.SLO VA KA
{0 Pt ITAALTA
T0Z, PRANTSUSMAA
161 PRANTSUSMAA
g [[vorsy e UNGARI
T, ITAALIA
W=D 4 5 ; POOLA
QA PRANTSUSMAA
2950 UNGARI

(C—voidusdiduautod)
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Rahvusvaheline voidusoit vastupidavuse peale

GOTHENBURGI ja STOCKHOLMI vahel
(EL 6555
Voidusoit de la TURBIE iimbruses. (C. S.).

Rahvusvaheline voidusoit (C. S) GENE'is.

Soit tuhat miili (S.).

Voidusoit de I’YESTEREL (Cannes’i 1dhedu-

ses). : ;

Voidusoit BROOKLANDIS (C.).

Voidusoit de la GAROUPE (ANTIBES’] la-
heduses). ;

19 TARGA FLORIO (C).

MESSINAS (C.).

Voistlus auhinna peale (C. S.).

De la PERUGINA’s (C.).

Voidusoit BROOKLANDI’s (C.).

Kiiruse peale voidusoit de ZAGREB’is (C.).

INDIANOPOL’is (C.).

Voidusoit de LIMONEST’i lagedikus (C. S.).

Voidusoit de MUGELLO (C.).

111 autode ja mototsiiklettide voidusoit PRA-

DEDIS (C.). ]

VII rahvusvaheline turismi voidusoit (S.).

Rahvusvaheline voidusoit ZBRASLAV-JILO-

VISTEIs:(€.):

ROOMAS. :

Vo6idusoit TOUL-NANCY’s (C. S.).

24 tunni so6it vastupidavuse peale (S.).

UNGARI turismi konkurss (S.).

ROOMA’s (S.). :

Rahvusvaheline turismi konkurss (S.).

Voistlus ,,BUCATTI suure auhinna
(finale) (C.). ,

III voidussit de GUGGER’is (C. S.).

(S—spordiautod)



— Autoy —

Buibrikeie pébiu’se’d.

uninglik Inglise autoklubi (R. A. C.)on ko-
gunud andmeid autorikete tile ja 1926. a.
andmed on mérgitud juuresoleval joonisel.
Need andmed on saadud iile 5000 mitmet tiitipi
autolt, kus rike oli niivord suur, et otsekohene
parandus teel voimalik ei olnud, vaid auto tuli

kas tookotta parandusele viia voi uus tagavara-
osa muretseda.

Tahelepanu &dratab vordlemisi suur siiite-
seade rikete arv, mis teeb ligi veerand rikete
tildarvust valja. ;

Siadmata - 6.6 %

Differenisical~ 33 %

Vodrud - 59%

Kordanviil-42%

7 Karburaalor~ 2.5%

gy \ tsilindesd ja wolbid- 8% 4
QN Swfamnt. “22.5%

Jahuius= 179

/ijwsm- 2%

Caurast-2, 8'7 |

.',

s:dur ‘/'/%

A vantviil ~o. 5%

MW"’MM 2.3¢; Etb.u(? Yt
[& et

lllellmllne auto-toostuse probleem ja aulo
statistika,

studes moni samm tagasi- minevikku, nie-

me, et vaevalt 30 a. tagasi veel varajane
oli radkida auto-toostusest, veel vihem, auto-
mobilismist kui niisugusest. 1890. aastate um-
ber olid automootori uue tiiiibi leidmisega ame-
tis niih#sti prantsuse kui ka inglise insenerid.
Ing. Daimler bensiinimootoriga tehti alles kat-
seid ja selles osas sammus Prantsusmaa tol kor-
ral esirinnas. Esimesed katsed automobiili ben-
siinimootoriga tehti Prantsusmaal. Esimesed
proovisoidud bensiinimootoriga soidukitel kor-
raldati jéallegi Prantsusmaal; ja kui vaatleme
mootori kiiruse arenemiskéaiku, siis nideme, et
Prantsusmaa sammus esirinnas. Alates 1895.
aastast korraldati Prantsusmaal pea iga aasta
proovisoite kuni 1898. a., mil korraldati esi-
mene rahvusvaheline autosoit Pariisist Amster-
dami ja sealt tagasi, umbes 1500 km. Sellest
ajast peale algas autotoostus oma arenemiskéi-
ku, kuid selle toostuse, nii delda, jameots ldks
varsti Ameerika kitte. Praegu on terve ilma au-
tomobiilide toodangust juba iile 80% Ameerika
autotoostuse oma; seal vabritseeritakse pea-
aegu tervele ilmale niihédsti vaga odavaid kui
ka viga kalleid autosid ja temaga voistelda sel
alal ei suuda praegu ega ka lahemas tulevikus
Euroopa riikide toostused. Pohja-Ameerika
Uhisriigid, mis moodustavad 1/, kogu maailma
rahvaste perest, valmistab aga seitse korda nii-
palju automobiile, kui iildse koik teised ilmarii-
gid kokku.

Peatume kdigepealt Ameerika autotoostuse
toodangute juures viimase 30 a. jooksul, siis

saame Uhisriikide Auto-kaubanduskoja 1924. a.
teadete jargi jargmised arvud:

TABEL I.

1899. a. valmist.  3.700 kerges. autot —  veoautot.
YO0 A AR O0D s i ik

118 a v b gbgmgR N N s O aaHoRg G
F919: a7 1.657.652 i 5 816:364. o
1920a 18830585 =%y i 822.039: B
10210 s TBIAOR0S LS e U g prp i
19924 7 o 0ADB.R96 1 Ly v o 2B2E68

Siin puuduvad andmed autobustest.

Alljargnevad arvud jouvankrite arenemisest
on voetud Ameerika ajakirjadest: , Automotive
Industries*, mis ilmub Philadelphias, ,,Facts
and Figures* ja ,,National Automobile Chamber
of Commerce®, New-York — 1926. a. Arvud
nii iihes kui teises iilalpoolnimetatud ajakirja-
des lahevad iiksteisest tunduvalt lahku, nii et
ithtlast arvu jouvankrite aastase produktsiooni
kohta ei saa, vaid peame leppima ligikaudse ar-
vestamisega, nagu seda teeb Saksa suuremas
tehnika ajakirjas ,,Motor* Nr. 4 — 1927. a.
Dr. Gustav F. Dierfeldt, kelle artiklist ,,Zur
Weltstatistik der Kraftfahrzeuge* allpooltoo-
dud arvustikku on késitatud.

Ameerika Uhisriigid (iihes Kanaadaga) val-
mistasid 1926. a. suurema arvu jouvankritest
kui kunagi varemalt, nimelt 4.464,541, seega
39, enam kui 1925. a.' (4.315.000) ja 239, enam
kui 1924. a. (3.650.000).

1925. a. miargatav suur juurekasv, eriti veo-
autode arvus (500.470), naitab, et viimased on
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’; ‘750 votnud juure, kuna kergesoiduautod ainult
19 Yo

Ei saa jatta seejuures mirkimata, et kuna
»Fordi* vabrikud 1925. ja 1926. a. Uhisriikides
valmistatud autodest 14 oleks pidanud valmis-
tama, on tema osa 1926. a. 16pul ainult 369,
autode iildarvust ja 1927. a. langeb protsent
veel tunduvalt. 1921. a. peale, mil ,, Ford* veel
57¢, valmistas, on tema toodang tunduvalt ala-
nenud ja niaitab veelgi languse tendentsi ,,mida
tema suurema voistleja ,,General Motors ja Co*
arvele tuleb kirjutada, kes samuti odavaid jou-
vankreid saadab ilmaturule.
_ Sellele vaatamata oli siiski 1. jaan. 1927. .
Uhisriikides registreeritud autodest 9,3 miljo-
nit ,,Fordi“ vankrid. Miiligihindade juures
1926. a. oli margata tousu, kuigi mitte palju.
Seda nahtust voib seletada sellega, et Ameeri-
kas eelistatakse suuremalt jaolt kallimaid auto-
sid ja ostetakse peaasjalikult ainult kinniseid
soidukeid. 1924. a. olid séiduautodest ainult
43°%, kinniseid, kuna 1925. a. juba 56,5% ja
1926. a. isegi 74%,. Soiduautodest maksavad
niitid (1927. a.) 77 (73,3%))°, viahem kui 1000
Dol.; 19,6 (23,4)°, 1000—2000 dol.; 1,6 (1,8)
%, — 2000—3000 dol., ja 1,8 (1,6) °, enam kui
3000 dol. Selle vastu on 1926. a. Ameerikas
valmistatud veoautod keskmiselt 110 dol. kalli-
mad. Eriti tdhelepanu viarib see, et viimastel
aastatel valmistatud veoautod on 3/, tonni ja
vihema kandejouga vaga palju on véhenenud,
nimelt 49, 11,89, vastu 1925. a. Selle vastu on
1926. a. valmistatud veoautode arv 1—114 tonni
77,4 (74,5) °, peale tousnud. Autobuste arv
Ameerikas arvatakse umbes. 80.000 (60.000)
peale, sest viimase aasta veoautode toodang ula-
tub iile 15.000. Imelikul kombel ei registree-
rita Ameerikas autobusi, kuna seal muidu ees-
kujulikult statistika alal tootatakse. Ka Saksa-
maal ei too ametlik statistika kahjuks autobuste
arvu, nii et neid ligikaudselt tuleb arvestada.

Uhisriikide auto-eksport ei ole viimaseil aas-
tail seda suuna votnud, mida loodeti ja oodati.
Autode viljavedu, mis 1924. a. ulatus arvuni
377724, oli 1925 .a. juba 557.425, koguviirtu-
sega 270 miljonit dollarit. Sellest saadeti
302.304 soidu- ja 74.770 veoautot Kanaadasse
ja 180.350 valmistati Ameerika haruvabrikutes
teistes maades. 1926. a. miilis Ameerika ainult
554.505 jouvankrit valismaale, nendest 292.109
soidu- ja 87.467 veoautot, mis mereteed kaudu
Uhisriikidest ja Kanaadast saadeti, kuna
174.929 soidukit seati kokku vialismail. Nonda
on siis Ameerikast valmis jouvankrite vilja-
vedu vidhenenud 39, vorra, aga sellevastu on
veoautode valjavedu kasvanud 16,5°%, vorra. Ka
Ameerika haruvabrikute toodang vilismaal
Ford ja General Motors, kes valitsevad umbes
25. sarnase ettevotte iile (Ameerika autovabr.
iildarv arvataks~ 70 peale), on viimasel aastal
umbes kuni 6000 autot vihemaks jaanud. Loo-
tused, mida hellitati P.-Ameerika autotéostuse
kohta, nimelt, et tema jouvankrite eksport 1928.
aastal ulatuks 1. miljonini, ei ole toestunud.

*) Markus:  Klambrites ndidatud arvud kidivad

eelmise aasta kohta.
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Siiski arvestavad Ameerika asjatundjad auto-
toostuse arenemist viga heatahtlikult juba see-
parast, et jouvankrite arv, mis Uhisriikides igal
aastal kui tarvitamiseks kolbmatud liikumisest
korvaldatakse ja uutega asendatakse — Jjarje-
kindlalt kasvab. — Kuna 1925. a. ainult 114
miljonit s6idukit koérvaldati, ulatus nende arv
1926. a. juba enam kui 2,1 mlljonini- Esimest
korda Ameerika autotébstuse arenemiskaigu
jooksul oli méaratud viimastel aastatel miitidud
uutest Ameerika jouvankritest suurem osa, um-
bes 3/5, asetditjaiks kolbmatuile joumasinaile,
ja 2/5; muretseti uute ostjate poolt. Ameerikas
arvestatakse seega, et see areng kestab suuren-
datud kujul edasi ja seega kindlustab kodumaa
toostusele kindla, alatasa kasvava miiligivoima-
luse, mille labi ploduktsiooni vahendust voima-
lik oleks labi viia.

Vaatame siinkohal ligemalt Ameenka auto-
toostuse arenemist 1927. aastal Ameerika auto-
asjanduse ,,Motor* New-York 1928. a. esimese
numbri andmete jargi.

Ameerika autotoostuse suurim toodang oli
1926. a. ja nimelt ligi 414 miljonit soidu- ja
veoautot™ (4.424.482). Ameerika autovabrikud
voivad valmistada aastas kuni 7 miljonit autot.
Autoasjatundjad, nagu tdhendatud eelpool, eel-
dasid 1926. a. lopul, et 1927. aastal produkt-
sioon peaks tousma vidhemalt 60°, vaheajal
tousnud 7,3 miljoni auto pealt ja et auto eks-
port 1928. aastaks peaks tousma vihemalt iihe
miljonini. Niiiid on n#dha, et see oletus pole 14i-
nud tidide ja 1927. a. jooksul valmistati Uhisrii-
kide autotoostuse poolt ainult 3.644.286 jouma-
sinat, s. o. immarguselt voetult 800.000 vihem
kui 1926. a. ja 660.000 vihem kui 1925. a. See
tagasiminek tuleb eriti ilmsiks séiduautode juu-
res. Neid valmistati ligi 750.000 vihem kui eel-
misel aastal, kuna ka veoautode juures jai 1927.
aasta toodang 27.760 vorra taha vorreldes 1926.
aastaga. Selle tagajirjel on Uhisriikide liiku-
vate joumasinate arv 1927. a. immarguselt
1.225.000 ehk 5,59, kasvanud (23.256.668—
22.057.334). Sellest ndhtub, et Uhisriikide au-
tode siseturg on tididetud ja enam seda juure-
kasvu ei ole nagu niit. 1922./23. aastatel. Vor-
reldes 1927. a. autode arvu elanikkude arvuga,
siis tuli seal iga 5,4 in. peale iiks auto. Ja kui
vordleme miitigiolusid, siis ndeme alljargnevast
tabelist, mis toodud Dr. Gustav F. Tierfeldti
poolt Saksa autoasjanduse ajakirja ,,Motor Nr.
2. — 1928. a., jargmist:

(Vaata tabel II.)

Sellest tabelist ndeme, et miitigiturul on kao-
tanud Ford koige rohkem, ja seda auku, mis
tekkis ,,Ford’i* vihenenud miitigi 1dbi, ei joua
tdaita ka teised toostused. Voib ka oletada, et
paljud ostuhimulised on viivitanud uue auto ost-
misega kuni ,,Ford*“ uut tiilipi masina turule
ilmumiseni, sest ei ole ju Uhisriikes ostjatest
puudus, kes suudavad ja tahavad sama odavat
masinat osta nagu Ford.

General Motors saavutas ar vuliselt kiill tun-
duvaid tagajargi miiiigi alal 1927. a., kuid tei-
sed selle vastu kaotasid. Koige selle p(")hjal te-
kib kiisimus: mis toob 1928. a. Ameerika auto-
toostusele?
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TABEL II.

Koht, arvestades

Firma ja mirk
y i miinisoga

1927.a. 1926. a.

GENERAL MOTORS CO. = —_
Chevrolet 1 2

Buick 3 3

Pontiak /] 14

FORD — ==
Ford T 2 1

HUDSON s =i
ESSEX 4 5
CHRYSLER 5 6
WILLYS-OVERLAND i =
Wippet 9 8

Dodge 6 4

Nash 8 7

Studebacker =t =

» _ 10 9

Kellegi tuntud Ameerika asjatundja vastus
sellele on: 1928. a. on parem kui eelmine, sest
autotoostuste edu ei olene tema suure mastaabi
poolest, vaid sellest, kuidas teda organiseeri-
takse ja juhitakse. 1928. a. toob esile Ameerika
autotoostuse suurima voistluse, mis pole enne
kunagi nihtud. Selles voistluses, kas alanda-
takse veel rohkem miiligihindu voi jitkatakse
miiiiki endise hinnaga, kuid parema kvalitee-
diga ja parema sisseseadega. Nagu tdeniolik,
sammutakse esimest teed ja seelibi taotletud
vithene kasu sunnib sulgema paljuid autofirma-
sid oma ettevotteid.
sinatest kasvab soiduautode arv 15—202/, veo-
autodel umbes 59, vorreldes 1927. aastaga.
Vabrikud, kus ainult veoautosid valmistatakse,
jadvad raskesse seisukorda, sest eelistatakse
ikka rohkem kergeveoautosid.

Vilismail miitigituru otsimise otstarbega on
juba 6 Ameerika vabrikut enam kui 50 haruvab-
rikut asutanud mitmeil mail ja voib oletada, et
1928. a. ja jargnevad aastad on Saksamaa pa-
remaks turuks Ameerika autodele. 1927. a. veeti
Saksamaale 11.383, kuna 1926. a. veeti sisse
9701 autot. Tollide iile, mis Saksamaal, Prant-
susmaal, Inglismaal j. n. e. kodumaa autotdos-
tuse kaitseks on seatud sisse, arvatakse Uhis-
ritkides nagu iseenesest moistetavast asjast,
mille kohta Ameerika autoasjanduse tundja Ja-
mes Dalton iitleb: , meie, ameeriklased, ei pea
kaitsetollide iile kaebama, et need raskendavad
meie joumasinate miitiki. Kodumaa toostuse
kaitse on olnud ikka Uhisriikide tollipoliitika
ja seepirast drgem kaebagem, kui teised maad
teevad sama, mis ka meile oli kasutoov*. (Mo-
tor, New—York, 1928. a. lhk. 80.).

Sellest koigest ndeme, et Ameerika autotoos-
tus ldheb vastu oige kriitilisele tulevikule. Ko-
dumaa turg liheneb ikka kiirelt kiillastumisele
ja teeb labimiitigile suuri ja tunduvaid raskusi
ja sunnib kontsentreerimist 1dbi viima, kusjuu-
res vihemad {iksikud toostused kaovad ja terve
toostus aegajalt koondub suurte kontsernide
kiatte, mis kujutavad enesest hiigla ettevotteid
autotoostuse alal. Praegust juba tootavad Gen.
Motors Co. iihendatud autotehastes ligi 250.000

Sisemaal miitidud jouma--

Miitidud autode Suurenemine
ary v0i vahenemine
1927, a. 1926. a. '
978.841 789.716 + 189.125 o
568.993 425.795 -+ 143.198
206.080 208.535 — 2.455
100.199 43.539 -+ 56.660
389.433 1.040.307 — 650.874
383.907 1.033.312 — 649.405
203.170 180.509 —+  22.661
150.698 118.571 -+ 32127
135.686 110.329 + 25.357
125.04C 126.560 — 1.520
88.680 87.366 + 1.314
109.655 204.629 — - 94.974
96.206 105.861 —  6.655
'83.414 84.408 — 994
76.965 84.408 — 7.443

toolist igapiev, peale selle korvalharud teistes
maades. Suur toodang voéimaldab odavaid hin-
du ja head kaupa.

Euroopa on 1926. a., vaatamata ikka
veel oma viletsale majanduslikule olukorrale,
mitmel maal, toonud kaasa jouvankrite arvu
korgenemise kuni 16,3 (26,2) °, arvates
3.102.716 (2.668.558) jouvankri pealt. Prant-
susmaa oma toodanguga 190.000 (207.000) au-
toga aastas seisab ikka.veel Euroopas esimesel
kohal. Siia hulka ei ole kaasa arvatud seal val-
mistatud Fordi haruvabrikutest tulevad masi-
nad umbes 20.000 tiikki. Prantsusmaa juures
voib nii siis mirgata viikest tagasiminekut too-
dangus vorreldes 1925. a. Teisel kohal seisab
Inglismaa, kelle aastane toodang on umbes
170.000 (153.000) jouvankrit, kusjuures seal-
setest ,,Ford“ haruvabrikutest tulevad jouvank-
rid juure pole arvatud (umbes 45.000) ,, Auto-
motive Industries andmetel jargneb siis Itaa-
lia, kes 1926. a. 70.000 (40.000) joumasinat val-
mistas, ja neljandale kohale tuleks Saksamaa,
kes moodunud 1926. a. olevat valmistanud
25.000° joumasinat. Saksamaa autoasjanduse
tundjad arvestavad Saksamaa 30:ne téhtsama
autovabriku (autovabrikute iildarv Saksamaal
umbes 120) toodangut 1926. a. isegi umbes
70.000 peale, sest 1925. a. arvestati toodang
55.000 peale.

Samast ajakirjast ,,Automotive Industries’
voetud teadete jirgi oli 1. jaanuariks 1927. a.
terves ilmas 27.507.967 soidu- ja veoautot ja
omnibust, seega 3.055.700 ehk 12,59 rohkem
kui eelmisel 1926. a. alul, kuna 1926. a. 16pul
terves ilmas oli 1.520.829 mootorratast. Uksi-
kute maailmajagude kohta on toodud mootorra-
taste kohta jargmised arvud:

TABEL IIL

1925. a. 1opul. 1926. a. lopul.

Euroopa 1.129.313 1.235.094
Uhisriigid 157.123 147.311
Austraalia 91.770 32.690
Aasia - 44.446 57.703
Aafrika 37.016 48.031



Siin #ratavad tdhelepanu Austraalia kohta
kaivad arvud. Et mootorrataste arv seal iihe
aasta jooksul peaaegu 2/, vorra on langenud,
ei osutu toendoliseks. Kiill voib toeks votta, et
1925. a. 1opul ei olnud iihtki tapsemat ametlikku
mootorrataste statistikat ja tolleaegse arvesta-
mise juures rehkendati liiga korgeit, kuid et see
arv oleks niivord palju langenud, ei v6i oletada.
Uhisriikides oli 1927. a. alul ainult veel 128.782
mootorratast, nii. siis iUmmarguselt voetult
18.000 vahem kui 1926. a. alul (140.415). 1921.
aasta algusega, kus veel Uhisriikides oli 207.930
mootorratast, on selle jouvankri grupi seis jar-
jekindlalt vihenenud. See on n#ahtus, mis aar-
mise, ikka kasvava autode tarvitamise levimi-
sega on arusaadav.

Euroopa omab praegusel ajal rohkem kui 10
korda enam Ameerikast mootorrattaid ja kau-
gelt rohkem kui 4/ koigist mootorratastest ter-
ves ilmas. Mootorrataste suhtes on Inglismaa
(498.255) esikohal. Teisel kohal (274.600)
Saksamaa; kolmandal kohal Prantsusmaa
(155.000) ja neljandal kohal on Uhisriigid
(128.782). — Vordlused soidu- ja veoautodest
ning autobustest koigis maailmajagudes anna-
vad meile jargmise pildi:

TABEL IV. Juurekasvu

1926. a. 1927. a. % 1927 (1926).

Euroopa = 2.668.558 3.102.716 16,3 (26,2)
Ameer. (ilma Uhisr.) 1.137.293 1.364.595 20,0 (23,0)
Austraalia 423.296 517.856 22,4 (46,5)
Aasia 240.653 259.477 22,8 (30.7)
Aafrika 138.531 180.366 30,2 (36,9)

Sellest nieme, et Uhisriikideta on joumasi-
nate arvu jarjekord sama kui 1925. ja 1926. a.
Esikohal seisab ikkagi Euroopa ja piisib ndhta-
vasti sellel seisukohal ka ldhemas tulevikus,
ehkki teistes ilmajagudes juurekasv protsentu-
aalselt siinnib kiiremalt. Suurem juurekasv
protsentuaalselt on jillegi Aafrikas, nagu 1924.
aasta niitab ja mitte enam Austraalias. Soéidu-
autode arvu vahel iiheltpoolt ja veoautode ning
omnibuste vahel teiseltpoolt, tousis iiksikutes il-
majagudes ja Uhisriikides viimaste aastate alul
jargmine vahekord:

TABEL V.
1925. 1926. 1927.
Euroopa Podeasl, 2051 2.5 71
Aasia 8,0::7F. 43 1 44 :1.
Aafrika 8,0 : 1. ST (i 1 5,073 1%
Austraalia 8,0: 71 6,4 :1. 7 BT (0 S
Ameerika ? 10,055 155016, 2055k 1.0
= Uhisriigid 7,1 : 1. 725 6,7 :1.

Siit on naha, et vahekord iildiselt kujunesv

vilja veoautode ja ~omnibuste kasuks. Isegi
Uhisriikides kasvab joudsasti veoautode liiku-
mine. Eurcopa seisab siin esikohal, sest siin
tuleb 2,5 soéiduautot ithe veoauto ja omnibuse
kohta.

Nagu juba tdhendatud eelpool, on 1927. a
joumasinate statistika kokkuseatud kahe, enam-
vihem, tunnustatud allika pohjal. Uhelt poolt,
.,Automotive Industries jirele oli 1. jaan. 1927.
aastal terves ilmas 27.507.967 soidu- ja veoau-
tot ning omnibust. Teiselt poolt, ajakirja , Na-
tional Chamber of Commerce New-York, tea-
dete jarele oli neid 1. jaanuariks 1927. aastal
27.648.508, seega vahe 140.541. Saksa statistiku
Dr. Dierfeldt’i artiklis, ,,Zur Weltstatistik der
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Kraftfahrzeuge* (,,Motor* Nr. 4 — 1927. a.)
tdhendatakse, on mirgata nende teadete vahel
lahkumlnekut misparast tuleb leppida osalt li-
glkaudse alvestamlsega See voib olla ka osalt
oige,. kuid mltmekumnemlljomllste arvude juu-
res ei ole lahkuminek ometi nii suur, et siin voib
konelda ebatidpsustest, pidades sﬂmas et ,,Na-
tional Chamber of Commerce* teated alvest<1-
vad iildproduktsiooniga, aga ,, Automotive In-
dustries* vabrikute toodangutega, millest maha
arvatud autotéostuste joumasinate prooviek-
semplarld mis proovidel kas kolbmatuks muu-
tusid voi ebadnnestunuks osutusid, ja sarnaste
masinate arv 140.000 timber ei ole palju, see-
parast ei ole mingit pohjust arvata, et , Natio-
nal Chamber of Commerce* andmed, mis voe-
tud ajakirjast ,,Automotive Industries’ist*.

1927. a. kohta olemasolevate andmete jirele
omavad jouvankrite alal esimese koha Amee--
rika Uhisriigid 22.137.334, teise koha Inglismaa
— 1.023.651, kolmanda koha — Prantsusmaa
ligi 900.000 joumasinaga ja neljanda koha Ka-
naada — 820.220 masinaga, mis teeb Uhisriiki-
de autode arvust 1/,; vilja. Viiendal kohal sei-
sab Austraalia — 375.000 masinaga ja kuuen-
dal kohal Saksamaa — 319.000 masinaga, mis
teeb 1/49 Uhisriikide autode arvust vilja. Tei-
sed riigid palju kaugemal. Muidugi teada, ei
ole sarnane arvude statistika joumasinate ar-
vestamise kohta tdielik nii kaua, kui peetakse
silmas ainult jouvankrite ja rahva arvu. Rah-
va arv ja selle vahekord maapinna suurusega
igal iiksikul maal voi riigis on viga mooduan-
dev. Tarvilik on teada statistiliste uurimuste
juures teatud maa jouvankrite kohta, mitu jou-
vankrit tuleb iga 100 ruutkilomeetri peale, ja
seda ei ole tdnini, peale mone iiksiku riigi keegi
teinud.

Kui jalgime mone riigi kohta kaivat statis-
tikat autode kohta, sellelt vaatepunktilt, siis
saame iillatavaid tagajargi, nagu niaitab allpool
jargnev tabel:

TABEL VI. SR
coas Te M=
Riigid 5222 2.z S.za
Sy o= S58% FxES
233 €’ F333
1. Belgia 430 261 32
2. Inglismaa 400 192 133
3. Uhisriigid (Aljaskata) 280 15 4.8
4. w (koos Aljaskaga) 230 1 4
5. Hollandi 190 210 10
6. Prantsusmaa 160 72 7
7. Taani 147 78 11
8. Saksamaa 67 134 11,3
9. Itaalia 47 124 5
10. Soome 4,6 9 12,0
11. Eesti 3.6 23 2,5
12. Lati 24 28 40

Minnes valja sellest vaatepunktist, ndeme, et
Belgia seisab 430 jouvankriga iga 100 ruutki-
lomeetri kohta esimesel kohal. Temale jargneb
Inglismaa (400) ja kolmandal kohal, suure va-
hega, alles Uhisriigid 280 jouvankriga. Saksa-
maa, kus 67 autot tuleb 100 ruutkilom. kohta,

nnab seega peaaegu 1 / + Uhisriikide Jouvankn-
test, arvestades maapmna suurusega. Kanaada
ja Austlaaha mis jouvankrite arvu poolest pii-
sivad ilmastatistikas 4. ja 5. kohal, jaavad niitid

selle arvestuse juures kaugele maha.
- 2 (Jargneb).
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OIGE AUTODE MAARIMINE

On nende majandusliku tarvitamise tingimus
Hea alalhoiu seisukord

Mootori takistused
g(Ventuhde kokkukleepimine, kolbede kinnipolemine, laagrite iilejooksmine, j. n. e.) on iihe
alamvairtuslise 0li tarvitamise pohjuseks. Votke gargoyle teeniitaja omale nouandjaks ja
TARVITAGE oma AUTODELE ainult ilmakuulsuse, parimat kvaliteeti.
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Vacuum oil company New-York, U- S. A.

Gargoyle Mobiloils E
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Ainuesitaja Eestis Tel. 12-93 OkRGont
RICHTIGE SCHMIERUNG von AUTOS

Vana Posti t. Nr. 5 Chr. Jensen ja 33-62
y ; e
ist eine Vorbedingung fiir deren wirtschaftlichen Betrieb und o d °
guten Erhaltungs—Zustand MObllOll
Motor-Stoerungen (Verkleben von Ventilen, Festarennen von Kolben, Auslaufene von
Lagern usw.) sind die Folgen der Verwendung eines minderwertigen Oeles. Ziehen Sie

den Gargoyle Wegweiser zu Rate
GEBRAUCHEN Sie fiir IHRE AUTOS nur die weltbekannten, qualitativ besten

Cargoyle Mobiloils

der Vacuum oil Company, New-York. U. S. A.
Alleinvertreter in Eesti

Vana Posti 5 Chr. Jensen Tel 12-93 & 33-62
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- EESTI WINERALOLIDE TOOSTUS
YTZESTONAFTA
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TALLINNSVENE CFTTA

TELERAG9]

‘ Hotell-restoraan KONGSI
R e : \ S e s Rannamgisas, 12 km. Tallinnast. Kboige
TRAKTOROLID | SEPARATOROLID =3 1lusam viljasdidu koht. Soovitab kdike mis

= MOOTOROLID | VILLAGLID iiks hea Hotell-restoraan pakkuda vaib.
SR e e Autode viljandituse puhul siindsam
autode proovitee. :

Hotell - restoraani juures autojuhtidele |
- pubkeruumid ja autodele kindlad hoiukohad.
Ootab kiilastamist
omanik KARL KONGSL

MASINAOLID

J. N. E.

VARTNAOLID { NAFTA
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Ford scidu- ja veoautod

Lincoln — [uksusautoed

Uued 1928 a. mudelid.

Uus Ford pakub Teile omas hinnaklassis omadusi, mis voib leida ainult kallihinna-

liste autode juures: soidukiirus 90—105 klm. tunnis, soidukiirendamine imekspa-

nemisvaart ruttu 8 klm. peab 40 klm. peale 814 sek. jooksul hiidraulilised toukepeh-

mendajad ida ratta kohal, nelja ratta pidurid, mugavad, siigavad istmed, ilus pols-
terdus, nelja varvi valik, pehme kuulmata kaik.

KULASTAGE MEIE VALJAPANEKURUUML
SOIDU MUGAVUST TOSTAVAD

palju ka head autokummid. Tuhanded so6itjad terves maailmas tarvitavad igapidev
UUT GOOD YEAR SUPERTWIST

BALLON KUMMIT UUE ,,ALL WHEATHER TREAD" PROFIILIGA.

< PROOVIGE KORD >' '
l ' ja Teie saate ka selle kummi pooldajaks.

J\
M=

Esilaja Eestis:

Eestimaa Pollumajanduse ja Téostuse A S.

Estakland

Tallinnas, Suur Kloostri #dn. 11.
CSAKONNAD: Rakveres ja Pdrnus.

L




Chu vallutamine mooloriga.

Huemaid saavuiusi lennumooiorile alal.

iimastel aastatel on lennuasjandus arene-
nud hiiglasammudega.

Iga paevaga suureneb huvi chuilihendusega
seotud kiisimuste lahendamise vastu — see on
ka arusaadav meie ajal, kus aega kulla vaartu-
sega hinnatakse, kus maakera kipub inimesele
kitsaks jaama.

Raudteed ja aurikud ei suuda pidada elu
tempoga sammu ja lennuk, liikudes piiramata
ohuvallas , dhvardab kujuneda suureks voist-
lejaks autole.

Lennuk, kui niisugune, koosneb iseenesest
kahest omavahel seotud osast, nimelt: 1) len-
nuk ise (kere) kandepindade ja tiiiiridega ja
2) mootor, kui allikas, mis annab lennukile
ohkutousmiseks vajava algkiiruse ja hoiab dhust
raskema aparaadi ohus. ;

Praegusel ajal noutakse, nii s6ja- kui ka kau-
balennukilt jargmisi omadusi:

1) voimalikult suur kiirus,

2) stabiilsus ja kindlustus,

3) lihtsus juhtimises, _
4) voimalikult suur kandejoud,
5) mugavus.

Lennuki stabiilsus, kindlustus, juhtimise
lihtsus ja mugavus oleneb suuremalt osalt
kere ja kandepindade ehitusest, s. 0. aerodiinaa-
milistest omadustest ja konstruktsioonist, kuid
kiiruse ja kandejou omamisel etendab peaosa
mootor, olgugi, et siingi suurt osa mingivad
lennuki aerodiinaamilised omadused.

Igasuguste lennukimootorite harutamisel tu-
leb alati votta seda arvesse.

Lennuki mootorite omadused.

Peamised omadused, mis noutakse lennuki-
mootoritelt, on jargmised:
1) tootamise kindlus,
2) kerge kaal,
3) vaike ohutakistus,
4) okonoomne (poletis-madreainete
tarvitamises),
5) tootamisekestvus (iga),
6) lihtne timberkidimises.

Minnes vilja ilaltoodud nouetest on toota-
tud vilja kaks tiahtsamat gruppi lennukimooto-
reid ja nimelt:

mootorid chujahutusega ja
mootorid veejahutusega.

1. Ohujahutusega mootorid.

See mootori tiilip hakkab dratama ikka roh-
kem ja rohkem konstruktorite tihelepanu ja on
joudmas aviotehnikas esikohale. Seletatav on
niisugune asjaolu seega, et dhujahutusega moo-
torid koige rohkem vastavad lihtsa kisituse ja
kerge kaalu nouetele, sest nende juures ei tule
arvestada:

1) vee kaaluga, mis
kaasa tuleks votta,

jahutamiseks

2) erilise jahutussisseseade — radiaa-
tori ehitamisega,
3) mootori kidimalaskmine on Ilihtsaim
- — el ole vaja vee eelsocjenda-
mist ja muid sellega seotud :oi-
minguid.

Muidugi on ka selle grupi mootoritel oma
puudused ja tiahtsamaid puudusi on suur ohi-
takistus, sest mootor saab jahutatud shuvoclust.

Kuid voib julgesti oelda, et 2/, niiiidisaja
lennukite konstruktoritest tarvitab ohujahutu-
sega mootoreid.

Ulevaate saamiseks toome allpool mone roh -
kem tarvitatava selle grupi mootori kirjelduse.

Mootor .J upiter®

Selle mootori algtiitip on ,,Bristol-Jupiter*
420 HP. Inglismaal valmistatud.

Litsentsi pohjal valmistab prantsuse firma
,Gnome-Rhone* neid ,,Gnome-Rhone-Jupiter’i*
nime all, kuna Tsehhoslovakias on votnud selle
ehitamiseks ;,,Skoda‘, ja Saksamaal — ,,Sic-
mens-Schuckert’i vabrik litsentsi.

Et suurem osa riikidest tarvitab firma ,,Gno-
me-Rhone mootoreid, siis toome allpool vii-
mase kirjelduse.

Mootor ,Gnome-Rhone-Jupiter® 420 HP

Gnome-Rhone lennumootor.

Seda tiitipi mootor valmistatakse mitmes -
seerias ja markis — toome siin seeria V AC
kirjelduse:

Tsilindrite arv 9 — paigutatud tihe kuju-

liselt.
< Kolbe kaik 190 mm
Tsilindri sisemine d 146 mm
Tsilindri maht — 3,181 Itr.
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Kompressioon — 6,57 : 1.
Tuuride arv (maa peal) — 1750 /min.
Oli tarvitab HP/tund — 20 gr.
Bensiini tarvitab HP/tund — 224 gr.
Tunnis tarvitab:

bensiini — 95 kg.,

oli — 6,6 kg.,

kaal tiihjalt — 335 kg.,

magnetosid — 2.

Karburaator-tryplex, s. o. karburaator kol-
me ujuva kambriga iihe korpuse sees.

See mootor annab o6ieti 500 HP ja nimelt
2.000—3.000 meetri korgusel — 2.000—2.200
tuuri juures.

Et riket dra hoida, on madalamatel korgus-
tel keelatud tootada tiie gaasiga.

Firma ,,Gnéme-Rhone‘* mootorid ,,Jupiter
on valjatootamiselt halvemad, kui samasugused
,,Bristol“ ehk ,,Skoda* firmade omad, kuid selle
eest ‘odavamad.

Eriti histi on tootatud vilja ,,Skoda‘ vab-
riku mootorid ja neid tarvitatakse suurel arvul
Tsehoslovakias ja ka mujal vélismail.

. Mootor ,,Jupiter’iga* on varustatud paljud
kaubalennukid.

Niiteks Hollandi 6hutransport , KLM*
tarvitab neid ,,Fokker’itel*, prantsuse ja ing-
lise firmad aga paljudel reisilennukitel.

Meil tuntud ,,Junkers* firmal on ka kon-
strueeritud lennumasinad ,,Jupiter* mootoriga.

Eriti palju tarvitatakse nimetatud mootorit so-
javde lennukitel, kus neid voib naha pea igal
tiitibil, nii luure kui ka hivitaja lennukitel.

Lennuk ,,Breguet’ varustatud
mootoriga Gnome-Rhone-Jupiter 420 HP.

Teised mootorid sellest grupist.

Enam energilised selle grupi mootorite koun-
strueerimisel on ameeriklased.

1927 aastal oli katsetamisel mitu tiitipi, taht-
samad nendest on:

1) ,,Liberty* V kujuline — 12-tsilindriline

— 600 HP. Sellele mootorile on tdhelepanu
pooranud eriti sojavie lennuvagi. |

2) ,,Liberty* X — 24-tsilindriline — 1.400
HP. — laiemaulatuslisi katseid pole tehtud.

3) ,,Wright* Cyclone R — 1750; 9-tsilind-
rit. Téhe kujuliselt — 5256 HP. — 1900 tuuri
juures.

4) Eriliselt kuulsaks saanud ,Wrightt —
Whirlwind mudel J — 4 ja J — 5. Seda moo-
‘torit kasutas ka kolonel Lindbergh iile Atlandi
ookeani lennul.

Inglismaal valmistatakse mootor ,,Ju-
piter’i korval veel mootor ,,Siddeley-Jaguar

380 HP., missugust kasutas Allan Cobham .Lon-

don-Austraalia ja London-Cape-Towne iilelen-
dudel.
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firma
valmis-

Prantsusmaal Kkonkureerib
,,Gnome-Rhone’iga firma ,,Salmson*’,
tades mootoreid 12 HP — 500 HP.

TSehoslovakia vabrik ,,Skoda‘“ val-
mistab mootoreid ,,Jupiter!, kuna firma , Wal-
ter valmistab mootoreid ,Walter mitmesu-
guste hobusejoudude jaoks.

Saksamaal on laialt tuntud firma ,,Sie-
mens-Sternmotore*, SH 10; SH 11; SH 12.

Veel hiljuti oli tarvitusel ohujahutusega ro-
tatiiv-mootorid (s. o. poorlevad iihes propelle-
riga).

Viimasel ajal on nad aga tarvituselt dra jaa-
nud. Rotatiiv-mootoritest on koige kuulsamad
,,Clerget 130 HP, ,,Le Rhone* 110 HP, mis-
suguseid tarvitati ka meie riiklikus lennuvies.

1l. Veejahutusega mootorid.

Selle grupi mootoreid on rohkem kui esime-
si, sest nad on vanemad.

Tlmakuulsuse on

S Lorraine* 450 HP tiiiip 12. Eb.

Lennumasin |, H. Potez XXV varustatud
» e %
450 HJ. ,,Lorraine’ mootoriga.

omanud selle grupi mootoritest 2, nimelt ,,His-
pano-Suiza.“ 180—500 HP ja ,Lorrain-Diet-
rich* 450 HP.

Toome viimase kirjelduse:

Tsilindrite arv — 12

Kolbe kdik — 180 mm
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Tsilindrite sisemine d = 120 mm
Tuuride arv — 1850/min.

Oli tarvitab HP/tund — 5—14 gr.
Bensiini tarvitab HP/tund 230 gr.
Tunnis tarvitab:

bensiini 103,5 kg.,
oli 6,3

Mootori kaal (tiithjalt) — 390, 780 kg.,
magnetosid — 2,
karburaatoreid — 2,
tsilindrite paigutus — W.

Sellel mootoril on rida hiilgavaid rekorde
seljataga ja teda tarvitatakse paljudel prant-
suse kui ka vilismaa lennukitel.

Mootor ,,Hispano-Suiza’l** on olnud ka rida
rekorde, niisama kasutatakse teda paljudes len-
nuvigedes iile ilma.

" Tsilindrite arv on mitmesugune — hobuse-
joudude jarele — ja koigub 8 (180 HP) kuni
12 (500 HP). Tsilindrite paigutus on V- ja W-
kujuline.

Nende kahe rohkem tuntud tiiiibi korval tar-
vitatakse mootor ,,Renault®, koige tuntuim on
480 HP, kuna koige tugevam 700 HP.

Huvitav on mérkida asjaolu, et suured fir-
mad, kes valmistasid senini ainult veejahutu-
sega mootoreid, viimasel ajal ka ohujahutusega
mootoreid hakkavad konstrueerima. Naiiteks
firma ,,Lorrain-Dietrich laskis vilja 6hujahu-
tusega mootori, missugune praegugi katsesta-
misel.

Ameerikas valmistatakse ohujahutu-
sega mootorite korval ka veejahutusega mooto-
reid. Nii on leidnud laialdast tarvitamist moo-
tor ,,Curtiss V—1550 — 600 HP — 2400 tuuri
juures ja , Packard 2A 1500 — 600 HP —
2500 tuuri juures. Viimane firma Kkonstruee-
ris ka mootori ,,3A — 2500 — 1000 HP —
2300 tuuri juures.

Inglismaal, vorreldes teiste maadega,
tarvitatakse koige rohkem veejahutusega moo-
toreid. Tuntuim on mootor , Napier* 800 HP
— viimasega oli varustatud lennuk ,,Superma-
rine-Napier S 5, millel kapten Webster vaitis
Veneetsias sel aastal Schneideri auhinna, aren-
dades kiiruse 453,2 km. tunnis.

Laialdast tarvitamist on leidnud mootorid
,, Nimbus* 300/330 HP ja ,,Cirrus‘ 30—80 HP,
eriti eralennukitel.

Itaalic mootor ,,Fiat* omas ilmakuulsu-
se, Major Bernardi lennukiga ,,Machhi 52“
(mootor ,,Fiat*“) seadis tiles 1926./27. a. kii-
ruse rekordi — 476 km. tunnis.

Selle rekordi iiletas 1928. aastal keegi itaal-
lane, kuid pole veel tunnustust saanud.

Saksamaal viimasel ajal veejahutusega
mootoreid konstrueeritakse vihe. Laialt tar-
vitatakse mootoreid ,,B-M.W.*“ (Bayerische Mo-
toren Werke) ja ,,Junkers”, millistega on ka
varustatud suurem osa , Luft-Hansa* lennuki-
test.

Tsehoslovakias valmistatakse litsentsi
pohjal ,,Lorrain* ja ,,Hispano-Suiza®, kuid neil
on ka oma mootor ,,Perun‘ 240 HP.

Nagu sellest iilevaatest ndha, lennukite moo-
toritehnika eelistab praegusel ajal chuiahutu-
sega mootoreid ja arvatavasti tulevikus kaovad
Iennuasjanduse veejahutusega mootorid taiesti.

Viikejoulised mootorid ja nende tihtsus.

Eelpoolkirjeldatud mootorid on suurejouli-
sed ja tdidavad omi iilesandeid kas sojavie- voi
kaubalennukitel, kus noéuetav suur Kkiirus ja

tostejoud. Kuid niisugused mootorid on kallid

— teevad kalliks ka lennukid.

Peale selle on nende eksploateerimine kulu-
kas. Viimasel ajal ehitatakse iile ilma viikesi,
vordlemisi odavaid lennukeid. Sarnastele len-
nukitele on vaja ka viike mootor — keskmiselt
20—80 HP. Seepérast on hakanud valmistama
ka paljud firmad erilisi mootoreid.

Toome allpool andmed kahe rohkem tun-
tud viaikese mootori kohta.

I Tsehheslovakkia mootor ,,2Walter 60 HP
(ohujahutusega).

Tsilindrite arv 5 (tahe kujulised)
Kolbe kaik — 120mm.
Tsilindrite sisemine D = 105 mm.
Tuuride arv — 1400 min.
Bensiini tarvitab HP/t. — 230 gr.
Oli tarvitab HP/t — 16 gr.
Mootori kaal propelleriga — 102 kg.
Seda mootorit tarvitab TsSehhoslo-
vakkia lennuvigi (mootor ,,Walter 60 HP) op-
pe- ja treenerlennukitel.
Kuulu jarele on Inglismaa ja Belgia oman-
danud litsentsi selle mootori valmistamiseks.

o
Ingiz'se mootor ,,Cirrus 30/80 HP.
Tsilindrite arv 4 (ritt'a asetatud).
Kolbe kidik 130 mm.

Tsilindrite sisemine d = 110 mm.
Tuuride arv 1800 min- '
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Bensiini tarvitab HP/t. 0,340 ltr.
Dli tarvitab HP/t. 0,107 ltr.
Kaal propellerita — 127 kg.

Pea koik Inglise vihemad lennukid on va-
rustatud selle mootoriga, eriti kuulsuse on
omandanud nendest lennukid ,,D H Moth* ja
LAvro — Avian, tehes lende London—IL.-Af-
rika j. n. e.

Lennukimootorite kui ka iildse lennukite
arenemine ei voi iikskoikseks jiatta isegi kesk-
mist kodanikku.

Meie aeg elab tulevikule ja liikuinise vahen-
dite tulevik on kindlasti lennukite ja autode
kies. Inglismaal on juba seatud iiles hiiiid-
sona: ,Igale kodanikule oma lennuk* ja tema
eeskujule jargnevad muidugi ka teised maad.
Ega muidu Ameerika — Inglise ajakirjad pole
tle kiilvatud kuulutustega, nagu: , Pilote your
own plane‘ (juhtige oma lennukit).

Kui veel juure lisada, et lennukid ,,Avro—
Avian* ja ,,D H Moth* maksavad lennuvalmis
ainult £ 730.—, siis on ka selge, et see varsti
voib taituda.

Maantee lumest lahtihocidmise kiisimus.

Theks suuremaks takistuseks meie autolii-

kumise arenemisel on meie siigava lumega
talv. Linnades, kus liikumine elavam ja
majaomanikud on kohustatud tanavaid lu-
mest  lahti hoidma, teeb lumi autoliiku-
misele vordlemisi vihe takistusi. Tegelikult
voib meil linnades autoga aasta ldbi soita.

Meil tehti maanteede lumest lahtihoidmisega
alles tdnavu esimest korda katseid Tallinna—
Nomme vahelisel maanteel. Selleks tellis tee-
deministeerium Rootsist erilise lumesaha, mis
kinnitatakse veoauto kiilge ja niiviisi liikudes
ajab lume teelt korvale. Teise sarnase lume-
saha muretses endale Kopli autobuse-liinipi-

Tinavate lumest puhastamine teehdovliga Ameerikas

Tiitsa teistsugune on olukord maal. Si-
gava lumega talvel, nagu see tdnavu oli,
seisab autoliikumine meie maanteedel pea
" tédiesti. Teistes pohjapoolsetes riikides, nagu
Soomes, Rootsis, Norras ja Ameerikas saavad
tahtsamad iihendusteed ka talvel niivord lu-
mest puhastatud, et autosdit oleks véimalik.
Seal aga, kus dige vihese liikumise tottu lume-
puhastus end #ra ei tasu, hoitakse autobuse
iihendused siiski alal. Selleks on seal tarvitusele
voetud autobused, mille tagumised rattad va-
rustatakse talvel erilise veolindiga, kuna esi-
mestele ratastele asetatakse suusad.
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daja Tatsi, kes sellega Kopli tee hoidis talve
labi lumest lahti.

Vottes arvesse nende katsete tulemusi, sel-
gus, et maanteede lumest lahti hoidmine autolii-
kumise voimaldamiseks on meil tehniliselt 1abi-
viidav, kuid sealjuures siiski lumerohkeil talvil
vordlemisi kulukas, ja voib arvesse tulla ainult
seal, kus suurem liikumine.

Risti jaama — Lihula vahelisel maanteel,
Tartus ja Tallinnas tehti veel katseid kasutades
maanteehoovleid lumepuhastamiseks. See va-
hend on eriti seepirast otstarbekohane, et hoov-
lid talvel tegevuseta ja siin voiks kasutada neigl
ka talvel. Tegelikult hoiti Risti postijaamapi-



Lumesahaga varustatud auto Kopli teel Tallinnas.

daja poolt Risti—Lihula vaheline maantee nii-
vord lumest lahti, et igapdevane postivedu Ris-
tilt Lihulasse siindis terve talve ldbi autodega.
Ainult veebruarikuu alul, mil eriti suured lume-
tuisud olid, seisis autoliikumine kolm pieva.

Teedeministeeriumil on niiiid kavatsusel tu-
leval siigisel veel osa teehoovleid ja veoautosid
lumesahkadega varustada ja sel viisil maan-
teede lumest lahtihoidmist viia laiemas ulatuses
14abi. :

Eriti tahtis oleks meil talvise autoliikumise
alalhoidmine Risti—Virtsu—Kuressaare vahe-
lisel maanteel. Sest talvel, mil laevaiihendus
seisab, on meil Saaremaaga iihendus eriti vilets,
ja Kuressaare soitjatel tuleb sdita Risti jaama
— Kuressaare vaheline 140 kilomeetri pikkune
tee hobustega. Samuti on lugu postiveoga, mis
hobustega vedades jouab alles neljandal paeval
Tallinnast kohale, kuna autodega vedades oleks
post hommikul Tallinnast vilja saates 6htul juba
Kuressaares.

Autode ,,inkvisiltsiocoon* Ameerikas.

Kuwidas wusi autotiitipe proovitakse.

Haidletult nagu vari libiseb meist moocda
- moodne luksusauto. Péiikesekiired murduvad
ta peegelsiledal pinnal — ta elastiliselt paindu-
vad ja moodsalt saledad ddrejooned ja vormid
sulavad tervikuks, milles kehastunud 20. sa-
jandi tehnika ,,viimane sona* ja antiik-ilu. . .
[lus nagu rdanduri unelm on too niilidisaja
luksusauto. Ta tuletab meele 6rna iludust, tsii-
klooni kiirust, diinaamilist joudu... Temas on
midagi naiselikku — vialimiselt ja seesmiselt. . .
Vaatame ,,firmasid*.

»CADILLACY — ,,PACKARD*, — ,PEER-
LES“ — ,PEARCE ARROW*“ — ,BUICK"' —
iiks meist ta oli. Voi oli ta ,,FIAT”...?
Igatahes Ameerika oma. ..

Hm!. ..
Jatkame matka.

- Oleme Milfordis, Michigani osariigis,
umbes 40 miili péhjapool kuulsat Detroiti auto-
linna. Muidugi Pohja-Ameerikas. Ja see siin
on GENERAL MOTORS CORPORATION'i au-
tode proovivili, katsejaam vdi — kui soovite —
vilislaboratoorium. :

Suurim ilmas — késitab koguni 6200 aakrit
maapinda! Maastik siin on vahelduv: on orge,
maégesid ja lagendikke. Ja teid — neid on iga-
suguseid ja igas suunas. Pikeim neist on 12
miili iile lainetava maa. Nendel teedel vo6ib
leida igasuguseid takistusi, mis iganes kusagil
ilma maanteedel ja maastikkudel autosoitja
voib kohata. Siin on jarske kohti nagu Alpi-
des, tasaseid ja sirgeid teid, mis tuletavad vee-
repalli rada meele, juuksendelataolisi &kilisi
kddnakuid, kivist ja' auklist teed, liiva ratta-
rummudeni ja muda autokereni, libedat teed,
teed tarviast (torvast), betoonist, makada-
mist, asfaldist, liivast ja kruusast ning muu
seas neljamiililine ja kolmenurgeline autode
kiirsoidutee. Ja selle triangulaartee keskel si-
deleb viike jarv, suurendades maastiku ilu ja
vahelduvust. . .

. Proovivaljal kihab t66 hommikust ohtuni.
Paeviti kihutavad teedel 100—150 autot. Neid
on iga tiiiipi ja iga Ameerika kolkast. Isegi vi-
lismailt. Uldse proovitakse siin rohkem kui
kolmandik koigist uutest autotiiiipidest, mis
Ameerikas lastakse autoturule. Katsetel sdida-
vad autod siin iile 8 miljoni miili (1 miil =
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1.609 meetrit) aastas ja kulutavad sama aja
kestel iile 800,000 galloni (1 gallon = 3.785 liit-
rit) bensiini.

Peale igasuguste teede on prooviviljal veel
suur hulk garaashe, tookodasid ja laboratooriu-
me. Siin luuakse uusi autotiiiipe, tehakse pa-
randusi senistesse ja katsetatakse koigega, mis
puutub autodesse. Ainult see, mis katsetel osu-
tub vastupidavaks ja otstarbekaks; jaab piisi-
ma, laheb turule ja satub hiljem tarvitaja
katte.

Kuid need 150 katset, mis autod peavad siin
sooritama, pole kerged. Kellegi isiklik maitse
ja meeldivus pole siin moéoduandvad — siin
maksavad ainult katsete teaduslikud tulemused.
Seda nouavad mitte ainult autotarvitajate, vaid
_ka autovabrikantide huvid. Proovid ja uuri-
mised on nagu puhastustuli, mis halastamata
havitab iga uuest autotiiiibist koik, mis ebako-
hane. ,Elamise 01iguse‘ saavutab siin ai-
nult see auto, autoosa, materjal ja kuju, mis
labistab siinse ,,inkvisitsiooni‘‘ auga.

Ja millised on siis need ,ketserikatsed‘?
Vaatleme.

Kui saabub kohale uus auto — neid tuleb
vahest kiimnete kaupa pidevas . — siis moode-
takse ta inseneride poolt kuni viimase peensu-
seni, iiksikasjani. Moodud vorreldakse joones-
tuste ja spetsifikatsiooni arvudega. Siis tehakse
selgeks auto keeramise raadius, arvatakse vilja
mootori joud, kiirus, vastupidavus jne. Ei unus-
tata lihtki osa ja koik andmed pannakse pabe-
rile eesolevate katsete jaoks.

On see toiming moodas, siis antakse auto
mone ekspert-autojuhi kiatte. Tal tuleb soita
sellega 2000 miili iiles-alla mégesid — esimesed
sajad miilid teatava Kkiirusega. On see maa
(3218 km) so6idetud, siis ldheb auto ldabivaata-
misele, mis sarnaneb kapitaalremondile. Selle
kestel puhastatakse, reguleeritakse ja méaari-
takse auto, just kui oleks tahe seda anda niisu-
gusena ostja katte. Tegelikult pole aga auto
,,biinamine‘“ veel alganudki. : '

Esimene katse on kiittega. Bensiinipaak
tididetakse ja siis soidetakse 20 miililise tunni-
kiirusega senikaua kui paak on tiithi. Siis jarg-
nevad 25- 35- 45- 55- miililised s6idud sama kii-
rusega. Nii selgub bensiini kulu soidutee pik-
kuse suhtes. On vaja veel teada, kui palju auto
tarvitab Kkiitet mitmesuguste Kkiiruste juures.
See saadakse teada erilise klaasist aparaadi
abil, mis kinnitatakse kontrolltahvlile ja mis
naitab tapselt, kuipalju bensiini auto havitab
teatava kiirusega soites minutis.

Siis jargnevad katsed, mis selgitavad, kui
kiirelt auto voib seisakust alates tdie kiiruse
saavutada ja kuidas see votab liikumisel gaasi
juure andes (acceleration) hoogu (kiirust).

Ja siis katsed kiirusega. Need tehakse eel-
poolmainitud konkreedist ringteel. Viimane on
ehitatud nii, et neli autot véivad kihutada kor-
vuti kas voi 125-miililise (201,125 km.) tunni-
kiirusega. Ja isegi jarskudel kadnakutel! Ha-
rilik proovisdidu kiirus on siiski 75 miili (100,5
km.) tunnis, kuid paar uuemat tiiiipi autosid on
saavutanud 100-miililise (160,9 km.) tunnikii-
ruse. Kiiruse mootmiseks on harilik kiiruse-

2%

mootja liig ebatipne — katsetel tarvitatakse
selleks autole kinnitatud jalgratta ratast, mis
ajab ringi elektrigeneraatori. Auto séidukii-
rus selgub generaatori siinnitatud elektrivoolu
maarast.

" Suurima kiiruse korval selgitatakse ka auto
keskmine, n. n. kasulik kiirus. Samuti auto
koige viiksem kiirus ning see, kui pikaldaselt
voib mootor (peatumata) auto seismise ajal

tootada.
Edasi jargnevad ,ronimis‘-katsed. Neist
esimene on ‘tousmine mikke, mis 7,269, — ha-

rilikkudel teedel on vaevalt jirsumaid méigesid.
Siis jargnevad 9,7 ja 11,6 protsendilised tousud.
Viimane on juba haruldaselt jiarsk. Katseid
magedest iilessoitmisel tehakse 10—20—30 miili
tunnikiiruse hooga, sealjuures registreerides
tousu kiirust kuni méie tipuni. On auto soo-
ritanud need katsed histi, siis jargnevad 21-
24- ja 35- kraadilised mied. Viimastest iiles-
minek polegi enam so0it, vaid juba otse roni-
mine!

Auto veo- ja ronimisvoime selgitamiseks on

veel olemas n. n. ,,Tuhande-miili-mégi‘. See on
auto ratastele asetatud diinamomeeter, mida
katsumisel olev auto veab enda jarele. Diina-

momeetrit ajab ringi ta oma rattad ja takista-
mine siinnib elektri abil, mida véimalik suuren-
dada ,katsejanese* veovoimele vastavalt ning
sealjuures viimast tapselt selgitada. Diinamo-
meetrit tarvitatakse tasasel teel.

Pidurite proovimine on koige tihtsamaid ja
delikaatsemaid toiminguid autode juures. Proo-
vimisi tehakse miagedes diinamomeetri abil. On
ka autode jaoks, milledel pidur koigis neljas
rattas, erilised rullidega varustatud elektriapa-
raadid. Nende ja veel teiste keeruliste abinou-
dega selgitatakse pidurite t6ovoime ning aeg.

Jalapiduri ja kidigupedaali (koonuse) suru-
miseks tarvismineva jou mootmiseks on ka eri--
lised delikaatsed aparaadid tarvitusel. Kuid
peale kiiruse, jou, ronimisvoime ja hadaohutuse,
noutakse autolt veel mugavusi. Viimase suhtes
soidetakse autoga mooda igasuguseid teid, ha-
rilikult koige viletsamaid, ja pannakse tahele,
kas istmed ja polsterdus on otstarbekohane ja
kuidas auto on juhitav. Juhtimise suhtes aukli-
sel ja konarlisel teel ning suure kiirusega soites
pannakse erilist tihelepanu esimeste rataste lii-
kumisele ja juhtimisaparaadi kergusele ja tu-
gevusele. Juhtratta (rooli) kisitamisel noue-
tava energia hulk madratakse kindlaks tiitiri
kiilge pandud teise ratta abil, mis niaitab, kui
palju joudu juht tarvitab.

Eriti huvitav on autode ,,vannitamine‘. Sel-
leks on ehitatud maa sisse pikk, tee laiune kon-
kreedist kanaal, mis taidetud 12—16 tolli siiga-
vuselt veega. Sinna soidetakse autoga 25 miili
tunnikiirusega! Kiirus ei vdhene ka vees ja
auto — kas jddb ta vette seisma voi tuleb ta
omal jdul ,vannist* valja?

On auto jille kuival, siis vaadatakse ta hoo-
lega iile. On tarvis teada, kas tuuleklaas ja
kere (uksed) lasksid vett sisse, kas porikaitsed
surusid odieti vett eemale, kas siiiitamine ei saa-
nud vees takistatud, kas vesi tungis karburaa-
torisse, kas pidurite vooderdus ei kaotanud vees



oma omadusi ning kuidas mojus ,,vannitamine*
iildse autole.

Vahest lahevad proovijad veelgi kaugemale:
kanaal taidetakse vedela muda ehk poriga ja
siis kihutatakse sinna téie hooga! ,,Mudavann‘
peab selgitama, kuivord pori uhutab auto iile. . .

Piarast auto vannitamist uuritakse kui palju
miira ja kdra auto voib siinnitada mitmesugus-
tel teedel ja mitmesuguse kiiruse juures. Pan-
nakse ka tidhele mootori, juhtimisaparaadi ja
teiste osade juures ilmsiks tulev varin (vibrat-
sioon). Miira ja kara méaaratakse kindlaks raa-
dio haalekdovendaja abil — varina joonestab pa-
berile eriline aparaat.

On ka tarvis selgitada, kui palju tood ja
aega nouab auto puhastamine ja korrashoid.
Selleks viiakse auto niitid — muda, pori ja tol-
muga iile uhutuna — garaashi, kus asutakse ta
puhastamisele. Tood valvab ja iga iiksiku t66-
osa jaoks tarvitatud aja kuni kiimnendiku se-
kundiosani, margib iiles proovija-ekspert. Ka
auto uuesti poleerimine, médrimine, olitamine,
reguleerimine ja nonda edasi, rekordeeritakse
nii tooaja kui ka auto seisukorra ja kordasead-
miseks tarviliku materjali suhtes.

Niitid on proovimisega nii kaugele joutud.
Tarvis on veel uurida, kas koik viikesed osad
ja aparaadid juhtimise jaoks on tapsed ja kor-
ras, kas magneeto, pump, jahutus, radiaator,
karburaator, siitide, 6litamine, lampide asetus
ja valgustamise juhed on korras ja kohased,
kas kummid, tuulekaitseklaas, ja kiimned teised
osad on niisugused nagu nad peaksid olema.

Iga vaiksem asi uuritakse suurima hoolega.

Ja viimaks on jarg auto ilu ja vormi kdes. Ilu.

on nimelt omadus, millele meieaja autoostja pa-
neb suurt rohku. Auto on selles suhtes nagu
puhastverd hobune: ta peab vastama teatava-
tele noudmistele. Seepiarast vaadataksegi, kas

valised jooned, pikkus, esimeste ja tagumiste-

rataste vahe, kere korgus, virv, kuju ning mit-
med teised asjaolud ja seadeldused vastavad ilu
ja otstarbekohasuse nouetele. Iga joon joo-
nestatakse kaardile ja viimaks pannakse auto
tagafondi ette, mis jagatud ruutudesse. Siis
voetakse sellest labipaistev film (pdevapilt),
mida voimalik vorrelda teiste samasugustega.
Vordlused selguvad vahed katse all oleva ja
teiste autode viliskuju vahel. Autotiilipide loo-
jadele ja autode ostjatele on neist piltidest pal-
ju oppida. ..

Kui arvate, et niitid on auto viimaks ometigi
sooritanud katsed ja valmis tiiiip, siis eksite
rangasti. Tegelikult on auto sooritanud alles
esimese katseperioodi. Pikk ja raske ,,piina-
aeg* on tal veel ees. Jille istub juht ta juht-
ratta taha ja niiiid algab pikem soiduproov. Né-
dalast nadalani kihutatakse katsealusega mooda
proovivilja teid. Sajad ja tuhanded miilid iga-
suguseid teid jadavad taha, kuna auto kiirus on
kogu aeg ligikaudselt kahekordne kiirusele, mil-
gt auto ostja harilikult néuab autolt.

Vahepeal selguvad vead nii auto konstrukt-
siooni kui ka materjali suhtes. Neid paranda-
takse sdidu kestvusel ja kui 5000 miili on soide-

tud, siis voetakse auto viimaseni lahti ja vaada-
takse peensusteni iile. Koik mis leitakse, ,,pro-
tokolleeritakse. Siis pannakse auto uuesti
kokku ning soit hakkab jalle. See protseduur
kordub iga 5000 miili tagant ja seni, kuni auto
on soitnud oma esimesed 25,000 miili koige ras-
kemates tingimustes. Vahepeal on auto kulu-
nud ja katkildinud osade asemele asetatakse
uued, ta on kidinud labi mitmest kapitaalremon-
dist, vihemalt 150 igasugusest katsest, soitnud
oma parimad ,,eluaastad‘ maha ja on alles niiiid
,diplomeeritud®. Missugune see ,,diploom* on,
ripub loomulikult katsete tulemuste kokkuvot-
test.

Ja lopuks jargneb soit ,,kuni surmani®. See
tahendab: autoga séidetakse seni, kui ta tdieli-
kult laguneb. Selle n. n. elusa soidu ajal ei
tehta auto juures mingisuguseid suuremaid re-
monte — autole antakse ainult vett, bensiini,
0li ja maaret, just nagu iga harilik autoomanik
annab oma autole. Niisuguse soiduga selgub
Ioplikult auto vastupidavus. Kuigi auto hea
hoolitsemise juures ja korrapiraste kapital- ja
jooksvate remontide abil 4—600.000 miili peab
vastu, siiski on proovivilja parimaks saavutu-
seks 167.000 miili.

Koik tulemused uuritakse piinliku hoolega
ja defektiivsete osade kohta tehakse laboratoor-
sed uurimusi. Uurimuste tulemused voimalda-
vad omakord selgitada need standardid, mil-
lede jarele tuleb luua uusi autotiitipe.

Nagu eelolevast selgunud, pole uute autode
ja uute autotiilipide ning modellide turule ilmu-
mine sugugi juhuslik, vaid nouab aastaid juba
olemasolevate autode vigade ning norkuste uuri-
mist ja katseid ja otse geniaalset leidlikkust au-
tode ,,inkvisitsioneerimisel®. Otse ameerikalik
ime on see, et suur osa Ameerika autovabrikud
on lasknud ja lasevad praegugi iga aasta uue
autotiiiibi turule. See alaline tiiiibi (modelli)
uuendamine oli voimalik seetottu, et valmista-
mine varem oli viike. Kuid see tostis autode
hindu pilvedeni. Autode arenemisele oli sellest
aga siiski suur kasu. Voistlus autoturul sundis
ja sunnib praegugi, kuigi valmistamine juba
miljoniteni joudnud, ikka uusi ja paremaid au-
totiitipe otsima ja valmistama.

Isegi vana Ford, kes koiges nii viga edu-
meelne ja hakkaja, oli sunnitud uue tiiiibi ,,For-
di’ turule laskma. Seda noéudis voistlus ja
meieaja jarjest kiirenev elutempo. Senine ,, T
— tiitipi ,,Ford* loodi 20 aasta eest. Seda tdien-
dati 12 aastat ja valmistati 15 miljonit, kuid
siis osutus vajalikuks luua uus, ilusam ja kii-
rem , Ford“. , Meie insenerid hakkasid teda
mitu aastat tagasi tegema ja minu meeles on
ta veel kauemini olnud‘“—Xkirjutab Henry Ford
uue tiitibi kohta.

Ja samuti nagu vana Fordi unelm uuest au-
totiilibist on teostunud, samuti on realiseerunud
sadade teiste autovabrikantide soovid tuua ikka
parema, ilusama, vastupidavama ja otstarbeko-
hasema auto turule.

Aga millise t60 ja vaeva tagajarjel!
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Vabariigi pealinn — Tallinn.

Eesti linnadest seisab Tallinn esikohal mitte
ainult seet6ttu, et on Vabariigi pealinnaks,
administratiivseks ja majanduselu keskpaigaks,
vaid ta on koige suurem, tema on koige rikka-
likumalt kaunistatud silmapaistvate ehitustega,
tema on mitmekesisem oma- maastiku ja detai-
lide poolest, tema on ainsam Eesti linn, mida
saab moota Euroopa moodupuuga, tema on linn,
mis oma ilu poolest on tunnustatud Euroopas.

Tallinn asub mere kaldal oma suurejoone-
lise sadamaga, kuid ei ole tiilibiline lame sada-
malinn, kuna keset Tallinna asub ilus korge
magi. (Toompea), kiilvatud iile uhkete kirikute,
losside, kummaliste vanaaegsete majakestega
ja moninga moodsa hoonega. Tallinn ei ole ka
seda tiilipi sadamalinn, nagu paljud kaunid kal-
jusrandsed merilinnad, kus majad nagu paisu-
pesad kleebitud kalju kiilge.  Tallinn on kiillalt
tiitibiline sisemandri linn — linnamiiiirist val-
jaspoolne osa on lame, laiajooneline, rikkalikult
kiilvatud iile rohelisega, mille krooniks suursu-
gune Kadrioru park. Tallinn erineb mitte ai-
nult meie Besti, vaid ka suurest osast Euroopa
linnadest selle poolest, et temal on oma kindel
,,bortree, tore kuju, profiil, siluett, mida vaa-
delda kaugelt — merelt, Kadrioru rannalt, Las-
namielt voi kust tahes kaarest — on suur nau-
ding.

Euroopa suurlinnadele lihenedes ,,ei nde*
neid: eeslinna riapaste ehituste, vabrikute miiii-
ride ja korstnate tagant ei paista linn terviku-
na; vast monest kohast nied katuste régastik-
ku, millest iiksik torn voi korgem katus ronib
iile, ja alles linna saabudes, alles silm-silma
vastu seistes mone uhke lossi voi suurejoone-
lise templi ees, nied Euroopa kuulsate linnade
suursuguseid kunstivadrtuslikke ehitusi ning
ménede pikkade tidnavate, puiesteede perspek-
tiivid voi ehitustervikud kvartaalid pakuvad sil-
male uhket pilti.

Tallinnale lahenedes, mis kiiljest tahes, nded
teda tervikuna; tema kui voolitud muuseumi
mudel meelitab piikesesdras enda poole ja enne
linna saabumist tahad mitu korda peatuda, et
Tallinna iildvaadet fikseerida... Meie, tallinn-
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lased, kes igapievases eluaskelduses kiirelt hii-
lime Tallinna tdnavaid mooda, ,ei nie*, ei oska .
naha Tallinna, -seda ilusat Pohjala pirli; meie
silm on nii harjunud linna ehitustega, tanavlii-
kumise isedrasusega, et paneme tihele pigemini
mond pragu Niguliste tornis voi tahmunud lai-
ku Estonia miiiiril, aga Niguliste torni, kirikut
ennast, Estonia kolossaalse hoone iildkogu ilu ei
pane tihele. Meie silmad on suurelt jaolt ka
veidi tombid ilu otsimiseks ja nautimiseks —
argipdevane elu, argipidevased huvid, &dripie-
vane mottelend torjub eemale esteetilise joone,
mis peitub igas kultuurinimeses, ja ainult iiles-
pasundatud, ,kuulsad* toredused leiavad meie
silmis tunnustust — meie, reisides vilismail
naudime haisevaid Veneetsia kanaleid, mada-
laid, viiklasi, koltunud harilikke ehitusi Parii-
sis, Berliinis jne., kuna oma ilusa Tallinna ter-
vik-elu ei oska niha ja hinnata.

Vilismaalased on otse vaimustatud Tallin-
nast, vordlevad teda ilusamate Euroopa linna-
dega. Liahenedes meie pealinnale merelt, nad
vaatlevad imestunult, kangestunult terve linna
,mudelit ja muud kui ploksutavad oma foto-
kaameraid... Saabudes rongiga Tallinna, jadvad
nemad noiutult seisma Balti jaama esisel, mas-
siivse Toompea miiiliri ees, nagu mone legendi
dekoratsiooni ees ja... ploksutavad oma foto-
kaameraid. Liikudes linna tdnavail ,leiavad‘
igal sammul juhust kiitkestunult peatuda iihe
voi teise tdnava nurgal, eriti Toompeal ja siida-
linnas; vaadeldes aeroplaani %kabiini aknast
meie pealinna, nad nievad ,,muinaslugu‘ kuri-
ooslikkudest katustest, rohelisest, kirikutorni-
dest ja risti-rasti jooksvatest tdnavatest.

Tallinnas kihab ja keeb elu palju joulisemalt
kui teistes kodumaa linnades. Muidugi on ro-
huvalt suurem enamus liikumas ,,omal joul®,
ja seda ,,joudu‘‘ tarvitab tallinnlane energili-
selt — litkkumine stinnib Kkiirelt, teed tasanda-
takse jonnakalt ning mingisugune liikumise
reegel ei ole Tallinna tdnavapublikule piiha: on
tarvis edasi jouda, ja kui vaba on kiik pare-
malt poolt — tormatakse sinna; kui teel seisab
ees moni segav ese, kadnatakse vasakule. Ja
nii liigub ussikdiguga, kuid rekordkiirusega iga



korralik tallinnlane; kui temal puudus tuleb
konniteest, ei pelga astumast séiduradale ja tea-
tud tanavail (Harju, Viru...) on monel tunni-
ajal nii konni- kui soiduteed kiiluni rahvast tiis,
kes teine-teisest labi s6elub ja imelikul viisil ka
-soidukitele voimaldab liikumist, ilma et ise alla
jadks voi soiduki osi purustaks.

Liikumisabinoude poolest tuleb Tallinn vii-
mase 20 aasta jooksul kahte erinevasse aja-
jarku markida: ennesojaaegne ja iseseisvuse
aeg. Siis, kui eestlased veel polnud tdispereme-
hed, liikus Tallinn n. éelda ,,hobuse joul*. Kar-
rikatuurne ,konka‘ viis nukralt paaris sihis;
kurvameelsed hobused vantasid iikskoikselt roo-
bastiku vahel, varjates oma murelikke silmi
nahkprillide taha. Vabamaks ja peenemaks lii-
kumiseks olid teenistusvalmis voorimehed, kuul-
sad Tallinna suursugused voorimehed, kes oi-
mu ei liigutanud, kui neid kuitahes harda hai-
lega kutsuti ,,vorimehe‘ aukraadiga ja kes kiim-
nest kaarest kokku tormasid 15-kopikalise tee-
nistuse saamiseks, kui neid tituleeriti ,,Fuhr-
mann’iks“. Konka ja voorimehed andsid Tal-
linnale monusa provintsiaalse maigu ja 16hna,
mida tallinnlased ise ei tunnud (olid harjunud),
kuid mis vilismaalastele kohe tungis ninna, kui
astuti laevalt sadamasillale vo6i rongist jaama-
esisele.

Niiitid on konka kadunud iihes oma ,,s6ime-
jupiga‘* Vanaturukaelast; tema asemel liigub
sarav elektritramm iilimoodsa vagunitega, kuigi
iga paari elektritolla vahele 166b sekka bensiini-

vedajaga asetatud vana ,konka‘-loks. Lisaks
elektritrammile soelub igas sihis ja suunas pu-
naseid autobusi, suuremaid ja viiksemaid,
hirmsasti raputavaid ja kaunis mugavaid. . ..
Aga neist edaspidi. . .

Voorimeeste arv sulab silmanihtavalt, nen-
de uhkus ja upsakus on tiielikult langenud ja
nad on valmis hidbelikult sditma ka tituleeri-
mata, ah! neid iildse enam ei tituleerita! Ja
tarvitatakse neid rohkem pakkide ja soolaput-
ka-klientide vedamiseks ja harva-harva kultuu-
rist mahajaanud opportunistlikkude isikute iim-
berpaigutamiseks iihest linna servast teise. Voo-
rimeeste seisuse asemele (seisused ja tsunftid
kaovad!) votavad maad-,taksid — iitiriautod,
juba uueajajirguliste pukimeestega, ja mitmed
sajad ,,omad‘ autod... Aga neist lihemalt
jallegi edaspidi _

Tott 6elda pole Tallinn sugugi soodus teiseks
liikumisvahendiks, kui ,kondiaur‘: kitsad look-
levad tdnavad, jarsud tousud mébele ja laskud
alla, trepptanavad. .. paksult kesk tdnavat lii-
kuv rahvamass. Aga maksab seista veerand-
tundi Veneturu #arsel ,,Musuméiel“ voi Harju-
Kuninga nurgal voi kus tahes mujal, ja nied
hiigla elavat liikumist, madratut (viikese Tal-
linna kohta) arvu autosid ning pead tunnista-
ma: Vabariigi pealinn Tallinn on moodne, erksa
elu ja liikumisega Euroopa linn, mille ilu vii-
rib uurimist, mille liikumine vadrib vaatlemist
ja korraldamist.

(Jargneb.)
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Joumasinaite kohtahdivalest sundmididirusiest

Iga madrus, millel {ildine sundiseloom, olgu
ta nii hda kui tahes, ei anna soovitud tagajargi
kui ta on kodanikkudele teadmatu. Seaduste
kohta on maksev pohimote: ,,Keegi ei voi end
vabandada seaduse mitteteadmisega‘ (pohisea-
duse § 4 teine 16ige). Sellel on oma pohjused,
oma alused, kuid ka see pohimote on alles siis
oigustatud kui seadus on seatud korras kuulu-
tatud vilja. Iseenesest moistetav, et kodanikud
ei voi teada koiki seadusi, kuid see faktiline mit-
teteadmine ei siinnita neile isedralisi raskusi ja
harilikult ei annagi end tunda. Hoopis teine
lugu on méadrustega, isedranis nendega, mis
kaivad kodanikkude kohta, kui nad vialjaspool
kodu, tdnaval. Et kodanik ei saaks end vaban-
dada nende mitteteadmisega, tuleb neid talle
teatavaks teha. Seda ndeb ka, niit., ette linna-
seadus, mille jargi linnavolikogude sundméaaru-
sed avaldatakse ,Riigi Teatajas® ja kuuluta-
takse peale selle veel muul teel, mis kindlustab
elanikkudele nendega tutvunemise voimaluse
(§ 110).—

Nagu sellest néha, ei ole seadusandja kiillal-
daseks lugenud ,,Riigi Teatajas“ avaldamist,
vaid veel teisi kuulutamisviise kirjutanud ette.
Kas on meil sellest peetud kinni? Tallinnas, tea-
tavasti maksavad ka sundméiidrused, mis puu-
‘dutavad jouvankreid ja nende liikumist linna
tanavatel: 1) ,,Sunduslik madrus soidu- ja veo-
riistade liikumise korraldamiseks uulitsatel ja
avalikkudel platsidel*. (,,Riigi Teataja‘ Nr. 147
-— 1922. a. ja Nr. 147 — 1927. a.) ja ,,sunduslik
maarus mootorséidu ja veoriistade tarvitamise
kohta‘. (,,Riigi Teataja‘ Nr. 150 — 1922. a.
Nr. o6/ 17-2= 51924 = ‘ar ja-Ni 52— 19279 ),
Need sundméarused on valja kuulutatud ,,Riigi
Teatajas* ja arvatavasti enam-viahem teada ka
isikutele, kes end oskustunnistuse saamiseks ette
valmistavad, kuid kas nemad on nii samuti
teada, radkimata iildse kodanikkudest, ka neile,
kes katsekomisjonis juba ammu 1dbi kdinud
ning jouvankreid juhivad. Minu arvates mitte,
sest sundmaarusi muudetakse ning kui neid tea-
tavaks ei tehta, oleks raske neid teada; tead-

misi neist voiks vast omandada, puutudes kokku
politseiga, s. t. kui juba dhvardab protokoll.
Jarjelikult peaks linnavalitsus selle eest hoolit-
sema, et sundméarused oleksid pandud rahvale
teadmiseks nahtavale kohale vilja.
Tahendatud sundméirused sisaldavad palju
héid asju, kuid mis kasu sellest, kui nad ei ole
teada. - Naiiteks sdidu ja veoriistade liikumise
sundmadruse § 20. koneleb muu seas, et jou-
vankrite juhid on kohustatud jalak#ijaid oigel
ajal hoiatama signaaltoruga ning neist ettevaat-
likult s6idu- voi veoriista liikumise sihis pahe-
malt poolt mooda s6itma. Et sellest aga ei ole
teada jalakiijatele, siis on harilik nahtus, et ja-
lakdijad pahemalt poolt tulles ning jouvankrit
nahes, sinna tagasi ruttavad kust poolt nad tu-
lid, s. t. jouvankrile, mis neist pahemalt poolt
kavatseb mooda soita, jooksevad ette. Uldse
tahaks tdhendada, et need méaarused ei ole maks-
vad ainult jouvankrite juhtidele, vaid ka koda-
nikule, sest liikkudes tanavatel, peab ta ka tead-
ma, kuidas liiguvad soidu- ja veoriistad: mole-
mad, nii jalakaija kui ka jouvankri juht, peavad
teadlikud olema. HEdasi sisaldavad nii soidu- ja
veoriistade tarvitamise sundméérus kui ka moo-
torsoidu ja veoriistade tarvitamise sundméarus
vastavaid norme liikumise kiiruse kohta. Vaoi-
dakse nende poolt ju vastu olla. Isiklikult leian,
et nad voiksid ka puududa, sest liikumise kii-
ruse madrab tegelikult liitkumise voimalus tana-
vatel, voiks isegi oelda, et liikumise piiramine
teeb jalakiijad loiuks, et kiill juba politsei hoo-
litseb minu eest. Kuid kui nad juba olemas, siis
peaksid nad mitte ainult jouvankrijuhtidele ja
politseile, vaid ka teistele kodanikkudele teada
olema; vastasel korral on neil negatiivsed ta-
gajarjed ja oleks parem kui neid iildse ei oleks.
Ei oleks vast iilearune soov, et kui tdhenda-
datud sundmiirused tulevad muutmisele, roh-
kem tahelepanu saaks piihendatud jalakéijatele,
kellel praegu véimalus liikuda nii, kuidas nad
seda ise haiks arvavad (niit. kas konniteel voi
kesk tanavat). Praegu on jalakiija ainult hoo-
lealune, tuleks aga ka temalt nouda taisealsust.
E. Maddison.

Uued miéidirused jéuvankrite alal.

Jouvankrite kohta Riigi Teatajas nr. 79/80.
— 1925. a. avaldatud teedeministeeriumi méii-
ruse nr. 828 — 1925. a. paragr. 17 ja 47 pan-
nakse maksma jargmiselt:

§ 17. Juhiruum peab reisijateruumist kin-
nise seinaga, milles klaasaken, eraldatud olema.

Erandeid sellest voib lubada teedeministee-
riumi ehitus-tehnikaosakond.

§ 47. Jouvankri juhi kutsetunnistuse ja juh-
timise loa annab teedeministeerium neile, kes
teedeministeeriumi juures asuva katsekomis-
joni ees autojuhi katse rahuldavalt sooritanud.

Katse sooritamise noue teedeministeeriumi
katsekomisjoni ees voiakse dra jatta teedemi-
nisteeriumi poolt tunnustatud autojuhtide koo-
lide voi kursuste lopetajatele, kui seal korralda-
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tud lopukatsest votab osa teedeministeeriumi
esindaja ja katsel iiles seatud néuded ei ole vi-
hemad kui teedeministeeriumi juures asuvas
katsekomisjonis.
12. martsil 1928. a. Nr. 3109.
Teedeminister A. Kerem.
Ehitus-tehnikaosakonna direktor Pern a.

Vialja kuulutatud jouvankrite seaduse (R. T.
nr. 43. — 1923.) § 4 pohjal, lisaks teedeministri
maidrusele jouvankrite kohta (R. T. nr. 79/80.
—1925.)::8 7. 4
Numbrilaua kirjeldus.

Numbrid on valmistatud neljakandilisest
raudplekist, suurusega 338 X 130 mm. Pleki
adrest 5 mm sissepoole on véljapressitud 4 mm
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laiune voo limarguste nurkadega. Keset plekk-
plaati pahemal poolel asub suur ladina taht T
ja selle jarel number; tdhe T ja numbri vahel
on vahekriips. Numbrid algavad iihest ja li-
hevad iga jargmise auto numbrilaua juures jar-
jekorras edasi. Numbrilaua pohiviarv on must;
valjapressitud voo 2 mm laiuselt, vahekriips ja
numbrid on valget varvi. Tahe T ja iiksikute

numbrite laius, peale number iihe, on 60 mm.
Numbrite ja tihe T korgus on 92 mm. Tihe
T, vahekriipsu ja numbrite joone paksus on 15
mm. Nii esimene kui ka tagumine numbrilaud
on iihesugune.
Tallinnas, 15. martsil 1928. a. Nr. 3640.
: Teedeminister A. Kerem.
Ehitus-tehnikaosakonna direktor P ern a.

¢

Liihemad tealed.

Autobus ja raudtee Ameerika Uhisriikides.

Autobuseliinide iildpikkus Uhisriikides oli
1927. a. 16pul timmarguselt 1 miljon kilomeetrit,
kus liikusid 85.636 autobust ja reisijate arv
ulatas 214 miljardini. Raudteeliinide iildpik-
kus sellevastu oli 400.000 kilomeetrit ja reisi-
jate arv ainult 840 miljonit, mis on ligi kolm
korda vahem autobustega veetud reisijate ar-
vust.

Raudtee ei voistle siin mitte ainult autobu-

stega, vaid ka ‘harilikkude soéiduautodega.
1920. aastal, kus Uhsriikides oli veel 81/ milj.
autot, vedasid raudteed 1270 miljoni reisijat.
Niitid ,kus autode arv on kasvanud 23 miljoni
peale, on reisijate arv raudteel langenud 1!/,
vorra, vaatamata sellele, et elanikkude arv
vahepeal 139, vorra on suurenenud.
" Uhisriikides on ligi 15.000 kooli, kus opila-
sed erilistes autobustes jarjekindlalt kodust
kooli ja sealt jille tagasi veetakse. Selletottu
oli voimalik iiksikute koolide asukoht kaugust
suurendada ja nii suleti seal iile 3000 kooli lii-
tes neid teistega.

Raudtee ja tramm #ra ndhes, et nii tariifide
alandamisega kui ka muude mugavuste pakku-
misega voimalik ei ole tagasi voita seda reisi-
jate hulka, mis autole on iile ldinud, on niiiid ise
sisse seadnud laialised autobuseliinide vorgud.
Nende liinide hulgas on eriti tdhelepandav
raudtee autobuseliin New-Yorgi ja Bostoni va-
hel, mille pikkus on 400 kilomeetrit ja mis t66-
tab nii paeval kui ka oosel.

Autobuse idihendus Londoni, Pariisi,
Jja Amsterdami vahel.

Briisseli

Kiesoleva aasta suvel on Inglise seltsil Mo-
tors Tours Ltd. kavatsus kdima panna otseko-
hest autobuse iihendust Londoni, Pariisi, Briis-
seli ja Amsterdami linnade vahel. Uhenduspi-
damine siinniks koos vastavate Prantsuse ja
Belgia seltsidega, kes seks iihinevad nime all
Suur-Briti ja. Continental autoliinid.

Soiduhinnad vastavad raudtee teise klassi
pileti hindadele, kuna.iile kaanali s6it voib siin-
dida laevadel esimeses voi teises klassis.

—o——
Autobuse lithumise arenemine Itaalia limnades.

Itaalia on riik, kus laialine veejoujaamade
vork varustab odava elektrivooluga suurema
osa maast. See asjaolu on siin olnud iitheks loo-
mulikuks pohjuseks elektri raudteede ja -tram-
mide arenemisel. Seeparast on koigis tdhtsa-
mates linnades, nagu Roomas, Genuas, Neape-
lis, Torinos, Brescias j. m. laialdased ja histi-

sisseseatud trammiliinid. Peale selle veab Itaa-
lia koik tarvismineva bensiini ja oli vilismailt
sisse, asjaolud, mis iildiselt ei ole soodustuseks
autobuseliinide arenemiseks.

Kuid sellegiparast on viimastel aastatel mir-
gata siin tunduvat pooret. Rooma elektritram-
mi selts on oma trammiliinidele asetanud juba
200 autobust, peamiselt kesklinnas, mis peavad
taitma elektritrammi aset. Selleks on tarvitu-
sele voetud suurematiiiibilised Lancia Omicron
ja Spa autobused, mis koik chukummidega va-
rustatud. Rooma linnavalitsus on asunud sei-
sukohale, et aeg on tulnud trammiliinide piira-
miseks, asetades neid autobuseliinidega, nagu
see juba on siindinud teistes suurlinnades.

Milano trammiselts, mille trammiliinid on
eeskujulikumaid Euroopas, on samuti otsusta-
nud osa oma trammiliine sulgeda, neid asetades
autobuseliinidega. Algus sellega tehti juba mi-
neval aastal, kunas. mitukiimmet autobust
pandi kdaima. Nagu igalpool, nii on ka siin voe-
tud tarvitusele uuematiiiibilised autobused, sest
Mussoliini dekreediga on keelatud avalikuks
reisijate ja kaubaveoks tarvitada autosid, mis
iile iiheksa aasta vanad.

Gaasikiittega autod Prantsusmaal.

1927. a. 1opul oli Prantsusmaal ligi 400 veo-
autot, mis tootasid koksigaasiga. See on 0,149,
veoautode iildarvust. Aasta eest oli nende arv
ainult 270.

—()—

»Agenzia di Roma“ teadete jirele olevat
margata Itaalia auto-ekspordi alal tagasimine-
kut. Léinud aasta esimese 9 kuu jooksul, vorrel-
des eelmise aastaga, olevat vilismaale iimmar-
guselt 36.000 joumasinat vihem miiiidud.

Missuguse °, see arv vilismaale miiiidud
joumasinate -ildarvust teeb vilja, seda ei ni-
metata. :

—-.0—
Muudatus ,,Fiat vabriku juhatuses.

 Fiat vabriku peadirektori ing. Fornaci sur-

ma puhul on nim. vabriku juhatuse peadirekto-

riteks senaator Agnelli ja professor Valleta.
—0—

New-Yorgi osariigis on asutatud ,,“Lancia”
Motors of America Inc* selts, kolmemiljonilise
dollari kapitaliga. Direktoriks on Vincenzo Lan-
c¢ia. Selles haruvabrikus monteeritakse Itaa-
liast sissetoodud Lancia vabriku joumasinate
osi. Lancia vabrikul on kavatsus esineda uue
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masina-tiilibiga ilmaturul ja sellest riaigitakse
juba palju, eriti Itaalias, kuid lihemad teated
uue mudeli kohta puuduvad.
—_—
Taksoautod Berliinis.

Berliinis on praegu olemas 9170 taksoautot
Ja 277 hobuvoorimeest. Hobuvoorimeestele ei
anta enam iildse uusi lube, vaid peetakse soovi-
tavaks, et ka need vahetaksid oma hobused auto
vastu timber. Ka taksoautode arv on Berliinis
piiratud. Praegu uusi lube ei anta, sest olemas-
olevate taksoautode arvu peetakse ka Berliini
kohta juba liig suureks ja linnavalitsus arvab,
et 8500 taksoautost kiillalt jatkuks.
=i 1
Autobuse litkumine Berliinis.

1927. a. reisijate arv Berliini autobuseliini-
del ulatus iile 158 miljoni, kuna 1926. a. oli see
arv ainult 113 miljonit. Trammiliinid selle
- vastu vedasid 1927. a. 818 milj. reisijat, 1926.
aastal aga 836 milj. reisijat.

g
Rahvas eelistab autobusi.

Londoni linnavalitsuse poolt on avaldatud
andmed sellest, kuipalju Londoni elanikud
on tarvitanud raudteed, trammi ja autobusi.
Nende andmete jargi jaguneb soitude arv iga
elanlku peale jargmiselt:

1917. a. 1926. a.
raudteel 123 105
trammil 134 124
autobusel 95 220
Kokku 352 449.
—O—

Auto ja raudtee.

Jarjekindel autode arvu kasvamine on va-
lismaal kutsunud esile ndhtuse, et vordlemisi
tahtis osa reisijate ja kaubaveost on siirdunud
raudteelt autodele. Pohjuseks on siin asjaolu,
et autovedu, eriti lithematel kaugustel, on oda-
vam kui raudteega.

Saksa raudteevalitsuse hindamise jarele on
Saksa riigiraudteede sissetulekud 1927. a. jook-
sul umbes 250 miljoni kuldmarga vorra vihe-
nunud selle veo drajadamisega, mis auto on vot-
nud iile. 1926. a. oli see kahju umbes 100 mil-
jonit marka ja 1925. a. 50 miljonit marka.

_O_
Noukogude Vene.
Uus autovabrik Moskvas.
N. A. M. J. _

Moskvas olevat valmistanud iihe uue jouma-
sina tiitibi, mida Moskva noukogu on heaks kiit-
nud ja teinud otsuseks selle tiiiibi valmistami-
seks ehitada vabrik.

Joumasin olevat 4-istmeline, raskus 350 klg.
— Suurem soéidukiirus 80 klm. tunnis. — Uus
vabrik, mille aastane toodang oleks 10.000—
12.000 autot, minevat maksma umb. 50 milj.
rubla. Uut tiitipi auto tuleks esialgsete kalku-
latsioonide jargi maksma umb. 4000 rubla. —
Peale selle kavatsetavat _Ishokeri tehastes, Le-

ningradis seada sisse joumasinate valmista-
mine, mis valmistaks aastas umb. 1000 , Nami
I* tiilipi autot.

—0—

Ohukummid veoautodele Saksamaal.

Saksamaal on kavatsus keelduda 1. juulist
k. a. taiskummidega veoautodele uute lu-
bade valjaandmisest. Kuni selle tahtajani lu-
batud tdiskummidega veoautod véivad liikuda
kuni 1. juulini 1929. a. Pirast seda tihtaega on
ildse keelatud tdiskummidega autodel maanteel
sOitmine.

Selle korralduse pohjusena tuuakse ette, et
tdiskummidega autod 16huvad liig palju teid,
nagu vastavate katsetega on kindlaks tehtud.

_O_
Rahvusvaheline jouvankrite nditus
Genfis.

16. martsil s. a. avati Genfis rahvusvahe-
line jouvankrite valjanditus. Valjapanekuid on
niihdsti Euroopa kui ka Ameerika autotehaste
poolt. Uldse on vilja pandud: 67 kergesoidu
autot, 22 veoautot ja 46 mootorratast. Esine-
vad ka 7 karosserii firmat ja 33 firmat auto-
ja mootoriosadega. —

L0
Austria.

Austria autoklubi (Osterreichischer Automo-
bil-Club) korraldab 22. juulil s. a. IT rahvusva-
helise autode ja mootorrataste voidusoidu Arl-
bergis ja 16. septembril s. a. X VI rahvusvahelise
voidusoidu Semmeringis. Voidusoidu tee pik-
kus Arlbergis 22. klm. ilusatel mieteedel. Koht,
kust soit algab (start), on 730 mtr. korgemal
merepinnast ja soidu 16ppsiht Arlbergi korgus-
tikul — 1790 mtr. merepinnast, seega tuleb
voistlejatel tousta 22. klm. ulatusel kuni 1060
meetrini, kusjures teel on kohati dkilised kaa-
nakud. :

Soidutee pikkus Semmeringis 10 klm. Sc'-
sustart Schottwieni ligidal 79 klm. peal 566 mtr.
merepinnast ja 16pp 89. kilom. peal 984 meetrit
merepinnast korgemal, nii et siin vodistlevatel
autodel tuleb tousta 10 klm. ulatusel — ligi 420
meetrit korgele.

Liahemaid teateid nende voistluste kohta
saab Eesti autoklubi juhatuselt.

_0——
Tsehoslovakia.

Véidusoit mootorratastele 1. juulil s. a.

S6it on maaratud kolmes kategoorias moo-
torratastele 250,350 ja 500 cc/m., kes peavad.
soitma 251,305 ja 358 klm. — Peale suurte as-
jaliste auhindade on médratud rahalised auhin-
nad, mille koguvidiartus ulatub umb. 50.000 kr.
Voistlustest osa votta soovijad voivad end iiles
anda Tshehoslovakia autoklubile (Autoclub Re-
publiky Ceckoslovenske, Prahas).

——pete
Autonditus Portugalis.

Portugali auto importooride ja esitajate
kaubanduskoda korraldab 7.—17. Juuhm s. a.
Porto’s kuuenda autonaltuse



Eesti auloklubi tealed
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Eesti Autoklubi.

EESTI AUTOKLUBI algas oma olemasolu
1924. a. Pohikiri registreeriti Tallinna-
Haapsalu rahukogu poolt 31. juulil 1924. a.

Esimene liikmete peakoosolek peeti uue po-
hikirja alusel 22. aug. 1924. a. Tallinnas, Pikk
tin. 42. (Uhisklubi ruumes) ja sel peakoosole-
kul voeli Eesti autoklubi liikmeteks vastu 57
autosportlast. 1924. a. 16puni tousis klubi liik-
mete arv 70 peale.

7. juunil 1925. a. korraldati liihikesemaa voi-
dusoit autodele ja mootorratastele Raudalu
maanteel 6—7 klm. vahelisel teeosal.

Klubi liikmete arv 1925. a. 1opul oli 75.

6. juunil 1926. a. esitas klubi juhatus Prant-
suse vabariigi saadikule, raha- ja vilisminis-
teeriumile palve, et nad toetaksid Eesti auto-
klubi oma soovitusega tema vastuvotmiseks
Rahvusvalelisse autoklubide liitu. Et Eestist,
Rahvusvahelisse autoklubide liitu astumise
soovi, avaldas peale E. A. K. ka veel Ees-
timaa merijahtklubi auto-sektsioon, siis liikkas
Rahvusvahelise autoklubide liidu peakoosolek
selle kiisimuse otsustamise edasi iiheks aastaks,
et teateid koguda molema kandidaadi kohta.

Novembrikuul 1926. a. kiilastas meie klubi
Lati autoklubi juhatuse esitus Eesti rahvavie
autotankide aastapadeva pidustuste puhul, kus-
juures E. A. K. president J. Zimmermanile ja
sportkomisjoni esimehele J. Johansonile anti
iile Lati autoklubi esitajate poolt diploomid
nende valimise kohta Léti autoklubi auliikme-
teks. 1926. a. voeti E. A. klubis tarvitusele au-
tode numbrialuse plaat pealkirjaga ,,Eesti Au-
toklubi* ja autolipukesed.

29. aug. 1926. a. korraldati Tallinna hipo-
droomil lithikesemaa voidusoit autodele ja moo-
torratastele, mis osavotjatele kui ka publikule
pakkus suurt huvi.

12. sept. 1926. a. korraldati ka esmaskord-
selt pikamaa voidusoit autodele ja mootorratas-
tele Tallinna-Rakvere vahel Narva maanteel;
soidutee pikkus oli 205 km. 1926. a. maksma-
pandud miarusega reisijatel kaasasolevate au-
tode ja mototsiiklettide tulepiiri laskmise asjus,
sai labilaskmise eriline kergendatud kord laien-
datud eriti Eesti autoklibi peale tema litkmete
suhtes kui ka E. A. K. vastutusel nende valis-
maa autoklubide peale, kelle eest E. A. K. vois
kirjaliku kohustuse anda rahaministeeriumile.
Seega avanes E. autoklubile voimalus astuda
teiste klubidega iihendusse ja klubi vois lahe-
damalt tegutseda, kuid tegutsemine laiemal alu-
sel noudis ka iihtlasi klubi pohikirja muutmist
vastavalt klubi kavatsustele laiemas ulatuses.

Voeti tarvitusele E. A. K. triptikud (autode
tilepiiri labilaske load). "Uus pohikirja kava ja
kodukord triikiti ja registreeriti peakoosoleku
heakskiitmisel 3. martsil 1927. a. Uhes sellega
tootati valja ja voeti vastu E. A. K. uued vilis-

margid: klubi liikkme rinnaméark, miitsimark,
automiark ja autolipukesed.

Kuna Kesti autoklubil puudusid kohased
ruumid ja nende leidmine ei annud tagajiargi,
siis. tegi klubi abiesimees h-ra Vinnal ettepa-
neku tema kontoriruume tarvitada klubi juha-
tuse koosolekute pidamiseks ajutiselt kuni uute
kindlate ruumide leidmiseni. 4 .

16.—19. juulini 1927. a. kiilastas Eesti au-
toklubi oma ligemat naabrit Lati autoklubi, vii-
mase lahkel kutsel.

24, juulil 1927. a. korraldas E. A. K. 1-km.
vo.dusoidu autodele ja mootorratastele Raudalu
maanteel, millest votsid osa ka Liti autoklubi
liikmed.

1927. a. suve jooksul korraldas E. A. K. oma
liikmetele 4 valjaséitu, ja nimelt: Pirnu 26.
mail, Viljandi 2. ja 3. juulil, Keila-Joale 29.
augustil ja Kloogale 25. septembril. Eesti au-
toklubi juhatuse kutsel tegi Lati autoklubi vas-
tukiilagkdigu Eesti autoklubile 27.—30. augus-
til 1927. a., kusjuures Lati kiilalised ka votsid
osa 28. aug. toimepandud rahvusvahelisest pi-
kamaa voidusoidust autodele ja mootorratas-
tele. - Soidutee pikkus 270 km.

E. A. K. liikmete erakorralisel peakoosole-
kul 22. aug. 1927. a. valiti Eesti autoklubi esi-
meseks aupresidendiks riigivanem h-ra Jaan
Teemant, kes ka selle au-ameti vottis vastu.

Lati kiilaliste Eestis viibimise puhul ja ni-
melt 29. aug. 1927. a., korraldati valjasoit Keila-
Joale, defileerides sinna s6idul riigivanema
maja ees, klubi au-presidendi tervitamiseks.

13. okt. 1927. a. voeti Eesti autoklubi Rah-
vusvahelise autoklubide liidu litkmeks. Seda
tuleh lueeda {dhtsamaks stindmuseks klubi elus.
Vastuvott siindis Liidu liikmete peakoosolekul
Pariisis. :

Klubi juhatus iiiris teatri O/ii. ,,Estonialt‘
Estonia-teatri majas ruumi klubi koosolekute
pidamiseks.

1927. a. jooksul solmiti valisriikide autoklu-
bidega lepinguid triptikute vastastikku vaheta-
mise asjas ja nimelt: :

1) Lati autoklubiga, 7. aprillil 1927. a.,
2) Kuningliku Rootsi autoklubiga, 3. juunil

1927. ay

3) Saksamaa Touring-klubiga, 19. juulil
1927 a3

4) Soome automobiiliklubiga, 28. aug. 1927.
aastal. :

5) Helveetsia autoklubiga, 26. sept. 1927. a.

6) Kuningliku Taani autoklubiga, 15. nov.
1927:-a., _

7) Kuningliku Inglise autoklubiga, 15. nov.
1927. a.,

8) Poola autoklubiga, 19. nov. 1927. a.
1. jaanuarist kuni 1. aprillini 1928. a. sol-
miti lepinguid :
1) Belgia autoklubiga, 14. jaan. 1928. a.,
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2). Autoclub von Deutschland 14/ 21 1. 28. a.,
3 Bulgarla autoklubiga, 14/21 1. :28:~a,

4) Ttaalia autoklubiga 14/30. 1. 28. a.,

5) Hispaania autoklubiga 7/14. II. 28. a.;

6) Leedu autoklubiga 14. 111. 28. a.

Nii on Eesti autoklubi oma 3-aastasel rian-
nakul tousnud Rahvusvahelise autoklubide liidu
peresse taiediguslise litkmena ja saavutanud
suurt poolehoidu vélisriikide rahvuslikkude au-
toklubide poolt, kelledel seljataga juba kaunis
pikk ajalugu ja suured kogemused Kklubi elu
korraldamise alal. Eesti autoklubi timber on
koondunud liihikese aja jooksul Eesti tuntuimad
autosportlased ja autoomanikud, kes toetavad
autospordi harrastamist Eestis.

Klub1 liikmete seast on 3 aasta Jooksul sur-

Koosoleku juhatajaks valiti klubi ‘auliige ra-
haministri abi h-ra J. Suija; protokolli kirju-
tajaks h-ra A. Purin. :

Klubi esimees, tehes iilevaadet E. A. K. toost
ja tegevusest ldinud aastal, kriipsutas alla
E.A.K. vastuvotmist tileilmlisse rahvusvahelisse
automobiiliklubide liitu.

Peakoosolek kinnitas 1927. a. aruande juha-
tuse poolt ettepandud kujul ja eelarve 1928. a.
kohta. Eelarve oli viidud tasakaalu tulude ja
kuludega kogusummas 3.500 krooni.

1928. a. liikmemaksuks miarati 30 krooni
ja sisseastumismaksuks uutele liikmetele 20 kr.
Liikmemaksu tasumise tihtajaks madrati 1. mai
1928. a. Parast selle tihtaja moodumist Voe—
takse viivitusraha tihekordselt 2 krooni.

Eesti autoklubi 7uhatus 1927. a.

ma ldbi lahkunud 2 liiget: Felix Rosenthal
1925. a. ja Valter Sternberg 1927. a.

Klubi litkmete arv oli 1. jaan. 1928. a.: 1 au-
president, 5 auliiget, 73 tegevliiget ja 16 toe-
tajat liiget. 1. aprilliks 1928. a..oli liikmete
arv: 1 au-presidet, 7 au-liiget, 18 toetajat lii-
get ja 82 tegevliiget, kokku 108, nii et klubi liik-
mete arv nditab kindlat tousu.

Eesti autoklubi aastapeakoosolek.

Eesti autoklubi aastapeakoosolek 10. veeb-
ruaril s.,a. ohtul kell 9. E. A. K. ruumes ,,Esto-
nia‘“ teatrimajas.

Koosoleku a s klubi esimees J. Zimmer-
mann. Klubilii'tme Valter "Sternberg’i méles-
tust, kes ldinuc aastal vilismaal surnud, aus-
tati plistitousmisega. '
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" E. Maddison ja J. Hansen,

Kinnisel h#dletamisel valiti tagasi klubi esi-
meheks h-ra J. Zimmermann, juhatuse liikme-
teks: h-rad H. Vinnal, G. Sosaar, E. Veidemann,
A. Brandmann, J. Jeets ja J. Keerman (endi-
sed) ja juhatusest oma palvel lahkunud h-ra
0. Pallase asemele h-ra J. Kalpus. Juhatuse
litkmete kandidaatideks h-rad: A. Trumm, R.
Uritam ja R. Treubek.

Revisjoni komisjoni valiti h-rad: N. Niitem,
kandidaatideks
h-rad A. Kapsi ja M. Kolk; spordikomisjoni
valiti h-rad: J. Johanson, kol. J. Lutsar, K. Vell-
ner, H. Kohler ja F. Paulberg, kandidaatideks
h- rad E. Aunin ja J. Czaikovsky.

Aukohtu liitkmeteks wvaliti- h-rad: J. Suua
G. Sosaar, K. Terras, J. Lutsar, A. Brandmann
0. Pallas Ja M. Kolk.



Pohikirja muutmise ja tdiendamise kiisimu-
ses otsustati: pohikirja uus § 101 votta, mis
naeb ette aupresidendi instituudi, ja § 23. mér-
kuses kustutada maha sonad: ,ega revisjoni
komisjoni*‘.

Auliikmeteks valiti peakoosoleku poolt iihel
haalel: end. riigivanem ja E. A. K. au-presi-
dent h-ra Jaan Teemant ja Eesti Vabariigi saa-
dik Pariisis C. R. Pusta.

Otsustati klubi haidlekandjat ajakirja ha-
kata vialja andma, velitades klubi juhatust sel-
leks samme astuma.

Juhatust ‘volitati eeloleval kevadel, aprilli
voi mai kuul autode ja mootorrataste niitust
korraldama Tallinnas Pollumeeste seltsi naitus-
aias.

Peakoosolek kiitis heaks juhatuse kavatsuse
Kaitsevie autotankide diviisile (riigemendile)
tema 10 a. puhul vieosa lipu annetamist.

Kiideti heaks juhatuse poolt kokkuseatud
kava viljasoitude kohta kodumaal ja naaber-
riikidesse, kuna voidusoite ega voistlusi klubi
eeloleval hooajal ei korralda. Koosolek 16ppes
oosel kell 12.30.

E. A. K. juhatus, oma koosolekul 14. veebr.
S. a., jaotas ametid jargmiselt: I abiesimeheks
h-ra H. Vinnal, II abiesimeheks h-ra G. Sosaar,
kassapidajaks h-ra J. Keerman, abiks h-ra E.
Veidemann, varahoidjaks h-ra J. Kalpus, sek-
retariks h-ra J. Jeets ja abiks h-ra A. Brand-
mann. Spordikomisjonis: esimeheks h-ra J. Jo-
hanson, abiks h-ra J. Lutsar, sekretariks h-ra
F. Paulberg. Revisjoni komisjonis: esimeheks
h-ra E. Maddison.

Samal koosolekul otsustati autode, mootor-
rataste jne. nditust korraldada 27.—30. april-
lil s. a. ja naituse korraldamise eelto’de tege-
miseks valiti viie liikmeline naituse toimkond.

EESTI AUTOKLUBI LIIKMETELE.
Uldised wviéljasoidud autodega 1928. a. hooajal.

9. aprillil s. a. (teisel lihavéttepiihal) vilja-

$0it autodega Rannamoéisa, kui
teeolud lubavad. Kogumine Va-
voerastemaja

badusepl. Peetri
ees hom. kell 11.

=

27.—29. mail s. a. (suvistepiihal) viljasdit Pii-
hajéarvele, Otepiaisse, Haanja,
Munamaéiele ja nende iimbrus-
konda.
22. —)5 juunil s. a. (jaanipaeval) valjasoit naa-
berriiki — Soome ilusamatesse
kohtadesse: Imatrale ja pohja
poole.
omavaheline soit autodel ainuit
E. A. K. litkmetele, kusjuures
autoomanik ise voi tema pere-
konnaliige voib juhtida autot.
Soidu pikkus on 212 km. Tal-
linn—Haapsalu—Tallinn, kus-
juures soidu iilem- ja alamkii-
rus on piiratud, milleks reeglid
tootab spor dikomisjon valJa
28.—29. juulil s. a. viljasoit autodega meie ilu-
samasse suvituskohta Narva-
Joesuhu.
9. detsembril s. a. jéédsport Harku jarvel kui
jadolud seda lubavad.
Viljasoidule kogunemise aeg teatatakse klu-
biliikmetele ajakirjas ,,Auto” E. A. K. teadete
all, samuti ka -muudatustest neis véljasditudes.

8. juulil s. a.

Eesti Autoklubi, Eestimaa meri-jahtlklubi auto-
sektioon ja spordi selts ,,Union’* iihinevad iihi-
seks tegevuseks auto- ja mootorspordi alal
Eestis.

16. skp. oli nimetatud klubide presidentide
omavaheline noupidamine iihinemise asjas ja
iihise platformikava valjatootamiseks valiti klu-
bide vaheline komisjon, kuhu kuuluvad, h-rad
J. Zimmermann, C.. Gahlnbick, C. Tammann,
H. Vinnal ja G. Sosaar.

I AUTOJUHID, astuge koik EESTI- l
MAA AUTOJUHTIDE ja MOTOTEH-
NIKUTE UHINGU liikmeks.

Toota iihingu liikmed registreerige
end iihingus.
~ Uhing asub Estonia p. Nr. 29. Asja-
ajamine igal teisipideval kella 6—S8. ja
reedel kella 8—14610.
Juhatus.

KOMMERTS PANK

Tallinn, Suur Karja 15

Telefonid 9-86, 9-89,

Pank votab raha hoiule,

operatsioone kodu- ja véljamaal.

Telegr. aadress:

,,Kommertspank“
29-61

annab vilja laenusid ja loimetab koiksugu panga-
Kiire panga talitus.
Panga Juhatus.




ﬂahvusvabrelise auiokiubide liidu liikmele nimekiri

1. ARGE NEL LN A= Automovil Club 20. PO O L A. — Automobilklub Polski, 6; Os-
Argentino, Florida 640, BUENOS-Al- solinskich, VARSZAVA.
RES. 21. PORTUGAL. — Automovel Club d
2. AUSTRIA. — Ossterr. Autemohil Club, Portugal, 29, Largo do Calhariz - LLSE_3
Kartnerring. 10, WIEN 1. BOA. !
3. B EL G IA. = Royal Automobile-Club de 22. PRANTSUSMAA. — Automobile
Belgique, 58 Avenue des Arts, BRUXEL- Club de France, 6—8, Place de la Con-
LES. corde, PARIS.
4. BRASIILIA. — Automovel Club do 23 ROOTSI — Kungliga Automobile Klub-
Brasil, Rua do Passeio, 90, RIO-DE-JA- ben, Nybrogatan 3, STOCKHOLM.
> NEIRO. : : 2. RUMEENIA. — Automobil-Club Re-
5. BULGAARIA. — Automobile Club - gal Roman, Piatza Palatului Regal BU-
: ls%oyal de Bulgarie, 122, Rue Rakowsky, - CURESTI.
OFIA. 25. SAKSAMAA. — Automobil-Club
6. E E“S T I. — Eesti Auto-klubi, S. Tatari von Deutschland, Leipziger Platz, 16,
tiu. 1. TALLINN. s : BERLIN, W. 9.
7.EGUPTUSE. — Royal "Automobile- 26 SCHVEITSIL — Automobile-Club de
SXFR }gﬂi Egypte, 3, rue Chawarby, LE Suisse, 3 rue du Mont-Blane, GENEVE.
. 2T M E. — Finl il Kl
8. HISPA ANIA. — Real Automovil Club OH%LSINKI. Pl Automqbl i
de Espana, Alcala, 69, MADRID 14. 28. TAANIL — Kongelig Dansk Automobil
9. HOLLANDI. — Koninklijke Neder- Klub, - Raadhuspladsen, 77, KOBEN-
landsche Automobiel Club, Lange Vijver- HAVN B.
berg, 10, SGRAVENHAGE. 29. TSHEHOSLOVAKIA. — Autoklub
10. ITRI. — Royal Irisch Automobile Club. Republiky Ceskoslovenske, rue Na Flo-
Dawson Street DUBLIN. 3 renci 11, PRAHA II.
11. INGLISE. — The Royal Automobile 35 UNGARL — Kyraly Magyar Automo-
Club, Pall Mall, LONDON, S. W. L bil-Club, Apponyi-téer. BUDAPEST 1V.
12. ITAALIA. — Reale Automobile Club 3y URUGUAIL — Automovil Club del Uru-
d’Italia, via Po Nr. 17, ROME. _ guai, avenue 18, de Julio, 1497. MONTE-
13. KREEKA. — Automobile et Touring VIDEO.
ﬁlg%gg Crece, rue d’Amérique, 9, AT- 39 (JHTSRIIGID (Ameerika): The Auto-
; i ica, 12, East Fifty-
14. KUUBA. — Automovil Club de Cuba, e

Malecon, 50, HABANA.
15. LE E D U. — Lietuvos Automobiliu Klu-
bas, Duonelaicio, G-Ve, Nr. 31, KAU-

NAS. I |

16. L ATI. — Latvijas Automobilu un Aero- AUTOOMANIKUD, palgake auto-
Klubs, Gildes iela, 3, RIGA. juhid winult Eestimaa autojuhtide ja

1 L TUXEMBURG - “Automobile:Club mototehnikute iihingu kaudu. Uhing

: Luxembourgeois, 66, Grande-Rue LUX- §oovitab ainult korralikke ja vilunawicl
EMBOURG. - Juhte. :

18. LOUNA-SLA VIE. —Automobile Club . Uhing asub Eestonia p. Nr. 29. As-
du Royaume des Serbes, Croates et Slo- jaajamine 1gal tezszpaevftl kella 6—S8.
vénes, 35, rue Prince-Michel, BELGRAD. ja reedel kella 8—Y510. oht.

19. NOR R A. — Kongelig Norsk Automobil- Juha tus.

klub, Drammensveien, 20, OSLO.

BENSIINI 5
VACUUM AUTOOLISI
- MASINAOLI = _
SILINDRIOLISI _
VASELIINOLISI
SPETSIAAL OLISI
NAFTAT

VALJAPAISTVAS HEADUSES, VOISTLEMATA HINDADEGA.

Kontor MAXIMILIAN LECHT

TALLINN, JAANI TAN. 6. TEL. 6-41.




Kokkuhoidlikus masinate tarvitamises meie t66s-
tusettevotteis.

Imevgaas- ja diiselmootor sisseseaded

lga vabriku voi tootoa omanik peab tarvilikuks
seada sisse voistluse otstarbel oma ettevotet voumali-
kult odavasti ja okonoomselt. Muu hulgas on tihtis
oma etlevotte joumasimaid, olgu nende hobvusejoud kui
tahes suur, kisitada nii odavasti nagu sec iganes teos-
tatav. lga kokkuhoidlikkus ettevotte enese ja sissc-
seade kuludes on otsekohene kasu, vaatamata séllele,
kas siin tegemist suure vabrikuga, millel 50—2000 HJ
kulutus, vG6i vdhema tootoaga, mis tarvitab ainult
6—50 HJ.

‘lihtipeale kaevatakse KEestis selle iile, et ettevotted
lahevad pohja, voi ei kannata vidlja voistlust vilis-
maaga. Seejuures on toojoud vordlemisi odav, kuid
tihti minnakse paluma kaitsetolli, enne kui oleksid ka-
sutatud dra koik abinéud odavamaks teha produktsiooni.
Soja, revolutsiooni ja rahapuuduse tagajérjel on Lesti
toostus tehnilisis uuendusis jadnud taha ja vanasiis-
teemi masinad on sageli siilidi selles, et ettevote lon-
kab.

Iga ettevote peab juba rahvamajanduslikel pohju-
sil tootama nende kiitiste varal, mis leiduvad kodumaal
voi mis siin holpsad soetada.

Eesti maapou ei sisalda siitt ja maas leiduv polev-
kivi on kohane ainult niisuguseile ettevéteteile, mis véi-
vad kasutada raudteed, sisaldavad suuri katlaruume
ja milledel on voimalus korvaldada suurt hulka tuhka.

Peale polevkivi on veel kiillaldaselt saadaval puud
ja turvast, kusjuures loomulikult koige halvemat puud
laaste ja turvast peab tarvitama kiitteks ja muutma
timber jouks.

Siin on kui teoreetiliselt, nii ka praktiliselt moodne
imevgaassissesead koéige vastuvoetavam ja praktilisem
jouallikas.

Aurumasinat v6i lokomobiili, mis' seni tarvitatud
jouallikana, voib tdnapéev lugeda tiditsa vananenuks ja
kasutatakse neid veel iiksi seal, kus péris isedralikud
asjaolud konelevad tema kasuks.

Moodne imevgaassissesead tarvitab ainult 'e—!'/s
auru- voi joumasina kiittest, — lithidalt — suuri sum-
masid aastas ldheb ebaproduktiivselt suitsu néol ohku.

 Uhel tehasel oli vana 100 HJ aurumasin, mis tar-

vitas 1.7000.000 marga eest kiitet (puu ja turvas).
Tehas seadis iiles imevgaassisseseade ja laskis auru-
masina reservi. Jargmisel aastal tarvitas sama ette-
vote samades tingimusis sama puuhinna juures veel
ainult 440.000 marga eest puid. Nii hoiti kokku iim-
marguselt aastas 1.3000.000 marka ja {imberasetuse
kulud olid lihikese aja jooksul tasa.

Millega seletub imevgaassisseseade suur dkonoom-
sus? Aurumasinal ja joumasinal poleb puu katelde all
ira ja suur osa soojust ldheb kaduma korstna kaudu.

Imevgaasgeneraatori juures hoogub puu generaa-
toris ja iga aatom muutub gaasiks. Imevgaassissesead

_on tdiesti rippumatu kiitjast ja-imeb gaasi automaat-

selt vastavalt joutarvitusele, nii et vihese joutarvita-
mise korral keskmine kuluvus véib langeda umbes 1
nacla peale ithes HJ-tunnis.

Tanu imevgaasist saadud kogemustele on iga vii-
hesemgi h#adaoht korvaldatud ja niisuguse sisseseade
teenimine on tdnapidev sama lihtne kui aurumasina
juures.

Hea imevgaasmootor tarvitab umbes 2100 kaloo-
riat hobusejou peale (Deutzi vabriku andmed), voi-
praktiliselt 2 naela puid, mis korge puuhinna juures
teeb valja umbes 8000 mk. kub.-s., ainult 1,50 mk. ho-
busejou peale voi maksimaalselt umbes 2,90 mk. KW.
Puutilikkide; odava puu ja osalise saepuru kasutamise
voimalusel tuleb jéusaamine palju odavam, — ainult
1,20 mk. KW.

Monedki ettevotted saavad oma jou elektrimotorilt.
Keskjaama jédrele on ka jousaamine kas kallim voi oda-
vam, koikudes umbes 8—20 mk. vahel KW.

Kui moni viiksem ettevote tarvitab nditeks 10
KW. 8-t. pdevas 200 pideva labi ja maksab keskjaamale
tthe KW-tunni eest 15 mk., nii on vialjaminek aastas
10 X 8 X 200 X 15 = 240.000 m.

KW-tund maksab aga imevgaasisisseseade juures
maksimaalselt umbes 2,90 mk., tdhendab seesama ette-
vote tarvitab imevgaasisisseseadega 10 X 8 X 200 X
2,9 = 46.400 mk.

Nii on siis 10 KW juures vialjaminek 190.000 mk.
timber aastas vahem kui elektriga; 20 KW juba 380.000
marka jne.

Maa-ala nagu Eesti ja samuti Lati, on imevgaasi-
sissesead eelistatavam aurusisseseadest isegi seal, kus
auru vajatakse ka muuks otstarbeks. Moni satub see-
libi eksiteele, et usub saavat oma ettevottele tarviliku
auru aurumasinalt niidelda. jumalamuidu. Milline pet-
tumus! Ennem annab kiittemootor #ravoolava tulise
jahutusvee kasutamise ja tarvitatud gaasi soojuse kin-
nipiitidmise tagajarjel kuuma vett kuni 90°C véi ka

“keemisauru 0,3—0,4 atm. rohuga.

Ulalmainitud arvutusis imevgaasisisseseadeis pole
veel arvatud juure kasu, mis puutub téorva saamisesse.
Imevgaasgeneraatoreid echitatakse 2 tllipi: 1) torva
poletamisega ja 2) torva eraldamisega. Suuris ette-
votteis eelistatakse viimast tiilipi enam. Nii on néit.
Rootsis imevgaasisisseseade iile 1000 hobusejouline tor-
va eraldamistiiiipi, mis amortisatsiooni-, teenimise- ja
kiittekulud katab rikkalikult iiksi torvasaamisega ja
seega jou lihtsalt tasuta voib anda.



Et Eestisse veetakse sisse torva, siis peaks saa-
dud toérv siin leidma head turgu.

Tihtipeale hoitakse kokku ettevotteis tiihiseis as-
jus ja kustutatakse siin-seal otstarbetult polevad elek-
trilambid, kuid ei juhita tdhelepanu raiskamisele eba-
okonoomsuse tegutsemise tagajiarjel. Ulaltoodud read
olgu ‘nipuniiteks selle kohta, viiksem nii ka suurem
ettevotja voib ulalolevate andmete varal ise teha kal-
kulatsioone v6i masinatehaseilt voi nende esitajailt nou-
tada lahemaid andmeid.

Vahel takistab aga ruumipuudus vabrikus panna
iles imevgaasisisseseadet. Seep. on tarvilik siinkohal
juhtida tihelepanu moodsatele diiselmootoritele, mis
mootoriehituse alal tegutsevad firmad, nagu Deutz,
‘Guldner, M A N, Atlas jne. praegusel ajal 6 hob. j.
ulatuses ‘valmistavad. Moodne viike-diisel ja ka suur-
diisel ei vota endd alla enam vabrikuruumi kui elektri-
mootor. Naftat on siin hinnaga 5,4 mk. mael kiillalt
saadaval. Peale selle on voimalus, et tuleval aastal po-
levkivitoostusel onnestub valmistada naftat kiillalda-
ses puhtuses ja kiillaldasel méadrel Eesti siseturu
mootorite l\ammpanomlsel\s

10 P. S. viikese duselmooton t‘n\ltammc maksab
jargmiselt: 200 gr. naftat hob. j. peale tunnis — sec
teeb 10 PS 2000 gr. tunnis ehk 4,88 naela a 5,4 mk. voi
© limmarguselt 300 paeva aastas a 8 tootundi 300 X 8 X
4,88 X 5,4 = 66.760 m. aastas.

Kes elektrivoolu tarvitab, voib ise jarele arvata,

jaoks

mis ta aastas selle peale valja annab ja kui. palju ta -

sama jou eest diiselmootoriga vilja andma peaks.
" Jallegi selgub, et diiselmootor on tunduvalt
odavam kui moni muu mootor. Olgu tdahendatud, et

suuremate diigelmootorite juures kiittekulu veel viik-
sem on kui 200 gr. PS-tunni eest; nimelt 25 PS juures
umbes 190 gr. kuni 170 gr. PS-tunnis. Siinjuures ei
saa jatta tdhendamata, et diiselmootor viiksema jou-
kulutuse puhul kiitise hulga jarele tarvitab dara vihem,
kui surve seda nouab.

Moodsa ehitusega diiselmootor on tegutsemisvoi-
mcline  killmas asendis ja tdiesti tulehddaohtu. Tal
pole mingeid komplitseerituid korvalosasid, nagu vana-
moodi diiselmootoreil (n#dit. kompressor), tal pole ka
stilitetahti ega magneeti, nagu petrooleummootoril.
Moodne diiselmootor ja viaike-diiselmootor on koige liht-
samad, mis iganes masinaehituses v6ib pakkuda. Et ta
tootab korge siserohuga, on ka raskemini ehitatud kui
hoogpeamootori vana tiilip ja seep. ka piqut’kallim kui
viimane. Viikese hinnavahe tasub ta aga tootamises
suurema Okonoomiaga rikkalikult ja seep. lahevad ma-
smaelntusc alal tegutsevad ettevotted en’unast: ule 10

S diiselmootorite ehitamisele.

Valikut, kas diisel- voi imevgaasmootor todstuset-
tevottes, veskis, villakraasimises voi mujal sellesarna-
seis ettevotteis otstarbekohasemaks osutub, peab ' kaa-
luma jarele mitmelt vaatekohalt ja siis alles asjaoma-
selt otsustama kiisimuse. 3

Igal juhusel, kui iga iiksiku huvides, nii ka rahva-
majanduse lahtekohalt, on kasulik ebadkonoomsed sis-
seseaded kérvaldada ja need asendada dkonoomsema-
tega, mis tinapdeva tehnika seisukohalt vastavamad,
kindlamad ja seega ka soovitavamad. &

Ins. C. F. Briimmer.

A. Reuter, rallinn, Harju 30, konetr. 24-80

Jmevgaasi-mooior

Deutz’i mootori vabriku, Demag A-S. ja muude saksamaa vabrikute - esitaja



