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Muljeid Soome tehnika seltsidest ja todstusest.
Dig)l.-ins. A. Kink.

l.

Soome Tehnika Seltsi — Tekniska Forenin-
gen i Finland kutsel, kes 30. ja 31. martsil s. a.
pihitses oma 50. a. juubelit, killastades Soomet
ja osavdttes Eesti Inseneride Uhingu iilesandei
nimetatud juubeli pidustustest, oli v@imalik
pilku heita nii sealse seltskonna kui ka tédstuse
ellu.

Helsingis to6tab juba aastakimneid Kor-
gem Tehniline kool seitsme osakonnaga, kes
valmistab ette Soome tarvis kb&rgema haridu-
sega insenere. Opekeeleks oli varem rootsi
keel, niild aga peetakse osa loenguid soome, osa
rootsi keeles. See ei tee ka Opilastele takistusi,
kuna Soomes juba keskkoolist peale mdlemad
nimetatud keeled on lhediguslised ja dppimine
siinnib moélemate keelte peal. Tehnika kérgem
kool on valitava rektoriga eesotsas autonoom-
selt illikoolide eeskujul organiseeritud.

Tehnika seltse on Soomes kaks, iUks vanem:
Tekniska Foreningen i Finland, Soome Rootsi
ja teine Suomelainen Tehnikojen Seura —
Soome selts. Viimane seltls on esimes'est aas-
tat 80 tagasi lahku lI66nud. Seltside liikmeteks
OIL peamiselt insenerid ja ainult umbes 2% val-
japaistvaid toostureid, kes kdrgemat tehnilist
haridust ei oma. Neid valitakse s-eltside liik-
meteks eriti kvalifitseeritud (9/-,0) haalte ena-
musega. Tekniska Foreningenil on oma maja
ja Seltsi ruumid Alexandergatani peal Nikolai
kiriku vastu. Tema liigete arv on 700 ja 800
vahel. Suomalaisten Tehnikojen Seura on liik-
mete arvu poolest suurem — dle 1100 liikme.
Tema ei ole suutnud omale maja veel ehitada
ja asub udri ruumes ajalehe Uusi Suomi majas.
Korter koosneb seitstoest ruumist ja on véga
mugavalt sisseseatud. , Tanu rikalikkudele toe-
tustele itddsturitest lilkmete poolt on liikme-
maks madalam kui meil, nimelt 60— 70 Soome
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marka aastas. Méolemad seltsid elavad uksteise
kdrval heas labisaamises. Peale nende kahe
pea seltsi on provintsi linnades, nagu Turkos,
Viiburis jne., veel vahemad tehnika seltsid ole-
mas, kuid missugused tegutsevad igailks ise-
seisvalt.

Soome insenerid ei ole suutnud kutsediguste
seadust labi viia ja on praegu just selle Ules-
ande teostamisel. Kuid oma suure autoriteedi
tdttu on Soome tehniika seltsid praktiliselt juba
nidd inseneri Oiguste maksmapanemiseks suuri
edusamme teinud ja igalpool tehnilistel kohta-
del istuvad téisbiguslised insenerid. Soomes ni-
metust ,,diploom-insener®, mis meil Saksamaalt
laenatud, tarvitusel ei ole, vaid ainult inseneri
nimetus, mis kuulub kérgema tehnilise haridu-
sega isikule. Niisama ei ole suudetud ka uldi-
seid inseneride tasunorme maksma panna.
Nende jarele Soomes senini ei tuntudki suurt
tarvidust, kuna seal kdik aeg oli nii ehituses kui
ka toostuses ,koérge konjunktuur® ja sellega
insenerid otsitavad. Nuud, kus ka Soomes Ul-
dine depression ennast suuresti tunda annab,
on insenerid mdtlema hakkanud tasunoi*midele,
mida soovitakse ligemal ajal maksma panna.

Soome Inseneride seltsid tddtavad kasikaes
Skandinaavia: Rootsi, Norra, Taani ja uue-
mal ajal Islandi tehnika seltsidega, mis seda
holpsam, et nad kdik raagivad eoiam-vihem
Uhte ja sama Rootsi keelt, ehk kill véikeste lah-
kuminekutega. Igatahes saavad nad ukstei-
sest aru. Nad peavad Uhiseid konverentse,
paevi ja saadavad Uksteisele referente loengute
pidamiseks. Soomes on viimasel ajal Ulestbus-
nud mdte ka Eestit Skandinaavia rahvaste
sekka tbmmata, mis ju iseenesest vaga soovitav,

kuid raskusi teeb just keele kisimus, sest et
meil leidub v*ahe insenere, kes vabalt v~aldaks
rootsi keelt. Uhiseks keeleks, millest kOik as-



jaosalised enam-véliem am saaks, v6iks olla ni-
metatud rahvastele saksa keel, mida mitte loo-
mulikuks ei saa pidada. Soomes saadakse kau-
nis hasti ins'eneride peres saksakeelega toime,
kuid Rootsis,., eriti Norras eelistatakse ingilis—
keelt. Suure tdhtsusega oleks sarnane pdhja-
maade inseneride koostdd eriti ehitusinseneri-
dele, kuna jus't karedad looduslikud tingimused
meile palju suuremad ndudmised Ulesseavad
kui I6unapoolsetele rahvastele. Vene kogemu-
sed aga jadvad meie noorematele pélvedele kee-
le mittemdistmise tdttu katte saamatuks. Esi-
meseks katseks Eesti insenere Skandinaavia,
eriti Soome, huvikonda tdmbamiseks kasutas
ara Tekniska Foreningen i Finland, kutsudes
pidustustest osavOtma ka Eesti Inseneride
Uhingu.

Juubeli pidustused olid vaga hoolsalt ette-
valmistatud. Oli kutsutud peale Ees'ti osavot-
ma Rootsi, Norra, Taani ja Islandi tehnika selt-
sid, kelledest ainult viimane kauguse tdttu esi-
tamata jai. Pidu puhuks oli Tekniska Forenin-
gen véljaannud véga nagusa ja sisu poolest pdh-
jaliku seltsi ajalookirjanduse. Pidustused al-
gasid peale 30. martsil k. 7 p. 1 Seltsi piduliku
peakoosolekuga, millest ka kilalised osa vétsid.
Hariliku Seltsi aastakoosoleku péaevakord oli
tdiendatud kahe referaadiga Soome tsemendi
toostuse lle.

Koosoleku kommetest, mis meile uudiseks,
vOiks nimetada, et koosolekut juhatab seltsi esi-
mees ja protokolli Kirjutab seltsi sekretéar, non-
da, et koosoleku juhatuse valimisi ei ole. Ju-
hataja tarvitab otsustamise kinnitamiseks Skan-
dinaavia mail omaseks' saanud haamert, mis ka
meil, tdnu meie Taani konsulile, riigikogus tar-
vitusele vdetud. Meil harilikult aastapeakoos-
oleik kinnitab lainud aasta aruande ja siis va-
litakse uus juhatus, millega vana juhatuse te-
gevusi I6peb. Seal aga valitakse uus juhatus
juba aasta ailgul, kuid endine juhatus vabasta-
itakse vastutusest pérast aastaaruande kinnita-
mist, mis nagu meilgi martsil — aprillil siun-
nib. See vastutusest vabastamine sinnib eri-
lise tseremoniaaliga: endine juhatus' peab lah-
kuma tdies koosseisus saalist. Juhatab koos-
olekut endise juhatuse liige — s. o. kui ta
uuesti juhatusse on valitud, sii6 ilahkub ka tema
ja juhatama hakab siis kdige vanem koosvii—-
bija vb6i valitakse moni teine liige. Juhataja
esitab koosolekule kisimuse, kas on kellegi! en-
dise juhatuse tegevuse kohta midagi Utelda, voi
monda sludistust tdsta. Ei ole kellegil midagi
ette tuua, paneb juhataja haaletusele vastutu-
sest vabastamise otsuse, mille vastuvotmise ja-
rele endise juhatuse liikmed vdivad jalle koos-
oleku ruumi ilmuda.

Liikmeks vastuvétmine on palju kai*mim.
Meil on kullaldaseks' kahe soovitaja allkiri ja
nbuetav haridusline kraad, mille jarele juhatus
vastuvOtmise otsuse teeb. Kuna Soome tehnika
seltside liikmeteks vdivad olla ka mitte kdrgema
tehnilise haridusega isikud, siis on liikmeks
valimiseks' vdaga suure héélte enamuse ndudmi-
ne maksma pantud. Aasta koosolekul valitakse
10 valijat meest, ja ainult see, kes 9 haalt kim-
nest on saanud loetakse seltsi vastuvfetuks.
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Parast pidulist peakoosolekut oli kdikidele
liikmetele ja kilalistele korraldatud Uhine 0&h-
tus6ok. Jargmine pédev algas Helsingis asu-
vate tehniliste ja todstusliste asutuste vaatle-
misega, millele jargnes tdosturite poolt antud
Uhine eine Fennia vOerastemajas. Ekskursioo-
nid olid korraldatud ,,Arabia“ portselaan vab-
rikusse, Imatra kdrgepinge alajaama, uute
linna veevéarki ja mujale. Eriti huvitav oli
suurepdrane , Arabia“ portselaani vabrik, mis
osutub suuremaks omas'arnasoks pdhja Euroo-
pas. Seal valmistatakse liht portselaan kanna,
taldrikuid, tasse, kruuse jne., tehnilist pontse-
laani ndgu WC tarbeid, kui ka véaga toredaid
vaase ja serviise. Igatahes ei kata nimetatud
vabriku produktsioon mitte ainult Soome tar-
vitused é&ra, vaid ka osai jtooteid peab eksportee-
ritama. Kuna meil enestel portselaani vabrik
puudub, siis oleks kiill vist kohane meie ekspor-
tooridel rohkem huvi tunda kui senini Soome
portselaani vastu, eeldades muidugi, et vennas-
rahvas ka meie kaupu ara ei unusta.

Pidustuste haripunktiks oli pidulik aktus
Kdrgema Tehnilise Kooli aulas Soome presi-
dendi juuresolekul. Kui dhtasel koosviibimisel
Utlesid tervitusi pea ainult kodumaa selt-
side esindajad, siis aktusel tervitasid peale Teh-
nika Kérgema Kooli rektori ja Suomalaisten
Tehninikojen Seura esindaja ainult valismaa
seltside saadikud. L&ppes koosolek Soome t66s-
turite ja pankade suure kéeliigutusega: nad pa-
nid kokku umbes 700.000 Soome marka ja asu-
tasid Tekniska Foreningeni juure juubeli kapi-
tali abiandmiseks s'eltsi liikmetele. Juba &hta-
sel koosviibimisel pandsid kimmekond paberi
toosturit kokku 25.000 Smk. ja annetasid seda
seltsile, et see the oma andekamatest lilkmetest
komandeeriks Kanaadase paberi todstustega
tutvunema, kes siis kodumaale tagasi jOudes,
vOiks kasulikka napunditeid teha oma maa
toostusele.

LOppesid pidustused bankottiga suurepéara-
lises borsi restoraani saalis, kus jalle kdnelesid
ehk kull juba vabamalt, vélis esindajad’ ja oma-
maa seltside esindajad.

Soome rikkus seisab tema metsades ja nen-
des toodstuse harudes, milles puu saadused Um-
bertédtakse nagu — saevesked, paberitoostu-
sed — ja veejdududes. Soome on pindala poo-
lest Eestist 7 korda suurem ja kesk Soome on
suuremalt osalt peale jarvede metsa all. Soome
elas suuremalt kdrge konjunktuuri aja labi kui
meie ja seep*arast ndivad seal praegused pingu-
tused ka teravamatena kui meil. Nad laenasid
rohkem, kuid nende Onneks produktiivseteks
otstarbeteks, kuna meie laenudest idvi osa lan-
geb Vabadussdja arvele v6i tema jareldusite lik-
videerimiseks (Revalis).

Meie oleme uldise arvamise jarele
metsadele viimastel aastatel liiga teinud, aga
ei saanud sellest médda ka Soome. Kuni l&i-
nud aastani raiuti Soomes umbes 1.400.000
standarti metsa iga aasta. Todusid hoiatavad
hddled metsade laastamisest. Valitsus laskis
metsad omamaa ja vilismaa metsateadlastel
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jarele takseerida, kes kindlaks tegid, aluseks
vottes Soome kliimas metsa massi juurekasvu
1 m3 Uhe hektari peale, et tulevikus v6ib laas-
tamata iga aasta raiuda ainult 1 milj. standarti,
millest niddd ka kinnipeetakse. Ka see on
Uheks praeguste Soome raskuste pdhjuseks.
Teiseks pea pdhjuseks on suuremate summade
mahutamine mitte produktiivsetesse ettevotte—
tesse ja linnamajade ehitamisesse, ehk see ka
sotsiaalpolitilisest seisukohast vaadatuna véaga
tai-viliseks ndhtub. Kuid mugavat kodu vaéib
inimene enesele siiski luua ainult oma todst saa-
dud Vaartuste juurekasvu arvel. Koik Soome
linnad on ehitanud tublisti. Helsingi nédhtavasti
Uleliigagi palju, sest paljud majad, meie seisu-
kohalt pilveldhkujad, seisavad praegugi I6pe-
tamata, ehk nad kill algperemeeste maksujoue-
tuseks jadmisel juba mitmesse kattesse on Uule
lainud. Ehitustédéde suhtes on Tallinn praegu
palju elavam, kui Helsingi ehk teised Soome
linnad, muidugi kéik suhteliselt arvatud.

Nagu Oeldud on Soome paberimaa. Soome
to0stuse eesmargiks on mitte standartigi pabe-
riks kdlbuliku puid toorelt véljavedada, vaid ai-
nult puumassi, tsellulooset ja paberit. Seda ees-
marki ei saavutada mitte kdrgete véljaveo tol-
lidega paberi puude peale, millist luksust meie
enestele voéime lubada, vaid ikka uute ja uute
vabrikute ehitamisega. Meie aastane paberi-
puude saak on 100.000 kuni 150.000 kant-m.
Umber, Soomes aga on paberivabrikuid, Kkus
kuni 1 miljon kant-m. puid aastas ara tarvi-
tatakse. Selle peale vaatamata ehitatakse prae-
gu suureipéralist tselluloose vabrikut P6hja-
soome Uleo joele ja meie endine Parnu ,,Wald-
hof* teeb seda sama Laadoga jarve kaldal, nah-
tavasti arvestades muuseas ka oma endiste Ve-
nesse jddnud metsadega.

Soome suuremad paberitédstused on koon-
datud jogedel, mis' voolavad valja kesk Soome
jarvedest: Kummene joel kolm suurt vabrikut
— Kummene, Kuusankoski ja Woikka, Wuok-
sal, Enso jne. Viimane asub kilomeetrit 7 all-
pool Imatra koske ja valmistab tsellulooset,
pappi ja paberit. Peale nende tootab veel palju
védhemaid puuiimbertédtamise vabrikuid. Kdige
tugevamaks lottakse Kimmene j6e vabri-
kute grupp, umbes 60 km. Kotkast, millistega
minul vdimalus oli tutvuneda.

Kimmene, Kuusankoski ja Woikka asuvad
Uksteise ligidal ja kuuluvad nudd Uhele aktsia-
seltsile Kymmene Aktie Bolagile. Nemad ka-
sutavad dra puumassi Oerumiseks seal asuvate
Kimmene joe fedrestikkude joudu. Igal uhel
nendest on oma puumassi-, tselluloose- ja pa-
berivabrikud, nBnda et saadakse kohe valmis
produkt, kuid mutakse turu konjunktuuri ja-
rele ka poolvabrikaate-puumassi ja tselluloo-
set. Peale selle on nendel omad hudroelektri-
jaamad nii enese kui ka Umbruskonna jOusta-

miseks, elektrolldtiline kloori vabrik tselluloose
pleegitamise otstarbeks, omad saevesked, sest et
ettevbte sorteerib paremad metsamaterjalid
vélja ja muib iga aasta umbes 35.000 standarti
ekspoitlaudu valismaale. Turuks on terve ilm,
kuid peamiselt Inglismaa, Prantsusmaa Uhes
selle asumaadega ja Lduna-Ameerika.

Muu seas olgu tdhendatud, et ainult Woikka
puumassi vabrikus on praegu Ulesseatud 5 ma-
gasiinderumismasinat & 2000 ii. j. kokku
10.000 h. j. Ulesseadmisel on veel 3 samasu-
gust aggregati, ndnda et ainult suurte masinate
koguvdime saab olema 16.000 h. j., s. o. natuke
vahem, kui meie kavatseme Ulesseada Narvas.
Meil aga kiisitakse kuhu mahutada sarnase ka-
vatsetud Narva puumassi vabriku produktsioon.

Et nimetatud vabrikud hea eduga tddtavad,
naitab muuseas nende hea korra eest hoolitse-
mine, mis kohe silma paistab. To&dliste kasar-
mud puuduvad ja nad on kdik mahutatud nagu-
satesse nelja kuni kuue kortteriga, mis koosne-
vad toast ja koogist, Uksikmajadesse. Viimasel
ajal on ka neist loobutud ja tddlistele ehitakse
Uhe ja kahekorteriga majakesed.

Hariduse eest kannavad hoolt 6 kuueklalssi-
list algkooli ja Uks toostuse keskkool. Viimast
peaks tingimata meie haridustegelastele, kes
naud eriti toostuskoole reklameerivad, néidata-
ma, et nad vdiks aimu saada, missugune see pa-
ris toostuskool peab olema, kui ta soovib kor-
ralikku oskusharidust anda. Kooli ehitus laks
maksma umbes 150 miljoni Eesti senti. Temas
leiduvad peale klassiruumide suur aula lavaga,
vBimlemise jia duSi ruumid, ja peaasjalikult ees-
kujulikud tédkojad poislastele puu-, raua- ja va-
lutéostuse ja tutarlastele 6mmelus- ja kudumis-
aladel, Uhes sellekohaste joonistamise ja juur-
deldikamise saalidega. Ko&ik materj.ialid tooko-
dadele annab vabrik tasuta ja tooted saavad iga
opilane enesele. Nii siis on igal sealsel t&6li-
sel juba 18-iaastaselt, kui ta vabrikusse todle
asub, mitte Uksinda oma konter, vaid ka enese
tehtud ndgus' moobel sees. See tdostuskool on
madaratud noorsoole ,kes algkooli 14. a. I0peta-
vad, aga enne 18. a. vabrikusse tdd0tama sea-
duse ndudel asuda ei saa.

Ametnikele on eriline kasino, kus eeskuju-
likult mobleeritud ja puhtad 's6dgisaalid, tldsaal,
suitsetamiseruumid, raamaitukoguruum Uhes
lugemisruumiga, siis veel vOeraste ruumid, sis-
seseatud. Ametnikel on kasutada peale Soome
ajalehtede ja ajakirjade umbes 60 paremat Ing-
lise, Prantsuse, Saksamaa ja Ameerika eri- ja
dldharidusliku ajakirju.

Aasta toodangu Uldvaarttus on umb. 2.000.000-
(inglisnaela) ehk 4 miljardit Eesti senti, kuna
Eesti paberitéostuse Uldtoodangu véljaveo vaar-
tus 1929. a. oli 1,25 miljr. senti. Todliste arv
umbes 4000 ja insenere 40 inimest.

Nimetatud vabrikud produtseerivad aastas:

Sulfit tselluloosi keetjaid on:

Kimmenes 4 tk. aasta produktsioon 20.000 tonni  150.000 ni3 puid.

Kuusankoskis 3tk. ” » 10.000 ” 78.000 m™

Woikka 4 tk. ” 21.000 ,, 150.000 ms ,,
Kokku 11 keetjat 51.000 tonni  379.000 puid.



Puumas'si derujaid on:

Eimmene 4 jtkumbes 3.750 h. j.
Kiuisankoski 4 tk. 1.600 h. j.
Woikka 14 tk. 14.000 'h. j.
Kokku 22 tk. 19.300 h. j.

Paberimjasinaid on:
Kinimene .'4 tk. aasta produktsioon
Kuusankoski .. 1tk
Woikka......... 5tk.

Kokku 10 tk.

21.000 tonni puumas.si 67.200 puid
8.000 ,, » 26.400 ni3
54.000 ,, ” 170.600 ms
83.000 tonni 264.200 ni3 puid
47.000 tonni.
6.000
44.000
97.000 tonni.

Litkumine Jarva teedel

Teedeinsener M. Luht.

Liikumise suuruse kindlaksméaaramiseks toi-
metati esimest teekigemist Jarval 20.—"26. sept.
1929. a., s. 0. 7 pdeva jooksul. Nadalapikune
aeg valiti seeparast, et vdtta vaatluse alla riada-
lat kui tegevuse perioodi ja péarast kasutada
saadud materjali uutej teelugemistel. Teeluge-
mist toim*etaiti 25 vaatluskohas, kahes vahetu-
ses, esimene kella 4— 13, ja teine kella 13— 22.
Vaatluste toimetamiseks anti postiolijale selle-
kohane tabeil. Ulestahendatud said jalakéijad,
jalgratturid® ratsanikud, tUhehobusega vankrid
koormata ja koormaga, samad kuid kahehobu-
sega, mootoTratad korvita ja korviga, kergesdi-
duautod ja bussid, veoautod kerged ja rasked,
traktorid, rehepeksugarnituurid, samuti loo-
mad ja kéasivankrid. Andmete lidbitdotamine
sundis koklkuvotteblanketidel, mis voéimaldasid
teha jargmisi kokkuvétteid: dksikute liiku-
misvahendite kogusumma vaatluste kestvusel,
nende kogukaal vaatluste ajal, siis +10% 66lii—
kumise arvel, lldtonnaaZz vaatluste ajal ja selle
paevane keiskmine.

Kaalu véljaarvamiseks olid v@etud jérgTni-
sed keskmised: jalaikdijad ja jalgratturid — O,
ratsanik — 0,6 t, kerges0it Uhehobuse vankriga
1t, kahehobusega — 1,5 t, koormatega vank
rid Uhehobusega — 2,0 t ja kahehobusega =
2.5 t, moo'torratad korvita 0,35 t, korviga —
0,5 t, kergesdidu autod — 1,3 t, omnibussid —
3.5 t, veoautod kandejouga 11/2—2,5 it, kuni 3 t
—4,5 enam kui 3 t—55 t; traktori kaaluks
2,0 t, rehepeksiugarinituuri — 6,0 tn.

Jarvamaa aSiub geograafiliselt liikumise tu-
lipiunktis, ja sellepdrast on huvitav teha jarel-
dust liikumise iseloomu ja suuruse kohta.
Kdige liikumiserikkamad kohad on:

550 tonni 60-péeva jooksul Paidest itta vii-
val Tallinna-Viljandi teel kuni Mao teeristini.
447 tonni Tdarilt vaijuvai Sarevere teel.

Uksikutest s6lmedest omab suurema sum-
maga esikoha Jarva-Jaani 1056 tn, kogudes lii-
kumise 6 teelt.

Suuremal magistraalteel Tallinnast Jarva-
Jaani ja Vageva kaudu Tartu on tadhelepandav
liilkumise kaal 41 tn paevas, millest 4 s@iduau-
tot ja 6 veoautot kaaluvad 32 tn. Nendest 32 tn
vOib osa kuulluda transiitlabikéimisele, muu osa
thes hobusvankritega kuulub & priori kohali-
kule liikumisele.
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Teine kael on Paide-Anna-Kose-Tallinna
teell, kuid seekord seal pole vaatlusi toimetatud.
Paide juures oleval teeharul on margitud
165 tn, millest 9 sdidu- ja 17 veoautot teevad
88 tn. Arvates hobustega liikumist kohalikuks
veoks ja arvestades asjaoluga, et osa autodest
teenib kohalikke tarbeid, siis v6ib ainult osa
88 tn kuuluda transiidi mdiste alla. Veel va-
hem autosid leidub Turi Lelle—Tallinna (Loku-
ta) teel. VOib kindlasti oletada, et praegusel
ajal transiitliikumine ldbi Kesk-Eesti pole mdo-
duandev iteekate maaramisel ja sellised 1abisdi-
dud kannavad seni juhuslikku laadi.

Nagu liikumistiheduse kaardil ndha koon-
dub liikumine Uksikute keskkohtade umber, na-
gu linnad (Tdari, Paide), alevikud (Jarva-Jaani)
vOi raudteejaamad (Esna, Rake, Aegviidu).
Ainult kahes kohas on mérgata enam-vdhem
alalist labikaimist, nimelt Turi-Paide ja Ambla-

Tapa vahel. Esimesel tuleb fikseerida liiku-
mist 200— 370 tonnini ©606-pédeva kohta, teisel
167 tn. Uksikus osas. Paidest Maekiila (edasi

Rake ja Koiki) teeristini, plsib tonnaaz 264
tonnil 12-"km ulatusel, mis on tingitud sellest, et
sOitjail tuleb labistada elanikkudevaest raiooni.

Kohalik teedevork oleneb pdllumajandusli-
kult tegevatel maa-aladel pdllumajanduslikult
kasutatavast maapinnast ja sellega saab seotud
teatud elanikkude arv. Vordlus valdade j'argi
maa-ala elanikkude ja teedepikkuse kohta on
antud tabel nr. 1

Vaadeldes neid arvusid Uhes topograafilise
kaardiga, néeme selgelt, miks Paide poole on
véahe vedu oodata pO6hjapoolseilt maa-aladelt
(Anna ja Albu vallad, kus' elanikud asuvad ai-
nuilt maantee aares, lahutatud omavahel kim-
nete kilomeetrite viisi soode ja rabadega)
vOi ' miks teeha;ru Roosna-Allikult toob Jarva-
Jaani koigest 87 tn paevas (tuhjad ja kultivee-
rimata maa-ala).

25 liikumise vaatlusposti asetati liikumise
hargnemiskohtadel v8i seal, kus on téhelepan-
dav kohalik liikumine.

Uutel liikumisvaati'ustel tuleb taiendavalt
Ulesseada endistele lisaks uued vaatluspostid,
mis endisega teevad véalja 35 vaatiuskohta.
Uued vaatluskohad oleksid: 1) Aravete s6lm-
punkt, 2) Ambla-Tamsalu teel, 3) Roosha-Al-
lilku sdlmes, 4) Anna-Mustla teel (Harjumaale



TABEL Nr. 1
Elanikke 1 ruut-
a ® Km. § 1 tee km. peale tuleb
S - g

Vald, & E a s maad talu-

6 H Ulc;rlnaalla— talumaa elanikke dldse maad
ruutkm. ruutkm. JU ruutkm. ruutkm
1. Albu 3810 281,9 199,5 13,5 19,0 1427 26,7 1,97 1,40
2. Alliku 2154 128,4 115,4 16,8 18,6 71,3 30,2 1,80 1,62
3. Ambla . 4095 196,1 145,4 20,9 28,1 1171 548 1,67 1,23
4. Anna 1410 166,1 101,3 85 13,9 61,8 2, 2,69 1,64
5. Einmanni 1830 81,5 62,4 22,5 29,3 51,9 35,2 157 1,?0
6. Esna . 3860 154,5 127,5 25,0 30,2 97,7 39,5 1,59 1,31
g. Ralpu . 1157 60,1 42,2 19,3 27,3 27,4 42,3 2,19 %8?

. Kirnas) 1192 u,2 565 27,0 210 279 42,7 1,58 ,
9. Koigi 3120 1?5% 118,3 18,7 26,3 78,9 39,5 1,99 1,50
10. Kuksema . 2245 1 y 81,2 1?,9 558 58,6 38,2 1,92 1,38
11. Karu . 1982 1633 go,7 12,1 , 51,5 385 3,02 174
12. Lehtse . 3800 209,5 120,3 ﬁé 31,6 91,4 41,5 2,30 1,32
13. Liigvalla . . 2800 122,7 86,9 ) 32,2 62,8 44,6 1,95 1,38
14. Méo . . . . 2320 132,7 101,8 17,5 22,7 58,9 394 2,26 1,84
15. Ndmkdula . 2947 118,8 101,9 24,8 %Tf 102,5 28,7 1,16 0,99
16. Sarevere . 3143 218,1 148,5 14,4 ) 119,8 26,2 1,82 1,23
17. Vahastu 613 61,9 ﬁi 10,0 23,4 26,1 23,4 2,36 1,00
18. Vdinjarve 4781 241,6 2 y 19,8 22,6 1475 32,4 1,64 4
19. Vvaatsa . . 2035 176,9 108,0 11,7 18,8 51,4 39,5 3,65 %,18
20. Vohmuta . 3133 92,5 84,3 33,9 37,1 71,8 43,6 1,29 1,17
Kokku Jarvamaal 52427 2920,5 2129,5 1791 246 1520,0 34,4 1,92 1,40

Katastri andmeil.
-) Pollumajandusl. uleskirjutamine 1929. a.
) Valla piirid laiendatud peale katastri andm. kokkuseadmist.

suuiiiduv liikkumine), 5) Koeru-Kapu teerist, 6) Jarva-Jaani — Selikila 88 55
Koigi teerist, 7) Paide-Vaatsa teerisit, 8) Sare- " ” Kuks'ema 92 32
vere Viljandi teerist, 9) Karu-Vindra teerist ja ” " Karinu 93 47
10) Aegviidu-Harju piir. Kokku endistega ' v Vohmuta 72 86
35 vaatluskohta. Koeru piimatalitus 132 56
Moddunud vaatlustel sai tdhelepandud 25 Rake— Viru piiri poole 120 139

kohal paeva kohta keskmiselt 3378 jalakaiijat,
1676 jailgratturit ja sGiduvahendeid 4455 tonni

kogusummas .
Méargime arvud, mis (Uletavad vaatluste
keskmise.
a) Jalakaijaid:
Turi Sarevere liinil................l, 367
Paide sdlm: 165 + 218 ..................... 383
Jarva-Jaani soIm ... 1068,
(sellest Karinu teel....cccoeevinnees 412).
Rake, vallamaja ees (alevikus) .. ... 707
b) jalgrattureid:
Turi Sarevere te el ..., 101
Paide sdlm: 122 + 155 ......cccooviiiiennnns 267
Jarva-Jaanis Selikila poole................ 124
Jarva-Jaanis Kuksema poole . 116
Jarva-Jaanis Kariku poole.......ccccc........ 144
c) rats'anikud:
tipparv TUri-Sarevere........coceoeevveeevnnnnne, 32
d) kergesdit iihehobusega ja koormatega
vankrid. Kerge- Koormaga
soit vankrid
Tiri Sarevere 79 63
» Lokuta 162 70
" Paide 96 40
Paide — Tripoole 116 113
» Méo teeristipoolt 221 97

e) kahe-hobusega vankreid on suuremal ar-
vul kolmes kohas.

Turi — Séarevere pooile 46

Paide — Tiri poolt 11
Paide —e¢ M&o poolt 19
Esna — Paide pooW 10
Esna — Kodasema poolt 11

f) autode liikumine annaboma tipparvud
kohtades.

Veoauto
Tiri — Lokuta poolt 9 1
” Sérevere poolt 10 3
~Paide poolt 9 4
Paide — Turi poolt 14 5
Mao poolt 28 36
nendest Tallinna poolt 13 25
Rake —e< Koigi poolt
Koeru piimatalituse juures 10 22
Jarva-Jaani — Koigil 6 teel: 34 50
selle hulgas Karinu teel 8 19
Rake — Viru piiri suunas 11 11
Rake —w®aide suunad 7 7

Neist esile toodud arvudest paistab silma
liitkumise tihedus Tirilt valjuval Sarevere teel.
Ta on ainukeseks “ihiseks teeks Tiurilt Sarevere
ja Alliku va:ldadesse. Séarevere vald on suure
maa-alaga (sellest on 1/3 metsa), rahvatihedus
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1 ruut km talumaa kobta on 19 elan, Alliku val-
las on elanikke lUhitilasemalt. Liikumist neis
valdades takistab halb teede seisukord. P&h-
justab seda peamiselt kohalik maapind, see on
savine; teematerjali omaduste tdstmiseks' tar-
visminevat kruusa ldheduses saadaval ei ole.
See peegeldub end liikumisel jargmiselt:
1) on rohkesti jalakéijaid;
2) jalgratta tarvitamine on véhem levine-
nud, kui seda ulditonnaaZi j'drel oodata

voiks;

3) palju ratsianikke ja kahe-hobusega vank-
reid ;

4) rohkesti tarvitatakse kergesdidu vank-
reid;

5) selle vastu vdrdlemisi vdhe koormatega
vankreid;

6) takistuste tdttu on véhevditu autode lii-
kumine, mis teede seisukorra parane-
nemisega miuidugi hakkab kasvama.

Paide on suurem kauplemise koht, raudtee-
jaamaga. Kui jalakaijate arv on siin vdhem
kui oodata v6iks, siis leidub siin rohkesti jalg-
rattureid, ja esinevad arvurikkamalt Uhe- ja
kahe-"hobusega vankrid (mida tarvitavad kau-
gemal ja halvemaite teede &aares elavad talude
elanikud). Ka autos0it on elav.

Jarva-Jaani kogub liikumist omast Umbrus-
konnast vdrdlemisi (dhtlaselt. Margata v6ib
Kuksema harul Esna r-jaama m&ju ja Roosha-
Alliku poolt tuleval liikumisel vahemaastiku
mdj'U. Hoogus on autoliikumine Karinu suu-
nas (metsavedu). Elav on liikumine Karinu
teel Uldse, olgugi ta ise halvemas seisukorras.
V6hmuta harul on tunda elanikkuderohke
asumaa maoju.

Koeru piimatalituse ees on elav liikumine.
Ta on kaugel raudteelt (kaldub tarvitama Rake
jaama), keset joukamat ja elanikkuderikast
maa-ala. Palju autoisid. Toob kokku palju
rahvast Rake jaama siin peetav turg, mis
miub omi saadusi peamiselt Tallinina. On enam-
védhem elav liikkumine ka Ambla— Tapa vahel.
Omnibusside liikumine sinnib korrapéaraselt 2—-€l
liinil: Paide®—Koigi ja Koeru — Rake vahel.
Mujal on omnibusside sdidud juhuslikud.
Omnibusse voiks liikuda (rohkem,, kuid teed ei
luba seda. Kuivaga laheb sdit kuidagi korda,
vihmaga on ta liig ebamugav (raputab ja loo-
bib), .selleks et reisijaid jnurdemeelitada.

Néadala paevade jargi on tee liikumise Kkoi-
kumised kohalikku laadi. Siin tdhendavad pal-
ju kohalikud olud ja liikumise objekt, kui ka

ilmastik. Harilikult tbuseb puhapéeviti jala-
kaijate arv, samuti jalgratturite oma. Kiri-
kuga kohtades kogub rahvast, olgugi see suu-
renemine ei erine palju aripdevasest. Suureneb
kerges6idu vankrite arv, langeb koormatega
vankrite oma. Harilikult langeb liikumine es-
maspéeviti (nadala-miinimnm).

Autode arvu peale m6juvad mone asutuse
tootunnid (raudeejaam, jahu- vdi saeveski),
vahest ka kohalikud isearaldused. Nait., mo-
nel liinil suureneb kaubaautode arv, mida tar-
vitatakse omnibusi aseainena pihapéaeviti.

Liikumise tuntuvat suurenemist pdhjusta-
vad laadad, turupdevad ja kohalikud pidustu-
sed (laat Paides, turg Tiuril ja Rakel, mal&stus-
samba avamine Jarva-Jaanis).

Kisimusele, kas vastavad praegused Jarva
teed nendel arenevale liikumisele, vdib vastata,
et suuremail osal jatkuks korraspeetavast ja
kruusatavast kruusa vdéi kunstmullateest. Ule-
minek Kivikindlustus'ele ja makadamile tuleb
melte vOtta seal, kus liikumise koormatus ulatub
Ule 250— 300 tn. paeva jooksul, v6i seal kus
loomuliku teepinna kindlustamise materjalide
saamine on sedavdrt kallis, et kunsttee ehitus
ja korrashoid osutuvad odavamateks.

Talvised riiklised maaparanduse tood.

Hidroins. G. Aver.

Meie n.n. avalikkude t66de hulgas on iga
aastaga omamas jarjest suuremat tadhendust
maaparanduse otstarbel toimetatavate jogede
ja ojade s'lvendus'-6gvenduse ning magistraal-
kanalite kaevamistédd. Need on oma iseloo-
mult suvise hooaja t66d ja kaugelt suurem osa
neist teostataksegi suve jooksul; kuid viimasel
ajal on neid hakatud tédpuuduse vahendamiseks
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tegema ka talveti. Nii oli mé6édunud 1929/30. a.
talveks Pollutooministeeriumi  Maaparandus-
ametil ndhtud ette immarguselt 190000 kant-m.
mullatéid ca 100.000 krooni véartuses. Arvu
jarele oli sarnaseid toid kokku 15; neist 3 suu-
remat, nimelt Atla-Mahtra Harjumaal, Sauga-
Tootsi Parnumaal ja Vohandujoe kaevamine
Vorumaal, teostati Teedeministeeriumi t66puu-—



duse vastu vditlemise summadest, ulejaanud
aga PoOllutooministeeriumi maaparanduse kre-
diidi arvel. Vd&handujote kaevamine siindis ma-
janduslisel teel VOru maavalitsuse lahemal
kaasabil VOru linna téodtatdslistega, teised tood
teostati kdik ettevotjate kaudu.

Nimetatud 15 t66d puauti valida suuremate
linnade lahedusse, et sealsete td6tatdolistele
hélbustada t66 leidmist. Kuid sellele vaaitamata
leidus todleminejaid linnast ainult Uksikuid,
véljaarvatud VOru, kus pea kéik toovoimelised
tooborsil registreerivad (100— 200 inim.) vot-
sid osa ulalnimetatud Vdhandujée kaevamisest
ja kus kuni 1 maini kaevati véalja ca 24000

elukutseliste kaevurite ja kohalikkude elanik-
kude poolt.

Olgu tdhendatud, et Vo&handujoel kaevati
maha peaasjalikult 06gvenduskanali korgeid
kohti ja t60 sindis kuival; tsamuti asus see

otse linna kulje all — 1 kuni 2 km. kaugusel,
nii et toodlistel erilist jalanbude ja korterimuret
ei olnud. Olud teiste té6de juures olivad sellega
vBrreldes védhem soodsad: need asusivad kdik
linnadest kaugemal ja kaevata tuli osalt vees,
missugust asjaolu tuleb ka pidada uheks linna-
tooliste eemalejgdmise pdhjuseks.

Lédhemad andmed taliste t6dde suuruse ja

kamt-m. Teised t66d teostati peaasjalikult hinna kohta leiduvad j*argmises tabelis:
R o 9
. Gldine  T00 hind £V 3% BS @
Jurjek Tod nimetus tédsuurus e_glarve peale vot- ) =S %
Nr jarele L hinn- Q0
aga kr. H [§IQV
1. Ellamaa—Lehetu mag. kan. ai. os. 8729 3.040 2200 8729 11. X. 29.
2. ” s Il os. 10537 j20-1'73 4740 7000 5370 11. 1. 30.
3. Atla— Mahtra kan. (Keilajoe tlemjooks) 74503 71.448  38.000 40000 51000 28. XII. 29.
4. Kostivere— Kuivajoe 1670 6.050 3.990 1200 1670 23. XIl. 29.
5. Keilajogi Joa mdéisa juures 10711  30.441 25.500 4000 1500 3. I. 30.
6. Pnlsijogi 16563 9.367 6.445 6000 14000 14. XI. 29.
7. Pikavere 2 mag. kraavi 19583 15.402 4.660 15000 18000 30. XII. 29.
8. Paadremaa— To6hela mag. kan. 18449 15.135 8.250 6000 9100 11. 1. 30.
9. Leho— Tuhjasmaa— Enge mag. kanal 28185 28.412 9.995 15000 12786  17. XII. 29.
10. Sauga— Tootsijogi 31884 40.798  23.680 20000 31884 17. XIl. 29.
11. Tahkuranna— Leina mag. kan. 46575  40.960 16.900 30000 45000 17. XII. 29.
12. Tobia—Risumetsa mag. kanal 1674 2.797 1.420 850 1674 3. 1. 30.
13. UrajOe keskosa 18935  14.177 8.830 4700 12000 3. X. 29.
14. Visusti 2 mag. kraavi 11486 8.206 2.845 8000 9500 17. XII. 29.
Kokku 299444 303.366 157.955 159950 222213

Nagu siit nédha, teostati tdid 222213—
—-159950 = 62263 ms vdrra rohkem, kui esi-
algu ettevotjailt oli nbutud. Oletades, et Uks
mullatédline kaevas péevas vialja keskmiselt
7 ni3 (osalt kilmanud maad), saame tddliste
arvu iga toopdeva kohta 4 talve kuu jooksul:

222213
4.26 .7

Arvates siia juurde V0&handujoe tooddelt 120
inimest, tbuseb see arv 425-ni ja kui pidada sil-
mas, et toid jatkati samal ajal veel umbes 10
veejuhtme juures, kus seda Ottevdtjailt eriti ei
ndutudki, naiteks, Navastejéel 80— 50 todlisega.

305.

siis vBib votta, et niklistel maaparandustdddel
leidsivad moddunud talvel igapdev to6d US0
kuni 500 inimest.

Ehk kull talised kaevamistédéd kulmanud
maa ja karedate ilmastiku olude tdttu peaks
minema kallimaks, véeti, nagu tabelist ndha,
kéesolevad siiski kaugelt alla eelarve hinna
ara, nait. Pikavere peakraavid koguni 1/0 hin-
naga, mis sellele vaatamata I6petati 11/2 kuud
enne tihtaega. Seletada vOiks seda nahtust Ul-
dise kaevamistdédhindade langemise tendentsiga
viimastel aastatel maaparandustodde!. To6dde
kordaminekut kergendas muidugi suurel maa-
ral ka méoédunud soe ja lumevaene talv.

Eesti sadamate ja laevanduse naitusel
Tallinnas 24.VI1l - 2.1X.1929 a.

Teedeinsener A. Vichmann.

24. VI1II. kuni 2. IX. 1929. a. peeti Tal-
linnas laevanduse erinditust, Uldise Ulemaalise
ndituse osana. Naitus oli Borse saalis, vdttes
oma alla poole sellest ruumist.

Ndaitusest votsid osa riigi asutused, kui ka
laevandusega kokkupuutuvad eraorganisatsioo-
nid. Riigiasutustest esinesid nditusel mere-
kooilid. Statistika keskbiroo, Sadamatehased ja
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Veeteede Valitsus. Viimasele, kui Eestti sada-
mate ja veeteede valitsejale langes' I6viosa néi-
tusest osav6tmisel ja tema poolt valja pandud
andmed on niivOrt huvitavad, et meie peatume
pikemalt nende juures.

Viliselt availdas nditus vdga haad muljet
(v. jiuurde lisatud joon. 1—5), milleile aita-
sid kaasa valja pandud jaaldhkujate miide-



lid, paevapildid, kaardid, kompassid ja teised
laevatarbed.

Mudelitest kdige suurema huvi osaliseks sai
»ouur Tolli“ mudel, mis juba saali astumisel
puutus silma (foit. joon. 3). Peale ,,Suur Tolli*
mudeli olid Veeteede Valitsuse poolt valja pan-
dud veel teiste jadldohkujate mudelid: ,, Tasuja“,
LJuri Vilms*, ,Jaan Poska“ ja ,Leiger“. Mu-
delid olid varustatud luhikeste andmetega, jaa-
Idhkujate masina vO@ime suuruse kohta ja sa-

Joon. 1.

aga puutub sissetulnud ja vaéljaldinud

muti olid ara tdhendatud mudelite valmistajate

nimed. Need andmed on jargmised:
Laeva Ehitamise pikkus  Laius Masina
2 nimi aeg m m vdim e
i HP
1. Suur TOU 1914. 74,42 17,47 5800
2. Tasuja 1910. 47,24 19,62 1250
3. Juri Vilms  1902. 32,58 7,71 700
4. Jaan Poska 1914. 32,19 6,75 600
5. Leiger 1899. 23,89 5,69 250
Joon. 2,

Kuna mudelid ja paevapildid andsid néaitu-
sele vilist eifekti, siis peitus ndituste sisu sein-
tele Ulespandud kaartides ja diagrammides.

Peatume ldhemalt nende diagrammide juu-
res ja vaatleme nende jarele meie sadamate ja
veeteede seisukoTda.

Sadamate tegevus vélis— kui ka sisemistel
veeteedel on iseloomustatud terve rea diagram-
midega, millest availdame méned (joon. 6— 10).
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Kaubavaheitus 1923.— 1928. a. oli jdrgmine:
(Vaata tabel 1. ja 2.)

On selge, et meie vilissadamate. Tallinna,

Parnu ja Paldiski kaubavahetus jarjekindlalt

Joon. 3.

kasvab, kuna Narva sadamas 1924. aastast koi-
gub umbes Uhe arvu Umber (50.000 tonni). Mis
laeva-

Joon. U

dpsse, siig poile siin juurdekasvu naha, isegi Tal-
linna ja Narva sadamates v0ib tdhele panna
viimaste aastate jooksul sissetulnud ja véljalai-

Joon. 5.

Uhenduses kau-
kasvab ka lae-

nud laevade arvu vahenemist.
bavahetuse kasvuga nahtavasti
vade tonnaaz.
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Teise jargu meresadamatest on kaubavahe- bavahetus oli 1928. a. umbes kaks ja pool korda
tuse juurdekasvu ndha Roomasaares', kus kau- suurem, kui 1923.— 26, a. (25.457 tn, 1929. aas-
tal ja 10.5000 tn. 1923.—26. a.).
Lioksa sadama kaubavahetus on viimaste
3-me aasta jooksul (1926.—28. a.) pusinud
Uhel korgusel (keskm. 35.000 tn. aastas'), suu-
renedes samuti 2,5 kordselt kolme eelmise aasta
kaubavahetuse vastu (1923.—25. a.).

Joon. 6.
Joon. 8.

Teise jargu sadamatest on olnud kéige suu-
rem kaubavahetus Kundas 1924. a. 37500 tn.,
mis on n&htavasti seotud tsementtddstuse are-
nemisega. Kahjuks aga langes kaubavahetus
1928. aastal 18.000 tn. (Ummargustes arvudes).

Joon. 7. (Jargneb.)
Vaikeelamud,

Moddunud aastal korraldas Tartu linnava- vad. Koostajad: 1—5 — E. Lohk, arh._ E.A.U.,

litsus vdikemajade projektide vdistluse. Toom.e joon. 6—7 — H. Johanson, arh. E.A.U.,_joon.

allpool méned seni avaldamata auhinnatud ka- 8— 10 — A. Pillack ja H. Berg, arh. E.A.U.

Uheperekonna elamu.



Uheyerekonna elamu.

Uheperekonna elamu.

Joon. 8. Pdhiplaan.

Tehnika

Il LAANEMEREMAADE HUDROLOOGIDE
KONVERENTS.

Varssavis, 14—23. maini 1930.
Laanemeremaade hiudroloogide konverentsid said
algatuse Latis, kus ka | konverents mai kuul 1926. a.
ara peeti. Il konverents teatavasti peeti 1928. a.
juuni kuul Tallinnas. Konverentsi (lesiandeks ja ees-
maéargiks oli tédkavade ja toomeetodide ning publikat-
sioonide Uhtlustamine.

| konverentsist vottis osa ainult neli riiki, Il kon-
verentsist juba 8 riiki ja trukisavaldatud ettekannete
arv tdusis 35 peale, kuna IIl konverentsil k&ik Lé&a-
nemerd Umbritsevad riigid (arvult 10) esitatud olid ja
trukisavaldatud ettekannete arv ulatas ile 50.

Konverentside korraldus ei ole riikidevahelise kon-
ventsiooniga seotud, sellep. osavdtt mitte sunduslik,,
samuti ka vastuvdetud otsused mitte kohustuvad. Mo-
ned konverentsist Oisa vdtnud riigid ei olnud vistist sel-
lepdrast oma valitsuste kaudu IIl konverentsil ametli-
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Joon. 9. Katusekord.

teateid.

kult esitatud (Rootsi ja Eesti), vaid ainult asjast hu-
vitatud asutuste esitajate kaudu.

Pahemalt paremale: A. Rundo, peasekretiar (Poola) ;

H. Koschmieder (Danzig) ; P. Stakle (Lati) ; J. Lund-

bye (Taani) ; W. Séidan (Saksa) ; T. Zubrzicky, presi-

dent (Poola) ; R. Witting (Soome); G. Slettenmark

(Rootsi); A. Vellner (Eesti). Pildil puudub Vene
esitaja Shokalsky.



Valitseva meeleolu jarele vdib kindlasti ttelda, et
Ld&nemeremaade konverentside korraldus alalise orga-
nisatsioonini valja jouab ja otsused enam siduva ise-
loomu omavad. L&inemere uurimine asub alles algast-
mes, selle objekti kasitamine ei ole vdimalik ilma, et
k8ik riigid "sellest to6st OSa vdtavad; samuti ei ole vdi-
malik L&inemere pdhjalik uurimine lahus tema vesi-
konnast.

Varssavi konverentsi I8ppistangul tegi Vene esi-
taja Shokalsky teatavaks Vene valitsuse ettepaneku
korraldada 1V Laanemeremaade hudroloogide konve-
rents Leningradis 1933. a.,, mis ka kiiduavaldustega
vastu voeti. Kuni jargmise konverentsini jdab igasse
riiki korrespondeeriv asutus (Eestis — end. Sisevete
uurimise biuroo), kelle kaudu asjasthuvitatud isikud ja
asutused nii eelmiste kui ka jargneva konverentsi
kohta tarvilist informatsiooni véivad saada ja vastava
konverentsbiirooga Uhendusse astuda.

Varssavi konverentsist votsid osa: Eesti, Lati,
Leedu, Poola, Saksa Danzig, Taani, Rootsi, Soome ja
Vene.

Eestist vOtsid osa Pd&llutddministeeriumi esitajana

A. Vellner ja Teedeministeriumi esitajana E. Leppik.

Latist: Valitsuse esitaja prof. A. Vitols, ulikooli
poolt: prof. Jacoby, prof. Kraus, prof. Meyer, prof.
Wegner; Po&llutédministeeriumi esitaja ins. A. Kursiss,

Rahaministeeriumi esitaja ins. P. Stakle.
Leedust vottis mitteametlikult osa hiudromeetrilise
biroo juhataja prof. S. Kolupaila.

Saksamaa oli esitatud Saksa ja Preisi valitsuse
esitaja prof. W. Soldani kaudu. Rahvusvaheline lim-
noloogide Selts Dr. F. Lenzi kaudu ja Mere uurimisle
Instituut Dr. Lotte Moélleri kaudu.

Danzigist: Dr. Koschmieder.

Taanist: Valitsuse esitaja prof. Lundbye ja prof.
Munch-Petersen; ulikooli esitaja Mag. La Cour, He-
deselskab esitaja ins. Techt-Hansen.

Rootsist: Meteorologisk-Hydrografisk Anstalt esi-
taja ins. Slettenmark.

Soomest: Valitsuse esitaja prof. R. Witting, Tha-
lassoloogia Instituudi ja Hudrograafia buroo esitaja
Dr. Rengvist.

Venest: Valitsuse esitaja prof. Shokalsky, Hudro-
loogia Instituudist prof. Lhé&knitsky, GJM (keskasutus
Sownarkomi juures) esitaja Migalewsky ja Beljakof.

Poola oli suurel arvul esitatud Valitsuse asutuste
ja teaduslisite institutsioonide kaudu, kelle hulgas juh-
tivat osa etendas Poola hiudrograafia keskbiroo avalik-
kude t66de ministri prof. Matakiewicziga eesotsas, kes
ise on nooruslikult tuline hidroloog.

Konverentsi istangud. Poola inseneride Uhingu
ruumes, kestsid 5 paeva, 14— 18 maini. 14. mail, pa-
rast konverentsi avamise istangut, korraldati tutvu-

nemine linna vaatamisvaaril. asutustega, ja Iduna ava-
likkude tod6de ministri poolt Euroopa vderastemajas;
15. mail istangud enne ja péarast Idunat, 6htu oo'peri-
etendus Wielki teatris. 16. mail enne ja péarast I6um,at
istangud, vahepeal valisministri poolt korraldatud eine
»Casino djes Négociants Polonais" ruumes; 17. mail
enne ldunat istang, parast lIdunat vastuvdétmine Minist-
rite Ndukogu presidendi juures; 18. mail enne Idunat
IOppistang, parast ldunat valjasdit Wislaj. ja sada-
masse. 19.—23. maini kestsid ekskursioonid marshruu-
diga: Warsisavi— Zakopane sdit Dunajec’il labi Pieniny
—m  Czorstin— Krakév— Bielany— Wieliczka— Gdynia—
Warssavi— Bialostok— Suvalki—Wigry; viimases kohas
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asub jarvede kompleks eeskujuliku hudro-bioloogia jaa-
maga. 20. mail vdttis konverentsist osavdtjaid vastu
Krakovi linnapea Uhes abikaasaga, kelle juure oli ko-
gunenud kdrgem administratsioon ja Ulikooli esitajad.
Ekskursiooni saatjaks Tatrasse ja Pieninysse oli Poola
turistide Uhingu esitajad, kelle poolt ekskursioon oli
suurejooneliselt ette valmistatud. Mainima peab kon-
verentsbiroo alalist hoolitsemist kostitamise, meelela-
hutuse muretsemise naol, samuti lahket vastuvottu
Krakovi veevargi juhatuse ja Vieliczka soolakaevan-
duse juhatuse poolt. Konverentsbiroo hoolitsemine saa-
tis ekskursiooni kuni tema I8puni; eriti suurejoonelise
vastuvdtu korraldas Gdinya sadama valitsus ja sadama
ehitajad — Franco-Polonais konsortsium. Teedeminis-
teeriumi poolt oli ekskursantele kogu ekskursiooni kes-
tel tarvitada kaks Il kl. magamisvagunit tasuta, kuna
konverentsi kestel kdigil Poola riigi raudteedel konve-
rentsist osavéOtjad 50% hinnaalandust vdisid kasutada.

Konverentsi presidendiks valiti Poola hidrograafia
keskbiroo direktor ins. Zubrzicki, presiidiumi iga osa-
vOtja riigi esitajad. Eestist oli presiidiumis A. Vell-
ner ja peasekretéri abiks Dr. E. Leppik.

Konverentsi progTammis seisis:

1) Hiudrograafiliste toomeetodide Uhtlustamine.

2) Laanemere ja tema ranniku uurimine.

3) Kiiruse valemid ja voolusangi karedus.

4) Sademed, aravool ja auramine.

5) Talvised vooluhulgad.

6) Joekataster.

7) Jarvede uurimine

8) Maa-aluste veekogude uurimine.

Konverentsile oli esitatud referaate:

Eestist 7, Soomest 3, Latist 5 Leedust 4, Saksa-
maalt 4, Rootsist 5, Venest 4, Taanist 3, Danzigist 1,
Poolast 15.

Programmi esimese punkti kohta oli juba Tallinna
konverentsi konverentsbiroo poolt méaaratud generaal-
referendid, kellede poolt pdhjalikult kéneallolev péeva-
korra punkt ette oli valmistatud, nimelt: ,Veepinna
vaatlused” ins. Rundo (Poola) ,Vooluhulga mddtmine*
prof. Kolupaila (Leedu), ,Uhtainete uurimine“ Dr.
E. Leppik (Eesti) ; peale selle olid generaal-ettekanded
valmistatud ins. Zubrzycki poolt — ,,Uhtlane hiildrograa-
filise teenistuse korraldus sisevete uurimise alal*“, Dr.
Matusewiczi poolt ,Veetemperatuuri mo6étmise meeto-
dika”“. Vaatamata pdhjalikule ettevalmistusele ei leid-
nud konverents vbéimalikuks nendes kisimustes sidu-
vaid otsusi teha, kuid leidis, et juba esitatud materjal
selles sihis samm edasi on. Uhtlustamise ettepanekud
jargmisele konverentsile jaid komisjoni hooleks (Rundo,
Kolupaila, Leppik). Generaalreferentide p6himdte ja
ankeetide korraldamine kusimuste ettevalmistamiseks
leidis Uldist heakskiitmist.

Mere uurimise kisimustes esinesid generaalr*fe-
rentidena prof. Warchalowski (Poola) ja prof. Witting
(Soome). Esimene geodeetilistes kisimustes — peeg-
lite nullpunkti m&aramine ja sidumine, Uhtlase mere-
nivoo maaramine. Prof. Witting refereeris Laanemere
thalassoloogilise vaatlusvOrgu arendamisest ja ihtlusta-
misest. Konverents tunnistas tarvilikuks pretsissiboni
loodimise L&anemere rannikul, jattes selle t66 labivii-
mise Ladnemere maade Geodeetilise komisjoni hooleks.
Thalassoloogilise vaatlusvOrgu kisimuses moodustati
komisjon, millest Eesti poolt A. Vellner osa vbottis, ja
mille tulemusena lepiti kokku vaatlusvOrgu tihedusie
ule. Selle kokkuleppe jarele tuleiks Eestis korraldada
neli mareograafi (Kunda, Tallinn, Muhu vain, Fil-



sand) ; soblasuse, temperatuuri, voolumddtmised ja rn.;
Kokskéar, Revalstein, Neckmansgrund. Mereuurimiste
kisimustes jaab todtama alaline komisgon: Warcha-
lowsky (Poola), R. Witting (Soome), La Cour (Taani),
Stakle (L&ti), sekretdr Renqvist (Soome).

Uhenduses mere kiisimustega kerkisid iles kaks
uut kisimust; a) uhtainete liikkumine mererannikul,
mille Ule ettekande lubasid valmistada jargmisele kon-
verentsile Dr. Leppik (Eesti) ja La Cour (Taani) ja
b) L&anemere ranniku tektoonika. Ettevalmistuse sel-
lele kisimusele vdttis oma peale prof. Kraus (La&ti)..

Kolmanda péevakorra punkti dle olid referaadid
esitatud prof. Soldanilt (Saksa), prof. Vitolsilt (Lati)
ja A. Vellnerilt (Eesti). Generaalreferendiks oli prof.
Vitols. Generaal-referent pooldas Vellneri mdétet ka-
redusteguri muutuvusest olenevalt Reynoldsi arvust ja
pakkus omalt poolt kiiruse valemi kuju, kus karedust-
hindav tdeline konstant esineb. Vaielustes avaldati
motet, et tuleb puidda valemitele, kus karedusthindav
tegur Uldse puudub. Loomulikult ipidi see kiisimus lah-
tiseks jaama, ,sest on ju see ks lahendamatuist prak-

tilise hidraulika kisimustest idldse, mille kallal palju
veel tootada tuleb.

Neljandama péaevakorra punkti dle oli generaal-
referendiks Dr. ins. Lugeon. Ettekandeid oli esitatud
Fischerilt (Saksa), Hommikult (Eesti), Kolliselt
(Poola), Lugeon (Poola), Szymkewicz (Poola), Wallen
(Rootsi), Vellnerilt (Eesti). Ettekanded kasitasid

maastakeskmist, poolaasta ja kuu é&ravoolu ja nende va-
hekordi meteoroloogiliste teguritega. Konverents soo-
vitas samas sihis taid jatkata, laiendades kiisimusi mit-
mekesise iseloomuga vesikondade peale, muretsedes sel
teel t«e.stusi kasitatud meetodile.

Talviste vooluhulkade arvestamise lle refereerisid
prof. Koluipaila (Leedu) ja Debski (Poola) — md&lemad
asjatundjad omal alal, kuid lahkuminevate vaatedega.
Konverents maérkis é&ra, et kisimuse lahendamises on
tahelpanuvéarivaid edusamme saavutatud, kuid kusi-
muse pretsiseerimiseks tuleb rohkem tahelpanu pihen-
dada meteoroloogiliste tegurite mdjule.

Prof. Jakoby ja Wegneri joekatastri kuju
heakskiitmist, prof. Matakiewiczi téiendusega
s6idu kdlbulikkuse mddduga.

Jarvede ja pdhivete uurimise ule esitatud referaa-
did kandsid informatiivset laadi; konverents leidis aga,
et neid kusimusi jargmistel konverentsidel konkreetse-
malt kasitusele tuleb vdtta.

Konverentsi konkreetseks resultaadiks tuleb pidada
asjaolu, kui korda ldheb teostada Laadnemere rannikul
Uhtlast thalassoloogilist vaatlusvdérku. Soome Mere
uurimise instituut on alati valmis oma nduga kaasa
aitama. Teiseks positiivseks eduks tuleb lugeda suurt
hulka Umbertdédtatud materjali veemd8du asjanduse
alal. Kolmandaks positiivseks tulemuseks tuleb pidada
ile 50 véaartusliku referaadi (ti'Uk;itud) mitmekesiste
sisevete ja mere uurimisse puutuvate kusimuste lle,
nii mitmegi tunnustatud autoriteedi sulest. Ld&puks
Uksteisega tutvunemine hdlbustab l&dbikaimist tulevikus
ja tarvilikkude andmete muretsemist, mdtete vahetus
ergutab ja julgustab todle. Selles mottes on konve-
rentsid otse vajaduseks saanud j.a tdnu sellele vajadu-
sele on La&d&nemeremaade hidroloogide konverentsid nii
hoogsalt edenenud ja arenenud.

Jaab soovida ainult, et vastavate maade valitsused
ka. konverentside sooviavaldustele vdimaluse piires
vastu tuleksid;

leidis
laeva-

A.V.

LAHEMA TULEVIKU MAANTEED.

Tsementbetoon sillutuseks. Liikumise Kkiirus 150 km.
tunnis. Rcmdteed kaovad, asemele —
omnibusrongid.

Teedeministeeriumil on praegu maanteede korda-
seadmine tédies hoo,s kdimas. Koos sellega, nagu mu-
jalgi ilmas, selgitatakse, tehakse katseid — prooviteid,
uue sobivama maantee sdiduosa tuubi leidmiseks.

Selles suumas ongi praegu kasil tsement-betoon
maantee proovi tiki ehitamine Lehmja mdisa juures,
missugune td6 teostatakse vastava tsement-betoon tee
ehitusmasina abil, mis Saksamaalt tellitud, sest masina
t66 on tédpsem, Uhtlasem ja odavam, ikui késitsi.

Masinat uUleandma uhtlasi ka sellega Umberkdima
Opetama oli vastava firma poolt saadetud tuntud saksa
eriteadlane sellel alal, vanem insener Albert Jakob,
Zweibricken’ist.

Vaatamata kahepdevasele raskele tddle, reisi
simusele ja laupdevadhtule, kus suurem jagu pealin-
nalasi juba ammugi linnast lahkunud — kull rongil,
kull autodel, omnibussidel jne., sest meie teed vaata-
mata kdigile etteheidetele on suudetud siiski moodsa
lilkumisvahendite tarvis korda seada, esines laupaeval,
31. V. 1930. a., kell V25 p. 1 kilaline, kes Saksamaal
tuntud paljude erialal avaldatud té6de, uurimuste jne.,
autorina, Maanteede ja Ehituse osakonna direktori
harra Pema soovil, vaikese ulevaate—kOnega nii  tse-
ment-betoon teede ule kui ka nende ehitamise lle ma-
sinate abil. See kdne oli suutnud kokku tdmmata peale
maanteede ja ehituse osakonna juhtivate joudude ka
maakondade teedeosakonna eriteadlasi.

Kulaline, insener Jacob, tédhendas,
arvestatakse tulevikus (4—5 a. parast) liikumise Kii-
rusega maanteedel juba 150 km. tunnis. Tulevikus
peavad kaduma raudteed. Reisijate- ja kaubavedu siin-
nib rong-autobuste abil, mis koosneb 5—6 vagunist.
Selleks ehitatakse magistraalteed risti ja pdigiti labi
riigi ja vdimalikult elamutest eemal, sest nende ligi-
olek takistab liikumist. Uhendus magistraalteega siin-
niks vahemate teede abil, kusjuures uUhendus oleks nii
labi viidud, et sdiduk sdidaks magistraalteele selle lii-
kumise suunas. Elamud ja asulad ei tohiks igatahes
ligemal, kui 50 m. olla. Juba praegu ei lubatavat
Saksamaal uusi ehitusi plstitada suure liiikumisega
teede é&are ligemale kui 8—10 m.

Sarnase kiiruse tingib arenev elutempo ja Kkiirus
ise tingib vastava tee tulbi.- Tee peab mdlemit pidi
profileeritud olema. Ta peab olema vastupidav. Ala-
line parandus takistaks liikumist.

Sarnase tee tlUubi leidmine ja kasutamine ei soo-
dusta mitte Uksinda rahva majandusie arenemist, vaid
ta védhendab otsekohe paljusid valjaminekuid rahvama-
janduses. Koneleja toob siin kujuka néituse saksia
autotddstusest. Viimasele heidetavat Saksamaal ette
saamatust sarnaste odavate ja kergete autode valmis-
tamisel, nagu seda tuntud Ameerika tehas teeb. Saksa
todsturid ja kdneleja on aga arvamisel, et auto odavus
oleneb teest. Halb tee nduab tugevat autot ja Amee-
rika odavad autod kdlbavad ainult headele linna tee-
dele.

Edasi késitab koneleja aulkude tekkimist teel ja
jouab otsusele, et Uks auk ehk uks kiingas teel pdh-
justavad teiste tekkimist. Sest nii august Ttui ka kin-
kast ulesdidul jaab soOiduk teatava kiiruse juures dhku
ja kukub teataval kaugusel jalle tee peale — purusta-
des selle juures tee pealispinda ja sunnitades uusi auke

Va-

et valismaadel



ja seda mitu korda kuni saadud

millest ka augud vaiksemaks ldhevad eemaldades

olnud august. Tasase tee tegemine vdib ainult masina

abil sundida ja sellega vahenevad tee korrashoiu kulud.
Missugused on paremad teed?

Odav tee pole kaugeltki kdige parem ja kdneleja
Uteluse jargi olevat sakslased lelidnud endid liiga
vaesed olevat selleks, et endale lubada ehitada ja ka-
sutada réabalaid ja odavaid teesid. (Saksamaa teede
korrashoid nduab immarguselt 1 miljard RM. aastas.)

Mitmesuguste tee tuilpide vaatlusel jaab kdneleja
peatuma kahe tuibi: tdrva makadam ja tsement-be-
toon tee peale, kui kdige rohkem vastavamaile ja &ako-
noomsemaiJe. Vorreldes neid, jduab kdneleja otsusele,
et eelistama peab ja eelistataksegi juba nii Euroopas,
kui ka Ameerikas tsement-betoon teid. Viimase iga on
25— 30 a. ,kuna see esimesel ainult 7— 8 a., tulelb selle
juures aga ainult 1—15 RM./m- kallim. Tsement-
betoon tee esimesel 5 a. ei vaja Ulldse mingit korras-
hoidu. 5—11 aastani maksvat korrashoid maksimum
25 Pf./m” ja 11 peale — maksimum 35 Pf/m-. — And-
med olevat vbetud lepingust riigi ja ettevodtjate vahel.

Betoonteed valmistatakse kahe- ehk uhekordse ki-
higa, ulemine rikkam tsemendist kiht oleks vahemalt
5—7 sm. pak,s. Betoon peab olema mitte maérg,
kuid ka mitte kuiv. Liikumiseks vdib teedi avada peale
14-péaevalist seismist.

Ameeriklased kasutavat veel raudbetoon (armeeri-
tud betoon) teesid.

Tsement-betooni tee headus olenevat ka alusest.
Kdneleja andmetel vdivat siiski ka eriliselt ettevalmis-
tamata tee muldkeha peale betoonteed teha.
tilikkus tasuvat aluse tugevuse. Kilm ei mdjuvat be-
toonteedele. Ainult tee valmistamisel tuleb hoiduda
tootamast temperatuuri juures alla 0°.

Kas takistab betoontee hobuste liikumist? Ei.
Tarvismineva veojéu vdhenemine aina soodustab liiku-
mise suurenemist. Koneleja toob ndite Zweibrickenist,
missuguses linnas ehitatud betoontee hobusemeeste eri-
list tarvitamist leiab. Ka ei riku hobused oma rauda-
dega, nagu oletada véib,, betoonteed, kuna viimane kan-
natab keskmiselt 800— 900 kg/sm- survet vabalt vilja.

Betoonteede paremused peale pikast east tingitud
odavuse oleksid:

touke kustumiseni,

Tee plas-

1. bensiini tarviduse védhenemine 50% vd0rra;
2. lilkumise Kkiiruse suurenemine;
3. korrashoidmise vahenemine ja sellega koos lii-

kumise takistuste vahenemine;
4. tee ehitamise vdmalus masinaga;
5. tolmu arahoidmine.
Peale kdne naidati kulalisele J6elehtme silla betoon-

katet, mis vaatamata 3 a. tarvitamisele mingit kulu-
mise jalgi ei omanud. A. Elbrecht.
AAREMARKUS INS. URITAMI ARTIKLILE.

,Uhe piimatalituse p7'oovikiifte puhul.“

Ins. Uritam pihendab suurt tdhelepanu katla to-
rude jooksmisele ja nimetab terve rea p6hjusid, eeskatt
konstruktiivseid, mis seda halba nahtust p6hjustavad.
Loetletud ,jooksmise“ pdéhjustele lisaks olgu veel uks
sagedane pahe nimetatud, see on katla toitevee kare-
dus. Vaiksed katlad vdatvad kusagilt kaevust vett ja
et meie veed kdik paede vahel sirkuleerivad siis on
neis karedus mooddapaasematu. Harilikkudes kaevudes
Kohtla raioonis on aastate jooksul leitud 15 kuni 18°
Gldkaredust, millest peaosa, 14— 15“ oli ajutist. See
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moodustab keskmise karedusega vee. Ka Kava kae-
vanduses polevkivi kihtide vahelt valjavoolav vesi leiti
18° Uldkaredusega olevat, kuid 40 m sigav puuraugu
kaev andis isegi 32° kusjuures alaline karedus oli
17°. Selletaolisi olusid vdib ka mujal olla, sest pae-
kihid ulatuvad lle maa. Véaikesed jouseaded ei haka
muidugi vett puhastama ja varsti on katlas kaimas
lubja sadestumise protsess.

Keemise juures poeb tekkiv lubja sade katla seina
ja toruserva vahele ja kui katla jahtumisel praegu
peab ennast tagasi kokku témbama, ei saa ta seda
enam tdiel maéaral teha, sest sade on vahel ja niud
algab esimene tibatilluke toruddre lahti kangutamine.
Jargmisel katla auru alla minekul on pragu selle pin-
gutuse vodrra laiem ja uus sademe hulk vdib temasse
pugeda. Jahtumisel kordub kd&ik uuesti ja nii vdib
tuliuus katel sademeterohkuse kohaselt mdne kuuga
jooksma hakata. Katel, mis vahetpidamata todtab, ei
kannata nii selle nédhtuse all, kuna prao
muutu. Igal 66l jahtuval katlal
paevad kaes.

Nii on mageda vee andmisel katlale suur tahtsus,
mida maksab sagedamini meele tuletada.

Uks huvitav nahtus, mis ka vee karedusest olenes,
oli Kohtla kaevanduses Ilmarise vabriku

suurus ei
on aga varsti héada-

»RuUussi“ moo-

toriga. Kuumpea mootorisse pritsitakse teatavasti
temperatuuri reguleerimiseks vett sisse. Vesi aurab
kall ara, aga kuhu jaab vees olev lubi? Ta sadestus

sissepritsimise koha Umbruses seintele ja kolbi edasi-
tagasi kaimisel sai selleks poleerimispulbriks, mis mo-
ne kuuga kolbi ja silindri seinad nii palju maha kulu-
tas, et ka uued tihendusréngad enam ei suutnud kom-
pressiooni pidada. Kere tuli uuesti Gmmarguseks ti‘ei-
da ja uus suurem kolb valada.

K. Liits.

EESTI OLIKIVI TOOSTUSE ULEVAADE.

Méaeinsener J. Kark.

Lainud kimne aasta jooksul on kd&igi raskuste
peale vaatamata, millest eriti tuntud péarastsdjaaegne
dleilmline kapitali puudus, 6&likivi té6stus Eestis joud-
salt edenenud. Ei ole uUksinda Riigi pdlevkivitédstus
oma toodetega nii kaugele joéudnud, et vdiks katta ko-
dumaa turu nduded taielikult nii toore 6&likivi, kui ka
mdnede 0&li destilaatide sortide alal, vaid ka mitmed
era ettevotjad on agarasti tddle asunud.

Tehnilised kisimused ka &li destilleerimise alal néai-

tavad juba enam-vdhem lahendatud olevat, raskused
seisavad kapitali ja turu muretsemises. Kui need kaks
kisimust lahendatud, on lootus meie 0&likivi todstust

tésta korgusele, mida véimaldavad rikkalikud &likivi
tagavarad Eestis ja nende soodsad tootmise tingimised.
Seni on meie 0&likivi todstusse ligikaudse hindamise
jarele investeeritud umbes 10 kuni 12 miljoni krooni,
mis meie olides kullalt soliidseks kapitaliks vdib arvata.
Olikivi ja toordli toodangu iile algusest peale an-
nab pildi tabel nr. 1.

To6 on kdimas praegu jargmistel kontsessiooni
aladel;
A/S. Port Kunda tsementvabriku

kontsessioonil.

Ubja mdisa ldheduses avatud lahtine kaevik hak-
kas andma dlikivi juba 1926. aastal. Kivi ldheb Port
Kunda tsemendivabriku oma tarbeteks. Kaevetdd sin-
nib kasitsi, 16hkeainete kaasabil; vedu hobustega, osalt
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kéie ja trumli abil. Lé&inud aastal viidi kaevikusse
sisse elektrivalgustus ja alustati maa-alused t66d kol-
me stolliga. Vee é&ravool loomulik. Kaeviku toodan-
gust ei jatku tsemendivabriku kogu kittetarvituse ra-
hulduseks, mispéarast osa kukersiiti Riigi p6levkivi-
toostuselt ostetakse.

Vanamodisa kaevanduses, mis rendil Ing-
lise seltsil: M. E. Oil Syndicate Ltd., seisvad to6d nii
kaevanduses, kui ka &livabrikus'r'). Kivi vdeti 1929. a.
ainult oma hoonete kitteks. Rahaliste raskuste tottu
on kaevanduse saatus praegu tume.

Eesti Kividli A/u. Juba 1922. aastal ava-
tud lahtisele kaevikule tuli ldainud aastal lisaks maa-
alune kaevik, mis avatud kahe stolliga ja varustatud
tarviliku arvu 6huSahtega. Kuna lahtises kaevikus t6o
sinnib kasitsi, on maa-alusteks tdoddeks muretsetud
rohkéhuga tdodtajad Ingersolli puui'id ja vasarad, Uhes
kompressoriga, mis ulesseatud kaevikus. Vedu kaésitsi
ja auruveduritega. Vee daravool loomulik, samuti tuu-
lutamine maa-aluses kaevikus.

Glivabrik*), mille labilaske on tdstetud kuni
80 tonni Kkivi paevas, tddtab vahetpidamata ja annab
tooresdli ja bensiini. Viimane raskem osa laheb TSeh-
hoslovakkiasse piirituse denatureerimiseks, kuna muu
toodang turgu leiab Eestis ja naabrimail. Vabriku kat-
seseadetes toimetatakse hea eduga Kkivisbe madaltem-
peratuuri destilleerimise katseid, milledest eriti huvita-
tud inglased. On kavatsusel suurema vabriku 'ehita-
mine, labilaskega kuni 500 tonni kivi péaevas.

A/S. ,Kitte Joud*“. Lahtine kaevik, varus-
tab puupapi vabrikuid kuttekiviga juba 1925. aastast
peale. Vee aravool loomulik. Kattekorra k&i'valdami-
sel tdéotab aurulabidas, mis seotud transporteriga —
suurim Eestis. Kukersiit kaevatakse kasitsi; veetakse
ara auruveduritega purustusseadesse, kust ldheb ava-
raisse kinnistesse laoruumidesse. Oma elektri jou-
jaam ja mehaanika tédkoda.

Riigi poélevkivitéodstus. Uks lahtine,
ainult suvel tootav kaevik ja kaks maa-alust, millede
toodang 1929. aastal gU: lahtises 46.296 tonni, Kohtla-
Kéva maa-aluses 1477712 tn. ja Kukruse maa-aluses
163.650 tn. Vee aravool loomulik, peale ilksikute koh-
tade, kust ajuti vett pumbata tuleb. Tuulutus loomu-
lik. Vedu maa all hobustega, maa peal auruveduritega.
Kaevetod kasitsi, I6hkeainete kaasabil. Tehti proovi
Demag’i soonimismasinaga, kuid see osutus meie Kivi
tarvis liig ndrgaks, nii et otsustati vdtta katsutami-
sele raskem masina tlup.

Nii Kaval kui Kukrusel sdéelumise ja laadimise
seaded, nii kasitsi, kui ka mehaanilised.

Olivabrik*) toétab osa retortidega (martsil 1930.
aastal kahega, kuuest olemasolevast), sest turg pro-
duktide peale on vaike. Parandust loodetakse krakk-
vabrikust, mis praegu ehitusel ja mis toor8li peab
muutma bensiiniks ja pigiks (bituumiks). Vabriku sis-
seseade on tellitud Berliini ja Breslau firmalt Fried-
rich Heckmann ja koosneb kolmest koetavast torude
aggregaadist, kus toor6li vedelal kujul, kérge rdhu all,
muutub Uhelt poolt kergesti keevateks bensiineks ja
teiselt poolt pigiks. Apparatuuri tdiendab bensiini rek-
tifitseerimis-sisseseade. Loodetakse vabriku monteeri-
misega kéesoleva aasta I6puks valmis saada.

Eestimaa Olikonsortsium. Oma kae-
vandust avanud pole. Olivabrikus*), mille 6likivi labi-

*) Olivabrikute kirjeldus vaata ,Tee ja Tehnika“
1928. a. lhk. 229—232.



Jaske kuni 270 .tonnini péaevas tdusis, tehti tddd riik-
listest kaevandustest (osalt A/S. ,Kitte Joud’ilt*) os-
tetud kiviga. Saadi toordli — rasket ja kerget, ja ben-
siini, mille puhastamiseks eri sissesead olemas. Samuti
on olemas bituumi valmistamise seade ja bituumi trum-
lite vabrik ,oma joujaam, mehaanika tédkoda ja sada-
masild.

Tood dlivabrikus I8ppesid lainud aasta juunis, bi-
tuumi valmistati ka hiljem. Laboratooi'ium tédtab prae-
gugi. Konsortsium teeb AMabriku uuesti kdimalaske é&ra-
rippuvaks sellest vastutulekust, mida leiab Eesti valit-
suselt mdnesuguste soodustuste saamise suhtes.

The New Consolidated Goldfields
Ltd. kavatseb ka hakata ehitama proovi &livabrikut Da-
vidsoni patendi (Eesti patent nr. 1122, antud 28. nov.
1928. a.) jargi. Vabriku asukohaks saab arvatavasti
koM Bax Ironside & Oliveri kontsessioonil, raudteest
Idunapool, kilomeetrit 2 Kohtla jaamast laanepoole.
Saaks Ulesseatud 10 pddrlevat véaliskittega retorti, uld-

labilaskega 250 tonni 6likivi paevas. Olikivi kavatse-
takse esialgu osta naabrikaevandustest.
Teistel kontsessioonialadel on mdnedel Kkdimas

plaanide mo66tmine, mdnedel ka lademete uurimine tee-
mantpuuri abil (Asserin, The London & Northern Tra-
ding Co.) ; llejaanud peavad ainult finanseerimis-labi-
raakimisi.

Teedeministeeriumis kinnitati; 2. V. 1930. a. kino-

teatri projekt Tallinnas, Paldiski mnt. 19. Projekti
koostaja Eugen Habermann, arhitekt E. A. U,
8. V. 1930. ,Salme* haridusseltsi rahvamaja projekt,

projekti koostaja dipl. ins. Eugen Kobdlin.

Sindi alevi ehitusplaan. Projekti koostanud ning
.ministeeriumi nédpundidete jarele Umber té6tanud maa-
modtja V. Paas. Nagu Kundagi, moodustab ehitus-
plaan uue asula projekti véljastpoolt Kalevi vabriku
raiooni.

Riikline Ehituslaenu Komitee Kkiitis héédks oma
istangul 30. IV. 1930. komitee liikme arhitekt K. Bddlau
ettekande Komitee reservsummade tarvitamise kohta
katseasula ehitamise soodustamiseks, sarnaselt Saksa-
maa Stuttgardi ning Breslau ,,Verkehrssiedlung’itele®.
Kuna komitee otsus on Teedeministri poolt 2. V. 1930.
kinnitatud, asutakse Teedeministeeriumis kavatsu’se
labiviimiseks. On kavatsetud véljaanda laenu mingi ehi-
tuistihingule, kes kohustuks korraldada otstarbekohaste
vaikeelamute projektide vdistluse, nende jargi pusti-
tada elamuid, viies ehitustdid tdide premeeritud pro-
jektide koostajate jarelvalvel, ning teatava aja jook-
sul peale elamute valmisehitamist v6imaldada nende
vaatlemist seest- ja valjaistpoolt asjast huvitatuile.

. Sarnase ettevotte l&biviimisel oleks vdimalik tege-
likult &raproovida uuemaid ehitusmaterjale ning ehi-
tusviise, kui ka ndaidata inimestele, et elada vdib muga-
valt ning otstarbekohaselt ka vaikse p6randapin,naga
elamua.

27.—28. maid s. a. leidis aset Haridus- ja Sotsiaal-
ministeeriumi poolt korraildatud Koolihoonete projektide
v@istluse jury-istang. V@0istlust ei saa lugeda 0onnes-
tunuks, sest Uhtegi I-se auhinna vaarilist vdistlustoéd
sisseantud ei olnud ning kolme komplekti eest anti
vélja vaid Il-sed auhinnad (Tehnik K. Jdele ning Pdl-
lumeeste Keskseltsi Ehitustalitusele). Teatavasti kee-
las E.A.U. oma liikmetele vdistlusest osavétmise. B.

Tellimise hind: 5.00, %
45 senti. Kuulutuse

1 aastas — Kr.
hinnad:

Vastutav toimetaja A. KINK.

aastas— Kr.
1 lejiekilg 40 kr., %

Hugo Malmi, Imatra joujaama ehitaja, pidas

26. mail s. a. loengu filmi demonstreerimisega Imatra

jdujaama ehitamiseist. Loeng peeti NMKU ruumes,

Lai tadn. 1. Loengule oli ilmunud rohkearvuline kuu-

lajaskond, kes 2Va tunni kestel huviga jalgis oOpetlikku

ettekannet. Loengu korraldajaks oli E. I. U.
Bibliograafia.
EHITUSTEHNIKA.

Ehitiisiyiseneride ettekanded. Inst. of. Civil
London, 1930, Bd. 227.

Muuseas W. E. Dalbly ,,Briti roopaterase mehaani-

Engs.

lised omadused*.
SOOJUSMAJANDUS.
Gilli P. Majanduslikult kasulikum aurusurve.
Archiv fir Warmewirtschaft, 1930, nr. 2.

Kérgemad surved on majanduslikult kasuliku-
mad, kui arvesse vdetakse véarske auru tempera-
tuur, vahepealne auru Ullekuumendus, masina “ka-
sukraad, seade suurus jne. Aurusurved ule 35 at.,
kuni 100 at. ja rohkem on tasuvad.

JNordmann H. Katsed Krupp-Zoelly turhiinveduriga.
V. D. I, 1930, nr. 6.

Esimese saksa turbiinveduriga teostati pikema-
ajalisi katseid ja vedur vdeti tegevusse Essenis.
Veduril on Uks edasikédigu ja teine tagasikaigu tuxv
biin, esimesel vdime 2000 HP. tiirude arvu juures

6800; aurusurve 15 at., katla kittepind 155 m-
Veduri tiuhikaal 104,2 t. ja tegevuskaal 113,7 t.,
kiirus 110 km/t., veduri pikkus Uhes tendriga
23,5 m. Site kokkulioid vdrreldes IDI-vedui-itega

40 %, vorreldes uute uUhistilpide veduritega 25%.
Fuchs. Uus kodrgesurve vedur Saksa riigiraudteedel.
Die Warme, 1930, nr. 6.
Schwarzkopf-Lo&ffleri
vedur on valminenud Berliini

slisteemi 120 at. survega
Masinaehituse teha-

ses, end. Schwarzkopf, ja vdetakse ldhemal ajal
proovisditudele Saksa riigiraudteedel.
TOOSTUSSEADED.
Schlesinger G. To&dstusmasinates ettetulevad j6ud.
V. D. L, 1929, nr. 44,
Andmed joudude mdé6tmisteks teipingi, puur- ja

freesmasina tédtamisel. Joutarvituse bilansid ni-
metatud masinate todtamisel.
Holler H. Kondensaatoritoriide kilgekeetmine.
Autogene Metallbearbeitung, 1929, nr. 24.
Naited kondensaatoritorude sissekeetmisest atse-
tileenhapnikuga torude laudadesse.
Praetorius E. Soojusmajandus
428 Ihk. Leipzig, 1930. Hind RM. 31,50.

Rummel K. Kittevaartus, soojusbilanss ja ka-
sukraad Kkiltmistehnikas. Arch. f. Eisenhilttenwesen,
1930, N. 6.

Soojushilanss ja kasukraad mitmesugustes oludes
mitmesuguste pdéletisainetega.

Katelde jarelevalve. Preisi katelde jarelevalve
seltsi valjaanne. Halle, 1930. Hind RM. 14,75.

Katelde puhastamine. Kitmine. Uhenduste uuri-
Torude proovimine. Vo66painete laboratooriline
proovimine. .

Stumper R.
1930, N. 3, N. 4.

Bariumaluminaadi tarvitamine toitevee puhastami-
sel, kui vdga mdjuv abindu eriti magneesiumi soolade
eraldamiseks.

2.50. -Vilismaale 50% kallim. Uksik number
Ihk. 20 kr., Vi lhk. 10 krooni. Kaantel 50% kallim.

katlamajas.

mine.

~Toitevee puhastamine. Warme,

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1. tIf. teedem. 77, krt. teedem. 60,

VALJAANDIJA EESTI INSENERIDE UHING.
Ji. Zimmtrmann’ riilil;ocli Tallinnas, Lihine jalg 4.



