Pariisi ja Londoni autonditused.
Londoni olimpianditus.
Mootorrataste naitus Pariisis.
Autobuseliinid.

Baby-Martin.

Téahesbit Monte-Carlo.

Kuidas tuleks veel tdiendada automobiili.
Abindu auto saavutamiseks.
Autosdidust ja muust.

Lihemad teated.

Enno ja nidd.

Auto-huumor.

Eesti Autoklubi teated.

Uigisene autondituste seeria algas Pariisis, millele

jargnes Londoni naitus ning neile jargnesid Praa-
gas, Brusselis jne.

Muidugi ei ole mdeldav, et igal naitusel oleks kd&ik
uus. Autotddstus on muutunud enam-vahem rahvusva-
heliseks, samuti ka autotiilibid. Kuid siiski on iga riigi
autotddstusel oma eriline joon, mis muidugi kdige enam
paistab oma maa nditusel silma. Seetdttu vdib Parii-
sis ndha seda, mis puudub Londonis, ja Umberpdor-
dult. Uldiselt véib o6elda, et praegune auto on tehnili-
selt juba niivdrt tdienenud, et siin suuremad uuendu-
sed on vaevalt moeldavad, v8i vahemalt ei stnni need
nii kiiresti. Seet6ttu vois see, kes ootas sel alal ullatusi,
tdiesti pettuda. Praegune arenemine sinnib peamiselt
Uksikosades ja sel alal vdib nédha nii mondki huvitavat.
Ka peab pidama silmas, et praegune tédstuse korraldus
oma seeria- ning massilise valmistusega ei paku sood-
said vdimalusi uuenduste l&biviimiseks. Iga tiubi muut-
mine nduab terve todstuse kaigu Umberkorraldust, mis-
aga seotud suurte kuludega. Peale selle nduab iga uus
tulp pikaajalist tegelikku proovimist mitmesugustes
elukordades, enne kui vabrik v@ib lasta selle turule.
Selleks on iiks aasta liig luhike, et vabrik voiks alati
uute tllpidega valja tulla, vélja arvatud muidugi ju-

Die Automobilausstellungen in Paris und London.
Die Londoner Olympiaschau.

Die Motorradausstellung in Paris.

Omnibuslinien.

Baby-Martin.

9-te Sternfahrt Monte-Carlo.

Wie soll das Automobil noch vervollkommt werden.
Ein Mittel sich ein Auto zu verschaffen.

Von Autofahrten und ahnlichem.

Kirzere Nachrichten.

Einstmals und jetzt.

Auto-Humor.

Nachrichten des Eesti Autoklubi.

hused, kui endine tlilip ei meeldi enam ostjaskonnale ja
mvabrik on sunnitud uut tilpi pakkuma.

Kui vlrrelda Pariisi ja Londoni naitusi, siis jaab
mulje, et Londoni nditus on soliidsem. Seal puuduvad
need paljud véikesed ja uUldiselt tdhtsuseta autovabri-
kud, mis Pariisis esitatud ja mis iseloomustavad prant-
suse autotddstust. 57 prantsuse autovabrikut olid esi-
nenud Pariisi néitusel oma véaljapanekutega, kusjuures
neist monedki ei vaari dldse autovabriku nime. Pariisi
nditusel oli véljapanekute arv Uldse suurem, - kuna
Prantsusmaal puuduvad sarnased kdrged sisseveotollid
nagu seda on Inglismaal (33 % auto vaartusest), mis
teeb vdistluse raskeks vélismaa autodele. Ainult taht-
samad ja tunnustatud valismaa autovabrikud suudavad
voistelda Inglismaal. Londoni néitusel v6ib néha ing-
lise autosid, mis tehniliselt, vBib olla, esimesel kohal
Euroopas, kuid nii kallid, et neid mujal Euroopas ai-
nult harva néha.

Uldiselt v@ib o6elda, et 6-tsilindriline auto on esi-
kohal. lga moodne auto peab olema vahemalt 6-tsi-
lindriline. Ule poole viljapandud autodest, nii Parii-
sis kui ka Londonis, olid 6-tsilindrilised. Luksusau-
tode kohta on kuus tsilindrit véike arv. Kaheksa-tsi-
lindrilis-te tuupide arv suureneb iga aastaga. Juba on
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ka see piir Uletatud. Va&isin ehitab juba 12-tsilindri-
lise mootoriga autosid. Ka Maybach’il on 12-tsilindri-
line juba peaaegu valmis.

Tuleva aasta alul ilmuv Super-Cadillac on juba 16
tsilindriga, kus tsilindrid V kujul asetatud, samuti veel
katsetamisel olev Bugatti on 16 tsilindriga. Tahen-
dada vOib, et Ulle 8-tsilindriliiste mootorite hulgas on Vdi-
sin’] 12-tsilindriline teatavaks uuduseks, kuna see on
shiibermootor, teised kdik aga klappidega mootorid.

Erilise uudisena on pandud valja seeria-viisil val-
mistatud ederataste veoga Auburn~Cord-auto. Edera-

taste veoga autod ei ole enam uudiseks, neid ehitatakse
juba mitu aastat. Ederataste veo paremused on asja-
tundjate poolt juba ammugi tunnustatud. Seni ehita-
sid ederataste veoga autosid ainult Oksikud vaiksemad
Euroopa autovabrikud. Auburn-Cord on ehitatud juba
tuntud Ameerika autovabriku poolt, kelle autod vali-
selt ja konstruktsioonilt saralevad Euroopa autodele,
kuid valmistus sinnib Ameerika viiside jargi. Asja-
tundjate arvates on nuid, kus tuntud ameerika vabrik
juba alguse teinud, ainult aja kiisimus ederataste veoga
auto Uldiseks levimiseks. Siinjuures vdiks tdhendada, et
vaikesed vabrikud, kes juba aastaid on ederataste veoga
tegemist teinud ja suuri katsekulusid kannud, vaevalt
oma toost midagi saavad, vaid on oma rahaga eeltodd
teinud suurvabrikutele, kes nende kogemusi kasutavad.

Viimaseks suuremaks tdienduseks autode juures oli
kompressoriga mootor. Alguses vdis arvata, et komp-
ressor laialdaselt levib. Praegune arenemine aga nai-
tab, et kompressor siiski peamiselt ainult v8idusdidu- ja
osalt ka sportautode tarvis jaab, ning ei ole ette naha,
et selle tarvitamise ulatus lahemas tulevikus laieneks.
Mbdne aasta eest, kui ilmusid turule kahetaktilised komp-
ressoriga mootorid, olid paljud arvamisel, et see tuup
eriti véikeautode juures 166b 1&bi. Praegu valmista-
vad sarnaseid mootoreid ainult Uksikud vabrikud, mil-
ledest on tuntuimad Saksa D. K. W. ja T3ehhoslovakkia
»Z%. Tanavusel Pariisi kui ka Londoni naitusel puudu-
sid need molemad.

Mis puutub shiibermootorisse, siis peeti seda moo-
torit selle ilmumisel suureks edusammuks, vdrreldes tol-
leaegsete klappidega mootoritega. Praegu voib naha, et
shiibermootori arenemine téiesti seisma on jaanud, kuna
seevastu klappidega mootorite ehitus on teinud suuri
edusamme. V3ib oelda, et tadiesti labi on I66nud Knight-
shiibermootor, kuna teised on jaanud voérdlemisi tund-
matuiks tltpideks.

Kui vaadata praeguseid neljataktilisi mootoreid,
siis vOib Oelda, et neljataktiline mootor on, viidud kdrge
taiuseni. Kitteaine soojusejdu kasukraad on viidud
teoreetiliselt dige lahedale ja automootorite klttetarvi-
tus ei ole palju suurem Kkui paigalseisvate mootorite
juures. Seepéarast podratakse suurt tahelepanu tsilind-
rite ehitusele, et saavutada head p6lemist. Sealjuures
vdib panna tdhele parema materjali tarvituselevétmist
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tsilindrite ja kolbide tarvis. Harilik malm on selleks
vahem otstarbekohane, kuna ndutakse vastupidavamat

materjali. Arenemine sel alal on kdimas.
Et saavutada paremat gaasistamist, on mitmed
vabrikud vdtnud tarvitusele kaks gaasistajat. Aivis

auto juures on, nditeks, isegi kolm gaasistajat. Uhtlase
segu ja hea pdlemise saavutamiseks on ka tsilindrite pea
ehitusele ja klappide asetusele poddratud tahelepanu.

6-tsil. Stutz-Black-Hawk radiaatori
kork-péaevakell.

Hea pdlemine ja mootori té6vdime oleneb suurel
maaral ka mootori jahutamisest. Termosifoon-jahutus-
viisi vOib lugeda taiesti iganenuks. Seda tdendab ka
see asjaolu, et vabrikud (Renault), kes sellest kuni vii-
mase ajani pidasid kinni, on nidd sellest loobumas. Ja-
hutuse juures on tahtis, et kdik tsilindrid tdotaksid
vBimalikult Ghtlase temperatuuri juures. Hariliku viisi
juures, kus vesi otsekohe tsilindri plokist jookseb l&abi,
voivad siin tekkida temperatuuride vahed kuni 25°C.
Paremate mootorite juures on jahutusvee juhtimiseks
tsilindrite mantlite vahel erilised juhtplekid (harilikult
kadmiumist), mille abil saavutatakse, et esimese kui ka
viimase tsilindri temperatuuri vahe ei téuse lle 2°—4°C.
See asjaolu vdimaldab mootorile paremaid tédtingimusi,
suurendab mootori vfimet ja pikendab selle eluiga.

Oige tahtis mootori eluea pikendamiseks on liiku-
vate osade tdieline tasakaalustamine. Just tbuked ja
06tsumised kiirendavad kulumist ja vdahendavad seega
mootori eluiga. Liikuvate osade tasakaalustamise kusi-
musele on viimasel ajal palju pdédratud tahelepanu.
Seda sel pdhjusel, et (Saavutada andmeid mootori eluea



pikendamiseks, kuna selgus, et praegused mootorid siis-
ki veel liig kiiresti kuluvad ja p6hjustavad kaebusi halva
materjali ja ehituse kohta. Tasakaalustada v6ib ainult
vahemalt kuuetsilindrilise mootori. Ka siin selgus, et
mootori tootamisel puudub ka siis tasakaal, kui liiku-
vad osad (vantvdll, kepsud, kolvid jne.) said dinaami-
liselt tasakaalustatud mootori kokkupanemisel. See ole-
nes sellest, et ka kuue- ja enam tsilindrilise mootori
juures on olemas vahelduvad t6uked, mis tulevad sel-
lest, et gaasi segu, sademe tugevus on igas tsilindris
isesugused, mis pdhjustavad mitmesuguse jouga plah-
vatusi. Et neid tSukeid tasakaalustada, on tarvis veel
eraldi tbukeleevendajaid. Minimaalsete vantvolli valja-
paindumiste kdrvaldamiseks on paremad Kkuuetsilind-
rilised mootorid varustatud seitsme vantvélli laagriga.

Ossilografi diagramm, mis pildistatud ca 1750. tii-

ruga/min. keerlevast staatiliselt tasakaalustatud auto-

mootori vantvdllist. Joonisel on selgesti naha 6-tsi-
lindrilise mootori plahvatuse tduked.

Mis puutub mootori dlitamise viisi, siis on survega
maéaarimine Uldiselt Iabi viidud, sest ainult see viis kind-
lustab head ja Uhtlast maarimist. Ka saavutatakse sell
viisil laagrite paremat jahutust ja maardedli tempera-
tuur on vaiksem. Suuremate ja paremate mootorite
juures poodratakse 8li jahutusele erilist tdhelepanu. Mo-
nedel autodel on 6&li jahutamiseks isegi vaike jahutaja
ette nahtud.

Patarei sultamise viis on uldiselt [&bi [66nud.
Ameerika autod on peaaegu erandita patarei sultesea-
dega. Euroopas vOib veel leida magneeto-suiliteseadeid,
kuid nende arv véaheneb jarjest. Patarei sulitamine on
parem mootori kaivitamisel ja madalate tiirude juures.
Need omadused on kullalt téhtsad, et seda sulteviiisi
eelistada. Endised silteseadete puudused, mis pdhjus-
tasid sagedaid rikkeid, on niud nende seadete tdiene-
misega suurel maaral kadunud. Moodne akkumulaa-
tor-patarei on nii mehaaniliselt kui ka elektrilise véime

poolest tegelikul tarvitamisel kullalt vastupidav, kui
selle eest vahegi hoolitsetakse. Mitmed vabrikud tar-
vitavad kahekordseid silteseadeid. Nii, nditeks, on

Rolls-Royce’i uus tilp ,,Phantom* varustatud nii mag-
neeto- kui ka patarei-siiiteseadega.

Pildil on naidatud Ules-
vOte ca 1800 tiiruga/min.
keerlevast vollist. V&Il on
staatiliselt taiesti tasa-
kaalustatud, kuid seegi-
parast on naha suurte
Iaa%rite vahe juures volli
vBnkumist. V8nkumine on
suurem kahe laagri juu-
res, véhem neljal laagril
ja puudub pea téiesti
seitsme laagri juures.
Volli pikkus ja jamedus
vastab automootori vént-
vollile.

Sama diagramm, kuid vantvéll on varustatud dinaami-
lise tasakaalustajaga.

Tahelepandav on, et neljakdiguga kaigukast, kus
kaks otselihenduse kaiku, sdiduautode juures ikka enam
levib. Veel moéddunud aastal arvasid Ameerika vabri-
kud, et suurejouliste autode juures see on liigne, kuid
tdnavu on mitmed tuntud vabrikud (Packard, Stutz,
Reo, Graham-Paige, Chrysler) selle vdtnud tarvitusele,
jOudes otsusele, et see vdimaldab mootori jou paremat
kasutamist. VOib delda, et kdigukast on praeguse auto
i alus koht. Seepéarast voib n&ha nii palju katseid selle
parandamiseks. Teoreetiliselt vdiks oletada, et milleks
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kdigukast; tarvis ainudt mootor nii tdiendada, et kai-
gukasti pole enam Uldse tarvis. Kuid praegu, ei ole
see veel vdimalik. Omal ajal oli Euroopa autodel 4-
kéiguline kéigukast. Vahepeal, kui Ameerika sai ees-
kujuks maailma autotddstusele, vdeti ka Euroopas 3-
kéiguline kaigukast tarvitusele. NUOUd, kus uuematel
ameerika tulUpidel on jalle 4-kéiguline kaigukast, kus
kaks otsetihendust, leiab ka see uuendus Euroopas vas-
tukdla. Mcithis-autodel on selleks kaks paari sisemiste
hammastega hammasrattaid. Lihtsam, kuid valmista-
mises kulukam on Panliard-Levassor’i spiraalhammas-
tega kaigukast. Inglise vabrik Armstrong Siddely kai-
gukastis on kdik hammasrattad alati Uhenduses ja kai-

guvabetus slnnib eriliste hammaste abil. Bugatti 5-tsi-
lindrilisel taubil on kéigukast differentsiaali juures,
seega on takistatud hammasrataste mdrina Ulekanne

auto raamile ja kerele.
siinkroonseadetega kaigukastid.
mootor ja kaigukast on dUhendatud. Ameerika autode
juures oli see juba varem viidud labi. Nuud leiab see
ehitusviis ka Euroopas uuemate tllpide juures jarjest

La Salle’il ja Cadillac’il on
Uldine suund on, et

enam tarvitamist. Isegi sarnane konservatiivne vabrik,
nagu Rolls-Royce, on voétnud selle ehitusviisi tarvitu-
sele.

Vordlemisi Uhtlane on suund raami ehitusviisidel:
vOimalikult madal. Seda vdib seletada asjaoluga, et nii
Euroopas kui ka Ameerikas maanteede seisukord Kkii-
relt paraneb. Seeparast ei ole tarvidust kdrgete autode
jarele, pealegi kus praeguse Kiiruse juures Mikumis-
kindluse mdttes on soovitav v8imalikult madalam raam.
Huvitav on ka uksikute tuupide juures (Steyr, Lancia-
Lambda jne.) labiviidud diagonaalne raami kdvenda-
mine, et saavutada voimalikult kerget raami kullaldase
tugevuse juures.

Mis puutub &0tsuvatesse telgedesse, siis ei nde siin
kindlat suunda. VO&ib 0©elda, et teoreetiliselt sarnasel
ehitusviisil on teatavad paremused, kuna siin iga ratas
eraldi vedrutab ja tduge puudutab ainult vaiksemat
massi. Sarnaste telgedega varustatud auto vedruta-
vus on parem ja tduke Ulekanne vedrude kaudu auto
kerele ja seesistujatele on seda vaiksem, mida vaikse-
mad on vedrutamata osad, praegusel juhul ainult rat-
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tad. Tegelikult on olukord aga teistsugune ja see ole-
neb vedrutuse viisist, vedrutavalt ja vedrutamata ase-
tatud osade vahel. Ka praegused tbukeleevendajad ja
jarjest paranevad maanteed, eriti linnades, ei sioodusta
00tsuvate telgede arenemist. Kui selguseta 06dtsuvate
telgede kisimus on, seda v6ib néaha sellest, et Steyr, kes
juba ammu 0606tsuvaid telgi tarvitab, -teeb ainult tagumi-
sed teljed O06tsuvateks. Lancia seevastu ehitab esime-
sed teljed @66tsuvad. Sansaud de Lavaud ja Cottin &
Desgéuttes kinnitavad esimese -telje Ghes punktis lii-
kuvalt (nagu traktorite juures) ja mdlemad esimesed
rattad 60tsuvalt. Rohr, Tatra, Tracta, Bucciali ja Cle-
ment & Rochelle autode juures on nii esimesed kui ka
tagumised rattad 68tsuvad. On valitsemas veel taieline
pdhimotteline ehitusviiside lahkuminek.

Prantsuse vabrikuid huvitab eriti vaikeautode k-
simus. lgal aastal v8ib né&itusel ndha mitmesuguseid
véikeautode tuupe, tihti ebaloomuliku ja huvitava ehi-
tusega, kuid peaaegu kdik on need valjaspool Prantsus-
maad téiesti tundmatud. Tuntuimad vaikeautod on
Prantsusmaal — Ro-s-engart, mis ehitatakse Saksa B.

Bentley auto eestvaade.
Pahemal: Reo autode juures tarvitusele vbetud Lan-
chester dunaamiline tasakaalustaja — kaks vedrudega
thendatud hooratast.

M. W. litsentsi jargi ja Inglismaal — Austin. Ka saksa
Hanomag on leidnud teatava poolehoiu ning Prantsus-
maal ehitavad sarnaseid autosid Chenard-Walcker ja
teised.

Pariisi naitusel on muidugi enamuses prantsuse
autovabrikute valjapanekud. Arvestamata tundmatuid
vabrikuid, milledest paljud naitusel ainult selleks, et
ndidata oma olemasolu, siis valitsevad turgu ikka ai-
nult suured vabrikud. Ka viimaste juures v0ib mar-
gata, et autotddstuses on teatav kriis olemas ja puudub
raba uute tildpide véaljalaskmiseks.

Renault on prantsuse vanim kuuetsilindriliste moo-
torite autovabrik. Juba 20 aasta eest liikusid kuue-
tsilindrilised Renaulfd Prantsusmaa tdnavatel. Ténavu
on Renault jadnud oma endiste tudlpide juure, -tdienda-
des neid seega, et nildd ka kuuetsilindriliatel on jahu-
taja asetatud mootori ette, ehk kill kaetult, et mitte
muuta Renault’e omast mootori katte joont. Mdddu-
nud aastal asetas vabrik Reinastella juures jahutaja
etteotsa; kuna see katse téiesti dnnestus, siis viidi nuud
see muudatus labi ka teiste tUlpide juures.



Ka Citroen on jaanud oma endiste tltpide juure.
Alles méddunud aasital ilmusid uued mudelid C4 ja C§,
mis leidsid laialist poolehoidu. Uudisena Gmus Ciitiroen’i
poolt kaesoleval aastal 1,5-tonniline veoauto, kuna 1-
tonniline juba varem oli olemas.

Peugeot vabrik esitas uue 4-tsilindrilise tutbi, mille
tsilindri 1&8bimddt — 60 mm ja Kolvikaiik — 90 mm.
See vaikeauto on leidnud juba tarvitajate poolehoidu.

Amilcar ehitab nelja-, kuue- ja kaheksatsilindri-
liste mootoritega autosid. Kéesoleval aastal on ainult
mond tilpi tdiendatud, kuna uued tiubid puuduvad.

Talbot vabrik oli esitatud uue kaheksa,tsilindrilise
mudeliga.

Donnet-sdiduautod on Prantsusmaal vdrdlemisi tun-
tud kui kdllalt odavad autod. Uusi tilpe ei ole.

Reo ,,Muster* tlupi sdiduautode kahe otseihendusega
kaigukast.

Chevrolet 1930. a. mudelitel on muudetud jahutaja.

Delage vabrik oli Pariisis kui ka Londonis esita-
tud hiljuti valjalastud 8-tsilindrilise mudeliga. Delage-
autod on heas kuulsuses, kuid sealjuures killalt kallid.

Nii vBiks lugeda terve rea prantsuse autosid, mis
néitusel esitatud, kuid need kdik on véikevabrikud, mil-
ledest valismaa on vaevalt huvitatud, millede nimed
isegi laiematele hulkadele tundmatud ja mis ainult as-
jaarmastajale voivad pakkuda huvi.

Itaalia todstus oli esitatud nii Pariisis kui ka Lon-
donis. llusad ja meeldivad kerejooned iseloomustavad
itaalia autosid. Itaalia autotoodangust, mis méédunud
aastal ulatus 55.000 auto peale, valmistas Fiat (ksi
ea 35.000. Fiat ei ole ainult kdige suurem, vaid ka ai-
nuke itaalia autovabrik, kus valmistatakse suuremate
seeriate viisi autosid. 9 HJ neljatsilindriline mudel,

Peugeot autodel on diinamo asetatud mootori peale.

mida seni suurel arvul valmistatud ning miis tarvita-
jate poolehoiu on leidnud, on jaanud ka tdnavu muut-
mata; samuti ka 10/55 HJ kuuetsilindriline mudel. Uut
kaheksatsilindridlst mudelit, mille vabrik juba vare-
malt valja kuulutas, ei olnud nii Pariisis kui ka Londo-
nis valja pandud.

Isotta-Fraschini autode kere jooned kui ka valja-
ehitus rahuldab ka ndudlikuma maitse. Need ilusad
autod on .killalt kallid. Nii maksab 7-istmeline tdld-
auto Inglismaal £ 2900.—, mis meie rahas ca 52.500
krooni. Pariisi naitusel oli valjapandud Isotta-Fra-
schini Uheks ilusamaks autoks naitusel.

Austin autod on tuntuimad inglise odavamat tiupi
autod ja Austini vabriku toodang on esimesel kohal
Inglismaal. Eriti kuulus on Austini vaikeauto: 4-tsi-
lindrilise mootoriga, tsilindri labim6dt — 56 mm, kolvi
kaik — 76 mm, patarei-siititeseade, Uheketta sidur, 3-me
kdiguga kaigukast, tigu Ulekanne differentsiaalile, ved-
rud: ees — poolelliptiline pdikvedru, taga — !4 ved-
rud;. kummid: 26 X 3,57, neljaratta pidurid; hind: 4-
istmeline told: £ 140.— Need on Uksikud andmed Aus-
tin-vaikeautost. Kui vastuvdetav see Austin-vaikeauto
on, seda vO0ib otsustada sellest, et praegu on Ameeri-
kas ehitusel autovabrik, mis seal tulevikus valmistab
massiliselt Austin-vaikeautosid.

Bentley, tunnustatud inglise kiirautode vabrik, on
nditusel esitatud mitme uue tuibiga. 6%-liitriline taup
on ehitatud Umber ja sel kujul vditis see tdnavuse 24-
tunnilise La Mans’i v8idusdidu. 4%-liitriline 4-tsilind-
riline thdp on varustatud Root-kompressoriga, mis peab
tegema mootori painduvamaks. Selles mdttes tundub see
vananenud tlubina, kuid seegipdrast kiirauto, millega
saavutati Brooklandi 500-miilisel vd&idusdidul esimene
auhind, keskmise kiiruse juures 107,32 miili tunnis.

Aivis sport-mudelid on varustatud kolme gaasistajaga.
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Morris-autod on Inglismaal laialt tarvitusel. Mor-
ris loetakse inglise Ford’iks. 10 aasta eesit vbis Morris
vabrikut nimetada vaikeseks todkojaks. Praegu val-
mistab Morris 8000 autot kuus. Selle edu saladus pei-
tub peamiselt ameerika téoviiside omamises ja kasuta-
mises. Morrise vabrikud on suurenenud peamiselt teiste
autovabrikute Ulesostmise ja Umberkorraldamise taga-
jarjel. Peavabrik on ostetud prantsuse Hotchkiss’i
kéest, uUks teine vabrik Virckers’ilt. Eriti tuntud on
Morris-vaikeautod: 4-tsilindrilise mootoriga, tsilindri
1abimddt — 57 mm, -kolvikdik — 83 mm, kummid:
27 X 47”. Neljaistmelise téldauto hind: £ 140.

Rolls-Royce on pannud valja uue kuuesilindrilise
mudeli, Phantom Il, 7,7-liitrilise tsilindrite mahuga.
5-istmeline tdldauto hind: £ 2.935.- (Ekr. 53.200.-). Pea-
lisehitus valmistatud tuntud Derby firma poolt. Ka ehi-
tuses on viidud tunduvaid muudatusi labi: raam on ma-
dalamale viidud, kaigukast on mootoriga Uhendatud; 1/+-
elliptikste vedrade asemel on voetud Vs-elliptilised; shas-
si méarimiseks on vdetud tarvitusele keskmaéarde viis.

Peale prantsuse ja inglise autode on nditusel roh-
kesti esitatud ameerika autotddstus. Ka siin on uusi
tiupe oOige vahe. Ainult Gksikasjades on viidud mdned
vahemad muudatused labi, kuna palju tilpe seevastu
ka tulevaks aastaks jaavad muudatusteta.

General Motors on esitanud oma Marquette’i, miis
peab tdiendama Buick’i. Uuel Buick’il on véaljanage-
mise muutmiseks muudetud jahutaja vormi, ja see va-
rustatud reguleeritava kattega.

Oldsmobil-Viking puudus nii Pariisi kui ka Londoni
néitusel. Ka Chrysler on vdtnud oma mudelite juures
téiendusi ette. Nii on mudelid 67 ja 77 varustatud nel-
jakaigulise kéaigukastiga. Mudel 75 jaadb &ra, kuna
selle asemel valmistatakse mudel 77. Gaasistaja on vii-
dud allapoole ja bensiini juureandmine sunnib pumba
abil. Ka kere vormi on muudetud.

Essex’i juures on valiselt tunduvaid muudatusi vde-
tud ette. Jahutaja on nuud véga sarnane Hudson’i

omale; tsilindrite labim6dtu on suurendatud; bensiini
juureandmine sinnib pumbaga. Tahelepandav on veel
omaparane mootori dli seisu kontrollimine nddbi abil.

Graham-Paige juures on muudatused vdhemad ja
peamiselt kere ehituses. Kodik mudelid on varustatud
Lockheed hiidrauliliste piduritega ja hidrauliliste amor-
tisaatoritega. Kaheksatsilindrilised on varustatud Bijur
siisteemi shassii keskmaardega.

Uued La SWfZe-autod on varustatud uue kéigukas-
tiga, mis hdélbustab kaigu vahetust, mootori vbéimet on
natuke suurendatud ja koéik tuubid on varustatud mitte-
killunevate klaasidega.

Reo-sGiduautode juures on vdetud tarvitusele eri-
lisest, Oige kdvast kergemetallist kolvid, mille paisu-
mise koeffitsient on dige vaike. Suuremal tlubil on
neljakaiguline kaigukast, millel on kaks otsetihendust.
Mootori surve vahekord on viidud 5,50 peale, mis vdi-
maldab kasulikku tédtamist.

Willys-Overlancl uued tuubid on pikema telgede va-
hega, kere vormi on muudetud; laternate lllitajad on
viidud tlduriratta peale. 70 A tadbi valmistamine on
I6petatud ja selle asemel on tuldp 70 B.

Auburn 6- ja 8-tsilindrilised autod on suure tdhe-
lepanu osaliseks saanud oma tsentraal-méaarimise sea-
disega, ilusa, pika ja ruumika karosseriiga ning O0lipi-
duritega, mis pori ja muda vastu kaitstud kapslite labi.
Auburn-autode valmistamine on tdusnud 1929. a. ligi
120% vorreldes 1928. a. Nii ,,Duesenberg®“ kui ka uus
edeveoratastega ,,Cord“ on Auburn Automobile Co
suursaavutusi, mis autotdédstuse maailmas &ratavad
suurt tahelepanu.

Ldpuks voiks veel nimetada erilise tdhelepanu osa-
liseks saanud 270 HJ kahetsilindrilise mootoriga varus-
tatud Duesenberg'i, mis kujutab taielist sport-
autot, ilusate kere joontega ja suure Kiiruse arenda-
mise v@imega. Londoni nditusel oli see kallimaks au-
toks, mille hind £ 3460.— (Ekr. 63.000.—).

Tsiv.-ins. Joachim Fischer.

ui minna labi Londoni olimpiandituse hoone, siis

pealiskaudsel vaatlemisel tekib arvamine, et areng,
vahemalt auto valises vormis, sammub tagasi. Min-
nakse asjalikult vormist jalle kaugele, toodetakse mood-
said kaunistusi, tarvitatakse liig palju varve, kroom-
csi, mis sobiksid paremini lakeeritult, ja tuuakse karos-
seriisse jooni, mis segavad rahulikku vormi ja selgeid
piirjooni.

Ei olegi palju aega tagasi, kui Rolls-Royce’i peeti
mitte ainult Inglismaal, vaid terves maailmas uheks
suursugusemaks autoks. Temast teame, et tema mu-
retsemine on seotud mitmesuguste vormaalsustega,
néit. peab ostja Inglismaal kirjutama alla lepingule, et
ta autot iialgi edasi ei mii ja alatasa peab kaks auto-
juhti. Isedranis Mercedes-Benz sobib rahvusvahelisele
maitsele, ja mitte ainult Londonis, vaid ka Pariisis
meeldisid uued mudelid, nii 2,6 Itr. tatp ,,Stuttgart®,
suurem 6-tsil. ,,Mannheim*, 8-tsil. ,,Nurburg* ja kdige-
pealt S.S.-kompressoriga sportauto. Tuletame meele
veel uut Duesenbergi, milline oli kédesoleva aasta nai-
tuse kalleimaks autoks. Nii siis ei seisa Rolls-Royce ka
ses suhtes enam esimesel kohal.

Huvitavamaid uusi konstruktsioone ei tule ainult
vanade tuntud vabrikute juures otsida, kes ju kahjuks
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on ikka enam-vahem konservatiivsed, vaid senini olid
need enamasti vadiksemad ja keskmised vabrikud, kel
julgust oli raha panna pdhjalikkudesse uuendustesse.

Mercedes-Benz kompressoriga sportauto Londoni
néitusel.



Nii on saksa Hanomag inglise Trojan’is uuesti ellu
arganud. Valiselt ei saa teda eraldada normaalsest
autost, sest arvati, et mualgivéimalusi on rohkem, Kkui
talle antakse harilik vorm. Tdeliselt asub neljatsi-
lindriline kahetaktiline mootori-plokk kohvrisarnases
ruumis tagumise telje taga, mis keti abil pannakse
kaima.

Teistest huvitavatest uuendustest nimetame Steyr’i
oma uue kaheksatsilindrilise ,,Austria“ tuubiga.

Leidub ainult moni konstruktor ja kdigepealt véhe
rahamehi, kel on julgust midagi paris uut valja tuua.

Laialt tuntud inglise Austin vaikeauto,

Vauxhall vaikeauto,

Vaike auto voidab Euroopas ikka enam poolehoidu,
kuna tema pidamiskulud hea ehituse juures — nagu
seda ainult harva leidub — on madalad.

On ju tuntud, et inglane ei pane vaga suurt rohku
karosserii puhtale joonele, seepérast ei sega see teda, et
suuremal osal inglise autodel katuse sile pind on prak-
tilise, kuid mitte just ilusa ventilaator-otsa labi riku-
tud.

On raske oelda, kuidas eurooplased vaatavad uuele
limusiinile, mille esimest katusepoolt vdib ainult avada.
lgatahes ei tdusnud ehituskulud seeria-viisi valmistami-
sel kérgemale kui harilikul limusiinil. Katuse sile joon
on siin muidugi murtud, kuid loodetakse, et ostja seda
véikest viga eksitavaks ei loe.

Hanomag vaikeauto, mida Austin’i
Saksamaal ehitatakse.

litsentsi jargi

Omapadrane inglise Daimler shassii, paljude valjapainu-
tustegamja uhendusosadega.

Tsiv.-ins. J. Fischer

rast autonditust peeti selle aasta oktoobrikuul
Pariisis ka mootorrataste naitus. Valjapanekuid
oli kaunis palju. Mudelite hinnad olid Gige tapselt vélja
arvatud ja nad olid vordlemisi odavad. 4.200—4.800 fr.
maksis juba suur plokk-mootorratas kardaanveoseadi-
sega. Veel rohkem llatasid publikut vaikesed 100 sm
mudelid, hinnaga 1.200 fr. Konstruktsioonides ei olnud
midagi véaljapaistvat, ja vdis tahele panna vana ratta
kombinatsiooni abimootoriga. Kuigi niid juba on kind-
laks tehtud, et niisugused mootorrattad on véhe vastu-
pidavad ja head, tasuvad end siiski dra luhimaa s@itu-
del ja on kattesaadavad rohkem vaesemale kodanikule.
Aga seega ei ole deldud, et sel néitusel puudusid ka
head mootorid. Haid plokk-mootoreid oli kdllalt, eriti
paistsid silma ilusad B. M. TE.-mootorid, mis vdistlevad
inglise omadega. Headest prantsuse mootoritest vdiks
nimetada Peugeot, mille ilus valimus ja hoolikas valja-
tootamine leidis poolehoidu.
Kerkis Ules teoreetiline kisimus, missugustel moo-
torratastel on tulevik, kas kett-tilekandega vdi kardaan-
seadisega. Inglased eelistavad Kkull Kketti, sest niisu-

guste dlekannete valmistamine on kerge ja parandus-
t60d ei ole rasked, aga kardaanseadised, knigi neid on
raskem konstrueerida, sest kdik osad on Kinnised ja
proovitud, on siiski palju kasulikumad ja vastupidava-
mad. Kardaanseadisega mootorrattaid valmistavad

BMW-mootorratas, omapéarase raamiga.
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Prantsuse Jack Sport mootorratas tiguilekandega.

enamasti saksa vabrikud, nagu Wanderer, B. M. W,
Windhoff, Stock. Viimasel ajal on ka prantsuse to0s-
tus siirdunud niisugustele konstruktsioonidele. Tuntui-
maid vabrikuid on: Alcyon, Amor, Dollar, Thomann,
Majestic, Helcyet. Natuke teistviisi on mdlemad teised
Helcyet- ja Majestic-mudelid, oma V-sarnase kahetsi-
lindrilise mootoriga.

Nagu teada, on 0dnsatel raamidel palju halbu
kilgi. Kdigepealt kannatavad nad soojuse mdju all ja
on véhe stabiilsed. Profiilterasest raamid olid Dollar
konstruktsioonidel. Parimaid konstruktsioone on Ma-
jestic’i oma, mis -sarnaneb vastupidavale ja tugevale
ameerika mootorrattale N. E. R. A Car’ile.

Ldpuks ei tohiks unustada veel kolmerattaga autot,
mis viimasel ajal ilmus turule. Méd&lemad edeveorattad
on juhtivad ja kolmas ratas téotab keti Ulekande abil.
Niisuguse mootori ehitusviis on 6ige lihtne, kuigi koor-
matus on monikord liig raske selleks. Prantsusmaal
saab niisuguse sdiduki juba 6.000 frangi eest. Tuntud on
kaks konstruktsiooni: Damond-Morgan, kus mootor, pai-
gutatud eeskiljele, on kergelt -kattesaadav ja pole kaits-
tud tuule vastu. Parem ja tdielikum on Sandford’

eil on maal umbes 60 autobuseliini, kus stinnib jar-

jekindel reisijate vedu autobustel. Need liinid on
kujunenud viimase kuue aasta jooksul, sest tegelikult
alustasid autobuseliinid oma tegevust praegusel kujul
1923. a. Algaastatel oli palju juhuslikke liine. Keegi
ettevdtja vaatas kaardile ning leidis, et teatavate punk-
tide vahel on olemas maantee, v@ttis endale liini kont-
sessiooni. Seetdttu kadusid Gige pea paljud liinid, kus
puudus kas rahuloldav reisijate liikumine voi jélle ette-
vOtja ei osanud liini kullalt otstarbekohaselt korraldada.

Praegu tootavad liinid on ndidanud oma otstarbe-
kohasust, nende jarele on olemas tarvidust ning ka ma-
jandusliseit tddtajad need enam-vdhem rahuloldavalt.
Ehkki mitte nii hésti kui endistel aastatel, kus majan-
duslik elu oli hoogsam ja puudus vdistlus veoautode
ning sdiduautode n&ol.

Viimastel aastatel on ainult vahehaaval suurene-
nud autobuseliinide arv. Va&rdlemisi vaike rahva arv,
viletsad pdllumajanduslikud aastad ning halvad teed on
annud selleks pdhjust, et lilkumine on Uldse vahemaks
jaanud kui varemalt. Kuid vilumus ja liinide sisse-
tootamine pikema aja jooksul on siiski vdimaldanud
liinipidajale, et liinide arv jarjekindlalt on tdusnud.

Senistest kogemustest ja andmetest vbib jareldada,
et autobuseliinid on majanduslikult tarvilikud, ning
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konstruktsioon, kus veega jahutatav
mootoriplokk on paigutatud katte alla.

On kuulda, et ka Tatra vabrikud TSehhoslovakkias
valmistavad niid 3-me rattaga autosid.

neljatsilindriline

BMW —vdidusdidu mooto?'ratta eestvaade.

neid tuleb igapidi toetada. Ka riigikogus, kus md&odu-
nud kevadel jouvankrimaksud maarati seadusega kind-
laks, alandas riigikogu vabariigi valitsuse poolt ette-
pandud autobuste maksunormi, tunnistades autobuselii-
nid rahvamajanduslikult tarvilikkudeks, millede

are-
nemist tuleb toetada.

Arvesse vOttes praegust autobuseliinide vdrku,
peab tunnistama, et see on meil siiski veel hdre. Tei-

seks, jatavad suur osa meie autobusi veel paljugi soo-
vida. Ehk siin kull iga aastaga on maéargata parane-
mist, slinnib arenemine siiski Gige aeglaselt. Kui vor-
relda meie autobusi, naiteks, soome omadega, siis vdib
Oelda, et umbes 70 % meie autobustest on viletsamad
kui dlle lahe. Praegu on meil veel killalt lilkumas vanu
Ford- ja teisi vaikesi autobusi, mis oma ehituse ja kor-
rashoiu poolest dige puudulikud. Paremad autobused
on ka liinipidajate eneste huvides, kuna need aitavad
tdsta reisijate arvu, muutes autobusesdidu mugavaks.
Praegu tuleb paljudel autobuseliinidel sdita vaikeses
ja puudulikult korrashoitud autobu.se karbiis, kus soit
ei paku mingit I18bu ja kus ainult hadakorral vdetakse
sdit ette. Liinide véaljaandjad peaksid suurendama oma
ndudmisi sel alal, kuna liinid ntdd juba sisse tédtatud
ja uute ajakohaste autobuste juuremuretsemine ei ole
enam seotud riisikoga nagu varemalt, mil paljudel lii-



nidel veel prooviviisil peeti Ghendust ja liini todtamise
tulemused ei olnud veel kindlad.

Meie oludes on kujunenud kdige otstarbekohase-
maks umbes 21—26-istmeline autobus. Uhe sarnase
korraliku autobuse hind tuleb umbes kaks korda kallim
kui keskmine sdiduauto ja see vbib killalt vdistelda
sdiduautoga. Erilistel juhtudel vbib vdtta sddrane au-
tobus ka 30—35 inimest peale, ning ei ole tarvidust ta-
gavara autobuse jarele.

Neil juhtudel, kus reisijate arv vaike ja saarane
autobus osutub liig suureks, paistab otstarbekohane
olevat segaautobus — reisijate, kauba- ning postiveoks.
Uksikuid katseid nende autobustega on meil juba teh-
tud. Kuid voOib arvata, et seesuguseid autobusi tekib
meil tulevikus juure, eriti seal, kus reisijate liikumine
hoéredam.

Uksikutel juhtudel on annud postivalitsus liinipi-
dajatele postiveo harilikkudel tingimustel. Sel viisil on
ellu kutsutud mitmed uued autobuseliimid, kus vahese
reisijate arvu tottu Uhenduse pidamine end muidu ara
ei tasunud. Selleks vdiks paljugi veel ara teha. Autobu-
seliini to6tamine on seal kindlustatud, kus postivedu on
antud liinipidajale. Sel viisil talitades oleks meil vdi-
malus arendada marksa tihedam autobuseliinide vork
kui praegu, ilma et see oleks seotud erikuludega. Ka
seal, kus hobuseposti-jaamad veavad posti, stinnib posti
»'edu tasu eest. Hobuseposti-jaamade tarvitamise aeg
on meil moddas. Neid kasutavad peamiselt ainult Uk-
sikud ametnikud oma ametisditudeks. Harilik kodanik
ei tarvita neid peaaegu sugugi ja tihti hobuste saamine
sealt osutub raskeks, kuna postijaamad ei ole sugugi
huvitatud reisijate veost.

Valismail, Soomes, Rootsis, Norras, Saksamaal
jne., on postivalitsused ise pannud kaima autobuselii-
nid sel viisil, et posti viiakse autobustel, luues seega ka

»Baby Austin“ — kdige vaiksem inglise autodest
— tahtvat leida Ameerikas turgu, nii nagu Ford ja tei-
sed ameerika vabrikandid soetavad turgu oma autodele
Euroopas. NuUud ennustatakse Ameerikas veel vaik-
sema autokese illmumist. See véike ameeriklane risti-
takse ,,Baby Martiniks“ tema ehitaja Mr. Martini jargi.
Auto — liliputt ei ole jsuurem kui lapsevanker, tema
rataste vahe on vaevalt pool kdige vaiksematest amee-
rika autodest; ta pa&dseb kdige kitsamatest kohtadest

labi, kus muidu Uksiki auto ei saa sdita. Kui uskuda
tema ehitaja James Martini téendusi, siis ei tarvita
Baby-auto rohkem bensiini kui laps piima. 4—5 liitri

bensiiniga v8ib s6ita kuni 80 km.

Isedranis huvitav on ostjatele see asjaolu, et ga-
raaZz antakse tagavaraosana kaasa. Baby-auto saade-
takse postpakina veekindlas, uksega varustatud pakk-
kastis, mida v0ib tarvitada sama hasti garaazina.
Auto Uhes garaaziga v8ib omandada 200 dollari eest
(750 kr.). Muidugi on see arvatud tollita ja prahira-
hata !

Nelja- voi viiepealine perekond voib sel viisil end
mugavalt mahutada kahte Baby-Martini ja sfita igaJe-
poole, kuhu aga meeldib. Juhtub maanteel méni &n-
netus, ei tarvita keegi abilist, sest igalihel on v8imalik
tdsta Baby-auto ratast, kui on vaja vahetada kummi.

Veel moned lksikasjad vaikese Martini kohta: Ta
ei ole ainult kodige vaiksem euroopa masinatest, vaid
omab Uldse erikoha autode seas. Tema ehitaja tden-

kiire reisijate Uhenduse vahem rahvarikaste kohtade
vahel.
Uks korralik sega-a,utobus vdiks olla umbes 12

istekohaga, kuna tagumises osas oleks postiruum, mida

tarbekorral vdiks kasutada ka kaubaveoks. See ole-
neb sellest, kas postihulk on vaike vo6i suur. Saarane
autobuse tilp on meil alles valja kujunemas, Kkuid

vdib arvata, et see juba koige lahemas tulevikus levib,
kuna ka teedeministeerium pooldab sarnast Uhendusabi-
nou.

Autobuse liikumise peatakistuseks on meie halvad
maanteed ja talvine lumi. Seetdttu on liikumine slgi-
sel ja kevadel, mil teed porised, vdga raske ja sealjuu-
res Oige kulukas. Talvel on mitu kuud seisakut. See
teeb Uhendusepidamise mkulukaks. Autobuseliin, mis
aasta labi liigub, té6tab marksa paremini kui see, mis
ainult suvekuudel liigub. Pikem todtamise aeg vdi-
maldaks ka sdiduhindade alandamist.

Teede kordaseadmine on meil tdies hoos kdimas ja
vdib loota, et mdne aastaga meie teed marksa parane-
vad.

Palju raskem on lume kdrvaldamine teedelt talvel.
Senised vahemaulatuslised katsed ei ole annud taitsa
rahuldavaid tulemusi. Kui kasutada vélismaade: Soo-
me, Rootsi, Norra, Saksa, Helveetsia ja Ameerika ko-
gemusi, siis vBib delda, et selleks on otstarbekohaseks
osutunud tugevajdulised veoautod ja eriti raskemad
lindiveoga traktorid. Harilik raskeveoauto vdib hoida
ainult lahtiroogitud teed sdiduks lahti, kuid suuremate
tuiskude puhul ja Kinnivajunud lumega on see liig nérk
ja ei anna rahuldavaid tulemusi. Samuti on liig nork
harilik traktor.

Pikemaid kirjeldusi védlismaade kogemustest ses as-
jas on meie ajakirjas varemalt ilmunud.

dab, et siin pole tegemist viimase v@imaluseni vahen-
datud suurte autode teisikuga, vaid on kaidud hoopis
uusi teeradu, et valja tootada seda produkti

Baby Martin koosneb kerest, sissepandud mooto-
rist ja neljast rattast. Shasisii ja raamid puuduvad.
Rattad on, rippumatult Uksteisest, karosserii kilge
monteeritud; puuduvad ka teljed, samuti vedrud. Rat-
tad on lennukitehnikalt laenatud slsteemi jargi kum-
miga kulge pandud. Seetbttu v6ib iga ratas sdita ule

,»Baby-Martin“ 'vaikeauto. Proovimudel,
veel ei ole.
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klinklise maa, ilma et see moju avaldaks kolmele teisele
rattale. Touked, mis mdjuvad halval teel ratastele,
ei joua karosseriini.

Universaalliikmed hoolitsevad rataste juhtimise
eest. Ratta asetuse omapdrane viis omab selle pare-
muse, et halbadel teedel sel kombel kdige paremini tasa-
kaalustatakse seisand. Uhel sénumisaatjal oli véimalus
sdita Baby Martinis isedranis kinklistel teedel. Sel kat-
seteekonnal oli kiirus 50 miili tunnis (80 km). Uksikud
rattad andsid ebatasasustele jargi, kuid seesistujad ei
tunnud tdukeid. Terve sdidu ajal kdige halvematel tee-
del ja ka pdldudel ei tuntud autos Uhtki porutust.

Raami &rajatmise korral hoitakse kokku niihasti

materjali kui ka ruumi. Karosserii pohi taidab ka
auto pbhja aset. Nii hoitakse ruuimi kokku, ilma et
sealjuures piiratakse seesistujate mugavusi. Coupe-

mudel lasti vélja 60-tollilise rataste vahega (umb. 15

Art. 1. Rahvusvaheline Monaco spordiklubi kor-
raldab koos Monaco autoklubiga, Euroopa autoklubiga,
kes on lepingus A. J. A. C. R. ja ajakirjadega ,,L’Auto“
ja ,,Le Journal', rahvusvahelise pikamaasdidu vdistluse
— ,,Monte-Carlo Auto Rallye”“. See autode vdidusdit

korraldatakse 1930. a. jaanuaris.

Start.

Art. 2. Vadistlusest osavdtjad vdivad valida oma
arasdidukohaks iga linna, mis on tahendatud Rallye
poolt valjaantud kaardil. Nad ise vbivad madrata ara-
sdidu pdeva ja tunni kontrolli avamise ja l6ppemise va-
hel keskmise tunnikiiruse jargi, mida motlevad saavu-
tada (maksimaalne kiirus on AO km tunnis, minimaalne
35 km tunnis, Uhes peatustega), sarnasel viisil, et nad
jouaksid hiljemalt 29. jaan. kella 10 ja 16 vahel Monte-
Carlosse.

Art. 5. Niipea kui start on jargnenud, ei ole vdi-
malik anda Ghtki tdendust kérgemast véimust juhtumi-
sele.

Teekond.

Art. 6. Osavdtjad peavad joudma Monte-Carlosse
Rallye kaardil méargitud routel ja noolega néidatud si-
his. Lé&bisdidetud maa pikkus arvestatakse kaardil
margitud valjaarvamistega.

Neiil on aga tdieline vabadus teede valikus, millel
tahavad sdita Uhest kontrollist teise.

Vaatamata meredle vdi veekogude takistusele, pea-
vad autod lilkuma oma abinbudega. Ainult médduv ve-
damine auto vabastamiseks ei too jarelduseks voistlu-
sest valjalangemist.

Kontroll.

Art. 7. Osavdtjad peavad teatama oma l&bisdi-
dust mitmesugustest, Rallye kaardil margitud linna-
dest, mis asuvad nende teekonnal, kohalikele autoklu-
bidele. Kui nad enne maaratud aega kohal on, siis pole
nad karistust teeninud, kuid nad peavad ootama kon-
trolli avamist ja laskma oma raamatu viseerida, kuna
teised, kes kohale jouavad péarast kontrolli aja mooddu-
mist, vdistlusest valja langevad.

Keskmine Kkiirus.

Art. 9. Uldine keskmine kiirus arvestatakse &ra-
s6idu silmapilgu ja paralejudmise aja vahel, ilma et
peatusi teel vdi labisdidu aega kontrollpunktides ar-
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m). Siin  juures tekib vOrdlus Ford A-mudeliga
103,5-tollilise (2,58 m) rataste vahega, mis senini oli
kdige vaiksem ameerika autotiip. Olgugi et Baby Mar-
tini rataste vahe on ainult pisut tle poole Ford A ra-
taste vahest, leidub Martin-coupes siiski ruumi kahele
tédiskasvanud inimesele; kuid seal v@ib aset leida ka
kolm .inimest.

Auto on varustatud O&hujahutusega, 4-tsil. mooto-
riga; tal on, nagu seda oleme harjunud négema teis-
tegi autode juures, elektri-kéivitaja, kiirusemdoétja, am-
permeeter jne. Ta kaalub ainult 600 naela (15 puuda).
Keskmise tugevusega mees vBib tdsta selle otsapidi
tles. Mr. Martin tahab, nagu juba tadhendatud, Baby-
auto saata veekindlas kastis, mis varustatud lukuga;
sel viisil vBib igalepoo-le liles seada garaazina, kus aga
omanikul meeldib. Esimene auto maailmais, mis saade-
takse ,,iihes garaaziga“.

vesse voetakse, ainult tdhendatakse tdenduste korral,
mille abil kindlaks tehakse, et labisdidud tdesti antud
ajal stindisid. Et ara hoida katseid kiirusrekordi saa-,
vutamiseks, ei tohi suurim arv kiirusel lubatud punkti-
dest mitte Gle 200 ulatuda, s. t. maksimaalne kiirus on
40 km tunnis, ja kui keskm. Kiirus on enam kui 43 km,
langeb osavdtja Rallye’st valja. 40 ja 43 km vahel koi-
kuv keskm. Kiirus on lubatud.

Piirid ja Glesdidukohad.

Art. 11. Et piiridest Ulesdidul ja meredest ning
veekogudest Ulesaamisel kaotatud aega tagasi vdita, on
lubatud peatuste neutraliseerimine, mis arvatdkse maha
s0iduks kulutatud Gldajast.



Plombeerimine.

Art. 13. Vadistlustest osavGtvatel autodel peab
terve soidu kestel olema kolm kontrolli plommi ja ni-
melt: Uks shassiil, teine mootoril ja kolmas tagumisel
kaljel.

Need plommid kinnitatakse &rasdidu linna auto-
klubide poolt.

Kulgepandavad tahvlid.

Art. 15. Autodel peab tingimata olema terve sdidu
kestel kaks tahvlit, Uks ees ning teine taga. Need tahv-
lid (suurus peab olema vahemalt 44 sm X 15 sm) pea-
vad olema valged ja Kiri punaste tdhtedega Rallye Au-
tomobile Monte-Carlo, samuti vdistlusest osavotja num-
ber.

Neid saadetakse vdistlusest osavotjaile korraldava
komitee poolt Uhes vastuvdtu kirjaga ja nende sodidu-
raamatuga katte. Kui need kilgepandavad tahvlid ei
joua 0Oigel ajal kohale, peavad vdistlusest osavotjad
selle ulalndidatud mudeli jargi valmistada laskma.

TEEKONNAD (ainult mdned).

Arasbidu- Kontrolli kestvus,
punkt. Kaugus. Peatuste neutr. Avamine. Sulgemine.
Athen ...3.756 km 12t 24—16 i 41. 25—6 h 06
Jassy ....3518 3t 25—8 h 29. 25—21 h 03
Konigs-

berg ...2.644 ,, 330" 26—8 h 57. 26—18 h 24
Konstan-

tinoopol 3.432 ,, 12t, 25—1 h 56. 25—14 h 12
Riia . 3.034 km 530" 25—19 h 48 26—6 h 39
Tallinn ..3.474 7t 25—5 h 44, 25—18 h 09

TEATED KAROSISERIIST JA SISSESEADEST.

Art 16. KOoik Rallye’st osavotjad
vastama jargmistele nduetele:

autod peavad

Karosserii: esimesed ja tagumised istmed peavad
vastama jargmistele tingimustele:
Iga istme laius 40 sm
(terve istme siuigavuses)
Ruumi jalgadele 30 sm

(igal kohal) pdigiti mdddetud.
Véljalasketoru: gaasi véljalask peab sinnitama
tasast ja sumbutatud podinat, kus mitte iga tsilindri
plahvatus ei kosta teravalt valja.

Tagavararattad.

Uks v6i mitu kummidega varustatud tagavarara-
tast peab olema valjaspool auto kiljes.

Valgustus.
Korralik valgustus vastavalt eeskirjadele.
Art. 17. KOdik eelpoolnimetatud omadused vaada-
takse Ule kohalesaabumisel. lIga iste, mis ei vasta tar-
vilikule mo6ddule, on podhjuseks punktide mahatdmba-
misele, mis antud seesistujatelie.
Edasi maaratakse veel jargmised karistused:
Viga valgustusSeS. e 2 punkti.
Isetegutseva klaasi kuivataja viga 2 ,,
Vigastatud mudalauad vo6i kui need
mdne kokkuporke tagajarjel ei
vasta ettekirjutatud nduetele . . 1
(ks punkt tiiva pealt)

Véljalaske torustiku viga ... 2,

Signaalaparaat (kasi- vdi elektri-) ei
TOOTA e 2

Selle vastu on arusaadav, et mdne osa, ndit. pori-
lauad, kate (lahtisel autol), puudumise tagajérjel vdib
vdistleja vélja langeda, kelle auto ei vasta eeskirjadele.

Art. 18. Terve vdistluse kestes (Rallye, korrapéara-
suse voistlus, Monte dles Muleis voidusdit) ei tohi osa-
vdtjad auto osade juures mingisuguseid muudatusi votta
ette, olgu see sdidu omaduste parandamiseks vdi osade
vahetamiseks.

a) Juhi kohaks moddetakse tagumise pedaali loodis
asendist, seesistujatele mdoddetakse 20 sm
kdrgusel kahe darmise punkti vahel péranda
pdiki esimeses tagumises osas (joon. lhk. 19).

b) Loodjoones mdéddetud, kusjuures padjal istuv
isik on vdhemalt 60 kg raske.

c) Pdiki moddetud, Uhes joostes shasisii pikuti tel-
jega ja iga istme keskkohas.

d) Loodjoones mdddetud.

Karosserii peab olema valmistatud nii, et
a-f-b+ ¢ = 1 m 10 miinimum tingimusega,
et peetakse kinni jargmistest minimaal-m&o-

tudest:
a= 30sm
b= 20sm
c= 40 sm
d= 40 sm
Naited:

a= 40; b= 20; c¢c= 50;
a= 30; b= 40; c= 40;



Porilauad. Auto porilauad peavad olema tépselt
Ulalpool rattaid ja peavad neid téiesti katma, kuna nad
Umbritsevad vahemalt kolmandiku nende Umbermdd-
dust; nad ei tohi uhtki molki néidata.

Autode porilaua laius, mille tsilindri maht on alla
1.100 cb mc, peab véhemalt 15 sm olema ja autodel ule
1.100 cmc tsilindri mahuga vahemalt 20 sm.

Juhul, kui porilauad on taiesti vdi osaliselt kaetud
karosserii osade labi, peavad karosserii porilauad vdi
karosserii Uksi vastama Ulalloetletud kaitsetingimustele.

Kate. Kaigil lahtistel autodel peab olema Kate,
mis tagant peab taiesti kaetud olema.

Tagumise katte all tuleb mdista:

1) tagumine taide,
2) mdlemad Kkiljetaited.

Kiljetaite Ulesandeks on kaitsta mdlemaid seesis-
tujaid kaheistmelises autos. Neljakohalises autos on
kiljetaited kaitseks taga istujatele. Kdige madalam
korgus katte jaoks on koikidel autodel maaratud Om
80 ule tagumise padja, millel ei istu Uhtki isikut ega
Uldse ei ole mingit raskust.

Sdiduajal voib kate olla Ules tdmmatud véi kokku
pandud.

Kéivitajaseadis peab olema isetegutsev ja korras.

Soidukid peavad olema varustatud maéarustele vas-
tava signaaliga ja vaikese peegliga ees.

Vdistlusest osavdtjad.

Art. 20. lga juht vdi kaasavdetud isik peab kaa-
luma vahemalt 60 kg. Kui kaal pole dige, vdib iga
isiku jaoks votta kaasa 10-kiloline, &rasdidul tembelda-
tud ballast, mis s6idu ajaks autosse peab jadma.

Kdneallolev ballast ei tohi koosneda pakkidest ega
tooriistadest.

Vale kaal toob enda jarelduseks seesistujatele an-
tud punktide vdhendamise ja nimelt vérdudes kindlaks-
tehtud vahele.

N &ide: Isik, kes kaalub 40 kilo, voib kaalu vahet
osaliselt kompenseerida 10-kilodise ballasti labi. Mitte-
kompenseeritud vale kaal on siis 10 kilo, s. t. 10/600.
Kui seesistujatele antud punktide arv on 10, arvesta-
takse mahaarvamine jargmiselt:

10 = 10 I

----------- = 1,666, nii siis
60

10—1,666 = 8,344 punkti.

KaasasOitjate arv on kindlaks méaaratud art. 25.

Art. 21. Autos istujad (juht kaasa arvatud) pea-
vad terve tee kaasa sditma ja ei tohi teel vahetuda.
Sel pdhjusel kantakse nende ees- ja liignimed arasoidul
sdiduraamatusse ja nende allkirja selles raamatus nou-
takse igas kontrollpunktis, &ras6idul, labisdidul ja pa-
ralejdudmisel. Peale selle peavad nad naitama igas
kontrollpunktis oma pabereid, mis on varustatud nende
Ulesvbtetega ja allkirjadega.

Art. 22. Osavdtusoove voOetakse vastu 1. nov. kuni
31. detsembrini 1929. a. International Sporting Club
Monacos ja ajakirja ,,L’Auto* biroos, 10 rue du Fau-
bourg — Montmartre, Paris. Postitempliga varustatud
kirjaméark on tdenduseks postiga saadetud osavdtusoo-
vile. Osav6tumaks on 200 franki autolt.

Neid makse ei saa uhelgi p6hjusel tagasi ja jaavad
I. S. C. katte, valja arvatud juhud, kus osa vo0tta soo-
vija lukatakse tagasi.

Art. 23. Osav0Otusoovi maksvuseks on tarvilik, et
see oleks valja antud juuresoleval lehel ja saadetud
maksude arvest.

See leht sisaldab jargmisi teateid:

1. Vdistlusest osavétja nimi.
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2. Lé&htekoht.
Auto number, shassii ja mootori number.

4. Shassii mark ja mootori isedrased tunnused:
tsilindri 1abimd6t ja kolvikaik, tsilindrite
arv, tsilindrimaht, h. j. ja raskus.

5. Karosserii tadp ja varv.

6. Istekohtade arv ja, kui v@imalik, kaasasOitjate
arv, (see viimane punkt ei ole sunduslik ja
voib &rasdidu juures muuta).

Klassifikatsioon.

Art. 25. Kilassifikatsioon sinnib jargmiste koef-

fitsientide jargi:

w

A. Sdidetud kaugus.
lgale vdistlusest osavdtjale Kkirjutatakse distantsi
teguri eest 45 punkti juure, millele veel punkte juure
lisatakse, mis arvestatakse 0,15 alusel iga Kkilomeetri
eest enam kui 1.000 km sbdidetud teeosale. Kui uldine
kaugus on alla 1.000 km, vdetakse vahe, ikka tugedes
alusele 0,15, kilomeetri eest, p&hiarvust 45 maha.

B. Keskmine Kiirus.
5 punkti iga kilomeetri eest, mis on sdidetud 40
km tunnis (maksimum 200 punkti).

C. Kaasasditjad.

lgale seesistujale, kaasa arvatud juht, maaratud
punktide arv on jargmiselt kindlaks tehtud:

Auto, mille tsil. maht on alla 1.500 cbh. cm: 10
punkti (maksimum 3 seesistujat, s. t. 30 punkti).

Auto, mille tsil. maht on 1.500 kuni 3.000 ch. cm:
7,5 punkti (maksimum 4 seesistujat, s. t. 30 p.).

Auto, mille tsil. maht on dle 3.000 cb. cm: 6 punkti
(maksimum 5 seesistujat, s. t. 30 punkti).

Art. 26. Et &ra hoida Uhesugust punktide arvu
kahe voistleja vahel, loetakse otsustavaks mitmesuguste
saavutuste juures saadud murdarvud.

Esimene on see, kelle uldpunktide arv on kdige
suurem.
Klassifikatsioonisedelid luldakse (les voistlusele

jargnevatel enneléunatundidel komitee alalises asuko-
has, ja iga voistlusest osavdtja poolt saavutatud punk-
tide arvestust voib 16plikuks lugeda alles pérast Idunat.

Auhinnad.
Art. 27. Auhinnad on maaratud jargmiselt:
1. auhind: Coupe des ,,International Sporting Club*
ja rahaline auhind....ccocooeeiiviiennn, 40.000fr.vaartuses

Kokku: 100.000 fr. vaé&rtuses.
Peale selle antakse igale klassifitseeritud osavot-
jale pronks-malestusemark.

Paralej6udmine.

Art. 28. Péralejdudmise kontroll avatakse 29.
jaan. kell 10 ja suletakse samal péaeval kell 16 (Eiffeli-
torni aeg), selle aja mdéddumisel ei saa enam kontrol-
lida Ghtki péaralejdudmist, tkskdik mil pdhjusel ka hili-
nemine on sindinud. Autod antakse péralejdudmisel
komissaride jarelevaatusele.



.»Le joumal® poolt annetatud randauhind.

Uhtlusvaistlus.

Art. 29. Paralejdudmise péeval Monte-Carlosse,
s. t. 30. jaan. on vdistlusest osavotjad kohustatud sama
arvu kaasasOitjatega, kes istusid autos terve Rallye
ajal, kaasa tegema uhtlusvoistluse Col de Braus’ teel,
mida kaks korda peab labi s6itma (160 km) kdikidele
autodele kindlaksmaaratud keskmise tunnikiirusega 32
km tunnis.

Teekonnad. Osaline Uldine
1. ja 3. sektor, kaugus, kaugus.
Arasdit La Turbie, Place Theodore-de-

Banv ille .o 0 km
Umbes 500 meetrit arasdéidukohast tuleb

podrata paremale.....ococcevvreieienreennns 9km
X La Tripite—V ictor ., 9 km

Pbéoratagu paremale ja jalgitagu ténav-
raudtee roopaid kuni Drap’ini.

X La POINte.

Kulasse sissesoidul rodbastest ara poor-
da ja paremale keerata.

X L’Escarene...on.

Col de Braus 11

Sospel
(Sospeli kontrollpunkt asub kulasse
sissesdidul niveaust Uleviimise ees).

14,400

22,300
33,300
45,000

2. ja J. sektor.
SOSPEl
Castillon (labi tunneli sdita)
Sissesdit Mentoni (linna tollimaja) . .14
Vallee du Carei, avenue de Verdun,
paremale keerata ja jalgida avenue
Carnot tdnavroopaid, avenue de la
Madone, linna tollimaja. Labisdit
labi Menton-Carnoles.
Sankt-Josephi kiriku juures
Réobastest dra podrata ja paremale
sisse iSOita.  Umb. 2 km tdusu jarele
maha jatta tdnav Monte-Carlo poole
ja poorata paremat katt ,,Grand
Corniche* ténavale, mis kuni La
Turbieni dles laheb e, 10,800 35,000
x kauguse arvestused on tehtud kulade sissesdi-
dust kuni jargmise sissesdiduni. Osav6tjad peavad k-
ladest l&bisdidul kaotatud aja tagasi vditma, sdites
véljaspool suurema Kkiirusega.

20,900

3,300 24,200

Napunéitena anname teada alljargnevas iga linna
labisbGidutee vdi iga kila tee pikkuse, samuti linna kor-
ralduste pohjal lubatud kérgeima kiiruse:

La Trinite—Victor, 800 m peal, 12 km tunnis, —
Drap, 1.000 m peali, 12 km — La Pointe, 500 m peal,
aeglasemaks jadda. — L’Eiscarene, 800 m peal, 10 km
— Touet de PEscarene 200 m peal, 12 km. — Sospel,
700 m peal, 25 km. — Castillon, 200 m peal, aeglustada.
Monti, 200 m peal, aeglasemaks jadda. Menton, 3 km
300 m peal, 12 km.

Need teeosad jaotatakse kahte sektori, nii et vdist-
luse ajal on vd8imaldatud neljakordne keskmise Kiiruse
jarelevaatamine.

lgal sektoril kindlakstehtud kiiruse kdikumised on
pbhjuseks koeffitsiendi D UlesvGtmiseks, nagu art. 25.
seletatud.

Uhtlusv@istluse start algab La Turbie’es kell 9
e. 1 voistlusest osavdtjate numbrite jarjekorras.

Art. 30. Osavdtjatele teatatakse, et on keelatud
kontrollpunkte silmates peatuda v&i autoikiirust adrmu-
seni vahendada.

Selle eest vdivad olla tles seatud sala-kontrollid
kaks km enne maaratud kontrolli.

Kui sel sdidul keskm. tunnikiirus on alla 20 km,
vOetakse punktide arvust pool maha, mis sama sektori
eest oleks antud. Kui keskmine kiirus on alla 15 km
tunnis, tdmmatakse punktide arv tdiesti maha.
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Kogunemine Monte-Carlo kasiino ees.

Art. 31. Iga hilinemine, mida pdhjustab nieveau
Glemineku sulgemine Sospelis, neutraiiseeritakse ja
peab maha arvatama tarvitatud ajast sektoril kont-
rollpunktide Sospel — La Turbie vahel. Muidugi arva-
takse see neutraliseerimine juure terveks sdiduks ar-
vestatud maksimaalajale. Selle peatuse korral ei ole
lubatud parandusi ega bensiinivotmist.

Art. 32. Vadistlejaid, kel polnud vdimalik osa vodtta
sellest voistlusest, ei deklasseerita, kui nad toovad tden-
duse pOhjusest, neile ei saa aga siis anda Uhtki punkti
Uhtlusvoistluse eest.

Sama on maksev nende kohta, kes ei sdida teed

labi maksimaalajaga — 5,20 tunniga.
Kinnitus.
Art. 36. Osavotjad kinnitagu end 6nnetuste vastu,

mis kolmandatele isikutele, kaasa arvatud Uhessoitjad,
vldivad juhtuda, ja kinnitussumma peab olema vahe-
malt 300.000 franki dnnetuse nealt.

Kinnituspoliisides peab olema selgelt &eldud, et
kinnitusseltsid loobuvad igasugustest tagasindudmistest
ja tingimustest dnnetuse korral selle p6hjustaja vastu.
Poliisid peab plombeerimise juures ette ndidatama ja
voistlejatel, kes seda ei tee, keelatakse ara soit.

N&ide punktide arvestamiseks,

Mb6ni Rallye’st osavdtja valib oma lahtepunktiks
Konigsbergi, 26. jaan. kell 12.24 (Kesk-Euroopa aeg),
autol, mille tsilindrimaht on 1570 cb cm, 3 kaasasOit-
jaga, s. t. tldse 4 isikut. Ta valib teekonnaks maara-
tud aegadel Gle Berliini, Brusseli, Pariisi, Lyoni, ja
saavutab kontrollpunkti Monte-Carlos 29. jaanuaril
kell 13,45 (Greenwichi meridiaani aeg).

a) SoOidetud teekond.

Soidetud teekond on 2,644 km, selle jarele esimese
1000 kilomeetri eest saab 45 punkti. Juure tuleb 1,644X
0,015 — 24,660 = 69,660.

b), Keskmine Kkiirus.

Kesk-Euroopa aja ja Greenwichi meridiaani aja
vahel olevale vahele ei saa mingit tdhtsust anda, enne
kui see pole samastatud art. 12. tdhendatud peatuste
neutraliseerimisega. Soitja on nii siis 2,644 km sGi-
duks tarvitanud 73 tundi 21 minutit, millest maha ar-
vatakse neutraliseerimine 3,30 tundi piirist GlesGidu ja
vaheaja néol; jaab siis 69 tundi 51 minutit, mis annab
keskmise Kiiruse tunnis 37,852 km, koeffitsiendi B ette-
nahtud maksimumi vdi 4 X 7,5 — 30.000.

¢) Kaasasditjad.

Koneallolevas autos on 4 isikut ja ta saab sellep.
ette nahtud maksimumi v6i 4 X 7,5 — 30.000.

d) Uhtlusvaistlus.

On kindlaks tehtud, et Uhtlusvdistluse esimene sek-
tor peab sbidetama keskmise kiirusega 33,125 km tun-
nis; teine keskmise kiirusega 30,840 km tunnis; kol-
mas keskmise kiirusega 32,900 km tunnis; neljas kesk-
mise Kiirusega 29,650 km tunnis.

lga nelja sektori ajal sdita keskmise kiirusega 32
km tunnis.

Monte-Carlo vaade.
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Punktide arvestus on jargmine:

2 punkti — (1,125X 0,5) = 1,438
2, — (1,160X1) = 0,840
2, — (0,900X 05) = 1,550
2, — (2350X1) = 0000 3828
Kokku: 292,748

VvOIDUSOIT COTE DU MONT-DES-MULESTL.
Laupdev, 1. veebr. 1930. a.

l. art. Monte-Carlo auto Rallye ajal korraldab Mo-

naco autoklubi Nizza autoklubi loaga — Cote v6idusdidu
tle 3 km, mis leiab aset 1. veebruaril 1930. a. Beausoleil
La Turbie poole viival teel, Hotell Riviera ja Route de
la Corniche &rapddrangu vahel (kallak 6% vdrra).

Art. Il. See vdidusbit, valja arvatud need vdist-
lusest osavOtjad ja autod, kes ettekirjutatud aegadel
Uhe osa Monte-Carlo auto Rallye’st vdhemalt 600 km
pikkuses é&ra on sditnud, korraldatakse uldiste rahvus-
vaheliste spordiméaruste ja Prantsusmaa autoklubi
spordiseaduste jargi.

Vadistlusest osavOtjate arv on piiramatu.

Iga vdistleja peab omama vdistlusloa ja A.—C. F.
v6i modne, A. I. A. C. R. poolt selleks volitatud Kklubi
poolt véljaantud sb6iduloa.

Art. IX. Vdistlejad peavad tapselt kell 14 aja-
modtjate kasutada olema Hotell Riviera ja Grande Cor-
niche N 21 BeausoleiTist La Turbie poole viival tee-
k&anakul.

Art. X. Vdistlejad peavad alistuma jargmistele
signaaliméarkidele:

Liikumatu sinine lipp — paremale pddrata; liikuv
sinine lipp—aeglasemalt sdita; kollane lipp—pe atuda.

Ins. P.

Vaatamata sellele, et auto on konstruktiivselt ja
sbdidutehniliselt Oige arenenud, nii et ta on mugava-
maid ja kiiremaid veoabindusdd, ei ole ta siiski veel taie-
lik ja tal on nii mdnedki puudused. Tema arenemis-
kaigul on palju sarnadust aurumasina arenemisega.

Kui meie erapooletult jalgime auto osi, siis pais-
tab juba esimesel silmapilgul,- et raami Umbermoodus-
tamine on palju tdhtsam kui mootori oma. Veoseadis
on liig vahe kontsentreeritud, Uksikud osad on liiga
laia vahega paigutatud raami, raam aga ei jaa liiku-
misel tditsa stabiilseks. Seepdarast tuleks Uhendada
Uhte plokki kdik veoseadise osad Uhes differentsiaali ja
veotelgedega. Veoseadise plokk tuleks paigutada ette-
poole iseseisvasse keresse, teiste sdnadega, tuleb tarvi-
tusele vOtta edeveorataste mehhanism. Edeveorataste
mehhanismil on see hea omadus, et mootor veab s@idu-
kit ja ei likka teda, nagu vanal konstruktsioonil. Hal-
badel, isedranis sooteedel ja k&&nakutel on see 0ige
tahtis, sest siin viivad veorattad rahulikult sdidukit ka
kaanakutel, selajal kui normaal-séiduki veorattad kat-
suvad sOidukit otsekoheselt edasi viia ja kddnamist voi-
maldab ainult mitteveetavate ederataste viltune seisak.
See anormaalne edasiliikumine nduab sdidukiiruse va-
hendamist ka vaiksematel kaanakutel, et kérvaldada vi-
ristamise hadaohtu.

Veoseadised moodustavad Uhes ederatastega Uhe
komplekti. See komplekt on niivért normaliseeritud ja
standariseeritud, et teda vdiks sama ruttu vahetada,
nagu endisel ajal hobuseid, neid vottes Uhe toélla eest

Nad peavad nii siis kollast lippu ndhes peatuma
ja ei tohi enne valjatulekupunkti tagasi poOdrata, kui
komitee auto pole ilmunud kohale. Komitee nduab, et
aparduse korral tee nii ruttu, kui vdimalik, vabaks te-
hakse, et mitte jargnevatele vdistlejatele Onnetuseks
pdhjust anda. Iga vdistleja, kellest teine tahab moddda
sdita, peab paremale hoidma ja ei tohi takistada teiste
litkumist.

Maérkusi sGidumééarustest. — Kesk?nine tunnikiirus.

Art. 9. on margitud, et keskmine tunnikiirus arves-
tatakse arasdidu silmapilgu ja paralejdudmise aja va-
hel, ilma et arvesse vdetakse teel vdi kontrollpunktides
veedetud aeg, olgu ainult sel juhul, kui viivituse kohta
vBib tuua tdendusi.

Muidugi ei pea vdistlejad s6itma punktist punktini
Uhtlase ajaga, et saavutada mda&ratud tunnikiiruse,
vaid neil on vaba voli. sbita mdne teeosa palju Kiire-
mini, et vdimalus oleks puhata, kui nad arvavad, et on
joudnud nii palju ette maaratud tunniplaanist.

Kinnitus.

Osavdtjad peavad teadma, et harilikud Kinnituspo-
liisid Rallye’l ei oma mingit tdhendust, kuna kinnitus-
seltsid harilikult keelavad kinnitatuile osa vdtta voist-
lustest v@i vOidus@itudest, suurem osa kinnitusseltse on
aga valmis nende poliiside maksvust Ule preemia maks-
mise korral pikendama ka pikamaa voidusditudel ja
toimivad nii volituse vdi jarelmaksu jargi, mida 36. art.
maaruste jargi peab ette nditama.

Et maksev olla ka vd@idusdidul Cote du Mont-des-
Mules’il, peab poliisidel selgelt olema tahendatud, et
voistlusest osavdtja on kinnitatud ka selle v6idus6idu
puhul.

Barth.

ja paigutades teise ette. Veoseadisena vdiksid olla 3
tadpi: 1) 1 kuni 2,5 Itr. — neljatsilindrilises mootoris,
2) 2,5—4 Itr. — kuuetsilindrilises mootoris, 3) 3—5 Itr.
kaheksatsilindrilises mootoris, mis 4—6-istmelise kere-
tilpidega vastaksid enamjaole ostjate nduetest. Nii-
sugusel juhusel tuleb kasutada kdiksuguseid mootori-ja
shassiitutipide kombinatsioone. Veoseadise ja iseseisva
kere tarvitamine autos on seotud, arusaadavalt, suurte
paremustega, isedranis parandamiste jaoks.

Edaspidiselt oleks soovitav rataste Uhendamine
kdikuvate telgedega ja vedrude silisteem, mis vastaks
teede seisukorrale, sdidukite koormakandele ja so6idu-
kiirusele, sest see kd&rvaldaks hariliku tee kulumist,
kummide tarvitamist ja vdimaldaks mugavat sditu.
Juhtimine peab sundima iseseisvalt, rippumata vedru-
tamisest. Lulitamise mehhanism peaks olema progres-
siivne ja astmeta, nagu ta nuld on raadioaparaadi
keerkondensaatori juures. Veomehhanism peab vditma
normaalsed sdidutakistused péarast kaimalaskmist luli-
tamiseta.

Ornad osad, nagu naiteks kardaani (ksikud osad,
ei tohiks sissetungiva mustuse mdjul liig ruttu kuluda
ja puhastamiseks ja parandamiseks peab olema juu-
repdas kerge. Juhil peab olema vaba .védljavaade. Ke-
red, mille Uksikud osad segavad véljavaadet, ei ole
praktilised. Kiirgavuse vdhendamine ei tohiks siindida
valguse véhendamisega vdi valguse keegli allavajumi-
sega, vaid tarvitusele tuleks votta elektriliselt todta-
vad varvifiltrid. Helgiviskajad peavad liikuma nii, et
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oleks vdimalik igal k&anakul valgustada just tdnava
keskkohta. Tuleks tarvitada ainult klaasi, mis ei Kil-
lune, tuulekaitsjate ja kere akende jaoks. Harilikul
koormatusel peaks té6tama mootor iga kord sama saa-
vutusvBimega ja igal ajal ilmastikule vaatamata ker-
gelt paigalt liikuma, Kiirel téétamisel ei tohi voolata
gaasi valjalasketorust liiga suure rdéhumisega ja 18-

leie peate — nii kirjutab H. Stiotta ,,Europa-Mo-
toris“ — ainult vahe arendama oma Kirjandus-

likku talenti — ja see pole raske. Natuke jarele mdoelda
— see on juba raskem ja I6puks terve see kupatus dra
mila —e see on koige raskem.

Nii siis, alul otsite kusagilt Ghe nalja ja venitate
selle dige pikaks, kuni sellest tekib féljeton. See laheb
vordlemisi kergesti ja vaevata.

, Olete juba korra féljetoni kirjutanud ja oma fan-
taasiat tublisti harjutanud, vdite siirduda suuremate
toode juure.

Muidugi kirjutate kohe tUhe filmi. Filmi drama-
turgid kaebavad ju nii-kui-nii, et nad viahe saavad ka-
sikirju. Loomulikult ei kirjuta teie mingisugust 17-ak-
tilist draamat 45 surnuga, maavarisemisega, laevade
hukkumisega ja teiste sarnaste meelelahutustega. See
maksab nimelt palju raha ja ameeriklased armastavad
jutte, mis hasti I6pevad. Nii siis teie valmistate vai-
kese, rddmsaloomulise film-naljaméangu, vaimustava
vOdrastemaja tutrega peaosas, kelle rind vddrast auto-
mobhilisti silmates 166b voogama. (Suurepérane l&hi-
dalt Ulesvote). Ei ole ka halb vaike jalgimissoit,
vahemalt kasutatakse sel juhul juba kord Gdritud
auto tublisti ara — ja I6puks suudlus autol — sdit
onnemaale. (Aeglaselt filmida lasta.) Kui selle tédga
onnelikult olete jéudnud I8pule, algate operetiga. Sel-
leks peate muidugi Viini s6itma. Operette saab nimelt
amult seal kirjutada. Seal otsite endale kompanjoni.
See on jalle vaga téhtis, sest opereti loomiseks kuulu-
vad kindlasti kaks, Uks kellele midagi meele ei tule,
ja teine, kes sellest teeb laulu. Tarvilised naljad lei-
takse osalt ,,Meie Matsi* esimestes aastakéikudes,
osalt ,,K&o-Jaani* viimastes numbrites.

Tegevus peab muidugi dieti olema dles ehitatud.
Automobilist osutub kindlasti mdneks printsiks ja vana
kila koolidpetaja leiab veel viimases vaatuses, et kort-
sititreke on samuti aristokraat. Mida véhem t6ené&o-
lik, seda enam usub publik. Peale selle peab loosse- se-

puks 8hu jahutamisel tootama igal aastaajal hasti.
Suuteseadis ja .karburaator tuleksid nii ehitada, et iga
autojuht vdiks lihtsalt ja oma abiga neid kergelt pu-
hastada ja reguleerida. Olgu julirepdds kerge kdikide
auto osade juure, mis nduavad puhastust ja hoolt ja
kesk-mé&arimise ststeem peaks hoolitsema kdikide osade
maarimise eest.

gama veel purjus salongilévi ja tantsijanna 06lokaa-
list, kes 18puks abielluvad. Koomilist vanakest ei tohi
unustada, samuti mdnd vanemat r6dmsat hérrat, kes
I6ppeks ka Uksteisele kaela langevad, sest mida roh-
kem Onnelikke paare mirisev finaal {hendab, seda
parem.

Téahtsad on ka laulu tekstid. Néiteks etteaste laul:

»Mis maksab palju raha
See pole vist ka paha
Auto —e0 — 0 —#*
ja arge unustage ka traagilist, sentimentaalset tooni:
»Nuld sdida tagasi kust tulid,
Las unusta mind sinu auto héaal...*

See mojub alati.

Juba sellest operetist saadud sissetuleku eest
vOiksite endale Uhe véikese auto osta — kuid miks nii
alandlik olla? Asetame oma kunstniku auahnuse sihi
veel kdrgemale, sGidame Pariisi kultuur-kapitali arvel,
kui see vdimalik, ja kirjutame seal kunstide kunsti —
revid! Alul peab muidugi kaastdodlisi otsima ja neid
organiseerima. Tosinast aitab alguses, hiljem véib ju
arvu suurendada.

Tegevust ei vaja revud uldse, see oleks ainult takis-
tuseks. Selle eest olgu kirevad pildid. Et aga tooni-
tada oma automobilistlikku mdttekdiku, toome ridade
viisi girle lavale saksofonidega, riietatud ainult auto-
prillidesse.

Kooskdla puudub —e ei tee viga. Peaasi —e tempo
— tempo —= tempo. Asetage vdahemalt 10 autot haa-
lestatud signaalidega lavale ja tuututage seda ilusat
laulu ,,Heidelbergis kaotatud sudamest“, sinna juure
langevad punased roosid ja ditsevad valged lumehel-
bed. Mis ka ei juhtuks, on Ukskdik, peaasi on girlid,
kelle peaehted peavad muutuma ikka raffineeritumaks.
Ulejaanud nahakse kdige paremini in natura.

Olete koige sellega, mis eelpool &eldud, hakkama
saanud, siis sajab teile kullavihma, ja te vdite endale
Rolls-Royce ja Cadillac korraga osta. L. zZ



Kindlasti leidub veel suuremaid mdnususi, Kkui
sammuda edasi tolmupilves, mida Ules keerutab 80 km
tunnis sbitev auto. Ainult selle seesis :ate I6buks on
makse maksta ja tolmu neelata teiste autode modda-
kihutamisel.

Ka bensiinildhn ei meeldivat? Sul on d&igus, kallis
ligimene, sest tdislaotud sdnnikuvaniker levitab palju
meeldivamat [8hna.

Ja mootori pdrisemine on vdimatu! Armsam, [6-
bus on kuulata pleki- ja rauatikkidega tdidetud karu
kolisemist ule aukliku sillutuse.

See on otse skandaalne, kuidas halva ilmaga au-
tod tdnavamuda Ules pritsivad! Su ulikond néeks palju
ilusam valja, kui sind médda minnes mdne majaehituse
juures lubjaveega” ristiti. se.

Sa arvad, kui mg nisiklutt viskab kandami Kive
autole jarele, nii et Kiilud lendavad seesistujatele nak-
ku: see on teenitud karistus . osOitjatele. Kindlasti.

Ara lase end eksitada naeiu v&i klaasitiikke auto-
teele kulvamast, sest sulle ei maksa ju katkised kum-
mid midagi; sa ei kanna ka mingit karistust, kui, tanu
sinu agarale tegevusele, autoga juhtub moni dnnetus.

Oma piipu pead sa toppima, kahtlemata; koige
parem koht selleks on Kindlasti liiklemisrikka autotee
keskkoht. Autod vdivad ju korvale pdigelda; kui nad

4000 h. j. VOIDUSOIDUAUTO.

Wolverhamptonis ehitatakse praegu vdidusdiduauto,
millel inglise vdidusditja Kaye Don kavatseb Kkaitsta
veebruarikuul Daytonas iv riidas) kiiruserekordi, ku-
na Ameerika juba on teatanud, et tahab katset teha
Segrave rekordi 371.679 km, . purustamiseks. See on
Sunbeam-auto, millel on 1 mootorit, kokku 4000 h. j.,
kuna Segrave kuulus ,,Kuld nool* oli ainult 1000 h. j.
Need hiigla-mootorid 24 tsilindriga on asetatud autos-
se, mis suurem ei ole kui méni perekonna-auto, kuid on
palju madalam. Auto ise on just kohane Kaye Doni
suurusele mehele. Loodetakse saavutada .kiirust 450 ja
480 km vahel tunnis.

AMEERIKA AUTOKONTSERNIDEST.
Chrysler-kontsern.

Eelmises numbris Kkirjeldasime vdistlusest ameerika
hiigla-ettevotete vahel. Kéesolevaga tahame valgus-
tada veel mdnd kusimust. Va&ib Uldiselt delda, et kont-
sernid, mis kujutavad enesest aktsiaseltse ja kus divi-
dendi suurus on aktsiate hinnale .sustandva tahtsu-
sega, tahavad palju teenida, et vdimaldada kd&rgeid di-
vidente.

Chryslferi kontserni umber on koondunud endised
Dodge ja Graham,Brothers’i ning Chrysler’i vabrikud.
See kontsern asutati 30. juulil 1928. a. ja on praegu
oma suuruselt Fordh ning General Motors™ jargmine.
Selle kontserni 18i tuntud autotédslur Valter P. Chrys-
ler, ostes dra 1.253.557 Dodge ja Graham Brothers’
aktsiat, mis andis talle aktsiate enamuse neis ettevdte-
tes. Seega vOis ta vabrikutele ette kirjutada, mida tah-
tis ja neid taielikult Gmber moodustada, pannes juhti-
vatele kohtadele oma ametnikud ja insenerid.

Endisi autotitpe muudeti ja lasti vélja uued tlu-
bid. Uhtlasi muudeti Dodge veo- ja sdiduautod ning
uutele tuupidele anti nimeks ,,Dodge Six“. See ,,Dodge

seda ei tee, siis tdstad sa dhvardavalt rusikat. Oigu-
segal

Kui moni automobilist sinust sdidab modda, karju
talle midagi ja vehi seejuures kéate ja jalgadega: au-
tosistujad teavad kindlasti, mis sa sellega tahad o&elda!

Seisad sa tee &dres, jookse mdéne auto tulles Kkind-
lasti teisele poole; vdib olla ei sdida ta sinust siiski
Ule, ja kuigi see juhtub, o1 ju auto siudi.

Hanepraad on maitsev ja toitev Uhtlasi. Seepé-
rast aja need vaartuslikud linnud ténavale, kus sdidab
kdige rohkem autosid. Siis ei tarvitse sa neid ise
tappa, ja saad veel raha pealekauba Ulesditmise eest.
Sama hea on, kui su koerakene vaimustatult haukudes
auto ette hiuppab. Auto peab tema eest ju kdrvale
pbédrama, ja kui selle juures seesistujad viga saavad,
see on neile paras. Hobused ja kariloomad jata ilma
Ulevaatuseta; hakkavad nad I6hkuma, on muidugi auto
suudi.

Tuled sa rattal sbites autole vastu, &ra unusta
iial vale poolele tiulrimast ja elegantset kaheksat 18i-
kamast, et siis end paar tolli autost eemale asetada
Uhes oma rattaga tanavsillutusele. Riivab sind see-
juures auto, on see muidugi jalle suudi.

Sest studi on ta ikka ja alati, niikaua, kallis kaas-
aegne, kuni sa ise sdidad autos!

Six*“ on konstrueeritud ja selle mudel on vabrikule kin-
gitud Valter P. Chrysleri poolt. Need muudatused
andsid voimaluse marksa alandada Dodge ja Graham
Brothers vabrikute hindu. Kuidas see autotufule mé-
jus, selleks valjavdte Uhest suuremast ameerika auto-
ajakirjast.

Kahju kull, et Dodge ja Graham Brothers’i vabri-
kud, mis s6jaajal 1915. a. ehitati ja mille vabrikute
autod kuni 1927. a. vdrdlemisi hea arvustuse osaliseks
said, niadd oma pdhimdtteid on muutnud. 9 kuu jook-
sul 1928. a. muusid Dodge vabrikud 36.570 autot.
1929. a. samal ajal aga kdigest 15.373 autot. Samal
ajal mudsid teised suuremad ameerika autovabrikud:

1928. a.
Chevrolet 133.795 autot.
Ford s 65.260" ,,
Dodge. . 36.570
International ................ 26.159 "
Reo . e, 16.325 .
G. M Cureereeeeeeeee 15.349

1929, a
Ford 109.166 autot.
Chevrolet....ooieiieeciieieie, 79.964
REO s 72.910 .
International ... 16.803 ”
Dodge 15373
G M C . e 7.291 ”

See vdrdlus pakub huvitava pildi autoturust. Ford
on tdusnud esimesele kohale ja seda peamiselt Chev-
rolet arvel. Samuti on voérdlemisi suuri muudatusi ka
teiste téhtsamate vabrikute miudud autode arvudes.
Dodge-autode mudgi védhenemine nditab, et Valter P.
Chrysler’i poolt l&biviidud muudatused ei ole leidnud
seda tarvitajaskonna poolehoidu, mis sai osaks endis-
tele tudpidele.
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VAHENDAMINE OPELI
JUURES.
1928.a. .septembrikuu alul valmistas Opel 340 au-
tot pdevas, kuna praegu ulatub see arv ainult 140.
Tulevikus kavatsetakse todtada ainult 3 pdeva nédalas.
Autotddstuses on méargata tagasiminekut.

SAKSA 12-TSIL. AUTO.

Zeppelin-kontserniga Uhinenud Maybacli-mootori-
tehased, Friedriehshafenis, ehitasid hiljuti uue s6idu-
auto, mis on varustatud esimese saksa 12-tsilindrilise
mootoriga. Seeria-viisilise valmistamisega alatakse la-
hemal ajal.

PRODUKTSIOONI

FORD POOLAS.

Nagu Varssavisse joudnud Detroifi Ford-tehaste
peadirektor Sorensen seletab ajakirjanduse esindajaile,
on autovabriku ehitus Poolamaale 18plikult otsustatud.
Ehitustoddega algatavat juba ldhemal ajal. Vabrikus
leidvat t66d 600—700 todlist. Alul kavatsetakse val-
mistada umbes 50 autot paevas.

UUED TSEHHOSLOVAKKIA AUTOTEED.

TSehhoslovakkias pddratakse valitsuse poolt suurt
tdhelepanu autoteede ehitusele. Kdigepealt kavatse-
takse teostada Praga—Kolin—Pardubitzeri teedevorgu
ehituse labiviimist, kuna siit uued, nuldisaja nouetele
vastavad autoteed viiksid Mahreniase ja edasi Slovak-
kiasse. Prag—Kaolin teede ehitusega tahetakse Idpule
jouda juba selle aasta jooksul, kuna teised teed valmi-
nevad arvatavasti tuleva aasta kevadel.

UUS CITROEN-VABRIK.
Prantsuse Citroen-tehaste harutddstus, mis tahe-
takse sisse seada Belgia pinnal, ehitatakse Hollandi-
Belgia piiril Selzaete ja Terdoncki vahel.

' A./S. OPELI UUS AUTOMUDEL.

»New-York Times*“ teadete jargi lasevad Opel-te-
hased Kisselsheimis jargmise kuu jooksul uue auto-
mudeli valja, nimelt viieistmelise limusiini, 5/25 h. j.,
hinnaga 450 dollarit.

FORD SOOMES.

Fordi Soome osakonna pdhikapitali suurendati 20

miljoni Srnk. pealt 28 miljonini.

FORD INGLISMAAL.

Ford Motor Co teatab, et Fordi vabrik Corkis —
Inglismaal laseb vélja iga paev 150 traktorit. Need
traktorid saadetakse laiali iile terve maailma, ka Uhis-
riikidesse.

NOUDED VEOAUTO EHITUSE KOHTA.

Ameerika Autoinseneride Uhingu (Society of Au-
tomotive Engineers) komitee, mis koosnes erapooletu-
test autoasjanduse eriteadlastest, seadis Ules praegus-
aja veoauto ehituse kohta jargmised nduded:

Voéimsamad pidurid.

Suurem Kiirus.

Ohukummid.

Madalam teras-raam.

Hoélpsam juurep&as mootorile.

Mittevedrutavate osade raskuse vahendamine.

Kuuerattaga autod raskete koormate veoks.

Magasdn-siisteemi shassii maarimine.

Mootor peab olema tdielise surve-maarimisega
(vantvoll, jagajavall).

HISPAANIAS AUTOMONOPOL,
Hispaania valitsusel on kavatsus vo0tta autovabri-
kuid riigi katte, et riigiasutusi ja sGjavage varustada
kodumaa autodega.

FIAT VALMISTAB MOOTORRATTAID.
Fiati vabrik lItaalias on alanud mootorrataste val-
mistust suurel viisil.

EELISTATAKSE AUTOBUSI.
Manchesteri linn Inglismaal téiendas oma auto-
buste parki 90 autobusega, mis osalt pannakse kdima
liinidel, kus seni elektritramm liikus. Samuti asendab
oma trammiliinid autobustega Leamingtoni linn Ing-
lismaal.

VICEPRESIDENT v. RADOWITZ AMETIST
LAHKUNUD.
Riigisekretar v. Radowitz on pannud Saksa auto-
klubi vieepresidendi ja juhatuse liikme ameti maha.

LIITUMINE SAKSA AUTOTOOSTUSES.

Braunschweigi Bussing-tddstuse leping Mannes-
mann-Mulagliga, Aachenis, on nuud I8plikult Kinnita-
tud. Selle jarele ldhevad osadelaod Uhes maa-alaga,
ehitustega, masinatega, sisseseadega jne. Bussing-t0os-
tusele ule, kes nagu senini valmistab edasi Mannes-
mann-Mulag autoosasid Aachenis. Samuti on kdik mu-
delid, joonistused, patendid, kartoteegid jne. Biussing-
todstuse poolt ule voetud.

AUTOLIIKUMISE KORRALDAMINE AMEERIKAS.

New-Yorgi osariigis valja antud uues jéuvankrite
seaduses on moned punktid eriti tdhelepandavad. Uue
seaduse jarele, mis k. a. 1. septembril j6usse astub,
peab iga autoomanik esitama kullaldase tdenduse, et
tema vdib vastutada autoga tekitatud kahju eest kuni
5000 dollarini (18.800 Ekr.), kui autodnnetuse labi saab
keegi isik vigastada v8i surma. Peale selle peab auto-
omanik vd@ima vastutada varanduskahjude eest kuni
1000 dollarini (3750 Ekr.).

Kui autoomanik sarnast tbendust ei esita, tunnis-
tatakse auto liikumisluba kui ka omaniku so6iduluba
maksvusetuks. Neid lube uuendatakse jalle, kui omanik
vastavad tdendused muretseb. Harilikult tarvitatakse
vastutusvdime tdenduseks auto kinnituspoliisi.
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Graham-Paige uus seadeldis.

POOLA AUTOTOOSTUSEST.

Mone kuu eest aktsiaseltsiks mber muudetud auto-
vabrik ,,Stetipz*“ Landwarowos, Wilna l&heduses, ka-
vatseb jargmisel aastal seeria viisi valmistamisele Ule
minna. Ettevotte aktsiakapital, mis senini oli 8 milj.
zlotti, muudetakse kahekordseks.

KROOM-NIKLI SEGUST TSILINDRID.
Uldiselt valmistatakse automootorite tsilindrid ti-
heda koosseisuga malmist. Reo-vabrik on viinud oma
mootorite juures tédhelepandava uuenduse labi, valmis-
tades ploki dlemise osa kroom-nikli segust. Tegelikul
tootamisel on see segu seitse korda vastupidavam

kui malm. Seetdttu vdib klappide lihvimine sindida
marksa harvem ning mootori vastupidavus suureneb
tunduvalt.

REISUPASSIDE VISEERIMINE
on Saksa ja Eesti vahel 15. maist 1929. a. siseminis-
teeriumi ringkirja pdhjal kaotatud.

SOOVITATAKSE KOLMETELJELIST VEOAUTOT.

Et autovedu odavamaks teha ja maanteede korras-
hoiu kulusid vahendada, soovitab Ameerika Uhisriikide
maanteede valitsus (Bureau of Public Roads of the
U. S. Departement of Agriculture) vdtta tarvitusele
kolmeteljelisi veoautosid.

Maanteede korrashoiu kulude vahendamiseks ja
autoveo majanduslikkuse tdstmiseks ei lahenda kisi-
must koorma piiramine, vaid rehvi pinnasurve vahen-
damine ning 8hukummid on siin médduandvad. Siin
on kolmeteljeline (kuuerattaga) veoauto soovitav néh-
tus.

Maanteede valitsuse poolt toimepandud Kkatsetel
on selgunud, et kolmeteljeline veoauto mdjub maanteele
keskmiselt 50 % vahem kui harilik neljarattaga veoauto.
See on téhtis pdhjus, mis raédgib kolmeteljelise auto
poolt. Teine pdhjus on, et koorem langeb siin kuuele
rattale, vdhendades seega ratta survet ja lubades tdsta
auto kandejoudu.

KOIK UMBERPAIGUTATAVAD KE-
RED ON SOOVITAVAD.

Olge tihti on sdidumugavuse Kkisi-
mus otsustatav I8pulikul sdiduki valku!.

Selle! séidukil ei oh? killalt ruumi,
teisel sdidukil on istme tagakiljel mitte
killalt mugav seadis saaki ajal kui kol-
mandal .séidukil mitmesugused pedaalid
on liig ligidal ehkijalle liig’ kaugel iks-
lahti.

Teie voOite saada sdiduki, mis vas-
tab Teie maitsele samal viisil, kui Teie
riided.

1930 Graham-Paige mudelites vdib
tagaistrueid, eesistmeid; piduri pedaale,
siduri pedaale ja tuuriratast regulee-
rida mitmesugusel viisil, et vastata Uk-
siku sditja ja kaassditjate soovidele.

Teine uudis on kolme kodaraga tiad-
riratas. See tulriratas on samuti hea,
nagu nelja kodaraga ratas ja vdimal-
dab soitjale vahetpidamata jalgida ar-
matuur-tahvlit.

Kui rattad on otse-seisukorras, siis
on kesk-kodar keskkohas. See on Uhtlasi
ka suunanditaja ja kaks teist on paigu-
tatud nende jaoks, kes armastavad sOi-
dul hoida kaed kodaratel.

VOITLUS PRANTSUSE AUTOTOOSTUSES.

Ka prantsuse autoilmas ollakse vdaga rahutud amee-
rika autotodstuse arenemise pdarast. Isedranis karde-
takse seda silmapilku, mil Ameerika siseturu nduded
kullastuvad; teatud arvestamist« jargi stndivat see
juba 1937./38. aastal. Kuigi Uhend, riikide véaljavedu
on ainult vaike osa Ameerika produktsioonist, siis kas-
vab see véaljavedu vaga joudsasti.

Selles hadaohus on veendunud kdigepealt tuntud
prantsuse autovabrikant Citroen, ja oeldakse, et ta o1l
katsunud Euroopa tUhendatud turgu seada vastu Amee-
rikale. Olgugi et ta sai toetust prantsuse toost.-kaub.
ministeeriumilt, ei saadud seda ideed teostada, milles,
muide, osalt suidi peaks olema hérra Citroeni véhe ise-
meelne karakter. Selle kavatsuse purunemise tdttu ot-
sustas hr. Citroen asutada prantsuse automobiili-kar-
telli, ning selle plaani elluviimise kallal t6étab ta prae-
gu terve oma energiaga ja igasuguste abindudega oma
voistlejate kahjuks.

Viimaste sekka loeb Citroen tdsiselt ainult kaht,
nimelt jRenault ja Peugeot. Citroen valmistas mooddu-
nud aastal tmmarguselt 80.000 sdidukit. Renault umb,
55.000 ja Peugeot 25.000. Aga nii Renault, kui ka
Peugeot peavad lugu oma iseseisvusest, nad lukkavad
Citroeni pakkumised kindlalt tagasi. Siis algas vditlus
vahema vastase, nimelt Peugeot’ vastu.

See voitlus, mis praegu on jéudnud jalle vahera-
huni, seisis selles, et Citroen laskis endale lahedalseis-
val pangal Lazare’il, Peugeotl finantsinstitutdile kal-
lale tungida, nimelt pank Oustriclle. Siin juures, ja
see on vaga suure téhtsusega, toetati Citroeni General
Motorsi poolt, mis, arvesse vOttes asjaolu, et Lazare
pank juba aastaid koos t6dtab prantsuse rahaasjandu-
sega, nii imestama ei panegi. Peugeot oleks selles voit-
luses pidanud alistuma, kui mitte tema pank poleks
otsekohe pdédrdunud prantsuse rahaministeeriumi poole
palvega kaitset saada, ja tegi sellele selgeks missuguse
tahtsusega selle vditluse 16pp oleks tervele rahandus-
ilmale. See samm ei ole ullatav, kui mdelda, et prant-
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suse riik, kui prantsuse autotfdstuse saaduste peatar-
vitaja, tarvilisel korral vBib otsustava sdna oOelda. Ot-
sustav sdna Oeldi Peugeot-Oustrich kasuks, mille ja-
relduseks oli, et Oustric panga aktsiad jalle tGusevad.
Kuid sellest ei saa veel jareldada I6plikku vditlusest
loobumist.

KAKSIKUD ALTKAEMAKSUKS.

Liverpooli ldheduses Inglismaal juhtus hiljuti
huvitav lugu. Seal sbitis keegi automobilist Kii-
rusega, millist kohalesattunud politseinik pidas rah-
vale hadaohtlikuks. Auto seisma jaades pakkus sditja
politseile altkdemaksuks oma kaksikud — tiitre ja poja
— kes istusid auto tagumisel istmel. Politsei oleks
vast ehk tutre votnudki, kuid poega mitte, sest niisu-
guseid olevat tal paar tukki kodus juba olemas. Ja nii
jai kaup tegemata. Asi laks kohtusse, kus kohtunik
trahvis soitjat hadaohtliku sbéidu eest ja noomis peale-
kauba ebainimliku altkdemaksu pakkumise pdarast.
Mansfieldis, ka Inglismaal, oli teine liig kiirelt kihu-
taja pakkunud politseile altkdemaksuks mdningaid
dunu...

MOTTETERAD SPORDIST.

Missugune on spordi koéige kenam Kkilg?
tema otstarbekohasus.
oma isiklikkust.

See on
Ta sunnib sportlast kaotama
Kui ma tunni aja puhendan spordile,

Andmed siin on Ameerikast.
muinasjutu. Vaadake!

Aastal 1850. ldks keegi noormees, kes todtas lin-
nas, maale suvepuhkusele. Seal jutustas ta sdbrale,
et ta tootab vabrikus, mis valmistab seitse taskukella
paevas.

— Seitse kella pdevas?! Vdimatu! Kes neid
suudab nii kiirelt osta kui teie neid valmistate? — imes-
tas soOber.

Moodustavad nagu

*

Aastal 1900. Utles vana farmer Ford oma pojale
Henryle, kes siis tegi katseid auto valmistamiseks:

— Parem 8pi midagi tulusamat vdi mine kindma.
Mbni sada autot, on kdik, mis meil vaja: Rohkem neid
ei osteta. Milleks siis tuhja jandad? Pdllutddle, narr!

Praegu valmistab Ford 8000 autot pdevas ja
85.000 ostjat ootavad igatsusega, millal nad saavad
uue ,Fordi“ Kkatte.

Shutitc-hm mov.

Mees, kes ostis pruugitud auto, toi selle tagasi.

»Mis tal siis viga on?*“ — kisis miudja.

»Teie kisite veel*, pahandab omanik, ,iga osa sel-
les neetud karus kéagiseb peale signaali“.

Arglik kdilaline (kes teed on tellinud) :
on siis dieti? Tee vdi kohv?“

Peremees: ,Mille jarele see maitseb?*

Kulaline: ,Parafiini jarele!*

Peremees: ,Siis on see Kkindlasti tee.
kohv maitseb nimelt bensiini jarele!*

,»Mis see

Meie

siis tahendab see, et mina selle tunni jooksul ei peta,
ei valeta, ei,tee kellelegi halba. Tanastel tingimustel
terve tunni tdtt delda... Mdelge???...

Sport on inimliku keha magna charta. See on tee
inimese kehale konkureerida masinaga, mida [6i ini-
mese aju.

Sport on keha demokraatsus. Oige spordi siht on:
koéik maailma musklid Uhe nimetaja peale viia.

Kui ma harrastan sporti, siis r6dmustan ma oma
keha ule ja minu keha rddmustab minu ule.

JUTUD AUTOST.

Ilinoish kdige suuremal autoteel on kurve, mis juba
paljudele automobilistidele on saanud saatuslikuks.
Nad liginesid oma Fordiga kurvile nagu tuul ja seni-
kaua léks kdik hasti, kuni nad akki pédérama pidid.

Siis pani riik hoiatustahvlid tles m sellest ajast
peale pole enam Uhtki dnnetut juhust vd.

Mis seisab neil méaaratutel hoiatusta’ 'Ktel Kirju-

tatud? K
Esimesel, kolmkimmend meetrit pikk, seisab ai-
nult: ,, Tahelepanu!*
Teisel sama s6na.
Kolmandal: ,,Ees on kurv!“

Siiis:  ,,Hadaoht!*
Ja viimasel: ,,Matusekulud tulevad ette &ra maksta!*

Aastal 1910. deklareeris Ameerika tuntuimaid tea-
dusemehi, et lennuasjandusel on vaga kitsad piirid, sest
ainult moned inimesed on kohased lenduriks ja veel
harvemad julgevad lennata.

Tanavu lausus Uhisriikide kaubandusministeeriumi
lennuasjanduse osakonna direktor Young, et ,tdnavu
ehitatakse meil 4000 lennukit, kuid neid v8iks mida
kaks korda nii palju, kui Qeid aga saada oleks.”

Napoleon lukkas tagasi ettepaneku teha Kkatseid
veealuste paatidega. Olevat asjata vaev, niisugusel
riistapuul pole tulevikku, arvas ta.

— Ma ei nde pOhjust, misparast veealuse paadiga
ei voOiks sOita Teravmagedelt Alaskasse labi p6hja-
naba piirkonna, lausus hiljuti pdhjanabalendur kapten
Wilkins.

*

Nii see on. Mis eile oli unistus, on tdna juba rea-

liseerunud ja — homme on ta juba vananenud. ..

fesil Autoklubi Teccfe?.

16. nov. s. a. korraldas E. A. K. juhatus Seltskond-
likus majas ,,Mardihane* 6htu, millest oSa votsid 55 ini-
mest. Klubi liikkmed olid ilmunud perekondadega. Tar-
tust oli sditnud hra. Segerlin abikaasaga ja valismaalt
Ameerika autoklubi liige hr. Haile. Ka Ameerika kon-
sul hr. Carlson abikaasaga austas koosviibimist lihikest
aega. Koik koosviibijad olid ,,6htu* korraldamisega
rahul ja arvati, et sellest igaaastasest traditsioonilisest
koosviibimisest peaksid klubi liikmed suuremal arvul
osa vOtma, mis vaga tahtis omavaheliseks labikaimi-
seks ja tutvumiseks.



