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SISU:

Kolmemastiise kahvelkuunari ,,Piklaidi“

vetteajamine.

Selle aasta juulikuu alguses aeti vette Par-
Kabli kilas,
,,Piklaid“. Et
mis vordlemisi raske ja vastutusrikas t66 ja en-
arukordadel
huvitav tuua siinkohal

numaal, kolmemastiline kahvel-

kuunar see ajamine oli suvel,

nevanasti ainult stndis, siis on
lihikest kirjeldust selle
kohta, tehes sellest kasulikka jareldusi tulevi-
kuks.
Nimetud

med on jargmised (anname nad koha jarel Ing-

laeva mobedud ja tdhtsamad and-

lise mdetudes):

Pikkus p. p. vahel Ppp 122’

" dekkis Pdek 128’

kiilus Pkiil 120

Keskmine pikkus ruumis Pruum 117’

Laius kaartel laiemas kohas L 29’
plankudel , L max 29’ 11.«

Korgus vélispidi ~ juures K 12

ninas Kn = 17’

" " paras Kp = 15’

11

Ruumi kdrgus juures R.k =
Laeva tGstejoud suvise vaba
. 500 tn.

Nettomahutus.............. umbes 230 Reg, tn.

parda jarel uuelt
Rigg : 3-mastiline kahvelkuunar.
Mastidepikkus 71’
Abimootor.
Laeva on jdetud ruum abimootorijaoks, nii-

sama on paratddvis tehtud sissesead propel-

leri jaoks, mis Ilubab mahutada laeva umbes
kuni 150 H. J. mootori.
Ehitud on laev jargmistest materjalidest:

kaarte lUlemised otsad, taavid, reelingupostid

iga kuu 1. ja 15. E. T. S. ajakirja kaasandena.

Kolmemastilise kahvelkuunari ,PiklaiHi* vetteajamine.

— tammepuust; muud osad mannist; kdik raud-
poldid ja naelad tsingitud.

Tahtsamate osade mdedud: stevnid
14“x 13" ; kiil 13“xI12Vv2" ; kaared kiilu kohal
13“X 9%, deki juures 7“x8*“; kaarte vahed 4*“,
10“x9" ; dekipalgid
ir ‘XI12*; luukide palgid 12“XI12", kaugus 39" *

kiilson neljast palgist

vaterveisid “ kaks palki 9“xS*“; i*dekivegerid
— 4 palki: dlemine 10"“x 13 “, jargmised
9“—7“X 11“—9*; wvalised plangud : Bergholz

(Wales) 577~ ; kuljed 4\W2“ ; kimm 5V2“; pdhi
4rut
gud 3.

sisemine garneering vastav, dekiplan-

moetudest laev
ehitud.
laevas veel

Nagu nendest
kdikipidi

miseks on
kéik kuni

rinnahaaki ning péaras uks.

ndha, on

tugevasti Risttugevuse and-

12 paari raudkneisi, mis

pohjani ulatavad, laevaninas on kolm

Laeva (ulelldine plaan ja ruumide jaotus
on sisse seatud Eesti laevadele omaselt.
Deki all on ninast kuni parani lastiruum, mis

igatepidi avar ja millesse dekist avanevad kolm
ks vaike ninas
pikkade
ninas veel jadetud Kkiljeauk.

Juuki — ja kaks suurt avarat.

Peale selle on palkide laadimiseks

Deki
vaike poolbak, kus all ankruspil ja peal
koht,
kbhal
peal
vis

sissesead ninast kuni pérani: ninas
ankrute
poolkliisid ja bitingud; dekkis fokmasti
deki

tar-

komandoruum ja kambudis.
ja teiste
ehitusest

Péaras

ehitus kapteni juhtijate

ning poolest kuni
poopi,
tarvis,

parani pool-

kus all ruumid
dekiehituste

sisseseadega, siinsamas vaike

provisjoni ja kraami

ning taga rooliratas Uhes
isearaldi WC ja

sissekdik poopialusesse ruumi.
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Vetteajamiseks oli laev téiesti valmis ehi-

tud, puudusid kohal ainult mastid, rool Uuhes

sisseseadega ja ketid ning mdned véaikesed deki

sisseseaded. Laeva {Ulelldist raskust vetteaja-

mise juures vdib Umarguselt 250 tn. peale
arvata.

Laev ehitati, nagu P&rnu rannas Vviisiks,
kaugel kaldast, kuhu sugistormide ajal vesi
juure ei padseks. Et laeva saada ujuma, tuli
teda siis kaldast kuni sigava veeni vedada,
mis ehituskehas vélja tegi umbes 450 meet-
rit. Joonistuses 1 on shemaatiliselt néha

Masstab, umbes 1 :

Joon. 1. Uleildine plaan.

tada nusuguses sihis, et ajamisliinis voéimalikult
oleks lage po&hi,
Selle

ilma kivideta ning muude ta-

kistusteta. laeva tarvis valitud joonel
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laeva seisukord enne vetteajamise algust ja

ajamise tee. Nagu ndeme, tuli laeva esmalt

kuiva maad mooéda vedada umbes 120 m. ja
siis Ulejadnud 330 m. madalas vees, mis kol-

mes kohas liivajoometest risti labi Idigatud.

Joonistuses on ulesantud veesiligavused keskmi-
sest suvisest madalveepinnast méetes, niisama

ka merepdhi. Kolme liivajoome vahei on veni
400, 600 ja 1000 mm. alla ordinaari. Joomed
kui ka merep6hi on peenike liiv, kus kohati

ette tulevad Uksikud Kkivid ehk Kkiviravad.

Ehituse algusel plutakse laeva alati paigu-

5000. ’

Stigavused antud keskmisest madalveest.

puudusid ka Kkivid, peale sigava koha, kus et-

te tuli kivirava, mis péarast umbes 1500 mm

veeslgavuses.eest &ra tuli toimetada.



Laeva vetteajamine niisugustel tingimistel

vietakse ette harilikult kevadepoole talvet, kui
ini-

jaa niivord kova, et peal kannab niihé&sti

mesi kui ka hobuseid ja kdiki ajamiseks tar-
visminevaid riistu, teiseks, kinni peab ankrud,
mille kulge kinnitakse peaketid. Need kaks

tingimist on suure tadhtsusega ning kergenda-

vad maéarksa laeva ajamist.
pildi
kirjelduse talvisest ajamisest,

Selgema saamiseks toome luhikese

nagu see selle
Mitmesugustel pdhjustel
martsikuu
haka-
2V=2

suutsime

laeva juures sindis.

vdis siin ette vdtta ajamist alles

I6pul, mil jaa juba tuntavalt sulama oli
nud, ja et sel aastal kevade umbes 2 —

nadalat harilikust varem tuli, siis
laeva kuni jdadpidamiseni ainult punu 2. ajada,
5. 0. esimese liivajoomeni. Peale selle muutus
jaad sedavodrd apraks, et enam ankruid kinni ei
pidanud ja ajamine seisma tuli jatta, et seda
siis suvel voi jargmisel talvel Idpetada, pealegi
kus aprasjaas vdimata oli ajamist mdnel muul
viisil jatkata. .

Uleilldine pdhimdéte talvise ajamise juures

Joonistus 2.

1. Témbava keti kinnitus laeva juures;

seibiga blokk, puust d-350; 4. seisev kahe seibiga blokk;
looper; 8. teljed; 9. peaketid d-

moet 3V/" viis kandvat otsa ; 7.

on, et laev peab kiiluga ja kilje alla pandava
hésti

libisema, mis aluspakkude

maaritud rennisid
labi
laev ajamisel

reega nagu jalaste peal
moodda vdima-
likult diges joones hoitakse, et
vigastud ei saaks ning vastupanevus libisemise
juures vdimalikult védike oleks. Sellejuures on
laev 7— 8° kilje peale lastud. Et hd6rumine li-

bisemise ajal oleks vdimalikult vaike, tehakse

niihasti loskiil kui ka regi ja allapandavad ren-
nid harilikult kasepuust, mis vordlemisi libedam
kui teised puusordid. L"eva tdmbamine sinnib
mida hulk

le selle on muidugi veel jdu vihendamiseks tel-

»teljede* abil, inimesi ajavad, pea-

jede peale loopritesse taljed ja mantlid tehtud.
Teljed ja ka seisvad taljede blokid kinnitakse
ankrute kilge, mis talvel jda sees kinni hoitakse.
»Piklaidi" tarvis valiti talvise ajamise juures shee-

ma, mis joon, 2 néaha, kus Uhtlasi ka kdik taht-

samad mdedud tahendud. Siin lisame ainult
veel juure, et kiilu alla kinnitud kasepuust
loskiilu mdedud olid 10"><12"; laeva ja-
medama koha alla asendud kiljeregi oli nii-
sama ka kasepuust, 12*XH", pikkus kesk-
Talvise vetteajamise sheema.
2. uhe seibiga mantli blokk, rauast, d -400 mm.; 3. liikuv kahe

5. mantliketid d -1V /'; 6. talje terasvaierid, Umber-
\ 10. peaankrud, raskus umbes 60 puuda;

11. teljede ankrud, raskus umbes 30 puuda; 12. kiljeregi.

- 123.



miselt 6,0 m, kaugus Kkiilust 3,0 meetrit; reele
166di peale iga 900 mm tagant ristpakud, mil-
le Ulemine serv laeva kiljepinna jarele tahutud,
trosside abil, mis laevalael kin-
kiilu
laeva kilge

regi hoiti kohal
raudlattitega,
kilge seoti. Tdmbav kett seoti
abil, mis 4 tikki 1*
kinnitati.

nitati, ja mille teine ots
raudlati
test labi
rennidele maha, mis 7,0 m pikad
hest Q~AXIO"puust kokku pandud.

kuse jarele mahtus terve laeva alla 5 renni ning

poltidega kaar-

Ajamise eel lastakse laev
ning ka-
Laeva pik-
ree alla Uks renn. Laeva edasinihkumise ja-
rele seatakse ninas kordkorralt uued rennid nii-
kiilu kui
alla tehakse rist ja pikuti palkidest, plankudest

héasti ka ree alla, kuna enne rennide

ehk pakkudest vundament. EdasitOmbamine ise
seisab selles, et inimesed Umber ajavad teljesi,
kuhu peale jooksevad taljede looprid. Ajami-
ne valtab nii kaua kuni lahtine blokk (3) seisva
blokiga (4) kokku jookseb.
lahtine blokk mantli

Peale selle on tar-
vis jalle (2) juure tagasi
viia, niisama seisev blokk peaketti mééda edasi.
Vahetevahel peab ka ankrud ja teljed edasi viima.
Ko6ik ankrud peavad olema ja& sisse raiutud au-
kudes. Teljed, blokid ja vaierid seisavad ko6ik
jaa peal”

Kirjeldud ajamisviisist on selge, et siin jaa
peal vordlemisi hdlbus on tédtada, mis isedra-
nis raskete ankrute ja kettide edasiviimisse puu-
tub. Niisama on ka h6lbus seada laeva alla pal-
kisid jne. Todde juures vdib tervitada hobuste

joudu, mille téttu t66d rutemini edenevad.

Teeme nildd luhikese teoreetlise juurdluse
terve selle ajamise protsessi -kohta, vftadates
jarele, kui suured pingutused peavad niisuguse
Uksikute kettide ja

nahtavale tulema.

ajamisviisi juures looprite
peal
Laeva raskus D — 250 tonni.

Hddrumise koeffitsient, mis oleneb paljuist

teguritest, pole kindlasti teada, kuid mitmesu-
Laeva sidumise ketid (1—2) olid d ’ .vastu]
Mantliketid (5 ) .o d —1",
Peaketid (9 ) i —
Looprid (7)) e, imbermoet

Nendest rehkendustest on naha, et kui aja-

mise juures ho6drumise koeffitsienti laeva ja

rennide vahel lugeda 0,2 mis tdelikule koeffit-

siendile kaunis lédhidal seisma peaks, siis nde-

me, et kdik ajamiseks valitud ketid ainult 1,T a-

guste andmete pdhjal loeme ieda paigalt é&ra
lilgutamise juures maaritud kasepuu tarvis
.= 1Ix0,2

Et laev peaasjalikult loodis edasi liigub, siis
on edasitdmbav joud keskmiselt:
p =Y D= 02250 = 50 Tn.
mis mdélemas kiljes Uhetaoliselt ara jagatakse;
nii et igas kiljes tdmbab :

I = 25 Tn.

See joud vidhendakse mantli, taljede ja teljede
labi jargmiselt;

a) mantli ja taljede labi = 2.5 = 10 korda

b) teljede labi: keskmine tdukaja inimese
kaugus teljest 3,0 m.

loopri kaugus ,, 0,235 m.

seega jou UlUleandmine: Ig= 3,0 :0,235

= co 12 korda.

koeffitsiendi
0,80.

Mantli ja taljede kasutamise
loeme hédérumiste ja muu tOttu =
Nii

Tdmbav jdud mantlikettis (5).... p» =~ =

saame siis :

12,5 TN, o, (1)
loopris (7)——— VT = =
25
..... ®
“ “  Peaketi kiljes ...pg= 25,0—
N — 3,15 = 219 .(3)

Joud keskmise ajaja inimese kohal

Et iga telje peal 16 inimest ajamas oli, siis

tuleb igal inimesel tdugata =
°lI® = 0,175 Tn, = 17,5 kg,... (5)
ehk keskmiselt 1,1 puuda.

Kui ndud ajamise juures pruugitud Kkettisid
vaadata (joon 2), siis ndeme, et:

nfivus 42,8 Tn., pingutus 25 Tn.,reserv 1,7 kord.

" 27,4 ,, ” 125 f 21 ”
42,8 " " 21,9 . 1.95 »
25,0 » 3,15 7,9 ”
2,1-kordse vastupanevuse reserviga on, mida
vordlemisi vaikeseks lugema peab. Et koeffit-

sient 'jL vdga suur tdhendus ka tulevaste laeva
ajamiste juures on, siis vdib ,Piklaidi" ajamise
pdhjal téendada, et talvise

ajamise juu-
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res Y)-0,2W vdib rehkendada. See

on naha sellest, et niisuguse koeffitsiendi juu-
res, ning Yj.=:0,80 ja vottes, mis tal-
vise ajamise juures tdele vastama peaks, kus
koik ketid ja blokid kergesti jadd modda lohise-
liiku-
misel keskmiselt 1,1 puuda tdugata tuleb, mida

vad, iga inimese peale laeva kohast &ra

tegelikult ka margata vdis. Sellejuures tarvi-
tati maaret: segu hiillge- ja searasvast ja ma-
kattis Ohukese kor-

sinadlist, mis tarretamisel

rana rennisid. Kuivdrd suur tédhendus maérel
on, nditab see asjaolu, et néituseks kuiva kase-
hddérumise koeffitsient keskmi-
ka kdik
kahekordseks muutuks, nii

puu libisemisel
selt 0,4 oleks,

pingutused ja joud

mille tottu tlesantud

et tarvitud ketid ei oleks pidanud, ei ka inime-

sed joudnud laeva kohast é&ra liigutada. Et

igasugused takistused ette
voivad tulla, siis vdib ,,Piklaidi" talvise ajamise

ajamise juures tihti

pdhjal niisuguse jarelduse teha, et

'/j=0,2 on

lugedes

algusest peale soovitav

kettide ja vaierite mdetusid nii-
sugused valida, et védhemalt 3-
kordne reserv oleks. Néaituseks oleks

pidanud siin ketid laeva kiiljes ja peaketid véa-
1V 4". Ha-

todtamise juures

hemalt IV 2" olema, ja mantliketid
rilikult vaadatakse muidugi
et kett ei

siis kdik hea olevat,

selle jarele, katkeks, ning arvatakse
kui seda ei juhtu ; kuid kui
poole

siis on see ketile kahjulik, ning ri-

meie ketti dle tema kandejéust uuelt
pingutame,
kub teda.

suvise ajamise juures ulevalnimetud ketid, vaid

Nagu allpool ndeme, ei aitanud

katkesid mitu korda, mille téttu to66 viibis, mis

téendab ndéudmist hariliku reservi tarvitusele

votmiseks niisugustel juhtumistel.
Talvise ajamise

juures oli kumbagi telje

peal 16 inimest ning peale selle rennide pane-
misel ja muudel tédédel umbes 16 inimest, nii
et Uhes juhatusega inimeste arvu 50 peale

lugema peab. Ajamine ise laks vdrdlemisi ladu-

sasti, ainult kord katkesid poldid, mis ketti lae-
vasse kinnitasid. Keskmiselt vdis lugeda, et
toopédeva juures laeva péaevas

60—80 meetrit’edasi vdis saada, kui kdik asjad

10-tunnilise

korras. Niipalju sai aga ainult viimasel péeval

edasi, kuna aga esiotsa laev palju raskemini
tottu,

isegi suuremad kui Ule-.

lilkkus, peaasjalikult halva méére mille

jareldusel pingutused

vai vilja rehkendud, mis sellest n&ha oli, et
inimesed ei suutnud tihtigi ilma tungraua abita
laeva kohast Viimase

liigutada. kohta peab

tdhendama, et tervel ajamise aja jooksul laeva
kohast liigutamiseks,

kute

isedranis pikemate seisa-
jarele, tungraudade abi
paigutati
ja kaks umbes 5-tn.

tungrauad peaasjalikult

pidi  pruukima.

Sellejuures '‘lks umbes 10-tn. tung-

raud taha kulgede alla,

misjuures laeva tagu-

mist otsa ules tdstsid, kuna liukkav joud mitte

ule 2-tn. ei v6inud olla.

Nagu uleval nadgime, ei suudetud hilise aja

ja varase kevade t6ttu talvist ajamist Idpule
viia, sest et jaa niivdord pehmeks ladks, et enam
pidanud ja

mesi peal ei kannud.

ankruid kinni ei hobuseid ja ini-
Sellest voib tuleviku tarvis niisuguse jarel-
duse teha, et selleks,

I6petada,

et talvist ajamist digel

ajal peab laev ajamiseks

tingimata kuni 1 méartsini valmis

0 le ma, et siis ajamist otsekohe alustada. Selle-
maksa ootama

juures ei jaada

takistuste tdttu edasi

ning ajamist

monede vaikeste likata.

Uleminnes suvise ajamise juure, ndeme

kéik endi-
rennisid

otsekohe, et siin pdhjusmodtteliselt

seks jaab: 1) laev peab niisamuti

moodda libisema, mis alt palkidega ja pakkude-

ga toetakse, et Giget liini saada; 2) laeva peab

niisamuti taljede ja teljede abil edasi tdmbama.
Kuid asja ligemalt vaadates tdusevad mitu

uut kisimust ja iseéraldust, nimelt:

1) Peakettide ja teljede ankrud peab merest'
kinnitama, mis ankrute peale tuleva jou tdttu
véga raske on ning 0dige suuri ankruid ja head
kohast merepdhja tarvitaks. Néaituseks peaks
hea savip6hja puhul meie laeva jaoks ankrud pea-
kettide tarvis védhemalt 5-6 tonni “olema. Selle
tottu tuleb ankrute asemel harilikult muid abi-
ndusid tarvitada.

2) Teljed ajajatega peab vee peale

tehtud parve peale asetama ja kinnitama.

blokkide,
Umberseadimisell peab vees tegema, kas paati-

thes

3) Jgasugused kettide, vaierite

dest ehk vees todtades, mis vordlemisi raske

ja aegaraiskav to6o6.

4) Palkide alla panemine, kohale viimine

ja rennide seadimine on vees palju raskem

kui jaa pealt.
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5) Et rennid
ujuvad, siis vOib kergesti lainetrga

osalt suurema vee ajal vees
liiv renni-
desse uhtuda, miUe tdttu h66rumine suureneb,

6) On Vaskem ajamise teed hasti liinis
hoida, nrille téttu vastupanevus suureneb. Nii-
samuti vajuvad ka taljed ja blokid liiva sisse,

jarelikult suureneb ajamise juures vastupanevus.
7) Ei saa tarvitada hobuste abi. Inimesed

peavad paatides liikuma, mille tdttu to66 aeg-
lasen:'alt ldheb.
tottu on suvine

ja

isearalduste
palju
kulukam kui talvel.

Kodigi nende

laeva ajamine raskem, pikaldasem

Kogemuste labi ,,Piklaidi*“ juures vdib utel-
kui

sisse seatud,

da, et juhtumisel, kbik algusest peale ette

on nahtud ja hasti suvine aja-

mine keskmiselt 2 korda kauem véltab ning

200/0 rohkem t66jdudu nduab. Tehniliselt aga

on niisugune niisama vdimalik kui

talvelgi.

ajamine

»Piklaidi" suvise ajamise juure ule minnes,
vBime selle kohta lihidalt jargmist utelda.

T66d algasid juunikuu keskpaigas, kui vesi
soojaks muutunud ning ilmad vdrdlemisi vaiksed,
1L\ juulini.

kuud tuleb just kohasemaks kuuks pidada nende

ja kestsid vahedega kuni Juuni-

todde tarvis, sest et endiste kogemuste jarele

juba juuli algusest peale ilmad tuulisteks voi'
vad muutuda.
Suviseks ajamiseks tehti jargmine plaan:
1) Peakettide

asemele puust kamber teha, mis kividega taita

ja teljede tarvis ankrute
ja kullalt kaugele mere pdhja vajutada.
2)

suur

Teljede paigutamiseks ja ajajate tarvis
parv teha, kdik
annaks koigile ajajatele.

mis tleval kannaks ja
ruumi
3)

meni,

Ajamise juures laeva kuni viimase joo-
madalvee
hoida,

laskma hakata, mis téahtis,

keskmisest pinnast védhemalt

1 jalg maad korgel ning alles peale
selle merde et vesi
lilva rennidesse ei uhuks.

Nende pOhjusmétete jarele talitades tehti
siis jargrrised sisseseaded: .

a) Puust kamber kivide tarvis.
12X 12°, kérgus 8’. Tehti 8" — 6" palkidest,
mille 1

nurkadesse kaks pustpalki,

kolm alumist korda poldiga kokku

tdmmati
kahe

ja
3/4"

igauks

poldiga, kuljeseintega Uhendati.
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Peale selle paigutati veel valjaspoole nurkadesse

kaks pilstpalki kettide eest kaitseks. Kamb-
rile tehti pdhi sisse ja lasti veel kaks paari
ristpalkisid 1&bi. Nurgad Uthendati harilikkude

rakside abil.
Lugedes, et kast uleni kiva tais sai ja peale
selle veel 2’ kdérgune hunik peale, voib Ule-

tldist kivide hulka kastis vétta: 12X'12X'l0—

1440 kub. jala peale, millest keskmises vees
umbes 1200 kub. jalga vee all ja 250’ peal-
vee olid, nii et kivide réhumine oleks:
1200 kub. jalga = 34,0 kub.
m. — raskus vees . 34,0 Tn.
250 kub. jalga — 7,0kub.
m. — raskus kuival. . 14,0 Tn.
Kokku 48,0 Tn.

Kivikast paigutati véimalikult tasase liiva pdh-
ja peale, kus alles eespool kivid merepdhjas ette
tulid. tehti, polnud
kastis pealpool vett kividel kuhja otsas, nii et

Esimese katse ajal, mis

kasti raskus mitte ile 34 Tn. ei olnud. Laeva

tdmbamise juures andis kast otsekohe jarele,
hakkas pdhja
taideti
loobiti
kuni

libisema.
peale

Ka
merepdhjas

edasi
et kuhi
kiva kasti

modda
kast
veel

ning
Sellejarele veel,
sai ette.
kast

tulnud.

vett ja

oli Uksikute Kkivideni

Peale selle kinnitati veel parv oma

ankru otsa, milleks
Alles
ja laev hakkas edasi tulema.

suurt ,,mallekivi“ pruugiti.

kdige selle peale jaid ,,ankrud" pidama

Koige selle tagajarjel v8ib rehkendada, et
hddrumise koeffitsient kasti ja
merepodhja vahel mitte ile 1,0

ei olnud, nii et kasti vastupanevus:
R % P ~ 1,048 = 48 Tn. *)
Alles kivide loopimisel kasti ette suurenes see

koeffitsient ja tdusis isegi ule 1,0, mis naha oli
ajamise juures tarvisminevast jOust.
b) Parv, mille peale teljed ja ajajad

mesed mahutada. Sellejuures oli niisugune

kava, et teljed peavad
Parve mdedud olid siis 60’ pikk ja

Parv tehti suurtest 8— 12“ palkidest;

Uksteise jarele parvele
mahtuma
30’
mis peal 2“ plankudega kaeti.

lai.
Esimese sheema

jarele laksid peaketid Ule parve ja nende kilge

*) Peakettide vastupanevus p6hjas annab ka pidami-
seks joudu juure.

ini-



seoti siis otsekohe teljed. Niisugune sheema
valiti endiste aegade praktika soovitusel. Kuid
varsti selgus ajamise juures, et see sheema
vale on. Nimelt katkesid kohe ajamise alguses
paar korda peaketid, ning sellejuures kargasid
teljed suure hooga tagasi, millejuures -isegi
paar inimest natuke p6rutada said. Seda é&ra
nahes valiti uus sheema, mis neid halbtusi é&ra
hoiaks. Nimelt lasti peaketid parve alt labi ja
kinnitati parv iseéralise stropiga keti Kkulge,
kuna aga mdlemad teljed jéllegi kdvasti parve
kulge seoti. Selle tagajarjel ei vdinud, uUksk®ik
missuguse keti ehk vaieri katkerrisel, teljed
parve peal kohast liikuda ja terve parv liikus
oma suure massi tdttu koguni tundmatalt edasi.
Viimane sheema naitas praktiliseft otsekohe
oma hd&id kulgi pérastise keti katkemise puhul
mis mitu korda sindis, nii et seda tulevikus
soovitada vdib.

Joon. 3 on shemaatiliselt suvise ajamise
sissesead naidatud, nagu see ajamise Idpu
poole kujunes, kui veel umbes 60 meetrit jai
laeva edasi tdommata. Siit ndeme kdigi riis-
tade paigutamist ja‘ tdhtsamaid mdetusid, mis
tulevaltoodud seletustega killalt selge pildi
annavad. Teoreetlise kulje juure Uule minnes
tahendame," et siin nédhtavale tulevad joud ja
pingutused laeva kohalt ara lilkumiseks nen-
dekssamadeks peavad jaama, mis uleval valja
rehkendud. Et ajamine mitmesuguste takistuste
tottu, isedranis kettide katkemisel ja tuulte
parast, kaunis pikale venis, siis juhtus vahel,
et maére alt &ra uhtus ehk koguni rennidesse
natuke liiva sattus. Kdige selle tagajarjel vois
tihti laeva paigast ara tdukamisel méargata, et
inimesed koigest joust tbukama pidid ja veel
peale selle tungraudade abi tarvis ldks. Seda
silmas pidades, rekkendades, et keskmiselt ini-
mesed maksimum 1 puuda 24 == Kkg. tduka-
sid, vBime vélja rehkendada, et:

tdmbav joud taljede ja mantli adil pg=24
19 h. 2. 1 2. kg=35,0 T n.

Té&hendab, laeva témmatakse 35,0. 2= 70
T, n. jouga. Kui ndud Ilugeda, et tungrauad
keskmiselt ka 15 tonni laeva ules tdstsid, siis

oleks selle juhtumisel vastupane-
mise koeffitsient:
70 70
A "M250— 15 235 0,3
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Kui nild vaadata, et peakettide vastupidavus
ainult 42,8 Tn, oli,
siin dleliig vaike oli

siis on selge, ef reserv
mis ka tegelikult ennast
sellega tunda andis, et (ks peakettidest, mis
korda katkes.
100 silda oli,
siis ei tahtnud aega raisata uute kettide

misega, sest et vaikne

vordlemisi n6rgem oli, mitu
Kuid et peakettide pikkus kuni
too-

ilm oleks vdinud mdéoda

minna. Selle I6ttu voéeti abiks tungrauad ja
sidumine mallekivi kilge, nagu joon. 3 néha
on. See sidumine aitas ainult ménel Kkorral,

kui vaier téiesti sirgu tuli,
likult siiski
mise jarele ikkagi vdéimalust andsid laeva merde

kuna aga peaasja-
peaketid ise mitmekordse Kkatke-
viia.

Kdoigest sellest suvisest ajamisest vdib ja-
vdoimalik nii-
ka tegelikult

ajamist

reldusi teha, et see tadiesti
kui
ainult

sama tehniliselt

ou. Tarvis niisu-

kui
ning tingimata

gusel ajal ette
\iaiksed
algusest
ketid,

isedranis

votta, vordle-

misi ilmad,
koik
ja muud

peale
vaierid

pruugitavad
riistad ning
kinnitamine
rehkendada

peakettide
p6hjalikult valja
koik moedud

ning

tarvilise reserviga

votta. Naituseks oleks pidanud sellel juhtu-
misel kivikamber veel 1 2 korda enam ma-
hutama ning'peaketid 17/4" asemel vé&hemalt
olema.
Jargmiste laevade ajamise juures, niihasti
talvel kui suvel, vdib ulevaltoodud kogemusi,

mis ,Piklaidi* juures tehtud ning mis mul selle

laeva ajamise eel pundusid, kasuga tarvitada,
olude kohaselt Umber tddtades.

E. M.

neid muidugi

Laeva insener

Haapsalus, 22. augustil 1920.

Vastutav toimetaja H. W. Reier.

J. ja A, Paalmanni trikikoja trukk.



