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R ACTICITN

Heg on raba.

&,Z&\d eg on raha’ — on meie aja tiiiibilisim tun-
nus. Mees, kes selle esiteks lausus, oli kaht-
lemata geenius. Selles lauses, neis kolmes liihi-
keses- sonas, peegeldub 20. sajandi elutempo.

,Aeg on raha!“ Mitte selles mottes, et
peaksime raha igal ajal ja suurima voimaliku
kiirusega ahnitsema ja kokku kuhjama. Ei!
Mote on : peame piitidma voimalikult vihese aja-
kuluga voimalikult palju saavutada.

Pohjus on sama kui leiduste tegemiselgi:
aja ja energia kokkuhoid.

Ja see on maksev koigil elualadel — t60s-
tuses, kaubanduses, kasvatamises, Oppimises,
liikumise$ ja nonda edasi. Pole olemas ala, kus
aeg ei oleks raha. Raha on inimto6 loodud vaar-
tuste reaalne moot, sellega moddame ka aega.
Moodu vaartus ei olene sellega moodetava saa-
duse valmistamisel asjata raisatud aja hulgast.
Saaduse hind on aga seda viaiksem — madalam,
mida vihem aega ja energiat on kulutatud selle
valmistamiseks, Selles suhtes ongi aeg raha.

Votame, niiteks, autotoostuse. Nii kaua,
kui auto valmistamine noudis — iitleme viis
tuhat tootundi, oli auto kallis, s. 0. auto valmis-
tamine maksis palju aega. See selgus rahas
siis, kui auto ilmus miiiigile. Selle hind oli
korge. Kui aga masinate — ikka uuemate ja
otstarbekohasemate — ning t66 siistematiseeri-
misega jouti nii kaugele, et auto voidi valmis-
tada, naiteks, kahe tuhande tootunniga, siis
langes auto hind. Auto vidartus elus aga ei lan-
genud {iihes hinnaga — just vastupidi: auto
muutus kéttesaadavamaks. Aja, jarelikult ka
energia kokkuhoid voimaldas raha kokkuhoidu.
Aeg oli — on raha.

Ehk votame néite teaduse alalt. Marco Polo
uurimisretk Aasiasse kestis hulk aastaid.
Ja maksis viga palju_ raha. Seda maksid
ka Kolumbuse reisud Ameerikasse. Kulus
palju aega ja jirelikult ka palju raha — ainult
kuningad voisid riigi rahaga niisuguseid tea-
duslikke ettevotteid alustada. Kui aga liikumis-
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abinoud muutusid kiiremaks, muutus ka maade-
uurimine odavamaks. Isegi pohjanaba uuri-
mine ei ole enam , migede taga®“. Aja kokku-
hoiuga, muidugi tehnika abil, on teadused muu-
tunud cdavamaks, s. o rahvale kittesaadava-
maks, ,

Olgu niiteks tahendatud kirjandusele. Seni
kui raamatud kirjutati kasitsi, olid nad adrmi-
selt kallid, sest nende kirjutamine noudis aas-
taid. Niilid, mil neid triikitakse moodsa kiir-
pressi voi koguni rotatsioonmasinaga, on nad
odavad ja kiattesaadavad.

,,Aeg on raha‘ koigepealt reisimisel. Posti-
hobusest postilennukini on suur vahe. So6it ho-
bustega Tallinnast Rooma, poole aastasajandi
eest, noudis viirst Volkonskilt umebs kaks kuud
— niitid reisib iga koolipoiss vihese rahaga siit
sinna nelja pdevaga ja — lennukiga isegi nelja-
viiekiimne tunniga! Ja piligrimide reis Hol-
landist Ameerikasse ,,Mayflower — laevaga
kestis tile kolme néadala — Lindbergh lendas aga
iile ookeani kahekiimne tunniga. Ja niitid on
seegi kiirus . liig pikaldane — tahetakse, nagu
ajakirjandus neil . pdevil teatas, - Euroopast
Ameerikasse lennata seitsme tunniga rakett-len-
nukiga! Kaugused on kadunud — maakera o1
muutunud viiksemaks. See avaldub ajas, mil-
lega praegu iihest kohast, isegi iihest ilmajaost
teise reisitakse. Ja reisimine on muutunud
ddrmiselt odavaks aja kokkuhoiu tottu.

Endisaja inimesel oli aega. ,,Seepirast
elaski ta vanaks® — viidetakse. Ja siilidista-
takse niitidisaja inimest ruttamises, mis lithen-
davat ta eluiga. Teadus,
toendab aga vastupidist: inimeste keskmine va-
nadus suureneb Kkiiremast elutempost hooli-
mata. Ja kui vaatleme, vordleme seda, mis
vana aja inimene oma elu kestel suutis valmis-
tada, sellega, mida loob meieaja inimene oma
elu jooksul, siis on vahe kohutavalt suur. En-
disaja inimene — kui ‘ta polnud moni parasiit

~millistest endisaja inimene ei

eeskatt statistika .

— elas viletsalt. Tal kulus terve eiuaeg koige
hadatarvilikumate asjade valmistamiseks. Meie-
aja inimsugu, isegi lihttoolised, elavad pare-
mini, sest aja kokkuhoid voimaldab monususi,
osanud unista-
dagi. 3 ;
Votame niite koige idhemast minevikus!
Kahekiimne aasta eest oli auto luksuseks, mida
ainult rikkad vo6i vahemalt joukad voisid endale
lubada — meil on ta praegugi veel seda —
niitid aga soidab suurem osa Fordi toolistest
toole ja toolt koju oma autodel. Neile, iildse
ithelegi ameeriklasele, pole auto enam luksu-
seks, vaid hadatarvilikuks litkumisvahendiks.

Hadatarvilikuks — Kkirjutasime. Ja mitte
liialdades, sest elutempo noéuab kiiremat liiku-

mist. Selles suhtes on meie ajale iseloomustavad

suurlinnade uuemad méiéarused, mis mitte enam
ei piira autode ja mootorrataste liikumiskiirust
— nagu meil tehakse, kirjutades ette vihema
kiiruse, millega soita tohib.

Ikka kiiremalt ja kiiremalt! Kiimne aasta
eest oli Ameerikas Fordi vabrikutes mottoks:
,,Kui suudame kahekiimnekaheksa minutiga
miitia iihe auto, siis peame iihe niisuguse kahe-
kiimnekuue minutiga valmistama.“ Ja selle
jarele tootati. Ja seetottu on niitid suurimal
osal Fordi toolistest oma auto ja kodu ning —
Ameerikas kakskiimmendkolm miljonit autot,
iiks auto iga viie inimese kohta. Aja kokku-
hoid on Ameerika rahva joukuse saladus. Aeg-
lemine, aja raiskamine, on, niiteks, neegrite
vaesuse aluseks. :

Liikumise alal on auto koige tdhtsamaks
teguriks seni, kui lennuk temalt roovib selle
,,seisuse., Et viimane seda peagi teeb, on
enam kui kindel. Vihemalt pikematel reisudel.
Sest areng kestab edasi — igavesti. Ja ikka
rohkem hakkab maksma elutode:

Aeg on raha!

Autode voistlussoit

S
[TV]

Visbadenis, Saksamaal. — Soit keppide vahel.



— At —

Esimene auto- ja mootorite nditus Tallinnas.
J. Tiks.

.rid allinnab 27. aprillist kuni 1. maini peetud
auto- ja mootorite nditus oli esimene katse
sel alal uldse Eestis. Vilismaadel korraldatakse
autoniitusi juba aastaid jarjekindlalt ja saavad
koikjal rohke tahelepanu osaliseks. Sarnaste
néituste tilesanne on rahvast ja eriti autotarvi-
tajaid tutvustada uuemate autotiilipidega, et
kokkusurutud néol voiks anda iilevaatlikku pilti
olemasolevatest tiitipidest.

Siin on juhus vorrelda tiksikuid tiitipe, ilma
et tarvitseks ette votta pikemat ringkdiku ari-
des. Peale selle piitiavad autovabrikud ja esin-
dajad niituse ajaks kohale muretseda rohkem
mudeleid ja nii on sarnane néitus, eriti meil,
soodsaks juhuseks, et mitmesuguseid tiitipe iiks-
teise korval ndha ja vorrelda.

kokku 28 autot. See autode arv oli suurem kui
teistel valjapanijatel kokku. Siin vodis nidha
meie autoomanikkudele tuntud tiilipe, nagu
Chevrolet, Buick, Fiat, Oldsmobile, Oakland,
Pontiac ja kallimaid nagu La Salle ja Cadillac.
Koik viimased 1928 a. mudelid. Téahelepanu
dratab uus Fiati tiilip, mis Ameerika eeskujul
on varustatud Delco-siilitamisega, tiiliriga pahe-
mal pool jne., nii et see ehituse poolest sarnaneb
rohkem Ameerika autodele. La Salle ja Cadil-
lac on juba luksusautod, mida meil harva niha.

Eestimaa Pollumajanduse ja Toostuse A. S.
oli terve paviljon tiidetud Fordi autodega. See
oli parimaid korraldatud ja maitsekalt deko-
reeritud paviljone niitusel iildse. Rahvas vaat-
les siin erilise huviga, sest oli ju endine Fordi

Riigivanema. J. Tonisson’i tulek néitusplatsile Eesti Autoklubt ja A.S. Ndiituse juhatuse litgete saatel.

Pilt dileval:

Tallinna suurel niituseplatsil oli pandud
valja 22 mitmesugust sdoiduauto tiitipi ja 8 mit-
mesugust veoauto tiiiipi; peale selle terve rida
mootor- ja jalgrattaid, autodlisid, autokumme
ja muid autotarbeid. . Iseenesest ei ole see arv
veel suur, kuid arvestades meie kitsaste oludega
oli see arv iillatavalt suur. Siin oli leida pea
koik tahtsamad tiiiibid, mis meie ostjaskonnale
voiks arvesse tulla. Kaugelt suurem osa tiitipi-
dest olid odavamad masinad, Kallimatest voiks
nimetada Lincoln, Cadillac, La Salle ja Studeba-
ker President autosid. KEsimene neist oli ka
koige kallim auto néditusel ning lahtine tiiiip
maksis 21.000 krooni. Sarnaste kallite autode
jaoks on meie kapitalivaesel maal muidugi ost-
jaid vidhe. Meie autotarvitajale on ka koige-
odavam auto juba kallis kiillalt, 1aak1mata luk-
susauto lest.

Oma tiitipide ja valjapanekute rohkusega oli
teistest esikohal tuntud autodri H. Vinnal, kes
oli pannud valja iildse 11 mitmesugust tiiiipi,

Riigivanem ndituse avamise konet pidamas.

auto meil vordlemisi laialt tarvitusel ja niiiidne
uus tiilip huvitas igatiiht. Siin oli pandud vilja
uus Ford auto tiilip mitmesuguste karosserii-
dega ja voib oelda, et uus Ford auto jatab vili-
selt méarksa parema mulje nagu seda oli endine
tiitip. Vorreldes endise tiiiibiga on jaanud siin
vaevalt veel midagi muutmata, nii et siin on te-
gemist nii vélimuselt kui ka ehituse poolest tiit-
sa uue autoga. Ford autode korval valjapan-
dud Lincoln autosid meil Eestis tildse tarvitu-
sel el ole ja siin avanes juhus paljudel niha
seda luksusautot esmakordselt.

Teistest viljapanekutest voiks nimetada
A. S, Silva paviljoni, kus olid pandud valja mit-
met tiitipi Studebaker autod. Studebaker auto
on meil juba varemalt tuntud kui hésti ehitatud
ja vastupidav kvaliteetauto.

A. S. Schilling & Volkmar on esitatud Chrys-
leri autodega, mis keskmise klassi autodest meil
vordlemisi rohkesti tarvitusel ja tditsa muga—
vad naevad valja.
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Uldvaade. Chrys-
leriesitajaSchilling
& Volkmar Stude-
bakeri esitaja A.S
,Silva“ ja Interna
tional esilaja E. T
K. autode viljapa
nekud néitusel.

General Motors Co

esitaja H. Vinnal‘i

villjapanekute kogu
néitusel.

. ,,BEestipolmin® oli pannud vilja viimased
Chandleri mudelid. Neid autosid on meil senini
Eestis vidhe tarvitusel ja laiale publikule veel
voorad. Uus Chandler on varustatud Vesting-
house’i 6hupiduriga ja automaatse shassiimai-
rimisega ning ka hinnas on kéttesaadav.

o4

Fial‘i esitaja
H. Vinnal‘i
véiljapaneku-
te kogu néi-
tusel.

-

0. U. ,,Systeema‘“ poolt viljapandud Essex
autod on meil, eriti taksoautodena, vordlemisi
laialt tarvitusel ja seeparast iildiselt tuntud.

,, Konzentra‘“ autoiri esitas néitusel mitmet
tiitipi Renault autosid. Renault on Fiati korval
ainuke Euroopa autovabrik, mille autod meil
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suuremal hulgal tarvitusel. Uusi tiilipe siin
niha ei olnud, ehkki vabriku poolt on lastud
neid vialja. A. F. Penti firma oli pannud vélja
terve rea Overland autosid. Overland on oda-
vamaid autosid, mis meil alles viimasel ajal roh-
kem tuntud, kuid vélismaadel on neid rohkesti
tarvitusel.

Riiast oli k. m. P. Romans’i poolt niitusele
toodud Hupmobil auto, See tiilip on meil senini
pea tundmatu. Néihtavasti seepdrast, et siin
puudub esitus.

Eesti tarvitajate keskiihisus esitas mitmet
tiitipi International veoautode ja autobuste shas-

TR

siisid. Autobuste tarvis on Internationali vil-
japaenutatud raamiga shassiid eriti kohased ja
autobuste ndol on neid valismaadel ka rohkesti
tarvitusel. Ka kahekordsed vedrud on viga ots-
tarbekohased. :

Tahelepanu aratab tehn. biliroo Haessel &
Borcherti poolt vialjapandud Opel autod. Sak-
sa autovabrikutest, oli esitatud peale Opeli veel
N. S. U. Uldiselt on Saksa autod kallid ja meil
Eestis ostetakse neid ainult iiksikuid. Opel on
ainuke vabrik Saksamaal, mis massiliselt auto-
sid valmistab ja on Saksamaal see, mis Prant-
susmaal Renault ja Itaalias Fiat. Viljapandud

Ford esitaja Festimaa
Psllumajand ja téostuse
A-s.paviljon ja viljapane-

kute kogu.

Studebaker ja Erskine
esitaja A-S. ,,Silva“ pavil-
jon. Esiplaanil 8-tsilind-
rilisemootoriga,President®

mudel.

Luksusauto ,,Lincoln*
Eestimaa Pollumajand.
Jjatoostuse A-S. pavilionis

Foto K. Akel.
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1/, HJ soiduauto hind oli 2.600 kr. ja sellega
koigeodavam autonaitusel.

Mootorite viljapanekutest tuleks eriti nime-
tada k/m. Vennad Uibopuu poolt viljapandud
Junkersi mootoreid. Junkersi diiselmootor, mida
voib mitmesuguseks otstarbeks tarvitada, on
tdaitsa erinev harilikust mootorist seetottu, et
siin {ihes tsilindris tootavad kaks kolvi. Jun-
kersi mootorid on tehniliselt viga histi vilja
tootatud ja on tuntud oma viikese kiittetarvi-
tuse poolest. Tédhelepandavalt kerge on ka moo-
tori kdimapanek, palju kergem nagu see hari-
liku diiselmootori juures.

Huvi pakkus ka viljapandud lennumootor.
Lennumootoreid on meil harilikul kodanikul iild_
se raske ndha ja paljud nigid esimest korda,
kuidas moodne lennumootor nieb vilja. Vilja-
pandud Junkersi 12-tsilindriline lennumootor
annab 600 HJ. ja on suuremate lennukite juu-

res tarvitusel. Sama tiilipi mootoriga teostati
ka hiljutine esimene Atlandist iilelend Euroo-
past P.- Ameerikasse.

Teistest mootorite viljapanekutest vois veel
tdhele panna A. Reuter’i poolt viljapandud
vihemaid Deutz mootoreid, mis meil juba enne-
malt tuntud. Siis oli pannud viikesi mootoreid
veel vilja A. S. Schneider, Silva, E.T.K., Kon-
zentra.

Peale autode ja mootorite viljapanekute
olid hésti esitatud jalgrattad. Neid olid pan-
nud vélja &rid, nagu Drommeter Ko, Lier ja
Rossbaum, E. Schmidt, Tarmo, Tormolen & Ko.

Ka mootorrattaid vois ndha. Artos Ltd esi-
tas Ariel tiitipi, E. Schmidt — Excelsior’i.

Kui siia juure arvata veel viljapanekud
,Fiskes autoolide, ja ,,Michelin‘ autokummide
alalt vois jadda autoniitusega tidiesti rahule.

Jouvankrijubtide kutsetunnistustest.
Eugen Maddison. ;

oleks vist tildse kohane selle juures pea-
tuda, kas isik, kes ilmub mone soidu- voi
veoriistaga avalikkudele teedele, platsidele voi
tanavatele, peab oskama ka selle soéidu- voi veo-
riistaga iimber kdia. On iseenesest moistetav,
et ta peab seda oskama selle hadaohu tottu, mis
sarnase riista litkumise voi juhtimisega on seo-
tud isedranis veel, kui see sdidu- voi veoriist
on jouvanker, Kes aga on kutsutud otsustama,
kas soidu- voi veoriista juht omab tarvilikku os.
kust, ning kellest oleneb takistada mitteoskaje-
tele avalikkudele teedele, platsidele voi tdna-
vatele ilmumist. Oli aeg, kus seda otsustas
tagantjdrele kohus, nait. R. T. S. §123. ette-
ndhtud siititegude asjus, mistottu séidu- voi veo-
riista omanik oli ise kohustatud selle eest hoo-
litsema, et tema poolt palgatud juht omaks seda
oskust, kuid preventiiv- ehk drahoidvad abinoud
puudusid peaaegu iildse, neid vois leida monede
omavalitsuste sundméiédrustes. Kui vaadelda
praegu meil maksvat seadusandlust, siis el voi
oelda, et see oleks palju kaugemale joudnud:
ikka needsamad veneaegsed seadused — uudi-
sena oleks ainult 8. martsil 1923. a. riigikogu
poolt vastuvoetud jouvankritel reisijate ja kraa_
miveo kestva iihenduse sisseseadmise seadus
(Riigi Teataja nr. 43. — 1923. a., sead. nr. 55).
Seeparast on seda piitidnud lahendada omava-
litsused oma sundméirustega — eesrinnas Tal-
linna linnaomavalitsus. Tekib kiisimus, kas
neil sundméaarustel on seaduslik alus. Teata-
vasti, kiivad omavalitsuste sundméisrused sise-
ministri kontrolli alla ning avaldatakse ,,Riigi
Teatajas‘“: siseministri kontroll ja avaldamine
,Riigi Teatajas“ oleksid jarelikult kiillaldaseks
toenduseks sellest, et neil sundméarustel sea-
duslik alus ei puudu. Kuid vaatleme neid alu-
seid. Votame koigepealt linnaomavalitsusi;
nende tegevus on korraldatud linnaseadusega.
Seal leiame § 108. kaks punkti, mis tuleks kées-
olevas asjas votta sundméiruste aluseks — ni-
melt p. 12 ja 13, nende jéargi.on linnavolikogul
Oigus sundméidrusi vilja anda: ,inimeste ja
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kaupade voori- ja veoari kohta, hobuse ja me-
haanilise jouga liikuvate soiduriistade kohta
inimeste ja kaupade veoks (,0 npousBopcteh
naccasknpckaro v rpy3oBOro M3BO3HAro Mpo-
MbIClia, a TaKKe T[poMbicsia [1epeBO3Haro;
MaccasKMpCKMXb M TPy30BbIXb dKHMNaKaXb, KOH-
HbIXb M Cb MeXaHWYECKMMH [BWratesnsMu")
jne. (p. 12) ja ,,abinoude kohta liikumise kind-
lustamiseks ja korraldamiseks nuulitsatel jne.
(p. 13.). Nendele seaduslikkudele alustele ongi
rajatud Tallinna linnavolikogu sundméiirused
(sunduslik méaarus mootorsoidu- ja veoriistade
tarvitamise kohta, Riigi Teataja nr. 150 — 1922
aast., nr. 16/17 — 1924. a. ja nr. 52 — 1927. a.,
sunduslik méadrus soidu- ja veoriistade liiku-
mise korraldamiseks uulitsatel ja avalikkudel
platsidel Tallinnas, Riigi Teataja nr. 147 —
1922. a. ja nr. 13 — 1927. a.). Neis huvitab
meid k#esoleval juhtumusel mootorséidu ja veo-
riistade tarvitamise kohta kiaiv sundméiidrus,
milles on ette ndahtud need abinoud, mis kindlus-
tavad, et jouvanker oleks vilunud kites. Selle
sundm. § 6, jargi voivad juhtida autot voi moo-
torratast ainult isikud, kes sama sundméiruse
§ 3. ettendhtud korras sellekohase oskustunnis-
tuse omandanud. Oskustunnistuse (6igemini
kutsetunnistuse voi juhtimisloa) omandamine
on seotud teatavasti tingimustega (katse linna
ehitusosakonna juures asuvas komisjonis j. t.).
Oskustunnistus (resp. juhtimisluba) peab olema
autojuhil alati sdidu ajal kaasas. Oskustunnis-
tus on kolme liiki ning annab diguse jouvankrit
juhtida Tallinna linna piirkonnas, mis iseenesest
mbistetav, sest Tallinna linnaomavalitsuse maé-
rusandev voim ei ulatu kaugemale. Ajutiselt
kuni kahe niadalani Tallinna asunud jouvank-
rite juhid voivad neid jouvankreid juhtida ka
Tallinnas, kui neil on sellekohased dokumendid,
mis toendavad nende séidudiguse. Uldiselt tu-
leks oelda, et tihendatud sundmééruse redakt-
sioon on kaunis puudulik ja tekitab arusaama-
tusi, kuid tihtis on see, et ta asju siiski korral-
dab. Tallinna linnaomavalitsuse eeskujul on asja



korraldanud ka teised linnaomavalitsused, néit.
Parnu linnaomavalitsus (sundmairus automo-
biilide ja mootorrataste liikumise kohta Péarnu
linna piirkonnas, Riigi Teataja nr. 87 — 1923.
aast.). Jadks kiisida, kas maaomavalitsustel on
samuti oigus asja korraldada oma sundméiérus-
tega. Teatavasti puudub meil maaomavalitsuse
seadus: on iiksikud seadused (omavalitsuse ellu-
viimase seadus 1917. a., maakondade noukogude
kodukord, osalt vene semstvo seadus), mis maa-
omavalitsuse tegevust korraldavad, kuid ei-ole
tervikut, nagu linnaseadus. Kuid vaatamata
sellele, tuleb konstateerida, et ka maaomavalit-
sustel ei puudu kiesolevas asjas sundméiiruste
valjaandmise oigus. Ajutise omavalitsuse ellu-
viimise seaduse (seadl. ja valits. korrald. kogu
Nt 173:<— 28, ijuulist 1917, "a. cart: 953.)  lisa
§ 7. on maavolikogudel digus vélja anda nende
voimkonnas olevate maa-alade kohta sundméaé-
rusi vastavalt selles asjas kubermangu ja maa-
kkonna semstvo noukogude kohta maksmapandud
madrustele. Tahendatud semstvo seaduse § 108.
pp. 3. ja 4. (vene ajutise valitsuse redaktsioonis,
seadl. ja valits. korrald. kogu nr. 157. — 8. juu-
list 1917. a., art. 870.) jargi on aga semstvo
noukogul (jarelikult ka maavolikogul) o6igus
valja anda sundméirusi ,o nopsaokbkycrpolcTBa
M CopepsKaHis... Kemb3HOKOHHBIXE W MHbIXb YCO-
BEPLUEHCTBOBAHHBIXG MyTeW U MBCTHBIX CPEeACTBD
coobleHis U o nopsankbk nonb3osaHis UMK (p. 3)
ja ,0 Mpou3BOACTBE JIErKOBOrO M rpy30BOrO M3-
BO3HAro rpoMbiciia Bb CEJEHiIXb... M O comep-
KaHiM HW3BO3YMUbHXD M OPYyTrHMXb OOLLECTBEHHBIXD
srunaskei” (p. 4).

Olgugi, et neis punktides ei ole otsekohe
midagi oeldud jouvankrite liikumise korral-
damisest maanteedel, kuid -tidhendatud punk-
tide redaktsioon ei jata mingit kahtlust, et see
korraldamine kuulub maavolikogude voimkonda.
Nende voimkonda ei kuulu ainult kestvat iihen-
dust. pidavate jouvankrite litkumise korraldus,
mis, teatavasti, jouvankritel reisijate ja kraa-
miveo kestva tihenduse sisseseadmise seadusega
teedeministeeriumi  vdoimkonda antud. Minu
teada on ka moned maaomavalitsused vastavaid
sundmiirusi maksma pannud. Neis sundméai-
rustes leiame muu seas ka paragrahve, mis ké-

sitavad jouvankrite juhtide soiduoskust. Nii-
teks, koneleb Virumaal maksev sundmiiruse
(sundméarus soidu- ja veoautode, autoomni-
buste ja mootorjalgrataste liikumise kohta Vi-
rumaal, Riigi Teataja nr. 18. — 1927. a.) § 7.
Jargmist: ,,jouvankreid voivad juhtida kodani-
kud, kellel on selleks moodustatud katsekomis-
joni poolt valjaantud kutsetunnistus... Jou-
vankri juhi ametioskuse tunnistus, kui seda
mujal omandatud pole, antakse maaomavalit-
suse poolt viimase poolt moodustatud komisjoni
otsuse pohjal vilja*“; Tartu maavolikogu
poolt maksmapandud sundméirus (jouvankri-
te... lilkumise ja registreerimise kohta, Riigi
Teataja nr. 109 — 1924. a.) kinnitab lihtsalt, et
sluhtimise otguse’ annab Tartu maavalit-
sus (§3.); Valga maavolikogu poolt vastu-
voetud sundmédrus (autode ja mootorjalgra-
taste registreerimise kohta, Riigi Teatajo nr.
114 — 1923. a.) noduab jouvankri nr. ja soidu-
loa saamisel jouvankri juhi kutsetunnistuse
drakirja esitamist (§ 2. p. 4). Teised maaoma-
valitsused ei ole sellest nahtavasti sugugi huwi-
tatud, niit. ei konele juhtidest ega nende juhti-
mise digusest, oskus- voi kutsetunnistusest Lai-
ne- (Riigi Teataja nr. 147 — 1924, a.), Parnu-
(Riigi Teataja nr. 103 —1924. a.) ja teiste
maavolikogude poolt viljaantud sundméirused,
mille tagajirjel voivad tahendatud omavalit-
suste piirkonnas jouvankreid juhtida igaiiks, kes
seda tahab, olgu ainult jouvankril maava-
litsuse poolt valjaantud number ja jouvankri
pealt omavalitsusele kuuluv maks oiendatud.
Kuid sellest, et neil puudub huvi kiisimuse vastu,
ei saaks jareldada, et neil puuduks 6igus asja
korraldada, sest see asjaolu, et vastavates sea-
dustes puudub diksikasjalik wvolitus selleks, ei
tahenda sugugi, et tuleks oodata korraldamist
seadusandja poolt. Omavalitsustele on antud
iildvolitus ja selle alusel tuleks meil tegutseda
seni, kui jouvankrite seadus maksma hakkab.
Uht aga tahaks siiski veel soovitada — ja ni-
melt seda. et omavalitsused, asja korraldades,
ei korraldaks seda nii, et jouvankrite litkumises
tuleks seisak, mis oleks voimalik, kui iiks oma-
valitsus ei tunnustaks teise omavalitsuse poolt
valjaantud tunnistusi.

Huemad sundmiidirused.

Sundmdédrus jouvankrite (automobditlide ja
mootorrataste) Ulikumise kohta Narva Unna
piirkonnas.

Avaldatud Riigi Teatajas Nr. 32, 20. april-
list 1928. a., oiendus: Riigi Teataja Nr. 37,
8. V. 28. a.

See sundmaiirus maarab kindlaks iildise jou-
vankrite liikumise korra ja tingimised Narva
linnas.

Kuressaare linnamaksude madarad 1928. a.
Riigi Teataja Nr, 32, 20. IV. 28. a.
Nr. 3. Maks jalgrataste ja autode pealt.

$

Middarus maksude votmise kohta Lidnemaa
omavalitsuse kulude katteks 1928./29. a.

Riigi Teataja Nr. 36, 4. V. 28. a.
ITII. Maks autode, mootorrataste, 16busodidu-
jahtide ja mootorpaatide pealt.

Tallinna limna uus sundmdadrus jouvankrite li-
kumise kohta

ei ole veel siseministri poolt kinnitatud. Peale
kinnitamist avaldame selle taielikult ,,Auto’s‘.

e RS e



— A1l —

Aulocbuse liinide séiduplaanid 1928. a. suvel.
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Viljasdidu aeg %liduhind

Algpnk I Uheud.use tihendus
7,105,153 8,10; 16,15 igapdev 0.75
3 korda n#dalas 15. V.—1. V1L,; 1.25
iga pidev 1. VI.—1.IX. :
17,30 7,00 igapdev 1.75
7,00; 17,00 5,00; 15,45 ~ 3.50
17,00 4,30 5 4.25
17,00 5.30 2 2.50
17,00 6,15 2.00
17,00 6,15 iga dripdev 2.00
17,00 3,30 esmasp., keskn., reede 4.25
16,30 7,00 esmasp., keskn., reede 7.50
1-st VI. igapdev
17,00 5,30 iga dripdev " 325
16,00 5,00 o P 4.00
16,00 5,00 igapdev 5.00
16,00 5,00 kolmap., laup. 3.00
15,45 4,00 iga Adripdev 4.00 °
16,00 5,00 3 i 2.75
15,30 4,30 5 3 3.75
16,00 5,00 4 » 3.25
15,45 laup., kolmap. 2.00
6,00 esmasp., neljap.
17,00 6,00 teisip., neljap., laup. 3.00
16,00 7,00 igadripdev 1.75
3,00; 18,15 7,30; 10,30; 15,30 igapdev 0.60
16,30 7,30 iga Aripdev 1.25
16,30 6,00 igapiev 2.50
16,30 7,00 iga dripdev 1.50
16,00 5,00 & N 2.75
16.00 5,00 esmasp., teisip., reede, laup. 2.75
16,00 5,30 iga dripdev 2.50
18,00 8,20 . igapdev 2.00
5,30 20,30 teisip., neljap., laup. 2.00
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25 W Y Villjasoidu aeg = !
i v Uhenduse tihendus So0iduhind
Algpunkt  Lopupunit Algpunkt Lopupunkt
Poltsamaa Jogeva 12,00; 22,00 5,15; 17,45 igapdev 2.00
Voru Kanepi 15,30 6,30 esmasp., neljap., laup. —
Hagudi Kuimetsa 20,00 3,20 iga dripdev 1.45
Abja Nuia 9,10; 21,45 5;45; 18,20 igapdev 1.00
5 Taagepera 9,10 17,00 kolmap., reede 2.25
‘Heltermaa Emmaste 17,00 esmas)., teisip., keskn., reede 2.50
22,00 laup.
5,45 esmasp., reede
23,00 teisip., keskn., laup.
5 Kardla 4 korda n#dalas 2.00
Kuressaare Kihelkonna 9,00 13,00 2= = 2.00
3 Triigi 14,20 17,15 piihap. 3.00
16,50 19,35 keskn.
6,35 9,30 neljap.
Miarjamaa Riisipere 15,00 10,50 iga dripidev 2.00
Risti Virtsu igapiev
W Vigala 3 korda nidalas
Kuressaare Kuivaste igapidev
Vasa- Vihterpalu 18,00 5,00 iga #ripdev peale esmas- 2.15
lemma [péeva.
Rakke Koeru 4,15 6,20 igapaev 1.25
5 Paasvere 25,45 1,10 5 2.00
Klcoga Laulasmaa 17,55 5,00 teisip., neljap., laup. . 0.70
10,35 18,30 piihap.
Véru linn raudteejaam séidurongide vastu’ 0.30—0.45
Petseri- 3 5 ” 0.50
linn
Palupera Otcpiid . - igapiev 1.00

Kuuetsilindrilised moolorid veocaulodele.

Kas see on tingimata tarvilik?

A\ meerika, kus autotoostus ja autotarvitamine

koige enam arenenud, on pea tdiesti ldi-
nud iile kuuetsilindriliste mootoritele. Viima-
sel New-Yorgi autoniitusel olid kuuetsilindri-
lised mootorid ka veoautode juures enamuses.

Soiduautode ja autobuste juures on kuue-
tsilindriline mootor tingimata soovitav. Sest
vahemalt kuue tsilindri juures on voimalik saa-
vutada seda tasast kidiku ja seda head kiiren-
" duse juurevotmist, mis litkumise teevad eriti
mugavaks.

Ehk ma kiill ei taha alahinnata neid kuuetsi-
lindrilise mootori eesomadusi, on veoautode juu-
res, ja eriti meil, seisukord siiski natuke teist-
sugune. Koigepealt tuleb arvesse votta kor-
rashoiukulusid. Ei ole vist kahtlust, et iihesu-
guse tsilindrite mahu juures kuuetsilindrilise
mootori korrashoid mérksa kallim on kui nel-
jatsilindrilise mootori juures. Ehk kiill kla-
pid, kolvid jne. kuuetsilindrilise mootori juures
natuke vihemad, on siin enam kaks tsilindrit

iihes kolbide, klappidega jne., mis koik tahavad
korras hoida ja kulunud osad vahetada.

Veoauto juures ei ole kuuetsilindrilise moo-
tori peaomadus — tasane kiaik — mitte kau-
geltki olulise tihtsusega. Kas siin mootori vi-
rinat natuke rohkem vo6i vihem tunda on, see
on veoauto juures korvalise tdhtsusega. Téah-
tis on siin majandusline kulude kokkuhoid.

Kuuetsilindriline mootor on pikema ehitu-
sega, kui vastava jouga neljatsilindriline. See-
tottu on neljatsilindrilise mootoriga varustatud
auto laadimise ruum suurem kui kuuetsilindri-
lise juures, mis iihesuguse laadimise ruumi juu-
res pikem on ja seega vihem painduvam.

Muu seas on kuuetsilindrilise mootori hind
kallim. Vottes arvesse koiki neid asjaolusid,
voib tarvitada neljatsilindrilise mootoriga veo-
autosid julgesti, ilma et tarvitseks karta, et siin
vihemavadrtusliku autoga tegemist, kui muud
omadused tihesugused.

o S

Ig-a autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja

: |
soovitab teistele Eesti Autoklubi haalekandjat ,,A ut o®. m
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lileilmline auto-tééstuse probleem ja auto-

@ -
statistika.
(Jarg 2)
N eed vordiused naitavad ka teiseltpoolt, miks  Registreerimise Séidu- Veoau- Sani- Auto- Mootor-
Jjouvankrite seisu arenemine teatud maades koht. autod. tod. taar- bused. rattad.

edeneb nii erisuguses tempos. Uhisriigid, Ka- autod.
naada, Autsraalia j. n. e. olid sunnitud oma
laialdase maa-ala ulatuvuse, viikese rahvatihe- Linnad:
duse ja viaheedenenud raudteevorgu tottu viga Tallinn 506 173 3 4 99
kiirelt suurendama autode arvu. — Teisest kiil- Tartu 111 29 1 11 16
jest pidi see arenemine Belgias, Inglismaal, Pérnu 58 33 — 2 11
Saksamaal, Prantsusmaal, Hollandis ja Taanis Viljandi 35 4 = 2 14
palju viiksema maa-ala, suurema rahva tihe- Rakvere 35 7 —— — 14
duse ja palju tihedama teedevorgu tottu palju Valga 11 8 e = 8
aeglasemalt siindima. Nii on selge, et ilmasta- Paide 5 9 — o 7
tistikas ei aita iiksi jouvankrite ja rahva arvu Véru 11 4 Al 3 Bed
kasitamine, nagu seni oli see kombeks, sest siis Nomme 5 4 — — 14
tullakse tagajargedele, mis oma iihekiilgsusega Kuressaare 13 — —_ 2 8
on sensatsioonilised ja ei suuda oiget pilti luua Petseri 8 1 - - 3
jouvankrite tegelikust arengust. Et igale luge- Péltsamaa 8 1 L5 L 3
jale pohjalikult selgeks teha, kuivord ebatipne Narva 24 3 as 1 2
on praegune autoasjanduse kohta kiaiv ilmasta- Haapsalu 5 = = e 5
tistika, oletame, naiteks, et Saksamaal on auto- Tapa 7 1 S 2 1
asjandus niivord arenenud, et siin juba nagu Tiiri 2 1 = e, 1
Uhisriikideski — 1 joumasin 5 ‘elaniku kohta Paldiski s L s =4 e
tuleb, siis peaks Saksamaal jouvankrite arv ula- Torva 2 L S i 2
tuma 12,6 miljonini. Iga 100 ruutkilomeetri
peale tuleks aga tiheda raudtee vorgu korval Kokku: 845 278 4 65 205
2660 jouvankrit, mis peaaegu 10 korda niipalju :
kui Uhisriikides. Oigele otsusele, jouvankrite #“levid: :
suhtes iiksikuis riikes kui ka terves ilmas, jouab RilineNots o0 Bt 4
siis, kui jouvankrite seisu ja rahva arvu korval ey 8 X = = ¢
ka mitmesuguste maade maapinna ulatuse vo- Db S o T o 0
tame, samuti ka rahva ja raudteevorgu tihe- ;‘;ﬁ:e“laam 2 i o = ‘I
Se i : Kunda 2 — — — 1

Lopuks, mis puutub Eestis tsirkuleerivate JERvi 2 1 253 1 1
autode, veo- ja sanitaarautode, omnibuste, moo- Sindi 1 1 i e 1
tor- ning jalgrataste kohta, siis ilmusid esmas- Kirdla 1 | e 5 i
kordselt statistilised andmed nende kohta 1927. Nt e e 1 ] T Ay
aastal juulikuus, Riigi statistika Keskbiiroo val- Vé6bsu R A L £ A3
jaandel ilmuvas ,Eesti statistika“ kuukirjas Aebaia 1 A i Ak e
Nr. 68 (7) — 1927. a. Mustvee Sl T 2y el =

Teeme siinkohal véljavotte nimetatud kuu- ialiizte _é 1 ) B T
kirjast pealkirja all , Mootorsoidukite arv 4
Eestis 1922.—26. a.“. Koildar: . a8 16 e 1 13

Linna-, alevi- ja maavalitsustelt ja teedemi- Maakonnad:
nisteeriumilt kogutud andmetel oli 1926. a. liik- Harju maskond 30 49 A S 39
vel iildse 842 soiduautot, 370 veoautot ja 318 Pirnu ,, 16 39 2 T 15
mootorratast. Autode iildarv oli seega 1212%). Nira oo 17 16 SR sl 13
......................................... Lidne ,, 5 15 ety 2o 14

Tallinnale — pealinnale, kus kokku 578 au- Viljandi ,, 8 4 P LS 14
tot ja 87 mootorratast, langeb 48,5° koigist au- Jarve , 5 6 et i 6
todest ja 27,39 mootorratastest. — 1922. aas- Valga ,, 4 3 1 = 2
tal, mis ajani andmed ulatuvad, oli liikvel iildse Voru i 11 1 L it 7
473 autot ning 172 mootorratast; vahepealne Saare _ ,, 3 7 i 2 2
juurekasv on seega olnud 739 autot ja 146 moo- Tartui. 6 7 = £ 11
torratast. Eriti viimasel aastal oli séiduautode Petseri =5 e b L 1
soetamine elav.
....... S R R e R S R e IS Kokku: = 105 133 1 A O

Alljargnevas tabelis toome andmeid moo- Teedeministeerium 1 2 = 72 =
torsdidukite arvust Eestis 1. okt. 1927. aastal
registreerimiskoha jargi: Koik kokku: 984 4217 5 138 342

¥y Markus: Ameerika allikate jarele 1700.
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Siin puuduvad séjaministeeriumi, kaitseliidu ja tu-

letorje autod ja mootorrattad.
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Esialgsete andmete jarele on teada, et 1927.
aasta jooksul veeti Eestisse: soiduautosid 400
ja nende autode alusraame 4.325 klg. (16 tk.)
sellega kokku 416 ; veoautosid 4 ja nende raame
mootori ja ratastega kokku 100.886 kg. (63 tk.),
sellega 67 veoautot. Uksikud autode firmad ei
ole tipselt teada, seepdrast ilmuvad need and-
med edaspidi Eesti autoklubi haslekandjas. Era-
teel kogutud andmetel oli liikvel olnud autode ja
mootorrataste arv 1. 1. 1928. a. jirgmine:

Soiduautosid . 1112
Veoautosid 500
Sanitaar- ja vangweoautomd SR 12
Autobusi AL T Y = IS 172
Tuletoueautos1d RO S 3 i

Mootorrattaid ja Jalglattald abl-
mootoriga . . . S 370
Koik kokku: 2183

Tallinna linna kohta on jouvankrite arv enam-
vahem kindel, Linnakassa andmetel oli 1. jaa-
nuariks 1928. a. Tallinnas jouvankreid jargmi-
sel arvul:

SOLAUAULOSIA- o ae o S 597
VO s e e e S i S e e 176
OmNTbUSEE Gl S m SR 50
Sanitaarautosid ja vangide veoks. . . 5
Mootorrattald il il ey 99

Nagu niha, puuduvad siin need autod ja
mootorrattad, mis ei kuulu linna registreerimi-
sele, nagu teedeministeeriumi, s6jaministeeriu-
mi, kaitseliidu, tuletérje j. n. e. jouvankrid.
Peale ‘selle viaga voimalik, suurematel autode
ja mootorrataste esindustel, veo-aridel j. n. e.
koigil seismas ja parandusel olevatele autodele
pole numbrid voetud ega registreeritud. Samuti
oli lugu ka 1926. a.,
roo andmed Eestis tsirkuleerivate jouvankrite
kohta tunduvalt liksid lahku, niit. Ameerika
andmetega (1.700) (1.212). Loodame, et edas-
pidi enam suuri lahkuminekuid ei tule ette.

Autotoostuse probleem.
Peatudes autotoostuse probleemi juures, tu-

leb koigepealt pidada silmas, et Ameerika val-

mistab ligi 909, terves ilmas produtseeritavaist
autodest, ja seega peab arvestama. Samuti tea-
me, et Uhisriikides valmistatakse koige odava-
mad ja ka koige kallimad autod ilmas. Eelpool
oleme puudutanud mooda minnes autode pro-
duktsiooni niihasti Ameerikas kui ka mujal
maades, seepirast vaatame ligemalt neid tegu-
reid, millest ripub ara iihe produtseeritava auto
hind.

Koigepealt peab autoehitaja vabrik endalz
kalkulatsiooni seadma kokku kuludest, mis iihe
auto valmistamiseks tal dra kulub konstrueeri-
mise, valmistamise; materjali ja kapitali invest-
reerimise protsentideks.

Toodangu huvides ei saa olla koigis neis ku-
ludes kuidagi vaga kokkuhoidlik. Jouvankri
ehituse (konstruktsiooni) juures ei pea iiksi
tehnilist suursaavutust arvesse votma, vaid
peab olema ka tehnilise kiilje juures majandus-
likult ettevaatlik. Igakord ei vaadata selles
punktis kiillalt kaugemale, kui et toostusel val-
mistamisel olev auto tuleks odavamalt kitte ja
see on peaasjalikult vabrikandi voi vabriku
omaniku soov. Seejuures tousevad sageli kon-

mil Riigi statistika keskbii-

fliktid vabrikuomaniku ja konstrueerija meistri
vol inseneri vahel, kes soovivad: iiks kdige oda-
vamat, teine aga koige paremat. Kumbki soov
on vale tema otsekoheses mottes, sest iithe soov
on rippuv teisest, ja nii voib ainult molemate
koostool luua kiill majandusliku kulude kokku-
hoiu piirides hea ja odav masin, sest materjali
raiskamine peab dra jaama, kuid materjali
headuse juures ei tule iihelgi tingimusel kokku
hoida. Toostusilmas maksab tode: ainult pa-
rim materjal on koige odavam.

Enamuses autovabrikutes visatakse mater-
jali iilejaak kas péris priigihunnikusse voi miiii-
akse naeruvadrse hinna eest maha. See on ma-
terjali raiskamine ja seepdrast on paljudes te-
hastes asutud sarnaste: nihtuste kaotamisele
ning iga iilejadk kasutatakse dra eritoodanguks.
Valmistamise kuludest teevad suurema osa
valja tooliste palgad. On selge, et palgad pea-
vad vastama rahva iildisele rikkusele. Palkade
allasurumine alla selle tasapinna norgendab
massi ostujoudu ja produktsioon muutub see-
l1abi kallimaks ja ebamajanduslikuks. Seevastu
jalle palkade korgendamine iile selle tasapinna,
toob teise hddaohu ‘enesega kaasa. Silmapilgul
on kiill ostujoud suurem, kuid kapitali juures
toob ta enesega paratamatult kaasa inflatsiooni
ehk hinnakorgenduse, mis samuti halvab suu-
remat ostujoudu.

Autovabrikutes on enamalt jaolt valmistus-
aparaat nii keeruline, et juba seeldbi kulud as-
jatult korgenevad, ja seeparast on Ameerika
vabrikutes kulude vahendamise meetod, nagu
seda leiame Ford’i juures, Euroopa oludele
hoopis sobimatud. On koigepealt seejuures oel-

.da, et Ameerika autotoostus tootab iiksi tiitibi

jarele ja mitte toojaotuse jarele. Vastupidi, val-
ja arvatud oige viahesed firmad, nagu Ford ja
Studebaker, tootab ka tédiesti toojaotuse siis-
teemi jarele.

Ameerika, kes enne suurt ilmasoda Euroo-
pale vaga palju volgnes, on praegu rikkaim
maa terves ilmas. Uksiku isiku keskmine va-
randus- ja sissetulek on palju suurem kui Eu-
roopas ja selle rikkuse pohjuseks on: a) Amee-
riklaste suur energia majanduslikkudes piiiie-
tes; b) nende organiseerimisvoime; ¢) Amee-
rika maapoue varandused, mis teevad ta rippu-
matuks muust ilmast, ja d) vabriku toostuse
suur ulatus, mida kergendab tollipiiride puudu-
mine. Ehkki praegu dollari vairtus ei ole nii
suur kui ilmas6ja alul, aga siiski on tema ostu-
joud korgendatud sissetulekul ikka veel kolme-
kordselt nii suur kui eesti kroon.

~ Mitte ainult autotoostuses, vaid ka koigis
teistes toostustes on iiks raskematest toostusse
mahutatud kapitali %,. Vaatamata uskumatu-
tele kriisiaegadele on nditeks, H. Ford, panka-
de krediidist loobunud ja toetatud muidugi
Ameerika oludest, terve kapitali omal joul mu-
retsenud.- Mida vaesem on maa, seda kallim on
muidugi raha puudusel kapitali ¢, kuna tarvi-
duse vihendamine voora kapitali jarele on vae-
valt voimalik.

Nagu juba nimetatud, on Ameerika autode
produtseerimise juures tiitibiline Fordi meetod
valmistamises ja seeria masina valmistamine
tovjantuse ldbi. Fordi vabrikute toostustoo-
dang, arvatud vidlja monede auto tarbeosade
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valmistus, sisaldab kogu fabrikatsiooni toorai-
nest kuni-valmissaaduseni. Terve see valmis-
tuskiik kestab umbes 30 tundi ja seejuures pea-
vad moned osad veel juure veetama umbes 500
kilom. kauguselt raudtee kaudu. Et suuremaid
veotakistusi korvaldada, ostis Ford Detroit
raudtee, mis iiksi ja ainult tootab Fordi vabri-
kute jaoks. — Ilma et iiksikasjaliselt kirjeldada
Fordi vabrikute sisseseadet, mis liig palju ruu-
mi votab, tdAhendame ainult, et selle vabriku t6o-
kidigusse on muretsetud eeskujulik téojaotus ja
iithesugune t66 tempo, mis voimaldab toojoudu
koigeparemini kasutada ja seda on saavutanud
Ford. Et seda piltlikult kujutada, siis vordleme
Fordi ja mone iiksiku Saksamaa vabriku toos-
tust.

Uhe sdiduauto valmistamiseks tarvitatakse
igas vabrikus kindel arv toolisi ja nimeit:

,Fordi“ vabrik 5—6 toolist *)

»Aga S 120 5
2Audi = 350 =
,,Benz 3 450 =

Seejuures oleks veel markida, et Fordi ma-
sinatoostuse ettevotetes, tooaega kuni 8 tunnini
vahendati ja piihapaevadel ning keskniadatel t60
seisab téiesti.

Fordi vabrikute toodangu siisteem on ainult
Ameerika oludele kohane. Muidugi ei ole see
t06 inimkonna huvides, nagu seda Ford meeleldi
soovib vialjendada, kuid teiseltpoolt ei saa ole-

*) Markus: andmed on voetud J. Fischer raa-
matu ,,Handbuch vom Auto 1927 jarele. —
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tada ega Oelda, et ta osalt iihtegi kahju oleks
enesega ténini kaasa toonud. See on geniaalne
olukorra kasutamine, geniaalne valmistusviis
Jja ari kasutoovuse kiisimuse koige parem la-

hendus, olgugi koik ainult oma erimajanduse
huvides. Fordi autotoostus sisaldab eneses ja
edendab inimliku to6jou automatiseerumist.

Suurem osa selle vabriku toolistest teevad vaid
igapédev iiht ja sama liigutust. See ei ole nii
oelda, ,hingeline t66*, vaid too koliseva tasu
eest, sest siin ei tootata kisitoolise voi meistri
produktsiooni meetodiga, vaid tooline on litkuv
automaat. Siin on iga muudatus vastavalt ostja
maitsele voimatu ja iga kunstlik {imbertege-
mine kahjulik toostusele. Iga tiilipmasin on ai-
nult siis edurikas, kui ta on sarnaselt valmista-
tud tuhandetele ja miljonitele, mida on olnud ka
Fordi toostuse saavutus ténini.

Ei ole ju voimata ka Euroopa autotoostuse
vabrikutes seda koike labi viia {iiksikute t60
tilesannete jaotamise labi ja hadatarvilik, et Eu-
roopa liig suur arv iiksikuid vabrikuid koon-
duks ja vastavalt spetsialiseeruks tihe voi teise
autoosa valmistamises. Algust ongi selles as-
jas tehtud mone Itaalia ja Saksamaa autovab-
riku poolt, ja see mote votab aast-aastalt ikka
rohkem ja rohkem maad. Maailma autotoostuse
probleem votab jarjest kindlama kuju ja see ai-
tab kaasa tervendavalt ka auto miitigi korral-
dusele, et auto, kui hadatarvilik liitkumise va-
hend, ka Euroopas, rahva ostujou kohaselt, sa-
muti mojule padseb nagu ta seda on uues ilmas.
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Autojuhi kohal meie tuniua autosportlane Jul. Johanson.

Esimene auto Tallinnas.

%@raegu, kus linnades on auto juba voorimehe
pea vilja torjunud, oleks huvitav teada, ku-
nas ilmus esimene auto meie linnadesse.

Aastat 27 tagasi liikusid Tallinnas, tolle-
aegse Vene kubermangulinna tdnavail ainult
vankrid. Taiesti puudus mehaaniline séiduk.
1901. aastal ilmus Tallinna juba esimene moo-
torratta sarnane soiduriist, mis liikus kolmel
rattal. Seda néaidati alguses inimestele raha
eest, sest keegi ei olnud veel sarnast iseliikujat
soiduriista nainud.

See oli 1902. aastal, kui Bjelomorski kaar-
divde polgu ohvitser Feodorov .esimese auto
Tallinna toi. Viliselt sarnanes see sodiduriist
rohkem voorimehe troskale, mille tagumise ist-
me alla oli paigutatud iihetsilindriline mootor.
See auto oli ehitatud Prantsusmaal Panhard-
Levassor’i vabrikus, mis iiks esimestest auto-
- vabrikutest Euroopas. Tallinnasse toodult ei
olnud ta mitte uus, vaid juba tarvitatud seisu-
korras ning oli iiks esimestest autodest, mis ni-
metatud autovabrik valmistas. See juba tar-

vitatud auto maksis sel korral 2500 kuldrubla,
mis tol ajal oli suur raha,

See iihetsilindriline mootor kiis umbes 500
tiiru minutis ja andis 214/8 HJ. Mootor t66-
tas bensiiniga, milleks oli olemas juba karbu-
raator ujujaga. Siilitamiseks oli olemas aku-
mulaator ja kiitinal. Mootori jahutus oli veega
Ja radiaator, mis koosnes kibitorust oli paiguta-
tud esimese istme alla. Vee ringvoolu siinnita-
miseks oli ettendhtud viike kolvipump. Kiikude
vahetamiseks oli olemas kiigukast.

Kolm kiiku edasi ja liks — tagasi. Tagur-
pidi kidik siindis tigu ja tiguratta abil, mis ha-
rilikult ei tootanud. Vaatamata oma puuduliku
ehituse peale, vois selle autoga soita siiski kuni
25 kilomeetert tunnis. Muidugi noudis séitmine
selle autoga oskust ja vilumist, sest rikkes oli
see oige sagedasti.

Kui seda autot vorrelda praeguseaja auto-
ga, siis on selgesti niha missugune hiigla aren-
gu on raske ettekujutada missuguseks kujuneb
auto jargmise veerandsaja aasta jarele.

Vabariigi pealinn Tallinn.
‘ M. L.
(Jarg.)

Eﬂ"&allinn koosneb oieti kahest osast — Toom-
peast ja altlinnast. Kuna esimesel loomuli-
kud piirid, Toompea maiekiingas ise, pole altlin-
nal neid olemas. Toompea oli sajandeid kohali-
ku voimu asupaigaks, seeparast koondusid selle-
le miele ka voimukandja lihemad seltsilised-
aadlid oma kodudega. Nii kujutas Toompea aa-
ministratsiooni ja korgema linnakihi asupaika
ja selleks tema jai ka Vabariigi ajal. Siin oli

soodus suurhoone — Toompea uus loss (ehita-
tud Katariina IT ajal) — vabariigi téahtsamate
asutuste paigutamiseks (siin asuvad niiiid vaba-
riigi valitsus, riigikantselei oma riigiraamatu-
koguga ja -arhiiviga, sise- ja kohtuministee-
rium) ; samal kasutati vana orduloss (ehitatud
a. 1220 timber) riigikogu hoone jaoks, kusjuu-
res Eesti-arhitektide geenius oskas vana lossi
ahervartele, kus Vene ajal asus vangla, piisti-
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tada suurejoonelise ja omapirase ehituse, mille
moned ruumid, eriti suur istungite saal, osutu-
vad Eesti ehituskunsti silmapaistvamateks
teosteks. Toompeal leidus kohane hoone asu-
tusele, kus koige rohkem kéaib tdhtsamaid valis-
maalasi, vilisministeeriumi jaoks — endise
Landstoa ndol — hoone puht euroopaliku vili-
musega ; selle hoone sisemus oli imposantne ja
teda seati veel respektaablimaks Eesti ajal.
Toompeale asutati ka Riigivanema elukodu, mil-
leks muretseti iihe negoceandi suurelumaja,
kuigi valimuselt igav (sai Eesti ajal veidi elus-
tatud sammastikul asuva rodu juureehitu-
sega), kuid seest viga mugav ja kaunis. Toom-
peal leidsid aset veel nii monigi keskasutus
(naiteks teedeministeerium pohjalikult iimber-
ehitatud ja rikutud vilimusega Tiesenhausenite
palees ja rahaministeerium klassilises Ulkskiil-
lide lossis) ja vialissaatkonnad. Toompead kau-
nistab uhke Toomkirik suursuguse torniga ja

kaks lahedalt sarnledes Tallinna tornidele, vii-
mane oma viisaka empire’iga. Inetu punane
nunnade kirik Gonsiori otsas ja ilmetu Siimoni
kirik on nii peidus majade ragastiku taga, et
neid ei niegi... Seda uhkemad on saksa kirikud.
Tilisedale Toomkirikule vaatab Toompea serva
alt uhkelt otsa rikkalik ja paraadne Niguliste
kirik oma suursuguse torniga. Kui tore ja
uhke vois olla Niguliste siis, kui praegustel
Riiiitli, Rataskaevu ja Harju tdnaval polnud
neid tihedalt iiksteise kiilge pigistatud majade
ragastikku: iileval Toompeal vigeva aadlis-
konna tiise Toomkirik ja all — joukama, estee-
tiliselt arenenuma saksa kogukonna paraadne
Niguliste. Hiiglane Oleviste Laia tanava lopus
seisab askeetiliselt ja rahulikult ning oma liht-
susega, oma onneliku kontuuriga annab rahus-
tava pildi kogu linnale: kui, pealinnale lahene-
des, hakkab kaugelt paistma esimesena Oleviste
naaskel, on siida rahul, varsti jouame Tallinna,

Tallinn.

mojuva interjooriga (viimasel ajal karmi kiega
,Hilusaks® tehtud) ja mie serval seisab nagu
vahil tosine Pikk Herman. Jaama poolt kerkib
silmi ette korge kalju muinaslooliselt miiiiritud
kiilgedega ; igivanad kummalised majad on istu-
mas tihedalt iiksteise kiiljes méae serval. Me-
relt, altlinnalt nded Toompea teisi kiilgi ning
igalt poolt pakub tema suursugust, osalt mui-
nasloolist pilti. Kahjuks rikub seda euroopa-
liku valimusega mige vene peakirik oma kisen-
davate kuld-sibulatega, kriiskavate viiklaste
kaunistustega. Vene voimu jonni parast valiti
kubermangu katedraalile kallim koht ajalooli-
sel miel, sama kangelase jonni parast liikati ta-
gasi koik ettepandud ,,euroopaliku véalimusega“
kiriku projektid ja kasti teha voorasse linna
voora rahva narrimiseks: ,,Vene kuke stiilis*
voorastava iluga soboor, millest niitid enam nii
kergesti ei saa lahti... Teised Tallinna vene kiri-
kud — Kaasani, Issanda Muutmise ja Nikolai
— sobivad rohkem Tallinna vaimuga, esimesed
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Vaade Toompeale, vaksali poblt kiiljest.

koik on korras... Eesti kirikutest on vanem
Pithavaimu — algupédrane vana Hansa-Tallinna
ehitus, mis oma kaksikvennast Raatusest sai
lahutatud rea elumajadega. Suur, lai, kapi-
taalne Kaarli nditab asjalikkude eestlaste reaal-
set voimet ja maitset, on lihtne, kultuuriline,
tagasihoidliku iluga, tiisedalt ehitatud eestlaste
katedraal. Vanem — Jaani kirik on ilmelt kah-
vatum, kopeeritud saksa mustrist. . .

Altlinna see osa, mis asub vana linnamiitiri
piirjoones ja selle lahemas naabruses, on eiav,
euroopalik, tihedalt kokkusurutud kaubalinn.
See osa on nii 1dbi 166nud kauba jaona, et kor-
ralikud arid viljaspool vanamiiiiri piirijoont ei
julge ulualust otsida, kardavad lagunemist ja
seetdttu on pea terve pealinna majanduselu lit-
sutud kuni 6hupuuduseni umbsesse siidalinna.
Ja laiali valgub uus Tallinn: alla Narva maan-
teed mooda Kadrioruni, Tartu manteed moocda
Lasnaméeni, Parnu maanteed mooda lopmatu-
seni, s. o. nii kaugele, et ei tea nididatagi, kus
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Iopeb Tallinn ja algab Nomme. Ja teine-pool
Toompea mige Pelgulinna, Kopli ja Kalamaie
(mitte Kalamaja!) lagendikud — koik taiskiilu-
tud enamikus puumajadega, kaunis palju
aedu, rohelist, tihtipeale korgeid vabrikukorst-
naid, torkab silma palju uusi ehitusi, neist suu-
rem osa on oma nioks laenanud mustreid saksa
,Baukunstmonatsheftidest, ja edasi niidud,
viljad, metsad, muinaslooline jarv ja lai, lop-
mata lai meri... Toompealt on kolmest kohast
suurejooneline vaade linnale: Kohtu tan. Nr. 12
hoovist siidalinnale, sadamale, Kadriorule, Ule-
miste jarvele — #darmiselt huvitav pilt, mida
koik valismaalased ilmtingimata kiaivad vaata-
mas ja fotografeerimas, aga vist paljud kaas-
kodanikud ei tea midagi sellest kiitkestavast
vaatlemiskohast. Teine vaatlemispunkt on Pat-
kuli trepil — jaamale, Pelgulinnale, Koplile,
Kalamaiele, merele, Viimsile. Ja kolmas koige
toredam — Pika Hermani otsast — sealt on

tesse, kontsertidele, loengutele, kiilla, nii muidu
uulitsale (niitid ,,uulile!) taldadega kive lih-
vima. Kboikjalt kostab muusikat, naeru, tram-
mide kolistamist, autode tuututamist, autobuste
porinat, vaata aga et alla ei jdia. Ja niiiid on
soidukite juhtidel tegemist: kui pideval sai
puhatud, hoogu voetud, juhuslikke soite tehtud,
juttu vestatud ja oma meritaguste masinate
juures nalja heidetud, pole niitid muud kui ole
pukil ja saad tood. Rahvas ruttab, igaiiks
tahab oma raha eest tiit monu, tdielikku aus-
tust ja tdhelepanu; ja kus sa jouad koigile haid
olla! Trammis tuleb vahete-vahel ette ,aru-

saamatusi‘‘ piletipreili ja soitjate vahel — kas
ei antud oieti. raha tagasi, voi ei taha sisseastu-
nud passaziir vaguni sisemusse rohkem siive-
neda jaades uksel seisma, ju tormab moni mam-
mi tagumisest uksest vilja, teine mammi ei
taha oma pikaks venima tikkuva lapsele pool-
piletit osta. ..

Vaade Tallinna peale linnulennult.

naha tervet pealinna niipalju, kui teda on iihes
kauge umbruskonnaga, mitmepalju kilomeetri
kaugusele. Sealt on ndha, et meie pealinn on
,suur, sealt voib aimata, kui keev elu on linnas,
sealt ndeb ametiasutusi, ‘elumaju, koole, &risid,
tehaseid, teaatreid ja koike, koike. Sealt saab
aimu, kui mitmekesine on Tallinna elu. ..
Paeval keeb see, askeldab, ddrmine asjalik-
kus, kiire rutt, ariline atmosfiaar torkab silma
igal sammul; rangad veoautod veavad kohuta-
vaid kandameid, veovoorimehed liiguvad ras-
kete kastidega ja pakkidega, kdrumehed rutta-
vad kergemate pagasidega, inimesed soeluvad
kasipakkidega, eriti perenaised oma turukraa-
miga (ah — minge kord vaatama seda elu, kdra
ja tegu Suurel turul!). Siis-ruttavad roomsalt
koolilapsed kodu oma pampudega (teised ldhe-
vad kurvalt nende asemele dhtukoolidesse, jah,
mis teha — koolilapsi palju, koole vihe!) ; siis
hakkavad ametnikud lahkuma oma kanseleidest,
siis driteenijad... Siis on veidi vaikust, nii
umbes 5—6 ajal; siis akki hakkab valguma rah-
vast: kohvikutesse, restoraanidesse, teaatri-

Ah — see on ju terves ilmas nii, et trammis
peab arusaamatusi ette tulema. Aga meie
trammipreilide auks peab iitlema, et nemad
vaga korrektsed on (ja nigusad!) ja peab eriti
kohmetu sbitja olema, kes kuidagi viisi el suuda
omaks votta trammiseadusi, peab eriliselt ande-
kas selleks olema, et trammipreilit ,,nahast vélja -
ajada‘; muidu on nad ikka lahked ja eluréom-
sad. Veidi sapisemad on autobuste preilid; aga
neist peab aru saama: motelda ometi — kitsas
,bussi sisemus, rahvast tiis, ripuvad taga tre-
pil, masin raputab kogu aeg ehk (suuremad
uued masinad) lainetab mahedalt, nii et joua
aga laerihmast ruttu kinni haarata. Jah, ,bus-
si“-preilidel on halvem elu, katsu seal koikidele
pileteid miiiia, katsu mitte siille istuda monele
narvilisele kodanikule, ja vaata veel kogu aeg
nende ja oma konnasilmi! Trammipreilil,- mis
viga tal on litkkuda nagu teaatrisaalis uhkesti
valgustatud avaras salongvagunis; aga ,bussis®
seisad jalul nagu silk tiinnis, siruta oma kie iile
terve vaguni ja ole lahke — iga kolmas soitja
arvab enesel diguse olevat nouda, et ,,buss* pea-
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tuks tema maja ukse ees! Kelle jaoks siis pea-
tuskohad on.  Ja nii peab igavesti hiipates ja
kiikudes edasi soitma. Ja mis imet, kui 16pp-
jaamas ldheb meel nii kurvaks, et... preili
laheb motoristi juure soojendama ja veidi
siidant kergendama (trammipreilide vahekor-
rad oma vagunijuhtidega pole kaugeltki nii
intiimsed).

Autojuhte on meil kolme liiki: I juhid-oma-
nikud, II palgalised juhid ja III juhid — auto-
omanikkude ldhemad sugulased. Igas liigis on
6 jarku: 1) head autojuhid, 2) viletsad ja vilu-
matud, 3) viisakad, 4) kasvatamatud (alias too-
red), 5) ettevaatlikud ja 6) hulljulged; seega
kokku on 3X6=18 sorti autojuhte. Seda sor-
tide arvu tuleb veel kasvatada vihemalt kahe
vorra: alla 300.000 vaart masinatejuhid ja kal-
limate autode juhid. Nii saame vihemalt 36
seltsi autojuhte. Mobistagi voib nende seas leida
tiitipe! Neil on omad ,,sissevoetud® asupaigad
— mitte just nimelt kreposteeritud peatusko-
had, aga siiski nii kindlad ,,asulad, et teisest

katsuda peatuda ,,vooral* kohal: kui just ,ise-
enesest ei lohke autokummid, siis voib saada
nii lopsaka ja mojuva ,,vestluse* osaliseks, et
vooras auto kaob rutem kui muidu. Soitjate
vastu on taksijuhid iildse kaunis viisakad;
armastavad kiill jarjest eksida tariifi kaana-
misel, tihtipeale armastavad teha iilearuseid
kaanakuid, pea kunagi pole neil tagasiandmi-
seks 5-e ja 10-e sendilisi (suitsurahaks on pee-
nikest kiillalt). Aga iildiselt on asjalikyd
mehed ja meie elava tanavlitkumise ja kitsaste
muulide* juures nii ddretult vihe katastroofe!...

Sonaga — mitte halvem kui Euroopas, isegi
parem kui nii moneski kohas Liines ja mere-
taga.

Igatahes on Tallinn oma elu-olu ja ilu poo-
lest eht Euroopa linn ja jitab meie maakonna-
linnad (radkimata , vastsiindinutest* linnadest)
kaugele maha.

Meie linnaelanikud aga peaksid rohkem tut-
vunema temaga, rohkem tdhelepanu poorama,
oma pealinna tundmadppimisele.

asupaigast taksijuht argu riskeerigu igakord M. L.
Naituseplats Tallinnas kus autonditus peeti.
Tarvitatud aulod.
Mida tuleb tihele panna tarvitatud auto ostmisel.
Tarvitatud auto ostmisel tuleb aga alati

&T arvitatud auto ostmine voib kone alla tulla
niiteks juhusel, kui uue ostmiseks puudub
tarviline raha; voi jille selle hind on niivord
odav, et tiaiesti korras auto voib saada ainult osa
selle hinnaga, mis maksab vastav uus auto; voi
on kellelgi jille voimalus korda seada remonti
noudvat autot odavasti, alla hariliku tookoja-
“hinna.

Meil on tihti viisiks dra miilia aasta voi paar
labisoitnud autot, et uut muretseda. Siin on
moodduandev asjaolu , et vanema auto sagedane
remont teeb selle tarvitamise kulud mérksa suu-
remaks kui uuel autel, eriti veel siis, kui omani-
kul puudub téokoda, kus remonditegemine holp-
sam ja odavam.
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pidada silmas, et auto korrashoiu- ja remondi-
kulud on taiesti isesugused, rippuvalt sellest,
kas auto sdoidab esimest voi jargmisi 20.000 kilo-
meetrit. See asjaolu on meil eriti tahtis, kuna
meie halbadel teedel auto palju rutem kulub kui,
naiteks, vilismaa headel teedel. Ka siin on tidh-
tis, kas on tegemist mone odava ja kerge ehitu-
sega masinaga voi jille parema ja kallima tiiii-
biga, mille tugevam ehitus ka vastupidavam.
Kui seegipiarast tarvitatud auto omandamise
kiisimus kerkib esile, siis on t#htis kindlaks
teha, kas miitidav auto vastab nendele tingimus-
tele, milleks meie seda vajame ja missuguses
seisukorras ta on.
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‘Esimene kiisimus tarvitatud auto ostmisel
peaks olema: misparast saab auto miitidud?
Sellest voib saada juba umbkaudset pilti, kas
omanik oli sellega rahul voi mitte.

Jargmine tahtis kiisimus on, kas auto ei ole
moni vananenud tiitip, mille tagavaraosi ei ole
saada, vaid neid tuleb eraldi tellida. Asjaolu,
mis remondikulud teeb oige kalliks ja tagavara-
osade ootel voib auto ka pikemaks ajaks seisma
jaada. Korralik ja hastihoitud valimus on
sageli vadrtuslik napundide sellele, kuidas auto
eest on hoolitsetud, kuid see tuleb arvesse votta
alles teises jarjekorras, parast tehnilise seisu-
korra iilevaatust. Hastihoitud vilise katte all
voivad peituda vahel ka suured rikked.

Kunagi ei voi tarvitatud autot osta enne, kui
sellega 30 — 40 kilomeetrit proovisditu pole tehs
tud. Tee, kus on jarsud tousud ja podrangud on
selleks koige kohasem. Enne proovisoidu algust
on 'soovitav vaadata, kuidas kiillm mootor liheb
kaima. Kas liheb otsekohe kdima voi on star-
teris raginat kuulda voi tuleb siin koguni pike-
mat aega ,,proovida‘. Siis tuleb jarele vaadata,
kas juht on kaiguvahetusel osav voi teeb seda
asjatundmatult voi lohakalt. Viimasel juhusel
voib oletada peaaegu kindlasti, et ta sedaviisi
alati on talitanud ja kaigukasti hammasrattad
juba seeldbi kannatanud. Kui midagi erilist ni-
ha ei ole ja miiuja kiillalt osav, siis on soovitav
autot ise juhtida. Soita tuleb alguses tasa umbes
8 — 10 kilomeetrilise kiirusega, et veenduda,
kuidas auto tootab vaikese kiiruse juures. Siis
jarsku jalgpedaaliga gaasi juure andes vaadata,
kuidas auto kiirust votab juure, iihtlasi kuula-
tes, kas niitid mingit kahtlast haalt ei tule kuul-
davale. Mitteiihetaoline kiik madalatel tiirudel
ja aeglane kiiruse juurevotmine ei tdhenda. veel
igakord viletsat masinat, vaid siin on tarvis kar-
buraator vaadata jarele.
ei tahenda ka veel igakord, et laagrid on kulu-

nud, vaid ka koksi kord tsilindris voib kutsuda

klopplmlst esile. Igal juhusel tuleb siin kéike
kahtlast pidada silmas, et parastpoole lihemalt
vaadata jarele.:

Seejarele tuleb anda gaasi juure, et saavuta-
da kiirust. Iga korralik auto peab oma 70—80
kilomeetrit tunnikiirust andma. Niiiid tuleb liili-
da sidur vilja ja proovida jalgpidurit, selle jare-
le uuesti kiirust vottes tuleb proovida kasipidu-
rit. Kui pikema tousu jarele vesi radiaatoris
liheb aurama, siis kaldub mootor iilekuumenda_
misele ja harilikult on siin pdhjuseks mingisu-
gune montaashi viga peale mond remonti. Et
vedrusid proovida on ka tiikk halba aukhst teed
soovitav 1dbi soita.

Otsekohe parast proovisoitu tuleb katsuda
kidega piduritrumleid. Kui need on palavad,
siis ei ole pidurid 6ieti reguleeritud. Ka val-
gustust tuleb proovida, lastes lampe poleda nii
akkumulaatorilt kui ka diinamolt.

Proovisdoidu jarele tuleb ka vaadata, kas
auto on veel endises seisukorras. Sest mis voib
teha sarnase autoga, mis juba paarikiimne Kki-
lomeetrilise soidu jarele juba kuskilt vélja on
paindunud voi kus midagi koveraks on ldinud.

Piarast proovisoitu tuleb panna miiiijale
ette, iikskoik kas see arvesse tuleb voi mitte,
kas miitija on sellega nous, et iiks erapooletu as-
jatundja vaatab auto iile. Kui autol ei ole min-

Kloppimine mootoris

git erilist viga, mis ainult asjatundja voib iiles
leida, ja kui kulud ei jaa miiiija kanda, siis on
ta harilikult sellega nous. Kulud ja aeg, mis
tthe auto ostmiseks on ldinud, on alati kasuli-
kult tarvitatud. Ka miitijal ei voi selle vastu
midagi olla, kui auto enne lopulikku miiiiki ei
jad seisma mitmeks péevaks.

Niiiid tosta tungrauaga esimesed rattad iileg
Ja pane need keerlema. Siis on naha, kas nad
Oieii jooksevad voi-‘edasi ja tagasi koiguvad.
Siin peab arvesse votma, et kui auto pikemat
aega paigal on seisnud, kummid on vajunud
vilja, siis tuleb vaadata mitte kummi, vaid ratta
poit. Siis tuleb votta esimesed mttad tilemisest
darest teine ratas teise kiega kinni ja proovida,
kas siin on vabakidiku. Kui vabakiik ratta
aartel on iile iihe sentimeetri, siis on kulunud
kas kuullaagrid, assid, titirkangide- tapid voi
puksid.

Kui auto kardanvoll on kiattesaadav, siis
roni auto alla ja poora iihe kidega kardanvolli
ja teise kidega tagumist ratast. Vabakaik siin
tahendab, et differentsiaali hammasrattad voi
tigu on kulunud. Kui jille kardanvéll on hiilsi
sees, siis on soovitav, kui see kergesti teostatav,
differentsiaali karp lahti votta, et niha, kas
hammasrattad voi tigu ei ole palju kulunud.
Differentsiaali uuendamine on V01dle1nlsl ku-
lukas. :

Jargmine tihtis osa, mis nouab jirelevaata-
mist, on tiitir. Kulumine siin vo6ib olla kas tiiti-
rikruvi karbis, kus kruvi voi hiils voivad olla
kulunud, samuti ka kangide iihenduspoldid ja
pulxsid Kui tiitivirattal on vabakaik iile 159,
siis on soitmine 1askendatud ja tiiliriseade re-
mont on tarvilik.

Ka mootor tuleb tahelepanelikult jarele vaa-
data. Kui mootor keerata soojas seisukorras
vandast aegamooda, siis on iga survetaktil suur
takistus. Mida suurem see takistus, seda véi-
hem on surve kaotus klappide ja kolvirongaste
kaudu. Kui surve viike voi mones tsilindris
seda sugugi ei ole tunda, siis voivad olla selleks
jargmised pohjused: tsilindrid on kulunud, kol-
virongad on kulunud v6i nende lukud on iihel
kohal, klapid voi klapipesad lasevad ldbi, kiitin-
lad véi proovikraanid lasevad labi. Esimesel
juhusel tulevad tsilindrid ldbi puurida ja iile
lihvida lasta ning uued kolvid sisse panna. See
on kindel, kuid sealjuures ka vordlemisi kallis
remont. Teisi vigu on kerge korvaldada. Niitid
vota hoorattast kinni ja proovi seda iiles ja alla
liigutada. Vabakiik siin tidhendab, et vantvolli
laagrid on kulunud. Laagrite kordaseadmine
ei ole kiill eriti kulukas, kuid korralikult teha
voib seda ainult vilunud lukusepp.

Tarvitatud mootori juures voivad veel kulu-
nud olla 6otsvarvaste alumised ja iilemised laag-
rid. Kui need vordlemisi palju kulunud, siis
voib seda juba soidul terava kloppimise ]alele
tunda., Muidu on kulumist voimalik ainult siis
kindlaks teha, kui tsilindrite blokk ara votta ja
siis kidega proov1da

Enne iilevaatuse loppu on soovitav ka kai-
oukasti kaas avada ja hammasrattad jarele
vaadata. Kiaigukasti hammasrataste ja laagrite
vahetus on vordlemisi kulukas remont.

Viimaks tuleb veel kindlaks teha, kas auto
ametiasutuste miadrustele vastab voi mitte ja
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kui suured oleks sarnasel juhusel tidiendused
voi iimberehitused. Ka kumme ei voi unustada.
Qest kulunud kummid vahendavad tunduvalt
auto vaartust.

Proovisbitu ja koiki neid katseid ldbi tehes,
peaks ostja niilid selgusele joudma, kas miiiija
poolt néutud auto hind on méddukas ja vastab
auto vaartusele voi mitte.

Aulo kummipubvrid.

Viimasel ajal varustatakse pea koik autod
nii ees kui ka taga kaitseraudadega. Nende
kaitseraudade iilesanne on voéimalikkudel kokku-
porgetel kaitsta nii autot kui ka reisijaid. Prae-
gu tarvitatakse selleks pea iildiselt vedrutavaid
raud- voi teraslatte. Nagu tegelikud kogemu-
sed niitavad, ei paku sarnased kaitserauad
praeguse kiiruse juures nii autole, samuti ka
sditjatele veel sugugi kiillaldaselt kaitset. Nen-
de puudus on, et nad kokkupdrke juures kanna-
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vad jou autoraamile, selle asemel, et kokkupérke
joudu ise kaotada.

Niilid on vélismaal tarvitusele voetud teras
kaitseraudade asemele kummist kaitsed. Vili-
selt sarnanevad need kaitsed harilikkudele kait-
seraudadele, kuid teras- voi raudlattide asemele
on siin iimmargune pehmest kummist latt, mis
omakorda on kinnitatud nelja teras-hoidja abil
autoraamile. Need hoidjad annavad omakorda
otstes vabalt liikuda.

Kokkuporke juures venibd kummi oma elast-
suse tottu vilja ja osa kokkuporke joust hivi-
neb sealjuures. Kui otstarbekohased sarnased
kaitsed on, seda niditavad katsete andmed. 45-ki-
lomeetrilise tunnikiirusega soideti sarnase kum-
mist kaitsepuhvriga varustatud autoga vastu
puud ja sealjuures ei olnud mingit viga nii kum-
mi puhvril ega autol ja ka soitjatel, kes rahu-
likult jaid oma istmetele. Et sarnaste kummi-
puhvrite otstarbekohasust proovida, soitsid
kaks autot molemad 28-kilomeetrilise tunnikii-
rusega teine teisele otse vastu. Ka siin ei olnud
mingit viga nii autol kui ka sditjatel.

Ka jalakiijatele on sarnased puhvrid otstar-
bekohased. Pealesoites votab sarnane kummi-
puhvritega varustatud auto jalakiijal jalad alt
dra ja viib ta tervelt laia puhvri raami peale,
ilma et inimene sealjuures saaks mingit viga.

Kinnitusseltsid, mis autosid kinnitavad, on
sarnaste puhvritega varustatud autode kinni-
tuspreemiad alandanud kuni 30°/ vorra.

Akrobaatlennud.

krobaatlend on kunstlend — selle sona 0i-

ges mottes. Seda harrastatakse spordina
eriti s6javies Sodurlendurile on kunstlend tin-
gimata tarvilik, Seda niitas ilmasoda.

Akrobaatlennu alustaja on prantslane
Pegoud. Ta alustas seda juba 1912 aastal. Vihe
hiljem hakkasid tegema ka teiste maade lendu-
rid samasuguseid trikke ohus. Ilmaséja ajal
kasvasid ndudmised nii lendurite kui ka lennu-
kite suhtes. Norga lennukiga ei voi ju teha ras-
keid trikke 6hus. Lendur, kes neid ei oska teha,
satub vastasega voideldes varstigi viimase ohv-
riks. Seda niitas prantslane Guynemer, kes
saksa lendurite vastu voideldes tegi poolloopin-
gu (looping — surmasdolm) ja laskis, ise pea
allapoole lennates, vastase alati maha. Viimaks
oppisid ka sakslased selle kunsti. Neist osava-
maks osutus lendur Immelmann; ta trikk ohus
kannab veel praegugi ta nime.

Parimaks saksa lenduriks ilmasojas osutus
Gerhard Fieseler. Tema trikiks oli poollooping
ettepoole ja kohe pirast seda n. n. pooltiinnis
(poolspiraalis) lend edasi. Selle triki abil kait.
ses ta end ja tungis ka vaenlase kallale. Sel-

leks pidi aga lennuk olema eriliselt tugev. Ja
siis gaasistaja: see peab olema ehitatud pea alla-
poole lennu jaoks. Esiteks lennati loopingud
(solmed) liueldes, s. 0. mootor seisis seni, kuni
lennuk oli jalle digepidi. Alles siis, kui gaasis-
taja oli iimber ehitatud, lasti mootor tootada ka
siis, kui lennuk oli rattad iilespoole.

Teine tdahtis asjaolu on lenduri harjumine
lennata pea allapidi. See on raske oppida. Veri
tungib pahe ja uimastab, Lisaks tekib parast-
poole viasimus. Fieseler jutustab, et esimeste
pea allapidi lendude ajal oli tal, eelmiste tund-
muste korval voimata tunda lennuki kiirust.
Hiljem on ta harjutamise abil saavutanud suuri
tagajargi. /

Esimene trikk akrobaatlennu alal on surma-
solm (looping) sissepoole. See tehakse nii, et
lenduri pea on solme sissepoole ja tsentrofu-
gaaljoud surub teda istme kiilge kinni. Tund-
mus on sama kui kiigel, mis oma telje limber
kaib ringi. Siis ei tungi veri ka piahe ja tasa-
kaalu leidmine edasilennuks on- kergem.

Raskem on juba teha looping viljapoole.
Siis on lendur viljaspool solme ja tsentrofugaal-
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5. ja 6. Kaksik-surmasolmesid molemapidi.

joud rohub teda lennukist valja. Ainult élarih-
mad hoiavad teda oma kohal. Solme tehes tun-
gib veri ka pahe ja orienteerimine on palju ras-
kem kui solme sissepoole tehes.

Surmasolmesid tehakse mitmel viisil: hori-
sontaallennust, lennates pea iiles ja allapidi, iile-
valt alla kukkudes ja spiraallennust. Siis on
veel ette- ja tahapoole tehtud loopingud, kak-
sik-surmasdlmed jne.

I Eriti huvitavad teistest lennutrikidest on
lasta lennuk kukkuda alla samal viisil, kui leht
puust maha langeb ja spiraallend. Esimene on
hiadaohtlik ja teine, kuigi see tehakse horison-
taallennus ja mootori tootades, nouab oskust.
Siis on veel saba ees allapidi langemine, millele
Jjérgneb liuglemine, surmasélm ja spiraallend.

Uldse niib, et lennuakrobaatidele pole iikski
asi voimatu. Trikkide arv suureneb aasta-aas-
talt ja niahtavasti ka lendurite vastupidavus.
Seda kinnitab ka see, et niitid hiljuti lendas
keegi lendur 10 minutit pea allapidi ja teine
tegi 1433 surmasélme jargimooda!

7. Mootor on ,jilesronimisel’ jadanud seisma.

Jirgneb sabapidi allakukkwmine, sits liugle-

mine tagurpidi, peatumine horisontaalis, kuk-

Fwmine minapidi allapoole poolringis ja lopuks

— spiraallend edaspidi. Lennuk keerleb enda
wmber.

Viimasest rekordist paar sona. Prantslane
A. Fronval tegi 1920 a. 962 surmasolme vihem
kui nelja tunni lennu kestel. See tahendab,
temal kulus iga solme tegemiseks keskmiselt
vahem kui 15 sekundit, See rekord kestis kuni
tdnavuni. Siis tuli ameeriklane Charles Hol-
man ja tegi 1093 surmasolme. Oleks teinud
rohkemgi, kuid bensiin 16ppes . Fronval ei jai-
nud rahule sellega, ta tegi 1111 surmasélme ja
omandas uuesti ilmameistri nime. Kuid Hol-
man poleks ameeriklane, kui ta oleks loobunud
rekordijahist nii kergesti. Ta vottis tublisti
bensiini kaasa ja tegi peadpooritava kiirusega
surmasolme iiks-teise jarele, kokku 1433! See
on niitid ilmarekordiks. Ei tea kui kaua. Sest
arvatavasti katsub Fronval voi moni teine jalle
meistriks saada.

Akrobaatlennud tehakse harilikult kaunis
korgel, Siiski juhtub nendel tihti onnetusi.
See on aga paratamata.

A YA
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Liihemad tealed

Lendamine odav lobu.

Paar Inglise lendurit tegid hiljuti pikema
ringlennu Euroopa mandril. Nad lendasid
kokku 6500 kilomeetrit ja viibisid teel 52 tundi.
Terve see s6it maksis neil ainult 70 naelster-
lingit ja 6 shillingit. Sellest summast tuleb ben-
siini ja oli arvele 53 n.-sterlingit ja 10 shillingit.
Selles summas sisaldub ka kinnitusmaks. See on
oday 16bu — odavam igatahes kui autoga soit-
mine. Ajast siin muidugi ei maksa koneldagi.
Lugu on loomulikult seletatav sellega, et ing-
laste lennuk oli viike ja varustatud norgajou-
lise mootoriga.

Lendav peérekond.

Ameerikas on Stinsonite perekond, kus kaks
venda ja kaks o6de ja — koik neli on len-
durid. Uks 6dedest, Majorie Stinson, omandas
rahvusvahelise lenduri-diplomi juba siis, kui
seda oli ainult moningatel naistel. Lenduri ek-
sami sooritas ta 1914. a. ja praegu on ainuke
nais-lennuopetaja Ameerikas. Majorie ode
Katherine oli esimene Ameerika naislendur, kes
omandas akrobaatlendurina  rahvusvahelise
kuulsuse. Vanem vendadest Eddie Stinson tegi
lenduri eksami juba 1912. a. Praegu on tema
kdes ilmarekord kestvuslennus ajaga 53 tundi,
36 minutit ja 30 sekundit. (Rekord on veel kin-
nitamata). Ka noorem vend on elukutseline
lendur. Nij on siis Stinsonid ,,lendav perekond‘.

Lennuasjanduse nditus Pariises.

Pariisis peetakse 29. juunist kuni 15. juu-
lini s. a. XI rahvusvaheline lennuasjanduse
naitus.

Samal ajal korraldatakse Pariisi aerodroo-
midel demonstratsiooni-lennud mitmesuguste
lennuki tiitipidega.

_O_.

Rahvusvaheline lennuasjanduse néitus

; Berliinis. '

7. kuni 28. oktoobrini peetakse Berliinis rah-
vusvaheline lennuasjanduse niitus. Naitusest
valjapanekutega osavotuks on saadetud ka Ees-
tile ametlik kutse. Naitusel on jargmised osa-
konnad:

I. Ohusoiduriistade toostus.
a) ohusoiduriistad,
b) ohusoiduriistade osad,
¢) tooresaineid, poolvalmissaadu-
sed, kiitteained ja olid,
d) masinad ja tooriistad.
1I. Lennuiihendused.
III. Lendurid.
IV. Teadus ja kirjandus.
V. Ajalooline osakond.
Sn gy
Ford chitab lennuwmootoreid.

Viimasel ajal on Fordi vabrik ka lennumoo-
toreid valmistama hakanud. Vailjalastud tiitip
“on 6hujahutusega kahetsilindriga mootor kerge-
tele lennukitele. Tsilindrite ldbimoot — 414”7,
kolvi-kaik — 414”, voime — 36 HJ 1800
tiiru/min. juures. Awviation.
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Lennuiihendus Noukogude Vene ja
Afganistani vahel.

Kokkuleppe alusel, mis Noukogude Vene ja
Afganistani vahel on solmitud, seatakse sisse
korrapirane lennuiihendus Tashkendi ja Kabuli
linnade vahel. Uhenduspidamine siinniks kaks
korda kuus. ' Aeroplane.

—O—

Uus kiiruserekord lennukiga.

30. martsil major de Bernardi saavutas
Venetsia juures Macchi veelennukiga, mis oli
varustatud kolme Fiat mootoriga, uue iileilm-
lise kiiruserekordi, lennates kolmekilomeetrilise
kauguse labi 512,776 kilomeetrilise tunnikiiru-
sega. Endine, samuti de Bernardi rekord oli
479,28 kilomeetrit tunnis.

—.O_
Naislenduri rekordsaavutus. .

Uldine arvamine on, et naine millegi pirast
lenduriks ei kolba. Et see arvamine mitte alati
oige ei ole seda toendab pr, Bailey lend Londo-
nist Kapilinna Louna-Afrikasse.

Proua Bailey lendas oma ,,Moth* kergelen-
nukil Londonist vélja 9. martsil ja joudis Kaki-

“linna 30. aprillil, juhtides sealjuures oma len-

nukit koik see aeg iiksinda. See lend on koige

pikem lend mis iihe naislenduri poolt senini on

labiviidud. '
ML g L

Rahvusvahelise ‘automobiili-klubide koon-

' duse litkmeks on voetud vastu Tschiili rahvuslik

autoklubi (Automobile-Club National du Chili).
Klubi aadress: Casilla 3320, Santiago de Chili.

Rahvusvahelise automobiili-klubide liidu
peakoosoleku poolt 17, III. on klubi liikmemak-
suks méaaratud 1928 a. peale 4 franki iga klubi
liikmelt. Liikmemaksu miinimumiks on 3000
prants. franki (eesti rahas 450 krooni) ja mak-
simum 12.000 pr. franki, jarelikult tuleb Eesti
autoklubil liidule maksta litkmemaksu 450 kroo-
ni 1928 a.

: -t
Packard-auto looja James W. Paclard

suri Clevelandis 64 a. vanuses. Nagu koik kies-
oleva aastasaja auto vabrikandid, oli ka tema
iiks neist ,,isehakanutest.

Kadunu piihendas terve oma huvi mooto-
rite uurimisele, mida Benz ja Daimler olid val-
mistanud ja juba 1893. a. olid plaanid valmis
esimese Packard-auto ehitamiseks.

Nagu teada, seisavad Packard-autod, eriti
tema autode ja lennukite mootorid, terves ilmas
esikohal.

—0=—
Autokaubandus ja reklaam Ameerikas.

Reklaami tahtsusest autokaubanduses anna-
vad kujuka niite Ameerika autovabrikud. Nii
kulutasid 1926. a. kuulutuste peale: Cheviolet
— 3.100.000 dollarit, Studebaker — 2.000.000,
Dodge — 1.800.000, Oldsmobile — 1.750.000,
Willys-Overland — 1.500.000, Oakland —
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1.200.000, Chrysler — 1.200.000 ja Paige-Det-
roit — 1.100.000 dollarit. Nende kaheksa tiiiibi
kuulutuste kulu teeb eesti rahas vilja iile 5 mil-
jardi sendi, Peale selle veel kuulutused vilis-
maa ajakirjanduses.
—_0— ;
333,9 kilomeetrit tunnis autoga.

Hiljuti saavutas Campbell oma 1000-hobuse-
joulisel autol Ameerikas enneolemata kiiruse
333,063 kilomeetrit tunnis. Niiiid on ka see
kiiruse rekord juba iile trumbatud. Floriida
rannikul Ameerikas piistitas Keech niitid White
Triplex autol iihe miili (1,6 km.) s6idul lendava
stardiga 333,947 kilomeetrilise tunnikiiruse.

— 00—
Tinavraudtee ja autobus Londomnis.

Londoni autobuseselts, kellel liiguvad Lon-
doni tanavatel iile 4500 autobuse, maksis 1926
aasta eest 109, dividenti. Londoni tanavraud-
tee seevastu tootab suurte puudujadkidega. Nij
oli tanavraudtee puudujiask 1925. a. veel 114.000
naelsterlingit; 1926. a. ulatus puudujaik juba
275.000 naelsterlingini. Seeparast on ka aru-
saadav autobuse tarvitamise arenemine, kuna
tanavraudtee jatab jark-jargult seisma oma
liine.

Inglise kunminglik autoklubi
korraldab 18. augustil s. a. voistluse voidusoidu
autodele. Ules on annud juba 46 osavotjat.

.__.0_
Poola mootorsoidukite seis 1928. a. alul.

Poolas on mootorsoidukite arv 1927. a. tun-
duvalt kasvanud, mis on tingitud ostujou suure-
nemisest. 1. jaan. 1928. a. oli Poolas 21.810
autot ja 3.734 mootorratast, kuna eelmisel aas-
tal oli 16.534 autot ja 3.022 mootorratast. Seega
tuleb Poolas iga 10.000 elaniku kohta 8,5 jou-
vankrit.

.._—O_
Veoauto ja raudtee Prantsusmaal.

Prantsuse riigiraudteed tegid kindiaks, et
viimasel ajal vordlemisi suur osa kaubaveost
Pariisi ja toostuskeskkohtade autodele on Il&i-
nud iile. Et seisukorda parandada, alandati
raudtee kaubaveo kiirsaadetiste tariife. ;

Ajalehed sellevastu margivad, et ka tariifide
alandamisega raudtee seda vedu enam tagasi ei
voida ja soovitab asutada raudteele ise autokau-
baveoliine.

_0._..
Prantsuse autoklubi

korraldab 1. juulil s. a. voistluse sportautodelé
,,Grand-prix‘ auhinna peale, Ukski ,,Grand-
prix‘ ei ole veel niipalju osavotjaid kogunud.
Ules on annud 50 osavotjat.
.._—O_
Prantsuse autoklubi uwus president vicomte

De Rohan

andis oma ametisse astumisel iilevaatliku sele-

tuse voidusdidu ja spordiautode kohta. Tema
arvates olevat tulevikus voidusoitudel osavc')_tjad

ainult spordiautod, mitte eri-voiduséidu autod,
sest et iga vabrik katsub viahemate kuludega
lai ajada ja vaevalt voib loota, et erilisi voidu-
solduautosid valmistatakse.

P o S
Prantsuse auto-eksport.

Prantsusmaa on lidinud aastal vilja vedanud
46.840 autot, kuna valjavedu 1926. a. ulatus
54.700. A5y

Seega on viljavedu vihenenud umbes 159,
vorra. Sissevedu. oli 1926. a. 5.365 jouvankrit,
kuna 1927. a. 5.109 jouvankrit sisse veeti.

_O__.

Autokursused kohtunikkudele Saksamaal.

Auto tarvitamise levimisega kasvab kisikies
ka auto onnetuste arv ja sellega iihes nende
kohtuprotsesside arv, mis litkumisega seotud.
Sarnaste protsesside harutamisel on tihtis, et
kohtunikkudel oleks teadmisi auto ehituse ja
selle tarvitamise iile. Et selle puudusele vastu
tulla korraldatakse Saksamaal paljudes kohta-
des lithemaajalisi kursusi kohtunikkudele ja pro-
kuroridele, kus saab teoreetiliselt ja praktiliselt
voetud 1abi eriti need kiisimused, mis o&iguse-
moistmisel autoonnetuste puhul tihtsad.

—0—_.._

Tsehoslovakia autoklubi Praagas

korraldab piihapdeval, 10. juunil s. a. XII
Zbraslav-Ilovisté mégisoidu. Voidusoidu tee on
11,2 klm. Praagast ja ainult 5,6 klm. pikk. Tee
tous on keskmiselt 3,59, ja maksimaalselt 99.
Osa votta voivad niihdsti sport- ja voidusoidu-
autod, kui ka mootorrattad-korviga ja ilma.
Peale arvurikaste auhindade tuleb jagamisele
veel nimetamisviaidrsed rahalised auhinnad. Vii-
mane tahtpaev {lilesandmiseks voistlustele on
24 mai. ;
.__O__
Voitlus tolmu vastu Rootsis.

Tolm on autoséidul nii linnas kui ka maan-
teedel kuival ajal darmiselt tiilikas. Seepirast
on palju katseid tehtud, et takistada tolmu tek-
kimist maanteedel. Koige lihtsam on tanavate
kastmine veega. Kuid kuival ajal on veega
kastmise moju odige liihike.

Rootsis on viimasel ajal heade tagajiarge-
dega tarvitusele voetud tdnavate kastmine sul-
fiitlehelisega, kuhu veel teisi aineid lisatakse.
Sulfiitlehelist saadakse paberivabrikutest kor-
valsaadusena ja seepirast on selle hind vordle-
misi odav, Nagu vastavad katsed on n#idanud,
hoiab see segu tdnavapinna ka kuival ajal
niigke, takistades seega tolmu tekkimist. Sa-
muti selgus neist katsetest, et tanavad, mis selle
seguga kasteti, noudsid vihem korrashoiu ku-
lusid kui enne, vaatamata sellele, et liikkumine
sel ajal kuni 509, oli suurenenud. Praegu tar-
vitab Stokholmi linn aastas iile 350 tonni sul-
fiitlehelist oma tdnavate kastmiseks.
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Léiti uus tollitariif

Léti wus tollitariif jouvankrite

kohta, maksev 16. apr. 1928. a.

Punkt 6.
Automobiilid samuti karosseriid
ja shassiid autode jaoks:
I 1I
Ls. Ls.
Lit. A. Kergesoiduautod:
a) lahtine, ka kergesti ara-
voetava ehk mitte &ravoe-
tava katusega, iga mootori-
hobusejou pealt ..........
b) kinnine, taiesti suletud
ehk poolkinnine, ka #ravoe-
tava katusega, iga mootori-
‘hobusejou peait ..........
I.it. B. Omnibused, s. t. soi-
duautod enama kui 8 iste-
platsiga, juhi koht kaasa ar-
vatud, samuti raskesoidu
~autod igat seltsi; ka sani-
taar-, tulekahju- ja teised
sarnased joumasinad, iga
mootori-hobusejou pealt ...
Lit. C. Automobiili shassiid,
s. t. raamid iihes rataste ja
mootoriga:

a) Lit. A. punkt 6 all nime-
tatud, iga hobusejou pealt.. 20.—

50.— 75.—

o i

) Lit. B. punkt 6 all nime-

tatud, iga hobusejou pealt.. 5.— 7.50
Lit. D. Karosseriid ja katu-

sed iga antomobiili jaoks, ka

eraldi saadetud:

a) valmistehtud, Netto .... 3.— 4.50)

b) poolvalmis (skelett iile

tombamata) Netto . 1.— 1.50
Méarkus 1: Hobuse joudu hariliku bensiini-

mootori juures arvatakse jargmise vormeli
jarele:
N =0;8 X1 X d2 X,
kusjuures N — tahendab hobuse joudu, i —
tsilindrite arvu, d — tsilindri ldbimootu
sentimeetrites, s — kolvekidiku meetrites.
Méarkus 2: Uhes iga autoga voib iiks komp-
lekt tooriistu tollivabalt sisse tuua, samuti ka
iiks kummiga ratas, sel juhusel. voib kaks
ratast tollivabalt sisse tuua, kui esimesed ja
tagumised rattad ei ole iihesuurused ehk kui
ithe ratta asemel kaks ratast seisavad samal
- kohal, kus muidu iiks ratas on.
Kummid: Is, 2.— iga kilogrammi pealt.
Taiskummid: Is. 1.— ,, s, >
I all antud arvud kiaivad nende riikide kohta,
kelledega Latil kaubaleping on,

II all antud arvud kidivad nende riikide kohta,
kelledega Litil kaubalepingut ei ole.

Huemad aultotiiiibid

A desoleva aasta uute automudelite juures
labiviidud tehnilised muudatused huvita-

vad arvatavasti nii mondagi lugejat, kuid lehe
piiratud ruumiga tuleb enam-vihem pealiskaud-
se ja lithikese kirjeldusega piirduda, eelduses,
et iga iliksiku margi esitaja annab asjast huvi-
tatuile enam iiksikasjalise kirjelduse. On aga
lugejaskonnas mone iiksiku margi vastu eriline
huvi, siis katsub toimetus tulevikus selle margi

CHEVROLET.

Viimaste kuude jooksul oli ponevaks paeva-
kiisimuseks, missuguste muudatustega esineb
uus 1928. aasta mudel Chevrolet, niiiid, mil te-
ma avalikkuse ette on ilmunud, tahaksime tema
juures veidi peatuda. Uued Chevroletid on nii
hasti tehniliselt kui ka valjandgemise poolest
marksa paremuse poole muudetud. Vailistes lii-
nides on tunduvad parandused viidud labi, mis-
“tottu auto omab vaga ilusa ja sobiva vilimuse,
samuti on tema tugevamaks tehtud vastavalt
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kohta eriti sona votta. Esialgu toome kirjeldu-
sed Eestis enam tarvitavamate markide kohta,
hilisemais numbrites katsume ka neid kirjelda-
da, mida Eestis vihe tuntakse, tuues arvamisi
eriteadlaste poolt ja eriajakirjanduse arvustusi.

Ameerika autosid on Eestis enamuses, see-
parast algame nendega ja nimelt General Mo-
tors Corporationi, kui kdige suurema autokon-
zerni markidega :

Chevrolet auto, 5 istm.,

4 tsil, 11/25 h. j.

tema. suuremale joule, soidumugavust tostetud
pikema rattabaasi ja toukesumbutaja kaudu,
mis 1928. aasta mudelite juures on voetud tar-
vitusele. Suurima julgeoleku mottes on 4 rat-
tapidur tarvitusele voetud ja hulk teisi. me-
haanilisi tdiendusi, mis pikendavad auto iga ja
suurendavad sdéidumugavusi.

Mis puutub mehaanilistesse uuendustesse,
siis tuleb mainida koigepealt suuremajoulist
mootorit, mis niiiid 35 HJ endise 30 HJ asemel
2200 tuuri juures minutis, kuid selle juures on



mootori tsilindritemahu jadnud endiseks, seega
ka seletatav suurem kiirus, kuni 96 km. tunnis.
Jagaja voll on tdiesti uues konstruktsioonis val-
mistatud.- Et mootori kdiku muuta tasasemaks,
on tarvitusele voetud isedrasest kokkupressitud
puldani ja fibrisegust (Fabric) materjalist ja-
gajavolli hammasrattad. Tarvitusele voetud
neljarattapiduritest on ederattapidurid pressi-
tud terasest. Suurendatud vastupidayusele mo-
jub kahtlemata kovendatud alusraam kaasa. Ka
jahutussiisteem on oluliselt muudetud, jahutus-

e,
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OAKLAND.

Oakland sai lainud aasta viimasel poolel poh-
jalikult konstrueeritud timber, endisest ei jai-
nud peale nime midagi jarele, et aga Oaklandi
uued mudelid juba novembrikuus ilmusid siin
miiiigile, siis usume, et tema uuendused lugejas-
konnale on juba tuttavad, seda enam, et uus mu-
del Oakland on juba mitmel pool tarvitusel, see-
parast arvame, et iiksikasjaline kirjeldus on

STUDEBAKER-AUTOD.

GL anavused Studebaker-autod erinevad suu-
resti aasta mudelidest. Suuremad uuendu-

sed on tehtud ,,Commander* ja , Director* tiiii-

pides, Neis mudeleis on voetud tarvitusele

,Bendix“-pidurid, uus juhtimisaparaat, uued

pumbad. Karburaator on ka uus, samuti 6li-

tamisaparaat. ,,Commander‘-mootor areneb
niitid 2800 tiiru jures 85 h. j.. Uus karburaa-
tor véimaldab kiiremad gaasistamist. Laagrid

on pronksist, jahutussiisteem pohjalikult uuen-
datud, veepump on kaetud kroommetalliga, mis
kindlustab pikemat eluiga, elektriosad Delco-
Remy vabrikust; ,,Commander’i* raam on uus
ja tugevam kui varem. On voetud ka tarvitu-
sele hiidraulilised toukepehmendajad. Katus on
uutes tiitipides lamedam ja radiaator kitsam.
Instrumentlaua kiiljes on koik aparaadil, mida
moodsalt autolt v6ib nouda. Koik metallist
osad mis varem olid nikeldatud, on niitid kae-
tud kova kroommetalliga. ,,Director* tiiiipides
on uuendused veelgi suuremad kui ,,Comman-
der’ite’ juures. Kolved on niiiid viie rongaga,
milledest neli kolvi iilemises otsas ja viies all,
oli viljavoolu takistamas, Oli kokkuhoid on
niitid endisest palju suurem. Mootoris ettevoe-
tud uuendused teevad selle tootamise hadletuks
ja kaotavad vibratsiooni pea tdielikult. Teisi
Studebakeri tiitipe (,,Erskine’ ja ,,President®)
ei ole uuendatud nii palju kui ,,Commander’it*
ja .Director’it. Kaheksatsilindrilise ,,Presi-
dent‘ on on Studebakeri autodest suurim. See

CHANDLER. . :

Chandler - Cleveland Motors
Corporation (Cleveland, Ohio, U. S. A.)
valmistab histi tuntud ,,Chandler“-autosid.
Tanavu on neid miiiigil neli seeriat: ,,Chandler
Special No. 131%, ,,Chandler Big Six* ja

' N —_—
(:-—Ci j a ANV 1 I L 1 4
/
2

vee mahutuse suurendamise ja termostaati tar-
vitusele votmise 1dbi, see uuendus annab moo-
torile kahtlemata suurema teguvoime ja mojub
kaudselt okonoomsuse mottes. Tahelepanuvaart
on asjaolu, et pea koik Ameerika tuntuimad au-
tod jille puu-kodarrataste juure tagasi on siir- .
dunud, mis koige praktilisemaks osutuvad, ka
Chevrolet on jille puu-kodarrattad tarvitusele
votnud, tarvitades niiiid suuremaid kumme ja
laiemaid poidi. B

Oakland auflo,
6 tsil, 13 h.j.

jaanud hiljaks. Tahendame, et Oakland oma
konstruktsioonilt kuulub paremate keskmise
hinnaklassi autode hulka, tema mootor ja kogu
mehanism on vastupidav ja konstruktsioon vi-
ga hoolsalt moeldud 1dbi. Oma vilisliinide ilu
poolest iiletab Oakland isegi paljud mitu korda
kallimad Kklassid ja voib liialduseta oelda, et
Oakland on ilusaim auto oma hinnaklassis.
(Vaata ligemalt kuulutus kaanel).

annab 26/101 hobusejoudu ja saavutab 125-ki-
lomeetrilise tunnikiiruse. Seda tiitipi autosid
valmistatakse tanavu 11 mudelit, neist suuri-
mad T-istmelised. ,,Commander* autosid val-
mistab vabrik 9 mudelit. ,,Director* tiiiipi 11
ja ,,Erskine’* autosid 7 mudelit. Selle l&bi ongi
»Studebakert“-autode valik tianavu suurem. Hin-
nad vahelduvad 4500 kroonist (,,Erskine* lah-
tine) kuni 14.500 kroonini (,,President* — kin-
nine).

,,Commander*-tiitipi autod on saavutanud
rea — kokku 50 — imestamisvaarilist kestvuse
ja kiiruse rekordi. Selle auto arvel on koik
seeria autode rekordid 5 kuni 25.000 miilini.
Suurimaks rekordiks on 384 tundi kestnud pea-
tamatu soit, mille kestel ,,Commander* auto kat-
tis 25.000 miili (umbes 40.000 kilomeetrit) ja
andis keskmiseks kiiruseks 61,98 miili tunnis.
Suurima kiiruse, 81,103 miili tunnis, on sama
soiduauto samal soidul esimese 100 miili jook-
sul teinud. Kaks autot soitsid selle aja —

22,968 minutit kestel maha 25.000 miili. ,,Se-
dan‘ autol kulus aga aega 24,200 minutit. See
mida taheti kitte saada, saadigi. ,,Studebaker*

autol on koik harilikude sdiduautode rekordid
kiaes. Ja koik need rekordid on tunnustatud
Ameerika Automobiili-iihingu poolt.
,Studebaker* autode ainuesitus Eestis on
A/S. ,SILV A“ k#es, Tallinn, Merepuies-
tee 17.
(Vaata ligemalt kuulutus lhk. 49).

,,Chandler Royal Eight*“. Igas seerias on veel
eraldi tiiiibid, mis erinevad teineteisest peaas-
jalikult kere suhtes.

Vabrik on uute tiilipide turule, laskmisega .
tagasihoidlik, paneb aga suurt rohku autode
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soliidsusele, materjali headusele ja uuendustele.
Viimastest tuleb siin mainida kaks: shassii au-
tomaatolitaja ja 6hu- (vakuum) pidurid. Har-
vadel autodel neid on — esimesena vottis nad
tarvitusele Chandler. Automaatélitajas on oli-
reservuaar (instrumentlaua kiiljes), kust ldhe-
vad vasest torud auto alla vedrupoltidesse ja
rooliaparaadi vilisosadesse. Oli surutakse re-
servuaarist torustikku jalaga pumba abil, mis
ithe vajutusega annab 2000-naelalise rohumise.
Iga operatsiooni jaoks on moodetud 6li hulk au-
tomaatselt ette. Enne torustikku sattumist labis-
tab 6li peenikese filtri, mis seda puhastab. Ohu-

tab pidurite tsilindrites tiihjuse (vakuum), mis
imeb pidurid kinni. Selles ei ole midagi, mis
voiks katki voi korrast dra minna, Puuduvad
ka need puudused, mis vedrude ja oliga pidu-
ritel olemas. Kinnitatakse, et 6hupidur on kolm
korda kergem opereerida kui senised pidurid, on
aga sealjuures sama palju kordi senistest kii-
rem ja kindlam. — Teistest uuendustest voiks
veel tadhendada kuuetsilindriliste ,,Chandlerite®
seeria jou suurendamine suuremate mootorite
abil ja uued tiitibid 1928. aasta mudelite kere-
des. Viimaseid iseloomustab madal ehitus ja
pehmed vélisjooned. Seda on margata eriti ka-

soojus ja -jahedus ei moju suuresti torustikus
olevale olile. Torude puhastamine siinnib pea-
torus olevate terminaalide kaudu. Automaat-
olitaja korvaldab auto alumise osa tiilika késitsi
olitamise. TUuendust voib tahtsuse suhtes vor-
relda starteri ja neljaratta piduriga. — Mis pi-
duritesse puutub, siis on Westinghouse
dhupidurid ,,Chandleri® juures esimest korda
Ameerikas tarvitusel. Seni on neid tarvitatud
ainult raudteel, trammides jne. Ohupidur voi-
maldab kiiret ja kindlat pidurdamist. Linna-
des on sellel suur tahtsus. Ohupidur autos on
iithendatud kolviga, mis kahe ventiili abil teki-

Chandler auto.

heksatsilindriliste seeria juures. Uldse jata-
vad tanavused ,,Chandlerid* endistest soliidse-
ma ja meeldivama mulje. FEhitajal on dnnes-
tunud anda keskmise soiduautohinnaga toreda
Ja koigi moodsamate uuendustega luksusauto.

Chandler - Cleveland Motors Corporation’i
esindajaks Hestis on ,,Eestipolmin“ — Eesti-
Poola Petrooleumi iihing, Przemyski ja Ko.,
Lai tén. 1, Tallinnas. — Viimaks tdhendatud
firmal on jille esindajad Tartus, Pirnus, Vil-
jandis, Vorus, Valgas, Rakveres, Narvas ja
Kuressaares.

(Vaata ligemalt kuulutuse lehek. 80.)

Karburaatoriltest.

E. R.

Nagu iga teinegi autoosa ja mehhanism nii

areneb ka karburaator. Jarjest ilmub uusi kar-

udeleid, milledes on raske orien-

teeruda, meil vastava Kkirjanduse puudumise
tottu.

Karburaatori tootamise pohimotte tundmise
ja odige reguleerimisega voib autojuht ja -oma-
nik mootorilt saavutada suuremat joudu koige
viahema bensiini kulu juures ja isegi kokku-
hoidu remondis, dra hoides tsilindrite tahmu-
mist ja sellega kaasaskalvald nahtusi liig rohke
bensiini polemisel.

Meie ajakirjas ilmuvate kirjeldustega piitia-
me selgitust anda populaarsemate, eriti Amee-
rika karburaatorite tootamisest ja reguleeri-
misest. :

Karburaator ,Marvel’. Tarvitusel
Buick, Nash, Oakland Hudson auto. mootoritel.

Nagu Juulellsatud Joonisest selgub voolab
bensiin karburaatorisse alt ujuja ruumi Ja sealt
kanali K kaudu viikese kiiruse diitisi D ja suu-
re kiiruse diitisi E. Suure kiirusega tootami-
sel tekkiva ,,segu‘ iileliigse rikastumise kom-
penseerimiseks on Marvel karburaatoril suure

T4

kiiruse diitisi taga,
mida suleb vedru B.

Viikesel kiirusel annab bensiini diitis D, mille
ava on voimalik reguleerida noela H-ga.

Mootori tithjalt tootamisel on ohu tombus
karburaatoris niivord nork, et avab ohuklapi
ainult norgalt, seega sundides ohku wvoolama
1abi 6hukorseti (Venturi toru) diitisist D mooda,
mis kisub endaga bensiini kaasa ja seega val-
mistab viikesel kiirusel kohase segu.

Imemise kiiruse kasvamisega, kasvab ka
karburaatoris ohutombus, mis avab o6huklapi
seda rohkem, mida suurem on mootori tiirude
arv, ja diitis E hakkab karbureerima ohku,
mis voolab ohuklapist mooda. Sarnaselt val-
mistab ,,Marvel“ karburaator igasuguste moo-
toritiirude juures iihtlase ja kohase segu. Segu
eelsoendamine siinnib tootatud gaasidega.

Saates mootori vabrikust vilja, reguleeri-
takse karburaator tarviliku segu tarvis, mida
ei tarvitse muuta pohjuseta. Sageli vajab aga
karburaator uut reguleerimist parast moo-
tori taielikku sissetootamist, et saavutada suu-
remat bensiini kokkuhoidu. = Juhusel, kui t66-

hingedel liikuv ohuklapp,



tanud mootor ei anna tidit joudu ja tarvitab
rohkesti bensiini," peab koigepealt tegema kind-
laks, kas karburaator on toesti siitidlane ja kas
viga ei peita kusagil mujal.

3

Reguleerimine.
Noela H peab keerama. lopuni paremale
poole, kuni suleb tdiesti viikese kiiruse diilisi

D, siis tagasi vasakule 3/—1 ring. Ohu regu-
leerimiseks keeratakse kruvi J kuni kruvi pea-
serv jaab ilihe kaugusele kruvi , kinnitaja ved-
ru*‘ otsaga.

Mootor kidima panna ja lasta soojaks too-
tada, mille jargi voib asuda loplikule regulee-
rimisele. Gaasiklapp tuleb sulgeda, kuni moo-
tor tootab koige viikesema kiirusega.

Diiiisi noel tuleb keerata ettevaatlikult pa-
remale, kuni mootor toctab iihtlaselt ja koige
kiiremalt, gaasi juure lisamata.

Niitid tuleb asuda ohuklapi vedru B regu-
leerimisele, mida peab lodvemale laskma kruvi
J viljakeeramisega, umbes 14 ringi korraga,
kuni mootor hakkab vihendama kiirust. :

Kiiruse viahenedes on segu juba liig hore,
mida tuleb parandada kruvi J tagasikeérami-
sega, kuni mootor toctab kergelt ja koige kiire-
malt, gaasi juure lisamata.

Stititamist umbes 2/, peale varaseks seades

" ja gaasi klappi jarsult avades, peab kiirenemine

(akseleratsioon) siindima silmapilkselt.

Tekivad jarsu gaasi andmisel karburaatoris
plahvatused, on segu liig hore ja tuleb rikas-
tada noela H valjakeeramisega vasakule.

Samuti voib segu rikastamiseks keerata
kruvi J siigavamale. Siinnib kiirenemine aeg-
laselt, on segu liig rikas ja noel H tuleb keerata
tagasi kuni mootor ,,vastab® gaasi andmisele
silmapilkselt. Suurema bensiini kokkuhoiu saa-
vutamiseks peab keerama ohuklapi vedru lod-
vale ja diilisi noela kinni (paremale), nii palju
kui voimalik, s. o. kui mootor tootab veel tiih-
jalt hasti ja mootor vastab gaasiandmisele kii-
relt.

Citstarbekochane kiiiinlajuhe~

de kinnitfamine.

Iga autojuht teab oma kogemustest, et kiitin-
lajuhete kontaktid sageli lihevad lahti ja on
Pildil kujutatud

iihendus sellevastu on viaga vastupidav ja voi-

korratu siititamise pohjuseks.

maldab head juhe kinnitamist.

lileimline autotocodang.

1926. a. valmistati terves maailmas iildse
vahe iile 5 miljoni auto. Sellest valmistasid
Ameerika Uhisriigid ja Kaanada, kus peamiselt
ainult Uhisriikide autovabrikute osakonnad,
iimmarguselt 414 miljonit, kuna Euroopa riikide
autovabrikud valmistasid ainult 560.285 autot.
Alljargnev tabel naitab iiksikute riikide auto-
toodangut 1925. ja 1926. a.

1926.a. 1925:a.
P.- Ameerika Uhisrii- ‘
¢id ja Kaanada 4.464.541 4.315.000
Prantsusmaa 200.000 177.000
Inglismaa 198.700 176.500
Saksamaa 75.000 55.000
Itaalia 64.760 39.472
Tsehhoslovakkia 7.500 5.000
Belgia 6.000 5.400
Austria 5.290 4.900
Hispaania 1.050 473
Helveetsia 1.046 450

Rootsi 410 400
Ungari 329 288
Taani 200 75
Euroopaas on ainult neli riiki: Prantsus-

maa, Inglismaa, Saksamaa ja Itaalia, kes suu-
remal hulgal autosid valmistavad. Teiste rii-
kide autotoodang on nende korval vordlemisi
tahtsusetu. Ulejaanud riigid katavad oma auto-
tarvituse neist riikidest ja siin on Ameerika
jille koige suurem miitija. Alljargnev tabel néi-
tab iiksikute autovalmistajate riikide autode
valjavedu 1926 aastal.

Ameerika Uhisriigid 554.505

Prantsusmaa 59.770

Itaalia © 34.194

Inglismaa 33.137, neist iile poo-
le shassiid

Saksamaa 2.081

Austria 417

Nagu sellest tabelist ndha on Ameerika au-
75
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tode valjavedu suurem kui Euroopa riikide au-
totoodang kokku. See asjaolu teeb Ameerika
iileilmliseks autoturu valitsejaks. Tahelepanu
dratab veel vordlemisi vidike Saksa autode vil-
javedu.

dus. Siin on terve rida autovabrikuid, mis koik

Pohjuseks on siin Saksa autode kalli- -

ainult viiksel arvul valmistavad autosid ja see
teeb hinna kalliks. Itaalias, niiteks, valmistab
Fiati autovabrik 859, tervest Itaalia autotoo-
dangust. Samane on seisukord ka Prantsus-
maal kus Renault vabrik valmistab suurema osa
Prantsuse autodest.

Gesli. autoklubi teated.

EESTI AUTOKLUBI erakorraline pea-
koosolek peeti 18. mail s, a. Voeti vastu jirg-
mised otsused: Y

1) Rootsi kuninglik autoklubi president ba-
ron Clorence von Rosen valitakse E. A. K. au-
litkmeks.

2) Rootsi kuninglik autoklubi 25. a. juubeli
puhul 23. mail s. a. E. A, K. tervitust iileandma
paluti klubiliiget Eesti saadikut Rootsis h-ra
Dr. Akel’it.

3- Kinnitati valjasoidu kava suvistepiihal

Tartu, Otepiddsse, Vorusse jne., missugune kava
triikitult litkmetele koju kiatte saata.
i 4) Kiideti heaks juhatuse kavatsus astuda
korteri, kuhu kuuluksid: Eesti autoklubi, Eesti-
maa merijahtklubi autosektsioon ja spordi klubi
,,Union*. G

5) Labiradkimiste seas, kus elavalt sona voe-
ti, tehti juhatusele iilesandeks, eriti, voi koos
kartellseltsi juhatusele iilesandeks
kartellklubidega, esineda Vabariigi Valitsuse,
Riigikogu juhatuse, Teede- ja Rahaministri ees
méargukirjaga maanteede ja linnade ténavate
kordaseadmise kohta teede- ja linnad
kordaseadmise kohta, paludes edasi liikata uute
raudteede ehituse kava teostamist.

KLUBILIIKMETELE.

E. A. K. juhatus poorab litkmete tdhelepanu
SAuto Nr. 1/2. avaldatud viljasoitude taht-
paevadele. !

Suvistepiihil kavatsetav viljasoit Piihajar-
vele, Voru maastikule j. n. e. on ligidal, seepéa-
rast palub klubi juhatus liikmeid registreeruda
sellele viljasoidule teate saatmisega juhatusele.
Vialjasoitjail tuleb koguneda laupdeval 26-dal
mail s, a. kell 143 pideva Vabadusplatsile, Peetri
voorastemaja ette, kust algab viljasoit Tar-
tusse tapselt kell 3.

Tartus tihinetakse seal elutsevate liikmetega
ja jaadakse 6obima- Tartu.

Esimesel piihal homm. kell 9.
edasi Otepiasse ja Piihajarvele.

Klubi litkmeid Vorust ja Valgast loodame
kohata Otepdds voi Piihajirvel kell 10 homm.
Viljasoidul kaasa votta klubi vilismérgid.

Samuti palutakse litkmeid juba aegsasti re-
gistreeruda Soome soiduks, et voimalik oleks
kaubelda autodele veolaevu. Ulesandmisi voe-
takse vastu kuni 14. juunini s. a. klubi biiroos
S. Tatari tan. 1.

soidetakse

E. A. K. juhatus loeb oma kohuseks litkme-
tele, kellel litkmemaks veel oGiendamata, tule-
tada meele, et nad peatselt diendaksid litkme-
maksu, tihtlasi lisades viivitusraha 2 krooni liik-
mete aastapeakoosoleku otsuse pohjal. Maksu-
tihtaeg oli 1. mail s. a.

-
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Samuti soovitatakse, et klubi liikmed, auto-
de, mootorrataste, nende osade j. n. e. ostu- ja
miitigikuulutusi avaldaks klubi hiilekandjas ja
seega kindlustaks ajakirja ,,Auto‘ ilmumist.

E. A. K. juhatus soovitab koigile liikmetele,-

- kes pole veel tellinud ajakirja ,,Auto, tellimis-

tega rutata, sest edaspidi, alates Nr. 3, tehakse
koik klubiteated ainult oma hadlekandja kaudu
teatavaks ja triikitakse piiratud arvul.

Lati auto-klubi juhatus palub teha E. A. K.
liikmetele teatavaks, et kéesoleval suvel nende
spordikava on jargmine:

1) 20. mail s. a. tihekilom. voidusoit kiiruse

peale, seisu ja lendava stardiga;

2) 10. juunil s. a. magisoit Segevoldis;

3) 22. juulil s. a. vastupidavusesoit kerge-
soidu ja veoautodele;

4) 2. septembril s. a. otsustav voidusoit kii-
ruse peale seisu- ja lendavast stardist iihe
kilom. ulatusel.

Palutakse litkmeid, kes soovivad neist voist-

lustest osa votta, endid iiles anda E. A. K. ju-
hatusele. :

Autosoidud Alpidele on pea iga automobi-
listi unistus. Sealsed teed alluvad oma sbdidu-
kolbulikkuse poolest peamiselt kliimatilistele
oludele ning selleparast tuleb koiki automobi-
liste tosiselt hoiatada liig varajaste Alpisoitude
eest.

Allpool toome teated tdahtsamate teede ava-
misaegadest autosoidule:

Julier . 2287 m korgusel 15. mail
Simplon . . 2008 ,, 3 18555
St. Bernhardin 2063 ,, o 26

Spliigen - 2¥18 - ’ 280
Flurka 2482 5 e 1. juunil
Fliiela . . 12386, iz 452 5, 0
Lukmanier . . 1919 ,, % Bata
Oberalp . . . 2047 ,, e 1058515
St. Gotthardt 2112 ,, 5 122" oy
Klausen £-1.952 2 T4,
Grimsel . 2165 ,, & ) 7 TR

22. maist kuni 6. juunini s. a. (Automobil
Club von Deutschland) korraldab Saksa Auto-
klubi iihise valjasoidu oma liigetele ja nende
I paev: Berlin-Prag.
II paev: Prag-Wien.
111 péev: Peatus Wien'is.

1V piev: Wien-Klagenfurt.

V paev: Klagenfurt-Abbazia.
VI piev: Peatus Abbazia’s.
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Abbazia-Venedig.
Peatus Venedigo’s.
Venedig-Gardone.
Gardone-Lugaano.

VII piaev:
VIII paev:
IX piev:
X piev:

XI péev: Peatus Lugaano’s.
XII paev: Lugaano-Ziirich.
XIII paev: Peatus Ziirich'is.
X1V péev: Ziirich-Baden-Baden.

Liéiti autoklubi kevadine viéiljaséit.

Uus Léati rekord. ,
Piihapaeval, 20. mail s. a. korraldas Lati
Autoklubi oma liigetele iihe kilomeetrilise au-
tode voidusoidu Riia-Pihkva kiviteel, 28—32 ki-
lomeetrit Riiast. Voidusoidust votsid osa 10
autot. Eesti Autoklubi poolt oli vahekohtuni-
kuks spordikomisjoni esimees J. Johanson.
Voistluste tagajarjed kujunesid jargmiselt:

Klass. Tiiiip. Aeg. Aeg.
seisu lendav

start start.

sek. sek.

I Donnet Nr. 24 4-istm. lahtine 71,5 52,2

IT Peugeot Nr. 17 4., ’; 51,6 41,6
IIT Chevrolet Nr. 6. 25 sport 46,8 32,5
IV Pontiac Nr. 4. 2 Ciaa ,» 46,6 322
VI Chevrolet Nr. 7 5 ,, lahtine 46,8 33,5
V Buick **/¢0 HJ Nr. 8 2 5 sport 43,7 30,2
VI Buick 1¥/s0 HJ Nr. 11. 2 » 44,9 31,8
VI Buick S/so HJ Nr. 9. T ,, lahtine 45,7 41,9
VIII Alfa-Romeo Nr. 10. 4. s, 4 88,8 24,0

VII La Salle Nr. 1. mootori
2 istm. sport.
Alfa-Romeo (omanik: pr. Schonberg, juht:
Jakobson) piistitas uue Léti rekordi iihekilo-
meetrilise kiiruse peale nii lendavast kui ka
seisu stardist. Aeg lendava stardi juures 24,0
sek. vastab 150 kilomeetrilise tunnikiirusele.
Sellega omandas Alfa-Romeo jaidavalt esimese

rikke péarast ei lopetanud

auhinna, randava karika, mida ta niitid viimast
korda kaitses.

Teise auhinna omandas 13/;, HJ Buick Ja
kolmanda auhinna 18/., HJ Buick.

Samal paeval korraldati samal soiduteel voi-
dusoit, millest ka autot valjaspool L. Autoklubi
osavotsid. Vahekohtunikuks oli: E. A. K. poolt
J. Johanson.

Voistluse tagajiarjed kujunesid jargmiselt:

Klass. Tiitip Aeg. Aeg.
seisu lendav
start. start.

II Peugeot Nr. 17. 4-istm. laht. 52,7 404
IIT Chevrolet Nr. 6. 255y sport 49,0 32,6
111 P Nr. 7. B laht. 47,6 33,7
IV  Pontiac Nr. 4. 2 5 sport 49,2 33,0
V  Buick /60 Nr. 8. Qi ey o 44,07 480,56
VI s 18/g0.Nr. 15, 4 -, laht. 44,3 ' 33,6
VI 5o A8/80°NE: T, 2 sport 44,6 31,7
VI W 1850 N¥: 9. G laht. 44,8 32,8
VIII Alfa-Romeo '*/40 Nr. 10.4 ,, ¥ 39,1 242

VII La Salle /oo Nr. 1. 2 istm. sport mootori rikke
parast ei lopetanud.
VII Cherard-Walcker Nr. 14. 7 istm. lahtine moo-

tori rikke pdrast ei lopetanud.

Alfa-Romeo voitis siin samuti moélemad esi-
mesed auhinnad nii seisu- kui ka lendavast star-
dist. Teise auhinna sai 13/4, HJ Buick, kol-
manda auhinna sai 18/y, HJ Buick.

Kiisimusi ja vastuseid.

Kiisimus:

Kui suur peab olema toukuri ja klapi vahe
rippuvate klappidega (peaventiilidega) mooto-
ril?

Vastus:

Toukuri ja klapi vahe on pea igal mootoril
isesugune, kuid rippuvatel klappidel on ta veidi
suurem kui kiilgklappidel. Harilikult peab vahe
olema sisselaskeklapil 0,12 mm. ja viljalaske-
klapil 0,15 mm.

Kiisimus:
Kui pikk on auto akkumulaatori iga?

Vastus:
Korraliku hoolitsemise juures toctab akku-
mulaator rahuldavalt 4—5 aastat.

Kiistmus:

Kuidas talitada, kui diilis on normaalsest
viikesem ja karburaator annab alaliselt veidi
,,horedamat‘ segu?

Vastus:

Et ,horeda“ seguga saada tugevamat plah-
vatust, peab seadma siilitemomendi varasemaks,
et anda gaasile polemiseks pikemat aega.

Tahaks olla nali.

WAra vita elu litg tosiselt, sest
clusalt sa sellest nit-kwi-nii ei piicise®.

AHVARDTUS.

Tanavlitkumist juhtiv politseinik ilusale naisauto-
juhile: , Hei! Mis teie motlete? Kas teie ei niinud,
et andsin kdega teile marku?“

Ilus naisautojuht: ,Nagin kiill. Katsuge aga seda
veel kord teha, siis kaeban teid kohtusse!*

_0_
PEREKONNAATUTO.

Harra Kadaka perekonnas on auto. See on nime-
pidi terve perekonna jaoks, tegelikult on aga lugu jirg-
mine: Kui autoga keegi ei soida, siis on see pr. Kadaka

oma — kui autoga soidetakse, siis on see laste oma —
aga kui auto kummi on katki v6i kui auto monel muul
viisil on korrast dra ja parandust vajab, siis on see
perekonnapea hr. Kadaka oma. ;
—0__.
SAI VALESTI ARTU.

Asunik Molder ostis hll]ut1 hobuse ja séiduvankri.
Lainud piihapideval vottis ta naise kaasa ja soitis linna.
Linna soites silmavad nad posti kiiljes silti, millel sei-
sab suurte tiahtedega:

,SOIDUKIIRUS 25 KILOMEETRIT TUNNIS!“

,»,Siin, mammi!“ — {itleb asunik dritatult oma nai-
sele. — ,,Sa vota ohjad ja juhi hobust, mina tarvitan
piitsa.

Voib olla, ehk suudame nii kiirelt soita.”

7
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[ Auto garash LGENTRAL® !

(omanik Jul. Johanson.)
R e R

Garashi juures autode paranduse ja virvimise tookoda, samuti
Il lakeerimine pritsimise teel ,Duco“ aparaadiga. Autogeeniline sveisimine,
kummide vulkaniseerimine ja akkumolaatorite laadimine. Oma automaat
bensiinijaam ,Shell“, kust bensiini saab ka 06seti ja piihapdevadel.

|1
1| s

Autode pesemine ja méérimine siinnib kiirelt, suur tagavara osade
ladu autodele

Uksikud garashid autodele alati saadaval pieva, kuu ja aasta
viisi.

J Tallinnas, Narva mnt. 12 I
Konetr. kontor: 23-48

= Telegr. aadress: ,Auto Johanson ; Loctor: 1298 o
’EE ' == e Tz I=I=—_=‘/g!
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