KOKKUVOTE

Antud projekt tuli projekti autonle iillatusena, kes oli ABB AS elektrimasmate tehases selleks
hetkeks to6tanud viga lilhukest aega ja poloud midag: nn suurt projekteerind. Modelleermine
tomms programmis NX version 8. Projekt kiigus fugines materjabide ja konstruktsioom
tugevuste leidmine suirel osal NX programmiga koostatud FEM analiiiisidel, mulle jacks autor
kiis Tallmna Tehmkatilikoohs eraldi FEM projekteenimise koolitusel.

Projekti esimeses faasis tuli selgeks teha tdpsed wvajatavad mdcSdud ja ume katseviljaku
kontseptsioon, antud etapp ol vAga muutlik ja pohjustas palju méodaraikvusi osapooclte vahel.
Kim projekteerinuse kiigus muutusid katsevaljakult saadud lihteandmed tagajirjena pidi
kogu kenstruktsicom mudelid ja joomsed muutma vastavaks untele mostudule. Sellise 56 maht

volb eemalt paista kw kure ja lihine, reaalsuses votab see aega ja ressursse.

Peale kim médtude kokkuleppimist vunti ABB tehases olevate kimde disame eesmirgiga
vaadata, kas sealt on midagi referentsiks votta. Nagu eelnevalt maimitud, sns iihe kam disam oh
tehtud kohapealsete msenende poolt, pérast selle dokumentatsiooniga totvumist sai teha
esimesed jireldused muda ja kuidas tegema on hakata vaja. Vérdlusena uunti furul pakutavaid
kimsid eesmirgiga leida nudagi paremat. Tulemused ennesid omajagu ja andsid hiid deid.
Selle osa lépus old esimesed eskusid ja 1deed muda katsetada ja nuda mutte, kwd taelikku
kuvandit veel selgeks e1 saannd. Tumanaliiiisile jdrele vaadates voib viita, et el tasu lertust

ennast luga kinni hoida ja asja lnga raskeks peas moelda.

Sellele jirgnes Lkonstruktsioom disamunune, kuna rattad olid juba oclemas ja npende
koormusarvutused vastavalt tabelile sobisid sus sellele e1 pidamnd ja saannd réhku panna. Kiill
aga osutus hilisemas faasis raskeks rataste jaoks pusava nmmi leidmine konstruktsioonis, kuna
rataste enda korgus oli juba % kogu kdrgusest. Rataste kinnituse keevitamisel korpuse kiilge
tuli arvestada deformeerumisega keevituse kiigus, selle lahendamiseks sa1 lisatud joonisele
noue abivahendi kasutamise jacks. Konstruktsioom disamimize juures oli kdige raskem koht
keskmme ala, kuna smna tekkis suure pindalaga toestamata pind, ermevaid disame ja FEM
analiiiise antud kohale tehti mitmeid ja see vottis ka kdige rohkem aega, kyma peale 12a nudel
mnmutmist pidi tegema uuele fugevusanaliliisile eraldi mudeli ja programmul voths selle
anutamine tunde aega. Teiste konstruktsioom osadega laks hhtsamalt kuna oh juba kogemus



olemas ja sal uusi teadmisi kasutada. Kdige rohkem réhku ming kogemmsi sai selle juures
jooniste vormistamist ja tolerantside arvestamist.

Konstruktsiooni detailide omavahelisel litnusel on kasutatud ainult keevitust. vottes arvesse
teadmist. et seda pole vaja juppideks lahti votta ja tehase sees transportimine on voimahk ka
anfud kujul Keevituse valiku kohta pidi tegema palju kodutdod ja wurima reegleid, koigist
materjalidest mida 1abi sai sivitud kumas esialgu libi rusikareegel, et keevitus peab olema
vahemalt % ohema materjali paksusest, kwid noore inseneri naiivsusest el tahtnud autor amult
sellega pirduda. Arvutused toestasid vastupidist ja see ol puisav.

Edasi ja1 juba teha koostejoonis ja pmna katmuse valik. see ol selge juba varasematest
lihtsamatest projektidest ja seega antud teema vaga suurt probleemu ei valmustanud, ABB
sisesed juhendid ja nduded on andnud piisavalt teadmisi toote kaitsmiseks sellises keskkonnas.

Sele 12. Kdru tootmises




Em ki ol olmd tootmises juba iile kahe aasta, tekkis vajadus testida umsi kraanasid ja anfud
arenduse projektyjulul tekkis 1dee kasutada auton kimt nende testmiseks Antud idee tundus
hea viljakutsena ja peale kéiki analiliise vd1s olla tipris kindel ki enda vastupidavuses. Kiill
aga tekkis probleem selles, et kwdas kimle tekitada vomalikult suur kandepind, kuna rattaid
enam selleks kasutada e1 olond vomahk. Selle lahenduse leidmine ja arotanune andis teadnusi
selle kohta, kmidas on voimalik optmeenida kulusid ja vilja moelda lahendusi juba olemas
olevate vahenditega. Test ks edukalt ja kan tulevikus on vaja nudag) samast katsetada, sus on
olemas vastavad tdorustad ja kogenms. Fahalme it tehasele sellega on markimisvaame.



