
















EESTI RAUDTEE
RAUDTEEASJANDUSE KUUKIRI

Toimetus ja talitus; Tallinnas, Nunne tänav nr. 32.
(Kopli ülesõidu koha juures).

Kontor avatud kella 9—3.
Telefon: nr. 192 raudtee keskjaamast,ürijuhi kodune telefon 19—58 linna kesk­jaamast.Toimetaja kõnetunnid: kella 9—10 p. Ärijuhi kõnetunnid: kella 9—10 ja 2—3.

Ilmub iga kuu üks kord.
Tellim ise hind ühes kaasannetega 

M. 1000 aastas 
M. 550 1/2 „
M. 300 «

Ainult wälistellijatele.

Kuulutuste hinnad:
1 lehekülg -  M. 4000.-

1/2 „ — M. 2000.1/4 „ — M. 1000.
1/8 „ — M. 500.

Kaantel öOVo kallim.

Nr. 2-3 (15-16) Veebruar — Märts 1923 2. aastakäik.

Raudtee signalisatsioon, tsentrallsatsloon ja 
blokeerimine.

I. ÜLDISED SELETUSED.
R a u d t e e  s i g n a l i s a t s i o o n i s t .

a) Signalisatsiooni täh tsus raudtee-asjan- 
duses.

Nende suurte  sõidukiiruste juures, m il­
listega meil raudteel tegemist, on üheks 
täh tsam aks ja vastutusrikkamaks ülesandeks 
õnnetuste  ärahoidm ine nii liikuvale rongile, 
kui ka inimestele. Seda ülesannet on korda­
läinud niivõrd rahuloldavalt lahendada, et 
praegusel ajal raudteel sõitmine vähem 
kardetavam ja hädaohtlikum on, kui liiku­
mine m õne suurem a linna tänaval. Seletada 
võib seda sellega, et on leitud abinõu, 
mille tõ ttu  agentidel, kelle hoolde tee 
korraspidamine, liikumise korraldus ja järel­
valve usaldud, on alaline ühendus võimal­
dud. See abinõu on s i g n a l i s a t s i o o n .  
See on üks kõ igetähtsam atest osadest raud- 
tee-asjanduses; ta ei ole ainult liikumise 
peakorraldaja, vaid peaasjalikult ka rongi 
õnnetuste  eest ärahoidja. Sellepärast p ea ­
vad raudtee teenijad, iseäianis tehnilist 
liikumist korraldajad agendid ja niisama 
ka rongi- ja vedurijuhid raudtee signali­
satsiooni ülesseadeid põhjalikult tundma, 
nendega üm berkäia ja neid õieti ja õigel 
aja[ tarvitada oskama.

Õigel ajal ja õieti an tud  signaalid 
rongidele, mis jaam ade vahelisel ehk nende 
üm bruskonna  teedel liiguvad, ei hoiata 
ainult neid, vaid otse hoiavad neid õnnetuste  
ja igasuguste juhtum iste eest. Sellepärast 
on tarvilik, et iga raudtee teenija s ignali­
satsiooni tingimata kindlasti ja põhjalikult

tunneks ja sellega üldse ettevaatlikult ja 
tähelpanelikult toimiks.

Isikud, kes signalisatsiooni nõudm isi ei 
täida, neid tarbekorral ei käsita ehk koguni 
vale signaale annavad, langevad adm inis tra ­
tiivse karistuse alla, ehk võetakse kohtu­
likule vastutusele.

Üldiselt käib raudtee rongide liikumine 
ennem  väljatöötatud sõiduplaani järel. Kuid 
on palju põhjuseid olemas, mis õige s.̂  o. 
sõiduplaan is  ü les tähendud liikumise ko*rra 
ära segavad, näituseks: halvad ilmad, veduri 
rikkiminek, m itm esugused juh tum ised  teel 
j. n. e. Ühe rongi hiljaksjäämine m õjub 
tingim ata ka teiste rongide liikumise peale 
ja nõ nd a  segatakse terve liikumise kava 
ära, Ainult õigel ajal teadustam isega rongi 
hiljaksjäämisest vastavatele agentidele ja 
kiiresti teh tud korraldustega on võimalik 
rongide liikumist osalt ja vahest ka täie­
likult jalale seada. See kiire korralduste 
edasiandm ine on jällegi a inult signali­
satsioonis väljatöötatud agentide omavahe-- 
lise koostöötamise metoodi järele võimalik.

Kõige selle juures on väga tähtis signali­
satsiooni abinõude valik ja  nende õieti 
tarvitamine, mille tõ ttu  rongide läbikäiku 
märksa suurendada  võidakse. Iseenesest 
arusaadav, kui rongi liikumise korraldusele 
tarvisminevad teated rongi teenijatele ja 
tee- ja li ikumisagentidele tuleks suusõnal, 
kirjalikult ehk ka telegraafi teel edasi anda, 
siis kuluks selleks palju  aega, mida suure 
hulga rongide läbilaskmiseks tarvitada oleks 
võidud.

Lõpuks suureneb tema täh tsus veel selle­



pärast, et signalisatsiooni olem as olemisel 
suusõnaliste , kui ka kirjalikkude korral­
duste  ja  käskude edasiandm iseks teenijaid 
vaja pole ja et agent, om a kohal seistes, 
võib neid isiklikult, ilma vahem eheta  edasi

Riigiraudteede ülema esim ene abi insener K. J ü r g e n s o n .
Karl Jürgenson sündinud Viljandis  1881 a. 24.
Tartu realkooli  1898 ja R iia  pol itehnikumi 1909  

om a ehitusbüroo T a ll innas.  1920 a. raudtee

anda  ja  pealegi mitm esse kohta korraga, 
kusjuures  veel oma käskude täitm ist kontro- 
leeridagi saab. Selle tõ ttu  võib teenijate 
arvu m ärksa vähendada, mille läbi ka raud ­
tee tu lud  tõusevad. Nõnda nä itu seks:  on 
harilik näh tus, kui blokeerimise ehk

sau-aparaadid  üles seataks, siis võidakse 
telegrafistide arvu m ärksa vähendada,

b) Üldised signalisatsiooni põhijooned. 
P eab tähendam a, et signalisatsiooni põh i­

jooned  üldises mõttes oma ülesande poolest 
kogu ilma raudteedel üh e ­
sugused  on. Vahe seisab 
ainult arenemise astm es. 
Eestis, kui endises Vene- 
riigi osas, maksavad end i­
sed Veneriigi seadused. 
Loomulik, et siis ka rau d ­
teel endise (Balti) Põhja- 
Lääne raudtee m äärused  
m aksm a jäid. Sellepärast 
puudu tam e m õne Fõnaga 
kõnes olevate m ääruste  
arenemiskäiku.

Ei olnud am m u. kui 
kogu Venem aa raudteedel 
veel 1873 aastal välja­
an tud  ^Signaalide m ääru ­
s e d “ m aksvad olid. Need 
sisaldasid koguni pea l is­
kaudseid  ja enam  üldiseid 
näpunäite id , mille tõttu 
raudteevalitsused  nende 
põhjal üksikasjalisi m ää­
rusi väljatöötasid, mis 
üksteisest väga suuresti 
lahku läksid. Ei olnud 
isegi üh tlust üksikul rau d ­
teel ja pealegi sarnases 
signalisatsiooni põhiele- 
m endis kui seda semafor 
on, mis arusaadavalt , väga 
suuri segadusi sünnitas, 
iseäranis veel siis kui 
kaugesõ idu rongid omalt 
teelt võõrale raudteele üle 
läksid.

Seda asjaolu arvesse 
võttes, andis Raudteede 
Peavalitsus 1909 aastal 
enam  täie likum ad „Üldi­
sed signaalide m ääru sed “ 
välja. Nende tä iendam ine 
üksikasjaliselt oli iga raud ­
teevalitsuse enese  ko hu­
seks.

ü k s ik u  raudtee s ignali­
satsiooni arenem ine r ippus 

siis täielikult [vastavast raudteevalitsusest. 
N agu  igal uuel asjal, nõnda oli ka s ignali­
satsiooni arenemise teel palju  takistusi, 
sest nagu  teada arenes signalisatsioon 
väljamaal, n ing Venemaa tarvitses seda 
a inult ülesseada. P uu du s  ka laiem tead ­

dets., ilõpetanud  
a. 1910 aastast  
teen is tuses .
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mine signalisatsiooni ülesseadetest ja tema 
saavutustest, n ing  eriteadlased, kes enam 
vähem kohase projektiga esineda oleks 
võinud. Kõige suurem at etteheidet tag u r ­
luses signalisatsiooni tarvitusele võtmises 
teenisid liikumise osakonna agendid. Olles 
selles asjas enamiste võhikud, teades 
signalisatsioonist ainult kuulu järele, kartsid 
nad sarnast asja, mille tarvitusele võtmisel

Enne kui signalisatsiooni ülesseadeid, 
tema arenemist ja tarvitamist m itm esugusteks 
eriülesanneteks kirjeldama hakkame, peam e 
raudteega ja tema peal liikumisega üldistes 
joontes tu ttavaks saama,

a) Seletused raudteedest üldistes joontes. 
Raudteid on o lem as: 1) „üheteelised“, 

kus rongide liikumine kum bagile  poole 
ühte ja sedasam a teed m ööda sünnib  ja

Teedem inisteerium i ametnikud.
1. rida (alt ü les se ) :  ins. G. Nurm, tehnil ise  osakonna Juhataja ins. H. Perna,  ' teedenninistri abi 
ins. K. Kark, teedem inister  ins. K. Ipsberg, peainspelstor ins.  E. Sulg ,  ins. G. Beniko,  
ins.  G. Jallajas. 2. rida: ins.  V.  Nem irovitsh-Dantshenko,  ins. V.  Thim m, B. Rosen ,  A. Oja, 
V. Sion, ins . A. Grünberg, ins. A. T rel le ,  ins. E. Leppik, A. Remm a. 3. rida: ^V. Murakas,  

E. N em valz ,  P. Mihelson, A. Suurthal,  J. P eipm ann, H. Treufelt,  J. Nõu, A. Õpik.

juurdeõppim isega tegem isto leks tu lnud  teha.
Et uue asja läbiviimine üldist laiemat 

asjaga tu tvunem ist nõuab  ja pealegi isik- 
list initsiatiivi tarvitab, siis on arusaadav 
miks mõnel Venem aa raudteel s ignali­
satsioon nii väga viletsal järjel seisis. Seda 
peab eriti endise Põhja-Lääne raudtee kohta 
tunnistam a, sest nii viletsaid signalisatisiooni 
ülesseadeid pole isegi kogu Venemaa raud ­
teedel leida.

2) „kaheteelised“, kus kaks teed kõrvuti 
paralleel li inis m aha  pandud  ja liikumine 
teed mööda ainult ühes teatavas sihis sünnib.

Raudtee liin, mis kaks lõpupunkti üh en ­
dab, nim etakse peateeks ja jagatakse jaa ­
made ja pooljaamadega vähem ateks osadeks, 
mis teejooksuks nimetakse.

Jaam ad  ja pooljaam ad asetakse rahva­
rikkamatesse kohtadesse, mille tõ ttu  jaa- 
m adevahelised teeosad ühepikkused ei ole.
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Iga jaam  ja pooljaam, peale majade ja 
kõrvaliste hoonete, võtab ka osa peateed 
om a alla. Peale selle on nad  veel koha­
liste teedega varus tud  nagu : ümbersõidu, 
vastuvõtmise, ärasaatmise, kõrvaliste ja 
teiste teedega, mis isekeskis ja sam uti pea­
teedega pöörangute  läbi ühenduses.

Rongi ühelt teelt teisele ülem inekut 
võimaldab pööra'ng, mis järgm istest o sa ­
dest koos seisab: sulgedest, raamroobastest, 
pööram ise  m ehanism ist ja ristroopast.

P öörangu te  arv jaam ades on r ippuv teede 
arvust. P öörangut , mis jaam a teljest kõige 
kaugem at peateed kõrvaliste teedega ühen­
dab, n im etakse „sissesõidu“ pööranguks.

Jaam a ilma loata sissesõidu ärakeela­
miseks ja jaam a teede ja „ tee jooksu“ vahel 
vahetegem iseks on sissesõidu pö örang us t 
teatavas kauguses  signaal ülesseatud. H ari­
likult on  see 4— 5 sülla p ikkune post, mille 
otsa liikuv tiiv tea tud  kujul ja  suuruses 
kinnitud. Selle tiiva se isukohaga antakse 
sissesõitvale rongile märki, kas ta jaama 
sissesõita võib ehk mitte,

N õnda  nim etud  „vahejaam ad“ seisavad 
kahe teejooksu vahel, kuhu rongid mõlemilt 
poolt sissesõita võivad. Sellepärast peab 
niisuguses  jaam as kaks, kum bagil pool üks 
sissesõidu signaal olema. Nende signaali­
dega lahutakse ka jaam ateed  teejooksust 
ära. Osa, mis jaam a poole signaali jääb, 
nim etakse  jaam a piirkonnaks.

Om a tegevuse, kauba sisse- ja väljaveo 
ja reisijate arvu järele varustakse jaam ad 
suurem a ehk vähem a hulga vastuvõtmise, 
väljasaatm ise ja rongide vaheldusteedega ja 
liigitakse: pea -ehk lõ pu jaam adek s,suu r tek s - ,  
väikesteks-, vahe- ja pooljaam adeks. Suurtes 
jaam ades, kus vedurite depoo, töökojad 
vagunite  ja vedurite  paranduseks  ja ka 
kaubajaam  — kauba vastuvõtm iseks ja välja­
andm iseks, tehakse peale üla ltähendud 
teede veel eriteed, nagu : traksiooni teed — 
vedurite ja vagun ite  asetam iseks ja pargi 
teed, kus manöövri li ikumine täie ja tühja 
kaubavagunitega  rongidesse jaotamiseks 
sünnib.

b) Rongide li ikumisest raudteel.
Raudtee ehitustega ja jaam adega lühidalt 

tu ttavaks saades, vaatam e ka põhijooni, 
mille järele rongide liikumise korraldus 
sünnib.

Rongide liikumine sünnib  ennem  kokku­
seatud rongiliikumise graafika järele, kus 
rongide sissesõidu aeg, seisakud ja  välja­
sõidu aeg igas jaam as ja pooljaam as ära- 
tähendud on. Liikumise graafika kokku­
seadm isega saadakse ühtlasi võimalus ron­
gide arvu, mis öö-päeva (24 tunni) jooksul 
liikumisel võivad olla, ära m äärata , ehk 
õigem öelda — võidakse tee läbilaske võimet 
väljaarvata.

(Järgneb).

Raudteede eksploatatsioon.
A. R—nn.

(Järg).
VI. R au d tee lis te  te en e te  v ah e tu s l in e  

vää r tu s .
T ä h t s a m a d  p õ h i m õ t t e d  v e o h i n n a  

m ä ä r a m i s e l .
Raudteeline teene —  vedu —  nõuab  sel­

lelt, kes teda esitab töö, materjaalide ja 
kapitaali kulu, tuues  sellele, kes teda tarvi­
tab, tea tavat kasu, s. t., raudteelisel teenel 
on hind ja väärtus ning, järjelikult, peab 
tal olema ka vahetusline  väärtus.

Raudteeliste  teenete  vahetusline väärtus 
ehk, teisiti, — veohind m ääratakse  kindlaks 
veotariifides.

Kui raudteeline ettevõte oluliselt ei eri­
neks teistest m ajanduslis te  ettevõtete liiki­
dest, siis m ääratakse  ka raudteelise e tte­
võtte vahetusväärtus, nimelt —  veo vahe­
tusväärtus  ära ühest küljest raudtee veo 
om a kuluga ja, teisest küljest —  k asu ­

likkusega veo tarvitaja suhtes, kusjuures 
see vahetusväärtus alluks nõudm ise ja 
pakkum ise seadusele. Kuid, eelpool selgi­
tu d  raudteelise ettevõtte iseäralduste  jä re l­
dusel, ei saa raudteeliste teenete vah e tu s­
väärtust m äärata  nõudm ise  ja pakkumise 
p im em ängu teel, vaid teadliku inim tahtm ise 
väljenduse teel. Teiste sõn adeg a :  raudtee 
tariifid seatakse kokku mitte omavoliliselt — 
töösturite  ja tarvitajate turuvõitluse ta g a ­
järjena, vaid neid töötavad välja p laan i­
kindlalt asutused, mis raudteeas jandust 
juhivad ning  valitsevad.

Teooria ja praktika näeb ette mitm ekesi­
seid põhimõtteid, millede põhjal raudtee 
tariife määratakse, kuid nad  kõik koonduvad 
järgm iste printsiipide ümber, millised oleks:

a) Raudteeliste teenete võimaldamine 
rahvale kas täitsa riigi kulul või nii, et riik 
ainult  osa kulusid kannab.
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b) Tariifi n iisugune m oodustus, et tariif 
esineks abinõuna, mille varal võimalik mõju 
avaldada riigi, ü ldm ajanduse peale.

c) Võimalikult suure tulu saam ine raud- 
teelisest ettevõttest (ratsionaalne kauban- 
dusline korraldus ja juhtimine),

Selleks, et nende lahknevate põhimõtete 
hulgast leida o tstarbekohast tariifi küsim use 
lahendust, tu leb silm aspidada kui sihtinäi- 
taja tulitorni kiirt — m ajandusteaduse a lg­
mõisteid.

M ajanduslise tegevuse juhtivaks prin tsii­
biks on —  võimalikult täieline tarviduste 
rahuldam ine võimalikult piiratud jõ up ing u­
tuse  ja kapitaali kulu juures. Siit tekib 
tu ng  -  tõsta  tööviljakust. Riiklise m ajan­
duse tähtsam aks ülesandeks on kõikkülgne, 
selleks sihitud tegevus, et seltskondlise töö 
tagajärjerikkust maksimaalse tä iuseni viia, 
et, Sombardti üteluse järele in im kond „vähe 
töö tada  ja palju saavutada võ iks“. Raud­
tee m ajandus esineb ühe lülina üldises 
rahvusm ajanduse süsteemis, m ispärast ka 
raudteetariifide m oodustam ine kaasa aitama 
peab sama lõpusihi — riigi tegevate jõ jd u d e  
o tstarbekohasem a kasutam ise ja tarviduste 
võimalikult täieliku rahuldamise saavu ta­
miseks minimaalse energia n ing kapitaali 
kulu juures.

Selgitame selle põhimõtte teostamise 
viisi erinäitel. O lgu kaks linna — A ja B. 
Mõlemis neist valmistakse telliskiva. O le ­
tame, et linnas A tuhat kivi 1000 mk. 
maksavad, B-es aga — 1500 mk., ja vedu 
raudteel A-st B sse 300 mk. tuhande kohta 
tuleks. M ääraku kõik need hinnad asjade 
tõsist väärtust, likvideeiides kõik valm ista­
mise kulud, s. t,, materjaali, töö ning 
kapitaali katmiseks vajatud summad. A n­
tud  tingimisil nõuab  kapitaali n ing tööjõu 
kokkuhoidmise printsiip, et telliskivid val­
m istud saaks mitte B-es, vaid A-as, kust 
nad B-sse vedada tuleks.

Kuid ütleme, et raudtee telliskivi veo tariifi 
kõrgem aks m äärab tõelikust veohinnast. 
Oletame, et see m äär võrdub 700 margale 
tuhande eest. Selle järeldusel ei saa te l­
liskiva enam  vedada A-st, vaid neid tuleks 
B-es valmistada, kuigi see avalikus vas t­
olus minimaalse töökulu  printsiibiga. K u­
jutam e ette vastup id ist juhust, — nimelt, 
et tõelik veohind 700 mrk. on, raudtee 
aga eksikombel 300 margalise tariifi k in­
nitab. Ka sel puhul ignoreeritakse majan- 
dusline põhimõte, sest et telliskiva B-st 
vedam a hakataks, mis aga üldse roh­
kem töö, materjaali n ing kapitaali ku^u 
nõuab  kui kivide B-es koha peal valm is­

tamine. Näitlikkuse selguse huvides lep ­
pisime siin kaunis e lem entaarse näitega. 
Tegelikult aga ei sihtu riikline m ajandus 
kaugeltki nii sirgejoonelist teed. Võib ju h ­
tuda, et linnas B vabanenud töö ja kapi- 
taal seal n iisugust kasu tust leiavad, et 
tasatehakse kõik kahjud, millised ebara ts io­
naalne telliskivide valm istam ine linnas A, 
kus sama kapitaal n ing  töö, võib olla, 
kasu tam ist ei leiaks.

Selgusele jõudes tariifpoliitika põhimõtte 
küsim uses, otsime süsteemi, mis kõige 
kohtlikum selle põhimõtte teostamiseks.

Raudteede m ääram ine üldiseks m ak­
suta kasutam iseks pole tegelikult kusagil 
läbi löönud, kuid mõte n iisuguses t p ö ö r­
dest on küllalt veetlev. M aksuta kiviteede, 
kaanalite  ja jõgede kasutam ine, m aksuta  
õpetus koolides, m aksuta ravitsemine haige- 
m ajus — kõik see tekitab tah tm atu lt mõtte 
ka raudtee veo- ja sõ idum aksu ä ram u u t­
mise üle. Kuid seda ideed ökonoomilise 
põhi-printsiibi vaatekohalt arvestades, peam e 
t3 s t  loobuma, sest et m aksuta raudteeliste 
teenete juures kahtlemata saadub  ko los­
saalne töö ja kapitaali kahjulik raiskamine. 
On ju selge, et tarwitaja tarbeaineid ka 
sel puhul väga kaugelt veab, kui nende 
ainete hinnavahe tööstu s-  ja tarvituspunk- 
tides minimaalne.

Sam asugune  rahva varanduse raiskamine, 
kuigi mitte nii suur arvulisest kui oluli­
sest küljest, on võimalik niisuguse tariifi 
süsteemi loomisel, mille puhul teatav veo­
kulude osa (näit. protsentide arvamine 
ehituskapitaali katmiseks) riigi kulul ku s ­
tutakse. Peatam e nüüd  niisuguse polii­
tilise süsteemi juures, mille puhul tariife 
võetakse kui riigi ü ldm ajanduse peale m õ­
juvat tegurit, vaatamata, kas raudtee enese 
kulud kaetud saavad või mitte. Kuivõrd 
suurt mõju tariifid kohaliste huvide peale 
avaldavad, — selgub sellest kirgiisest 
võitlusest, millist üksikud raioonid ühe 
või teise tariifi pärast peavad. „Tahan — 
rikastan, tahan — vaeseks te e n “ — võib 
öelda igale tööstusraioonile  võim, kelle 
kätte koondud tariifide niidid. N iisugune 
võim edendab ja rajab hõlpsalt tööstus t 
selles punktis, millist kohtlikuks loeb, 
teises kohas aga võib ta teist liiki töös tu s t  
hoopis väljasuretada. Nende keeruliste ja 
m ajandusliste  küsim uste  lahendajateks on 
need või teised riigiametnikud, kes ko m ­
petentsed peavad olema aladel, millistel 
o tsust teha ei suuda ka majanduselule  
palju lähemal seisvad isikud.

„Rauakaupm ees teab harva kolonialkau-
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pade müügi [tingimisi“ — öeldalise [ühes 
austria tariifi anketis, „kivisöe kaevanduse 
om anik aga — sama harva põ llum ajanduse 
olukorda; kuid raudtee direktor peab 
om am a seda universaalset gen iaa lsus t .“ 
Austria teedeminister Bjelinski lausub, et 
„kui direktsioon koos seisaks päris geeniu- 
sist, — tal ka siis õiglast ja otsarbekohast 
ülevaadet ei võiks olla iga kaubandusala  
konjunktuuridest , et selle põhjal teostada 
tariifide m uutusi , mis ühtlaselt kasu tooks 
kui raudteele nii ka publikum ile“,

Isiklise kom petentsi puuduse l tuleks 
ametnikkel kasutada.’ asjast huvitud isikute

et mainitud süsteemi läbiviimiseks tarvis ori 
veo om ahinnale juure lisada teatavat tulu- 
protsenti — maksim aalset riigi an tud  majan- 
duslistel tingimistel. Et raudteele  ükspuha, 
kas vedada kasti põllukiviga ehk samakaa- 
lulist kasti kalliskividega, kas to im etada 
kohale pu ud  kulda või p u u d  rauda, — siis 
tekkib mõte, nagu peaks tariifi m äär ole- 
nem a*ainult ladungi kaalust, mitte aga  ta 
liigist. E randina võiks esineda ehk n i isu­
gused  kaubad, mis oma suurkogusluse  p o o ­
lest vaguni täit kandejõudu tarvitada ei luba. 
Tarlifikatsiooni süsteem, mis rehkendab 
üksnes kauba  kaaluga," kannab  loomuliku

Sindi kalevivabriku Iiarutee löpp.

arvamisi ning  siis, nagu tähendab  prantsuse  
m ajandustead lane  S a i s .  „Saavutaksid tulu 
riigi poolt an tud  eesõigusist mitte need, 
kes m ainitu id  eesõigusi tõesti ärateeninud, 
vaid isikud, kes neid väljapaluda osk avad“.

Väljaminnes kõigist neist harutusist, 
leiame kokkuvõttes, et tariifi, kui ökonoo­
milise m õjuteguri valitsemine iga ala ja 
iga küsim use kõikkülgselt tundm aõpp im ist  
nõuab.
L o o m u l i k  j a  a j a l o o l i k  t a r i i f i d e  

s ü s t e e m i d .
Vaatleme põhjalikum alt n iisugust tarii­

fide süsteemi, mille eesm ärgiks — suurima 
puhaskasu  saavutamine. Pais tab olema nii,

tariifi süsteemi nime. Laias m asstaabis  
kasutati seda süsteemi E lsas-Lotaringias 
peale preislaste sissetungim ist 1870. a. 
sõja ajal, kusjuures kindlaks m äärati ikkagi 
seitse tariifimäära —  siduvuses kiiruse, 
saadetava kauba  hulga ja vagunite  liigiga. 
Pärastpoole, o tseühenduse  loomisel Elsas- 
Lotaringia raudtee ning m uude Saksamaa 
teede vahel, saabus  tarvidus —  tariifi neil 
ja teisil ühtlustada, mille järeldusel puhtas t  
loomuliku tariifi printsiibist veelgi kau ge­
neda tuli. E dasp idist edu sel süsteemil 
enam  kunagi ei olnud.

(Järgneb),
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Venemaa raudteede seisukord ning 
transportolud.

N õukogude Venem aa 1922/23 a. eelarve 
arutamisel pühendab  sealne a jakirjandus 
palju  tähe lepanu  om a viletsate transport-  
oludele. „Ekon. Sch.“ üks Nr. on peaasja­
likult sellele küsim usele pü hendud  ning  toob 
palju huvitavaid andmeid, mis seisukorda 
illustreerivad.

Raudteed on sarnases viletsas seisukorras, 
mis tõsiseid  kartusi äratab. Kohutavalt on 
kasvanud  rong iõnnetus te  arv: käesoleva 
aasta  I poolel on m ädan enu d  ja kõdunenud  
liiprite tõttu 30 rongi rööbastest välja-

jo ok snud ;  1913 a. po lnud aga ühtegi 
rongiõnnetuse  juhust tee halva seisukorra 
pärast. Kui eelseisval aastal liipreid ei 
suudeta  uuendada, siis võib seisukord 
tõesti katastroofiliseks m uutuda. Jub a  
praegu ei saa raskem ad vedurid mõnel 
teel sugugi liikuda. Sildade parandam iseks 
puuduvad  tarvilised materjaalid, n ing need 
lagunevad alatasa, sünnitades liikumisele 
suuri takistusi.

Vedurite se isukorrast annavad  pildi all- 
seisvad am etlikud arvud :

1921— 1922 a.
Remonteeri- 
mist vajavate 
vedurite arv 7o

Nendest vajavad
Suurt Keskmist Väikest

r e m o n t i
Remondiks 
kõlbm atute 
vedurite o/o

O ktoober— Detsem ber . 
Jaanuar-—M ärts . . . 
Aprill— Juu n i  . . . . 
Ju u li— Septem ber . ,

11.530 12.101 
11.872 
11 310

60,4
63.7 
62,1
58.8

2655
2759
3060
3423

2384
2634
2662
2339

2294
2527
2417
2176

15,2
3,3
1,7

E eltoodud arvud näitavad remondi tööde 
viletsat edu : 1921 a. oktoobris vajasivad
suurt  remonti 2655 vedurit, juu l is— se p ­
tem bris— 3423 ja 1. okt. käesoleval aastal -  
juba 3512 vedurit.

Palju huvi pakuvad andm ed raudtee 
töökodade  ning  tööliste tööviljakuse kohta

1913 kuni 1922 aastani. Kui, näituseks, 
Nikolai raudtee töökodades teh tud  tööd  ja 
ühe töölise tööviljakust 1913 aastal 100 
üksuse peale arvata, siis hakkab see 1917 
aastas t  kiiresti langema, näidates  väikest 
tõusu  alles 1922 aastal.

1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922

Nikolai raudtee töökodade 
tegevuse viljakus . . . 

Üksiku töölise tööviljakus .
100
100

102,1
100

123,3
100

125,4
100

79,1
50,0

28 4 
20,7

37,5
27,2

53,6
40,0

36,2
25,0

44,0
42,3

S am asugus t tagasim inekut näitab ka 
liikumise kiirus. Nõnda, näituseks, tegid 
rongid  1913/14 a. Doni basseinis kesk­
miselt 44,7 versta tunnis, 1922 a. I poolel 
aga  ainult  16,8 versta. Omski raudteel 
olid vastavad arvud 42,1 ja 28 ,8; Kiev- 
Voroneshi— 37,5 ja 18,9.

Kuid kõige viletsamas seisukorras on 
vaguni park. Käesoleva aas ta  1. jaanuariks 
oli 415,987 vagunit, nendest  293,507 hai­
g e t ;  1. augustil  oli neid  415,100, millest 
271,221 haiget oli, kuna  septem bri kuus 
413,609 vagun is t 271,000 remonti vajasid. 
Iga päev rikkineb rohkem vagunisi, kui 
neid remonteerida suudetakse.

Ka sisemine veeühendus jõgedel ja

järvedel pole sugugi parem as seisukorras. 
Laevate r iig istam isest on juba  am m u loo­
bu tu d  ning  nüüdseks  päevaülesandeks on 
surm atuid  ettevõtteid, nagu .S am o l jo t“ , 
„Kavkas & M erkurij“ j. m. uuesti ellukutsuda.

„Ekonom. Shisn .“ avaldud artiklite autorid 
rõhutavad seda asjaolu, et nõukogude  
raudteeasjanduses  pu ud ub  pea täiesti 
kindel arenduskava ja siht Peale selle 
pu ud ub  korrashoiuks tarvilik raha, mida 
raudteed on sunnitud  ise enestele muretsema, 
et väljapääsu leida. Loetakse hädatarvilikuks, 
et raudteede tarvis peab veel käesoleval 
aastal vähem alt 25 miljoni liiprit valm is­
tam a— ainult siis võib loota, et ka eelseisval 
aastal võib Vene raudteel reisida. —s.
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Inseneer Julius Simpmann-Vambola.
Suurem raudteede ehitaja ja metsa-süurtööstur Eestis.

Eesti Vabariigi esimeste kolme raudteede 
valmissaamise puhul, mis kõik inseneer 
Vambola ehitud, toome tema päevapildi 
ühes lühikese e lu loo­
kirjeldusega.

Sündinud  Tallinnas 
1876 aastal tööm ehe 
pojana. Seitsme ja 
poole aastaselt ise­
seisvalt ellu astunud, 
omale ülespidam istlei-  
des esiti a ja lehem üü­
jana, (Wirulane, Wal- 
gus. Postim ees^ siis 
r a a m a t u  k a u p l e j a  na 
(Pihlaka ja Otti käsi- 
kaupleja), kes majades 
ja laatadel oma käsi- 
korvikesega rändas.
N iisugune äritegevus 
võimaldas poisile pääle 
näljapalukese isegi 
haridust saada, mille 
järele ta jänunes, esiti 
Schotteri algkoolis, 
pärast Thomsoni linna­
koolis, n is ta lõpetas, 
olles õhtutel Vanas- 
E s t o o n i a s ,  Harju- 
värava mäel jaN õm m el 
restoraanides — veere- 
m ängupoisiks ja tehes 
pääle koolitundisid a l­
g u ses— kingsepa- ning 
pärast sepa! ööd. Suvis­
tel koolivaheaegadel 
oli Vambola kas su la­
sena maal talupidajate 
juures ehk päevatöö- 
lisenaTallinna üm bru­
ses või m üürisepana 
ehituste tööl. Igat tee ­
n itud kopikat tuli ham ­
m astega kinni hoida, 
ennast  ainult silgu, 
kartuli ja leivaga toita, 
sest pikk tali tarvitas; 
rublasi ülespidam iseks ja kehakatteks. T al­
linna neljaklassilises linnakoolis õppides 
teenis Vambola kaks aastat söögi ja toanurga 
eest toiduainete kaupluses poisina, misjuures 
oma viletsa kehakatte  läbi alati kaasõppijate  
pilke m ärgilauaks oli; nii käis ta pakastel 
talvetel ilma pääli&kuueta, sitsipluuses koolis.

Õppim ist ja tkas ta Peterburi kooliõpeta­
jate instituudis, kuid kui kogu tud  paar sada 
rubla lõppesid, oli [ta ulualuseta , saatis ööd

1' seneer J. Sim pm ann-Vam bola.

m ööda Elaagina saarel ja nälgis talvel päe- 
vadekaupa, lubades omale parematel ju h tu ­
mistel a inult paarko rd a  nädalas Vassili saarel 
von Dervis’e söögimajas käia, kus prii leiba 
anti, kui sisseastum iseks kolmekopikalise 
pudru jaoks raha leidus. Ainelistel põh­
justel oli ta  siiski sunnitud  kooliõpetajate
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instituudist teisel opeaastal lahkuma, sest 
kahekümneviie kopikalised tunnid  ja kop i­
kaline reamaks kaastöö eest „Post im ehes“ ja 
„L indas“ ei jõ udnud  anda õppim ise  võ im a­
lust Tallinnas kohtupriistavi ja advokaadi 
juures  teenides, näp istas  ta söögi kõrvalt 
veidi tagavara ja m atkustas  tagasi Peterburi 
õppim ist jatkama. Ta as tus  Peeterburi kol- 
m andam a realkooli kasvatajaks, kust omal 
algatusel kooliõpetajate instituudi lõpukatsed 
sooritas. Jub a  õpeta ja te  instituutis  ja hilje­
malt oli ta Peterburis Eesti Seltsides ja 
karskuse väljal tun tud  tegelane, kõnem ees 
ja jõukaras tu se  harrastaja, n ing  esimese 
Eesti jõukaras tuse  seltsi „Kalev’i “ asutaja 
ja i lm akuulus jõukangelane, kelle arva­
mist üle Venem aa n ing  isegi väljamaal 
arvesse võeti. Peterburi May güm naasium is 
ja realkoolis teenides, tegi ta küpsusekatse , 
kuulas  Peeterburi ülikoolis õ iguseteadust, 
as tus  Venem aa Riigikantseleisse seaduse 
kogu jaoskonda  teenistusesse ja  hiljemalt 
Soome ministri-riigisekretäri ametkohale.

Õpetaja  — ja am etniku —  kohused V am ­
bola e lunõude id  ei rahuldanud. Ta unistas  
laialdasest loovast tööst, heitis kolm eküm ne- 
kahe aastaselt,  aineliselt m ureta seisukorras 
endised  am etid  kõrvale ja astus tehnika 
ülikooli, esiti M üncheni, Zürichi ja Riga, 
siis Peterburi politehnika instituuti, mis ta 
1916 aastal esimese järgu ehitus-insenceri 
d iploom iga lõpetas. Jub a  kaks aasta t enne 
inseneeriks saam ist asu tas Vam bola Soomes 
m etsa tööstuse  suuräri, mille harud, üle 
terve Soome ulatasid, nii et ta om anik 
„Soom e p u u k u n in g ak s“ kutsuti.

Eestis algas Vambola oma äritegevust 
Vabariigi m etsasuurtööstuse  ettevõtjana 
1921 aastal ja jatkas ehitustööde alal, ning 
on selle lühikese aja jooksul mitmekü nne 
miljoniliste e t te ,õ te te  ellukutsujak> ja teo s ­
tajaks saanud, mis oma tegevuse juured  
üle terve Eesti laiali lao tanud on. Tema 
karske eluviis, (ei ole kunagi tarv itanud 
piiska alkohooli ega tubakat)  raudne tervis, 
(ei ole ne l jaküm nekuue eluaasta jooksul 
kordagi haige olnud), jõu karastus ja rauge­
mata tah te jõud võimaldavad temale ilma väsi­
m ust tundm ata  16 — 20 tundi päevas edukalt 
töötada, ehk päevade kaupa ilma raskuseta 
teeviletsusi ja sööm ata  olekut mitmesaja 
verstaliste au tosõ itude puhul üle elada. 
Vähe on paikasi Eestis, kus Vam bola len­
dav jõum asin  tu n tud  ei oleks. Eesti äri­
ilmas on ta iseäranis silma paistev oma 
ameerikalise ajahindam ise, kiiruse, a s ja ­
likkuse ja täp ipealsuse  ning  ausa  teg u ­
viisiga, misjuures teda Eesti esimese su u r ­
töösturi nim ega austakse.

Pärnum aal, kuusküm m end  versta rau d ­
teest eemal, lõi ta eeskujuliku m etsasuu r­
tööstuse, kus kahe aasta  jooksul üle 
40.000.000.—  m arga eest m etsasaadusi on 
valmistud. Aasta jooksul teostas  ta era­
korralistel oludel Laiksaare harutee ehituse 
(42 kilomeetrit). Tem a ehitud on ka 
Pärnu-S ind i prügitee. 3-me kuulise täh t­
ajaga lõpetas ta Valk-Koiküla raudtee- 
ehituse, iseäranis rasketel ehitustingimistel, 
praegult lõpetab  ta P ärnu-Jõõpra  raudtee 
ehitustööd, ja jatkab veel 16 m uud ette- 
võttet.

Väljavõte Poola kaubaveo tariifist.
I. Määrused veoraha väljaarvam ise üle 

välke- ja  suurkiiruse saadetiste pealt.
II j a g u .  Maksev 1 juun. 1921. a.

1. Saadetiste  edasisaatm ise  kiiruse suhtes 
jagatakse  need suurkiiruse- ja väikekiiruse- 
saadetisteks.

2. Saadetised jagatakse  nende kaalu 
j ä r g i : väikesaadetisteks, millede kaal on 
alla 5000 kig. poolevaguni saadetisteks, 
millede kaal on 5000 klg. ja rohkem ning 
tä isvagunisaadetisteks, m issugused  kaaluvad 
10.000 klg. ja rohkem.

3. Veoraha arvatakse saadetise tõeliku 
kaalu pealt, kui tariifis ei ole selle kohta 
e ttenäh tud  te is tsugune  väljaarvamise kord, 
kuid m itte vähem k u i :  30 klg. eest suu r­
kiiruse saadetiste  pealt ja 50 klg. eest

väikekiiruse saadetiste  pealt. Kaal teh- 
takse  sel kombel üm arguseks, et väike- 
saadetiste  pealt iga a lgatud 10 klg. arva­
takse täie 10 klg. eest, kuna poole- ja tä ie -  
vagunisaadetis te  pealt iga a lgatud 100 klg. 
arvatakse täie 100 klg. eest.

4. Veoraha tehakse üm arguseks  tä ien ­
dades täie markadeni.

5. K auguse pealt alla 10 klm. arvatakse 
veoraha 10 klm. eest.

6. 7. 8. (Selgitavad kaalu üm arguseks 
tegem ist ja tariifi klassi tarvitamist m itm e­
sugus tes t  kaupadest  koosseisvate saadetiste 
pealt.)

9. Suurkiiruse saadetised jagatakse  ta ­
riifi suhtes 2 ka tegooriasse :

A. Harilikud suurkiiruse saadetised  —
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Tartu uus sadam araudtee Emajõe kaldal. E. Selleke foto.
siia hulka kuuluvad kõik need, mis ei 
ole n im etud pkt. B, all.

B. Alandud hinnaga veetavad suurkii- 
ruse saadetised. Siia kuuluvad järgmiste 
kaupade saadetised, millede kaal ei ulata 
üle 500 k ig . : leib, pärm, värsked seened, 
värske aiavili: oad, erned kaunades, lille- 
kapsad, pomidorid, hapuoblikad, salat, sp i­
nat, jää piim, värskest koorest või, kohu- 

vrfpiim, puuviU ja värsked 'm arjad , m esipuud

mesilastega, elavad puud, kapsata im ed j n e . ; 
värsked kalad, vähid ja vesi. N ende s a a ­
detiste veoraha lakseeritakse väikekiiruse 
saadetiste tariifi I klassi järgi.

Tariifi scheem a.
IV j^^agu. Maksev 1. novem brist 1921. a. 

Suurekiiruse saadetiste klass. 
Veoraha arvatakse 50 marka iga 100 klg. 

ja 10 klm, pealt.

Uued roobastel liikuvad elektrikraanad Tallinna sadamas.
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Peale selle võetakse jaam akulusid  40 mk. 
iga 100 kl.-;, pealt.

Väikekiiruse saadetiste I klass. 
Veoraha arvatakse 40 marka iga 100 k!g. 

ja 10 klm. pealt.
Peale selle võetakse jaam akulusid  30 mk. 

iga 100 klg. pealt.
V.-k. s. II klass.

Veoraha arvatakse 30 marka iga 100 klg. 
ja 10 klm. pealt.

Peale selle võetakse jaam akulusid  20 mk. 
iga 100 klg. pealt.

V.-k. s. Iii klass.
Veoraha arvatakse 18 marka iga 100 k!g.

ja 10 klm. pealt.
Peale selle võetakse jaam akulusid  10 mk. 

iga 100 klg. pealt.
V.-k. s. IV klass.

Veoraha arvatakse 10 marka iga 100 klg.
ja 10 klm. pealt.

Peale selle võetakse jaam akulusid  10 mk. 
iga 10 klm. pealt.

V.-k. s. V klass.
Kauguse pea l t :

1— 100 klm. 6 marka iga 100 klg. ja 10 klm. pealt s. o. 100 klm. pealt 60 marka. 
101— 200 „ 60 m k .- f -5  mk. iga 100 klg. ja 10 klm. pealt s o. 200 klm. p. 110 mk.
201— 400 „ 110 „ + 4 , 5  „
4 0 1 - 6 0 0  „ 200 „ + 4
6 0 1 - 8 0 0  „ 280 „ + 3 , 5  „
801 ja rohkem 350 „ + 3  „

Peale selle võetakse jaam aku lusid  10 marka iga 100 klg. pealt.
Väikekiiruse saadetiste  spetsiaal-klass.

Kauguse pea l t :
1 — 100 klm. 5 marka iga 100 klg. ja 10 klm. pealt s. o 100 klm. pealt 50 marka. 

101— 200 „ 50 m k .+  4,5 mk. iga 100 klg. ja 10 klm. pealt s. o 200 klm. p. 95 mk.

100 „ 10 „ „ 200 „ „ 110
100 ,. „ 10 „ „ 600 „ „ 208
100 ,. . 10 „ « 800 „ „ 350
100 „ „ 10 „ „ „ 1000 „ , 410

2 0 1 - 4 0 0  „ 95 )) « „ 100 „ „ 10 „ „ „ 400 „ .. 175 „
4 0 1 - 6 0 0  „ 175 )) ””-  3,5 „ „ 100 „ „ 10 . .  „ 600 „ „ 245 „
6 0 1 - 8 : 0  „ 245 w “h 3  „ „ 100 „ , 10 „ „ „ 800 „ „ 305 „
801 ja rohkem 305 -2 ,5  „ „ 100 „ „ 10 „ „ „ 1000 „ „ 355 „

Peale  selle võetakse jaam akulusid  10 marka iga 100 klg. pealt.
Lisamaksiide nimestik.

II j a g u .  Maksev 1. oktoobrist 1921. a.
1. Saatekirja p lanketid  ja nende tem bel­

damine.
a) Saatekirja planketi eest ühes tem a ära­

kirjaga (dublikaadiga) ilma te m p e lm a rg i ta : 
sise-ühenduses, tüki eest 10 m k.,rahvusvahe­
lises ühenduses  tüki eest 16 mk.

b) Saatekirja plankettide eest ühes tem- 
pelm argiga võetakse maksu pkt a järgi ühes 
tem pelm arg i maksuga.

c) L isa-teadaannete jne. p lankettide ees t— 
tüki eest 4 mk.

d) Era-asutuste ja firmade poolt oma 
tarvituseks valm istud saatekirja-planket- 
tide varustam ise eest kontroll m ärg iga — 
iga 100 tüki pealt 20 mk.

e) Saatekirja planketi ühes tem a ärakirja 
täi tm ise eest, saatja  ülesandel — tüki 
pealt 10 mk.

2. Kaalu-raha.
Kaalumise eest kaaludel:
a) Väikestel kaaludel — iga 100 klg. 

pealt 4 mk.

b) Koorma kaaludel — iga koorma pealt 
20 mk.

c) Vaguni kaaludel — iga tä islaaditud 
ehk tühja  vaguni pealt 60 mk.

d) Vaguni kaaludel —  vaguni pealt, mis 
nõuab  kahekordset kaalum ist 80 mk.

e) V aguni kaaludel — pikaasjadega laa ­
ditud, ühendud platvormide pealt — kaalu- 
raha võetakse iga vaguni pealt 40 mk.

3. Kohtade arvu ülelugemise eest, saatja 
ehk saaja ülesandel, — iga a lga tud  10 tüki 
pealt 2 mk.

4. Maks saadetiste  varustam ise eest tä ­
histega jne. sihtjaama nim etusega  — iga 
koha pealt 4 mk.

5. M aksud peale-, vä l ja ja  üm berlaadim ise 
eest.

a) Suurkiiruse saadetiste  ja väikesaade- 
tiste, kui ka nende saadetiste, mida saatja 
ja saaja on kohustud  ise laadima, kuid 
kui seda raudtee poolt to im etakse : peale- 
laadim ise eest, iga a lgatud 100 klg. pealt 
10 mk., väljalaadimise eest iga algatud 
100 klg. pealt 6 mk.; üm berlaadim ise eest 
teel ehk üleandmise eest ühelaiuse teelt
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te 'se  roopavahe laiuse teele iga 100 klg. 
pealt 16 mk., kuid mitte vähem, kui tõe­
likkude kulude suuruses.

b) Abinõude tarvitamise eest vagunite  
peale väljalaadimise ja veo ju u res :  vaguni 
uste luukide ja laadim isesildade tüki pealt 
60 m k.; laudade, palkide ja ko tt 'de  tüki 
pealt 20 mk,

c) Tõstekraanade tarvitamise eest — saa­
detise iga algatud 100 klg. pealt 50 penni.

d) Tõstekraana kohale to im etam ise eest 
teisest jaam ast võetakse veoraha, kui va­
guni pealt omadel telgedel.

e) Tõstekraana kinnipidamise eest üle 
24 tunni, iga a lgatud ööp. pealt 40 mk.

f) Koormatelt m ahalaadimise ehk neile 
pealelaadimise eest kaubaom aniku soovil 
võetakse m aksu pkt a all e ttenähtud määral.

6. Kauba hoiuraha.
a) K auba hoiu eest lahtistel platvormidel 

ehk platsidel iga 100 klg. ja a lgatud ööp. 
pealt; peale m aksuta hoiuaja m öödam i­
nekut 6 mk.

b) Kauba hoiu eest kaetud ladudes (ai­
tades) iga 100 klg. ja a lgatud ööpäeva 
pealt 10 mk.

c) Elusate loomade hoiu eest — käes­
oleva nimekirja pkt. 17 järgi.

7. V agunite  seisuraha
A. I. Vagunite seisuraha, ka spetsiaal- 

vagunite  (väljaarvatud tsisternid nafta ja 
selle saaduste  veoks) pealt v õ e tak se :

a) Iga algatud tunni eest esimesel päe­
val, peale m aksuta  seisuaja lõppu, iga 
vaguni pealt 40 mk,

b) Iga a lgatud tunni eest teisel päeval 
60 mk.

c) Iga a lgatud tunni eest kolm andam al 
ja järgm. päevadel 80 mk.

II, Vagunite seisuraha tsisternide pealt:
a) Iga algatud tunni eest esimesel päeval 

peale m aksuta seisuaja lõppu, iga tsisterni 
pealt 60 mk.

b) Iga algatud tunni eest teisel päeval 
80 mk.

c) Iga a lgatud  tunn i eest kolm andal ja 
järgmistel päevadel 100 mk.

B. Eraom anikkude päralt olevate spetsiaal- 
vagunite seisu eest iga a lgatud ööpäeva 
ja vaguni pea l t :

a) Seisu eest jaam ateedel alalistes seisu- 
jaam ades peale 5 ööpäeva 50 mk.

b) Seisu eest teistes jaamades, peale 
alalise seisujaama, peale 1 ööpäeva 100 mk-

c) Väljamaa spetsiaalvagunite  seisu eest 
peale 3 ööpäeva 300 mk.

8. Maks presentide tarvitamise eest.
a) P resentide tarvitamise eest, ühe vaguni 

katteks tarvitud arvu peale vaa tam ata :
K auguse pealt kuni 200 klm., ühe vag. 

pealt 200 mk.
Iga järgm ise a lgatud 100 klm. pealt, vag. 

pealt 20 mk.
( J ä rgneb) .

—  K evadine  ra u d te e  sõ idu p laan  k inn i­
tati 12. märtsil ja hakkab m aksm a 1. maist s.a. 
Sam aks ajaks ilmub trükist k -ü. „Eesti 
R audtee“ k irjastusel teedeministeeriumi poolt 
väljaantav ametlik sõiduplaan-reisijuhataja, 
Eesti, Saksa, Vene ja Pran tsuse  keeltes 
ühes raudteede, m aanteede ja veeteede 
kaartidega.

—  R ah vu sv ahe l is te  m a g a m isv a g u n i te  
l i ikum ise  se isak  S aksam aal,  N agu meile 
ametliselt teatatakse, on süte puuduse l 
rahvusvaheliste m agam isvagunite  liikumine 
Saksamaa raudteedel seisma pandud. Saksa­
maale sõitjad võivad tarvitada rahvusvahe­
lisi m agamisvagunis! Tall innast kuni Vir- 
ballenini, E yd tkuhnenist edasi sõites tuleb 
Saksa seltsi „M itropa“ m agam isvagunitesse 
ümberistuda.

—  N õ uk og ude  V en em aa  rau d tee d e -  
va l i tsu se  e s ita ja  Eesti raudteevalitsuse

juures hra M eshakin lahkus 1. märtsist 
omalt kohalt.

—  Uus ra u d te e  K au nas is t  K laipedani.
Leedu ministeerium kavatseb lähemal ajal 
uu t otseliinis raudteed Kaunasist (Kovno) 
Klaipedani (Memel) ehitada.

P e a tu s k o h a  avam ine . Raudteevalit­
suse korraldusel avati 1. märtsist peale 
Valga-Irboska liinil Liivamäe pooljaam. 
Kõik reisijate rongid peatavad tähendud  
jaam as 1 m inut aega, sõidupiletide m üük 
järgmise jaam ani sünnib vagunis.

—  S en ine  ra u d teev a l i tsu se  v a r u s tu s o s a ­
k o n n a  ü lem  E. M ä g a r  on ametist vabas­
ta d  arvates 31. I. 23,

—  K lassvagun id  ü h te  värvi. Raudtee- 
nõukogu otsuse põhjal värvitakse kõik k lass­
vagunid riigi raudteedel klassi liigi peale
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vaatam ata  väljamaa eeskujul ühe värvilisteks 
ja nimelt tum e rohelisteks. Osa vagunitest, 
mis uue värviga üle värvitud, on juba 
mõnel liinil liikumas.

—  M o o to r - d r e e s in a .  Läinud kuul sai 
uus kinnine mootor-dreesina valmis. Moo- 
tor-dreesina on vaguni taoline, 8 istmega, 
keskm ine sõidukiirus on 30 km. tunn is  ja 
jääb  Tallinna tee ja ehituste jaokskondade 
tarvitada.

—  Ü h tlane  m ö ö b e l  r a u d te e ja a m a d e s .
Käesoleva aasta jooksul varustakse riigi- 
raudteel jaam ade kontorid ja ooteruum id 
uue ajakohase mööbliga. Mööbel tellitakse 
a./s. Lutheri vabrikust.

—  R au d tee  m a a tü k k id e  r e n d i ra h a .  Ala­
tes 1. jaanuaris t  1923 a. on Pärnu-Tallinna 
raudteel raudtee m aatükkide rendiraha normi 
tõstetud.

' Uue normi järele tu leb raudtee m aa tük­
kide eest rendiraha ü h e  r u u t  s ü l l a  
pealt k u u s  m aksta :
Tallinna Sadam a jaam as , . . 20 mrk.
Tallinna P e a j a a m a s ....................... 20 „
P ärnu j a a m a s ...................................15 „
Teistes jaamades ja platvormidel . 10 „
Jaam ade vahel, liini ääres . . .  8 „

—  T äh e lp an u k s  re is ija te le . Sellega tea ­
tatakse reisijatele, et Teedeministri n õ u s ­
olekul, alates 15. märtsist 1923 a. kell 12, 
Pärnu-Tallinna raudteel, reisurongide ära­
sõidu aega mitte enam ei tea tada jaama 
kella helistamisega, nagu senini, vaid rong 
saadetakse ära, sõiduplaanis e ttenähtud ajal, 
jaam a korrapidaja poolt rongijuhile antava 
hääleta märgi abil, kuna rongi teenijad 
sellest reisijatele teatavad, valju healega 
hü üd es :  „ Ä r a s õ i t “ .

Mõisaküla, Viljandi, Alliku, Rapla, Kohila 
ja Tallinna-Pea jaamade II. ja III. kl. oo teruu­
mides teatatakse rongi ärasõidust 2 minutit 
ette elektri kellaga, kus juures üks pikk 
heli tähendab um bpaaris  rongi (nr, 3, 5) 
ärasõitu Pärnu sihis, kaks pikka heli — 
paaris rongi (nr. 4, 6) ärasõitu Tallinna 
sihis, kolm pikka heli M õisakülas — rongi 
ärasõitu Valga sihis ja kolm pikka heli 
Allikul —  Paide rongi ärasõitu.

—  Uus ra u d te e  V enem aal, Siberi revo­
lutsiooniline komitee kinnitas Atshinsk- 
M inussinski raudtee aktsia-seltsi. Tähen- 
dud seltsile anti kontsession raudtee ehita­
miseks Atshinskist M inussinskisse; kontses­
sion k is iab  20 aastat. Seltsi põhikapita l i  
seisab koos 180 000 aktsiast ä 50 kuldrubla, 
millest suurem osa riigi kätte jääb.

—  T a r tu -P e tse r l  r au d tee  s ih ia jam ine .
Kavatsetava Tartu-Petseri raudtee sihiaja­
mine on teedeministeeriumi tehnika osa­
konna poolt inseneer E. S c h e l a v i n i l e  
ja tehnik P. P o p o v i l e  välja antud. Sihi­
ajamise töid alustakse käesoleva aastf. 
kevadel.

—  A v alikkudel k o h ta d e l  raud tee l  v ä l ja ­
p an d u d  p ea lk ir jad e  as jus  otsustas raudtee­
valitsus, et kõik ametlikult raudteel välja- 
pandavad pealkirjad peavad valmistud olema 
ühtlase tähestiku mustri järele.

—  Uus rau d tee la s te  selts. Tallinna- 
H aapsalu  rahukogu poolt registreeriti 
Raudteeametnikkude ku ltuur - haridusline 
selts „ R a u d a m " .

—  K aarepe re  j a a m a  ü m b erp a ig u tam in e .  
Kohaliste elanikkude ja Tartu m aakonna­
valitsuse palvel võttis raudteevalitsus ülesse 
K a a r e p e r e  jaama praegusest asukohast 
ületoomise küsim use Palamuse-Kursi tee 
lähedusesse. Jaam a ületoomise küsimus 
on praegu tee ja ehituste ning liikumise 
osakondades otsustamisel.

—  O tseü h en d u s  Berlin iga . Kuni ^täie­
liku o tseühenduse sisseseadmiseni Õhtu- 
E uroopaga on Läti raudteevalitsusega 
kokkulepitud, et reisijad, kes Tallinnast 
Saksamaale sõidavad, võivad omale Riiast 
edasi sõiduks Tallinnas II kl. piletid ja 
istekoha, platskaardid, otsekoheses ümber- 
is tum ata vagunis Riia— Berlin ette tellida. 
Selleks peab reisija enne Tallinnast välja­
sõitu Tallinna reisijate jaamaülema poole 
ettetellimise teatega pöördum a, kes vastava 
tunn is tuse  väljaannab, ettetellitud pileti ja 
istekoha, platskaardi, saamiseks, Riias.

Ettetellitud piletid ja platskaardid peavad 
rongi väljasõidu päeval Riiast kõige hiljem 
kella 9 õhtul väljalunastud olema, vastasel 
korral võib Läti raudtee neid teistele ära 
müüa.

Ettetellimine on piiratud viie kohaga.
—  R ah vu sv ahe l is te  m a g a m isv a g u n i te  

l i iku m ine  Riia— G rlva  v ah e l  se ism as.
15. märtsist peale pandi väheste reisijate 
tõttu rahvusvaheliste magamisvagunite  liiku­
mine R i i a  ja G r i v a  vahel seisma,

—  K au b av ag u n ite  l i iku m ine  Valk — 
K oiküla  raud tee l .  12. märtsist alates avati 
uuesti Eesti territooriumil teedeministri kor­
raldusel ehitud kitsaroopalisel teel Valk— 
Koiküla jaan^ade vahel kauba ja töörongide 
liikumine. Rongide li ikumine sünnib teede- 
ülema poolt selle teeharu tarvis kinnitud 
ajutiste rongide liikumiste m ääruste ja
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väljatöötatud tinginiiste järele. Kaubaveo- 
tariifi väljarvamisel nim etud teeharul Koi- 
küla— Valk loetakse Eesti jaam ade vahe­
liseks kauguseks ajutiselt kaugust, mis 
arvestakse nende jaam ade vahel läbi Läti 
Valga.

—  V äljavõ te  R aud teede  p o li tse iü le m a  
p ä e v a k ä su s t  nr . 21, 16. III. 23. Minu 
päevakäsu 12. veebruarist s. a. nr. 8 § 6 
osaliseks m uutm iseks ja tä ienduseks avaldan 
s iinkohal järgm ised juhtnöörid :

Mitmel korral on e tte tulnud juhtumisi, 
kus raudteeteenijad puht teenistuse alal 
ette tu lnud omavaheliste arusaam atuste  ja 
tülide puhul pööravad Raudteede politsei 
poole protokolli kokkuseadmiseks. Sar­
nased  palved on ka tähelpanem ist leidnud. 
On ka protokolle kokkuseatud nooremate 
agentide kaebtuse põhjal om a ülem use 
peale Loomulikult kuulatakse sealjuures 
nii kaebaja kui ka ülem, kelle peale 
sarnane kaebtus antud, politseiamelniku 
poolt üle. Seesugustest juhtum istest paistab 
välja, et politseinik on osalt, kui mitte 
kohtumõistja, siis kohtuuurija.

Mina ei leia sarnase teguviisi norm aalse 
olema, sest oma am etikohuste täitmisel 
e tte tu lnud arusaam atuste  kordadel peavad 
raudteeteenijad otsekohese alluvuse järele 
oma otsekohese ülemuse poole pööram a; 
praegune politsei tegevus aga dem orali­
seerib teenijaid ja kõigutab distsipliini, mis 
nii tähtis raudtee asjus.

Et kogu raudteeteenijad oma teenistuse 
iseloomu järele ei loeta erateenijateks ehk 
erapalgalisteks, siis lahendakse kõik teen is­
tuse alal e tte tu lnud omavahelised tülid ja 
arusaam atused  agentide vahel adm inistra­
tiivsel teel, korras, mis e ttenäh tud Krim. Kp.
S. § 1085.

Seda arvesse võttes ja igasuguste  raud ­
teelaste ja politsei vaheliste a rusaam atuste  
ärahoidmiseks teen teatavaks kõigile jaos­
konna ülematele ja nende abidele, raiooni- 
ülematele ja vanem- ja nooremkordnikku- 
dele, et sarnaste juhtum iste  kordumisel, 
kus raudtee am etn ikud üksteise peale kae­
bavad puht teenistuse arusaam atuste  ehk 
teenistuse õiguste üle, ei tee politseiametnik 
m ingisugust protokolli, vaid kaebajale tuleb 
äraseletada, m issuguse oma ülem use poole 
ta selles asjas peab pöörama. Sealjuures 
silmas pidada seda, et kui sarnastel kaeb- 
tustel paistab välja kellegi tegevus ehk 
ülespidamine, mis harilikust olust välja 
läheb ehk sihilikult kellegi noorema agendi 
vastu on sihitud, siis jaoskonna ülematel

vormiliselt ennast vahele mitte segada, 
vaid isiklikult korjata igasuguse id  teateid 
kaebtuse  kohta ja neid minule saata, mida 
om akorda asja lahendamiseks vastava raud­
tee ülemale edasisaadan.

—  L iikum ise  o s a k o n n a  ja a m a a m e tn ik -  
ku d e  ku tsef ih isuse  k o n g re ss i  (ä ra p e e tu d  
25— 27. I.) o tsu s te  lä b iv a a ta m in e  oli rau d ­
teevalitsuse koosolekul 27. veebruaril.

Allpool toome mõne küsim use otsused.
a) N õudm ist j a a m a d e  k l a s s i d e s s e  

j a o t u s t  p a r a n d a d a  otsutati tead ­
misena võtta. Jaam ade uus jaotam ine 
klasside järele on liikumise osakonnas  ju b a  
teoksil.

b) P a l g a  a s t m e t e  j a o t u s e  p a r a n ­
d a m i s e  k o h t a  o tsusta ti:  teenijate ast- 
metesse jaotuse revideerimist; pa randa­
mist ja osakondade vahel kokkukõlasse 
viimist, silmas pidades ka võrdlust teiste 
am etkondade palgaastm etega; teha ü lesan­
deks Personaal-laudkonna juhatajale  et tema 
endise raudteeam etite  astm etesse jaotuse 
parandud  kujul kokku seaks, osakondade 
poolt saadetavaid andm eid  tähele pannes 
ja R. V. koosolekule lõpulikuks läbivaata­
miseks ja vastuvõtmiseks esitaks nii, et see 
jaotus 1924 a. eelarve kokkuseadmise juures 
aluseks võetakse.

c) P a l g a k õ r g e n d u s e  k o h t a  i g a
5 a a s t a s e  t e e n i s t u s e  j ä r e l e  57o 
v õ r r a  k u n i  30-da t e e n i s t u s e  a a s ­
t a n i  o tsus ta t i :  esineda Teedem inistee­
riumile selles küsim uses seisukoha võtm i­
seks, pikaaegse teen istuse  eest, perioodilist 
palgalisa andm ist põhimõtteliselt soovita­
vaks tunnistades.

e) V a h e k o h t u  a s u t a m i s e  k o h t a  
a d m i n i s t r a t i i v k a r i s t a m i s t e  a s j u s  
otsusta t i :  äraoodata kutseühisuse  poolt e tte­
pandavat kava ja politsei-ülemat veel kord 
paluda, et politseiprotokollid, mille põhjal 
võib teenijatele järgneda kohtulik karistus, 
enne saadetakse R. V. seisukoha võtmiseks 
ja arvamise avaldamiseks.

f) P e n s i o n i  s e a d u s e  k o h t a  o tsus­
tati: toetada Teedeministeeriumi ees kon­
gressi poolt avaldud nõudm ist tea tud 
ametites teenijatele pensioni väljateenimise- 
aja lühendam ises ja veneaegsete teenijate 
teenistusaja arvesse võtmise?.

g) T e r v i s h o i u  k ü s i m u s e s  o tsu s ­
tati: teatada kutseühisusele, et arstiabi 
saamises on kindel kord olemas, kus e tte ­
nähtud on ka raudtee arsti abi m ittesaamise 
juhtum ised. Saunade korraldamiseks eel­
arvesse vastav kulu sissevõtta.
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h) T ö ö j a o t u s e  r e g u l e e r i m i s t ,  
l i Us  a r v e s s e  o l e l i s  v õ e t u d  p ü h a ­
p ä e v a n e  j a ö ö s i n e  t e e n i s t u s e  a e g  
o tsusta ti:  tarvilikul määral tähelepanna ja 
palkade normeerimise juures silmas pidada.

i) K o l m e v a h e t u s l i s t  t e e n i s t u s t  
otsustati  m ittevastuvõetavaks tunnistada. 
T öö jõud  m ääratakse  töörohkust mööda, 
ja mitte teen istuses olemise aja järele.

j) J a a m a ü l e m a t e  v a s t u t u s e  k o h t a  
n e i l e  a l l u v a t e  t e e n i j a t e  t e g e v u s e  
e e s t  o tsusta ti:  ku tseühisuse  tähelpanu
juhtida selle peale, et ei või olla ühegi 
ametniku vastu tuse  vähendam ist, võrreldes 
sellega, mis seaduslikult tem a peal lasub.

k) K o r t e r i t e  k ü s i m u s e s  otsustati 
teatada, et teedeministeeriumile kava esi­
tati, korterite andm ise kohta teenijatele, 
kes teen istuskohaga enam -vähem  seotud.

m) T a g a v a r a  a g e n t i d e  k o r t e r i  
k ü s i m u s e s  o tsusta t i :  tagavara agentide 
jaoks m äära tud  ruum  teistest elan ikkudest 
vabastada.

p) T e e n i s t u s l e h t e d e  a s j u s  o tsu s ­
tati: korraldada järelvaatust teen istusleh tede 
täielikule korrale viimiseks, eriti tähelepanu 
pöörates  selle peale, et Veneaegne teen istus 
tarviliselt tõendud  oleks.

g) T a l l i n n a  j a a m a ü l e m a  k o h u s t e -  
t ä i t j a  k o m a n d e e r i m i s e  a s j u s  v ä l j a ­
m a a l e  o tsusta ti:  tea tada kutseühisusele, 
et kom andeerim ised  on seaduslikult  selle­
kohastes  krediitides e ttenäh tud  ja R. V. ei 
või lubada teenija te-ühisuste  vahelesega­
mist asjadesse, mis valitsuse äranägem ise 
järele seatakse ja otsustakse.

s) K õ l b m a t a  m a t e r j a a l i d e  v ä l j a ­
s a a t m i s e  k o h t a  o tsusta ti:  vastata
ku tseühisuse  juhatusele, et materjaalide 
muretsem ises käiakse sea tud  korra järele. 
Selles korras on ka äranäidatud, kuidas 
tuleb talitada juhtumistel, kui saadud  mater- 
jaal peaks kõlbm ata või alaväärtusline 
olema. Igal juhtum isel tuleb teenijatel seda 
m ööda ka ta litada; ei ole aga ka mitte 
keela tud  kellegile am etnikule üksikute ju h ­
tum iste  üle eri teadaandeid  teha, kuid ei 
ole lubatav ilma faktisid ette toom ata  väär- 
näh tusi üldistada.

Kogu kongressi otsuste  kohta juhtida  
ku tseühisuse  juhatuse  tähelepanu selle peale, 
et Raudteevalitsus võib võtta edaspidi haru ­
tuse  alla täitmise sihis üksnes neid k o n ­
gressi otsuseid, mis kongressi vastavas 
päevakorras olnud, aga mitte juhtum isi 
ü lesvõetud ja ühekülgset va lgustust saanud 
küsimusi.

—  Raudteevalitsuse juriskonsulti sele­
tus ametnikude lahtilaskm ise kohta.

Kui teenijate lahtilaskmise põhjuseks on 
näida tud  vargus või mõni m uu kohtu poolt 
karistatav süü tegu ja see pärast tõendust 
ei leia n ing  õigeksmõistetav kohtuotsus 
järgneb, siis võib R. V. sellekohase n õ u d ­
mise korral kohustud  saada lahtilastule 
kogu aja eest terve palga välja m aksm a ja 
peale kohtuotsus t  veel 2 nädalat.

Vene riigiteenistuse seaduse järele on 
am etn ikud õ igustud  saam a koguni poole 
palka edasi, kui nem ad kohtu alla andm ise 
juures teen is tuses t k õ rv a ld u d ^ ja  kui sü ü ­
tegu teen istusega seotud on. Õ igeksm õist­
mise korral on neil õigus igal puhul neile 
täie palga väljamaksmiseks. (Poole palga 
saam ise õigus kuni asja kohtuotsustam isen i 
kaob, kui kohtualune vangistakse).

Et sarnast üle eelarvet käivat kulu ei 
tu leks kanda, peab teenijate lahtilaskmine 
kuritegude pärast, kui nem ad ka ühes 
kohtu alla antakse, sündim a ilma põhjusid  
ära näitamata. T eenistusest lahti las tud  isik 
võib siis üksnes 2 nädala palka nõuda  ja 
sedagi ainult sel korral, kui teda õigeks 
mõistetakse.

V eoosakonna Ülema poolt e t tepandud 
üksikute küsim iste  kohta võiks järgm ist 
seletada:

1 ja 2) Käsukirjaga nr. 34/86 on ette- 
kirjutud kurjategijaid, eriti vargaid, kohe 
teen is tuses t lahti lasta. Seda tuleb ette- 
võtta m uidugi siis, kui süü kindel on ; 
politsei protokolli tegem ine iseenesest süü d i­
olekut ei tähenda, rehkendada tuleb ava­
likuks tu ln ud  tõendustega. Õ igeksm õist­
mise korral ei ole seaduslikult nõutav  tee ­
nistusesse tagasivõtm ine; see oleneb täiesti 
teen istuskoha ülem usest. Süüdim õistm ise 
tingimisi ei tu le koguni õ igekm õistm isega 
ühevääriliseks pidada.

3) Käsukirjas nr. 34/86 ettekirjutud lahti­
laskmised peavad sündim a ilma kahenäda- 
lise etteütlemiseta, niisam a ka lahtilask­
mised, mida ettevõetakse distsiplinaar karis­
tusena  teenistusliste  süü tegude eest.

4) Vastus selle punkti all tähendud  küsi­
mise peale sisaldab juba vastuses p.p. 1 ja
2 peale, nimelt, et lahtilasta tu levad need, 
kelle süüs kindel oldakse.

M issuguste  süü tegude  kordasaatja id  raud­
tee (riigi) teenistuses ei tule pidada, seda 
seni maksvates seadustes e ttenäh tud  pole 
ja selle otsustam ine on täiesti vastava 
raudteeülem use asi. Varguses süüdlaseks 
leitud ja üldse vangistusega karistud isikuid 
harilikult teen istuses ei peeta.

Vastutav toim etaja : A. W a r e s. Väljaandja : K.-U. „EESTI RAUDTEE“.
A.-S. „Ühiselu“ trükk, Talliim, Lai tän.















.E esti R au d tee“ nr. 2/3. lisa .

Seadlused ja korraldused raudteel.
V äljavõte E idapere h aru tee  kasu­tam ise juhtk irjast.

Eidapere harutee algab Lelle-Käru vahelisel pea­liinil, 114 verstal asuvast, Kastna n im elisest pöö­
rangust ja lõppeb Eidapere harutee korraldus- punktis, piketil 122; harutee pikkus 14 kilo­meetrit. Eidapere korralduspunktist Eidapere „Eko“ 
klaasivabrikusse mineva harutee piklius on y’ 2 kilo­
m eetrit ja Järvakandi poole viiva harutee pik­kus 4 kilomeetrit.

§ 1. Rongide liikum ise korraldamiseks ja kau- bandustööde tegem iseks määratakse Eidapere haru­
tee korralduspunkti vastav ametnik, keda korraldus- punkti ülemaks nimetakse.

§ 2. Alalisteks teesignaalideks seatakse pea­liin il asuvale haruteepöörangule, Lelle ja Käru 
sihis, rohelised diskused üles; pöörang ise on 
varustud automaatse, punase diskusega; haruteel 125 mtr. pealiinil asuvast pöörangiist, seatakse üles  ühetiivaline semafor. Alaline semafori seisak peab olema kinnine ja kõik rongid, mis liiguvad haru­teelt peateele, peavad semafori ees seism a jääma, 
sõiduloa m uretsem iseks edaspidise liikum ise tarvis. Pealiinilt haruteele sõit on- takistamata lubatud, kui Kastna semafor kinni on.

Pimedal ajal peavad nii semafor, kui ka punane automaat diskus ja Kastna pöörangu latern pea­liin il valgustud olema.
Koogiste peatuskohal ja Eidapere korraldus- punktis seatakse üles rohelised diskused, umbes 

200 mtr. kaugusel pöörangute eel.§ 3. Pealiinil asuva Kastna pööranguseadja- 
telefonist, allub Lelle jaamaülemale.§ 4. Sideühenduseks on Eidapere korraldus­
punkti, Koogiste platvormi, — mis asub 8-dal k ilo­meetril peatee pöörangust, — Kastna pöörangu ja Lelle jaama vahel telefoni ühendus sisseseatud.

R o n g i d e  l i i k u m i s e  k o r d .
§ 5. Rongide ja vedurite liikum ine peateelt 

haruteele ja ümberpöördult, sünnib pealiinil ette­nähtud korras.
§ 16. Normaalseks, haruteel liikuvate, rongide koosseisuks loetakse 18 vagunit, kus juures iga 9 täisvaguni kohta peab olema üks töötav pidur.§ 17. Harutee tehnilist ehitust ja profiili silmas- 

pidades, ei tohi sõidukiirus haruteel m itte üle 15 klm. tunnis olla.
R e i s i j a t e  v e d u .

20. Reisijate vedu sünnib m itte vähem, kui 
kolm korda nädalas, kindlalcs määratud päevadel ja sõiduplaani järele, köetavates, reisijate veoks 
sisseseatud, kaubavagunites, ehk III kl. reisijate vagunites. Lelle jaama kaudu, Koogiste ja Eidapere 
peatuskohtadeni ja ümberpöördult.§ 21. Otsekohest reisijate vedu ja pileti müüki 
pealiinilt haruteele, ehk ümberpöördult, ei ole.

§ 22. Haruteele sõitjatele müüakse pealiini jaa­madest piletid kuni Lelle jaamani, kust haruteele 
sõiduks uus pilet tuleb lunastada. Samuti müüakse harutee peatuskohtadest, Eidaperest ja Koogistest, piletid kimi Lelle jaamani, kust pealiinil edasi 
sõiduks ims pilet osta tuleb.

§ 23. Pileti hinnad arvatakse hariliku III klassi reisijate veotariifi järele Lellest kuni Koogisteni 18 klm.. Lellest kuni Eidapereni 24 klm. ja Koo­
gistest kuni Eidapereni 7 klm. kauguse pealt.

B a g a a s h i  v e d u .
§ 24. Bagaashi vedu Eidaperest Lelle, ehk pea­

liini jaamadesse, või ümberpöördult, sünnib sega- rongide külge haagitud kauba- ehk, võim aluse  
korral, bagaashi vagunis.§ 25. Veoraha bagaashi veo eest arvatakse hari­
liku bagaashi tariifi järele. Veoraha väljaarvamisel võetakse arvesse Lelle ja Eidapere vaheliseks 
kauguseks 24 klm.§ 26. Pealiinilt Eidaperesse saadetav bagaash 
adresseeritakse Lelle jaama, juurdekirjutatult 
,,Eidapere’sse .“§ 27. Veoraha bagaashi eest arvatakse ja kirju­
takse bagaashi veo dokum entidesse ja bagaashi vastuvõtm ise aruandesse lahus, saatejaamast kuni 
Lelleni ja lahus Lellest kuni Eidapereni.
S u u r e - j a  v ä i k e s e  k i i r u s e g a  k a u p a d e  v e d u .

§ 28. Kaupade vedu (etteandmine) Eidapere, 
kui jaamade vaheliselt pealiinilt ärakeeravale haru­teele, sünnib Lelle jaama kaudu, tariif nr. 12 I jao 
§ 17-a põhjal.§ 29. Arvesse võttes seda, et haruteel ajutine liikum ine avatud ja Eidaperesse agent määratud on, kes reisijate vedu, bagaashi- ja kauba saade- 
tuste vastuvõtm ist ja väljaandmist toim etab, kor- raldakse haruteel mitte ainult vagunsaadetuste, vaid ka suure- ja väikese kiirusega väikesaade- 
tuste vastuvõtm ist, ärasaatmist, kui ka kohale jõudnud saadetuste väljaandmist, järgmistes §§ 30— 
37 äratähendud karras.§ 30. Kõik kauba saadetused, mis Eidaperes (haruteel) väljaandmiseks määratud, tulevad adres­seerida Lelle jaama, edasi saatm iseks Eidaperesse.

§ 31. Kõik saadetused, mis saadetakse Eida­
perest pealiinile, võetakse vastu Eidaperes ja sea­takse seal kokku veodokumendid Lelle jaama 
tarvis valm istud blankettidel, m illede peale Eida­
pere oma tem pli paneb.§ 32. Saadetuste eest, mis on vastu võetud  
veoks pealiinilt Eidaperesse ehk Eidaperest pea­liin ile saatm iseks, arvatakse veomaksud järgmiselt;Saadetuste eest, mis veetakse pealiin ilt Eida­
peresse, ehk ümberpöördult, arvatakse ja arves- takse veomaksud, eraldi kauguse eest saate- ehk  
sihtjaam ast kuni Lelleni, ja eraldi Lellest kuni Eidapereni, ehk ümberpöördult, veom aksusi Eida­
pere harutee eest veo dokumentides, kui ka aru­
annetes eraldi näidates.§ 33. Veoraha Eidapere harutee eest tuleb  välja arvata lõpulikus summas, s. o. kõikide lisa­maksude ja 25o/o tariifi kõrgendusega ja dokumen­
tidesse märkida maksude jaotuse lahtris vabal 
joonel.§ 34. Veomaksud, veo eest Eidapex’e haruteel, niihästi vagun-, kui ka väikesaadetuste pealt suure- 
ja väikese kiirusega, arvatakse kaubaveo tariif nr. 12 I jao § 17-a põhjal, 24 klm. kauguse eest 
(arvatud § 14 p. 2 lõige a põhjal).§ 35. Eidapere korralduspunktist ärakeeravatele 
„Eko“ ja Järvakandi haruteedele kohale jõudnud 
ehk ärasaadetavate kaupade peale — ehk maha laadim iseks, vagunite etteandm ise eest võetakse, 
peale eelm ises punktis tähendud veomaksu, veel ettelükkam ise maksu samuti, kui jaamade pealt ärakeeravatele haruteedele ettelükkam ise eest^ 
kaubaveo tariif nr. 12 I jao § 14 p. 1 põhjal:



„Eko“ haruteele 2 klm. kauguse pealt ja Järva­
kandi poole viiva (pikendud peaharutee) haruteele 
4 klm. kauguse eest.

M ä r k u s :  Et Järvakandi, kui valveta
haruteele, võib vagunisi anda ainult era- rongidega (veduriga) ja, et vagunid ei või 
ilm a vedurita laadim ise alla jääda, selle­pärast tuleb, sinna ettelükkam ise korral, 
veel peale § 14 p. 1 põhjal võetava ette­andmise maksu, võtta ka § 15 ettenähtud veduri jooksu- ja tarvitamise (ootamise) 
maksu.

§ 36. Bagaashi ja kaubaveo operatsioone tehakse 
a^'nult Eidaperes. kuna Koogiste avatud on reisijate rongile, ehk rongilt maha minekuks ainult käsi 
bagaashiga. ______

Määrus loom ade v eo  koh ta  k itsa- roop a lise l rau d tee l.
Kaubaveos viim asel ajal tihti ettetulevate väär­nähtuste kõrvaldamiseks kohustan kõiki vastavaid  

Jaama ja rongi teenijaid alljärgnevat korda silm as 
pidama ja täitma:1) Kui loomade saatjate juures leitakse rohkem  
kraami, kui tariif 12, II jao, § 19, p. 25 tem ale on lubatud ilm a maksuta enesega kaasa võtta, siis  
nõutakse tem alt, kui igalt teiseltki reisijalt, niisuguse ülearuse kraami eest, bagaashi tariifi § 5, p. 4 põhjal, 
kolmekordne bagaashi veoraha sisse, arvates jaa­mast, kust loomad peale laaditud, kuni selle  
jaamani, kus ülearune kraam leiti.

Pärast seda peab see kraam bagaashi vagunis üleüldiste bagaashiveo määruste järgi edasi saade­
tama.Lubatud norm on:Ühe vaguni loom ade peale 250 klg. kõrstoitu.

sigade
üksiku suure looma 

„ väikse „ 
üksikute sigade

40
1303084

2
4

teratoitu,
kõrstoitu,
teratoitu,
kõrstoitu,teratoitu.

M ä r k u s :  Kui üht sorti toitu vähem  on 
juurde võetud, siis ei õigusta see veel teist 
sorti toitu ülenormi kaasa võtta.

2) Kui märgata on, et kauba om anik sissepaki- tud kauba vale nim e all on ülesannud ja kui 
raudtee selle järeldusel vähein veoraha saaks, siis  
tuleb niisugune kauba koht, Ü. R. S. ptk. 60 põh­jal, lahti teha ja kaup järelvaadata. Iseäranis tuleb  
silm as pidada odavamale tariifile alluvaid kaupasi.

Niisugune järelvaatus peab aga sündima raudtee politseiam etniku juuresolekul, kes vastava pro­
tokolli kokku seab, m ille ärakiri veodokum entidele juure lisatakse.Politseiam etniku puudum isel peab kaup lahti 
võetam a kahe võõra tunnism ehe juuresolekul ja 
vastav akt kokku seatama, mis ka viim aste poolt 
allakirjutakse. Aktis peab ka märkus olema politseiam etniku puudum ise üle. (Täpsemad juht­
nöörid vaata Ü. R. S. ptk. 60, Ihk. 210 pp. 1— 6).

Kui niisugusel juhtum isel on leitud kõrgemale 
tariifile alluv kaup, siis tuleb veo- Ja trahviraha võtta kaubaveo tariif 12, II jao, § 3, p. 2 põhjal.

3) Niisam a peab ka järelvaatama, et puude, pakkude Ja palkide saatekirjades kaubanimetus 
õige tariifi k lassile vastavalt on ära täheudud. 
Kus aga kauba nim etus puudulik, ehk mitte

õige ei ole, seal tuleb vastav akt teha ja doku­m entidele ligi panna.
Kõikide niisuguste väärnähtuste avalikuks tege­m iseks tuleb kõige rohkem sõlme- ja üleande 

jaamades kahtlaste saadetiste peale tähelpanu pöörata.
Punkt 1 ja 2 ettenähtud juhtum istel m akse­

takse niisuguste väärnähtuste avalikuks tegijatele  preemiat, Ü. R. S. ptk. 23 põhjal, sellepärast tuleb  p. 1 järgi lisamaksu kv. dupl. ärakiri ja p. 2 järgi 
protokolli ehk akti ärakiri K. osakonda saata, preemia väljaarvamiseks.

R ongide liik u m ise plaan Lelle-E idapere k itsaroop alise l rau d tee l.
Alates l.^XII 1922 a. kuni edaspidise korral­duseni on Lelle—Eidapere haruteel igal t e i s i ­

p ä e v a l ,  r e e d e l  ja p ü h a p ä e v a l  käimas segareisijate rongid järgmise sõiduplaani järele:

Rongide koosseis; üks 111 klassi vagun ahjuga ja 
1 kinnine kaubavagun bagaashi ja väikeste saade­
tu ste tarvis.

U ued m agam isvagunite  hinnad.
I klassi vagunites: 

kauguse eest 1—100 klm. —
„ 1 0 1 -1 5 0  „ -„ 1 5 1 -2 0 0  „ -„ 2 0 1 -2 5 0  „ -
„ 251—300 „ —
„ üle 300 „ —
II klassi vagunites: 

kauguse eest 1—100 klm. —„ 1 0 1 -1 5 0  „ -
„ 1 5 1 -2 0 0  „ -„ 2 0 1 -2 5 0  „ -
„ 251—300 „ —
„ üle 300 „ —

III klassi vagu n ites: 
kauguse eest 1—100 klm. —

„ 1 0 1 -1 5 0  „ -„ 1 5 1 -2 0 0  „ -
„ 2 0 1 -2 5 0  „ -
„ 2 5 1 -3 0 0  „ -

„ „ üle 300 „ —
Platskaardi Juurde on arvatud 

(tekk, padi, lina) hind.

kohtade

205 mk.
265 „310 „
360 „
410 „450 „
175 mk.
215 „
250 „
285 „320 ,
350 „
165 mk.
185 „210 „
230 „250 „270 „

ka voodipesu
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Korteriomanikkude ühingu „Kodu“ põhikiri.
(Järg).

§ 17. Peakoosolekul on õigus ühingu liigete  
arvu piirata.

§ 18. Igal liikm el on koosolekul ainult üks 
hääl, oma hääleõigust võib ta selle liikm ele kirja­liku volitusega edasi anda; selle juures ei või 
volinikul üle ühe volituse olla.

III. Ühingu varad.
§ 19. Ühingu varad on tema osa- ning eri- kapitaalid ja tema päralt olev liikuv ning liikumata 

varandus.
§ 20. Osakapitaal tekib sissem akstud osamaksu­

dest ja sisseastum aksudest ja tarvitakse seda 
tegevuskapitaalina.

§ 21. Äri- ehk tegevaskapitaali suurendamiseks 
võib ühing hoiusum m e vastu võtta samuti ka lühema- ehk pikemaajalisi laenusid teha tingim istel 
ja määral, mis peakoosoleku poolt kinnitud.Ärikapitaalid võivad tekkida kingitustest, päran­dustest ja peakoosoleku poolt määratud summadest. 
Nende tarvitamise korra määrab peakoosolek.

IV. Ühingu juhtimine.
§ 22. Ühingu asjaajamist juhivad: a) peakoos­

olek, b) juhatus.
M ä r k u s :  Üksikute ühingu ettevõtetejuhtim iseks, kui ka m itm esuguste ühingu  huvidesse puutuvate küsim uste läbiharuta- 

m iseks võib peakoosolek kommisjone valida, 
kinnitades ühtlasi nende tegevuskava.

§ 23. Peakoosolekud on: harilised, keda juhatus 
vähemalt üks kord aastas kokku kutsub, erakorra­
lised, keda juhatus oma äranägemise järele, revisjon- kom isjoni, või  ̂ a liigete kirjaliku nõudmise peale 
ikokku kutsub.

M ä r k u s :  Juhatus on kohustud re-visjonkom m isjoni ehk Vs liigete nõudm isel 
peakoosolekut kahe nädala jooksul, nõud­
m ise kirja saam isest arvates, kokku kutsuma.

§ 24. Peakoosolelm otsustada on:a) ühingu tegevuskava, eelarve ja aruande kinni­
tamine,

b) juhatuse ja revisjonkommisjoni liigete arvu 
määramine ja nende valim ine,

d) erikommisjonide asutamine, nende liigete 'v^alimine ja neile juhatuskirjade kinnitamine,
e) hoiusummade ja laenude ülemmäära kindlaks­

määramine.
g) liikum ata varade omandamise, pantim ise ja 

m üüm ise otsustamine,
h) korterite jaotamise korra, üüri tegem iste ja 

ühingu kodukorra määruste kinnitamine,
j) juhatuse ja revisjonkom m isjoni vastutusele 

võtm ise küsim use otsustamine,
i) liigete väljaheitm ise küsim use otsustamine,
k) ühingu esitajate valim ine keskkorralduse koos­

olekutele, kus ühing liikm eks,
1) ühingu põhikirja muutmine ja täiendamine,
m) ühingu tegevuse lõpetamine.
n) kõigi muude põhikirjast järgnevate küsim uste -otsustamine, mis juhatus peakoosolekule ette paneb.

§ 25. Koosoleku aja, koha ja päevakorra üle annab juhatus liigetele hiljem alt üks nädal enne 
koosoleku päeva kirjalikult ehk muul v iisil pea­koosoleku määramist mööda teada. Samuti on juhatus kohustud sellekohast teadaannet ühingu  ruumides välja panema.

§ 26. Peakoosolek on igasuguse liigete arvu 
koosolem isel otsusvõim uline, kui ta on määratud korra järele kokku kutsutud, väljaarvatud koos­olekud, kus otsustam isele tulevad § 24.—pkt. g, i, 1, m, nimetud küsimused. Neil koosolekutel peab vähemalt 2/3  liigetest esitud olema.

§ 27. Peakoosolek valib oma keskelt koosoleku  juhataja, kes üheski ühisuse am etis tegev ei ole, ja kirjatoimetaja protokolli kirjutajaks.
§ 28. Peakoosolekul otsustakse küsim usi esita­tud liigete lihtsa häälteenamusega, väljaarvatud 

§ 24 punktid g, i, 1, m, m ille otsustam iseks tarvilik on 2/3-iine esitatud häälteenamus. Kui asjade otsustam isel, mille kohta lihtne häälteenamus 
otsuse teeb, poolt ja vastu ühepalju hääli on, siis loetakse ettepanek tagasilükatuks.

M ä r k u s :  Kõiki valim isi, samuti ka§ 24—pkt. j, i, ettenähtud küsim uste otsus­tam ist toim etakse peakoosolekul kinnisel 
hääletam isel, kuna kõigi teiste asjade hääle­tam ise korra peakoosolek ise määrab.

§ 29. Peakoosolekute otsused kirjutakse proto­kolli, m illele alla kirjutavad koosoleku juhataja, 
protokollikirjutaja ja kõik koosolekul viibijad  juhatusliikmed.

M ä r k u s :  Peakoosolekul on liikm el õigus oma iseai'vamist avaldada ja seda protokolli 
juurde lasta kirjutada.

V. Juhatus.
§ 30. Juhatus on otsekohene ühingu asjaajaja ilma m ingisuguse volikirjata. Juhatuse kui ka 

üksikute juhatusliigete kohused ja võimupiirid  määrab iseäraline juhatuskiri, mida peakoosolek 
kinnitab. Juhatuse asukoht on T a l l i n n .

§ 31. Juhatuse otsekohesed ülesanded on:
a) rahasummade vastuvõtm ine ja väljaandmine, 

piotsent paberite ostm ine ja müümine, kõigi ühingu 
päralt olevate väärtuste ja varanduste hoidm ine,

b) ühingu nim el vekslite ja teiste võlakohus­
tuste väljaandmine neis piirides, mis peakoos­oleku poolt määratud,

d) ühingu nim el üüri ja rendilepingute tegem ine, liikuva ja liikumata varanduste ostm ine ja müümine,
e) kohtutes ühingu nim el nõudmine ja kostmine 

ja valitsuse asutustega läbikäimine,
f) teenijate am etisse palkamine ja lahtilaskm ine,
g) volikirjade väljaandmine üksikutele teenijatele,
h) juhatuskirjade kokkuseadmine ja peakoos­

olekule kinnitam iseks ettepanem ine,
j) ühingu tegevuskava, eelarve ja aasta aruande 

koidmseadmine ja revisjonkom m isjoni kaudu pea­koosolekule kinnitam iseks ettepanem ine,
k) arvepidamise sisseseadm ine ja asjaajamise 

korraldamine,
1) uute liigete vastuvõtm ine,
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m) liigete nimekirja pidamine,
n) kõigi ühingu asjade ajamine, mis põhikirja 

ehk peakoosoleku otsuste järele juhatuse peale on pandud.
§ 32. Juhatus seisab koos vähem alt kolm est liikm est, keda peakoosolek ühingu liigete hulgast 

kolm e aasta peale valib. Sama aja peale valitakse 
ka kandidaate, kes juhatusliigete äraoleku puhul nende aset täidavad.

§ 33. Igal aastal lahkub am etist esiti liisu  ja pärast am eti vanaduse järele V3 juhatusliikm eid ja kandidaate.
§ 34. Juhatusliigeteks ei või olla need liikm ed, kes on teistes sam alaadilistes ühingutes liigeteks.
§ 35. Juhatus jaotab ametid liigete vahel iga aasta esim esel uuendud juhatuse koosolekul ära, 

kas juures valida tuleb esim ees, kirjatoimetaja ja laekahoidja.
M ä r k u s :  Laekahoidja ei või ühtlasi ka ühingu raamatupidaja olla.

§ 36. Juhatuse koosolekuid peetakse tarviduse järele, juhatuse enese poolt määratud päevadel ja 
tundidel, m ille kohta teadaanne ühingu ruumides välja pannakse.

§ 37. Et juhatuse koosolek seaduslik oleks, on tarvilik, et üle poole juhatus liigetest koos oleks. 
Asju otsustakse häälteenamusega.

§ 38. Juhatuse otsused kirjutakse protokolli, m illele kõik koosolekust osavõtjad alla kirjutavad. 
Vekslid, volikirjad, lepingud, kreposti ja muud aktid peavad olema ühingu esim ehe ehk tema 
asemiku ja ühe juhatusliikm e allkirjaga. Teiste 
dokumentide allakirjutamist võib juhatus ühe juhatusliikm e kätte usaldada.

§ 39. Juhatusliikm ed võivad oma töö eest pea­koosoleku otsust mööda tasu saada, kas kindla  palgana ehk °/o-na ühisuse kasust.
§ 40. Põhikirja määruste kui ka peakoosoleku  otsuste rikkumiste pärast vastutavad juhatusliikm ed  solidaarselt kõigi kahjude eest mis ühisus seeläbi saanud.
VI. Ühingu asjaajam ise revideerim ine.
§ 41. Ühingu asjaajamise ja arvepidamise kontrol- leerim iseks, aruande ja eelarve läbivaatam iseks 

valitakse iga aasta peakoosoleku poolt revisjon- kommisjon.
§ 42. Revisjonkom m isjoni valitakse ühe aasta peale vähem alt 3 liiget ja 1 kandidaat. Revisjon­

kom m isjoni ei või ühingu teenijaid ega juhatus­liikm eid ja nende kandidaate valida.
M ä r k u s :  Revisjonkom m isjoni liigetele  võib peakoosolek töö eest tasu määrata.

§ 43. Revisjonkom m isjoni ülesandeks on:
a) ühingu rahasummade ja väärtpaberite revi- 

deei’im ine ja nende võrdlem ine raamatute ja doku­mentidega,
b) liikuvate ja liikumata varade üleslugem ine ja võrdlem ine raamatutega,
d) aastaaruande ja eelarve läbivaatam ine, võrd­lem ine raamatutega, kui ka kõige ühingu tegevuse 

kontrolleerim ine ja ühes oma arvamisega peakoos­olekule ettepanem ine.
§ 44. Asjaajamise ja arvepidamise kohta puutu­vad otsused kirjutab revisjonkom m isjon sellekoha­

sesse protokolli raamatusse.§ 45. Revisjonkom m isjoni kutsub esim esele koos­
olekule juhatus, järgmised koosolekud määrab 
kom m isjon ise. Revisjonkom m isjonil on voli oma tööd üksikute kommisjoni liigete vahel ära jaotada.

VII. Arvepidamine ja aruandmine.
§ 46. Ühing on kohustud pidama kõiki tarvi­likke äriraamatuid.§ 47. Juhatuse poolt seatakse iga aasta, mitte hiljem  kui 1. aprilliks, läinud aasta tegevuse aru­

anne kokku, mis ühes eelarvega, peale revisjon­
kommisjoni läbivaatam ist peakoosolekule kinnita­miseks ettepannakse.§ 48. Äriaasta arvatakse 1. jaanuarist kuni 
31. detsembrini, kui aga ühing oma tegevuse aasta teisel poolel avas, siis arvatakse ühingu äriaasta 
31. dets. järgmisel aastal.§ 49. Aruanne peab täielikult sisaldama:

a) kassaseisu,b) liikuvate ja liikum ata varade ai-veid,
d) üüri arveid,e) kapitalide arveid osa- ja teiste kapitalide 

arvete seisu aasta lõpuks,g) ühingu võlakohuste ja saadaolevate võlgade 
arveid,h) kulude arvet,i) kasude ja kahjude arvet,

j) äriseisu,k) puhaskasu jaotam ise eelnõud.Aruandele peavad juhatus, revisjonkommisjoni, 
liikm ed ja raamatupidaja allakirjutama.

VIII. Kasu ja kahju.
§ 50. Puhaskasu määratakse kõige pealt Osa­

kasuks, peale selle võib peakoosolek oma äranäge­m ise järele puhtast kasust erikapitalideks kui ka 
m itm esugusteks üldkasulikkeks otstarbeteks sum ­
masid määrata.§ 51. Osakasu maksetakse välja neile liigetele, 
kellel osad täis maksetud kolme kuu vältusel peale aastaaruande kinnitam ist, neile aga kellel osad 
veel m itte täis ei ole maksetud, kirjutakse need 
osamaksu juurde.§ 52. Kui ühingu tegevus kahju toob, siis jao­
takse see osa liigete vahel ära ja määratakse täht­
aeg, m ille jooksul liikm ed kohustud on nende 
peale langevaid kahjuosasi äratasuma. Ei maksa liige oma kahjuosa tähtpäevaks mitte ära, siis 
arvab juhatus selle tem a osamaksust maha ja 
nõuab osamaksu täiendamist.

IX. Ühingu lõpetam ine.
§ 53. Ühing lõpetab oma tegevuse;
a) kui ühing maksujõuetuks jääb.
§ 54. Ühingu tegevuse lõpetam ist toim etab pea­koosoleku poolt selleks valitud vähem alt kolme 

liikm eline likvideerim ise kommisjon.
§ 55. Likvideerim ise kommisjon kutsub kutse- lehtede ja kuulutuste kaudu ühingu võlauskujad: 

kokku, võtab abinõud nõudm iste täitm iseks tarvi­
tusele, toim etab ühingu varanduse müüm ist ja teeb  leipingud kolmandate isikutega, peakoosoleku poolt 
määratud alustel ja piirides.§ 56. Ühingu liigetele maksetakse osamaksud  
tagasi, kui ühingu võlad tasutud ja likvideerim ise  aruande kinnitam isest peakoosoleku poolt üks aasta 
möödas. Summad, m is vaieluse all olevate ühingu  
võlgade katm iseks tarvis lähevad, kui ka need, m illede tähtaeg ei ole jõudnud, pannakse seks ots­
tarbeks kõrvale.§ 57. Kui ühingul peale võlgade tasum ise ja osamaksude tagasim aksm ist varandusi üle jääb, 
tarvitakse need peakoosoleku otsuse järele § 1, ettenähtud otstarbeks.

Põhikiri on registreeritud Tallinna Haapsalu Rahu­
kogus 31 oktoobril 1922 nr. 268 all.
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