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LUHENDID

EAA- Rahvusarhiivi ajalooarhiiv

EMA- Estonian Maritime Administration
ERA- Riigiarhiiv
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MM- Eesti Meremuuseum/ Maritime Museum
MV- Eesti Merevigi
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ABSTRAKT

Antud t60 eesmirgiks on tdiendada Veeteede Ameti vrakkide andmebaasi
Muinsuskaitseameti ja Eesti Meremuuseumi andmete pohjal. To6s kasutati vabavaralist
tarkvara QGIS, kuhu 16puks kdik andmed kokku pandi. K&ikidel eelmainitud asutustel on
olemas oma andmebaasid.

Autor eeldas, et andmepangad omavahel ei iihti, selles ka veenduti. T66 kdigus
identifitseeriti tinu MM-i andmetele 19 vrakki ning 13 vrakki identifitseeriti pooleldi (saadi
teada vaid laevatiitip). MKA-i vrakiregistrist leiti seitse vrakki, mille andmed tihtisid VA-i
omadega. Andmekattuvusega alad on: Hiiumaa ja Saaremaa rannikuveed, Hiiu madal,
Neugrundi madal, Naissaar, Narva reid ning Vilsandi imbruskond. Need piirkonnad on
niitidseks pohjalikult kaardistatud ning navigatsioonimérgistusega tahistatud.

Eeldatavasti t66s kaardistatud vrakkide hulgas tdnapdeval keskkonnaohtlikke vrakke ei
leidu. Vrakid on ldbi roostetanud ja diiselkiitus vélja voolanud ning péikese poolt
neutraliseeritud. Pigem kujutavad hobisukeldujad, kellel puudub vastav luba ning ligipaas
kultuurpidrandile, ohtu vrakkidele.

T66 kiigus veenduti, et ithe suure kaardistatud vrakiregistri loomisel voiks kogu info

olla avalik vaid teemaga seotud ametiasutustele, valtimaks vrakiriiiistajaid.

To6 pealkiri on: Veeteede Ameti veealuste objektide identifitseerimine Meremuuseumi ja

Muinsuskaitseameti andmepankade pdhjal

Votmesonad: vrakid, andmebaasid, Muinsuskaitseamet, Meremuuseum, Veeteede Amet,
QGIS



SISSEJUHATUS

Kédesoleva 10putod ,,Veeteede Ameti veealuste objektide identifitseerimine
Meremuuseumi ja Muinsuskaitseameti andmepankade pohjal“ teema valikul arvestati
asjaoluga, et vrakid voivad kujutada endast ohtu nii meresdiduohutusele kui keskkonnale.
Teisalt kujutavad vrakid endas ponevat veealust parandit ning meelitavad ligi neid, kellel
sinna minekuks luba puudub. Eelnevale tuginedes on hea teada, kus vrakk asub ja kes sinna
ligi padseb.

Too kirjutamise pohjuseks oli see, et Eestis tegelevad vrakkidega mitmed asutused,
kuid iht terviklikku kaardistatud vrakiregistrit ei ole. Nii VA-I, MM-| ja MKA-I on oma
andmebaasid, mis on eri staadiumites ja igaiiks laheneb neile eri vaatenurga alt. Avalikkusele
on avatud vaid vdhesed andmepangad, kuid huvi nende vastu on suur. Asutustevahelist
koost6od tehakse tildiselt vaid tihist huvi pakkuvate objektide puhul. Seega - erinevate huvide
kokkulangemisel on vaja koostada pdhjalik kaart ning register. Keskkonakaitse seisukohalt on
oluline ohtlikud vrakid likvideerida vdi need keskkonnaohtuks muuta, allveearheoloogidele
on tdhtis leida rikkalik pdrand ja hobisukeldujatele on maéddrav uute pdnevate
vaatamisvadrsuste avastamine.

Uhe suure registri koostamiseks ning kaardistamiseks kulub rohekm kui aasta, selles
to0s kirjeldatakse iht voimalust, kuidas andmebaase omavahel iihildada, kasutades
arhiivdokumente voi juba valmisolevaid shapefile andmeid. VA-i, MM-i ja MKA-i
andmestike vahel leidub hulgaliselt erinevusi ja mitte kokkulangevusi. Loput6é eesmargiks
on tiiendada Veeteede Ameti vrakkide andmebaasi Muinsuskaitseameti ja Meremuuseumi
andmete pohjal.

Too keskendub sellele, kuidas leida seni VA-i andmebaasis identifitseerimata vrakid
teistest andmebaasidest, lisades juurde, millist tiilipi laevaga on tegu (kui see on teada) ning
tapsustades vrakkide koordinaate. T66 tulemusena selgub, millistes piirkondades on enim
vrakke ja miks nad seal on uppunud. Selleks on viidud andmed iihele kaardile, et neid oleks

voimalik kdrvutada. T66 valmimiseks vajalike andmete saamisel on suur osa allveearheoloogi



Vello Missi ja Meremuuseumi paarikiimne aastasel t661 ning MKA-i vrakiregistril. Tuli
kontrollida, kas VA andmebaasis on olemas kdik kaitse all olevad veealused objektid.

Selleks, et identifitseerida VA-i 349 vrakki, tuli omavahel vorrelda MM-i andmetest
1080, MKA-i andmetest 1250, millest kaardile sai kantud 235 ja 69 kaitsealust vrakki.
Koikide eelmainitud asutustega oldi pidevas kirjavahetuses ja peeti mitmeid koosolekuid.

Loputod koosneb neljast peatiikist. Esimene peatiikk tutvustab vrakke iildisemalt ning
madratleb dra uuritava piirkonna. Mereala piirsiseadusest on vilja toodud vrakkide diguslik
staatus. Teises peatiikis kirjeldatakse VA-i, MKA-i ja MM-i vrakkidega seotud toometoodikat
ning nende andmekriitikat. Kolmandas peatiikis antakse lilevaade kasutatud tarkvarast ning
andmebaaside kokkuviimisest. Neljandas peatiikis tuuakse vélja andmete kokkulangevused,
seni identifitseerimata vrakkide hulk/nimistu ning pdhilised hukukohad ja nende veealuste

objektide poolt pdhjustatud voimalik oht.



1. ULEVAADE VRAKKIDEST JA UURITAVA VEEALA
KIRJELDUS

Esivanemate esimesed parvesdidud jddvad kiimnete tuhandete aastate kaugusele.
Paadisdidu eaks arvatakse olevat iile 10 000 aasta ja laevasoidu ligikaudu 5000 aastat. Selge
on see, et iisna kohe, kui esimesed laevad ehtitati, hakkas nendega juhtuma ka Onnetusi.
Hukku pohjusteks olid sdjad, tormid, madalikud jne. Lad&nemerre on uppunud ligikaudu
100 000 laeva, millest Eesti vetes umbes 10 000 (Oun 2003, 7).

1.1. Vraki moiste

Vrakk- uppunud, randunud voi muidu kolbmatuks muutnud laeva kere. Kujutades
endast ohtu laevaliiklusele on ta vaja mérgistada poide ning toodritega, samuti kanda
merekaardile (Mereleksikon 1996, 485). Vrakk kujutab endist véartust, kas ajaloo seisukohalt
vO1 materiaalset vairtust rauana (Méss 2017).

Toos kasutatakse sageli vraki asemel ka viljendit ,,veealune objekt”, kuna kdik
uppunud objektid ei pruugi olla laevad. Lisaks laevadele on merepdhjas nii lennukeid,

autosid, ankruid jne.

1.2. Uuritava veeala kirjeldus

Eesti on mereriik, mida piirab nii pdhjast kui lddnest Lddnemeri ning selle osad-
Soome ja Liivi laht (Kouts 2006).



Eesti merepiiriks loetakse Eesti territoriaalmere valispiiri. Territoriaalmere ldhtejoon
ithendab omavahel maismaa, saarte, laidude, kaljude ja veest véljaulatuvate iiksikute kivide
rannikust koige kaugemal asuvaid punkte, nagu on ndha ka joonisel 1. Sisemereks loetakse
seda ala, mis jadb ranniku ja territoriaalmere ldhtejoone vahele. Riigi territoriaalvete laius on

12 meremiili (Mereala piiriseadus, Riigi Teataja).

Legend
Merealapiirid
—— lahtejoon

majandusvoond

territoriaalmeri
Siigavus (m)

20
e 50
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Joonis 1. Merealapiirid (Balti Keskkonnafoorum 2011)

Joonisel 2. on voimalik nédha, millise ala ulatuses t66 autor vrakke omavahel vordles ja
kokku viis. Vello Missi (Eesti allveearheoloog, kes on Eesti Meremuuseumi merearheoloogia
teadur ja uurimislaeva Mare kapten) andmepangas leidus objekte ka majandusvoondi alas,
seega kasitleti lisaks territoriaalmerele ka majandusvoondi piirkondi.

Viimaste arvutuste pdhjal on kogu Eesti merealade pindala 36198,26 km?. Sealhulgas
territoriaalmeri 11841,72 km?, majandusvéond 11255,58 km? ja sisemeri 13100,96 km?
(Kartograafiaosakond 2017).
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Joonis 2. Vaadeldav veeala

1.3. Vrakkide 6iguslik staatus

Paljud vrakid on ajaloolise tdhtsusega ning mdned nendest on vdetud muinsuskaitse
alla, suurema arvu aga moodutavad vrakid, mis on ilma peremeheta, kuid siiski vdivad
kuuluda mingisugusesse registrisse.

Koik uppunud laevad, kaasaarvatud sealne vara ja last, mis on Eesti territoriaal- voi
sisemeres, on lubatud iiles tdsta ning sellest piirkonnast eemaldada vaid Kaubandusliku
meresdidu koodeksi 6. peatiiki jargi (Mereala piiriseadus, Riigi Teataja).

Kaubandusliku meresdidu koodeks viidab, et kui uppunud vara omanik soovib vara
tiles tdsta on sellest vaja teha kirjalik teade ning teavitada sellest Veeteede Ametit, et tdestada
vara omadidigust. Kui kooskdlastamist Veeteede Ameti poolt ei ole saadud, siis ei ole luba
uppunud vara {iles tdsta. On ette ndhtud, et vara omanik peab viltima keskkonnakahjustust.

Kui selgub, et vrakk voib saastada keskkonda, on politseiasutusel digus enne vara iilestostmist
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rakendada meetmeid keskkonnaohu korvaldamiseks (Kaubandusiliku meresdidu koodeks §
111).

Sageli tuleb ette, et vara omanikku ei ole teada, mistdttu peab VA avaldama teate
uppunud vara iilestdstmise tdhtaegade kohta viljaandes Teadaanded meremeestele, Veeteede
Ameti Teatajas, Veeteede Ameti veebilehel ja vdhemalt iihes iileriigilises ajalehes.
Vilisministeeriumile saadetakse vastav teade sel juhul, kui on teada uppunud objekti lipuriik

(§ 112).

1.4. Vrakkidega seotud riigiasutused

Eestis tegelevad vrakkidega mitmed asutused, neil koigil on oma strukuurid ja
andmebaasid, kuid avalikkusele on avatud vaid vidhesed tiielikud andmepangad. Veealuse
maailmaga on seotud paljud, kuid riiklikul tasandil puutuvad vrakkidega tihedamini kokku
VA, MM, MKA ja EM. Neil koigil on oma visioonid, ndgemused, eesmargid ja tehnika,
kuidas veealuseid objekte uurida. Omavahel tehakse ka koost6od, kuid siiski ei oma Eesti
tihte iilevaatlikku ning avalikku kaardirakendusega vrakiregistrit, mis pohineks koikide
andmepankade tihildamisest.

MKA-st Oonnestus koostood teha allveearheoloogi Maili Roioga, kes radkis 2010.
aastal MKA vrakiregistri loomisest. Viimane asub aadressil:

https://reqister.muinas.ee/public.php?menulD=wreckregistry.

MM-i andmekogule saadi ligi tdnu tutvusele muuseumi teaduri, Vello Missiga, kes on
36-e aasta pikkuse t60 tulemusena enda andmepanka kandnud tuhatkond uppunud objekti
(Eesti Meremuuseumi kogumispoliitika, allveearheoloogiakogu). Samuti on MM teinud palju
koostood MKA-ga.

VA andmepank on kdigile ndhtav hiidrograafia infosiisteemis HIS, veebiaadressil:

https://his.VVA.ee:8443/HIS/Avalik?REQUEST=Main.
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2. VEETEEDE AMETI, MEREMUUSEUMI,
MUINSUSKAITSEAMETI JA EESTI MEREVAE
VRAKKIDEGA SEOTUD TOOMETOODIKA

2.1. Eesti Veeteede Amet

VA-s tegelevad vrakkidega pohiliselt HO hiidrograafid, aga samuti ka kartograafid,
kes leitud vrakke navigatsioonikaartidele méargivad.

HO esmaseks iilesandeks on Eesti mereala ja laevatatavate sisevete hiidrograafiline
moddistamine ning viljaspool ametit tehtavate mdddistustodde kooskodlastamine ja kontroll.
Lisaks vilitoodele teostatakse ka andmetootlust. HO moodustati 1993. a ning alustati
praktiliselt nullist. Esimesed andmed Soome lahes paiknevate eeldatavate miiniohtlike alade
kohta saadi 1994. a Rootsi projekti SEDAEST raames. Ténu rootsi hiidrograafidele saadi
1997 - 2001 aastail miinidppuste ajal kogutud moddistusandmed, sh. ka kiilgvaatesonaritega
avastatud vrakke (R. Siisteemid 2003).

Vrakke avastatakse ildiselt moddistustoode kaigus, vrakkide otsimine ei ole
hiidrograafidele esmane {ilesanne, aga nende leidmine on kindlasti vdga oluline, kuna neis
vOib esineda otsene oht nii navigatsioonile kui ka keskkonnale.

VA SWATH (small waterplane area twin hull) tiitipi moddistuslaeval Jakob Prei on
kasutusel RESON-i lehviksonar (multibeam) 7125 SV2. See on kahesageduslik, 200 ja 400 kHz,
kuni 512 kiirega (kiire laius on sel juhul 0.27°) ja kuni 165° lehviku laiusega. EVA 301 - 58
kanalit lehvikuna (lehviksonar), 29 kanalit mdlemas pardas, 10 sisemist kanalit on pdoratud
iksteise vastu, need on liksteise suhtes pooratud 8° vorra. Mdodistuslacval Kaja kasutatakse
Reson firma SeaBat T20P lehviksonarit. EVA-320 AHERO kajalood - 56 kanalit (28 kanalit
molemas pardas, 10 sisemist kanalit on podratud {iksteise vastu, need on iiksteise suhtes poodratud

8° vorra) (Moddistustehnika, Hiidrograafiaosakond).
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2.1.1. Andmekriitika

Eelnevalt sai mainitud, et identifitseerimine ei ole hiidrograafide pohit6d. Seega
igapdevaselt ainult vrakkidega ei tegeleta. Noukogudeaegsed andmed on ebatdpsed kuna
olemasolevad merekaardid skaneeriti arvutisse. Andmepuhastamisel vdib vahel lagunenud

vrakid kividega segamini ajada ning jaljed vrakist kustutatakse.

2.2. Muinsuskaitseamet

Muinsuskaitseameti iilesandeks on séilitada ning vaértustada kultuuriparandit, et neid
nideksid ka tulevased pdlvkonnad (Vabariigi Valitsuse...2015-2016). Veealuseks
kultuuripdrandiks loetakse neid arheoloogilisi, ajaloolisi voi kultuurilisi jalgi, mis on mingil
médral vee all sdilinud (Ibid.). Registrisse kantud kultuurivddrtusega asju hinnatakse
maélestistena ning riigi kaitse laieneb neile automaatselt (Ibid.). Kaitse all olevate vrakkide
juurde padseb ainult MKA-It saadud erikasutusloa alusel. Minevik on néidanud, et paljud
vrakid on harrastussukeldujate poolt tihti ja kontrollimatult kiilastatavad ning suuremal voi
vihemal médral kahjustatud voi isegi riiiistatud (Méss 2006, 247).

MKA-s on olemas avalik kultuurmalestiste riiklik register, mis sai lisatud alapunkti
1.4. Kultuurimélestiste riiklikust registrist on t60s kasutatud kahte erinevat osa: mélestised ja
vrakiregister, mis eelkdige tugineb MKA andmepanga arhiividele, sealt leitud materjalid on
véiga ponevad ning voivad pakkuda huvi ka iildsusele.

Vrakiregistri koostamisel otsustaski MKA pakkuda laiemale avalikkusele erinevaid
voimalusi Lédnemeres paikneva rikkaliku veealuse kultuuripdrandi ning arhiivist leitud
informatisooniga tutvumiseks, samuti ndidata kui vajalik on kaitsta ning siillitada veealust
parandit. 2010. aasta kevadel kaivituski MKA-i eestvedamisel kolmeaastane rahvusvaheline
projekt ,,Laevavrakid: digitaliseerimine ja avatud ligipdds mereajalooallikatele* akroniilimiga
»SHIPWHER® raames. Projekti finantseeriti Euroopa Regionaalarengu Fond Kesk-
Ladnemere INTERREG IVA programmi kaudu. Teisteks koostodpartneriteks olid ERA, MM
ja Rootsi Riiklik Meremuuseum (Roio 2010, 15-17).

Vrakiregister holmab andmeid laeva nime, hukuaja, -koha ja asjaolude ning laeva,

meeskonna, lasti ja reederite kohta. Uldjuhul leiab laevahuku kohta kiivatest kirjalikest
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ilestdhendustest, ka kdige napimatest, laeva ja kapteni nime, Onnetuse toimumise aja ja koha
(Hiinerson, Kiing, Lust 2013, 90).

Ajaloolaste jaoks on andmepank kasulik, sest sealt leiab palju informatsiooni
laevanduse ja rahvusvahelise kaubanduse kohta, samuti saavad suguvosauurijad andmeid
meremeestest esinevate vanemate kohta ning arheoloogid teavet mingis kindlas piirkonnas ja
perioodil toimunud laevahukkude kohta (Hell 2013, 45-46).

Vilitoodel kasutavad allveearheoloogid erinevaid tehnilisi vahendeid nagu sonarid,
allveerobotid, = magnetomeetrid  jne.  Vrakkide  poOhjalikumaks  uurimiseks ja
identifitseerimiseks on vajalik teostada pohjalik dokumentatsioon (tdnapdeval kasutatakse iiha
rohkem 3D dokumenteerimist, et terviklikku iilevaadet leiukohast saada). Ainult sonari kuva

pdhjal ei ole tavaliselt voimalik lokaliseeritud vrakke identifitseerida (Roio 2017).

2.2.1. Andmekriitika

Pohiliselt on vrakiregister kokku pandud erinevatest arhiivimaterjalidest, seda nii
Eestis ilmunud ajalehtedest, kui ka Hollandis ja Riias ilmunud paber hédidlekandjatest. Eestis
on otsitud teemakohast infot Rahvusarhiivi ajalooarhiivist ja riigiarhiivist ning Tallinna
linnaarhiivist. Vilisarhiividest leidub vrakiregistris andmeid Rootsi riigiarhiivi, Hollandi
rahvusarhiivi, Liibecki ja Amsterdami linnaarhiivi kogudest (Hiinerson, Kiing, Lust 2013, 90).

Onnetuse kirjeldamise juures oli kohaméirang tavaliselt iildsdnaline ja siindmuskoha
kirjeldamisel piirduti osutamisega, millise mdisa, kiila vo1 saare ldhedases meres asi juhtus.
Mirke mingisugustest kartograafilistest kaartidest voi skeemidest tildiselt arhiivtoimikutest ei
leia (Ibid.). Seega ei saa 100% kindel olla, kui tdpne on kirjeldatud asukoht, voib vaid arvata,
et selles piirkonnas ehk objekt esinebki.

Samuti voivad laevavrakid aja jooksul sootuks hdvineda voi kanduda lainetega uude
asukohta, moned andmed vdivad olla vaid ennatlikud (Kivirand 2013, 121).

17. sajandi materjalidest on raske aru saada, kuna ei teata, kas laevad jaid merre,
uppusid voi toodi mingi osa nendest vélja. 19. ja 20. sajandi alguse arhiivallikatele tuginedes
tulid vrakkide kédekdigud tldiselt vilja nende miiiigiga, tegemist oli Karile sditnud ja maha
jdetud laevadega. Vraki miiiik oksjonile ei tdhendanud alati seda, et see tegelikult oli ka {iles
leitud ning merepdhjast kitte saadud (Hiinerson, Kiing, Lust 2013, 91).

Projekti jooksul identifitseeriti vilitood ja mitmete erinevate arhiiviallikate pohjal tiks

laevavrakk Berteld Herman, mis eelnevalt kandis nime Mari (Roio 2013, 215).
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2.3. Eesti Meremuuseum

Eesti Meremuuseum tegutseb vraki otsingutega juba aastast 1978. Hoogu andis juurde
eelmisel kiimnendil PGhja Euroopas saavutanud edu allveearheoloogia vallas. 1960. a. tostsid
rootslased iiles Vasa, 1962. a. sakslased Bremeni koge (keskaegne iihe- voi kahemastiline
purjelaev), samal aastal taanlased viikingite laeva. See andis touke Eesti allveearheoloogiale,
t60 hakkas pihta (Méss 2017). Panustatud on nii Eesti kui ka teiste Ladnemere
merendusajaloo uurimisele. Uurides muuhulgas Neugrundi veealust meteoriidikraatrit,
merepOhjast on leitud erinevaid objekte ning vélja tostetud lennukite pomme ja
suurtiikimiirske (Méss 2015, 9).

1982. aastal saadi mahakantud kalalaev, millest pohjaliku timberehituse kdigus valmis
héstivarustatud uurimislaev Mare, kus kasutatakse CM 800 kahesagedusliku kiilgvaatesonarit
(Eesti Meremuuseum). Mitmekiimnete aastate jooksul kogutud materjalist on koostatud
muuseumil oma andmepank ehk vrakiregister, mis sisaldab endas erinevaid laevahuku lugusid
(Miss 2006, 239). Punktis 2.2. kisitletud projekti SHIPWHER andis oma panuse ka MM.

Ilmunud on raamatud ,,Lippude lehvides“, ,,Mere meelevallast®, ,,Vana tuletorni
jutud®, ,,Uppunud laevu otsimas®, “Lippude lehvides mere pohja“ — neist koigist voib lugeda
ponevat informatsiooni nii ajaloo kui ka vrakkide kohta.

Siistemaatilised allveearheoloogilised uuringud algavad eeluuringuga. Vastavalt
eesmirgile tuleb tutvuda kirjanduse ja arhiivimaterjalidega merekaubanduse, laevade
liikkumise, laevahukkude, merelahingute, vanade sadamate ning mereddrsete asustatud
punktide kohta. Praktiliselt kdige olulisem on saada teavet vanadelt kaluritelt, just nemad
tunnevad uuritavat piirkonda kdige paremini ning on seal juba aastaid traalinud.
Informatsioon, kus midagi on traali kiilge hakanud, on kdige tdpsem just nendel. Ladnemere
vihese ldbipaistvuse tottu on iiks paremaid pohja uurimise meetodeid visuaalne vaatlus
akvalangisti (sukelduja) poolt. Nemad aga ei saa 1oputult kaua vee all olla, seepdrast on hea
kasutada ka masinate abi. Akvaplaan on abivahend, millest saab kinni hoida ning mootorpaadi
abil mooda pohja edasi liikkuda. Ténu sellele saab sukelduja hoida kokku balloonis olevat
ohku (Miss 1984, 4-5).

1990. aastal toimus areng, MM sai endale kiilgvaatesonari, akvalangisti t60 jarele
vajadus kadus, tanapdeval sukeldutakse vaid eritingimustel, kui on vaja vraki juures tiksikuid

detaile kontorollida (nt. laeva péritolu). T66 on muutnud efektiivsemaks, vihese ajaga
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joutakse palju rohkem teha kui varem. Lisaks eelnevale toimub materjalide dokumenteerimine

ehk laeva mdodistamine, filmimine, pildistamine ja iilesjoonistamine (Méss 2017).
2.3.1. Andmekriitika

Stigavatel aladel vrakkidega to6tamine on kannatlikkust ndudev t66. Aastate viltel on
koige enam informatsiooni saadud kaluritelt, kui nad oma laevadega traalides on takerdunud
vee all oleva objekti taha. Sellisel juhul edastatakse asukoht MM-le, vajadusel vdib
uurimislaev seda kontrollima/mdddistama minna (Méss 2009, 60).

Arhiivdokumente kasutatakse siis, kui on vaja saadud andmeid vorrelda, kust on laev
tulnud ning mis voib olla tema péritolu. Samuti on voimalik kontrollida lacva modtmeid

vanematest teadaolevatest andmetest (Mass 2017).

2.4. Eesti Merevigi

Eesti Merevéde peamine eesmirk on kaitsta Eesti territoriaalvett, nende iilesandeks on
teha miinitdrjet ning arendada miinisdjavdimet. Merevée laevastik koosneb miinijahtijatest
ning miinitdrjeoperatsioonide toetuseks kasutatavast alusest (Eesti Kaitsevagi, Merevigi).

Merepohjast objektide avastamiseks on Merevédel kasutusel hiidrolokaator ehk
sonar: Thales 2093, VDS (Variable Depth Sonar) ankru- ja pdhjamiinide avastamiseks
(miinijahtijatel Admiral Cowan ja Sakala). Miinijahtija Ugandi on varustatud Klein 5000
seeria jarelveetava korgsagedusliku kiilgvaatlussonariga, millega saab leida veealuseid
objekte. Leitud andmeid uurivad edasi tuukrid (Eesti Kaitsevégi, Laevastik).

Autori kirjavahtusest Merevdega sai selgeks, et vrakkidega tegelemine ei ole nende
pohiiilesanne ning eraldi vrakiregistrit ei peeta, kdik merest leitud vrakkide asukohad on
edastatud VA-le, MM-le ning MKA-le. Seega ei oma merevéagi lisandmeid vrakkidest (kpt-

mjr Klesmann).

16



3. ANDMEBAASIDE KOKKUVIIMINE

3.1. QGIS

QGIS on geoinfosiisteem, mis to6tab nii Linux, Windows, UNIX, Mac OSX kui ka
Android operatsioonisiisteemides, Ssamuti toetab programm vektor, raster ja teisi
andmebaaside vorminguid ning funktsioone. See on vaba tarkvaraline GIS kliendirakendus,
mis laseb kasutajal ruumiandmeid visuaalselt kuvada ja muuta vastavate atribuutide véértusi.
QGISis saab avada erinevaid andmeallikaid, eclkoige shapefile (georuumilised
vektorandmed) formaadis andmeid (Quantum GIS 2010).

Jooniselt 3. ndeb, milline on todplatvorm.
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Joonis 3. QGIS té6platvorm
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Too alustamiseks oli tarvis vabavara QGIS arvutisse paigaldada. Programmi Oppis
autor tundma tdnu QGIS juhendile, mis asub aadressil
http://qgis.org/en/site/forusers/trainingmaterial/index.html. Abi sai kiisitud ka hiidrograafidelt,

kes on varasemalt sellega rohkem kokku puutnud.
Pohiliselt kasutati programmis kihtide lisamise fuktsioone ning informatsiooni nuppu,

mille abil oli vdimalik niha lisainfot, mis on objektile juurde lisatud.

3.2. Andmete kogumine

Praktilise t66 alustamiseks oli tarvis lisaks HO vrakkidele ning rannajoonele saada
teavet ka MM-i ning MKA-i andmepankadest. 05.12.2016 sesiuga VA-i 511-st vrakist on 349
nimetud. Joonisel 4. on ndha VA nimetud vrakid, mis lisati QGISis kdsuga ,,Lisa kiht-lisa

vektorkiht* ning valiti HO-st saadud shp. fail ning objektid ilmusid kaardile.

0
® o
R R R
® } .. o | :. &..’
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Joonis 4. VA-i nimetud vrakid
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T66 eesmaérgiks oli leida idendifitseerimata vrakkidele nimesid, milleks tuli p66rduda
MKA-i ja MM-i poole. Seetdttu pidi autor eelmainitud asutustega kokku saama ning
esialgselt uurima, kas on soov koostodd teha. Kogu tédprotsess algas kirjavahetustest ja
telefonikonedest, et leppida kokku edasine tookaik.

MKA oli koostodga koheselt nous, kuna autor sai kaardistada vrakiregistris seni vaid
asukohakirjeldusega mainitud vrakke, mida hektel ei ole veel leitud. Kaardikiht annab
tilevaatliku pildi sellest, kus piirkonnas on rohkem veealuseid objekte. 100% ei saa olla kindel
nende asukohtadega, selleks peavad allveearheoloogid neid ise fiiisiliselt kontrollima
minema. Need allikad pohinevad siiski vaid arhiividest kokku kogutud materjalidele. Neid
andmeid vorreldi juba olemasolevate VA-i nimetute vrakkidega.

Allveearheoloog Maili Roio kdest saadi SHIPWHER projekti raames valminud raamat
(vt. 2.2.). Kultuurimélestiste riiklikust registrist oli vdimalik kaardile kanda 235 vrakki. Suur
osa ajast tuli autoril esialgu kulutada vrakiregistri andmetabeli koostamisele (ndide
vrakiregistrist esitatud Lisas 1), sest vajalikud lahtrid tuli ise tdita. Lisaks sellele kihile
,muinasvrakk® lisas autor MKA-i andmete pohjal teise kaardikihi nimega ,kultuurvrakk®
(kaitse all olev kultuurpdrand), kokku sai positsioneeritud 69 vrakki. Seekord ei saanud lisada
olemasolevat vektorkihti, vaid see tuli luua. Késklusega ,,Loo kiht - loo uus shapefile kiht*.
Punktid lisati kaardile tikshaaval. Kasutati ka joonlauda, et teatud vahemaid mdota.

Joonisel 5. on ndha MKA-i informatisooni pdhjal kahte kaardikihti, roheline pohineb
arhiivallikatest leitud asukohtakirjeldustele (ehk seni kaardistamata) ning lilla kiht néitab,
millised vrakid on kaitse alla voetud (Lisas 2 on ndha, milline on kaitse all olevate vrakkide

register).
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Joonis 5. Kaitse all olevad ja asukohakirjeldusega méératud vrakid

Teine koostdopartner MM oli samuti ndus to6le kaasa aitama. Allveearheoloog Vello
Maissi Fugawi elektronkaardilt sai konverteerimise kaigus autorile kasutamiseks wpt. dbf. shp.
ning shx. failid. Fugawi programmist ei saanud esile tosta ainult vrakke, seega on kaardil néha
lisaks uppunud laevadele ka teisi veealuseid objekte. Méssi andmetel on andmepangas 1080
vrakki, kdik ei ole identifitseeritud. QGIS-is on ndha Méssi andmepangast kdik veealused

objektid ning neid on kokku 1304. Joonisel 6 on ndha Vello Méssi ja MM-i andmepanka
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Joonis 6. MM ja Vello Missi andmepank

Joonisel 7. on nédha koik kokku kogutud andmepangad. Jéargnevalt peatutakse sellel,
kuidas koik kaardikihid ning andmed omavahel kokku viidi.
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Joonis 7. VA-i, MKA-i (+kultuurpirand) ja MM-i andmepankadest saadud veealune info

3.3. Andmete iihildamine

Alustades andmete vordlemist, pidi kdik kaardikihid algselt sisse liilitama. Selleks tuli
teha kihi eesolevasse kastikesse ristike. Joonisel 8. on néha, et t66 kdigus kasutati seitset
kaardikihti. ,,Nimetu vrakk [511]“ on kasutusel selleks, et ndha kodiki VA-i vrakke (ka neid,
mis on identifitseeritud), nimelt ei lase HIS hetkel alla laadida ainult nimetuid vrakke, seega
tuli QGIS-is need paringu koostajaga vilja otsida. Piisab, kui teha parem kldps kihil, ning

tunnuste alt valida ,,paringu koostaja®, edasine juhis on lisatud joonisele 9.
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Joonis 9. Péringu koostamine

Soov ndha, mitu tunnust on kihile lisatud, piisab paremast kldpsust kaardikihil ning

valida ,,Niita tunnuse loendit“. Andmete vordlemiseks liilitati sisse kord tiks kord teine ning

kui taheti ndha mingi kindla objekti sisu/andmeid, valiti iilemise meniiiiriba pealt

LHInfoparing®, nupp vodimaldas ndha koike, mis teatud objektile on atribuuditabelis juurde
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lisatud. ,,Uus sodikiht“ oli tarvilik selleks, et piirkond pérast {ilevaatamist ringide/joontega édra

margistada. Nii oli voimalik visuaalselt ndha, kus on parasjagu to6jarg.

Niide sellest, kuidas autor vaatas ldbi kdik VA-i 349 identifitseerimata vrakki.
Jargnevatel joonistel on ndha Hara lahte, iildine tilevaade lahest joonisel 10. Kollane tépp on

VA-i ID 990 NIMETU-340, vaata joonist 11 ja 12.
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Joonis 10. Hara laht
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Joonis 12. Infopéring ,,Nimetud vrakid*
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Joonisel 13. on ndha vrakki MM-i andmebaasist kollase tépi juures. Koordinaatidega
59.6023333 25.7100000 asub laevarakk nimega Saaremaa, vaata ka Joonis 13. Valides
mentiiribalt ,,M&0da joon“ nupp on vdimalik kahe punkti vahelist kaugust modta. Joonisel
13. on néidatud, et distants 1D 990-e ja Saaremaa vahel on 47,5 m. Arvestades seda, et VA-i
vrakk on andmebaasi lisatud vanadelt kaartidelt on kaugus kahe punkti vahel viga viike.
Autor konsulteeris fakti kindlaks tegemisel ka Vello Méssi ning hiidrograafidega. Vrakk 990
sai identifitseeritud ning hiljem tehakse HO HIS-is koordinaatide parandus. Sarnaselt kéituti

ka koikide teiste idendifitseeritud vrakkidega.
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Joonis 13. Infopidringus vrakk Saaremaa ja vahekaugus kahe objekti vahel

Jooniselt 14. saab niha, kuidas kiitus autor, kui objekt sai 14bi vaadeldud. Kdsklusega
,Lisa ringjoon‘ sai piirkond margistatud. Kasulik on see nupp selleks, et oleks selge, milline

piirkond on 14bi t66deldud ja mida on vaja alles uurida.
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Joonis 14. Mérgistatud piirkond
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4. ANDMETE KOKKULANGEVUS

Koostodd on omavahel VA, MM ja MKA teinud varemgi. Seda tildiselt siis, kui on
olnud mdni huvipakkuv objekt kdigile osapooltele. Ulekattuvust on niha esimesel
vaatlemisel, vaata joonis 7. Kohati lahevad andmed kokku, kuid on veel hulk andmeid, mida

on raske vorrelda, kuna laheduses sarnase asukohaga objekte ei leidu.

4.1. VA-i ja MKA-i alade iihtuvus

Joonisel 15. on punasega ndidatud VA-i nimetud vrakid, rohelisega kultuurimélestiste
riiklikust registrist lisatud voimaliku asukoha kirjeldusega vrakid ning lillad on muinsuskaitse

all olevad objektid.

Joonis 15. Vordlus VA-i ja MKA-i andmepankade pohjal.
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Vrakiregistri viljavottest kandis autor kaardile potentsiaalse asukohaga 235 vrakki,
nendest 108 korval/ldheduses oli ndha VA-i vrakke. Kirjeldused nagu niiteks Ladnemeri ja
Soome laht - on viga iildised ning praktiliselt voimatu asukohta kaardile markida. Sellise
laiamdistelise asukoha maéératlusega vrakid kaaardikihile ei joudnud. Ldhemal vaatlusel
osutusid siiski vrakkide vahemaad VA-i omadega liiga suureks (iile kilomeetri). Kdoige
vaiksemad distantsid olid jargmiste vrakkide vahel:

1) Kuivastus hakkas autorile silma VA-i ID 460, mis kattus ka MM-ga, MKA-i

vrakiregistrist selgub, et samas kohas/ldhedal voib-olla vrakk nimega Geschwister;

2) Varbla ja Saulepi mdisa vetes voib-olla vrakk nimega Elfva Broder, seal kandis on
ka ndha VA-i ID 953;

3) Kodiguste mdisa vetes, 10-12 versta kaldast, Saaremaal asub vrakk nimega Hugo,
vOib oletada, et kirja pandud verst on umbmadirane, seega 50% tdendosusega vOib
see kattuda VA-i ID-ga 926;

4) Wilhelmine on 19.sajandil Nasval uppunud vrakk, VA-i andmebaasis on samas
kandis vrakk ID-ga 661,

5) Vertrouwen ja Johannes on kaks vrakki, mis asuvad vrakiregistri jargi Kaunispe
kiila all. VA-I on ldheduses ID 459 ning MM-i Kaunispe vrakk;

6) Pilguse moisa vetes olla uppunud vrakk Choice, VA-I on seal olemas iiks vrakk
ID-ga 880 ning MM-I vrakk toonimega Roopa;

7) 30233 vrakk paikneb Uusmadala ja Naissaare vahel, Naissaarest ligikaudu 3 miili
kirdes ja Uusmadalast 1,5 miili edelas. Vrakk asub 58 meetri siigavusel. VA-1 on
sarnase koha peal hésti sdilinud purjelaev 555, MM-I Filt.2. On nidha, et andmed
klapivad, aga sel juhul vraki nimi jdib selgusetuks.

Eelnevat saab kinnitada alles siis, kui minna arhiivandmetesse siivitsi ning kdik
oletatavad leitud vrakid uuesti detailselt hukukohaga kokku viia. Kindel on see, et merepdhjas
nende kohtade peal vrakk on olemas, aga nime voib hetkel vaid oletada. Maili Roio mainis, et
suvel on plaan Saaremaa timbrusesse taas vrakke uurima minna, v3ib-olla saab moni eelpool
mainitud nimetu vrakk endale tdespoolest selle nime, mis autor tdendoliselt tuvastas.

Milestise ,kultuurvrakk® kihile sai autor lisatud 69 vrakki. Nendele saadi

koordinaadid ja asukohakirjeldus kultuurmaélestiste riiklikust registrist, samuti vorreldi neid
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VA-i andmebaasiga. Leiti, et nimetule vrakile ID 220 vastab kultuurpdrand 30724 allveelaeva
S-5 vrakk. ID-le 964, saab nimeks vrakk Viljo (30720). ID 997 vrakk - Carolus.
Selgus ,et VA-I on puudu registrist 30194, 30190, 30189 ja 22262 - nende nime ei tea ka
MKA. ID-ga 22263 liinilaev nimega Riksens Stander on VA-i andmepangast puudu.

On taaskord ndha, et andmebaasid omavahel ei iihti. Madalas vees olevad vrakid

voivad puudu olla VA-I ka sellepérast, et lacvadega nii madalasse vette mdodistama ei minda.

4.2. VA-i jJa MM-i alade iihtuvus

Joonisel 16. on ndha nii punaseid VA identifitseeritud vrakke kui helepruune
MM/Missi veealuseid objekte, viimaseid on kokku 1304, millest vrakid 1080.

o

Joonis 16. VA-i ja MM-i andmepankade vordlus
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Esmasel vaatlusel on pilt kohe védga kirju, autor pidi olema hoolikas, et mitte segi
ajada laeva toonime laeva parisnimega. Pérast andmetootlust kiilastati taaskord MM-i, et olla
kindel kumma nimega on tegu. MM-i t66nimed on iildiselt seotud mingi piirkonna eripéraga,
et neil endil oleks kergem aru saada, mis vrakist radgitakse.

Andmete vordlusel sai vrakke identifitseeritud nii poolikult kui ka tdielikult. Poolik
identifitseerimine tdhendab seda, et lacva nime teada ei saadud, aga tuli vélja laevatiiiip, mis
eelnevalt VA-I teada ei olnud. Tabelisse on lisatud VA-i vraki ID, MM-i laeva-vdi toonimi,
koordinaadid ning laevatiiiip.

Poolikult identifitseeritud vrakid on esitatud tabelis 1. Identifitseeritud vrakid tabelis 2.

VA-i ID MM-i toonimi Koordinaadid Laevatiiiip

248 Ust-narva p.laev 59.5258283 purjelaev
27.8922500

249 Nar 1 Torp 59.4712467 torpeedokaater
27.8038367

175 Nar 2 Torp 59.4915000 torpeedokaater
27.7300000

340 Poolik m.traaler (KT1) | 59.780732 25.248783 | poolik miinitraaler

977 Suurpaat 590.582479 24.784642 | paat

584 Purejk 59.553534 24.185953 | purjekas

1004 Puksiir MB 59.346367 23.921867 | puksiir

934 puksiir 59.292999 23.36775 puksiir

933 Purjelaev 57.954650 23.388633 | purjekas

7 Poolik m.traaler (Ju5) | 59.780132 25.2484 poolik miinitraaler

360 Traalerid 7 ja 8 59.45011 22.899317 traaler

145 Uusmad.purjekas 59.68713 24.450753 purjekas

133 Miinitraaler 59.792712 25.503215 | miinitraaler

Tabel 1. Pooleldi identifitseeritud vrakid MM-i andmepangast (Allikas: autor)
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VA-i ID MM-i laevanimi Koordinaadid Laevatiiiip
990 Saaremaa 59.6023333
25.7100000
987 Karl Marx 59.5816667 miiniristleja
25.6958333
988 Raketa 59.5935667
25.7065667
989 Taika 59.595483 25.708783
450 Primorets 59.618000 24.765167
151 Saksa Miinilaev M-37 miinilaev
iiks pool 59.51 27.59
186 Saksa Miinilaev M37 miinilaev
teine pool 59.527.6
963 Traktoristka 59.544499 24.5055
543 War Hawk 59.506183 24.4439
754 Vanya 59.481566 24.72568
1015 Schleswig Holstein 59.33308 23.532917 ristleja
643 Eevi 59.05328 22.740833 Eesti kaubalaev
638 T-201 Zarjad 59.10968 21.981567 Vene miinilaev
908 Marta 58.67058 22.375083
722 Altair 58.68554 22.25055
877 Gertrud 58.51666 21.79833
886 Lydia Koidula 58.50961 21.99938 mootorpurjekas
892 Penelope 57.905000 22.07333
460 Serditd 58.57343 23.39673 Vene sdjalaev

Tabel 2. Identifitseeritud vrakid MM andmepangast (Allikas: autor)

Pooleldi sai kokku identifitseeritud 13 vrakki ning VA-i nimetutest vrakkidest saavad niitid
endale nime 29. Jooniselt 17. on ndha, millistes piirkondades peamised identifitseerimised
tehti.
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Joonis 17. Identifitseerimise kaigus esilekerkinud alad

4.3. Pohilised esilekerkivad alad

Vaadates korraga koiki kaardikihte, voib tunnistada, et vrakke Eesti vetes on palju.
Igale vrakile on saatuslikuks saanud kas sdjad (pommid, miinid), karid voi tormid. Jargnevalt
on vélja toodud alad, millel on néha kdige enam kattuvust erinevate andmepankade vahel.

1) Saaremaa ja Hiiumaa rannikuveed - see piirkond on tuntud kaugele merre
ulatuvate karide ja madalike ahelate poolest, millest laevnikel ei olnud selgelt
ettekujutust, sest neil puudusid korrektsed merekaardid (Miss 1984, 20-27).

2) Hiiu madal - Hiiumaa rannast ligikaudu 10 km kaugusel asuv veealune kari, mis
on viaga ohtlik (Ibid.).

3) Neugrund - Osmussaare taga olev veelaune masiivne Kkari

4) Naissaar - karid

5) Narva reid - Narva-Joesuu elava liiklusega sadama kdikidele tuultele avatud reidil
laksid pohja sajad laevad. Tormide ajal ei pea ankrud laeva kinni, kuna ankrupohi

ei ole seal viga hea, lacvad puhutakse tuule poolt randa voi madalikule (Ibid.).
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6) Vilsandi - imbruskonnas palju karisid, see on probleemne laevahukukoht olnud

juba koge aecgadest kuni tdnapaevani (Ibid.).

4.4. \Vrakkide ohtlikkus merekeskkonnale

Laanemeres olevatest laevavrakkidest, uputatud laskemoonast ja keemiarelvadest
tulenevaid voimalikke keskkonnaohte uurib Ladnemere merekeskkonna kaitse komisjoni
alatiitirihm HELCOM SUBMERGED (Submerged hazardous objects in the Baltic Sea).
HELCOM korraldab rahvusvahelist koostood koikide Ladnemere-ddrsete riikide ja Euroopa
Liidu vahel (Viks 2016).

Keskkonnaministeerium esitas Keskkonnainvesteeringute Keskusele 2014. aastal
projekti, ,,Uppunud kaubalaeva Volare/Alta vraki keskkonnaohtlikkuse uuring Ariste lahes.
2015. aastal puhastati VVolare vrakk naftareostusest. Tuukrid eemaldasid laevavrakilt kokku 15
m? rasket kiittedli ja sellest labiimbunud muda ning 33 tonni naftaproduktiga saastunud
kiitusetanke, mahuteid ja torustikke. Vraki timbrusest eemaldati ka naftaga koosolevat muda
ja pohjasetteid (Volare laevavrakk puhastati...).

Siseministeeriumi piirivalvepoliitika osakonna ndunik Marit Métik on Gelnud, et igal
aastal leitakse uusi laevavrakke, aga seda kui palju neid tdpselt Lddnemeres ja Eesti vetes on
uppunud, ei tea keegi. Samuti ei ole teada, kui paljud neist on keskkonnaohtlikud.

Maissi sonul Eesti vetes keskkonnaohtlikke vrakke tidiselt ei leidu. Nimelt on sdja ajal
uppunud laevad kasutanud kolme sorti kiitust:

1) aurikud - soitsid kivisdega, mis ei ole keskkonnale ohtlik;

2) rasked kiittedlid - kasutasid masuuti, viga siigaval pdhjas pooltahkes olekus, kus

on madal temperatuur, pinnale ei touse;

3) kerged kiitteolid- Slikiitus, pinnale toustes aurustub paikese kées kiirelt.

Vrakid on 14bi roostetanud ning védhegi voimalik diisel vilja voolanud ning péikese
poolt neutraliseeritud. Ainukest ohtu voivad endas kujutada keemiarelvad, aga need on
teadlikult uputatud koige siigavamatesse kohtadesse ning samamoodi tdnaseks ldbi

roostetanud. Merel on isepuhastumise voime tipris suur (Méss 2017).
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Punktis 4.3. mainitud pohilised laevahukukohad, eriti karide ja madalike piirkonnad,

on tdnaseks pohjalikult kaardistatud ning navigatsioonimirgistusega tahistatud (Méass 2003,

188).
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KOKKUVOTE

Eesti vetes on uppunud ligi 10 000 laeva, millest paljud on tinaseni avastamata.
Laevadele on saatuslikuks saanud veealused karid, miinid, pommid ning samuti kehvad
ilmastikuolud ning ebatdpsed merekaardid. Allveearheoloogid on juba mitmekiimneid aastaid
tulemusvairset t60d teinud ning véga palju ponevat ka vee alt iiles leidnud. Ténu tehnika
arengule on nende t66 ldinud kergemaks ja efektiivsemaks.

Vrakkidega tegelevad tihedamini oma igapdeva t60s Eesti Meremuuseum,
Muinsuskaitseamet ning Veeteede Amet. Omavaheline koosto6 kiib, kuid tildiselt vaid siis,
kui objekt pakub huvi kdikidele osapooltele.

Antud t66 eesmirgiks on tdiendada VA-i vrakkide andmebaasi MKA-i ja MM-i
andmete pohjal.

Paarikuuline to0protsess sai alguse eelmainitud asutustega ldbirddkimistest. Sai
selgeks, et kdigil on olemas enda poolt koostatud vrakiregistrid ning MKA-I lisaks ka
kultuurpérandi register, mis holmab endas koiki kaitse all olevaid vrakke ning mida ilma loata
keegi kiilastada e tohi.

Leidus palju kokkulangevusi, kuid siiski kdiki nimetuid vrakke ei tuvastatud. Uheks
voimaluseks, kuidas andmeid omavahel iihildada oli vabavaralise veebitarkvara QGIS
kasutamine. See vdimaldas olemasolevad shp. failid otse kaardirakendusele tdmmata. MKA-I
neid faile ei olnud, seega pidi autor koostama iseseisvalt kaks tdiesti uut kaardikihti.
Kultuurpérandi kihi lisamisel voeti arvesse MKA-i teadaolevaid koordinaate ning samal ajal
vaadati, kus nad paiknesid MM-i ja VA-i andmete pdhjal. Ka nende kihtide vahel ilmnes
erinevusi. VA-i andmepangas oli puudu lausa viis kaitse all olevat vrakki. Kolm nimetut
vrakki said endale kultuurpdrandi registrist tdiendava nime. Asukohapdhiseid, kuid seni
avastama, vrakke kanti kaardile arhiivallikatest parineva informatsiooni pdhjal, mis on aastate
pikkuse t60 kdigus MKA-I erinevatest allikatest kokku kogutud. Autor sai tépse kirjelduse
pohjal kaardile lisatud 235 vrakki.
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Vorreldes neid VA-i kattuva asukohaga, tuli vilja, et potentsiaalselt voib seitse vrakki
endale nime saada. Seda saab kinnitada alles siis, kui vraki andmed uuesti arhiivallikatest
vidlja sorteerida ning fiiiisiliselt vee all &ra kiia, et sealt mingisugust informatsiooni vraki
kohta saada. Fakt on see, et VA on nende kohtade pealt reaalselt vrakid leidnud, kuid kas nimi
ja objekt omavahel iihtivad, saab teada alles pohjalikumal uurimisel.

Meremuuseumi ja Vello Missi pdhjalikust andmepangast oli t66s palju abi. Kaardile
vraki asukohti ei lisatud, kuna MM omab Fugawi programmi, kust oli vdimalik konverteerida
andmekandjale shp. failid, mis nditasid tdpselt vrakkide koordinaate. Vordlemise kdigus ei
tohtinud segi ajada laeva toonime, mida Vello Miss kasutas selleks, et oleks arusaadav,
millise piirkonna vrakist radgitakse laeva pidrisnimega. MM-i andmepangast saadi 1080
veealust objekti. T66 jagunes nii, et idendifitseerimise kdigus leitud laevatiiiip lisati pooleldi
avastatud vrakkide nimekirja hulka ja laeva péris nime teada saades margiti see tdielikult
identifitseeritute hulka. 13 vrakki said endale juurde laevatiiiibi ning 20 nimetut laeva said
endale nime.

Suurima iilekattuvusega alad on: Hiiumaa ja Saaremaa rannikuveed, Hiiu madal,
Neugrundi madal, Naissaar, Narva reid ning Vilsandi timbruskond. Need alad on tuntud
veealuste karide ja madalike poolest, Narva reidil on halb ankrupohi ning samuti avatud
koikidele tuultele. Mainitud piirkonnad on niiiidseks pdhjalikult kaardistatud ning
navigatsioonimadrgistusega tahistatud.

Ténapéeval ei tea keegi kui palju keskkonnaohtlikke vrakke Eesti vetes voib leiduda.
Uldiselt on vrakid libi roostetanud ning vihegi vdimalik diisel vilja voolanud ning piikese
poolt neutraliseeritud. Ohtu vdivad endas kujutada keemiarelvad, aga ka need on teadlikult
uputatud kdige stigavamatesse kohtadesse ning samamoodi tdnaseks 14bi roostetanud.

Pigem on vrakkidele ohtlikud hobisukeldujad, kellel puudub vastav luba ning ligipaas
kultuurpdrandile. Seega kui tulevikus koostada pohjalik ning detailne kaardirakendus
koikidest Eestis leitud vrakkidest voiks see kéttesaadav olla vaid asutuste vahel, kes

vrakkidega on tooalaselt seotud.
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SUMMARY

IDENTIFICATION OF UNDERWATER OBJECTS FOUND BY THE
ESTONIAN MARITIME ADMINISTRATION BASED ON NATIONAL
HERITAGE BOARD AND MARITIME MUSEUM DATABASES

Loore Magus

Throughout the centuries nearly 10 000 vessels have drowned in Estonian waters,
many of which still remain undiscovered. Main dangers for vessels are underwater reefs,
mines, bombs, as well as poor weather conditions and inaccurate charts.

On daily basis the organizations that deal with the wrecks are the Estonian Maritime
Museum (MM), National Heritage Board (NHB) and Estonian Maritime Administration
(EMA). Mutual cooperation between the parties takes place only when the subject is of
interest to all of them. It has been made clear that all of the above mentioned institutions have
their personal wreck registers, and in addition to that, NHB also has the cultural heritage
register, which includes all the wrecks that are under protection and therefore are prohibited to
visit without permission.

The aim of this work is to complement the Estonian Maritime Administration wrecks
database based on Maritime Museum and National Heritage Board data. Freeware software
called QGIS was used to assemble all the data together.

Author had assumed that the databases do not coincide with each other and in the end the
hypothesis was confirmed.

Thanks to MM records, during the research author had fully identified 19 and partly
13 wrecks, which means that only the type of the ship was verified. Out of all the wrecks with
the description of location originated from NHB data, only seven matched with EMA maps.

The largest overlapping areas are: coastal waters of Saaremaa and Hiiumaa, Hiiu
shoal, Neugrundi shoal, Naissaar, Keri, Narva anchorage area and Vilsandi surroundings.

These regions have now been thoroughly mapped and marked with navigational marks.
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As we are aware there are no environmentally hazardous wrecks left to be found in
Estonian waters. Wrecks are rusted and all the possible diesel drainages have been neutralized
by the sun. Wrecks are threatened by recreational divers, who do not have the required

permission to access the cultural heritage.
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LISAD

Lisa 1. Vrakiregistri néidis

Vrakiregister valjavéte. - Microsoft Excel
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I taubala
51 Geziena 19 sejand [2405.1867 Sisemeri, Soome laht ev = Mohni saare ja Riémadala (Kalkgrund) vahel
Catharina - kaubala
52 51 Jantins 19. sajand 17.10.1856 Bisemeri, Soome laht, Tallinna laht . i MNaissaarest [3unas 20 silda kaldast
52 |Vlinder 19, ssjand 29.09.1867 Sisemeri, Soome laht fsutsls | . N
e 3 miili Mohni saarest 18unas
53| Asalus 19, ssjand 9.11.1852 Temitoriaaimeri, Soome lant kaubala o .
ev Vaindioo ssare juures
Dolphin/ bal:
cenn 19, szjand 7.07.1867 Teritorizalmer, L& =
Dalphijn e Ristna
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Lisa 2. Kaitse all olevate vrakkide registri niidis
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Himi
Torpeedokaatri D-3 wrakk
Liinilaeva Asranan vskk
Leevavrais
Leevawaks

Maabumisaluse PiLb 40 viakk
Kaubalaeva Alice H vrakk
Tankeri ZzleznodoroZnik rakk
Kaubslaeva Reyal Minstre! wrakic
Kaubslaeva Valeria vrakk
Miinitraalesi Altair vrakk
Valvelasvs Amrumbank visk
Kergeristlaja HMS Cassandrs wrakk
Miinitraaleri HMS Gentian wakk
Allveelaeva S-5 vraki
Allvesizeva Jedinorog visk
Margen vrakk

Viljo vrakk

Allveelseva U 879 vrakk
Allvesizeva Akuls viskc
Allveelaeva HMS E18 wiakk

Allveelaeva U 479 viakk

Kaubslaeva "E. Russ" vrakk
Miinitiaaleri “Virsaitis™ viakk
Laevawrakk
Leevavrais

Laevawraic
Ohepuupsst
Uhepuupast
Laevavraks
Laevawraks "Kazanats”
Laevavrakk “Stella”

Walestise asukoha kirjeldus
Vraik ssub Narve lshes, ligi 8,5 miili 55:30 801 N 27:37 537 E. Sigavus leiukohal on 28 — 30 meetrit. Vraki suund 1420-3229

Lesvaurai ssub Képu poclzasre pohjarannikul, Magipe kils 1l umbes 2 mestr sUgavuses vess koordinaatide| 55:56.199N 22:12.881E.

Purjelasys vraik ssub Apollo madalsst pdhjss, sigavus lsivkohal on 29 — 20 mestit, Tahkuns poclsaarest ligikaudy 11 miill kirdes. Vraki suund 52°-232°,

Vraik ssub Hiiu madalast kirdes ja ligikaudu 10 miili K3pu poolssarest pahjes. Stgavus leiukohal on 33 — 38 meetrit. Vraki suund 113%-283°

Vrakk ssub Hiiu madalast |6&nes ja ligiksudu 8 miili Képu poolsasrest phjas. Siigavus leiukohal on 38 — 42 meetit

Mootorpurjeks vrai asub Hilu madalast [oodes, KSpu poclsaarest ligisaudu 10 milli kaugusel, sigsvus leiukohal on 32 — 28 mestrit, Vraki suund 4%-154°

Purjelasys vraik ssub Tahkuna poclssarest ligiksudu 5.5 miili kaugusel, sigavus |siukchal on 27 — 29 mestrit, Vrski suund 18122412

Leevavrakk asub Suures véinas Kesselsiust ligi 400 meetrit 3unas. Sigavus leiukohsl on 4 — 8 meetrit

Aurulseva Alice H vrakk asub Gsmussaarest umbes 20 miili loodes. Siigavus leiukohal on 80 — 100 meetit. Viaki suund 1729-362° Vreki kirgus merep3hjest on kuni 15 meetrit

Tankeri Zelezncdoroinik vrakk palknet Scome lshes, Pakr poclsaarest kirdes, Lahepers |she suul. SOgavus leiukohas on 57 - 88 mestrit, Vraki suund 142%.222°,

Vrakk lebab Osmusssare pihjstipust 0.8 miili lcodes, Sigavus leiukchal on u 22 - 26 meetrt. Vraki k3rgus merspShizst on Ol vile mesti

Aurulseva Valeris wakk asub Kpu poolssarest ligi 8 miili edelas ja Tagaméiss poolsasrest ligi 18 miili péhjes. Stgavus leiukohal on 40 — 46 meetrit. Vraki suund 126°-305°. Vraki kirgus mere|
Miinitrasleri Altsir vrekk paikneb Hilumas ja Sasremaa vahel, Séru sademast ligiksudu 10 meremiili |8énes. Sigavus leiukohas on 25 meetrit

Valvelseva Amrumbank vrakk peikneb Tahkuna tulstomist ligikaudu 7 miili kirde suunss, SOgavus lziukchss on 45-54 mestrit, Vrski suund 21%-201°

HMS Cassandrs wrakk ssub ligiksugu 19 maremiili kaugusel Ssaremaa Harilsiu rannikust 15&nes. Sigsvus leiukohsl on u 85-34 meetrit, vrski kirgus marepshjsst kuni 10 mestrit

HMS Gentiani viakk asub ligiksudu 10 meremiili keugusel Undva ninast loodes. Sigavus leiukohal on u 51-80 meetrt, viaki kirgus merepdhjest kuni 9 meetrit

Lesvavrakk ssub Juminds miinivaljsl, ligitaudu 8.5 miili kaugusel Périspea poclssarest, Sigavus lsiukchal on u 77-82 mestit, vraki kirgus merepdhjest kuni 4,49 mestrit, wiaki suund 80°260°
Lesvayrakk ssub ligikaudu 2.4 milli Kuragimunast locdes = Tallinnamadslsst 2 miili idas Tallinna j= Helsingi vahelisel lsevates|. Sigavus Isivkohal on u 81,5 - 87 mestrit, vraki kdrgus merepd!
Margen viakk ssub Naissasrest idas umbes 8 kasbeltau kaugusel 27 meetr sigavusel

Viljo vrek on uputatud Naissaare ja Littegrundi madala vehelisele merealale, kus keskmine sigavus on 17 meetrit

Lesvayraks ssub mejandusvaandis ligisaudy 12 miill Osmussasrest kirdes, SUgavus |siukohal on u 78 - 87 mestrit, vraki kirgus merepShjast kuni 8.55 meetrt

Lesvayrakk ssub oma 12 miili ksuguse| KSpu poclssarest pihjasuunas, Merspdhjs sigavus lsivkohsl on 26-29 mestrit,

Leevavrakk asub oma 18,5 miili Ristna otsast lasnes Hilumaal je ligikaudu 17-21 miili ksuguse Eesti majendusvbéndi valispiirist. Merepdhi leiukohal on végs kiva ilma erilise pehme settets. S
wahemisu 58-80 meetrit

Leevavrakk asub oma 7 miili kaugusel Gsmussasrest loodes tenitoriaalmeres. Sigavus leiukonal j4b vahemiku 93-84 meetrit

Vraik peikneb Uusmadals ja Naissaare vahel, Naissasrest ligikaudu 3 miili kirdes ja Uusmadslast 1, 5 miili edelas. Vrakk asub oma 58 meetri sigavusel

Vrak ssub Tallinna Ishes umbes neljs mesti sigavusel, Merepshi viski Dmber on liivane,

Lsevavrakk paikneb Tallinna Vanasadama skvatooriumis 3 kai ess péhjas u § meetri sigavusel. Vraki pardad ulatuvad pinnasest 1,6 — 2 meetri kdrgusele. Ténu lseva keskosss asuvale paskividy
kuhjstisele on |sev tugevslt pdhjas kinni. Vraki maksimaalsed méStmed 23 x 9 meetrit

b Kisejérve jérve idsksldast umbes 2 meetr kaugusel, posleldi liva/muda sisse mattununs ligikaudu 1,5 mestri sigsvuses vaes
Fast asub Kiruvere jdrve idspoolses osss, umbes 2 meeti sigavuses vees

Furjelasva vrakk paikneb Suurupi poclsears ja Naissaare vahel ligikeudu 42 meeti sugavusel.

Lesvaurak peitneb Osmusssare |histel.

Leevavrakk peikneb Naissaarest phjas umbes 80 meetri sigavusel
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