Raudeteeiilesditudel toimuvad onnetused on reeglina viga raskete tagajargedega ning tekkinud
kahju suur nii majanduslikus kui sotsiaalses mottes. Veeremi ja maanteesdiduki kokkupdrgete

toimumise peamiseks pdhjuseks on teekasutajate eksimus.

Kédesoleva 10putod eesmirgiks oli kdigepealt vilja selgitada, mis on sodidukijuhtide
litkluskaitumises sellist, mille tagajérjel v3ib raudteeiilesdidukohal toimuda kokkupdrge, ning
seejarel pakkuda vilja voOimalusi problemaatiliste faktoritega tegelemiseks. Eesmargi
saavutamiseks viidi 1dbi vaatlused kaheksal raudteeiilesdidukohal — Nomme, Tondi, Péiskiila,
Laagri, Saue, Keila, Niitvdlja ning Paldiski. Kokku vaadeldi 1407 soidukijuhi kditumist raudtee
iiletamisel. Moddeti sdidukite kiirused raudteele l&henedes ning vahetult enne raudtee tiletamist
ja vaadeldi teistest raudteeiiletusreeglitest (sh punase fooritule jargimine, langeva vdi juba

alloleva tokkepuu ees peatumine) kinnipidamist.

Tulemusena leiti, et punase fooritule eiramine on markimisvairseks probleemiks koikidel
vaadeldud iilesditudel (foori keelavast marguandest ei peetud vaadeldud 27 fooritsiikli jooksul
kinni koguni 85% juhtudest) ning kiiruseiiletamine kui probleem eksisteerib pigem vaid

asulavalistel tlesditudel.



