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r%? lise aI ualselt vastava(? ranvisvahe- aIt qu me se elguures on muidug! see as aou et

o e o el s e ST TR O T e
vaéeleasegsolfbrjaetere]e” kaalumu%eg%rﬁls”earl #1128 le- natab Ii" koostam Set Ees(l)ﬁatt ﬁodunt koju Veil
aafl | ol nlmetatud Imes linnas, ja peamlset

umise noudeta, saatja votab endale astutwse [au tge end %veoarto e, kuid havatsus

Imé, ming) Vsl isuta, . sest. meil puydub "kaalu-
Aks "mitla yoelakee V&Ffrllkl 2 Hteede\< &a- laiendada jarkjargult ka teiste asulate ko, Kis

etlstet m|e aau e saata ues annu
U uda M) Praktiline ,vagunsaadetise mdiste seni puudus

are Ilk Raudteede seaduses ja tuleb niiid esimest korda ette
kaU asa IJat | taer huvi kaU aalu Uesand § |6%< t|a|enduses Kajkaubaveotaruf 1929, a. peale vor-
mi

miseks. ei tarvita seda mdistet.
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vOimalik seda organiseerida ka eraettevitjate ggaltgegeelnslen;ehasteusd tglulljlaen\algtea m%Hdgltjuste
Fubaveo alal {lalnimetatud uuenduste ka- ?EI vahemald Ja vormilikke Barandum Veef éq
atsusel ~ Raudteevalitsys oor us mdtmesuguste opuks a(ia mainima, et se% 57 0n talen a-
aubanu {a toostusrmg (! esin ?<V %u uue 0ikeqa, mls annap raudieele olgduse uJu

Iste Pooeja eIkHsmlsteg nen esels akot ul, kui sa adetis valja ostmaH a
avatsetud " muu atlu te Suhtes. asutise muuglst ? a ma on Vaiksem % asu
ma vas%ustes avaldasid ?ma nouso ekut uuen- vatest ky est v 5|sse rl?uda auna saat] %I
ust t?. dahami selletottu loota, ef( nee Se on Juba ka pohi uueQ a< H u
uue orraduse tegelikus elus osutuvad ka sel- saatai a rau fee epl u vahekor fl se
sporti soodustavateks tegu- ejuures hemalt geatum ine siinkohal pole voI-

listeks meie rau teelraig

riteks nagu nad moeldud. malik ruumi puudusel

E. Timma

Saksa rji \raudteed f evus moodunud aas Kaubavaos on
tal osuts vordlemisi rahu (?ava

met at us k aru ndeaa ta plu’evafl m%seto

fide
m|se asta v id | mar Paras‘[
%ﬁ asIalé1 O gﬁ
atsmom

ooqustuste

nud kaotama osa

us e sp
t3|ent 8 " 104,66 oﬁ Reisijateveos (Berliini ja Hamburgl. Jinna-
1934 asta kaléuset 1}3 n E 0fs-0 ja_[ahislijklus kaasa( arvatud} nditas . moodunud
%a kokku tulnu gesg atat5|oon| ef t3| aasta, vorreldes . tousu relsl te arvu
5 aastal ol nende sue an enu suhtes ummarguset é /0rra Ja, (ﬁ( m syh-
£u a 96 n| kiitusearve naitas tu usid 9 tes 14% vorr imme solau geus tou-
et 3 m|‘ 11g |marka a kulusid 3 ﬁs 25, ?2 km pealt 267 eae MItmesy uste
mk. see? 155 mi & marka. Peab aga  hinnaa an% V(La sl éate ar ulstas 1?
siimas ama et see on Kaltus etHIude ule-  reisijate U ar st 6 %? aasta a%a
£aa a avess? votta KOiki nejd  mitme- % #]a ? % ega lioos 0
ugusei us| g ri rits oormatusi, mis Sak- on'langenud tqu uhet relsuak omeetrilt; 1935,
sa Ruglrau ede Itsl< u ) oli see.
SIS nenge ate ~ eelmisel aastal 2,63 pf. ja
osa |setkn u ka eemlste aas- 1933. .aastal 2,81 pf
tatel asu ama vastavald ta- Relsuonl? m arv tousis
g%vara fonde ja muid summa- a ni 4 Ié kuna
eelmlse stal 0|

i uaudteade k itys JOUd
Iuse k0| Ia e re|
3|a tonn-

a ron nal Sld

mark| |sv arset tousu
jauatu3| nait. vumafe eelsoja
aasta &19 3) tasemele. Kuld
ned ahte “aastat . vorreldes,
q | suuresti on vahe-
rau Eee e tariifiolud a
altuse tulutoovus, muutuny

Kogusummas  vottes, VOL

dlfa, et raudéeeveod on tub-

isti odaynenu Relsijate veos
ﬁlssetu ekud mltmesugusd;est

mnaa an usti% soltudest Ruglraudteede tlemndunik
moo 1ta3|d iutu ust 1 913 Dr. H. SOMMER
a. ainult . Saksa riigiraudteede peavalitsuse

juba ummarguset 51% pressiosakonna (ilem

3 -

muude asjaolude ka mitmesuguste
W ne& kul ka jOUVB,I(] -
{ raudtee "on pida-

H{!IQFUSG voistius, mi Fe tagal”l

tulyde languse pdhjuseks peale
; Fr)o ’<ete erﬁaru
ksma

enam.tulytoovatest vedugdest.

a 44 mlp
seeqa auur ekasv. 8% vorrg.
Artan ea(asta \Oetl ette. mo-
nesugusel blpou3|éi relsu]aée
rong e.soiquplaanide taie
mis 3 ja kur N amlsgks lir-
rongide . soidyaegasid lihen-
dati |se [ tundldte vorra. Maa-

U mootorronge reisi-
||[<Iuse tihen amlseksg Kaug-
Ikluses pandi kaiku jélle uusi
Kiirmootorronge, . ., lendava
1ambur ase““tldpi. 1 juulil

?3 t| kurmootorrong,
lliklus, Kon— Berlin [(eeo
Fssenl [a annov?n .
15. auaustil teeosal Fran urt
Berlin, Erfur |

amlzﬁé kaugu  Ja
ookru ol Ja Llamburgl

2,50 pf., kune



vahel Walnne Eickel ja Osnabruikl kau u ende
Hg liruse tilemm Mas ol 160 t ette
nahiu ; Kes mlse soldukiirusena saavutau nal}
Berlin-Zoo — annover teeosal 1326 km/t
émootorron FDt 6 Lei mg Berlin Anh.
f. teeosal ?[ mit moo orfong FDt 57&2}
LahIS|I ustt Tndal Runhri toc stuse pur
E kus terv& real Ijhikestel teep adf ogugk
?% m, seatl sisse rongide uk lus “tr
milikluse kuullse ree Ilparaste vae adesj
e t0|mt1 ?( soiduplaa arl E3|aP teosta-
se? liklus ve va| te aururon% ega mé
58 ootorva unitéga.” Ra
taI edasi
IKU pannes

re
fa
e e Jilkel
kavakmdtlalt uusi mo torvaguneld1 q<

ru I mitmesugustes osades, nagu . lda-Preisimaal,
inls Reggnsbuﬁgl Ja Nurnbgrgl dlrektsmonla
plir onnas

muja
Roob asIeede mmuga liikluse taler]dusEks
avati RI1giraudtee e autobuselrl
1u S e3|mese rug ﬂutotee osal Frankfurt Mfllnl a,)
Darmstﬁ eevamlssaam|5f< 1935,
m00 satg lir-auto uste?a Frankfurdist. (M, 4 g
Darmsta t, Mann eimi ja Heidelbergi. . Tein
n]asul%]une autobuseliin avati 3& LJU nil 193?
toteel Munchen — ﬁ] Irchen,. nimelt
Munchenbst Tegirnseenl ja Fisc ausenlg
ruf)suta a, et erarongide ljjklus
on vnmastlel 8astate tousnud enllie hooOga, . nonda
mnaai uste5qe1< erarongide |0meetnte arv
a. oll 4— orasurem& Zba sOide-
tud m aryust. Aprillist. kuny oktoobrini 1935
ionu rau teevalusu?e vOi mone orgamsatsuig
orraldusel hl[lnaa anduseqa__ eraronge el
110?2 milline km arv oll 3.384.170 eImlse
aastal ofi 9703 erarongi 2.880. 494 rongk -(ja.
Erarongide arvu tostmiseks on kaasa “aidanud

mitmesugused NSDAP. partei Grjtused, na?(u fii-
%)artelpaev Nurnbergls sinna._ Ja Iﬁgam h

erarngl, sus uIerukllne |GikUsetanupl

oktoobnl Biickeberqis 428 eéaronsqg? ]m

Kmd suurema 0sa nels eraron%| est 00-
dustavad ka? raudteevalitsuse vol r]alt oranlsat
Sioon! ,,Kra durc Freude poolt korraldatud
huvi- |a o usol Erong

a aveos estis. samutj edasi_liikluse eL\i
nemine, 8 grotfen iline tous 1935, aastal kil
mltée nii F nud, kur eelmise| aastal. _Nait.
laadimysele antud vagunite_ arv nditas, 1939, a,
vorreldes 1934, aastdga, tousu. G/i] vorrla una
aqa 1934, "a, t6us 1933. a. vorreldes oll' olnud
>

Oberhause_ni uus raud-
tee  peajaamahoone
Saksamaal

IKaltuse joudlusi k ubave alal 1930— 1933
fl Itavad argmlse rvu %aeaevaate 10U
uste Ko tal 5. a jou used on voetu )
Joudlused: 1930 1931 1932 1933 1934 1935
Rong-kilomeetrid . . . 200 8 8 8 91 100
Vaguni'telg-km . ... 97 84 74 78 91 100
Rongikoosseadu tugevus 97 93 92 9% 100 100

Vagunite laadimisele
105 91 80 84 94 100

andmine ...
Nagu tabelist sg uB on 1935 a kaituse-
% dudluse fiavutanu uba & faseme VoI
a osa iselt isegy yilet nud g Iaadlmls ele an-
tu unéte arv'Jar veel 5% vg ra maha. .
oodunud aastal atkat], edasi katsetamist_ja é
korral damlst kaubaron de IukIuse kiruse tostmi
suynas, Lk |su USes tufta kaubaron-
9 ide soidu urust un| A) vorra, millist taﬁa arge
panna eamiselt véikevedurite (lo
tonte zﬁlema Eatuses kasutamlls(e arvele.
utrteliiklus _omandas UJlarjeklndlalt
kasvavat tahtsust Riigiraudteede mahutite taga-



vara ulatus  1935. a. kuni 13.000-ni. . Kaugelt Hlfld otstarbekohai(d rahvama {anduse seisuko-
suyiremas, enamuyses olid need n.n, ,,valkemaﬁ ast, naqu ? ol aksa enda olloostuse s0qdusta-
tig". ,Suurmahutitega”,. nagu neid M( valis- mlfe eritariifi ?aarl ir ?nna asl ||tm|seB
(]l |des asutatakse, jehl arlandeaastal” katseta- hul Saksamaa kil ge tul) selle P nna t0gst g
misi uword ka néed otstarbekohased on Saksa toetamiseks, mis séni qli 0sa ta VI toqrame
raudtee e. kaifuse rantsusmaalt ocavasti sisse ved ar& Vol gia
ariif |a? an(fuses vOis markida 1935. a. rei- IVI&USI sinna va{ edanud, nende ma(H

slgateveo ala aIe madnesuguste uue soo?usﬁustg ? ? rau ge e vordlemisi pikka
sIsseseadmist er| J 9 a senl Vuse guste uua. 0 vad eriveotariifid. Kae 5-
soodustuste Jaler] amist Ja |nnae1 an uste. uureE rdl vor transijtvedude soodustamlse eesmar |?a
damist.. alt aand fl kaitseyae aste tarli rEaI oetl muuydatusi ette vastava]tes tariifides.
sumaari fennigllt 15 fenm |e uhelt transuti/eku e su tels g etl_silmas, et Saksa SH
meetrilt, 10 e S0 \J iletite hinnaalandus Suu- v0|me vmstlema telste r|| e
rendab ﬁ Q t|3 % Qpa nend e etite. maksvus- a’imate Jaety

e

eale P sterikaste svotgte seas "Ka Sa asu;amtsa“ Eué tarnle
TeRonda mnaa?andustegg soitue?e puhul | e rinnastamis nn, ,,Auslio%dnm teel, %<u31uures

Voolujoone  vedur
Saksa raudteedel
Ehitatud Borsigi te-
hastes.
Maksimaalne sdidu-
kiirus 201 kmit.

vanuse ulemmaar korgendati 18 aasta pealt 21 tegtud shltustei< %ksa rgudteeii vastava av |I11

aasta }g Va akuu ufuse ﬁi U ands uba usE vedat
aub av 0 alal erglds pohlmottellkke uugn- Sa sa sadamate iu I sam? veohinda gga

du | ja_muydatusi taryifides " 1 . ette ei voe- mis nee veod maksavad dalssadamate kau
Rau tee asusta éue rm est vahetevahel anvusva elstes uhe %stes uusi . su remald
Idatud sooye | ra eeta ?Li(tamlse ots tarue gge mone vahema taien us | u

o ta arvesta es vottls Aalme Taru omle} ma sma e|GF ndud aruandea fal kuna

a\ misele selle ku5|muse nimelt, ? naaberriikidega on | asuguse otsetarnf

fisa eriveotariife uute] Selles u3|mu F randi moodustab ?Ln susmaa, |e va |se

ses 10p)ikku oltsust EIE tu vee k Ikluse Aaolis otsetaril

Fld na U asaa de oo[mstk utatl
arytamise (? S S LEPuhu E mat 1934 aastal ja pnratud maaral Jatkati aaruan
ldist '[arblfl t |enda a_uute farifiklassidega.

elxveo erltan(!fe pandi moodunud aasd;a Ratidteede £ uste%evus 1935. aas-
ak smaé ?r erida. . S uremel osal Jsuh tal oli elav, nivorg,  kui sefi voimaldasl kasH
oll nende faril g eeSMArgIKs rP]one toostusharu tada olevad kredjidjd O a] alem uatusega tol

toetamine ja soodustaming” ja tihti olid need ta- mis olid varemalt juba alustatud, ~ jatkatl edasi
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gruandeaastal mlll?st %eab ni deta a suyri tm- Kuna on ette ndhtud korduvate, igaaastaste

erehitusi Berlinis Tinna ringr a Slis veel asnte vako unemlstena artel ae Nurn
Ru eni audteFt mi edtusg ﬁus mullatoo Ju% 57 05 Ja [0 set luBuc @ siis

ema% 0salt 8 etatu ega s oses te k|va ||?elulatuse aghlkluse fa |s
Voib markida uue, ralidteelunl avanust k;L- fa

atuks teoatamlse s fulid vas% juurde IJ
f(useks Ida- Prelshmaal nimelt avatl moerehitused  ette votta Nurnbergis ja Blicke-
une teegsa Schwerin (Warthe e, m|s

erql
moodustap. Qsa n.n. IaaE| sea(?use oth ehita- gSmdukuruse kavakmdel tostmine P Hudel
tavitest Pldest Palmnic n — W mi é |||n|dgl noudh mongsuquseid um ere |li< tl<
enbel ien — X taien V I astl roghastee gea [Senjtuse
rec Gross S% Schwerl Altheeli , signaalseadiste alal. Roobasteel ||n| tl manes k
reuz |use evast urklsmuh _

Ka tuli laiendada
ah eroo mell%te linide Teolema roop mera\e/au o%u|

nas ,,parandada®, seda ogven ades voi kov%rlk
gmgl ka eroopme ste ||n| e Boguplkkuset 56%

usel I||n|st avatl kaltuse S teosei( 0 ersz |er ude raadiust suurendade
Krelsen % uvad. sellel |-

nil: 276 m |k une u'nnel Obdrkirchenis ja 260
m pikkusega orusild on juba valmis e |tat31%

Saksa riigiraudteede uusim
kiirmootorvagun kaugemaa
lihenduste jaoks

guurenenud liikluse tagaj H ael kditusenduete vahekaugusega 3,75 m ja enam ja 44% vahekay-
[ahul amiseks teostat .mon uh er? FtJ e- 9 %% m ena Ermlj)lkka e (30 m)
|st teeosade Umberehitamyst kaheroopm? ISteks ste ' Kkasytamise suhtes jatkat] aruande 8as

Duishurg liini- valjaehitamist ne éaroop tal_katsetamisi, Ka oli paevakorral lukuvanedeta

eks jatkatl e asl aruanaeaastal. Seoses Gar- rodbastee. kiusim a
mlsc -Partenkirch enls eetavate olum?lamangs ligiraudteede Seltsi kaks pealisehituse mQo-
U

dega 1936. a, tal ve t | o& ﬁtava likluse 0 duvaqunit arﬁande astal._teostasid  kontroll-maot-
ar esta es, Vot %elle onaseld umberehitus mlfj 0 km Saksa rii |rati teede ja 5000 km
Munch en — armlsc Partenkircheni vahelisel  valisriikide  raudteede ulatuse

eeosal vnm se§ dreﬁg teejaamas.  Sel pu- Elektrilise k|tuse alend mlne mis u
ul rida rau ee ue30| meet fu I||n, mitu aastat paevakorral 0 IIJ eldls ka arua e
aotafl ara Ju fl es maantee f

is 070 km

VOl ueY]at Peat abi. Kam g asvas agsta

eis raudtee ||n(§ astal ﬁ sta{mst Aasta
on sama ilisi Fyne ele tr\< tseeritud Leeéfi

Umbere teostatyd aruandeaasta jooksu m vor a, nonda et ) aanuarl 5. 1930
gﬁ W(orvaa f raugtee ﬁ maantee Ir?st m?sko% ?P i 5 q_ L h J Lekas U
e tasaf)mna mis uhg § vaga sagedaks onne- Moo g 0. mgLE 1935 %Ie triliseks Kaituseks
tujuhtumite pohjuseks oln avatu km pikkune kaheroopme me teeosa
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Augsburg — Nirnberg ja L juunil samal aastal
ava%d g km Lkuse dﬁ }aheroopmeﬁne
*eeosa Schoneb ck — Ba( Salzelmen.  'Elektri-
Itseerimise . toode edasij A amiseks otsustatl eil-
esef Jarej 0rras asI a mber — Halle
Saa ) e0sa. Ja se orv aru Gross o[-
etha LEI[I)ZI | use roo-
astee su hies oodf usta e. ﬁ
u[ng 0 toolisele ne 5.. aastaks. || -
ulu on mnatud 114 m| Ml mar ale, millest
{ a rLarvatu smd Ite oetamlseks

mls uutel ||m el kasutatakse,

Aryandeaastal tl juurde 20 el

ratsuée ot asdtamlseks uuerkt[eﬁ

rit, mis on ma
urg — Nurnbergr Iinil ja

Itseeritud  Augs

i ;

Saksa riigiautotee Darmstadti
lahedal  (Teeosa  Frankfurt
Maini & — Darmstadt)

ujal teepsadel. . uue 12

E] Anti dra tellimysed
lirrongi-, 9 reisi- barong!
dust el ole, vald aruandeaasta 1opul oli pei
e?t IL P geH I
auruve esuqu-
tlipe,_ m ohta k hiFP J
Udlselit auruve urltega S \‘ Bor
es mo
mootorsqldukl m| e totu

ja kaubarongl ja g ﬁau
elektrlvedurl ehlta |s§ E
Auruvedurtest Saksa rnqlraudteedel puna
margqus kK tegevuseta Ulearu®. ee
Yaat mata 193 3 ?(astekt astu. uusi tel-
it dalrel 138 t]
seld moods l SI.on
mun eemls es. Eesti Raudte&i H] Ites.
avutatu ||r}Je
f< I Vool uHoonleve ur'— on roh-
m hw g éavad&a se ites auryvedur el
ole alla andnu dﬁe
iaksa raudteevallts S on atn |mese
ag auruvedurlte ma aja praagltl vaIJa

vedurite, pa

i

pl

tale% élun !

on tosta_reisim
sus
mil

roist 16 vananenud vedurlt mille
sutu ushkuks.
eosa|3| |se trl lrmootor-

ehitustyu am urg) . voeti mo

aastal (alle kaliltL,O se 13 tu% fls pea?

ende vee|. terye .rida_kaneteljelisi 135 uni- 150

J \)a ne ateldelm 210, 30 410 ja 420 h ),
hvatusmoot rltega Y]a rl

Uute, 1935. a tehgStelt eﬁstuvoetud reisi-

te uures VoIS _tah eu anna ro kestl

dusi, .mjs B are
Bl Vol Plence
tat Nﬁ

vagumte (lesan

kasutaJUSI
neid

aastatel s

s
avaateva une|§

3vut ul ka hadaohutust. U
on sulremalt

na vais mar a efilist va
?el seinad uIevaﬁt Ja ka katu

osalt klaasist ja seega vmma(daivad vaha ni
gamaa .valjavaadet magest atlemise s
SojduKiruste ulding  korgendamine, sundis

erilist tag panu I[])oorama K ﬁgumjoo sule.
Grunewaldis™ Berlini Luures 5@ eko Ses. erlasutl-
£s teti< se. mitmesu IKSIK asja(m ja_pohja-
so sa?ntée Ja“.and Sr%%' T (i oPaRea
8ur|te m|t esuguse‘é thubid O?Id f%luurlmlse?
a aB etamisel.

0 astee liiklus talend mlst Louvank
r| 11K useéyI l!at as ||raudteede
Selts kavakindlalt ka modd unu aas
aa ta telllud 945 veoautot, m llest ol ette nah

i gan eoua ISe mootorl 280
tukk| 3 tonm andejouga diiselmootori-veoautot
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a peale selle veel puygaasi ja aurujoul litkuvad hauasamhba kivi kohalevedu Tannenberais lda-
{/eopautod saad| arugnéllegaasta katte Ja pandi kal- Breuls?mazﬁ d

Puu da%?jl vgﬁaﬁjgodr{ee@osgg d tooﬁgwlseuﬁl#(ljee' | 5| Mq(nldes :E())%uskg ﬁvleglu Saﬁjja rii Jrgud%%ede_
ehjga. Auru IQou @n ritel, mis tusse voetl, '[QO(?E gfua“‘a“ eI IVESIates S“Lkée ||e Il}ges

stamise VOl [atkamiseqa,
e|t| oevat ve [}GSUQUSGI gUU%USl mis UNI-  tousuga, suurenes ka Jrauateete nléate ar.

selt ehitaja-firmaga koos” 106tades,  peavad Kor-
valdatami Sziaragste éalestl e ehitus ||S|?ﬂet ien- skmlaeltvaorlga 1?03}?ker?1 kw“go teggg”

amine _pekup. e st hyvi  gEega B0

e Ja vajlaare p t t personaali urdekasv ali
Sa%nsa rifgira eer]e sest seleﬁabl avaneh voi- heab aga nimetama, e persona
malus te staH altusf kodumaal saadavate kiltte- Hﬂgg}se tsggkelarrr?a?aarﬁu ka %%%“ p'” %an tagf3'4
alnetng” |aut0teede avamisel, Frankfurt (Maini ) e teeiast ufe voetl S%isa RlPlraudteede Seltsi
— Miincfien teeosal ol Rilgiraudieedel feenlsthse T(tee ametn||<de | ka t00-
ri Huk,t get se?lel i qust Iste . palga- a_teenistysoludes aruandeaastal

Is selleks 11 Kii

Korraparast _r?k irS(L ust. Riigirau teede. aa\ta el 1 udatu5| elte el voetud.
omm us% 25 |stekoht:1 on varustatu Lopetades (levaadet Saksa rllglraudteede
un| j._mooto |te% o ud$e Skm{k”rusena tege use e, elv |Ja?)ta alnlmatal(jeu &935 as

n 70 kuni’ 80 aiufiselt 0| Sa sa raudteede tahtis uubeli-
v0|b ?ﬂlrust arenhada ka un| 95— 11 J detsembril 1935 erogus 1& aastat

guses £esm ng?ma uessea(! alalist fldukurust sgﬁest kui avafi I||kum|se fSlmenf arau

00— 110 kn/t ei v6idud teostada veel, arvesta- fee, Nurnbergi ja Furtni vahe uubell
es vastavatf mootorite puudumist kur ka oOhu- E korraﬁj ﬁ gaksa rauds eedf sunmf(ﬁnas NLPrn

ergis, Juupelinaitys, mis o uulkuust
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EKSPLUATATSIOONIAMETI ISIKLIKU
KOOSSEISU MUUDATUSI.

Ametisse nimetusi: arvates 1. maist 1936:

Harald Vdsu — Tallinna jaama kaubandusametni-
kuks, Roland Okas — Elva jaama ajutiseks kaubandus-
ametnikuks, Hans Himma - Tartu jaama ajutiseks kau-
bandusametnikuks, Ervin Allik — Viljandi jaama ajuti-
seks kaubandusametnikuks, Aleksander Vahari - Ule-
miste jaama ajutiseks kaubandusametnikuks ja Johannes
Prison - Tallinna jaama ajutiseks liiklemisametnikuks.

Umberpaigutusi: arvates 1. maist 1936:

Kabala jaamaiillem Voldemar Annus Rakke
jaamailemaks, Somerpalu jaamadlem Jaan Saar - Ka-
bala jaamailemaks, Tapa jaamakorraldaja Johann
Oder — Kividli jaamallemaks. Ekspluatatsiooniameti
litklemistoimkonna vanem liiklemisametnik  Aleksander
Lusik — Ekspluatatsiooniameti liiklemisetoimkonna liik-
lemise korraldaja kohustetditjaks, Aegviidu jaamakorral-
daja Karl Kleemeier — Tapa jaamakorraldajaks, Jérva-
Jaani jaamakorraldaja Nikolai Ribul — Tiri jaamakorral-
dajaks, Méanniku jaama vanem teenija Osvald Peter-
son - Aegviidu jaamakorraldajaks, Jogeva jaama l&he-
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tusametnik Artur Kreevald — Mustvee jaamakorralda-
jaks, Tallinna jaama lédhetusametnikud: Edgar Totsas ja
Artur Haas — Tallinna jaama vanemateks l&hetusamet-
nikkudeks. Liiva jaamateenija Theodor Hansen — Lelle
jaama l&hetusametnikuks, Kaarli peatuskoha jaamatee-
nija Martin Kaldma — Loodi jaama vanemaks teenijaks,
Lelle jaama lahetusametnik Richard Jegorov - Ménniku
jaama vanemaks teenijaks. Narva jaama liiklemiseamet-
nik Erich Laanoja — Kivi6li jaama vanemaks teenijaks,
Vodja jaama ajutine valvur-piletimiija Evald M &e
Eidapere jaamateenijaks, Tallinna jaama kauba vastu-
vitja-véljaandja Rudolf Tarum — Oru jaamateenijaks,
Tallinna jaama ajutine liiklemiseametnik Johannes Klaus
- Tallinna jaama liiklemiseametnikuks, Kaarepere jaa-
ma ajutine valvur-piletimiija Richard Metslang —
Narva jaama liiklemiseametnikuks, Tartu jaama rdopa-
seadja Emil K&rner — Tartu jaama liiklemiseametnikuks,
Tiri jaama Opilane llmar Kruusmaa — Kaarli peatus-
koha jaamateenijaks. Narva jaama telegraafiametnik
Rosalie Vaino — Tallinna telegraafijaama telegraafi-
ametnikuks.  Keeni jaama ajutine valvur-piletimiija
Aleksander Piigli — Tallinna jaama ajutiseks kaubandus-
ametnikuks, Tallinna konduktorite reservi rongijuht Il kI.
Villem Treufeld — Tallinna konduktorite reservi rongi-



juhi I kl. kohustetditjaks, Tallinna jaama konduktorite
reservi vanemad konduktorid: August Virro ja Vilhelm
Kukk - Tallinna konduktorite reservi rongijuhi kohus-
tetditjaks, Tallinna konduktorite reservi konduktorid:
Juhan Vahar, Rein Kaaret ja Herman Pauts — Tallinna
konduktorite reservi vanemaks konduktoriks, Tallinna
konduktorite reservi konduktor Ilmar Tdnisson — Mdi-
sakiila jaama vanemaks konduktoriks, Tallinna konduk-
torite reservi konduktor Ernst Eli — Tapa jaama kon-
duktoriks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides: arvates 1. maist 1936:

Rakke jaamallem August Sonne — Mdisakila jaa-
maiilemaks, Tiri jaamakorraldaja Mért Sutt — Kiisa
jaamailemaks, Rapla jaamakorraldaja Johannes Ulk —
Jarva-Jaani jaamakorraldajaks, Loodi jaama vanem tee-
nija Johan Saarts — Rapla jaamakorraldajaks, Tallinna
jaama kauba vastuvtja-véljaandja Herbert Poomann —
Tallinna jaama takseerijaks, Ekspluatatsiooniameti liik-
lemisetoimkonna liiklemiseametnik  Elmar Tulviste -
Ekspluatatsiooniameti liiklemistoimkonna vanemaks liik-
lemiseametnikuks, Ekspluatatsiooniameti liiklemisetoim-
konna kantseleiametnik Oskar Valliste - Ekspluatatsioo-
niameti liiklemisetoimkonna liiklemiseametnikuks,
linna jaama kauba vastuvotja-vdljaandja Karl Mira —
Tallinna jaama liiklemiseametnikuks, Ulemiste jaama kau-
bandusametnik Valter Donald - Ekspluatatsiooniameti
litklemisetoimkonna liiklemiseametnikuks, Tallinna jaama
ajutine liiklemiseametnik Harry Lember — Tallinna jaa-
ma liiklemiseametnikuks, Valga jaama l&hetusametnik
Heinrich Vinger -— Kérevere jaamateenijaks, Tallinna
konduktorite reservi konduktor Arved Leiberg — Tal-
linna jaama kauba vastuvotjaks-véljaandjaks, Tallinna
jaama kaubandusametnik Edmund Heintare — Tallinna
jaama kauba vastuvitja-véljaandjaks, arvates II. maist
s. a. Tallinna jaama liiklemiseametnik Grigori Evstig-
nejev — Tallinna jaama kauba vastuvdtja-véljaandjaks,
Valga jaama vanem telegraafiametnik Karl Hussar —

Valga jaama telegraafiametnikuks, Tartu jaama noore-

mad telegraafiametnikud: lida Ehrlich ja Selma Pehk -
Tartu jaama telegraafiametnikuks, Tapa jaama rongi-
juhi kohustetditja Johannes Kristian — Tapa jaama ron-
gijuhiks.

Umberpaigutusi: arvates 11. maist 1936:

Ulemiste jaamailem Eugen Tomson — Parnu va-
nemaks Ekspluatatsioonirevidendiks, Ekspluatatsiooni-
ameti kaubandusetoimkonna pretensioonide korraldaja
Robert Jogi — Ulemiste jaamadlema kohustetditjaks, Eks-
pluatatsiooniameti kaubandusetoimkonna vanem kauban-
duseametnik Paul Sallum - Ekspluatatsiooniameti kau-
bandusetoimkonna pretensioonide korraldajaks.

Teenistusest lahkunud parandamata haiguse tottu:
arvates 1. maist 1936:

Mustvee jaamakorraldaja Karl Vaas ja Rakvere
jaama laekur Mariette Kangur; 6. maist 1936: Tallinna-
Viéike jaama valvur Jiri Pérg; 7. maist 1936: Tallinna
jaama kauba vastuvGtja-véljaandja Johannes Ande ja
16. maist 1936: Tallinna telegraafijaama vanem telegraa-
fiametnik Johannes Klumberg.

Tal-
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Teenistusest lahkunud omal palvel:

Tallinna jaama valvur Artur Ardlo ja Jarva-Jaani
jaama valvur Grigori Noppel, arvates |. maist 1936 ja
Kérevere jaamateenija Juhan Silla, arvates 16. maist 1936.

OIGUSTEADLANE EUGEN TOMSON
uus ekspluatatsiooni vanem revident

Cand. jur. Eugen Tomson sindis I. aprillil 190 7. a.
Leningradis.  Keskhariduse omandas E. Tomson Pérnu
Poeglaste gimnaasiumis, mille 1926. a. IGpetas. Peale
giimnaasiumi I@petamist astus E. Tomson Tartu dlikooli
ja l0petas Gigusteaduskonna 1931. a. cum laude.

Ulikooli vaheaegadel oli E. Tomson 1929. a. suvel
Pérnu linna pdllumajandusliku Gleskirjutamise ajal regist-
raator-revidendina ja 1930. a. suvel Eesti Panga Pérnu
osakonnas praktikal.

Raudtee teenistust algas Eugen Tomson 16. sept.
1934, a. Tallinna jaama Opilasena. I jaanuaril 1935. a.
paigutati E. Tomson Tallinna reservi vanemkonduktoriks;
L madrtsil 1935, a. Tallinna jaama vanemaks liiklemise
ametnikuks; 16. aprillil 1935. a. Tallinna konduktorite
reservi Glemaks; 1. novembril 1935 a. Ulemiste jaama-
ilemaks ja 11. maist 1936. a Ekspluatatsiooni vane-
maks revidendiks.

OIGUSTEADLANE ROBERT J0GI
Ulemiste uus jaamailem

Cand. jur. Robert Jogi sindis 14. juunil 1896. a.
Harjumaal, Joelehtme vallas. Oppis Tallinnas E. Nikla-
seni erakoolis, mille 1912. a. IGpetas. Keskkooli hari-



duae omandas Robert JOgi raudtee teenistuses olles ja
vabal ajal oppides Tallinna Rahvailikoolide Seltsi Kol-
ledZis, mille IGpetas 1927. a. Astudes Tartu Ulikooli
Oigusteaduskonda, I0petas R. Jogi selle 1932. a.

Robert JBgi astus raudtee teenistusse 1. mail
1922. a. Tallinna jaama ajutise kontoriametnikuna. Sama
aasta 1. augustil mééarati ta Liikumise osakonna kantse-
leiametnikuks ja 1 jaanuaril 1923. a vanemaks kant-
selei ametnikuks; L1 mail 1923. a. paigutati R. Jdgi
arvepidamise arveametnikuks; L1 aprillil 1927. a vane-
maks arveametnikuks; I juunil 1934, a Kaubanduse
toimkonna pretensioonide korraldaja kohustetditjaks ja
[1. mail 1936. a. Ulemiste jaamaiilema kohustetditjaks.

Eesti  VabadussGjast vottis R. Jogi osa, alates
4, detsembrist 1"918. a., | suurtikivde polgu I-se ja Il-se
patareiga enamlaste vastu videldes Viru vderindel vane-
ma allohvitseri kohustetditjana kuni 1 aprillini 1920. a.
L aprilllil 1920. a. madrati R. JOgi 7. patarei asjaajaja
kohustetditjaks, kus teenis kuni demobiliseerimiseni
10. augustil 1920. a.  Annetati vabadussdja mélestus-
mérk.

MAJANDUSTEADLANE PAUL SALLUM
Kaubandustoimkonna uus pretensioonide korraldaja

Cand. rer. mere. Paul-Voldemar Sallum sindis
22, mértsil 1909. a. Valgas raudteelase pojana. Kesk-
kooli hariduse omandas Valga glmnaasiumis, mille

1926. a. IGpetas. Peale selle Gppis P. Sallum Tartu Uli-
koolis Gigusteaduskonna majandusteaduse osakonnas, sel-
le I6petades 1934. a.

Kaitsevées teenis P. Sallum lipnikuna 7. jalavée
rigemendis 1931. a.

Raudtee teenistust algas Paul Sallum 15. juunil
1928. a. Finantsameti Varustustoimkonna lil piirkonnas
reserviaos vanema tddlisena ja 1 juulist 1929. a. sa-
mas kimnikuna kuni 25. juunini 1930. a. Ekspluatat-
siooniameti teenistusse astus Paul Sallum 1i. mértsil
1935, a. asendajaks toojouks.
rati Paul Sallum Tallinna jaama rédpaseadjaks; 16. mail
samal aastal paigutati Liiklemisetoimkonna liiklemisamet-
nikuks;  10. oktoobril paigutati Kaubandusetoimkonna
vanemaks kaubanduseametnikuks ja 11. mail 1936. a.

sama toimkonna pretensioonide korraldaja kohustetdit-
jaks.

4, aprillil 1935, a. méé-

ARGUST SONNO
Mdisakila uus jaamailem

August-Johannes Sonno on siindinud 26. juunil
1885. a. Virumaal, Porkuni vallas. Koolihariduse sai
ta  Vdike-Maarja kihelkonna koolis, mille ldpetas
1901, a  17-aastasena astus A. SGnno raudteeasjan-
dust Gppima Tamsalu jaama telegraafi alal. 1 novembril
1905. a. médrati ta Tapa jaama telegraafi-kandidaadiks ja
L jaanuaril 1906. a. sama jaama telegraafiametnikuks,
kus teenis kuni sOjavaeteenistusse kutsumiseni sama aas-
ta sigisel. Pdrast sdjavdeteenistusest vabanemist astus
A. Sonno uuesti raudteeteenistusse 1 detsembril 1910. a.
Rakke jaama telegraafiametnikuna. L1 aprillil 1914. a.
méadrati ta Vaekila jaamadlema abiks ja 1 juunil
1915. a. Risti jaamadlema abiks, millisel ametikohal tee-
nis Vene valitsuse I6puni. L aprillil 1918, a médrati
A. S. Risti jaamallemaks. Sellelt kohalt mddrati ta
L aprillil 1919, a. Tallinna jaamailema abiks ja sama
aasta 1 juunil Liikumise osakonna tehnilise jaoskonna
rongide ja vagunite liikumise korraldajaks. 1. novemb-
ril 1923, a. kuni 5. augustini 1924. a. tditis A. Sdnno
ajutiselt  liikumise revidendi kohuseid. Ametikohad,
millel A. SBnno teenis Vabadussdja ja sellele jargnevatel
esimestel aastatel, ndudsid talt pingutavat ja ennastoh-
verdavat tood, mis aga ei jatnud mdju avaldamata tema
tervise seisukorrale.  Selle tottu ta tervislikkude olude
sunnil palus enda Gmberpaigutamist uuesti Risti jaama-
Ulemaks, kuhu mdadrati 1 augustil 1926. a. Sellelt ko-
halt méarati ta 1 juunil 1935. a. Rakke jaamailemaks
ja ndldd 1 maist 1936. a. Mdisakila jaamailemaks.

LIIKUMISKIIRUSTE TOSTMINE KITSAL

) ~ RooPMEL. _
~ Viimasel ajal on vietud Eaudteevalitsuse poolt
revideerimisele rongide lubatud maks. Kiirused Kitsal
rodpmel, kuna tha" suurenev elutempo sotsiaalses ja
majandusikus elus nduab ka raudteeliikluselt sammupi-
damist ning kiiruste suurendamist.  Selleks on uuen-
datud rodhastikku ja ehitatud uusi vedureid ja moo-
torsdidukeid, mis vGimaldavad Kiiruste suurendamist.
Vorreldes mitte rohkem kui viimast 9 aastat, peab nen-
tima, et kitsal roopmel on maksimaalne liikumis-
kiirus tusnud mitte véhem kui 140%, s. o. 2,4 korda,
Liikumiskiiruste tdstmisel on arvestatud peami-
selt veduri tidibi ja raskusega, Uhtlasi rdgbas |k~u%a,
mille tottu on seeriate Sk ja G vedurite Kkiirusi toste-
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tud, samuti duse!mootorva?unell. Kiirust on tstetud
seeria Sk vedureil 40 km-It 50 km-le (25—33%), see-
ria G vedureil — 30 km-It 40 km-le mdnedel linidel
(33%) ja mootorvaguneil 48 km-It 60 km-le (25—39%).

Kdrvutades tabelis seni kehtinud ja uusi maksma-
pandud kiinusi, leiame moningaid muiudatusi, mis m@ju-
tavad soodustavalt rongide sGiduaegadele.

K/r. tee litkumiskiiruste Glemmadrade vordlus.

. Tahelepanu juhtimata ei saa jatta asjaolule, et
kiirust_ Parnu linnatdnavail on tostetud vedureil 20
km-le ja_mootorsdidukeil 30 km-le. Seni oli seal Iu-
batud kiirus, isegi Ghkpidurdamisega mootorvaguneil
ainult 10 'km/tunnis, kuna maantee soidukid samal
tanaval iima kindla soiduteeta voivad liiklemismaaruste
kohaselt arendada kiirust 25—40 km/tunnis. Vrreldes
nendega raudteesdid*ukite maksmaipandud uusi Kiirus-
maaaamd, on viimased isegi liiga tagasihoidlikud méa-
ratud.

_Seni_oli maksev liikumiskiiruse vahendamine ka
Tallinna linna piirides. Uute kiirusméérade maksma-
panekuga Iangles e peaaegu valja, kuna kiiruse pii-
ramiseks ei ole killaldaselt vajadusi. Nimelt ei ole
Tallinn-Sadama ja_ Tallinn-Vaikese jaamade vahel
raudtee liiklust pikitdnavat, ilma et need kohad olek-
sid kaitsetoketega piiramata. On kll olemas vdikese
liiklusega 3—4 valveta Ulesdidukohta, kuid rongide I&-
henemine on seal killaldaselt naha ja seepdrast pole
vajadust nendel Glesgidukohtadel kiirust vahendada.
= Soovida oleks jadnud, et manddvrilikumise mak-
simaalne kiirus jaamateedel oleks tdstetud 20—~ km/
tunnis,  Oleks ju_loomulik, et kui ~Uksikvedur jaa-
mast labisdidul "vib arendada 30 km/t, siis_mandgvri-
ﬁed/ur kdige parematel tingimustel voiks sita 20—25

mit.
_ LGppeks on toodud vordlustabel, millest on ndha,
mitme aasta tagant on tostetud liikumiskiirusi.
Jnak?maaln? Kiirus .
_ .. \edurell mootorvaguneil
kuni 1927. a. 2{)uum 25 kmit —
1927 a juuni — 1929, a. -

5aanua_r

1929. a. jaanuar — 1933. a.
september 40

1933. a. september—1936. a. 0

marts ,
1936. a. martsist alates 5

48 kmit
60

SAKSAMAA
REISIVAGUNITE ,,JAHUTAMINE*

Saksa Riigiraudteede -Selts kaesoleval ajal tege-
leb katsetega, mis teel viks jahutada temperatuuri rei-
sivagunites palavatel suvepdevadel. Uhes elektri-moo-
torrongis, mis liikleb Halle ja Le|p2|?|_vahe|, on kat-
seks sisse ehitatud n. n. ,kliima-seadeldis”. Selle iles-
anne on uuendada ja jahutada Ohku reisivagunites ja
suurendada selle_ niiskuse sisaldavuse protsenti.  See
kunstlikult valmistatud, jahe ja niiske ohk juhitakse
mootorventilaatori abil, Vvastavate, vagunilags asetse-
vate avauste I&bi, vag,umkupeedesse mislabi saavuta-
takse kuni 6—7 kraadi virra madaiamgt sisetempera-
tuuri. Tuleb muidugi hoolt kanda, et koik aknad olek-
sid suletud, muidu oleks sellest kunstlikust jahutami-
sest vahe kasu. o N

_Sama seadeldise abil on vdimalik talvel reisivagu-
neid ,kitta“, selleks vaguni,pbrandas olevate vastavate
gp]/ﬁuste kaudu sisse pumbates elektriliselt soojendatud
Ohku.

NOUKOGUDE VENEMAA
NSVL RAUDTEEDE TEGEVUSKAVAD 1936. A.

Kéesolevaks aastaks on NSVL raudteeliinide
konstruktsiooni ja tdiendamise otstarbeks maaratud
900 milj. rubla, seega kaks korda rohkem kui eelmisel
aastal. ~ Aasta jooksul kuulub tmberkonstrueerimisele
3000 km ja keskmise remondi alla 30.000 réobasteid,
nimelt liinidel, mille kaudu toimub ligi 70% kogu raud-
tee kaubaliiklusest. Uusi raudteeliine avatakse liiku-
miseks 880 km, teine r6obe ehitatakse juurde 2000 km
ulatuses ja 600 km roGhasteid kuulub sel aastal elektri-
fitseerimisele. o
. Eriliselt suurejooneliselt kavatsetakse taiendada
sOidukite parki. Peale mitmesaja uusimaid, juba ole-
masolevaid titpe vedureid tuleb Sel aastal ehitusele veel
200 uut tidpr, n, n. aurukondensatsiooniga vedurit,
Need vedurid tarvitavad 20—25 korda, vahem vett, kui
harilikud vedurid ja seetdttu vivad sdita kuni 1000 km
ilma vett votmata. Nad on véga otstarbekohased
Kesk-Aasia veevaesetes maakohtades, aga ka Siberis
ja Kauges-ldas. Suure kandej6uga kaubavaguneid, mis
on varustatud automaatsidurite Jja -piduritega, ehita-
takse veel sel aastal 80.000 tikki. . ,

) bgapaevaseks laetavate vagunite normiks on ette
néhtud kéesoleval aastal 78.500 vagunit, mis on Gmmar-
?_uselt 15% suurem eelmise aasta_normist.  Talvistele
todoludele vaatamata on jaanuarikuus see norm jér-
jekindlalt Gletatud. Suurt hoogu todtempo tdstmiseks on
annud n. n, Stahanovi liikumine, mis silmapaistvaid ta-
Eajarg_l on annud ka raudteetranspordi alal. Veduri
keskmine Iab?ooks O0péeva E(QOkSUl oli 1934. a. 164 km
{g 1935, a. 193 km, kuid kdesoleval aastal peab see
Gusma kuni 259 km.. Sellega seoses peavad suurenema
ka saavutised vagunite labijooksu, rongide kaubandus-

liku kiiruse ja kaalu alal.
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