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suursoit

1936.

TANAVUAASTANE Eesti Suurséit (Estonian Tou-

rist Trophy) — kujunes suureks mootorsport-
likuks stindmuseks Eestis. Voistluse tagajirjed sel
TT-1 ei iiletanud kiill eelmisil aastail saavutatuid véi
isegi osalt ei kiiindinud nendeni, kuid see ei anna veel
kaugeltki oigust alahinnata k. a. 13. septembril pee-
tud  Suurséitu mootorratastele ja autodele. Kui seda
on aga tehtud ithe osa meie ajakirjanduse poolt, siis
kindlasti mitte asja enese pirast, vaid et oleks jille
»pohjust millegi iile viriseda-ja norida.

Meil on ju ikka nii, et kui kellelgi ldheb kas hasti
voi halvasti, siis tulevad ikka igasugused aabitsa-
targad ja hakkavad ,0petama“, et vaadake kéik oli
viaga hea, kui ,poleks aga...“ ja ,kui aga...“ jne.
Umbes sellist aabitsatarkust eelistab meil vigagi har-
rastada iiks osa meie ajakirjandusest. Nii on see juh-
tunud ka FEesti Suurséiduga. ,,Hadavaevu oli ta 16p-
penud, kui tulid igasugused ,,Meile kirjutajad“ ja panid
Suursoéidule ,krooni pahe“, et Suurséit olevat ,,raha-
tegemise“ vote, ,,vooraste voistlus“ jne.

A

SEE ei ole kiill minu iilesanne, kuid kui olen juba
soandanud laskuda teatava osa ajakirjanduse hin-

nangule Suurséidu suhtes, siis lubatagu mdne reaga

puudutada ka veel neid ,rahategemisi“ ja muud.

Nagu korraldajate poolt informeeriti — 4. Eesti
Suurséit on toéesti oOnnestunud. Ule
12 000-line pealtvaatajate hulk pole mitte ainult rekord-
arvuks meie senistele mootorsportlikele iiritusile, vaid
suureks iilekaaluks kogu Eestis senini aset leidnud
sportlikele “stindmusile iildse. Selle 12 000 hulka pole
loomulikult arvatud veel mitmesajaline korraldajas-
kond ja moni hea tuhat ,,jdnest.

Selle rekord-arvulise pealtvaatajate juures saavu-
tatud kassa bilanss ei ole aga kaugeltki selline, et see
vaariks etteheiteid ,,rahategemisest. Sadrast juttu
voivad ajada ainult need, kel pole poérmugi aimu
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rahvusvahelise ulatusega spordivoistluse — TT kor-
raldamisega seosesolevatest kuludest. Kui igasuguste
korraldustoode ja odige tagasihoidlikkude stardi-auhin-
dade kulude ning seaduslikkude maksude korval on
selle suure t66 juures jadnud ,puhast® kahe korral-
daja klubi peale umbes paartuhat krooni, siis tott
oelda — seda on liig véhe.
*
1 3 septembril, jarjekordselt 4. Eesti Suursoidul tea-
* tud klassides voistlesid kiill enamuses vialismaa-
lased, kuid egas ka seda saa pahaks panna. Suursoéit
ei olnud sellepdarast veel kaugeltki mingi ,,vooraste-
voistlus®. Tourist Trouphy — TT — o6ige mote sei-
sabki selles, et seal voistlevad korraldaja riigi omad
ja voorad. Nii on see igal pool.
*
VGTTES aga tédiesti objektiivse hinnangu alla pee-
tud Suurséidu ja seal saavutatu, véime hoopis
suurel heameelel nentida: Eesti mootorspordi
ala on lihikese aja jooksul tousnud
vordlemisi korgele tasapinnale. Meie
mootorsportlaste saavutused ei naita kiill neid taga-
jargi, mis igapdev leiame vilismaal suurtes riikides ja
suurrahvaste juures. Selleks on meil kasutada liialt
piiratud ainelised véimalused. Vorreldes aga meie
mootorsportlaste voimeid meie ldhemate naabrite oma-
dega, nieme, et oleme paljudest neist ees voi vinemalt
tthevddrsed. Mootorspordi alaga voime tdie uhkusega
vastu votta joukatsumisi meist hulga suuremate riiki-
dega, nagu Soome, Lati, Rootsi jne. — kas ei ole see
kiillalt tdnuvdidrne edukaik!

Kaanepilt: (keskel) 4. FEesti Suursoidu iildvéitja
E. Tomson, soitis Nortonil. Ulal: autode Kklassi
voitja soomlane A. Patama. All vasakul: E. Tomson
sordul; paremal: O. Veldemamn enne soidu katkesta-
mist. (A. Kalmu fotomontaaz).



B

KELL 12.10 algas siis see kauaoodatud Suurséit. Esi-

mesena ldhevad tuleproovile juniorid — 10 séitjat
C-, B- ja A-klassist. Neil tuleb soita 10 ringi & 6,76 km,
kokku 67,6 km. A-klassi mehel R. Ristmetsal (NSU)
masin ei vota aga juba stardis h#adli sisse ja voistleja
ei saanudki stardist vilja. Nagu hiljem selgus, ei
nkaotanud“ Ristmets eriti palju, kuna ka tema, selle
klassi ainus konkurent J. Suidt (Rudge), pidi samuti
katkestama s6idu masinarikke tottu. A-klassis seega
ei lopetanud soitu iikski voistleja.

A-klassi korval oli juba palju edukam B-klass. Siin
hakkas kohe algul juhtima K. Il1jin (OK Supreme).
Tema piisis esikohal kuni seitsmenda ringini, siis tuli
aga H. Fersen, (Excelsior), soitis ette ja juhtis
juba ise kuni finiSini. Teisele kohale tulnud Iljin saa-
bus finisi peagu Ferseni kannul. Kolmandaks tulnud
A. Elvelt (Velocette) paases finiSi juba kergemini,
kuna temaga voistlejad langesid vilja kaugel enne
I6ppu. A. Kinof s6itis seekord NSU’l ja joudis neljan-
dana kohale, kuigi 6ige margatava vahemaaga.

B-klassis kaheksast startinust lopetas seega voist-
luse neli soéitjat. E. Rosenfeld, E. Hausenberg, K. Ri-
naldo ja R. Triik katkestasid soidu masinarikete tottu.

Junioride C-klassi s6it oli juba hulga pinevam.

‘Algusest peale asus siin juhtima viljandlane E. Sauga
(Rudge). Sauga s6it oli kindel, kurviséidud rahulikud,
kuid siiski vordlemisi kiired ning ni#is kohe, et ta
pddseb esimesena finisi. Ent egas see polnudki nii
sama lihtne. Saugale osutus bige tugevaks konkuren-
diks O. Harpe, kes s6itis NSU’], nimelt O. Veldemanni
uuel NSU’l. Viiendal ja seitsmendal ringil juhtuski,
et Harpe pddses Rummu kurvil vedama, kuid Sauga
taibates #hvardavat kaotust pani masinale tublisti
joudu juure ja jdttis mélema ringi 16pu poolel ette-
tikkiva Harpe selja taha. Tekkis vordlemisi pinev
duell. Sauga oli siiski tugevam ja kindlam oma masi-
nal ning joudis tsipa ennem fini§i. Tema kannul,
sama aja ja kiirusega tuli finiSi kiill ka Harpe, kuid
vahemaad oli siiski tervelt iiks (!) meeter ja esikoha
saavutas E. Sauga.
“  C-klassis tegi veel kaasa pankur Scheeli poeg,
kes startis R. Rocy varjunime all. Noor Scheel piisis
neljandast ringist alates junioride grupis kolmandal
kohal ja lopetaski voistluse oma klassis kolmandana.

Suursoidu  startfinis-
plats Pirita-Kose-Kloost-
rimetsa ringteel. Mootor-
ratturid-juniorid valju-
vad stardist.

Foto A. Kalm

Junioride grupis pakkus huvitavamat séitu E. Sau-
ga ja O. Harpe vaheline ,lahing®. Uldiselt on aga
selle grupi voistlus eriti veel seepdrast méarkimisvairne,
et siin ei voistelnud iikski vdlismaalane.

*

]’UNIORIDE soidu 16ppedes, parast veerandtunnilist
vaheaega asusid starti ,,vanad 16vid“ ise — senio-
rid. Algas Suurséidu huvitavaim osa.

Senioride voistlus tdotas olla pinev isedranis see-
pérast, et siin oli voistlevail eestlasil vastas terve rida
vilismaa kaalukamaid. C-klassis (500 cem) O. Velde-
manni, E. Tomsoni ja viljaspool voistlust startiva
Ed. Johansoni kérval ihusid hammast finiSile rootsi
kangemaid M. Stromberg ja kuus soomlast: R. Lampi-
nen, G. Lonnfors, P. Sirkid, V. Rimmanen ja A. Kei-
nanen. Soomlasile seltsis veel ainsa latlasena A. Si-
linsh, keda ei peetud kiill kuigi tugevaks konkurendiks,
kuid mine véta kinni — &nn ja juhus vois siin lidtla-
sestki tdismehe teha.

Senioride B-klassis oli lugu veel métlemapanevam.
Seal oli ainsal eestlasel V. Hennokil vastas ter-
velt viis soomlast — V. Suni, S. Somerkorpi, 0. Kyro,
E. Taute ja A. Kerdnen. Rootslasena .tegi kaasa
K. Kihlskog.

Nii. onnelikuks eestlaseks-senioriks osutus vaid
‘Aklassi Juku Tomson. Temal oli vastaseks kiill
Saksa paremaid vabriku sbéitjaid H. Hausler, kuid ,,eks
ithe kangemaga saa ikka paremini toime, kui mitme
hea vo6i norgaga“ — mnagu arvas iiks voistluse jalgi-
jaid.

Senioride voistluse pinevust aitas veel tublisti tosta
pikem sdidumaa. Junioride 10-ne ringi asemel,
tuli igal senioril juba séita 25 ringi X 6,76 km voi
kokku 169 km. Ja eks olnud see séidutee kiillalt pikk
selleks, et proovida nii masinate vastupidavust kui
meeste tublidust ja séiduosavust.

*

UI voistlejad olid paariviisi loosimise jarjekorras

starti asetunud, kiis peagi késklus sbéiduvalmis
olla. Langes stardilipp ja 19 suursoéitjat-seniori alga-
sid tugevail masinail metsikut jahti v6idu jargi. Pealt-
vaatajate meeled olid eriti pingul. Igaiiks otsis voist-
lejate ridades oma lemmikut, kuid enamiku pilgud olid
suunatud esimestena stardist viljuvatele favoriitidele
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V. Hennok
sovdul

M. Strombergile (Husqvarna’l), R. Lampinenile (Nor-
ton’il) ja paljude omad ,meie Ovele“ — O. Veldeman-
nile, kes oli jadnud truuks oma ,vanale“ NSU’le.
Neilt kolmelt oodati pédeva ,suursiindmuslikumat®.

Startijaid, nagu juba o6eldud, oli 19. Kuid mitte
koik ei alustanud séitu ,,0nne tihe all“. Esimesena jai
»pigisse“ sakslaste suurlootus DKW vabrikusoéitja
H. Hausler. Tema, eriti voidusditudeks konstruee-
ritud 250 cem-line DKW ei votnud kohe algul tuure
sisse. Hiusler ei pididse stardist valja. Veidi hiljem,
sedapuhku tujukas masin, tegi kiill moned head ndk-
sud, kuid sellest ei piisanud ja A-klassi oletatav voitja
Hiusler pidi juba esimesel ringil katkestama s6idu.
Peale Hiusleri #pardus start monel teiselgi, kuid
mitte nii rédngal médral,

,Favoriitide“ kolmikust padses kohe algul juhtima
rootslane Strombperg. Temale jargnes oige ldhe-
dal Veldemann ja viimase kannul Lampinen. Sellises
jarjekorras mooduski kolme ,kangema“ kolm esimest
ringi. Kolmiku — Stromberg-Veldemann-Lampinen —
korval niditasid tublit soitu veel E. Tomson (Nor-
torn’il) ja Ed. Johanson (7riumph’il), kes neljandana
ja viiendana duellisid omavahel Gige dgedasti, kord ees
Tomson, kord Johanson.

Huvitav kolmikvdistlus kestis Strombergi juhtimisel
kuni 5. ringi l6puni, siis aga eel stardiplatsi Strom-
bergi Husqvarna ei pidanud enam vastu — tagumine
silinder ldaks rikki, ja Lampineni poolt véitjaks kuulu-
tatud Stromberg ei saanud enam paigast edasi. Roots-
lane katkestas soidu. Kui stardiplatsi tribiilini eest
kihutasid metsikus tempos modda Veldemann ja Lam-
pinen ilma rootslaseta, haaras paljusid pealtvaatajaid
onnis lootus, et niilid ehk jadb juhtima eestlane Velde-
mann. See osutus aga ekslikuks, nagu selgus hiljem.
Rootslase Strombergi viljalangemisega pandi justkui
alus onnetuste-sarjale senioride C-klassis. Veel samal
ringil katkestasid soidu soomlane V. Rimminen (Hus-
quarne) ja ldtlane A. Silinsh samuti Husquarna'l.

E3

STRGMBERGI vilja langedes asus ette Veldemann,

6. ringil moodub aga temast Kloostrimetsa vahel
Lampinen ja jadb juhtima. Soomlase esilepdiis niis dige
tunduvalt n#rveerivat Veldemanni, ta nidib kaotavat
oma tavalist rahulikkust ja s6it muutub margatavalt
ebakindlaks. Veldemanni kindlusetust suurendab veel
enam masina esiletiikkiv torkumine.
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Pealtvaatajadki on kaotanud lootuse Veldemanni
edusse. Siis juhtub aga korraga C-klassi jarjekordne
pillatus® — 11. ringil ldbistab stardiplatsi esimesena
Veldemann. Lampineni pole — ega tulnudki. Sel-
gus, et Lampinen ei joudnud lépetada 10. ringi ja oli
sunnitud masinarikke tottu katkestama séidu. Pealt-
vaatajate heameelel pole piire, aplodeeritakse ja ol-
lakse ro6msad, sest niitid nédib olevat piris kindel
Veldemanni voit.

Veldemann juhib niitid kolmikfavoriitidest ainsana
voistlust ja on joudnud temale jirgmisest sditjast
E. Tomsonist peagu % ringi ette. Siis tabab aga voist-
luse jidlgijaid jédrjekordselt kolmas ,iillatus“
16. ringil, Kloostrimetsa kohal iitleb iiles ka Velde-
manni masin. Aastaid Ovele truu olnud NSU kuninga-.
volli kaas on ldinud kaotsi ja olipaak on jooksnud
olist tiihjaks. Veldemann teeb viimase meeleheitliku
katse ja jookseb jalgsi ,boksist® uut 6li tooma. Oli
kies, ruttab ta kull jalgsi, kiill jalgrattal tagasi ma-
sina juure. NSU on aga torkus ja ei hakka tostama.
Selgub, et masinat on tabanud ka muud rikked ja
Veldemannil tuleb tahes-tahtmata lahkuda séidurajalt.

*

EDASI jddb juhtima, peagu kogu aeg neljandal

kohal piisinud, E. Tomson. Kuna vahepeal on
katkestanud s6idu temaga konkureeriv Johanson ja
sellele jadrgnev soomlane G. Lonnfors (NSU’1), siis Tom-
son jadb juba juhtima kuni fini§ini. Tomsoni véit
niib olevat 16 .ringist alates enam-vihem kindel, seda
enam, et temal oli jadnud ainsaks voistlejaks soom-
lane P, Sirkid (Norton’il). Oieti oelda juba Lampi-
neni vilja langedes paljud pealtvaatajad avaldasid
arvamist, et ,Tomson teeb tdna veel imet“
Ja see ,ime" ei jadnud tulemata — Tomson joudis oma
Norton'il esimesena finisi — ajaga 1:45.50=95.825 km/t,
(Eesti TT rekord on Lampineni nimel — 99,78 km/t.)

Tomson, esikohale tulles, ei saavutanud kiill mingit
rekordaega, kuid tema sbdidu tagajarge tuleb koigiti
pidada taiesti rahuldavaks. Ta tuli ja 16i koiki teisi
,ykangemaid®, tegi seda, rahulikult, jouliselt ja piisi-
valt, nagu kohane tublile eesti poisile — ja mis me
veel soovime. Ei ole siin millegagi méoduandev, et
Lampinen v6i Stromberg niitas teatavat paremat aega.
Téhtis on ikkagi see, mis nende paremate aegadega
saadi kétte — see on koige olulisem. E. Tomsoni
voit on seda tdhelepanuvididrsem, et ta néitab, et peale

Foto Fotola

Metsakohviku kurv. FEes (mr. 18) E. Sauga, tema
kannul O. Harpe. Posti kohal: A. Kalm ,parajat
- momenti ootamas



Juku Tomson — A-klassi favorict

»favoriitide® leidub alati ka teisi, kes julgesti istuvad
tugevale masinale ja iitlevad — tédna tahan mina voéita!
Pikema vahemaa jarele saabus senioridest teisena
finidi soomlane P. Sirkid. Sellega oli C-klassi suur-
soit ldbi. 10-st startijast 16petas vaid 2 (!) voistlejat,
molemad Norton'il.
: &

B-KLASSIS pakkus kohe algusest peale ilusat vaat-

lust eestlase V. Hennoki (Royal Enfield) duell
soomlase O. Kyroga (NSU). Hennok niitas siin oma
tdnavuse aasta parimat. Tema soit ja kurvivotted olid
palju kindlamad ja puhtamad, kui nii moénelgi C-klassi
soitjal. Ka oli tal rohkesti ,,onne“. Ainult (!) 3 minu-
tit, olevat tal eelviimasel ringil Liikati teel kulunud
masinarikke, (sidurid!) parandamiseks, nagu teati kin-
nitada.

Ed. Johansoni ja G. Lonnforsi vélja langedes piisis
Hennok kogu aeg 4. kohal, 16. ringil péises ta isegi
kolmandale kohale ja oleks seega kolmandana
fini$i joudnud, kuid 24. ringil, C-klassi Sirkid pressis
temast mooda ja Hennokil tuli leppida neljandaga.

Teistest B-klassi soitjatest olid edukamad soomla-
sed A. Kerdnen (Rudge) ja E. Taute (Excelsior). Esi-
mene neist tuli 3. ja teine 4. kohale. Rootslane
K. Kihlskog (Husquarna) katkestas séidu 4. ringil ja
soomlased V. Suni (Rudge) 3. ning S. Somerkorpi
(Norton) — 19. ringil.

*

A-KLASSIS katsus joudu, teatavasti ainsana Juku

Tomson. Ka tema s6it ei jadnud C-klassi meeste
omast suurt maha. Ilma igasugu viperuseta ta joudis
oma klassi voitjana viiendana finisi. 16. ringil ta
pédses isegi 4. kohale, kuid 19. ringil soomlane Sirkid
liks mooda, siis tegi oma t66 veel Hennok ja vahval
Jukul tuli vastu vétta 5. koht finisis,

PARAST senioride voistluse 16ppu, kogunesid koik

voistlejad-mootorratturid start-finiSplatsil aukiila-
liste triblitini ette, kus toimus voitjate austamine. Kait-
sevigede iilemjuhataja kindr. J. Laidoner tervitas
nii voitjaid kui koiki voistlejaid ja ehtis esikohtadele
tulnuid tammepargadega. Pealtvaatajad omalt poolt
austasid voitjaid kauakestva aplausiga. Paljudele voist-
lejatele annetati ka lilli.

Siis korraldati veel voitjate ringséit (iiks ring)
soidurajal ja sellega 1oppes mootorratturite osa Suur-
soidu pdevakavas. Kiilgvankritega tsiklite soit jai tea-
tavasti pidamata.

*

AUSTAMISTSEREMOONIA 16ppedes asusid kohe

starti autod. Siin voistlesid ainult vdlismaalased
— kuus soomlast. Eestlasena pidi autode véidu-
soidu kaasa tegema ka M. Kersna (Studebaker’il),
tema nimi figureeris isegi Suursoidu voistluskavas,
kuid treeningsoéitudel ilmsiks tulnud masinarikke téttu
otsustati eesti auto osavott eitavalt.

SUUR VOIT EESTI SUURSOIDUL!

SENI'ORIDE: KLASS:

1) NORTON, soitja E. Tomson
2) NORTON, soitja P. Sirkki&

Parim téendus, et NORTON on vastu-
pidavaim ja kiireim mootorratas.

ESINDATA - EESTIS:

JOH. FREYBACH

Tallinn, V. Karja 8
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Treeningséitudel proovis oma séiduosavust teatavasti
veel noor Urban — tuliuuel Skoda’l, heal juhul tei-
nuks temagi voidusoidu kaasa. Rummu kurvil tegi
Urban aga péris korrapdrase kukerpalli ja seega oli
juba treeningsdidul ,otsustatud ka Urbani suurséit.
Voistluskavas ilutses veel L. Markovitschi nimi,
kes Aero -soidukil oli paigutatud erigruppi: ,,Sport-
autod (alla 1500 cem)“. Viimase kohta oli aga teada
juba mitu pdeva enne Suurséitu, et ta osa ei vota. Nii
see juhtuski, et suurel pealtvaatajate hulgal tuli lep-
pida vdlismaalaste autovoidusgiduga. Kuid ka
seegi oli huvitav ja kiillalt ponev.

&

NAGU juba tdhendatud, startis kuus soomlast, neist

neli — A. Patama, A. Hallmann, A. Vallenius ja
E. Alm — Ford véiduséiduautodel. E. Elo startis Bu-
gatt’il ja E. Mustakallio Chrysler’il. Koik iile 1500 ccm-
lised. Autodel tuli séita 10 ringi X 6,76 km — 67 km.

Stardilipu langedes, juba paarisaja meetrilise s6idu
jarele, padses kohe juhtima Patama oma kirsipunasel
Ford’il (nr. 3). Patama kannul kihutavad E. Elo

Bugattil, siis A. Hallmann ja kéige 16pus E. Alm oma
,»liblikal — koomilisel, tohutu ,lennukisabaga“ Ford’il.

»Liblikas® — kummaline Ford véiduséiduauto

Kiireim teistest oli A. Patama Ford (nr. 3). Tema
kohe algul saavutatud edumaa kasvas iga ringiga ja
nii see arenes l6puni. Koige aeglasemaks osutus nr. 6

— E. Almi ,liblikas“, kuid teiste dparduste tottu oli -

Alm iiks neist, kes péddses finiSi.

Viikeselt duellisid omavahel E. Elo Bugatti’l (nr.1)
ja A. Vallenius Fordil (nr. 5). ,Duell“ 1oppes
sellega, et vist kolmandal ringil, enne S-kurvi ja
paris sirgteel Vallenius, tahtes mooduda Elo Bugatti’st,
kihutas soidukiga vasakut kiilge
pidi vastu puud ja lendas siis iile tee
paremale metsa. Valleniuse surmasdlm osutus
Suurséidu ridngeimaks onnetuseks — endisest ilusast
Ford’ist oli jaanud jarele iihele kiiljele 16ssi vajunud
»vana logu“. Soiduki vasak kiilg oli tdiesti kokku pigis-
tatud, samuti olid vasakud rattad purud ja osa eesotsa,
mootor oeldi olevat korras.

Parast Valleniuse ,lendu® katkestasid mehaaniliste
rikete tottu séidu véistlejad E. Elo ja E. Mustakallio.
Viimase Chrysler oli iildse kdige vihem vormis, kuna
ta harjutusséidul oli joudnud &dra teha méningad kuker-
palliproovid.

Kolme ‘eelnimetatu vilja langedes jdid soidurajale
kihutama ainult Ford’id — Patama, Hallmanni ja Almi
juhtimisel. A. Patama jadbki piilidmatuks, ning esi-
meseks saabub fini§i tema siimpaatne kirsipunane
Ford, keskmise kiirusega — 92,86 km/t., s. o. tunduvalt
halvemana ldinud aastal esikohale tulnud K. Ebbi
omast, mis oli 98,87 km/t,
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A. Patama — autode soidu voitja

Jargmisena joudis fini§i A. Hallmann ja selle jirele
kolmandana E. Alm oma ,liblikal, Viimase keskmine
s6idukiirus pole kuigi mirkimisvdart — 83,93 km/t.,
kuid tema sdidust olid pealtvaatajad isegi enam huvi-
tatud, kui kahe eelmise omast. Publikut tombas selle
soiduki kummaline vilimus ja kurvidel oli teda péris
lust jalgida — ,liblika“ tagumised rattad tousid
ikka piisti!

*

UTODE vaistluse 16ppedes, toimus veel autoséidu-

voitjate austamine, pirgade ja tervitustega. Kui
ka see tseremoonia 16ppes, oli n. 6. ametlikult 14bi see-
kordne Eesti Suurséit. Rahvas valgus laiali. Siin-seal
arutati ja arvustati nahtut.

Ja Suursoiduga jai nii — iithed olid rahul, teised
mitte — just nagu alati.

Voistluste tehnilised tagajirjed

Juniorid (10 ringi X 6,76 km = 67,6 km

C-klassis (500 cem): 1) E. Sauga (Rudge) 45.38 =
88,89 km/t. 2) O. Harpe (NSU) 45.38 — 88,89 km/t.
0. Harpel oli sama aeg ja kiirus, mis E. Saugal,
fini&i saabus ta aga iiks meeter tagapool Saugat.
3) R. Rocy—=P. Scheel (FN) 46.10 — 87,87 km/t.

Kiireim ring E. Saugal oli kaheksas —
4.25,5 — 91,85 km/t.

B-klass (350 c¢em): 1) H. Fersen (Euwcelsior)
46.38 — 86,99 km/t. 2) K. Iljin (OK Supreme)
46.41 — 86,90 km/t. 3) A. Elvelt (Velocette) 47.19 =
85,73 km/t. 4) A. Kinof (NSU) 52.48 — 76,83 km/t.

B-klassis startis kokku 8 soditjat, neist ei l6petanud
neli: E. Hausenberg (Husqvarna), E. Rosenfeldt (Velo-
cette), K. Rinaldo (Victoria), R. Triik (Velocette).

H. Ferseni kiireim ring oli viies ring —
4.31 — 89,81 km/t.

A-Kklassis (250 cem) startis kaks soitjat: J. Suidt
(Rudge) ja R. Ristmets (NSU), neist Suidt ei l6peta-
nud, R. Ristmets ei saanud stardist vélja.

Seniorid (25 ringi X 6,76 km — 169 km)

C-klass (500 cem): 1) E. Tomson (Norton)
1:45.50 — 95,825 km/t. 2) P. Sirkkid (Norton)
1:51.20 = 91,091 km/t.

C-klassis startis kokku 10 sbitjat, neist katkestasid
masinarikete tottu séidu:

1) M. Strémberg (Husqvarna) — kuuendal ringil

2) A. Silinsh (Husqvarna) — kuuendal ringil

3) V. Rimminen (Husqvarna) — kuuendal ringil

4) R. Lampinen (Norton) — iiheteistkiimnendal r.



Pilte FEesti Suursoidult. Vasakul: E. Sauga,
junioride C-klassi voitja. Paremal: H. Fer-
sen, junioride B-klassi wvoitja. All vasakul:
Senior Jukwu Tomson (keskel) kinnitab keha
parast voitu, talle aitavad kaase Kuura jo

,ymootorpruut,
kem konelda.

Paremal :

Fotod A. Kalm ja Fotola

5) G. Lonnfors (NSU) — kolmeteistkiimnendal r.

6) Ed. Johanson (T7iumph) — kolmeteistkiimnendal
ringil

7) 0. Veldemann (NSU) — kuueteistkiimnendal r.

8) A. Keinanen (NSU) — kahekiimnekolmandal r.

Kiireim ring oli:

1) E. Tomson — 8. ja 11 ringil — 4.04 =
99,75 km/t.

2) 0. Veldemann — kolmandal ringil — 349 —
106,29 km/t.

3) R. Lampinen — kuuendal ringil — 3.50 —

105,82 km/t.

4) M. Stromberg — teisel ringil — 38.52 =
104,91 km/t.

5) Ed. Johanson — kolmandal ringil — 4.05 =
99,34 km/t.

B-klass (350 cem): 1) 0. Kyro (NSU) 1:46.40 —
95,076 km/t. O. Kyré tagajarg on kiiruselt teine.
2) V. Hennok (Royal Enfield) 1:52.49 = 89,894 km/t.
3) A. Keréinen (Rudge) 1:53.52 = 89,065 km/t. 4) E.
Taute (Ewcelsior) 1:57.48 — 86,115 km/t.

B-klassis katkestasid masina rikke tottu soidu
kolm soitjat:

1) V. Suni (Rudge) — kolmandal ringil

2) K. Kihlskog (Husgqvarna) — neljandal ringil

3) S. Somerkorpi (Norton) — iiheteistkiimnendal r.

Tsikohale tulnud O. Kyro kiireim ring oli — kol-
mas ja kaheteistkiimnes ring — 4.10 = 97,39 km/t.
V. Hennoki kiireim ring oli kolmas — 4.17 = 94,71 km/t.

A-klass (250 cem): 1) J. Tomson (Rudge) 1:53.39
— 89,334 km/t. A-klassis startinud H. Hausler (DKW )
katkestas soidu stardis.

J. Tomsoni kiireim ring oli kolmas — 4.27 —
91.16 km/t.

Kiilgkorviga mootorrattaid oli voistluskavas mil-
legipédrast startijatena iiles seatud neli sbitjat, kuid
viimastest ei startinud iikski ja see oli juba teada
paar péeva enne voistlust,

kellest Juku teab ise roh-
Keskel:
koera, et see ei jookseks soidurajale.
noort uurivad reast vdljalangenud tsikleid.
Veldemann kurdab mikrofoni ees
oma hdda

S. Kletsky ,,poob“

Kaks

Autod (10 ringi X 6,76 km —
Voidusoiduautod (iile 1500 cem): 1) A. Patama
(Ford) 43.41 — 92,86 km/t. 2) A. Hallmaa (Ford)

67,6 km)

45.48 — 88,57 km/t.
83,93 km/t.

3) E. Alm (Ford) 48.20 =

ES

OISTLUSPAEVA &htul toimus veel auhindade kit-

teandmine Suurséidu véitjatele ja koosviibimine H.
Kiittimi ruumes. Koos oli iile poolteise saja vdistleja-
korraldaja. Tervitusi iitlesid Eesti Autoklubi esimees
J.Zimmermann ja EMSK esimees K. Sargava.

Suurséidu iildvoitja E. Tomson sai kaks suurt
randauhinda — riigivanema ja EMSK poolt. Vadrtus-
liku riandauhinna sai veel A. Patama — autode so6idu
voitja. Samuti vaartuslikke auhindu said teised voist-
lejad, meist Juku Tomson Saksa saadiku annetatud
vadrtusliku vaasi.

Tagasivaateid senipeetud Eesti Suursoitudele
PI"I-HAPAEVAL, 13. septembril peetud Eesti Suursoit

(Estonian TT) oli jarjekorralt juba neljas. See-
tottu voimaldus korraldajail kasutada organiseerimise
kogemusi ja meie mootorsportlasil vdlja panna rahvus-
vaheliselt “hinnatavaid voimeid.

Esimene katse Tourist Trophy voistluse kor-
raldamiseks Eestis tehti 1933. a. 17. septembril. Ainu-
kese sobiva voistlusrajana valiti Pirita-Kose-Kloostri-
metsa ringtee, mis selleks on jaddnud tidnapZevani.
Esimese katsena 1933. a. T'T oli kitsapiirilisem ja
kodumaise ulatusega. ‘

Kui niitid juba stardib 30—40 mootorsportlast, siis
esimesel suurséidul oli voéistlejaid vaid ipoolteistkiim-
mend.

Ka voistlustee pikkuski on kasvanud iihes koge-
mustega. 1933. a. soideti 15 ringi, iimmarguselt
100 km. Siis ei arvestatud veel véitjaid eriklassides,
kuna osavotjaid oli vdhe, vaid voéistlus toimus h an-
dicap-moodusena. Nii sai Tamman oma viikese
200 cem DKW-ga 12 minutilise edu vorreldes selleaegse

183




Uldvoitjaks tuli V. Hennok,

tuusa Ed. Johansoniga.
kellel oli tugev vbistlus Ed. Johansoniga. Viimasel
oleks voitmiseks vaja olnud liiiia Hennokit terve rin-
giga. Kuid juba sel ajal méirgitakse ajalehtedes:
,Kahe voistleja (Hennok ja Johanson) kannul kihutab
oma viikesel masinal Veldemann, kes puhtalt votab

kurve.“ Nii siis sai Hennok iildvoitja tiitli.
Kiireimaks soitjaks osutus Ed. Johanson, kes saa-
vutas 83,49 km tunnikiiruse. Hennoki kiirus oli

80,7 km/t ja Veldemannil 73,31 km/t. Junioride klas-
sis voitis J. Johanson 74,2 km/t. Kiilgkorvidega masi-
nate klassis voitis S. Kletsky. Soolomasinaid startis
10, kiilgkorviga 6.
5

TEINE Eesti T'T saavutas suure edu edasi. 16. sept.

1984. a. kujunes Pirita-Kose-Kloostrimetsa ring-
teel suur rahvusvaheline voistlus, kuna eesti so6it-
jaile seltsisid — sakslased, soomlased, roots-
lased ning autoga ka iiks inglane. Niiiid olid
ka autod platsis,

Teine TT kujunes suurest vilismaalastest konku-
rentsist hoolimata Eesti mootorsportlaste
suurvoiduks. Noor Veldemann oli juba siis are-
nenud kardetavaks konkurendiks teisele tuusale Ed.
Johansonile ning enne voistlusi juba pannakse lootusi
Veldemannile. Terve rea kukkumiste ja masinarikete
tottu kujuneski nii, et iildvoitjaks ja kiiremaks soit-
jaks tuli O. Veldemann (350 cem Husquarna).
Ta saavutas keskmise kiirusena tunnis 93,04 km. Tei-
seks jai Ed. Johanson (500 cem Rudge) — 92,04 km/t.
ja kolmandaks soomlane O. Brandt — 92,00 km/t.
Soideti juba 20 ringi.

A-klassi voitjaks tuli saksl. Magge — 74,14 km/t.
B-klassi voitjaks O. Veldemann, ja C-klassis Ed. Jo-
hanson. Junioride konkurentsis voitis A-klassis J. Tom-
son — 79,46 km/t. ja B-klassis R. Triik — 79,88 km/t.
‘Autode voistluses voitis Tael, saavutades 78,72 km/t,
teiseks jéi inglane Ferrier ja kolmandaks Lorop.

Selline oli Eesti Suursoit!
Ennendhtamatu omnibus-
tele minejate saba Tallin-
nas Vene turul

\HVUSVAHELISE konkurentsi tugevuselt oli kol-

mas Suursdit 15. sept. 1935. a. vast vigevaim
senipeetuist. Soomlane R. Lampinen saavutas Eesti
TT kohta rekordilise kiirusega voidu véikese edu-
maaga meie 0. Veldemanni ees. Niitid so6ideti juba
25 ringi (169 km). R. Lampinen kattis selle distantsi
500 cem Husquarnage 1 tunni 41 min, 38 sekundiga,
saades nii keskmiseks tunnikiiruseks 99,78 km. Tema
suureks rivaaliks oli 0. Veldemann, kel ldks aega
1.42.05,8, — 99,33 km/t. Kolmas soomlane T. Lahti —
1.51.18,4 —= 89,50 km/t.

Selles klassis (500 cem) katkestasid Hollming,
Rimminen (Soomest) ja Silinsh (L&tist). B-klassis
(350 cem) oli kindlaks véitjaks rootslane S. Bogen-
holm (Husquarna) 1.44.46,9 — 96,79 km/t. Teisena

platseerus V. Hennok (Royal Enfield) 1.50.17,6 =
91,95 km/t. Kolmas Ed. Johanson (Norton) —
86,01 km/t. Katkestasid R. Triik, E. Hausenberg,

soomlased Stenij ja Kovanen.

A-klassis (250 cem) saavutas Eesti ainukese voidu
sel TT-1. J. Tomson (Rudge) tuli voitjaks ajaga
1.58.46,0 — 85,39 km/t. 2) sakslane F. Raikovski
(DKW) 83.24 km/t ja 3) soomlane V. Hollming 2.
(Matehless) 80,14 km/t. Sakslane A. Visotski katkestas.
Kilgkorvi masinate voistluse voitis saksl. A. Visotski
(78,36 km/t), 2) A. Salven, 3) latl. A. Kazaks. Meie
favoriidid Vilbert ja Kletsky pidid katkestama masina-
rikete tottu.

Autode konkurents 1935. a. Suursdidul oli suurem
kui eelmisel ja ka tdnavu. Soomest oli tulnud kohale
voistlussoitjate eliit ja neile seltsis Eesti voistlejate
korval ka saksl. Stadie (oli sunnitud katkestama).
Soome parim Ebb (Mercedes Benz) saavutas iilekaa-
luka vo6idu, kattes 10 ringi 41 min. 01,8 sek. —
98,87 km/t. 2) E. Elo (Bugatti) 92,48 km/t. 3) Val-
lenins (Ford) 91,64 km/t. (koik soomlased). Kestla-
sist voistles J. Johanson. —ik

AU OOMIA RN WID
‘ tellige ja lugege

ZAUTOT™
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Miks autode SU nd |(i hnitus

Balti riikide Teedekongressil

ettekantud referaat

OUVANKRI liiklemige arenguga,
samuti selle liiklemisega seoses
olevate asjaoludega on kerkinud
esile ja kutsutud ellu mitmesu-
guste objektide kinnita-
mine 6nnetuste vastu. Jou-
vankrite liiklemine voib iihelt pooit
kardetavaks osutuda ja tekitada
isegi kahju isikutele ja nende va-
randusele ning teiselt poolt samuti
kahju tekitada jouvankrite omani-
kele ja jouvankri juhile. Neist ka-
hest asjaolust rippuvalt sundis elu
ise leidma jargmisi kindlustuse abi-
nousid vastavalt autoliiklemisele,
mida voib jagada kahte liiki.

I. Onnetuste vastu kinnitus, mil-
lest on huvitatud nithiisti autooma-
nik ise kui ka tema juht:

1. Auto kinnitus tule vastu.

i tay 5 varguse vastu.
811775 % rikete ja puru-
nemise vastu.

juhi kinnitus vigastuste
ja surma korral.
omaniku, samuti tema pe-
rekonnaliikmete kinnitus
vigastuste ja surma kor-
ral.

II. Kinnitus, millest en huvita-
tud objektid, mis vdivad kannatada
jouvankrite liiklemise 16ttu, ehk
seda nimetatakse ,kinnitus

4. |,

nagu

tsiviil-vastutusega‘‘:

1. Kolmandate isikute kinnitus (ja-
lakéijate, jalg- ja mootorrattu-
rid, hobu- ja muis sdidukites
soitvad) vigastuste ja surma
puhul, mis jouvankrite 1dbi te-
kitatud.

2. Igasugustel jouvankritel soitjate
kinnitus.

3. Jouvankritel veetavate kaupade
kinnitus.

4. Kolmandate isikute varanduse
kinnitus, mis véivad autoliikle-
misel kannatada saada,

OIK esimeses liigis loetletud kin-

nituse moodused olenevad eran-
ditult jouvankri omaniku
soovist, sest kinnitades kindlus-
tab ta end voimalikkude kahjude
vastu, kuna vastasel korral ta ris-
keerib. Keegi ei v6i teda sundida

Kol.-ltn. A. Senatorskis

kinnitama. Loogiliselt oleks niiiid
oige jouvankri omanikule mitte
sunduslikuks teha ka eel-
pool toodud teisles liigis ette-
nahtud kinnituse mooduseid, sest
igal kolmandal isikul on tdielile
vormalus nit ennast kui ka oma
varandust litklemisonnetuste vastu
kindlustada. Kui ta seda ei tee ja
auto-liiklemise-onnetuses kannatada
saab, see on tema oma vastutus ja
riisiko.

Ometi on hakatud selles viimases
liigis loetletud kinnituste noudmist
sunduslikuks tegema jou-
vankrite omanikele ja seda on teh-
tud jargmistel, voib olla ebadiglas-
tel kaalutlustel:

1) Jouvankrile tema esimestel
ilmumise paevadel vaadati kui lei-
duse ja minguasja peale. Kui ta
aga taienes, siis peeti teda luksus-
asjaks, mida osta ja tarvitada vois
ainult joukas rahvakiht, kellele vois
ka veeretada vastutust igasuguste
kahjude eest, mis tekkisid jouvank-
rite 14bi.

2) Kinnituseasi ei olnud veel
arenenud nii mitmekiilgseks, nagu
see on praegu. Ei saadud séiraseid
kinnitusi 6nnetuste vastu labi viia,
nagu seda tehakse praegu.

3) Tsiviil-vastutuse alal sundkin-

. nitamist hakati seadusandlikul teel

maksma panema jouvankrite oma-
nike kohta neis riiges, kus jou-
vankrite arv kasvas kiiresti ja selle
tagajidrjel kasvas ka kartus auto-
liiklemis-onnetuste vastu.

Praegusel ajal voib koiki riike
tsiviil-vastutuse korras kindlustuse
alal jagada kahte liiki:

I. Sundkinnitus on maksmas:

Inglismaal, Iirimaal, Taanis,
Rootsis ja Norras. Mitte tdielikult
veel: Saksas, Austrias, Prantsus-
maal, Sveitsis, Kreekas ja Soomes,
kus tdies ulatuses pole sundkinni-
tust maksma pandud, vaid ainult
autobuste ja iitlirisdiduautode osas.

II. Vabatahtlik kinnitus on maks-
mas:

Am. Uhendriigid, Hollandi, Bel-
gia, Hispaania, Portugal, Kanada,

on vastuvoetamatu s

Itaalia, Bulgaaria, Ungari, Poola,
Rumeenia, TSehhoslovakkia, Jugo-
slaavia, Tirgi, Eesti, Lati, Lee-
du, Argentiina, Brasiilia, Egiptus,
Jaapan ja Mehhiko.

Siinkohal tuleb veel méarkida, et
Am. Uhendriiges, kus jouvanker
tuleb iga 4,78 elaniku kohta -—
seega on see riik maailmas esiko-
hal — ja et ka jouvankri kasv oli
liig kiire, ei ole sundkinnitust sisse
seatud, ja see kiisimus ei ole seal
iildse esile kerkinud. Baltiriikides,
Eestis, Latis ja Leedus, ei ole au-
toasjandus kuigi vana ja algas oma
edu mitte viaga kaua, voib iitelda
mitte palju iile 10 a. tagasi ja ede-
neb viga visalt ning aeglaselt tdnu
meie maade ebasoodsale majandus-
likule konjunktuurile.

Auto statistika niditab, et iga
1000 elaniku kohta neis riiges on:

Eestis 3,4 autot, !

Latis 2 4

Leedus 08 ,,

Seega oleme meie ithes hilise au-
toarenguga  hilinenud, vorreldes
teiste maadega, ka oma seadus-
tega, mis reguleeriksid autoas-
jandust, Sama pilt on ka meil
autotranspordi kinnitamise
kiisimuses, nii et praegusel ajal,
kus meie hakkame jouvankrite
sundkinnitamist arutama, hakka-
vad teised ritgid motlema selle kao-
tamisele, kus see on sisse viidud.

Praegu arutavad Rahvusvaheline
autoklubide liit ja Rahvusvaheline
auto konstruktorite biiroo sundkin-
kinnituse kaotamise kiisimust neis
maades, kus see kinnitus maksvu-
sel ja olemasolevate andmete jargi
see kiisimus lahendatakse jaatavas
mottes,
auto

Motiivid, mis konelevad

sundkinnituse vastu, on jargmised:

1) Jéuvanker ei ole enam mingi
luksusese ega rikka rahvakihi ees-
digus, vaid auto on tarvilik liikle-
misvahend rahvaste majanduslikus
elus ja tema edendab tdhtsat osa
iithenduste pidamisel ja transpordi
alal. Jouvankrit tuleb sellepdrast
asetada iihesugustele tingimustele
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teiste faktoritega riigi ja rahva
elus nagu maksud, erikulud jou-
vankrite korrashoiuks jne.

2) Jouvanker on juba ilma sel-
letagi koormatud paljude suurte
maksudega, nagu registreerimis-
maks, teedekapitalimaks, #rimaks,
korge bensiini hind jne, Sundkin-
nitus ei oleks ka midagi muud kui
veel iiks rdngemaid lisamakse,
mida paljud iildse ei joua maksta.

3) Tehes sundkorras jouvankri
omanikule kohuseks kindlustada
kolmandaid isikuid ja nende varan-
dusi, rikutakse 6igluse print-
siipi selles mottes, et ithetaoli-
selt ei jagata kohustusi kogukonna
elu korraldamisel, mille iiks téht-
samaid eluavaldusi on liiklemine.
Kui n#it. ei nouta raudteelt
ja teistelt sundkinnitust, misparast
peab siis jouvankrite omanik seda
kohustust kandma ja see mnoue
oleks ebaociglane.

Ka raudtee liiklemine tunneb
katastroofe, nagu iilesoit inimes-
test, loomadest, veoabindudest, mis
rongide soidul ldbistavad raudteed.
Koigele sellele vaatamata ei ole
raudteel tsiviil-vastutus kohustus-
lik, loomulikult seepérast, et alati
on ,siitidi“ inimene ise vo6i loom,

kes on rongi ette raudteele jaanud, -

kuna on seadusega keelatud raud-
teel k&imine ja siit ndeme, et sdi-
rastel  juhtudel kannataja
vastutab ise oma eest ja on
pise stuidi“.

Jouvankrite liikumine ja iildse
koik liikumine on samuti seadusega
korraldatud. Seadused ja sundmii-
rused antakse koikide liiklejate
kohta, olgu ta jalakdija, jouvankril
voi hobuvankril séitja voi juht, ja
seeparast jouvankri liiklemisel kan-
nataja peab ka ise vastutust kand-
ma oma ettevaatamatuse ja oma
siiti eest.

4) Kohustus jouvankri omanikku
tsiviil-vastutuse arvel kindlustama
seab koik teised liikle-
misvahendid eesdoigusta-
tud seisukorda, nagu hobu-
vankrid, mootorrattad ja muud
veoabinoud. On vist igale selge,
kui liiklemine on korraldatud liik-
lemismadrustega, siis oleks juba
normaalne noue, et iga liikle-
misobjekt oleks kinnita-
tud tihisel alusel jou-
vankri omanikuga Oonnetute
juhtumite vastu, mis liiklemisel
tekivad, sest autoliiklemine ei moo-
dusta tervet liiklemist, vaid on iiks
osa iildliiklemisest.

Autode sundkinnitus ei tabaks
iiksinda ka sihti, sest et teatud rii-
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gis on seadusandlusel omad moisted
ja kohtud, mis otsustes ei saa ar-
vestada kinnitussummade maéara,
vaid siitidlaselt moistetakse tasu,
vaatamata kindlustussummale, kas
rohkem vo6i vahem. .

5) Veel voiks juurde lisada, et
praegusel ajal on vidga paljud oma
elu kinnitanud 6nnetujuhtumite ja
surma vastu, miks peab siis jou-
vankri omanik veel kord kinnitama
ja preemiaid maksma, kuna kind-
lustusseltsid ometi iihe isiku eest
mitut korda tasu ei maksa ja nii
oleks loomulikum ja oiglasem, et
jouvankri kasutaja (soitja) voib
oma elu oOnnetuste vastu ise kin-
nitada omal kulul. T#hele pannes,
et onnetujuhtumite protsent sditja-
tega on viga viike, vorreldes koigi
sbitjate koguga, mida veavad jou-
vankrid, siis ei oleks see kinnitus-
maks ka mitte suur.

6) Kaupade kinnitamine veoau-
todel peaks siindima saatja kulul
ja seda praktiseeritakse peagu kai-
gis riiges.

Ohtliku kurvi omapdrane tdhista-
mine Ungaris. Plakatil: pikkamisi
soita, muidu saad maetud

7) Kolmandate isikute varanduse
kinnitamine kahjude eest, mida
neile voib slinnitada autoliiklemine,
peab ka jouvankrilt kaduma, sest
iga omanik vo6ib kinnitada oma va-
randust nii elus kui surnud inven-
tari voimalikkude kahjude vastu,
mida tekitab jouvankrite liiklemine.
Kui ta seda ei tee vo6i ei soovi teha
voi. selle eest hoolt ei kanna, et
tema varandus ei satuks liiklemis-
onnetusse, siis ei saa ometi sddrast
kahju jouvankri omaniku arvele
panna ega temalt tasu néuda, seda
enam, et automobilist

sadraseid

kahjusid meelega ei tekita, sest et
igal katastroofil on tema oma elu
koige rohkem h#daohus.
NEED on iildjoontes motiivid, mis
sundisid motlema sundkinnita-
mise kaotamisele neis maades, kus
see on autoomanikkudele kohustus-
lik ja peaksid ka teisi tagasi hoid-
ma soovist, kutsuda seda ellu eneste
juures.

Balti riikides, ka Eestis avaldaks
selle elluviimine suurt kahjulikku
moju noore ja veel lapsekingades
olevale autode arengule. Sundkin-
nitus oleks ja on wveel tiheks suu-
remaks maksulkoormaks, mis sun-
mib kodanikke loobuma jouvankrite

ostust ja seega aeglustab selle
tihtsa  litklemisvahendr — arengut
r11g18.

Sundkinnitus automobilistide tsi-
viil-vastutusega kolmandate isikute
ja nende vara suhtes tuleks ja peaks
asendatama: ;

1) Valjatootamisega ja maksma-
panemisega valjude ja tépsete liik-
lemismadrustega.

2) Nende miadruste téditmise jé-
relevalveaparaat peab olema vas-
taval ametikérgusel, mis viiks ellu
ja paneks maksma liiklemisméidru-
sed olude kohaselt.

3) Onnetujuhtumitel, kahjude
kandmiseks, mis tekivad liiklemisel,
kinnituse sisseseadmisega koikide
liiklejate kohta ja selle propagee-
rimisega laiemal alusel.

Raudtee olgu abiks
onnetusjuhtumitel
TSehhi raudteedel on pandud
maksma erilist tédhelepanuvéiriv
korraldus, mille jargi iga autosoit-
ja voib Onnetuse korral ldhemas
raudteejaamas lahetada tasuta tele-
grammi abi saamiseks. Juhtudel,
kui raudteejaam asub Onnetuspai-
gast liig kaugel, on abivajajal
o0igus nouda, et ldhimast raudtee
vahiputkast toimetataks telegramm

raudteejaama edasisaatmiseks.

Pidurid olgu korras!
New Orleans’is (USA) nduab
liiklemispolitsei, et iga autojuht
olgu iihtlasi varustatud vastava
tunnistusega, millest nahtub, et
masina pidurid on igati korras.
New Orleans’is on iimmarguselt
300 garaazi, kus olemas vastav
seadis pidurite jareleproovimiseks.
Garaazidest antakse autojuhtidele
katsetunnistus pidurite seisukorra
iille. Kui politsei tabab méne auto-
juhi, kel puudub selline ,piduri-
tunnistus®, siis tuleb juhil tasuda
25 dollarit trahvi,



arri rarkma

AHVUSAVHELISE mootorratturite klubide liidu *
korraldusel toimus kiesoleval aastal esmakordselt
rahvusvaheline tihes6it mootorratas-
tele ,Olimpia mootorrataste tdheséit 1936“ nime-
tuse all.
Kuna korraldajate soovil nimetatud tahesditu taheti

siduda Berliinis toimuva oliimpiaadiga, siis usaldati

soidu ldbiviimine seks puhuks Saksa Mootorspordi
Liidule. Viimane likitas kutsed téheséidust osavotuks
koigile F. I. C. M.i kuuluvaile Rahvuslikele mootor-
ratturite ithinguile. Eestis saabus kutse kohalikule
U. M. N/Vile — Eesti Mootorspordiklubile, kes véottis

" kutse kohe tosisele kaalumisele.

Ennekoike selgitati osavétutingimused ja voidu-
viljavaated. F. I. C. M.)i poolt oli pandud vilja tdhe-
soidu voitjale nn. rahvusvaheline tdhesdidu trofee,
rindkarikas. Voitjaks vois tulla parimalt auhinnasta-
tud rahvuslik mootorratturite iihing.. Auhinnastamine
pidi toimuma valemi pdhjal, kus oli otsustandvaks Ber-
liini Avusele (tihesdidu sihtkoht) saabunud teatud
rahvuslikust klubist masinate arv, mootorrataste arv
sama klubi koduriigis 1. jaan. 1936. a. ja selle riigi
pealinna kaugus kilomeetrites Berliinist.

Kuna véljavaated soodsaks platseerumiseks tdhe-
sdidust osavotvate rahvuste peres olid olemas,  siis
E. M. S. K. otsustas osavétu jaatavalt.

Tahesoidust Eesti meeskonda kuuluvate osavétjaina
olid registreeritud: Harri PArkma (meeskonna
juht), Oskar Veldemann, Villiam Hennok, Johannes
Tomson, Harald Perten (kiilgvankris kaasaséitjana
Sumberg), Reinhold Idnurm, Savel Kletski (kiilgvank-
ris A. Schagal), Robert Maalberg, Johannes Mannert
(kiilgvankris E. Kert), Verner Pslts, Jack Suidt, Vol-
demar Tomasov (kiilgvankris pr. A. Tomasov), Alfred
Valter, — koik 13 séitjat Eesti Mootorspordiklubist ja
pr. Agnessa Minni — Hesti Motoklubist. Mitte-
ametlikult oli lubatud teha kaasa séitu Tallinnast Ber-
liini spordireporteril H. Nommikul (Veldemanni kaasa-
sbitjana) ja pikamaajooksjal Martinil (Maalbergi
kaasasoitjana).

Kuna s6it toimus meeskonna-séiduna, kus juhiseks
pohiméte ,iiks koigi eest, koik iithe eest, millest tingi-

* Federation Internationale des Clubs Motocyclistes,
Lih. F. I. C. .M. .

i

Téhesoidu Eesti meeskond Berliinis. Vasa’kult_ pa/rem{cle:
(teine) E. Kert, S. Kletski, pikamaajooksja Martin, V. Polts,
V. Tomasov, pr. Tomasov, R. Idnurm, R. Maalberg, mees-
konna juht H. Pirkma, A. Valter, J. Swidt, J. Tomson, O.
Veldemann, spordireporter H. Nommik, V. Hennok, H. Per-
ten, A. Schagal, J. Mannert, pr. A. Manni-Kook ja H. Sumberg

tuna iga iiksiku sditja dpardus teel tédhendas peatust
ja ajakulu kogu meeskonnale, tuli startimise aeg valida
kiillalt varajane, jattes kiillaldaselt aega varuks. Ber-
liini Awusel’e tuli jouda 30. juulil 1936 kella 12 ja 18
vahel, i
ESIMESENA ja iiksikuna asus teele pr. A. Manni

reedel 24. juulil kell 14.30, kuna ta iitles mitte suut-
vat vastu panna muu meeskonna tempole. Tema iihi-
nemine jiareletulijatega oli ndhtud ette juba Liti piires,
enne Riiga joudmist.

Start siia jainud 13-nele toimus laupideval, 25. juulil
kell 6 varahommikul Laial tidn, EMSK ruumide ees.
Stardivalmis oli 12 masinat. Puudus H. Perten,
kes polnud joudnud lopetada oma sdiduki korrastamist
ja lubas seepirast hiljem jérele sbites meeskonnaga
Riias iihineda. Rohkearvuliselt kohale ilmunud omaste,
tuttavate ja paljude spordihuviliste dnne- ja edu-soovi-
dest saadetuna algas ligi 1400-km teekond kell 6.30
kindlaksm#iratud rivi korras, ees soolomasinad, alates
meeskonna juhi, nende ridade kirjutajaga, siis Velde-
mann, Hennok, Tomson j. t. Lopuks startisid kiilg-
vankriga masinad ja kogu rivi 16ppes ,,doktor“ Kletski
,punase risti“ ja Mannerti ,parandustookojaga“. Pae-
vakavana tuli 6htuks jatta selja, taha 400 km ja jouda
Riiga. Kiisimuses oli, millal ja kellel &pardub esime-
sena?

Vastus ei lasknudki end kaua oodata. Apardus veel
enne, kui kadusid Tallinna tornid. Juba 15, kilomeetril
oli Veldemann osanud leida esimese naela oma masina
tagarattasse ja rivil tuli peatuda. Joudes peatuspaika
selgus, et parem lugu polnud ka minugagi. 'Aukudest
rikas Padskiila tee oli ka minu soiduki tagaratta kum-
mid ,,Jabi pérutanud“: tott iitelda paris oigel ajal, sest
mitme masina iithekorraga ,Mannert, Tomson & Ko
tookotta andes vois aega kokku hoida.

Kuigi Hennok, Tomson ja teised juba ette arvesta-
sid, mitmendal kilomeetril ,,pigisse istumise® jarjekord
nendeni jouab ja mitmendal pieval sel viisil Riiga
joutakse, liks edasis6it, mis algas kella kaheksa paiku,
ladusasti ning 2-tunnise s6idu jérgi meeskond ,maan-
dus onnelikult® Pidrnus ,Endla“ ees. Siin supellinna
uudishimulikel avanes voéimalus naha kiilalistena ,ise-
hakanud neegreid“: rivis-séit tolmusel teel oli teinud
oma t66 meeskonna nagudel.

Liihike peatus einestamiseks ja edasiséit piiri suu-
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nas jatkus iilevas meeleolus. Laatre tollipunktis iile-
tati piir umbes kell 13. Algas teeoludelt raskem
etapp, Léati piirilt Volmarini, kus teekatteks sageli
lahtine liiv. Siin, Rujene (Ruhja) ldheduses, tuli
»sMannert & Ko’l“ teistkordselt tegevusse asuda: esi-
mese ,,Jati naela® leidjana esitles end Polts. Kuumas
péikesepaistes kulus Poltsi soiduki korrastamiseks ter-
velt 2 tundi.

Edasi jargnes juba viperusteta soit Volmarist

Cesise (Vonnu) kaudu Riiga, kuhu jouti kella 19 paiku.
Mitukiimmend kilomeetrit enne Riiat tuli votta
vastu esimesi tervitusi ldti mootorsportlasilt. Riia eel
ootas meid ka ettesoitnud pr. Manni. L&ti Mootorrat-
turite Klubi (Latvijas Motociklistu Biedriba) avarais
ruumes leidsime esimese 0Ookorteri meeskonnale ja
masinaile. Pesemine, puhastamine, klaas teed vdileiba-
dega vastuvéotjalt lati klubilt, vdike ringkéik linna ja
eriti riialasist kiidetud ,piimarestorani®, kus oeldi
koik soogid-joogid (ka olu) piima piaritoluga olevat,
siis lithike uinak klubiruumesse toodud varskeil dlge-
del — ja oligi kdes paikesepaistene piithapdeva-hom-
mik. Masinate korrastamise ajal joudis jarele ,tdhe-
soitjate sabana“ Perten kaasasoitja Sumbergiga: so6it
oli ldinud dpardusteta, ainult uni vaevas,
Korrastanud masinad, voidi kell 9.830 asuda teele
teise pideva etapiks: Riiga—Konigsberg 380 km.

OIT Riiast Lati-Leedu piirini Meitene juures Jelgava

kaudu moodus ladusalt. Rohkem ettendhtust kulus
aega piiri iiletamisel. Esiteks - varustuti seal Leedust
labisoiduks vajalise bensiiniga, loobudes kavatsusest
Leedus tankida, nimelt pdhjusel, et bensiin 'Leedus,
samuti kui Latiski on piiritusega segatud, kuid hinnalt
veel kallim (meie rahas 60—70 senti liiter 1dti 50 sendi
vastu). Tankimisel selgus muuseas, et meeskonna kar-
tus ,,Jati bensiini“ vastu oli tdiel méiral pohjendatud:
moni tilk kurikuulsat 14ti vedelikku, sattunud valamisel
Kletski varskelt vosbatud masina paagile, korvaldas
sellelt silmapilkselt vastse varvi!

Teiseks tuli hankida piirilahedasest leedu linnast
Janiskist viisad Leedust ldbisdiduks Nommikule ja
Martinile, kes eksliku informatsiooni puhul olid jatnud
viisad hankimata. Alles paaritunnise peatuse moodu-
des vois alata 1ldbisdit Leedust. Miarkimisviirseks sel
teekonnal oli ,,maailma kéige hullem“ munakivi sillutis
Janiskise linnas: liikuda sai jalakdija kiirusega,
masina hiipates iihelt kivilt teisele. Ent isegi sellise
ettevaatuse juures suutsid kivid Suidti masinal kum-
mid 1dbi porutada, mis tingis pooletunnise peatuse
linna serval. :

Kiimmekond kilomeetrit edasi soites jouti jarele
veel kord ettesditnud pr. Méannile: ka teda oli tabanud
sel teekonnal esimene ,,pigi“ — leedu nael Ghukummisse.
Viimase masina korrastamise ajal saabus dkiline muu-
datus ilmastikus. Kadus piike, iile lageda maastiku
tormas liivaselt maanteelt valusalt ndkku paiskav tuu-
lehoog ning sellele jargnes #ikesevihm. Vihm saatis
meeskonda kogu matkal 1ibi Leedu, raskendades mér-
gatavalt edasijoudmist. Mote vihmavarjust tuli peast
kihutada ja asendada vaid lootusega, et eks eespool
paistab pidike!

Vihmavalangute all ldbistasime Schauli linna.
Seal karistas Kletski oma masinalt antud ,miiksuga“
iitht purujoobnult sdiduteel taaruvat ja meid kaikaga
ahvardavat leedulast. Jargneval peatusel Kelmes avas-
tati auk Hennoki séiduki 6hukummis, mis jallegi pohjus-
tas ,,Mannerti tookoja“ toole rakendamise. Edasisoit
Leedus piirilinna Tiltsitini 1iks onnetusteta soitjate ja
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masinate juures. Ainult vihastumist oli péhjalikult,
eriti rivi eesotsas. Kohapealsed leedulased olid end
pithapdeva puhul niiliselt eranditult ,,iilevasse tujju“
seadnud ja litkudes kesk vordlemisi kitsast, poriga
kummaltki poolt palistatud maanteed laiadel kahe-
hobuse vankritel ei méelnudki meile anda moodapda-
suks teed. Alles Tilsitisse joudmisel voisime kerge-
malt hingata: seda vadris tervete kontidega pédidsemine
psuurimast korralagedusest maantee-liiklemise alal.“
Vahepeal oli saabunud 6htune hdmarus.

AINUD labi Leedu- ja Saksa-poolse passi- ja tolli-

kontrolli ja varustanud end viimasel poolel hinnalt
ja puhtuselt meile vastuvéetava kiitteainega, voisime
soitu Tilsit-Konigsberg alustada veidi enne kella 22
pilkases pimeduses. So6it mooda puudest palistatud
asfalteeritud maanteed jarjest juba 13 tundi jalul
olnud meeskonnale oli pingutavalt raske, kuid iihtlasi
ununematult ilus: kujutletagu vaid, kuis 14 tdhesdidu-
masinat 66 vaikust ja pimedust ldabistavad koigi moo-
torite porinal ja prozektorite kiirgades.

Oine 120 km-line teekond Tilsit-Konigsberg ei moo-
dunud Onnetusteta. Avaristiks osutus esmalt Tomasovi
masin, veidi hiljem juhtus aga juba tosisem onnetus
Poltsi ja Maalbergiga. Polts, pimestatud vastusditva
auto allalaskmata tuledest, vdhendas séidukiirust.
Seda markas jarelsditev Maalberg liig hilja selleks, et
jouda pidurdada. Tekkis kokkuporge, millest margata-
valt kannatada said mélema masinad ja porutatuks
osutus Polts. Jarelejoudnud ,,rand-tockojale” maksis see
oine avarii 2 pikka tundi ranka tood.

Konigsbergi joudsime kella 2 paiku &osel
vastu 27-dat juulit. Paigutatuna kohaliku autoklubi
kaasabil iihiskorterisse ja jatnud selja taha 2 pievaga
ligi % tldisest séidumaast, niis véimalik olevat lubada
meeskonnale ithepdevane puhkus, nii et edasisditu oleks
alustatud teisipdeval 28. juuli hommikul. Selle teadmi-
sega uinuti koidu eel.

Ullatus ebameeldivas méttes saabus hommikul, kui
meeskonna juhtkond tegi visiidi kohaliku autoklubi
biiroosse, et avaldada tanu ookorteri eest. Klubi asja-
ajaja, kes iitles end olevat tdhestidu kohapealse kont-
rollpunkti juhataja, teatas, et kui soovime tdhesoidu
voitmiseks vajalikke punkte saada, tuleb meil ldbistada
veel rida mneid ja neid konrollpunkte. Madruste koha-
selt olevat voimalik samal péeval, s. t. 27. juulil, ldbis-
tada veel iiks kontrollpunkt lisaks Konigsbergile, ja
edasi jallegi igapdev iiks punkt, kusjuures Ildbistata-
vate kontrollpunktide vahemaa pidi olema iile 250 km.

Uskumatu seletus ja jalustrabav iillatus! Olime ju
tahesdidu korraldajalt noudnud tdpseid madrustikke ja
need oma teada ka saanud, kuid neis polnud sénagi
sunduslikest kontrollpunktidest ja voidupunktide kogu-
mise voimalusest meeskonda Saksamaad mooda séidu-
tades. Avaldasime pahameelt sellise soéidukorralduse
suhtes, kuid parata polnud midagi.

Kui meid informeeriv vanahidrra meile kdsitamiseks
andis mooda Saksamaad laialipillatud kontrollpuktide
skeemi ja kategooriliselt kinnitas, et iga kontrollpunkti
labistamine tdhendab iihe s6iduki juures 250 vo6idu-
punkti, oli otsus edasitegutsemiseks kiips: tuli nii-
delda ,tiihistada koik puhkuseload“ ja asuda ajaviit-
matult teele. Vahe sellest, et meeskonnal poolvisinult
ja hidavajaliselt korrastatud masinail tuli wuuesti
sadulaisse istuda. Niiiid dhvardasid Eesti meeskonda
sellised vastased, keda seni polnud pohjust arvestada.
Niiteks hollandlased oma 44-liikmelise meeskonnaga,
kellel voimalus oli iitheainsa pidevaga 3 korda niipalju



Pildil  dilal: Tdhesoidu
meeskond Laatre tolli-
punktis. Paremal: (iilal)
meeskonna peatus teel
Berliini ihes metsapar-
gis; (all) meeskond saa-
bub tagasisoidul Sauele;
(paremal) ainus voidu-
soidust osavotja nmaine
pr. A. Mdnni-Kook ja
(vasakul) O. Veldemann
EMSK ruumes wvotab
vastu esimest ommesoove
hiillgava  voidu  puhul,
vist monelt ,;mootorpruu-
dilt”, magu voib aru
saada QOwve draandlikust
naeratusest

voidupunkte koguda kui meie 14-nest soidukist koosne-
val esindusel.

Masinate korrastamine ja tankimine riisus oma-
jagu aega ja alles keskpieva paiku voidi alustada liiku-
mist 100 km eemal asetseva Elbin gi suunas, et voi-
malikult veel enne kella 18 jouda Danzigit ja Poola
koridori labistades Konigsbergist enam kui 300 km
kaugusesse kontrollpunkti Stolpmiindes.

Juba Elbingisse saabumisel oli selge, et soov jouda
kella 18-neks Stolpmiindesse jaab teostamatuks, ja
uueks sihiks seati jouda samal pdeval voimalikult 1dhe-
dale kontrollpunktile.

Kuigi meeskonna edasiliikumises nimetamisvadrseid
takistusi ei olnud, roovis kallist aega piirikontroll.
Esmalt Saksamaa—Danzig, siis oma méangupdrguga
kuulsakssaanud Zoppoti juures Danzig-Poola, ja
16puks, kui 6htuhdmaruses olime selja taha jatnud
poolakate uhkuse Gdynia ja Poola koridori, Poola-
Saksamaa.

Joudnud viimasesse Saksa-poolsesse piiripunkti vih-
mase Ohtu pimeduses ja kannatanud omal nahal enne-
nidgematut pisiasjadesse tungivat ja tervelt 3 tundi
noudvat passi- ja tollikontrolli, oli koigile selge, et
voorast limbrusest ja kisutadaoleva valuuta nappusest
tingituna soojast Ghtusoogist ja pehmest sdngist unis-
tamine on varajane. Tiihja kohtu toideti eht eesti
poiste huumoriga ja seda jatkus kogu meeskonnale.

Kuid ka ko6igil patustemail leidub oma kaitseingel,
miks siis mitte meile. Nii see juhtuski, et teretulnud
sobraks osutus keegi Zoppotist tulev ja ldhemasse saksa
linna Lauenburgi ruttav korge politseiiilem. Viimase
eestkostmisel leidsime ookorteri, sooja &htusdogi ja
jargmisel hommikul napi, saiast ja kohvist koosneva

hommikueine, mis meile korge eestkostja mojuvéimule
vaatamata liks maksma ,ainult“ 6 riigimarka isikult.
TEISIPAEVAL, 28. juuli hommikul, jatkus soit iile

Stolpi linna merekuurorti Stolpmiindesse, kus l#dbis-
tasime kontrollpunkti. Ka siin puhuti ametiisikute
poolt juba Konigsbergis kuuldud juttu kontrollpunktide

sunduslikkusest ja soovitati jargmisena valida Swine-
miinde. ‘Alustasime kohe edasiséitu nimetatud suunas
Riigenwalde, Koslini, Kolbergi, Treptowi, Cammini ja
Wollini kaudu. Soita tuli esialgu saksa olude seisu-

kohalt harjumatut teed: aukudest iisna rikas kruusa-
sillutis ja asulate vahel munakivid. S6itu raskendas
veel vihmasadu. Neis oludes juhtus esimene, voiks
Gelda ,,verine“ kukkumine. Lendajaks olin seekord ise.

Sisses6it kurvilisel teel asulasse, risttee, teenditaja
tulp, mis edasiséiduks dikteerib jarsult vasakule #ra-
keerava tee, vihma all libedaks tombunud munakivid ja
kiilavaheline konts, — sellest piisas, et teha kiimme-
kond meetrit kiiljeli-séitu. Jargnes esimene abi ,,dok-
tor“ Kletskilt mulle ja purustatud laternaga ning
koverdunud jalgraudadega soidukile ,,Mannert, Tom-
son & Ko“ lendav-t6ckoja poolt.

Vast poole tunni moodudes vois edasisoit endises
korras jatkuda. Varstisel peatusel ja kohalikus ,,jahi-
meeste-klubis“ lounastamisel (esimene ja iihtlasi ka
viimane soe ldunastok teel Tallinn-Berliin!) voisime
selle pdeva tdhelepanuvddrsusena veenduda sakslaste
viimistletud dressuuri-oskuses: mitte ainult sakslane
ise, vaid ka tema roheline papagoi on &ra Gppinud
,kie“ etteajamise ja ,,Heil Hitler!“ hiilidmise!

Saabunud kell 21 Swinemiindesse, 6obinud koélava-
nimelises meremeestekdortsi meenutavas ,,Hotel Kaiser-
hof’is“, tditnud meeskonna koéhud o&htul ja hommikul
marja teevee ja kuiva saiaga ning masinate ,kered“
reporter Nommiku, krobisevate registermarkade eest
hangitud vuliseva kiitteainega, vGisime alustada tee-
konda jargmisse kontrollpunkti — eestlasile vanust
aegadest tuttavasse Liibecki. (Lopp jargm. nr.)
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FEest
kul:

ON JUBA kord selline komme, et igasugused klubid,

seltsid jne. piihitsevad oma aastapédeva, iiks védhe-
mal, teine suuremal ma#dral — nii kuis lubab seda
juubilari mo6t. Vahe on aga siddraseid klubisid, kes
kutsuvad lilkmeskonna kokku, istuvad séidukeile, jata-
vad selja taha klubi kodulinna ja kihutavad kuhugi
mujale aastapdeva pidama. TUheks sddraseks klubiks
osutub autoklubi, mitte ainult meil, vaid kogu maa-
ilmas. Ja selle iile ei ole midagi imestada, sest milleks
sadrases klubis inimesed omavad auto, kui nad ei
kasuta teda kasvoi nditeks viljasoitudeks aastapéeva
piihitsemisel.

Ei tea, kes Eesti Autoklubi liikmetest tuli sellisele
mottele, et tAnavust klubi aastapideva on koige kohasem
piihitseda Parnus — idiillilises kodumaa ranniklin-
nas. Mote oli igatahes ilus ja nii see tuli, et ilusal
augustikuu laupéevasel parastlounal, voi veel tédpse-
malt, 22, augustil EAK aktiivsem tegelaskond asus
automatkale Parnu, :

£

TAPSELT kella viieks oli Vabadusplatsile kogunenud

iile, tosina pealinna esinduslikumaid autosid ja
kiimmekond minutit enne kuut ldaks soit lahti. Ka mind
oli kutsutud kiilalisena seda soitu kaasa tegema, kuid
et olen n.6. jalamees, siis tuli seda s6iduasja korral-
dada sellisena, et leidsin lahke kaasaséidu pakkumise
hra A, Veidemannilt. Viimane tegi oma Nashil
Parnu s6idu iiksinda ja sellepdrast minu kaasasoit
osutus paris otstarbekaks, vihemalt ballasti mattes.

Autokolonni juhtimise vottis endale sportkomisjoni
esimees hr, Jul. Johanson, kes sedapuhku soitis
K. Siitani tuliuvuel Nashil.

*

ALLINN—PARNU automatkal on juba selline

,paha komme*, et kui hidavaevu on jaetud selja
taha Tallinna kaugele ilutsevad tornid ja tornikesed,
siis hakatakse ootama Marjamaale sissesoitu.
Paljude juures on selles siitidi Marjamaa kohviku mait-
sev kohvi, mida lastakse hea maitsta peagu igal Tal-
linna—Parnu omnibuse- vo6i, automatkal.

'Loodusehuvilisil aitab aga kannatamatust M#rja-
maa ja selle jarele Parnu jarele 0Oige tublisti tosta
vordlemisi iiksluine ja vdhepakkuv imbrus, mis enamu-
ses kogu Tallinn—Péirnu teekonnal réhub séitjat. Sel-
les mottes on automatk Louna-Eestis ja isegi Pohja-
Kesti rannikul palju- meelitavam. Muidugi teatud
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Autoklubi autode
Tallinnast Vabadusplatsilt.
véaljasoidu juhtkond.:
spordikomisjoni esimees Jul. Johan-
son - (keskel), spordikomisjont litk-
med H. Kittim (vasakul) ja A.
Poolgas (paremal)

Pdrnu —

EATK
: Q‘N

véljasort
Vasa-
EAK

plihitsema

enesetunnet ja heaolu aitab ka igasugusel automatkal
luua iseenesest juba s6it autol ja koik sellega iihen-
duses olevad mugavused.

Et mitte ,traditsiooni rikkuda“, korraldus ka seda-
puhku peatus Mérjamaal. Sealt lahkuti aga oige peat-
selt, et jouda ettendhtud ajaks — kella poole tiheksaks
— Pédrnu.

: *
SOIT Marjamaalt—Parnu-Jakobi—Parnu  vahelisel
osal on veidi huvikiillasem autosportlase vaatevink-
list vaadatuna. Maantee ldabistab siin kohati teeveerge
palistavaid péris metsana ndivaid okaspuusalusid.
Kohati juhtub ka jarsult looklevaid kurve ja nii monigi
paik annab pingutamist autojuhtijale, et ei siinniks

kraavilendamist.
*

UMBES kella iiheksa paiku saabus autosportlaste

kolonn, elegantsete soidukite prozektorite kiirgades
ohtupimeduses Parnu. Parnu on kiill selles mottes
kuurordina suurlinn, et vihe seal tuntakse erilist huvi
véljastpoolt saabunute vastu. Tulede sdras toimuv
pidulik ringso6it tekitas tdnavail jalutajate keskel siiski
niivord kihinat-kahinat, et peagi teadis kogu Péarnu, et
on saabunud véibolla sel sesoonil viimased suvevdorad
— pealinna autosportlased.

Suvekasiino ees vottis autosportlasi vastu
varem kohale saabunud Tartu EAK tegelased Tartu
telefonivabriku dir. A. Kdva ja tuntud omnibuselii-
nide pidaja A. Kook’iga eesotsas. Peale selle veel
Parnu tegelasist hr., E. Puhk, Belgia konsul kol

Grupp autosportlasi sooritamas ,maksuta’ sillaparan-
dust Pdrnu .maavalitsusele



Rosenberg oma tuntud autospordihuvilise abikaasaga
ja teised. Tallinlastest oli vastuvotjate seas hr. A.
Kalpus abikaasaga.

*

HISE ohtusoogiga algas tagasihoidlik aastapieva

piihitsemine. Koos oli iile kahekiimne EAK aktiiv-
sema. tegelase, nende abikaasade ja kutsutud kiilaliste,
kokku iile viiekiimne isiku.

Klubi president J. Zimmermann avas n. 6.
aastapdeva piihitsemise ametliku osa liihikese laua-
konega, milles méarkis lithidalt eesti autospordi arengu
kdiku ja iildse meil edenevat autoasjandust ning koiki
neid iilesandeid, mis on selles osas kanda Eesti 'Auto-
klubil.

Hr. ins. Elbrecht tervitas kokkutulnud klubi
tegelaskonda Teedeministeeriumi nimel ja réhutas eriti
Eesti Autoklubi suurt osatihtsust meie autoasjanduse
ja maanteede paremale jirjele viimises. Ta markis
muuseas, et Teedeministeeriumi ja EAK wvahel on ala-
liselt valitsenud tihe ldbikdimine ja hea arusaamine
teineteisest. .

Meeleolurikas koosviibimine &htulauas kestis hilis-
ooni ja selle jarele siirduti laiali oOckorteritesse, et
jargneval pdeval jatkata aastapdeva lopp-piithitsemist.

A *
ARGMISEL hommikul kell 12 tehti iithine valjasoit
samal ajal peetavale pollumajanduslikule n#itusele
ja sealt edasi Pirnu kuulsasse mererannikule Dobe-
rani (Rannametsa). Ringsdidul pollumajanduslikule

niitusele filmiti kohaliku filmiamatoori Onnise
poolt muuseas ka autosportlaste autodevoor.
S6it Doberani osutus mitmeti ,,6petlikuks“ auto-

sportlasile maanteede tundmadppimise mottes. Pirnu-
maa teedega on iildse nii, et nad on palju halvemas
seisukorras kui teistes maakondades. Paris teede ,,par-
liks“ osutub aga Parnu—Doberani-vaheline teeosa,
eriti Audru—Doberani teejupikesel. Seal on paari
kilomeetri pikkuse tee peale neli-viis sillakest, k6ik aga
sellises seisukorras, et hadavaevu padseb neist iile
jalgsigi, sdidukeist raikimata. Tee ise on samuti sel-
lises olekus, et sdiduk kiigub kogu aeg 5—6 km tunni-
kiiruse juures kiill iihele, kiill teisele poole ja palju on
tegemist, kui soovid, et séiduk ei libiseks kraavi.

Et piiseda mereranda, kulus Doberani automatka-
jail ligemale diks tund ,sildade“ parandamiseks, et
kuidagi edasi padseda. See oli n. 6. autosportlaste era-
16bu, paljusid huvitas aga kiisimus, kuidas toimivad

Inglise ,HOFFMAN N*

kuullaagrid

on vastupidvad oma erilise ehitusviisi
tottu, ka pealiskaudne vaatamine veenab
Teid selles

TUTVUGE NENDEGA, NOUDES

MEILT KATALOOGI — JA TEIE

JAATE NENDE ALALISEKS
TARVITAJAKS

K/m. Lier & Rossbaum

Viru t. 7, Tallinn. Telef. 433-34 ja 479-79

need, kes sagedamini sooritavad autoretki Parnust Dobe-
rani. On ju viimane kiilastamisrikkaim koht Pirnu
iimbruses, isedranis suvitushooajal. Ka pidavat seal
suvekuudel ithendust omnibus.

Kuidagi Doberani padsnud, 166di séidukid rivisse ja
selle jarele totati — kes kohvikusse, kes mereranda vii-
mast suverdomu — augustikuu ilusat rannikloodust
nautima. Leidus ka kaks-kolm merehdlma sukeldujat,
kuigi vesi oli selleks juba liialt kiilm.

*

OBERANIST ldks sdit juba tuttavaks saanud

»abessiinia-teestiku® kaudu tagasi Parnu. Kella 6—7
vahel jdeti jumalaga Parnu, meie kuulsa supellinnaga,
ja alles hilischtul saabuti tagasi Tallinna.

Teet.

All pildil: Eesti Autoklubi liikmed ia kiilalised viljasoidul Doberani (Ramnametsa) Pdrnus. Vasakult pare-

male esireas: A. Poolaas, pr. Kiittim, K. Siitan, noor Brandmann, A. Zimmermann, Jul. Johanson, A. Veide-

mann poegadeaa, H. Simm, J. Kermann, O. Raudsepp, A. Brutus, Elm. Puhk. Seisavad vasakult paremale:

hr. Amos, E. Vallaste, T. Pohlak, J. Kalpus, prl. Zimmermann, pr. Simm, EAK'esv,mees J. Zimmermann,

nr. H. Rosenberg, kol. E. Rosenberg, pr. Urla, prl. Kilkmees, pr. Kilkmees, V. Kilkmees, pr. Raudsepp, J.

Urla, pr. Veidemann, pr. Kermann, O. Lemm, pr. Kalpus, pr. Brutus, ins. A. Elbrecht, pr. Elbrecht, pr.
Grossberger, noor Urla ja pr. Lemm (paremalt teine).
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AXTORPIS 30. aug. s. a. peetud rahvusvahelist

Rootsi Grand Prix voiduséitu mootorratas-
tele, kus minul oli au kaasa véistelda, voib tdie oigu-
sega nimetada tédnavuseks Euroopa suurimaks véidu-
s6iduks. 'Ja seda oma séidutee pikkuselt kui ka maa-
ilmakuulsate sbéitjate osavétu hulga poolest.

Rootsi Grand Prix voéidusdidust suurimaks ja kuul-
samaks voib lugeda ainult Inglismaa kérval Man’i
saarekesel peetud n. n. Tourist-Trophi moo-
torrataste voidusditu ja juulikuus Saksamaal - kor-
raldatud ,,Grofler Preis von Europa“ voistlust
— kuid viimast ainult oma n. 6. esindusliku vormi
poolest. Soéidutee pikkuselt jadb ta kaugele maha
»Isle of Man’i“ ja Rootsi Grand Prix véiduséidust,
kuna kaks viimast véistlust on kumbki ligemale 400 km
pikk, Saksa oma aga ainult 129,9 km.

Osavotjaid oli Rootsi Grand Prix voistlusel tervelt
14 riigist, nimelt Rootsist, Inglismaalt, Saksamaalt,
Norrast, Belgiast, Soomest, Eestist, Austriast,
Prantsusmaalt, Sveitsist, Taanist, Ungarist, TsSzhho-
slovakkiast ja Hispaaniast.

Olid esindatud koéik Euroopa eliitsoitjad, ees-
otsas maailma parima mootorratta-voidusoitja inglase
Jimmy Guthrie’'ga. Jiargnevad kuulsad inglased
White, Frith, Tyrell-Smith, Mellors, jt. Sakslased Ley,

Gall, Winkler

ja Steinbach.
»Charlier”. Ja muidugi ka rootslaste ,,jumal“ Ragnar

Belglased Milhoux ja

Sunnqvist. Puudus ainult Guthrie’ga itheviarili-
selt kuulus iirlane Stanley Woods ja abessiinlane
Gene Tella, kes oli voistlejana kbikjal registreeritud
ja reklaamitud, kuid kes jai ilmumata. Voi oli see
eksootiline nimi rootslastel ainult reklaamtrikiks?

Nii et Saxtorpis oli sedakorda koos oma séiduoskust
proovimas vigagi rahvusvaheliselt kuulus mootorspordi
pere.

Grand Prix voéistlusrada, mis asub Malmost
umbes 30 km eemal pisikeses kiilakeses — Saxtorpis,
on oma iseloomult téielikult ainult masinate-vaheliseks
jouprooviks, soitja sdiduoskus ja julgus on siin véiduks
vihe modduandvad. Seda tdhendasid mulle tihti ka
rootslased isiklikult. Sest Saxtorpi véidusdidutee on
enamalt jaolt ainult sirgtee, kus 170 km t-kiirusega
kihutades hakkab veel igav jargmist kurvi oodates.
14% km pikkuse s6iduringi kohta tuleb seal ainult
5 kurvi, kus tuleb ikka korralikult kovasti pidurit tar-
vitada ja kiirus vidhemalt 50 km tunnis vdhendada, iile-
jaanud kurvid saab koik 1dbi kihutada téisgaasiga.
Olgu vordluseks siinkohal tdhendatud, et meie Suur-
soidu ringteel Pirital on 6% km pikkusel séiduringil
tervelt 10 jarsumat kurvi.

UID et ,asi“ ka mitte liig lihtne ei oleks, siis on
selle vastu leitud abindu soidutee pikkuse niol, ja
see on ka paris aukartustdratav arv kilomeetreid, mis
Saxtorpis tuleb iihevaluga #dra kihutada — tervelt 26

Vasakul: pealtvaatajate hulk Rootsi Grand Prixz véidusoidul; keskel: O. Veldemann
voistlemas, Taani kuninga vend ja Rootsi kroomprints Gustav Adolf wvoistlusel, Osa
pealtvaatajate telle '
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Pildil vasakul: Kuulis inglise voidusoitja J. Guthrie;
keskel: ,,Ove mehaanik” J. Mannert, Malmo polluma-
janduskooli stipendiaat eestlane Arro, Ove ise ja wile
fotomees A. Kalm boksis enne voistlust; paremal: Rootsi

Grand Prixz C-klassi voitja sakslane Otto L ey

ringi, s. 0. 377,562 km. Sama arv kilomeetreid séita on
ka B-klassi (850 cem) sditjail, kuna A-klassi (250
cem) séitjail tuleb ,ainult® 819,44 km, Liinud aastal
oli séidutee pikkus C-klassil isegi 430 km pikk.

Tee iseenesest on sile asfalttee, ainult viike osa on
liivast teed, kuid see on sama sile ja kova nagu as-
faltki.

Et Saxtorpi vo6iduséit on ainult masinate voidusoit
ja mitte soitja oskuse ja julguse tdhistamiseks, seda
ndeme selgesti viimase voistluse tagajargedest. Usun,
et tdnavused loorberite loikajad Saxtorpis, sakslased
Ley ja Gall, kunagi iihel korralikul voidusoiduteel,
kus soitja viib voidule tema oskus ja julgus masina
késitamisel kurvides, ei ole voimelised voitma
‘Jimmy Guthrie’t, kes aga niitid Saxtorpis pidi
nimetatud sakslaste jiarele leppima kolmanda kohaga.

Ley ja Gall volgnevad tdiel m#dral tinu oma voi-
dule ainult oma {iilivéimsale BMV masinaile, millised
sirgteel olid kindlasti véimelised arendama iile 200 km/t.-
kiirust. Seda kiirust aga Guthrie Norton sirgteel ei
arendanud, ja et puudusid kurvid, kus Guthrie kui
tuntud ,kurvilovi“ oleks vdhegi kaotatud aega tagasi
voitnud, siis pidi paratamatult maailma parim mootor-
ratta-voidusoitja Saxtorpis leppima kolmanda kohaga.

Et juba Saxtorpis v6idusdidu onnelikult 1ibi soit-
mine on iseenesest suur saavutus, seda niitavad jirg-
mised arvud:

1930. a. lopetas 27 voistlejast 21,

19818 oy 2T . 15.
1982; ‘@, het 52 5 16.
1933. a. 5 56 . 23.
1984, 8. ,, 0 87 5 16,
1985. a. , 46 i 15.
Ka tdnavu ei olnud asi sugugi parem — 63 voist-

lejast joudsid 6nnelikult finiSi ainult 28 sGitjat. Nii
et polnud sugugi pdohjuseta paljude vdistlejate ohked
enne soitu, kes palju vihem muret tundsid selle iile,
et masinad kiillalt kiired ei olnud, kui selle iile, et nad
ikkagi 16puni vastu peaksid. See oli kdigil peamure ja
salajasim siidamesoov!
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UNA teatavasti
ligemale 400 km, ei
bensiinipaagi téiest bensiinist terveks
tuli vahepeal juure tankida, siis tegin ka esmakordselt
oma voidusoidu ajaloos selle protseduwri libi, et wvot-

Saxtorpi voiduscidutee pikkus oli
jatkunud loomulikult tihest
soiduks, seda

sin wvoistluse ajal bemsiini. Tankimine pidi siindima
seisva mootoriga, nagu seda ndudis voistlusmadrustik
ja selletottu kulus selleks ligemale minut. T#hendab
nimetatud ringi aeg oli umbes minuti vorra halvem
teistest, normaalringide ajast, seal oli siis koos aja
kaotus pidurdamisel, seismine tankimisel ja jidlle star-
timine.

Bensiini tankimiseks olid igal voistlejal oma bok -
sis (voistleja abistamise koht) oma pisike ,bensiini-
automaat”. Polnud muud tarvis, kui ava aga vooliku
otsas kraan ja ,nefti“ voolas korgemal asuvast noust
ojana. Parast sai jallegi boksist pisikese kdsipumbaga
nou iileval bensiini tdis pumbata.

Auhinnatud kohti oli Rootsi Grand Prix voistlusel
ainult kolm: 1. auhind 500 cem klassis Kr. 700.

2 My 500 »  Kr. 600.
8-y 500 ,, ,»  Kr. 500.

Nii polnud kellelgi sealt ,palju loota“, kuid heaks
soitjate ligimeelitamiseks oli Kr. 300, millise summa
sai igaiiks, kes voitja ajast alla % tunni hiljem finisi
saabus. Seda juba lootis igaiiks kitte saavat ja see
tasuks viahemalt osavotukuludki. Uhed sddrased 300
krooni sain minagi katte!

MA MOTLEN, Rootsi Grand Prix peeti suurest lin-

nast Malmost 30 km eemal kiilakeses, kuid voidu-
soitu oli jalgimas 160 000, inimest! Siis kerkib iiles
mote, et kui meie korraldaksime oma Suursoidu senise
Kose-Kloostrimetsa asemel, kasvoi nditeks Keilas, mis-
sugune oma suuruselt ja kauguselt linnast on umbes
vordne Saxtorpiga, kui palju ldheks meil siis sinna
Tallinnast pealtvaatajaid? Vist kiill ainult 6ige vihe-
sed, kuid Saxtorpis oli 160 000 inimest!

See niitab, kuivord vilismaal paelub rahva huvi
mootorsport ja kui suurt huvi tuntakse selle spordiala
vastu. Igatahes Saxtorpis hakkas juba eelmisel pée-
val, s. o. laupdeval, rahvast voolama voistlustee ddrde.
Otsiti endale vilja sobiv koht vaatamiseks, seati kaasa-



voetud pisike telk iiles ja nii veedeti ilus 66 ja niadala-
16pp rohelises. Uhtlasi oldi kohapeal valmis jidlgima
jargmisel pieval peetavat mojurikast spordisiindmust.

Samas kerkisid ka ameerikaliku kiirusega ja roh-
kusega tee ddrde, valmis jargmiseks pidevaks, lugematu
hulk igasuguseid kvassiputkasid, kvassilaudu, soojade
suupistete ja vorstikeste miiligikohti, kus rahvahulk
vois end kosutada ja kostitada pikaleveniva vdistluse
puhul.

Minu mehaanik Mannert vaatas seda sagimist
pealt ja tdhendas siis muiates: ,,Homme ldheb siin
simmaniks!“

Ja toesti, kdike seda jilgides, tundus, et pigem ld-
heb siin suureks pidutsemiseks kui — voiduséiduks!

Ove.

e
&+

LLPOOL toodud tehnilistest tulemustest Rootsi

Grand Prix voistluse kohta n#htub, et tervelt 58
soitjast meie tuntuim mootorsportlane O. Velde-
mann kaitses oige siidikalt Eesti varve. Tulla kahek-
sandale kohale mitme riigi eliitsoitjate hulgas on viga
hea saavutus. Veldemanni vo6it on seda tidhelepanu-
vadrsem, et ta jattis selja taha teda varem voitnud
soomlase R. Lampineni ja rootslased. Veldemanni
voidu kohta voiks veel mirkida, et kui tal poleks 7-dal
ringil juhtunud masinariket, siis voinuks ta isegi ehk
saavutada parema koha.

Rootsi Grand Prix voidusdidu tehnilised tulemused
on jargmised:

C-klassis (kuni 500 ecem) — 26 ringt 14,52 km —
377,62 km: 1) Otto Ley (BMW) 2.33.17,2 = 1478
km/t. (Uus rajarekord); 2) Karl Gall (BMW)
2.34.06,4 — 147,2 km/t (Uletas samuti senise Stanley
Woodsi nimel oleva rajarekordi); 8) J. Guthrie (Nor-
ton) 2.36.52,2; 4) J. H. White (Norton) 2.40.18,7;
5) R. Milhoux (F'N) 2.44.35,8; 6) O. Steinbach (DKW)
2.44.44,6; 7) ,,Charlier* (FN) 2.48.41,5; 8) O. Vel-
demann (NSU) 2.52.44,3; 9) Arn. Linder (HVA)
2.563.55,2,

B-klassis (kuni 850 cem) 26 ringi — 877,52 km:
1) F. L. Frith (Norton) 2.49.49,5; 2) E. Mellors (Ve-
locette) 2.52.58,1; 3) O. Bagenholm (Norton) 2.56.41,9;
4) H. G. Tyrell-Smith (Exelsior) 2.58.26,5; 5) H.
Harper (Rudge) 3.10.57,7; 6) Erik Mainsson (Velo-
cette) 3.10.68,2; 7) C. Kyro (NSU) 3.14.10,5; 8) Harry
Larsson (HVA) 3.14.38,3; 9) B. Ahlswede (Euxelsior)
3.16.43,6 ja 10) Somerkorpi (Norton) 38.27.50,1.

A-klassis (kuni 250 cem) 22 ringi — 319,44 km:
1) W. Winkler DKW) 2.37.49,3; 2) Wood (New-Impe-
rial) 2.93.11,5; 3) H. Hiusler (DKW) 2.44.54,8; 4) M.
Simo (Terrot) 2.51.21,2; 5) Eric Wernihough (Cotton-
Jap) 2.52.45,6; 6) S. A. Sorensen (Ewelsior) 2.58.04,2.

6 surnut Inglise TT-1!
RAHVUSVAHELISEL autode voidusdidul, mis peeti
laupdeval, 5. septembril Po6hja-Iirimaal, Belfastis
juhtus raske onnetus. Uks inglise voidusdiduauto, mida
juhtis J. Chalmers, sbéitis ithe kurvi kohal 160-
kilomeetrilise tunnikiirusega rahva hulka.

Uks 15-aastane poisikene sai silmapilkselt surma.
Teel haigemajja ja haigemajas suri veel 5 raskesti
vigastatud. 25 isikut sai raskesti haavata. Olnud
onnetus on suurim, mis seni juhtunud Inglise auto-
spordi ajaloos.

Vaatamata suurele onnetusele viidi voistlused 1o-
pule. Vaitjaks tuli Dixon ja Dodson Riley autol
ajaga 5 tundi 11 min. = 78,01 miil/t.

KOGU EESTI

PERE RAAGIB AINA

N.S.U.

MOOTORRATASTEST

Kord on kéneaineks nende

_rekordiline kiirus
Kord nende KORRAPARANE:
TOOTAMINE JA
VASTUPIDAVUS

Sagedasti nende

SPORTLIK ILU

Juba on Eestis mitusada

N.S.U. séitjat

N. S.U. séitjate” pere kas-
vab kiirelt  iga pdevaga

Millal astute Teie’
N. S.U. PERRE?

A.-S. TORMOLEN & Ko

TALLINN, RAEKOJA PL. 17

P MOOTORSPORTLASTE
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ADALAT kolm tagasi libis pealinna ajalehti sGnum,

et Maanteede valitsuse liiklemisinspektor ins. J.

Pullerits olevat revideerinud koos politsei ja Viru

ajutise maavalitsuse esindajaga Virumaal Venevere—

Tudulinna, lisaku—J6hvi ja Rakvere—Narva maanteedel

jouvankreid. 21 kinnipeetud autost osutunud 11 autot
soidukolbmatuks.

Uhenduses selle revideerimisga ajalehed teadsid veel
avaldada, et Maanteede valitsus, pidades silmas mitte-
korrasolevate autode suurt protsenti, olevat saatnud koi-
gile ajut. maavalitsustele ringkirja sagedamaks
vankrite revideerimiseks ja kontrolli kévendamiseks.
Uhtlasi pannakse teemeistritele suuremad kohustused
peale jouvankrite revideerimise alal.
oma piirkonnas ei

jou-

Teemeistrid, kes
korda luua, kuuluvat
viihemalt iimberpaigutami-

suuda
vallandamisele voi
sele. Niipalju ajalehtedes.

Silmas pidades viimasel ajal rohkel arvul ettetulnud
suuremaid Onnetusi jouvankrite liiklemise alal, on ju
iseenesest tervitatav nithe, kui vastavad asutused ja neile
alluv ametkond hakkab hoolikamalt jilgima jouvank-
rite korrasolu. Mis meid paneb aga selle hoolsuse juures
imestama, on asjaolu, et Maanteede valitsus on jou-
vankrite revideerimiseks ja liikluse kontrolliks sunnitud
tarvitusele votma otse drastilise abingu — i hvarduse
teenistusest vallandamiseks teemeist-
rite suhtes.

Juba suvel kehtima hakanud uue jouvankrite sea-
duse puhul asusime meie seisukohal, et jouvankrite
revideerimiseks suuri volitusi saanud teemeistrid on vae-
valt suutelised tiitma neile pandud iilesandeid jouvank-
rite liikluse alal. Nagu iilaltoodud ajakirjanduse miirk-
metest voib aga aru saada, on niiiid teemeistrite jou-
vankrite kontroll-kohustusi veel mitmevérra suurenda-
tud. Pealegi sellevorra, et tulevikus teemeistrid, alalises
kartuses oma teenistuskoha kaotamise piirast, on sunni-
tud tahes-tahtmata ,,pigistama‘ iga ettejuhtuvat jou-
vankri juhti v6i omanikku. '

Kas on see aga loomulik ja Giglane? Kas ei teki
siin kiisimus, et kas Maanteede valitsus, olles hiiritud
kord ettevéetud kontrollist, ei ole talitanud liig iilepea-
kaela teemeistrite voimupiiri suurendamisel?

On ju tiiesti loomulik, et iseiiranis méodunud suvel
juhtunud rohked liiklusénnetused péhjustavad valjemat
kontrolli nii jouvankrite kui ka nende juhtide iile. Ei
tohi aga olla nii kergeusklik ja arvata, et jouvankrite
korrasolu on saavutatud teemeistrite ,,kovakielise** kont-
rolli kaudu.

Pole ju mingi saladus, et enamus meie teemeistreist
on peagu vohikud jouvankrite mehaanilise osa tundmi-
ses. Ei suuda kuidagi veenduda, et teemeistreile kunagi
korraldatud autooppe kiirkursus on neid teinud asja-
tundjateks jouvankrite tehnilise tundmadppimise alal.

Kuidas tulevad niiiid aga puuduliku ettevalmistusega tee-

meistrid ja kontrollivad, kas voi niiteks kiittesattuva auto
pidureid? Kas ei voi siin kontrollija vohiklik otsus osu-
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lilepeakaela?

tuda mitmeti iilekohtuseks jouvankri juhi vdi omaniku
enda vastu? Eeldusi selleks on kiillaldaselt.

Meie teada on niiteks autopidurite korrasolu kont-
roll raskeim iilesanne. Paljudes riikides on selleks voe-
tud tarvitamisele erilisi seadiseid jne., vaevalt piisab siin
vaid kiegakatsumisest, et sellega viia jouvankri juhti
v6i omanikku karistuse alla.

Jilgides lihemalt liiklusonnetusi meil, on statistili-

selt enam-viilhem selgitatud, et enamus liiklusdnne-
tusist on olnud péhjustatud juhi ebakohasest iilalpida-

misest — joobnud olek jne. Kas ei tosta see asjaolu
iilles hoopis ise kiisimust, et kovendatud jouvankrite teh-
nilise kontrolli korval tuleks palju valjemat tihelepanu
poorata  eeskatt

sele ja

autojuhtide ettevalmistu-
valikule. Praegu on igal, vithegi keha-
liselt tervel isikul voimalus hakata autojuhiks. Kuipalju
on aga neist, juhikutse sooritanuist, tiieliselt kohased
autojuhtideks, sellele on &ige vihe juhitud meil tsist

tithelepanu.

Statistika niitab, et meil on liiklemas 6ige suur arv
vanemaid, voiks oOelda iilemiiira séitnud autosid, kuid
onnetusjuhtumid ei niita sugugi, et liiklusonnetused on
tekkinud just nende, oma aja mahaséitnud autode arvel.
Korralik autojuht on kiillalt kindel oma iilesannetes,
vaatamata isegi jouvankri heaolule. Usaldades aga ka
koige paremini korrasoleva soiduki hoolimatu, viihese
kohusetundlikkusega ja puudulikult ettevalmistatud juhi
kitte on tihtipeale dnnetus moodapidsmatu.

Mis see koik niitab? Ainult seda, et teataval miiiiral
iilepeakaela korraldatava jouvankrite kontrolli varal ei
vildita ainuiiksi liiklusonnetusi, vaid parema ja iga-
kiilgselt ettevalmistatud autojuhi
kaadri ellukutsumisega.

Praegu on ju nii, et mitte koéik juhikutse omanud
autojuhid pole kaugeltki saanud ndutavat ettevalmis-

oieti

tust. Meil on iile riigi mitmel pool olemas nn. auto-
koolid, kuid vihe on juhitud tihelepanu sellele,
kas ka koik need ,,autokoolid* on kiillalt suutelised
villja koolitama ajanduete kohaselt eeskujulikke ja nou-
tava teadmistega autojuhte. Tallinnas on ses suhtes
enam-vihem koik ehk korras, kuid provintsilinnad ja-
tavad viga.palju soovida. Oleks aga viimane aeg vélta
ka autckoolide kiisimus péhjalikuma revideerimise alla.

Edasi ei saa jitta puudutamata iga-aastaseid jou-
vankrite jirelevaatamisi kevadel. Juhtub ju viga tihti,
eeskiitt jillegi provintsilinnades, et neil jirelevaatustel
piiiseb nii ménigi liig korratu sdiduk liiklemisele. Kui
niiiid aga sellise jouvankriga juhtub mehaaniliste rikete
toltu suurem onnetus, kes on siis siiidlane? Ka selles
osas tuleks paremat hoolitseda, et
jirelevaatust asutused peaksid eeskitt ise
korda sbidukite kontrollimisel.

Koike iilal lithidalt toodut kokku vottes tuleb veel
kord tihendada, et
line kontrollimine ei

korda néuda ja
teostavad

drasti-
voi teostuda alt
iiles, vaid seal, kus selleks 6ige koht ja
paras aeg. T. P.

jouvankrite no.



NASH AUTOVABRIKU

29 juulil s. a. plihitses ameerika

* Nash autovabrik oma 20-a.
tegevusjuubelit. Nash autovabrik
on tuntumaid autovabrikuid Amee-
rikas Wisconsini osariigis Kenosha
linnas. Vabriku asutajaks on Char-
les W. N a s h. Allpool toome lithida
iilevaate Nash vabriku siinniloost
ja tegevuskiigust.

C. W. Nash siindis 1864. a.
Chicago ldhedal. Ta lapsepdlv oli
koik muu kui onnelik, ning kuni 27
aasta vanuseni ta oli sunnitud
endale pollutoolisena raha teenima,
et kuidagi dra elada. Asudes elama
Flinti linna, tuli poore Nashi
ellu. Flintis asus vankrite ja vagu-
nite vabrik, mille juhtideks olid J.
D.DortjaV.C. Durant. Nash
palgati sinna ametisse. On huvi-
tav, et koik kolm, — Dort, Durant
ja Nash hiljem ehitasid antosid
oma nime all. Dort-autodel ei olnud
edu.

Varsti Nash tousis firma ette-
otsa, ning 1906. a., mil Durant-Dort
ithing oli suurimaks omasarnaseks
tUhendriikides, valiti Nash abipresi-
dendiks.

1907.—1908. a. Nash taipas auto
tuleviku tahtsust, ning hakkas mot-
lema autode valmistamisele. 1910.
a., mil Nash hakkas tegelema auto-
de alal, oli nii vankri- kui ka au-
tode valmistajail omad probleemid.
Sellal, kui vankriehitajad suutsid
chitada kiillalt vankreid, aga ei
saanud neid miiiia, ei joudnud auto-
ehitajad niipalju autosid valmista-
da, kui neid nouti.

General Motors’i, eriti Buick’i
seisukord polnud tollal sugugi hiil-
gav, ning Nash kutsuti Buick’i pre-
sidendi kohale.

Buick voistles siis kibedalt Over-
land’iga. Uus president vottis oma
tood tosiselt. Tarvitusele voeti
elektrituled ja startimise varustus.
New Yorgi autonditusel 1913, a.
esitas Buick esimese 6 silindriga
mudeli. Uus auto oli véidukas, ning
Buick’i kuulsus tousis kohe. Alates
1913. a. kuni 1916 .a. oli Nash Ge-
neral Motors’i presidendiks.

Kuid Nashi sooviks oli ehitada
mitte teiste, vaid oma autosid, ning
1. augustil, 1916. a. ta asutas Nash
Motors Co. Kenoshas, Wisconsini
osariigis, kus algas tood end. Jef-
fery tehases. Esimesel aastal val-
mistati 8 000 autot, mis ka koik 14bi
miitidi.

1919. a. Nashi thing ostis &dra
Seaman’i autokerede vabrikud Mil-

Charles W. Nash

vaukee’s, ning asutas endale seal
suure autokerede toostuse. Alates
sellest ajast Nash’i tehaste toodang
néditab pikemaajalist tousu.

Ajaloolisi andmeid

1916.a. C. W. Nash loobub General
Motors’i presidendi kohast.
Asutab Nash Motors Com-
pany 29. juulil, ning algab
tooga 6. septembril.

1917. a. Ehitatakse esimene NASH
6-sil. auto. Esimene Nash
kuulutus trikiti 25. augus-
til. 1917. a. jooksul valmis-
tati 9516 autot.

1918. a. Nash toodab rohkesti veo-
autosid, varustades soja-
ringkondi NASH 4-ja rat-
taveoga Quad veoautodega.
21773 soidu- ja veoautot
valmistati 1918. a. jooksul.

1919. a. Nash votab iile Seamani
autokerede tehased Mil-
waukee’s. Algab tegevust
uute NASH kinniste auto-
kerede ehituse alal. 1919. a.
toodeti 31 108 autot.

1920. a. Nash ehitab esimese 4-sil.

NASH - auto. Valmistab

niiiid 4- ja 6-sil. mudeleid.

38831 autot ehitatakse

1920. a.

Suur noudmine NASH kin-

niste mudelite jargi, nii et

jargmisel aastal tehakse
ettevalmistusi toodangu ka-

hekordistamiseks. 1921. a.

toodang on 20 953 autot.

1921. a.

1922. a. Nash esineb esimese ,kum-
mile asetatud mootoriga“.
41 923 autot miitidi 1922. a.

1923. a. Nash votab tarvitusele sot-
siaalse hadolu kava oma
toolistele. 57 021 autot on
1923. a, labimiiiik.

1924. a. Nash ostab vanad Mitchel-

li tehased Racine’s kus ehi-

tab Nash 6-sil. soiduauto-

sid. 53829 autot toodeti

1924. a.

Suurendab toodangut. 96 289

autot valmistati 1925. a.

jooksul.

1926. a. Nash laieneb veelgi. 1926.
a. jooksul toodeti 135 595

1925. a.

autot.
1927. a. Nash esitab uut tiilipi auto
kere — moodsa voolujoone

eelkdija. 122 632 autot val-
mistati 1927. a. jooksul.

1928. a. Nash ehitab esimese kahe-
slilite seadeldisega mootori.
138 170 autot valmistatud
1928. a.

1929. a. Esimene Nash 8-sil. auto
ilmub miitigile. 116 632 au-
tot toodeti 1929. a. jooksul.

1930. a. Nash: iithing elas kaasa
kriisi ilma {ihegi védlata.
54619 autot valmistati
1930. a.

1931. a. 38 631 autot valmistatud.
Suurt tédhelepanu poordud

viimistlusele.
1932. a. Esitati 4 uut 8-sil. ja iiks
uus 6-sil. mudel. 17727

autot valmistati 1932. a.

1933. a. Nash otsustab miiiia oma
tooteid odavama hinnaga.
14 969  autot  valmistati
1933. a. jooksul.

1934. a. Nash ehitab oma 1 000 000-
da auto. Esitab La Fayette
odavahinnaliste autode klas-
sis. 28 676 autot toodetud

1934. a.

1935. a. Nash varustab oma auto
uut tiilipi — Monitor —
mootoriga. 44702 autot
19d35. a. jooksul valmista-
tud.

1936. a. Nash algab aastat puhta
raha tagavara ja valitsuse
kindlustustega — kogusum-
mas § 24707906 59. —
Kuni 31. maini 1936. a. val-
mistati 23 391 autot.

Kokkuvote: Alates 1916. a., Nash
on miiiinud autosid $ 1 067 716 226
véadrtuses. Dividenti maksnud kogu-
summas § 110 185 280,25. Riigimak-
sud ulatavad $ 53 943 544,20. 'Au-
tode arv, mis valmistatud kuni 31.
maini 1936. a. on 1106 987.
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EESTI, Leedu ja Lati 5. maan-

teede kongress, mis l6ppes 31.
aug. s. a. Pérnus, vottis vastu
terve rea tdhelepandavaid resolut-
sioone maanteede, sildade ja auto-
transpordi alalt.

Maanteede ehituse alal leiti, et
1933. a. maanteedekongressil vas-
tuvoetud otsus, millega maanteede
koormatise médramiseks oli veo-
autode raskusekoefitsiendiks voe-
tud 3,5 tonni ja autobustel 4 tonni,
tuleb lugeda iganenuks. Arvesse
vottes suuremate jouvankrite toole
rakendamist = viimasel ajal Balti
riikides, otsustati nimetatud norme
tosta veoautodel 5 tonnile ja auto-
bustel 6 tonnile.

Et hoida asfaltteede lohkumist,
eriti kevadel, lumekatte sulamise
jarele, otsustati hakata propageé~
rima jadnaelte ja haakide tarvita-
mise keeldu.

Talvise liiklemise korraldamiseks
jouvankritega maanteedel otsustati
nouda, et vihemalt magistraal-
teed, eriti rahvusvahelise tdhtsuse-
ga . maanteed ja tdhtsamad auto-
buseliinid oleksid talvekuudel lu -
mevabad. Uhtlasi otsustati nou-
da eriseadust, mis lubaks maan-
teede lumest lahtihoidmiseks piisti-
tada lumevidravaid ka eramaadele,
mis seni polnud -teostatav. Kong-
ressi arvates maanteede korras-
hoid mootorliikluseks talvel, peaks
olema labiviidav ilma eriliste lisa-
kuludeta. Samuti peeti néutavaks
hoolitseda teede seisukorrast auto-
liiklejate informeerimise eest raa-
dio ja ajalehtede kaudu.

Edasi voeti vastu resolutsioon,
millega asutakse teekatteks ja tee-
sillutiseks tarvitatavat kruusakoos-
tise kindlaksmadramisele. Kivi-
sillutisteede katmist kruusaga ot-
sustati jatkata, kuna kivisillutis
ei vasta nii autosoditjate, veel va-
hem aga maainimeste noudeile.
Killustikteede katmine bituumeniga
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tunnistati vajaliseks, kuna selline
kate pikenddb tunduvalt teede iga.

Sildade projekteerimisel otsus-
tati votta aluseks vastavad saksa
normid, kuna need on enam vasta-
vad meie oludele. Sildade ehituse
alal tuleks aga teostada vastava
tehnilise personali ettevalmistust
ja oppinud tooliste kaadri loomist.
Uhtlasi tuleb sildade ehitamisel
nouda, et iga ehitatav suurem sild
peab olema arhitektuuriliselt n#-
gus ja teatud kooskdlas maasti-
kuga.

Tdiesti  vajalikuks  tunnistati
autobuseliinide jaamade
korraldamine, et voimaldada reisi-
jatele peavarju leidmist sadude ja
tormide puhul. Praeguses olukor-
ras tuleb autobuseliinide kasutajal
oodata autobust igasuguse ilmasti-
kuga lahtise taeva all. Samuti
voeti vastu otsus, et tuleb noéuda
linnades autode- hé&ilsignaaliand-
mise keelamist, nagu see on mak-
sev paljudes riikides.

Kuna teatavatest ringkondadest,
ka ametlikest, on viimasel ajal ha-
katud propageerima jouvank-
rite sundkinnitust, siis see
kiisimus leidis eriti elavat aruta-
mist  kongressil. Teedeministee-
riumi peasekretdr J. Tiitso esi-
nes Eesti poolt pikema referaa-
diga selle kiisimuse valgustami-
seks. Jouvankrite sundkindlusta-
mise probleemi valgustas veel

Leedu poolt autoasjandusetundja’

kol. A. Senatorski referaat,
millest n#dhtus, kuivord ebaots-
tarbetuks osutub jouvankrite sund-
kindlustus. Uhenduses selle Kkiisi-
musega voeti vastu jargmine reso-
lutsioon:

Kuna jouvankrite sundkinnituse
kiisimust koigis Balti riikides ei ole
senini puudutatud ja kuna ka pal-
judes teistes riikides selle kiisimuse
iile pole selgusele joutud, siis ei saa
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veel selle poolt ega vastu riadkida,
s. o. kas pooldada jouvankrite
sundkinnitust vo6i mitte. Seepdrast
tuleb sundkinnituse kiisimus votta
esialgu wvaid igakiilgsele uurimi-
sele. Seejuures tuleb ka vajalikuks
tunnistada koigi abindude tarvitu-
selevotmist, mis teeks autoliikle-
mise hdadaohutuks, nagu teede kor-
rashoid, liiklemism#druste tépne '
tditmine ja jarelevalve kovendami-
ne koéigi liiklejate ja teede kasuta-
jate kohta.

Tosise tootdhe all kestnud kong-
ress loppes parast pikemat teede
tundma Oppimise soitu, nagu juba
tdhendatud, Parnus iithise koosviibi-
misega. Jargmine Balti riikide
teede kongress otsustati pidada
1937. a. augusti 16pus Leedus.

3,5 milj. autot 1935. a.

Uthe Ameerika statistika jargi
1935. a. ehitati kogu maailmas 5,2
milj. autot. 1932. a. ehitati koigest
2 milj. autot, 1929. a., s. o. enne
kriisi, ehitati aga 6,3 milj. autot.

Autode toodangus on esikohal
muidugi Am. Uhendriigid, kus L. a.
ehitati 8 946 934 jouvankrit. ‘Amee-
rikale jargnevad teised riigid jarg-
miselt:

Inglismaa — 416 915
Saksamaa — 242934
Prantsusmaa — 179 270
Kanada — 172 877
N. Vene — 97000
Itaalia — 45 208,

iilejadnud riigid vdhemal arvul.

Tahelepanudratav on Prantsuse

autotoodangu tagasiminek, kuna
alles 1934. a. ehitati seal 201 644
jouvankrit.



TOENDAVAD JARGMISED ARVUD:

Esimene BOSCH-magneeto andis 150 siilitesédet, uus BOSCH-magneeto
GR8 annab aga minutis 30000 ja on viinud véidule Saksa, ltaalia ja Ameerika
juvankreid. See hiigla edu on saavutatud tdnu mitmekiilgsetele katsetustele,
BOSCH - tsstegijate asjatundlikkusele ja uutele tdévahenditele.

BOSCH - magneetode vérratu levikuga kdib kaasas koigi teiste BOSCH-
saaduste levik. BOSCH-valgustus on ammu vdljatérjunud vanad laternad  ja
BOSCH-signaalpasun algas juba aastate eest oma véidukdiku maailmas.

Ténapdeva autosditja séidab kindlamini ja kiiremini elektrivarustusega

AASTAT

-SUUTE ARENGUT

BOSCH

304 mootorsdidukit kiilastas Eestit

104 Eesti mootorséidukit valismaal

IIGI Statistika Keskbiiroo and-

meil soitis 1935. a. Eestisse aju-
tiseks siinviibimiseks 304 vilismaa
mootorsdidukit, viibides siin kokku
4196 paeva, mis teeb keskmiselt iihe
mootorsdiduki kohta 13 pideva.

Vorreldes eelmiste aastatega kii-
lastas ka 1935. a. Eestit enam moo-
torsoidukeid, kuid ldinud aastal oli
tous tunduvalt vidiksem kui eel-
mistel aastatel. 1934. a. kiilastas
286 ja 1933. a. 217 mootorsoéidukit.
Liikide jargi jagunesid 1935. a.
sissesoitnud mootorséidukid jargne-
valt: 260 sbéiduautot, 27 mootor-
ratast, 8 autobust ja 9 veoautot.
Kuude jargi tulid mootorséidukid
meile peamiselt suvekuudel — juu-
nis, juulis ja augustis.

Mootorsoiduki omaniku péaritolu
jargi olid meile s6itnud mootorsi-
dukid péarit 21 riigist. Nende hul-
gas oli ligi pool mootorséidukeid
Latist — 144. Lati kodanikud

osutusid ka 1935. a., nii kui varem-
gi, meie sagedamaiks kiilastajaiks
mootorsoidukeil. Teisel kohal on

Soome, kust tuli 37 mootorsdidukit. '

Saksast tuli 33 mootorsoidukit, teis-
test riikidest tuli mé#rksa vdhem.
Sissesoiduks kasutati koige enam
Laatre piiripunkti Eesti-Lati piiril.’

*

EESTIS registreeritud mootorsoi-
dukeid kais 1935. a. vilismaal
arvult 104, viibides seal 3245 pédeva.
1934. a. kiis vélismaal 106 (5762
pideva) ja 1933. a. 79 mootorsdidu-
kit. Nagu ndeme, 1935. a. vidhenes
s0it mootorsdidukeil valismaale 2
vorra, valismaal viibimise aeg liks
aga tagasi tervelt 2417 pieva ehk
43,6% vorra. Liikide jargi kiis
vilismaal 90 soiduautot, 10 mootor-
ratast ja 4 autobust.
Mootorsoidukid viibisid vilismaal
keskmiselt 32 pieva, seega mirksa
kauem kui wvélismaa omad meil.

Peamiseks viljasoiduajaks oli sa-
muti nagu sissesoidulgi kesksuvi —
juuni, juuli ja august, mil teed ja
ilmastik reisimiseks soodsamad.

Tuntud Itaalia mootorrattavabrik
Benelli, mis teatavasti on ehitanud
vaga kiireid iihesilindrilisi v6idu-
soidumasinaid, kavatseb niitid tu-
rule lasta uue, 2-silindrilise mu-
deli. Uus masin on ehitatud voi-
dusoéitudeks ja arendab vidga suurt
kiirust.

®

Vilismaa ajakirjanduse teatel
laskvat Ford-autotehased turule
uue, kerget tiitipi 8-sil. séiduauto,
mille hind on minimaalne — 400
dollarit.

®

Louis Blériot, esimene len-
dur, kel Onnestus iiletada Calais
kanal, suri Pariisis 64 a. vanuses.
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Vedrutehas ja mehaanika tééstus

H. Feierbach « Ko

I L L L L L T T T T TN T AL AL AL L LT

Tallinn, Jaama t. 10, konetr. 304-04

Valmistab:

autovedrusid, autode ja masinate iksikuid osi
ja teeb igasuguseid treimise-, freesimise- ja
hodveldamistéid ning autode ja masinate
kapitaal-parandusi

Hammasrattad igasugustele masinatele ja
seadeldistele.

Toode eest tdaielik vastutus.

utoparandus- ja
I S N o W

mehaanikatédkoda

Tallinn, Narva maantee 24. Telefon 312-06

SRR AR AR RO

KORRASTAB JA PARANDAB

igasuguseid  jduvankreid, mootorrattaid,

mootoreid, traktoreid, rehepeksumasinaid,

pollutésriistu, dinamoid, nende osi jne.

Igasugu metallide treimine. Soovi korral

soidame maale kohapeal korrastusi ja
remonte tegema.

AR AR AR

TOO ASJATUNDLIK. KIIRE. TAIE VASTUTUSEGA.
30-AASTANE KOGEMUS. HINNAD MOODUKAD.

rahvusvahelise méadruse kohaselt

§' valmistatu

mehaanilised ja elektromagnestilised, kahes tei-
sendis — mustaks lakeeritud.

Miitigil koigis suuremais autodrides.

TARTU TELEFONIVABRIK A/S

Tartu, Puiestee 9-11, telef. 2-34




Valentin

ILITE WY ORI
[

LEHEKULG

1. pdev.

OOLEN sedagi moelnud, et mina viin teid siinnitus-

asutisse, kui olete veel emaihus, ja toon teid siis
tagasi, kui olete joudnud vdhe arusaamisele sellest ini-
meste elamisest. Soidan siis nooblilt ja sulen auto
aknad, sest tean sedagi, et lapsed saavad vesised sil-
mad tuuletombusest. Viin teid headusse ja pahesse,
kirikusse ja kortsi, porgu ja taeva, kuhu vaid soovite.
Viin teid ristsetele ja matustele ja viin teid haudagi,
kui ainult kirst sobib autosse.

Tanagi viisin seitsme marga eest oma ligemised
onnele. Kindlasti viisin. Téna astusid minu autosse
neiu Jalinene, teate ju, see suurkaupmehe ja akki-
rikastunud Jalise tiitar, kelle iiks kilo liha ja luid
vastab sajatuhande margale ja siis see magister
Kanne. Ta volgneb mulle kiimme marka., Kuna tal ei
olnud raha, kui ma viisin ta riigidiguse eksamile vii-
masel kevadel. Noh, nad astusid minu autosse ja
Kanne kisgkis sb6ita, kuhu tahan. Et kas ma tean,
mida see tdhendab, kui kistakse soita, kuhu mina
tahan? Tean. Ahaa, moétlesin mina kohe, niiiid on
tdhtsad asjad méingus ja jadgu see kiimnemargane
pealegi vdlaks. Andsin gaasi arusaadavalt. Minu
soiduk ei kuulata, kurat ei vérguta, kuid mina kuulen.
Nad konelesid armastusest. Ahaa, motlesin uuesti,
soidan koigepealt bensiinijaama, sest sellest voib kuju-
neda pikemaajaline sdit.

— Pean votma lisabensiini, iitlesin, kui tuleb pikem
soit.

— Nii, ei seda tea, sonas see magister.

Siis jatkasime matka ja mina andsin jdlle arusaa-
davalt gaasi. ‘

— Armas tudruk,
andsin gaasi.

— ‘Armastad sa mind toéesti, {itles see neiu.

Siis oli jalle vaikus ja mina arvan, et nad vaatasid
teineteise silmi nagu harrasrahval on kombeks sellistel
juhtudel. Ahaa, médtlesin, kiillap niitid vist peaks
tegema valgust, et nad nédeksid paremini ja kiisisingi,
kas siitidata tuld, kuid nad vastasid, et laske olla
pealegi pime. Soitsin edasi, kuid siis see magister
iitles, et peatuge siin, me ldheme maha, ja palju on
maksta.

— Seitse marka, iitlesin mina ja motlesin lisada,
et soitke niitid veel ja moelge targemini jérele, sest
see on tosine asi, niipalju kui mina tean. Mina tunnen
kiill koiki armastuseastmeid. Neid on kolme liiki: esi-
mene on ithe6o armastus, siis on kaheaastane armastus
ja siis tuleb kogu eluaeg kestev armastus. Noh, need
héarrased ei hooli just ithe6o armastusest, kuid kahe-
aastasest armastusest kill.

Noh, magister andis mulle seitse marka ja vottis
neiu kie. -

— Hea auto, iitles ta siis.

kuulsin oOeldavat. Mina ainult

Q\“\\\\\\ ./
S PREVIKUST

—Hea kaheistmeline, vastasin mina ja pilgutasin
silma, kuid see magister oli nii pime, et ei marganudki
seda. Kuid onn teiega, métlesin ja andku jumal teile
palju lapsi, kui algate iiheskoos matka kahe ratta
peal.

Sain siis  kiilidi tagasiséiduks. See oli lihakaup-
mees, kellelt ma vahest ostsin konte koerale. Selle
porgulice elukale, kes siiski suri koolerasse. See iitles:

— Soitke Tee tdnavale 6.

Ahaa, motlesin jille, see on B-uks, ei mitte A-uks.
Mispérast?  A-kojas elavad ausad inimesed, aga
B-kojas, tileval korral mnimelt, asuvad paljasjalgsed.
Motlesin jélle, sealt sina vanamees saadki liha odava-
malt kui maameeste kdest. Aga mina ei delnud midagi,
peatusin ainult A-ukse ees ja sinna ta ldks.

2. piev.

NO SEDA pean iitlema, et peab neil korgetel harra-

del olema rasked pdevad, kui nad muutuvad tditsa
sonatuks. Tanagi hommikul viisin ithe nihukese ame-
tisse ja ei sellelt saanud aadressigi selgeks. Aga
parast mérkasin, et ta arvas, nagu peaksin mina seda
isegi teadma, ehkki ma sellest ei pidanud konelema.
Ainult sellest, et magister Kanne, kelle mina eile kiiii-
ditasin, tuli autosse, vangutas pead ja raputas nina-
ratikust pisaraid auto porandale. Utlesin:

— Mis vesi see on, mis niitid tibab.

— Need on pisarad, murepisarad, iitles magister.

— Asgjad ei ole siis diges korras? kiisisin.

— i, oleks pidanud sbitma vihemalt kiimne marga
cest voi kahekiimne eest. Jai selgusetuks.

— Noh, ju mina seda motlesin, iitlesin. Alati, kui
olen selliseid paare soidutanud, olen neid pidanud
vedama vihemalt kahekiimne marga eest. Harva
vithem. Tavaliselt rohkem. Kui kovasti peale Kkiia,
sils saja marga eest.

— Mis seal niiiid enam ajada, kui tiidruk ei tule.
Utleb, et ei taha enam tundagi.

— Moistan korraldada neid asju, iitlesin. Olen
ennegi . .

— Arvate?
Kapital on tagatiseks, kui méangu voidan.
annan volakirja.

Meie pidasime siis ndéu targemaist asjust. Nii,
naine on kaval loom. Kiill mina seda tean. Ukskord
sdidutasin iiht paari 6osel koju, ja nad olid nii armu-
nud kui olla saab. Uksel hdarra suudles seda naist ja
kergitas kaabut. Siis ta liks minema. Tundeid tuulu- -
tama, iitles. Kuid see naine? See jii uksele ootama ja
vihe aja pidrast tuli sinna teine mees, kes tegi sama
tembu kui esimenegi. Mina motlesin, et tema on suur
siga ja soitsin tollele esimesele hidrrale jarele. Kui
joudsin kohale, iitlesin talle:

— Kuulge, hirra, seal on niitid teine.

Ajage siis seni, kuni koik on selge.
Kui kaotan,
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— Jaa, et teine? kiisis see harra. Mulle on see iiks-
koik . ..
Ja siis ta pistis mulle sada marka pihku ja t#nas.

3. pdev.

O SAIN selle neiu, selle neiu Jalise tdna autosse.

Ta laks keskpdeval linna, nagu ta ikka ldheb.
Ostudele. Mis pagan nad kogu piev teevad ostudel?
No, see ei kuulu siia. Soéitsin bensiinijaamast 1dbi, nii
oli kokku radgitud magister Kannega ja iitlesin:

— Pean votma lisabensiini, palun andestage.

— Ei minul ole kiiret, iitles see neitsi.

Noh, just nii oli kokku rddgitud: Kui ma votan
bensiini, astub magister Kanne samasse autosse. Ja
mina hakkan s6itma,

Nii ta astuski ja nii mina hakkasin sditma.

— Peatuge! hiilidis neitsi.

Mina ei teinud kuulvatki. ‘Andsin vaid gaasi. Kok-
kulepe oli selline. s

— Peatuge! L#hen maha! hiilidis see neiu jille.

Kuid mina ainult kihutasin. Kui kord oli nii
radgitud.

Siis neiu hakkas nutma. Seda niiiid tean. Mina
ju seda ootasin, et kunagi hakkab. Niiiid hakkas.
Magister oli vait. Usna vait. Mina vaid andsin gaasi.

4. plev.

E OLEME niiiid Oulus. Ei nad ole ikka veel raa-
kinud midagi. Ometi on nad s6onud véileibu.

5. paev.

NUﬁD oleme juba Rootsi poolel. Téna iitles neiu:
— Kuule, Aarne, kas ei voiks juba poorduda?
— Ei, iitles magister.
Mis sellest tuleb? Ei mina ole veel kunagi armu-
nuid teise riigini kiitiditanud. Need niivad olevat sit-
kemat sorti.

8. pdev.

N SEE Berliin aga suur linn! Seal nad istuvad

veel auto tagaistmel ilma kavatsusteta. Ei ole suh-
ted veelgi selged. Kuid mina ei sbida sellepdrast roh-
kem kui vaid iiks kord iimber maakera. Taksomeeter
on ldinud segaseks. Ta naksutab niilid vana aabitsa-
kirja. 4

11. paev.

KUI vihaga kihutada, siis jouame kolme pZeva parast

Itaaliasse. Téna iitles neiu:

— Aarne, kuule...

— Jaa, iitles magister.

— Kuule, kas sellest juba ei aita? Mina olen nii
vasinud.

— Oleneb vastusest, iitles magister. Mina ei salli
koikumist. See, mis kord rédgitud, peab jdama.

— Ei see veel pea, iitles neiu ja pooras selja.

20. pdev.

URAT, kiill siin Saharas on kuum! Kummid susi-

sevad ja autu kohib. Niitid 166b taksomeeter loterii
numbritabeleid. Ta on ldinud hulluks. Arvan, et
varsti voin poorduda tagasi, sest tdna iitles neiu:

— Kuule, Aarne armas, kas ei ole, me siiski...

— Noh, radgi, iitles magister.

— Nii, kas ei ole, me siiski... ma mbtlen...
sobime. See hakkab muutuma vidhe isedralikuks. Matk
on kiill 16bus, kuid sina oled igav kaaslane.
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— Nii on, iitles magister. On kahjulik teha pulma-
reisi enne pulmi. Kuulge, peatuge!

Mina peatusin. Ei ole veel iialgi nii &dkki peatunud.

— Me sobime niiiid, iitles magister. See neiu armas-
tab mind. Ja mina armastan teda. Palju on maksta
kiitidi eest?

— Jaa, pagan seda teab, kui taksomeeter on haka-
nud niditama mingukaarte. Ta on ldinud hulluks.
Kuid kiillap see palju maksab.

— See sobib, iitles neiu. Ei miski
reisi. Meeldiv tulemus. Mees ja matk.

ole liig. Head

— Nii on, iitlesin magistrile, mis ma fiitlesin: olek-
site juba alguses pidanud s6itma kahekiimne marga
eest ja mitte katkestama seitsme marga juures. Ei
sellest saa midagi. Niiid tuli maksma vidhe enam...

Kuid nad ei kuulnud enam. Nad ldksid kisikdes
jalutama piki Sahara koérbe. Ja jalutamist pole nad
vist veel 16petanud, sest koju pole nad veel joudnud.

0y

Noudlikemgi

ostia rahuldub

Herman Roivas’e
KODUMAA VABRIKUTE
RIIDEKAUPLUSES

Tallinn,

Estonia puiest. 11

Telef. 304~-80

leides musirikullasema
valiku suigishooaja

uudiskaupadest

Miik suurel ja vdikesel arvul




AUTOOMANIKUD

tdhelepanul/t
Loputage oma auto mootorit Reichert-Loputusaparaadiga®

Kuni 200 liitrit loputusdli lastakse tédtavast mootorist survega selle aparaadi abil labi.

mille tottu kaik 6likanalid ja torud puhastatakse. Tulge ja veenduge ise, kontrollides parost
loputust Reichert-aparaadi filtreid ja Teie imestute, nahes nendes Teie auto mootorist
véljunud mustust. Mootori loputamine alates Kr. 2.50.

Ainuke Reichert- Loputusaparaat Eestis:

Joachim. Christn. Koch

Autoparandustodkoda. Tallinn, Vene t.12, tel. 465-32

Autoparandus- jo mehaanika-tookoda

JOHANSON

Tallinn, Pdrnu mnt. 31. Tel. 455-90

AUTOKUMMID ON VALMISTATUD KOIGE PAREMAST
TOORAINEST, SEEPARAST ON NAD VASTUPIDAVAD
JA ODAVAD KASUTADA.

TARVITAGE 1A VEENDUGE SELLES

ESINDAJA : O-U H LAG U S & CO

TALLINN, VENE TAN. 13. TELEFON 437-18




Mootor ldheb kuumaks —

kuidas selles!

. hoiduda?

EAGU iga autosoitja teab,
kuivord tiilikas on pikemal
autosdoidul ndghe — mootor
laheb kuumaks! Niisu-
gusel korral ei tule sugugi
imestada, et kaob igasugune
soidulust, kui jahutusvesi keeb
ning mootor kiirgab palavust.
Ei paku siis kellelegi 16bu s06i-
duki peatamine ning tédita
mootori iilekuumenemisega
seoses olevaid toiminguid ja
askeldusi. Sellistel juhtudel tu-
leb ikka ilmsiks asjaolu, et kas
masina kdsitamine on
siindinud asjatundma-
tult voi pole mootori-
ga — jahutussiistee-
miga — koik korras.

Kuuma ilmaga on téiesti
normaalne, kui soojusemootja
armatuurlaual parast mootori
seismajadmist niitab tempera-
tuuri tousu.

Ka kiiremal s6idul kuuma
ilmaga voib temperatuur tous-
ta korgemale normaalsest. Siin
on juba tegemist ajutise nih-
tega ja mootor peab jahenema,
nii pea kui mootori koormatus
viheneb. Oleneb aga mootori
iilekuumenemine monest eba-
korrapirasest asjaolust, siis
kestab temperatuuri tous silm-
nidhtavalt kauemini. Millised
voiksid olla need ebakorra-
péarasused?

Et hoiduda mootori iilekuu-
menemisest, tuleb eeskitt hoolt
kanda, et jahutusseadis
oleks koigiti korras. Jahutus-
seadise korratusi voivad esile
kutsuda jargmised asjaolud:

1. Jahutajas pole kiillaldaselt
vett

2. Ventilaator ei toota korra-
likult

. Veepump ei juhi korralikult
vett mootorist jahutajasse.

4. Voorad ained jahutusseadi-
ses — oli, lubjakivi jne.

. Jahutaja lekib

6. Ummistused jahutajas voi
jahutus-siisteemis

7. Ummistunud jahutaja sores-
tik jne.

<o

o
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OOTORI iilekuumenemise
véltimiseks on tdhtsamaid
toiminguid hoolitseda ikka ja
alati selle eest, et jahutaja
oleks alati veega noutava miéa-
rani tdidetud. Uldreegliks on
siin: vest peab ulatama iile ja-
hutaja torude ilemiste otsade,
ja nimelt selleparast, et vasta-
sel korral, kui vee pind langeb
alla jahutaja torustiku lilemisi
otsi, siis katkeb normaalne vee
ringvool. Selle tagajarg on —
vesi keeb kohe dra ja mootor
ldheb tuliseks.

Jahutaja korralikku tait-
mist veega peab alati silmas
pidama ja vee seisu jahuta-
jas tuleb kontrollida vihemalt
kaks korda pievas. Kui moo-
tor on vee puudusel liig kuu-
menenud, siis ei tohi votta ja-
hutaja korki pealt enne, kui
mootor moéone minuti seisnud.
On jahutajas peagu koik vesi
dra keenud, siis ei tohi kunagi
kohe uut, kiilma vett peale
valada, sest muidu voib silind-
riblokk praguneda. Valage vett
pikkamisi ja laske seejuures
mootorit kiiresti kiia, et vesi
voolaks kiiremini ringi. VGoi-
maluse korral on soovitav ja-
hutajasse valada leiget vett.

KUI jahutajas on Kkiillaldaselt

vett, vesi liheb aga siiski
keema ja mootor kuumeneb,
siis tuleb selle pohjusi otsida
mujalt. Tuleb ennekdike jé-
rele vaadata, kas viga ei peitu
ventilaatoris. Voéib juh-
tuda mnéiteks selline viga, et
ventilaatori rihm on katkenud
voi 16dvaks muutunud. Seda
on kerge parandada. Lodvene-
nud rihma tuleb vastavalt pin-
gutada — reguleerida. Rihma
on pingutatud oieti siis, kui
ventilaatorit saab kiega ker-
gesti ringi ajada.

On aga ventilaatori
hoopis katkenud, siis on pa-
rem, kui ta seatakse korda li-
hemas parandustookojas. Aeg-
lase soOiduga voib seda reisi
ette votta.

-kasutada tinatihendust.

rihm

ULEKUUMENEMISE pdh-

juseks voivad ka olla jahu-
tussiisteemi tihenduse
rikked. Veepumba volli mo-
juvaks tihendamiseks tuleb
Kui
juhtub, et vesi imbub tihendu-
sest 14bi, tuleb tihendusmutrid
kruvikeeraja abil koomale kee-
rata. Kui tihendused on kulu-
nud, tuleb peatselt nad asen-
dada uutega, et rikked ei te-
kiks teel olles.

T ARA hoida mootori kuu-

menemist, tuleb vahete-
vahel puhastada jahu-
ta jat. Harilik vesi, mis pan-
nakse jahutajasse, sisaldab
mitmesuguseid korvalisi ai-
neid, mis mojuvad kahjulikult
jahutajale. Néaiteks lubjarikas
vesi voib jahutajas tekitada
sel médral lubjakivi, et
jahutaja lakkab korralikult
jahutamast. Kuum vesi tekitab
omakorda roostet metallidest
ja muid setteid.

Nende n#hete korvaldami-
seks tuleb jahutajat puhas-
tada, selleks avatakse vee dra-
voolukraan ja lastakse koik
seesolev vesi jahutajast vilja.
Uut vett tuleb nii kaua peale
valada, kui on n#ha, et dra-
voolav vesi on tdiesti selge ja
puhas. On soovitav piitida voi-
malikult vihem tarvitada lub-
jarikast vett. -Viga hea on
vihmavesi.

Jahutajasse tekkinud setete
ja muude korvalainete tottu
monikord on vajalik puh a s-
tada pohjalikult kogu
jahutusseadist. Selleks
otstarbeks tuleb jahutaja tiih-
jendada ja tema seisukorda
hoolega kontrollida. Tekkinud
lubjakivi korvaldab vesi, mil-
lele lisandatud soodat —
1 kg 10 liitri vee kohta. Sel-
list soodavett tuleb valada ja-
hutajasse ja jatta sinna seis-
ma moneks tunniks, et ta la-
hustaks lubjakivi. Sellejuu-
res voib ka mootorit kiia lasta.
Tiihjendades jahutaja sooda-
veest tuleb siis see tdita uuesti



puhta veega ja loputada nii-
viisi paaril korral,

Kui jahutusseadises on osi,
nagu silindripea, torud jne.,
mis allumiiniumist, siis ei tohi
soodavett kauemaks ajaks ja-
hutajasse jitta.

UHEKS jahutusseadise kor-
ratu tootamise pohjuseks
voib ka asjaolu olla, et jahu-
taja hakkab lek kim a, mida
juhtub isedranis vanemate au-
tode juures. Sellisel korral tu-
leb kiiremas korras kohe poo-
rata parandustookoja poole.
Muidu juhtub ikka, et pike-
matel soitudel vesi tilgub pik-
kamisi jahutajast, see tiihje-
neb ja jédlle on kdes mootori
iilekuumenemine.

Kui aga jahutaja lekkimine
peaks tekkima just soidul ol-
les, siis tuleb siin abiks votta
hidavahendid. On viisiks lek-
kimise puhul panna jahuta-
jasse rukki- voi muud jahu.
See suleb kiill tekkinud augu,
kuid kahjuks titirikeseks ajaks
ja pole seepirast koige koha-
sem héddavahend. Parem on
juba katta tekkinud augukesi
seebitiikikestega voi
kasutada selleks tinavalget.
Kuid ka needki vahendid on
abiks ainult ajutiselt ja rike
tuleb esimesel juhul korval-
dada parandustookojas.

I KANTA jahutusseadise

eest kiillalt hoolt, voib ka
juhtuda, et sinna kogub &li,
mustust, kummiosakesi jne.,
mis  jahutusveega satuvad
ringkidiku ja jédvad kitsastes
ldbikdikudes  kinni.  Tekib
ummistumine, eriti ja-

hutaja torudes. Ka selle taga- -

jarjel kahaneb jahutusvoime
ja mootor ldheb liig kuumaks.

OOTORI iilekuumenemist

voib pohjustada ka jahu-
taja ummistumine véljastpoolt.
Isediranis suvel voib tihti néiha
autosid, mille jahutaja sores-
tik on ummistunud tolmust,
putukaist, porist ja muust pra-
hist. On selge, et sidrases sei-
sukorras sorestik ei jahuta
korralikult. Sorestikku on koi-
ge lihtsam puhastada G6hu-
pumba abil, juhtides OGhusur-
vet mootori-poolselt  kiiljelt
ettepoole. Seda on voimalik
sooritada igas korraliku va-
rustusega bensiinijaamas. Hé-
dakorral voib ka kasutada
auto ohupumpa.

I<UI jahutusslisteem ja jahu-

taja on koigiti korras ja
puhas, siis tuleb mootori kuu-
menemise pohjust otsida moo-
toris endas. Tuleb kontrollida,
kas ei ole mitte:

1. Kiittesegu liig rikas

. Mootori koormatus voi kii-
rus liig suur

. Kolvid liig kitsad

. Puudulik olitus silindrites

. Liig hiline siilide

6. Liig suur vabaruum vilja-
laskeklappide téukurite all

7. Laagrid liig pingul

8. Pidurid korratud

9. Silindriblokk véi silindripea
moranenud jne.

Do

T o= W

KUI koik ilaltoodud asja-
olud on arvesse voetud
ja kui tdhelepanelikult kont-
rollitakse enam-vihem ko6iki
neid mootori iilekuumenemist
pohjustavaid nihteid, siis ei
tarvitse kunagi karta, et te-
hes pikemamaalisi sdite voib
juhtuda  tiilikaid  sekeldusi
mootori iilekuumendamisega.
Loomulikult ei ole siinjuures
toodud veel koik need pohju-
sed, mis tekitavad mootori
iillekuumenemist.

Ei pea aga unustama, et
igal juhtumil, kui mootori iile-
kuumenemise pohjus jadb sel-
gitamatuks autoomanikule voi
autojuhile, et siis tuleb soiduk
kiiremas  korras  toimetada
autoparandustookotta  rikke

selgitamiseks. Mootori iilekuu-
menemine on neid néhteid,
mis voib tuua autoomanikule
suuri kulusid, kui digel ajal ei
kontrollita masina seisukorda.
Ainult suur hoolsus ja ala-
tine valvelolek aitab dra hoida
kulukaid masina remonte, mis
tingitud 0Oige sageli mootori
tilekuumenemisest.

Maailma toordli toodang tousis
1934. a. 208 610 000 tonnilt
226 472 000 tonnile 1935. a., s. o.
18 210 000 tn, vorra. Peaosa too-
dangus langeb Ameerikale, kus
1935. a. toordli toodeti 134 980 000
tn  (1934. a. 123 225000 tn) ehk
iile 50% kogu maailma toodangust.

See toordli toodangu oige mérga-
tav tous on osalt seletatav iildise
elavnemisega maailmaturul, kuid
suurel midral on siin avaldanud
moju paljudes riikides itha maad-
vottev sdjaeelne meeleolu.

Kavatsused Stoewer ja Ford
Motor Co (Kolnis) autotehaste
ithinemisest on luhtunud, ning on
arvata, et varsti Stoewer-tehased
otsivad iihendust mone teise suu-
rema autovabrikuga.

Inglise firma Lloyds Car Ltd
laseb turule uut tiitipi 8-istmelise
ja 350 cem mootoriga viikesdidu-
auto.

D
Adler-tehas eitab kuuldusi enda
ithinemisest Stoewer’iga.

SPETSIAALTOOKODA JOUVANKRITE ELEKTRIALAL

»+AUTO-ELECTRIC"

TALLINN, JOE T. 4. TEL. 309-90 — 309-20

Kontrollib jo korrastab

igasuguseid mootorite siiliteseadeldisi, dii-
namoid, startereid, magneetosid, tee- ja
kiiruseméétjaid, taksoaparaate jne. Valmis-
tab uusi akumulaatoreid. Kévendab mag-
netit. Teeb igasuguseid peenmehaanikatgid,
eriti elektrialal.

OSTAN TOO GARANTEERITUD.

rikkis voi kdlbmatuid akumulaatoreid.
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35 kéasku liiklemiseks!

Kuulus inglise ,,common sense®
selgitab tee- ja liiklemiskultuurigi
viisil, mis kolbaks tarvitusele votia
ka muil mail. Neid miirusi lugedes
tuleb meeles pidada, et Inglismaal
on liiklemine korraldatud vasakut

kitt. Liiklemisseadus kisitab kuut
osa ehk:
1. Kaik teedel ja tdnavatel liik-
lejad.

2. Mootorsoidukitel (autodel ja

mootorratastel) soitjad.

Jalgratturid.

Jalakidijad.

5. Ratsutajad, loomi juhtijad vo6i
talutajad isikud.

6. Koormaajajad.

g0

Neist osadest avaldame ainult
punktid 1. ja 2.

I. Koik teedel ja tinavatel liiklejad

1. Igaiihel on o&igus kasutada
teid ja tdnavaid.

2. Kuna komme kasutada teid
ja tdnavaid, kuulub ka teistele mat-
kajatele, tuleb Teil osutada mneile
tihelepanu ja lahkust, et viltida
asjatuid sekeldusi.

3. Onnetusi ei voi valtida, kui
Teie ei vota teadmiseks vigu, mis
teised on teinud.

4. Enne kui asute teele, peate
selgitama, kas Teie valvsus ja ette-
vaatlikkus ei ole vihenenud ja kas
Teie ei viibi alkoholiliste jookide
moju all. Kui Teie ei voi koondada
oma mbtteid voi Teil puudub tarvi-
lik tzhelepanuvdime, voite hada-
ohtu saata nii enese kui ka teised
inimesed.

IL. Mootorsdidukite tarvitajatele

9. Pidage meeles, mida kiire-
mini sbidate, seda rohkem vidheneb
julgeolek ja seda suuremad véivad
olla onnetuse tagajarjed.

10. Hoidke kiirus sellistes piiri-
des, et voite peatuda sbéidutee ees
olevale vabale teeosale.

11. Kohandage kiirus pimeduse
saabudes vastavalt eestuledele.

14. Arge ajage voidu teiste soi-
dukitega. Kui monel neist puudu-
vad soidukombed, siis ei tarvitse
Teil kdituda samal viisil.

15. Pidage meeles, et kunagi ei
voi teada, kuidas jalakdijad liigu-
vad. Pange tahele lapsi, kes oota-
matult jooksevad sdiduteele ja ini-
mesi, kes hajameelselt astuvad
konniteelt. Poorake tdhelepanu va-
nadele, vigastele ja pimedatele.
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16. Piisige viisaka vahemaa kau-
gusel jalakdijatest ja jalgrattu-
reist, et ei juhtuks ootamatu onne-
tus libedal teel.

17. Soitke pikkamisi loomadest

‘moodudes ja jatke neile voimalikult

palju ruumi. Peatuge, kui seda
olukord noéuab vo6i kui Teid selleks
palutakse.

19. Olge eriti ettevaatlik paigal-
seisvast soidukist moodumisel.

21. Arge kunagi avage auto ust
enne, kui olete veendunud, et selja
taga on koik korras. Arge kunagi
astuge soidukist, vaatamata enne
iimber.

22. Vedades pikki materjale, mis
ulatuvad so6idukist iile, aitate hoia-
tada teisi, kui panete sellele mar-
giks valge riidekanga.

23. Olge eriti ettevaatlik rist-
teedel, tdnavanurkadel ja kurvidel.

24. Poorates iihelt tdnavalt tei-
sele soitke pikkamisi ja andke ees-
oigus jalakdijatele, kes lahevad
parajasti iile tdnava.

25. Olge eriti ettevaatlik, kui
ldhenete korvalteelt peateele ja
andke seal soOitjatele eesdigus.

26. Poorduge ainult paremale,
kui eesoleva soiduki juht ei ole ise
avaldanud soovi poorduda paremale.

28. Arge kunagi harrastage
moodakihutamist, sest sellega voite
tuua hidaohtu teistele.

31. Arge kunagi lisage kiirust,
margates, et teine tahab teist
mooda kihutada.

32. Peatudes teeveerel voi jalg-
tee korval ZArge soitke teele, hoia-
tamata taganttulejaid ja saades
kinnitust sellest, et viljasdit ei voi
tuua hadaohtu.

33. Arge kunagi ajage teistest
mooda tundmatutel kurvidel, mige-
des voi suureltkaarduvate sildade
korgematel kohtadel.

34, Arge kunagi kihutage teis-
test mooda ristteedel.

35. Arge kunagi poorake, #rge
kunagi soitke tagurpidi, vaatamata
enne, kas ei ole hddaohtu olemas.
Pange eriti tdhele lapsi ja jala-
kdijaid. Uldse oleks mdistlik poo6-
rata sGiduk poiktdnavale,

36. Pange tdhele liiklemismérke
ja signaale.

37. Andke miarku, kui
peatuda, tasandada
muuta soidusihti.
niitaja tagasi

tahate
kiirust voi
Poorake suuna-
algasendisse, kui

olete poéordunud soovitud suunda.

38. Lihenedes liiklemist juhti-
jale politseinikule, ilmutage temale
soidusiht, mis kergendab tundu-
valt tema t66d.

40. Arge kunagi peatuge paigal-
seisva soiduki ees, sest sellega ta-
kistate liiklemist.

42. Arge kunagi peatage oma
soidukit nii, et selle kaudu takis-
tate litklemismargi voi jalakidijate
iileminekukoha nigemist.

44. Viltige esitamast kiisimusi
liiklemist juhtivale politseinikule.
Sellega segate ainult ta tdhelepa-
nelikkust ja voite tekitada segadusi
ja onnetusi.

45. Arge soitke liig ldhedale
eesolevale soidukile, eriti kui soi-
date niiteks raskete veoautode voi
omnibuste jarel.

46. Pange tahele jalakdijate
iilemineku kohti ja tutvuge pdhja-
likult nendesse puutuvate midrus-
tega.

47. Pimendage eestulesid, koha-
tes muid soidukeid, kui see eriliste
olukordade tottu ei ole mitte hidda-
ohtlik.

51. Tarvitage voimalikult vdhe
h3ilsignaali. Arge andke hail-
signaale vajaduseta. Arge tuutu-
tage soidukit seistes. Selline kéra
on asjatu ja segav.

52. Pidage meeles, et hoiatus-
signaalide andmine ei anna Teile
veel eessdidu oOigust ega vabasta
Teid kohustusest tarvitusele votta
abindusid, mis voiksid s#dista
onnetusi.

OKONOM
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CHAMPION . [r=
SUUTEKUUNLAID L

DODGE - DUESENBERG | T0rvilage inse-
FORD - GRAHAM nende"foovlltu-
HUDSON - HuPMOBILE _ | tud kiiiinlaid!
LAFAYETTE - LINCOLN
LINCOLN-ZEPHYR

NASH - PACKARD - PLYMOUTH - REO
STUDEBAKER - TERRAPLANE - WILLYS

1. SILLIMANIIT-INSULAATOR on osutunud parimaks maa-
ilmas. Maailma ainukesed sillimaniit-murrud on  CHAMPION
siilitekiitinalde valmistaja omandus

2. SILLMENT on kuiv pulber, mis moodustab siiiitekiiunlas
tdieliku tihenduse, tostes sellega CHAMPION-kiitinalde vddrtust
kaugele iile teiste. See kaotab sliiiterikked, surve puuduse ja
elektroodide hdvimise

3. PIKENDATUD KAITSE. Ainuke s@drane patent maailmas.
Ulatudes kaugele silindri plahvatuspessa kaitseb see kiiiinalt
liigse kuumenemise eest. Seetéttu ongi CHAMPION-kiiiinaldel
suurim sobivus igal alal

4, ELEKTROODID. Erilisest segust, mis oma erlomdduste
tottu kaitseb sddet lilehiippamise eest, takistades okstideerimist
ja tahma tekkimist. Kaitstud tdielikult CHAMPIONI patendiga

5. SUUTENOKAD. Nende valmistamine ja téévéime kind-
lustatud CHAMPION-patendiga

Eelpool on toodud nimestik ameerika autofirmadest, kellede-
insenerid  kasutavad CHAMPION-siiiitekiitinlaid. CHAMPION
kiitinlad oma parima tsdvéime ja kindlusega kuuluvad nende
vabrikute standart-varustuse hulka. Euroopas on ka rida suu-
rimaid autotootjaid vétnud CHAMPION-kiitinlad tarvitusele. Nii
et soovides saada uusi ja kéige kindlamaid siititekiitinlaid, peak-
site talitama nagu suured autotootjadki — valima endale
CHAMPION-siititekiitinlad. Nii on maailma suurimad véidusait-
jad juba KOLMTEIST AASTAT teinud, véites alati suurimaid

mootor-vGidusdite.

ESINDAIJA EESTIS:

A. ROSERWALD 8 IKO ~ 4 |

Tartu, Suurturg 8, tel. 300. Osakonnad : Viljandis ja Vorus
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j‘—‘NASH autovabriku eduka tegevuse

oarimaks tdenduseks on lle
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NASH-autot
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mis leidnud vadrikat hindamist kogu maailmas

Jsukiillased — kiired — pikad — voolujoonelised — mugavad —

luksuslikud — séidukindlad — vastupidavad — &konoomsed

Ainuesindus Eestis:

JOH. ZIMMERMANN & J. MOLDER

TALLINN, AIA TANAV 5, TELEFON 447-99




Eestis liiklevad JOUvankric
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Adler. = il es i REE C 32 2 1o 186 2
Agal o SN L 8 — 2 — 10 8
Aunburnl; Il L ek 20 2 — — 22 13
Anstin, Loaidases, T iz 33 3 — — 36 22
Bt M - WV ieaies o becoyihs 11 1 — = 12 4
Benz: L sintio tgt ks Jiog 3 — 10 b5 18 13
Berlieb:: Suii St srs o 1T 1 de iy 14 5
Brockway: vt oy e i —_ — 14 — 14 4
Buidek v s el g i 68 16 8 -y - 88 BT
Chevrolét "l Vi 164 158 528 17 867 320
Glivysley = o/ 550 S¥L 8 34 90 3 — 127 80
Citroen Lol i SR el 58 9 6 73 46
Paimler 3855 vy g —_ = 6.2 8 6
Digimond = fibidle by 5 inabds —_ — 8 — 8 1
1 1ol LAY o WU B B S 47 3 — — 50 35
Dodge s ih e BN 250 17 86 26 103 - 53
BErekitie: . « v v s o o ita 5 7 — — 12 3
G R T P SRS AT 22 64 1 — 87 55
BArgoiing ok o ds e —_ = 4 2 6 2
Redaral: - ivd kb Gvia v rat —_ — 5  9-. 14 11
RIEE atainds Tt s 5% 46 4 11 — 61 27
10007 (s (3% oL NP R M P 280 53 365 21' 719 188
Fordson: & v s 5«5 s wi — — 11 3 14 —
[0 260.1, (AN & PaliR SR S S — . — 16 6 22 9
Graham-Paige ..... . 46 33 p REET IO ) [T
Graham-Brothers . . ... —_ - 6 16 22 18
Hansa-Lloyd ....... 5 — b AR SO - TR
Hanomag <& . .« 40 v« uile 1 - — — 11 10
BRASON i, v sanihe b 8 b 1 — 14 9
International .. ... .. —_ 1 129 14 144 50
Mabhig! i vl i o« il inde d 16 1 1. 3180 40
Mercedes-Benz . . . . .. 31 it 2 .1 85 24
31 Forad o ST AN At S PRE (3 08 26 B2 - 2 ruphr 18
N ARG REY mvals i 3 — 3 — 6 3
INASh L B st oot de 15 6 — . A, 22v 12
Qakland: il 5 et i 8 14 — — 22 18
Oldsmobiles: v -shissa s e 17 24 — — 41 23
Opel 8l od S0 S e 78 8 38 — 124 170
Opel-BlZiii,, oo e 3 i0re —,. — 12 8 15 =
Overlandais i, v v 20 16 2 —38:: 115
Packardatis ne.dn &ui 6 5 6 — 12 6
Beugeatsi s o biwiss e 5 2 1 — 8 7
PON T ACH a5y o it o sy lidiry 7 e iy et -
Renault i fodeneit s il & oar s 84 21 22 18 145 48
B o T i T (UL 1 4.~ " 41 29 T4 21
RUGDYiE oottt mulel opmis 8 5 1 — 14 6
SINEAYS weiins, doarsle 4l 6 — — — 6 3
Standard s e S e 10 — — — 10 6
1o s R ER LN TS S 4 — 3 — 7 4
Scania-Vabis .. .. ... — e o 18 118 8
Studebalers &-iv v i s v AT 167 160120, 814188
NIV o it wcls ey —_ — 6.1 2 8 1
Wanderer ......... Boniinlls, e G e
Whippet: v ok Sarwai i s 2 3 3.2 510 1
Willye: s ottt oY i 9 .26 - b 46 12
Mitmesugused, alla 5 .. 68 13 60 7 148 21
Kolkkw 1411 630 1441 212 3694 1534

firmade jargi

e e S SRR
1. IV. 1936. a.

NAGU iilaltoodust ndeme, on péritolu jargi suur

enamus mootorsdéidukeist nimelt 74,0% autodest P.-
‘Am. Uhendriikidest périt. Peale selle on enam levine-
nud Saksa autod 9,1%, Prantsuse — 6,6%, Inglise —
3,6%, Itaalia — 1,7% autode iildarvust. Uksikuid auto-
sid on veel Austria, TsSehhoslovakkia ja Rootsi péarit-
oluga.

Soéiduautodest on 68,5% Am. Uhendriikidest, siis
Saksast — 12,9% ja Prantsusmaalt — 9,3%. Veoau-
tode arvus on Am. Uhendriikide veoautodel osatéhtsus
suurem kui séiduautode juures, nimelt 86,2%.

Uksikute firmade jargi levinumaiks mootorsdidu-
keiks on Adler, Auburn, Austin, Buick, Chevrolet,
Chrysler, Citroen, D.K.W., Dodge, Essex, Fiat, Ford,
Graham, International, Merzedes-Benz, Morris, Opel,
Renault, Reo, Studebaker, Willys jne.

Kuna k#esoleval aastal on teatud firmade autode,
eriti Am. Uhendriikide autode sisseveole tehtud
taiesti ebaloomulikke takistusi, soodustades teatud fir-
masid, siis firmade jargi autode arvuline seis voib tule-
vikus 6ige méirgatavalt muutuda.

Sanitar-, vangiveo- ja tuletorjeautod
ANITAR- ja vangiveoautosid oli 1. apr. s, a. iile
riigi kokku registreeritud tépselt 9, neist on firmade

jargi 2 Renawlt’i ja iilejaanud 7 mitmesuguste teiste
firmade omi.

Tuletorjeautosid oli iile riigi kokku 82. - Firmade
jargi oli esikohal Chevrolet-autod — 33, sellele jargne-
vad Ford — 12, Benz — 4, Opel — 4, Magirus — 3,
Willys — 3 ja teised vdahemal arvul.

Auto- ja motosportlased!
A A B S TR

Saatke ,,AUTOLE" pilte
oma matka- ja vélja-
sOitudest ning koigest
muust mootorspordialalt

Pildid kopeerida mustale ldikpaberile
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A.

IGA-aastased uuendused ja téien-

dused karburaatorite juures val-
mistavad paljudele juhtidele ja
mehaanikutele muret vastava kir-
janduse puudumise parast. Voor-
keelsed kidsiraamatud ja eeskirjad
on paljudele kasutud keele mitte-
tundmise tottu. Seeparast toome
siin tarvitatavamate karburaa-
torite reguleerimise ees-
kirju, mis on koostatud karbu-
raatoreid valmistavate ettevotete
andmeil.

Peame veel kord tuletama meel-
de, et karburaator on vaid {iiks
neist paljudest tegureist,” millest
oleneb mootori voimsus ja
kiittekulu. Karburaatori regu-
leerimine voib anda haid tulemusi
vaid siis, kui koik muud mehhanis-
mid, nagu siiliteseadised, gaasi-
jagamise mehhanism jne. on kor-
ras. Vastasel korral on karburaa-
tori reguleerimise ebadnnestumine
kindel.

Soovitav jarjekord mootori kont-
rollimiseks enne karburaatori regu-
leerimist oleks jargmine:

1. Ennekoike tuleb kontrollida
imemistorustiku ja karburaatori
kinnituspolte ja vajaduse korral
neid pingutada. Kahtlaste ja
ebatihedate torustiku ja karbu-
raatori tihenduste puhul tuleb
neid uute vastu vahetada, vasta-
sel juhul ei anna mootori toota-
mine oiget pilti karburatsioo-
nist. Uhtlasi tehke kindlaks, kas
koikides silindrites on iihtlane ja
normaalne surve.

2. Jarele vaadata stititekiitin-
lad. Sddemevahe seada vabriku
poolt ettendhtud suurusele, va-
nad siititekiitinlad, millega on
soidetud juba 15 000—20 000 km,
tingimata asendada uutega.

3. Kontrollida akumulaatori
energia tagavara, juhtme kinni-
tusklambrite seisukorda ja {ildi-
selt koiki siilitestisteemi kuulu-
vaid juhtmeid.

4. Jarele vaadata, kas jagaja
rootor ja kontaktid pole krobe-
liseks polenud voi liig kulunud.
Katkestaja kontaktide vahe sea-
da vabriku poolt ettem#dratud
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reguleerimine

suurusele. Kontaktid peavad ole-
ma puhtad ja puutuma kokku
tdie pinnaga,

5. Suur tdhtsus on oGigel siiii-
temomendil. Seepdrast ei tohi
unustada kontrollimast, kas siitide
tekib oigel ajal.

6. Kontrollida klappide paisu-
misvahet ja vajaduse korral
reguleerida paisumisvahe o6igeks.

Koikide vahede mé6tmine siin-
digu tépselt vastavate kaliibrite
abil.

7. Niiiid, peale eeltoodud toid,
voib alles asuda karburaatorit
reguleerima.

Edasi toome reguleerimiseks va-
jalikud andmed tarvitatavamate
karburaatorite kohta.

11x138

Loige Carter B & B
karburaatorist

Joon. 1.

1. Ohukdigu tihendus

2, 3. Vabajooksu seadis
Vabajooksu ava kork
Vabajooksu reguleerimiskruvi
vedru

6. Vabajooksu reguleerimiskruvi
Kirenduspumba  diiiis

8. Kirenduspumba dutisi kork

Carter B & B — tarvitatakse
Chrysler 6, De Soto ja Plymouth
autodel — on varustatud vaid tiith-
jalt kdigu ehk vabajooksu segu
reguleerimiskruviga. Reguleerimis-
kruvi asub gaasiklapi juures. Re-

Oy~

guleerimiskruvi tuleb lahti keerata
4 kuni 1 ring, vélja arvatud Ply-
mowth, mille reguleerimiskruvi
peab olema lahti % kuni % ringi.
Kruvi keeramisega péripieva muu-
tub segu lahjemaks, vastupdeva —
rikkamaks.

Carter W-1 — varustatud tiih-
jalt kaigu segu reguleerimiskru-
viga. Lahti keerata Chevrolet’-au-
todel — 1 kuni 2 ringi; Reo 6D,
Pontiac 6 ja 8 — ¥ kuni 14 ringi;
Terraplane Standard — % kuni
1 ring; Terraplane De Luxe — %
kuni 1 ring.

Paljud Carter W-1 karburaa-
torid on varustatud automaatse
seadeldisega  (Climatic control),
mis reguleerib karburaatorisse voo-
lavat 6hku 6hu sulgklapi (nn. toore
klapi) abil.

Automaatne o6hu kontrollseadel-
dis pannakse tegevusse imemis-
torustikus valitseva alasurve (vaa-
kuumi) ja valjalasketorustiku
temperatuuri méjul. Selle seadel-
dise reguleerimiseks pole peaaegu
kunagi vajadust, kuna see on vab-
riku poolt seatud koéige kasuliku-
maks tootamiseks.

Kui pdrast mootori kéaivitamist
mootori soojendamisel v6ib mar-
gata, et mootor tootab liig lahja
seguga, voib 6hu kontrollseadeldise
kesta poorata vastu kella osuti
litkumise suunda iithe margi vorra
korraga. Kui kiilm mootor aval-
dab soojendamise ajal rikka segu
tunnuseid, peab kesta pocrama iihe
margi vorra tagasi, s. o. pari kella
osuti litkkumise suunda. Kontroll-
seadeldise reguleerimist tuleb toi-
metada viga ettevaatlikult ja
suure hoolega. Kesta iga pooramise
vahel peab laskma mootoril téie-
likult jahtuda, mis kestab normaal-
selt vihemalt 4 tundi.

Marvel — tarvitatakse Graham
autodel, on varustatud vaid vii-
kese kiiruse segu reguleerimis-
kruviga.

Reguleerimiseks keeratakse gaa-
siklapi pidurduskruvi, kuni mootor
saavutab kiiruse, mis vastab otse-
tthenduselt so6itmiseks 12—13 km



Joon. 2. Loige Stromberg EX karburaatorist

1. Tihendus ohukorrektory
2. Peadiiiis 4‘“5’“6} Vi

bt , 5. Ohukdigu
3. Suure kiiruse Tl

tunnis. Bensiini reguleerimiskruvi
viljakeeramisega muutub segu rik-
kamaks. Mootori tootades peab
kruvi sisse keerama, kuni mootori
tootamine hakkab muutuma halve-
maks liig vdhese bensiini tottu.
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6

7

. Ujukiruumi
ohuava

. Ujukiruumi
kaas

. Ujuki noel

. Ujuki maoela
pesa

. Benstini juure-

vooluava

. Vabajooksu
reguleerimis-
kruvi

. Tihendus

. Vabajooksu
benstiniavad

. Gaastklapp

. Ohukoonus

18. Abiohukoonus

. Peadiiiisi kalii-
ber

. Peadiiiisi kork

. Vaakuum kiit-
te kokkuhoiu

2 3

diitis
) 22. Ujuk
. Vabajooksu 28 Tuleirium
diitis A
24. Ujuki hoova
Vaakuum kolb voll

Peale seda tuleb kruvi tagasi kee-
rata, kuni mootor tootab histi ja
iihtlaselt koikide silindritega.
Stromberg EX — on varustatud:
Auburn 654, Dodge D2, Nash 400
ja Ambassador, Studebaker Dicta-

ASJATUNDLIKUD AUTOOMANIKUD

OSTAVAD ENDALE

BENSIINI, AUTO-JA MAARDEOLID

K-U. »MIN

TALLINN, INSENERI 3.

MUUK SUUREL JA VAIKESEL ARVUL

FRAAL«

TELEFON 462-65

tor, Buick, Chrysler 8,
Packard ja paljud teised.

Enne karburaatori reguleerimist
peab mootori soojendama, kuni
imemistorustik on kédega katsudes
soe. See on maksev ka koikide
teiste karburaatorite reguleerimise
kohta.

Gaasiklapi pidurduskruvi seatak-
se sadrasesse asendisse, et mootor
saaks tootada viikeste tiirudega
tihjal kaigul. Gaasiklapp veidi
avada nii, et mootori kiirus vas-
taks 12—13 km tunnikiirusele otse-
ithendusel. Véiikese kiiruse regu-
leerimiskruvi keeratakse sisse, kuni
mootori tootamine hakkab muu-
tuma korratumaks; niiiid keera-
takse kruvi ettevaatlikult tagasi
(vélja), kuni mootor toétab korra-
likult ja thtlaselt koéikide silindri-
tega. Kruvi viljakeeramine 16pul
peab siindima viga aegamooda ja
oige vahe korraga. Lopuks keerame
kruvi veel oige vahe sisse tagasi,
niipalju, et mootori t66tamine selle-
tottu ei muutuks, et ta tootaks
endiselt iihtlaselt ja mahedalt.

Peale viikese kiiruse segu regu-
leerimise tuleb sagedasti tiihjalt
kdigu gaasi hulka vahendada gaasi-
klapi pidurduskruvi viljakeerami-
sega.

Ford,
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Kuidas treida voi puurida
kovenenud terast?

REESIDES, treides vo6i puuri-

des terast kipub viimane tih-
tigi 16ikekohalt kovenema (karas-
tuma). Niahte pohjuseks on kas
valesti teritatud, niiri v6i katkise
teraga tooriist, mis ei toota korra-
likult.

Kui teras treimisel v6i puurimi-
sel on léikekohalt kovenenud, siis
on voimalik tekkinud hadast dile
saada mitmesugusel viisil, nimelt
jargmiselt:

Terase kovenemist pdhjustanud
tera teritatakse uuesti voi asenda-
takse uuega ja pannakse ldikama
endisest erinevas nurgas. Kasulik
on ka kiiata tera ldikeprofiil teis-
suguseks. Ldikamist tuleb soori-

tada aeglaselt ja véahehaaval, .seni'
kui kovenenud pind on &dra ldiga-
tud soovitava médrani. (Vt. joon. 1.)

Joon. 2 kujutab eelmisele sarna-
nevat tegevust vastupidises suu-
nas. Téahendab, siin Ioigatakse
kovenenud terase pinda tagant
alates ettepoole.

Kolmas ja viga hea tootamisviis
on: asetada tera ldikama ohukeselt
ja kovenenud loikepinna teravai-
mast nurgast, nii nagu nahtub see
joon. 8.

Joon. 4 on kujutatud sama viis,
giis kui on tarvis paksult terast
dra loigata. Siin siinnib 1dikamine
astmeliselt, seni kuni koévenenud
koht on dra loigatud.

Puurimisel, eriti vedruteraste
juures, voivad terase kovenemise
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pohjuseks olla: 1) niiri, katkine voi
valesti teritatud puur; 2) liig suur
puurimiskiirus; 3) puuri liigne ré-
humine (s66tmine) ja 4) ebakoha-
ne puuri jahutusmiidrdeaine.

Kui terase puurimisel puur kuu-
meneb, ei 16ika enam ja hakkab
kiunuma, siis v6ib puurimise 16pu-
leviimiseks votta tarvitusele joon. 5
kujutatud tootamisviis. Viimane
seisab selles, et esiteks puuritakse
viike auk, siis suurendatakse seda
jaimedama puuriga (kasvdi kaks
korda), seni kui auk on kiillalt
suur. Tootades selliselt 16ikavad
esimesest jamedamad puurid ainult
nurkadega ja see kergendab mar-
gatavalt augu puurimist kovene-
nud terasesse.

Joon, 6 nieme puuri, mis nor-
maalsest teravamaks kéiatud.

Ko6venenud terase puurimisel ol-
gu veel I6puks tdhendatud, et
terase puurimisel ei tohi puuritava
eseme augu keskust kirniga liig
stigavaks mérkida. Kovenenud te-
rast voib kiilll ka kuumendamise
abil pehmendada, kuid see on tiili-
kas ja aegaviitev t60.

Milleks kasutada vanu
kuullaagreid?
]‘UHTUB tihti, et vanad, juba ku-

lunud kuullaagrid visatakse mi-
nema, see pole aga oige talitusviis.
Vanad, kulunud kuullaagrid osutu-
vad mitmeti kasulikkudeks. N&i-
teks, nende rongaid (sisemist ja
valimist) v6ib nende tédpsuse tottu
kasutada mitmesugustel puurimis-
ja treimistoodel, nad kolbavad ka
seibideks, tihendusteks jne.

Samuti otstarbekalt v6ib kasuta-
da laagrist viljavoetud kuule, kas
voi miiteks torude Ogvendamisel
(neid 14bi toru ajades), aukude
loomisel tihendustesse, eriti ohu-
kesse vaske v6i alumiiniumi, tdite-
materjalina siigavates poldiaukudes
(silindripea poltide all silindri-
blokis), katkildinud torude ajutisel
kinniblokeerimisel jne. Et vanade
kuullaagrite rongaste ja kuulide
kasutamine on mehaaniku taibu
kohaselt mitmekesine, siis ei tohiks
neid kunagi vanarauana #ra visata.

Silindri lihvimine kolviga
I']_"IHTI juhtub, et parast 16hkise

silindri keevitamist ($veissimist)
ei mahu kolb enam silindrisse, eriti
siis, kui kolb on iilemddduline.
Késitsi silindrit sel puhul avara-
maks lihvida on raske ja aegavii-
tev. Raskusest iilesaamiseks ja t60
kiirendamiseks on- osutunud vord-
lemisi tulusaks jargmine talitus-
viis:

Voetakse tugev, timmargune voi
kandiline puutiikk, mille iiks ots
tehakse peenemaks, et see mahuks
puurmasina padrunisse, ja teine
ots, kinnitatakse kolvisorme kiilge
naha vo6i vitsrauaga, mis painuta-
tud kolvisérme iimber ja kinnita-
tud kummaltki poolt puu kiilge
naelte vo6i kruvidega. Sellejarele
pannakse avaramaks lihvitav silin-
der puurmasina alla ja kolb tagur-
pidi selle sisse. Juuresoleval joo-
nisel on t#ielikult kujutatud, kui-
das seda koike tuleb sooritada.

Puurimisel aeglase kdiguga tos-
tetakse ja langetatakse puurma-
sina hoova abil kolbi silindris nii,
et kolb teeb iga iiles-alla kdigul
umbes kuus tiiru. ,,Puurimise®
algul maéaritakse kolbi klappide
lihvimispasta ja vdhese midrde-
oliga. Toimides selliselt, on silin-
der oGige pea ,puuritud” vastavalt
kolvile avaramaks.

Kroomnikkelterase puurimine

KROOMNIKKELTER’ASE puuri-

misel tuleb tarvitada ainult
suure kiiruse puure ja voimalikult
lithikesi.

Et kroomnikkelteras loikamisel
kergesti koveneb (karastub), siis
peab puur olema viga terav ja
teda tuleb puurimisel kestvalt
rohuda puuritava eseme vastu.
Puurimisekiirus (puuri tiirude arv)
peab olema umbes poole aeglasem
kui pehmet terast puurides. Mé&dr-
dena tarvitatakse segu, milles um-
bes 100 grammi véavlit iithe liitri
loomarasvaoli kohta.



Kisitage oieti rootsivotit
ROOTSIVOTMED osutuvad vage

praktiliseks tooriistaks, eriti
auto juures. Kuid nagu koik tei-
sedki tooriistad nii ka rootsivot-
med murduvad katki nende valesti
kédsitamisel. Siinjuures on toodud
joonis, kus nididatud viis, kuidas
mutrite lahtikeeramisel o6ieti hoida
rootsivotit. «

Oige ja vale rootsivotme kdsitamis-
virs keeramisel

Nagu joonisest ndhtub, ei tohi
votit keeramisel kunagi asetada
nii, et tema reguleeritav loug sa-
tub sinnapoole, kustpoolt mutrit
voi polti lahti keeratakse. Regu-
leeritava 16ua pool on hulga noér-
gem kui mitteliikuv pool ja seepé-
rast ta murdub Gige kergesti tihti
ithes reguleerimiskruviga. Eriti
siis, kui keeratakse jouliselt. Kee-
ramisel langeb nimelt suurem ras-
kus vo6i rohumine sellele poolele,
missuguselt poolelt mutrit véi pol-
ti lahti-kinni keeratakse — sinna-
poole seepdrast ka siis votme tu-
gevam (mitteliikuv) loug!

Kolvisorme sissepanemine
KOLVISORME sissepanemine te-

kitab tihti raskusi. Sellest saa-
dakse iile, valmistades treimise teel
kovast puust pulga, mille iiks ots
teravamaks tehtud ja mille jame-
dus tdpselt sama, mis kolvisGrme
omagi. See puust pulk aetakse
kolvisorme auku ja selle jarele on
kerge liiia sisse kolvisorm, nagu
juuresoleval joon. n#idatud.

i —
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Tugeva puw abil kolvisorm kohale!
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MOOTOR- é,‘

Kui mootor torgub kidima

minemast...

GA mootorrattur teab, kuidas moo-

tor torgub kaima minemast eriti
kiilmade ilmadega. Torkumise poh-
juseks on madal 6hu temperatuur,
milletottu gaasistumine on puudu-
lik.

Gaasistumise holbustamiseks val-
mistage umbes 1/,—3/3" paksusest
malmtiikist kdepidemega  ketas,
puurige kettale rohkesti véaikesi
auke ja mahkige timber kiepideme
asbestnoor. Enne mootori kiivita-
mist soojendage ketas priimusel
kuumaks ja hoidke ketas kiivita-
mise ajal karburaatori ohukéigu
ees. Karburaatorisse voolav &hk
ldheb 1dbi aukude ja saab kettalt
gaasistumiseks vajalikku soojust.

Korksiduri ajutine kate

ORKSIDURI suurimaks puudu-

seks on korkide purunemine ja
véljalangemine siduri kettas. Sel-
lise rikke korral peab siduri ketast
ithes korkidega uuendama, Sage-
dasti pole &ridest uut ketast kohe
saada ja nii peab ootama nidalaid,
kuni uus ketas jouab kohale. Kork-
sidurit voib aga ajutiselt tookolvu-
liseks teha jargmiselt. ‘

Korvaldage siduri kettast koéik
korgid ja pange korgi aukudest
asbestnoor ldbi. Peale punumist
pressige asbestnoor kruustangide
vahel kettale ligi. Sdadraselt, as-
bestnooriga kaetud sidur voib mitu
kuud vastu pidada.

Klapi pesade kontrollimine
PARAST klappide lihvimist peab

kontrollima, kas klapid istuvad
kiillalt tihedalt pesades. Viga hol-
pus on kontrollida klappe lambi
abil,

Parast klapi asetamist pesasse
juhtige tugeva valguse jouline tas-
kulambi valgus vilja- ja sisselaske
gaasikdikudest sisse ja vaadake
iilevalt, kas klapipea ja pesa vahelt
paistab valgus ldbi. Vihimgi pilu
laseb wvalgust 1ldbi ja mnditab, et
klapp pole kiillalt tihe.

Koige parem on sadrast kontrol-
limist toimetada pimedas voi pool-
pimedas ruumis.

Klapi vedrude kontrollimine

PIKEMAT aega tootanud klapi

vedrud jadvad norgaks — ,,vi-
sivad“, milletottu mootori surve
jadab nérgemaks ja mootor ei suuda
anda tdit voimsust.

Lihtne seadis klapivedrude pinge
kontrollimiseks
Klapi vedrude pinget saame holp-
sasti kontrollida joonisel ndidatud
abindudega, mida vdib igaiiks ise
valmistada lihtsate tooriistadega.

olipleki korvaldamine nahalt

AGELI juhtub, et parandades

tsikli  sadulat, sootsiusistet,
nahkkuube voi kindaid satub na-
hale oliplekke. Korralik mootorrat-
tur lepib aga vaevalt sellega, et
tema sdiduk voi riided on médrdu-
nud. Siin on abiks oige lihtne va-
hend.

Tuleb votta puhas riidelapp ja
seda niisutada vee ja pddrasarve-
soola lahus, ning hdodruda lapiga
oliplekki niikaua, kuni see nahalt
taiesti dra kaob. Oliplekk kaob ja
ei ole seejuures karta, et selle toi-
minguga rikutakse nahka,

Olipleki korvaldamiseks nahalt
voib kasutada ka bensiini, kuid vii-
mane vahend pole sugugi soovitav.
Bensiin jdtab puhastamisel nahale
heledad laigud ja nahk muutub
isegi rabedaks ning vahe vastu-
pidavaks.
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Korras klapivedru on itheks eelduseks
mootori korrasolus

KLAPPIDEL on mootori t66 juu-

res maaratu tédhtsus. Nende
vahemgi rike mojutab iihel voi tei-
sel viisil kiitteaine kulu, masina
-voimsust jne. Klappe kui niisugu-
seid harilikult kontrollitakse vord-
lemisi hoolsasti. Neid reguleeri-
takse, puhastatakse, lihvitakse jne.
Need toimingud aga ei kindlusta
veel kaugeltki klappide korralikku
tegevust. Korralik ja tdpne to6 on
ainult siis moeldav, kui kogu klap-
pide mehhanism on korras (nokk-
voll, toukurid, puksid, klapisdired,
toopinnad, vedrud jne.).

Praktiliselt patustatakse koige
rohkem vedrude suhtes. Nen-
dele vaadatakse nagu mingisugus-
tele tdhtsuseta esemetele. Kui ved-
rud pole ,surnud“ voéi murdunud,
siis loetakse, et mad on korras.
Tegelikult pole aga lugu nii. Tea-
tud aja moodumisel langeb vedru
pinge ja ta ei suuda enam oigel
ajal ning korralikult klappi tema
pesasse tougata.

Ei tohi unustada, et klapi tous
kuni maksimaalse korguseni ja
sealt tagasilangemine siinnib viga
lihikese aja valtel. Siin on
tegemist vaid sekundi osadega. On
niitid klapivedru noérk, voib vabalt
juhtuda, et klapp jadb liihikeseks
ajaks ,,0hku“ rippuma, kui jagaja-
volli nokk on juba toukurist moo-
dunud. Klapi ,,6hus“ rippumine
voib piisida kiill 16pmata lithikest
aega, kuid sellest jatkub kiillalt
selleks, et mojutada silindri laadi-
mist virske seguga voi puhasta-
mist Aratootanud gaasidest. Seda
pole kuigi raske kindlaks teha ka
matemaatiliste arvutuste abil.

Jarelikult, kui vedru pole ,,sur-
nud“ v6i murdunud, siis ei tdhenda
see veel kaugeltki seda, et ta kor-
ralikult oma iilesandeid t#idab.
Naib, et ka vedru pinget
tuleb vahetevahel kontrollida. Ka
iilelila tugeva pingega vedrud on
masinale kahjulikud. Nad kutsu-
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vad esile enmeaegse klappide meh-
hanismi kulumise, klappide miiraga
tootamise jne,

Tavaliselt patustatakse koige
rohkem vanade vedrude asendami-
sel uutega. Sellisel korral kas val-
mistatakse tihtipeale tédiesti asja-
tundmatult ise vedrud voi ostetak-
se valmis vedrud, kontrollimata,
kas need vedrud on ka kohased
voi mitte. Siin vaadatakse ainult
vedru mootudele (14bimoot ja pik-
kus). Vedrutraadi jamedus, spiraa-
lide arv ja teised vajalikud andmed
vedru kohta ei huvita kedagi, voi
siis tiksikuid. Séiduki juures ei
tohi aga iihtki osa, ka koige viahe-
matki, pimedast peast kasutada,
vaid ko6ik tuleb asjatundlikult 1abi
kaaluda ja otsustada, mis, kus
ning millisena iga pisimgi osa on
tookolvulik. Nii on see ka klapi-
vedrudega.

e ) —

Joonisel on wniidatud klapivedru.
D — wedru libiméot; d — vedru-
traadi jamedus

Lopuks olgu veelkord tahenda-
tud, et kuigi klapi vedru on vasta-
valt masina konstruktsioonile vali-
tud vo6i valmistatud ja kohale ase-
tatud, siis ei voi veel kunagi ole-

Silindripea kohalepanek

ILINDRIPEA kohalepanemisel,

kui teda hoidvad poldid pole
bloki kiiljes, voetakse too lihtsusta-
miseks kaks pikemat, poldiauku,
tdpselt sobivat raud- voi teraspul-
ka ja pannakse bloki kummaski
otsas asuvasse poldiauku. Edasi
voetakse tihendus, mis peab olema
tdiesti puhas ja kummaltki poolt
oliga kergelt iile madritud, ning
asetatakse oma kohale.

%’ . STLINDRIPEA %“l

|l v TIHENDUS
T JUHTPULGAD —

e——
Sitinae/btoxfgl

Moodus silindripea kohalepanekuks

On tihendus
silindripea paigale. Teraspulka-
dest juhituna silindripea asetub
nagu iseenesest oOigesse paika, ja
teda pole enam vaja kohal liigu-
tada ega sellega tihendust rikkuda.
Péarast paari kinnituspoldi auku-
desse keeramist voetakse juba iile-
liigsed teraspulgad vilja. Selline
toiming kergendab eriti raskete
silindripeade kohalepanemist.

kohal, tostetakse

Silindrid ei toota korra-
piraselt

KUI moni silinder ei toota korra-

paraselt, siis on koéige toendo-
lisem, et selle pohjuseks on moni
nogine siilitekiitinal.

Et leida see kiitinal, mis ei siiiita,
sulgege gaasinupp, nii et mootori-
kéaik muutub tasaseks. Hoidke puust
kaepidemega kruvikeeraja nii, et
see puudutaks silindripead ja siiii-
tekiitinla kontakti, milletottu tekib
lithitihendus. Siiiitab _ see kiiiinal
korralikult, siis tasaneb mootori
kiirus tunduvalt. Kui kiilinal ei
slilita, siis ei ole mootori tegevuses
mingit vahet margata.

On kiitinal, mis ei siiiita, leitud,
tuleb see puhastada ja korda seada
voi asendada uuega, kui see tarvilik.

tada, et ta tootab korralikult kuni
oma ,surmani. Vedru pinge, na-
gu juba tahendatud, teatud aja
moodumisel langeb ja seepédrast on
vahetevahel vaja seda langust
kontrollida, olgugi et vedru ni#ili-
selt tootab korralikult,



Vihim autoriik maailmas

Vatikanis, paavsti linnas, on liik-
lemas 176 mootorsoidukit, sellest
145 eraautot, 21 autobust ja 10
mootorratast. Toodud arvud ei
iseloomusta aga kaugeltki mootor-
soidukite liiklemistihedust paavsti
linnas. Vatikan on rikkaim riik
maailmas mootorséidukite arvult,
kuna seal tuleb peagu iga kolme
elaniku kohta iiks mootorsoiduk.

Mootorite elukestus Aafrikas

Louna-Aafrika Ohusoidu Uhingu
tdhelepanekutel on tehtud kindlaks,
et nii lennuki- kui automootori elu-
kestus L.-Aafrikas kiitinib koige
enam 10—11 kuuni. Parast seda
aega mootor kaotab Gdige palju oma
joudlusvoimest, kuna masinasse iiha
sissepddsev liiv takistab mootori
liiklevate osade tegevust. Mootori
pohjalik parandus voi isegi vana
asendamine uuega on moodapads-
matu.

Kummist tinavakate

Londonis New Bridge’i ténaval
katsetati omal ajal tdnavamiira
sumbutamiseks kummist tdnavakat-
tega. Nagu selgunud, pole kummist
tdnavakate mitte ainult hea vahend
tanavamiira sumbutamiseks, vaid
ta osutub ka véga vastupidavaks.
‘Alles kidesoleval aastal, parast
10-a. katsetusaega tuli uuendada
kummisillutist.

Kinopiismed korralikele
autojuhtidele

Milwaukee’s (USA) autojuhid,
kes teatud aeg on sditnud ilma on-
netusjuhtumiteta vo6i politseiliste
markusteta, saavad tasuks maksuta
kinopdasmeid. Kulud kannab valit-
sus. Loodetakse, et ka selline tasu
tiivustab vahest juhte ettevaatu-
sele ja tdhelepanelikkusele.

Pikim sdiduauto maailmas

Wallace Beery, tuntud Amee-
rika filminditleja, on lasknud en-
dale ehitada s6iduauto, mis on
mitte vihem kui 6,7 m pikk. See
maailma pikim séiduauto on kahek-
saukseline limusiin ja temas on 11
isteplatsi. Soiduki katusele on ehi-
tatud eriline ruum pakkide aseta-
miseks.

Liikuv kiirpuhastus Londoni
tinavail

Londoni ténavail vo6ib viimasel
ajal ndha liikumas iitht omapérast
kastveoautot, milles asetseb péaris
korralik sisseseade riiete kiirpuhas-
tuseks ja -pressimiseks. See liikuv
riiete korrastamistookoda soidab
mitmesugustel kellaaegadel teatud

linnaosades ja hoolitseb selle eest,

et kodanikel oleks riided alati kor-
rastatud.

Vali karistus hoolimata jalakiijatele

Melbourne’is (Austraalia) on koh-
tud hakanud karistama hooletuid
ja ettevaatamatuid jalakdijaid. Nii
trahvitakse seal ilma pohjuseta
soiduteel kondijaid 5 naela ja suu-
remates ristumiskohtades jaluta-
jaid 8 naela ulatuses.

Koikjal soidavad limusiinid
Viimastel aastatel on leidnud ikka
viahem ja vahem kasutamist lahti-
sed soiduautod. Kui néiteks 1910. a.
oli liiklemas vaevalt 10% kinnisi
autosid, siis praegu on kinnisi au-
tosid 99%.

Oosel valitsegu rahu!
Belgias on uudisena keelatud
autodel pasunsignaali tarvitamine
kella 22 ohtul kuni hommiku kel-
la 7. Pasunsignaali asemel on
lubatud signaali anda ainult helgi-
heitjatega.

Soomes alandati bensiini tolli

Soome valitsuse otsusega mad-
rati moni aeg tagasi bensiini ja
teiste oOliainete tolliks, mis oli seni
2 Smk kilolt, 1,60 Smk.

Suuremad bensiini importijad
alandasid selle tollialanduse tottu
oma hindu jéllemiitijatele 45 penni
vorra kilolt ja soovitasid neile
alandada oma hindu liitri kohta
30 penni vorra.

6 minutiga automootor!
Nagu ,,Automobil-Revue* teatab,
on kaks Basler’i Ford-mehaanikut
monteerinud kokku tihe ,,V-8“-moo-
tori rekordajaga 6 minutit ja 45
sekundit, Senine inglise rekord on
seega tlletatud 2 min. ja 15 sek.

vorra. :

Siinteetiline kummi N.-Vene huviala

Peagu iiks aasta pole Noukogude
Venes enam kasutatud jouvankrite
ja jalgrataste kummide valmista-
misel puhast toorkummit. Koigi
nimetatud kummitoodete valmista-
misel on lisatud kummisegule va-
hemalt 256% siinteetilist kum-
mit.

1 500 000 mootorsdidukit
varastele
Ameeriklaste statistika jargi ole-
vat alates 1922, a. kuni ké#esole-
vani kogu maailmas varastatud
1 500 000 mootorsoidukit. Ainuiiksi
Ameerikas varastatavat timmargu-
selt 1000 mootorsoidukit piaevas,
eeskitt autosid, millest kiill suu-
rem osa saadakse pikanédpulistelt

sautohuvilistelt tagasi.

New Yorgi autonditus, kus on
esitatud 1937. a. uudismudelid, pee-
takse Grand Central Palace’is
11.—18. nov. s. a.

28. oktoobril s. a., fasistide Roo-
ma sissemarssimise aastapieval,
avatakse Milanos 1936. a. auto-
naitus.

Praaga autonditus peetakse 16.
—25. oktoobrini.

Venemaal alustati 700 km pik-
kuse autotee ehitusega Moskvast
Minski. ,,0Odava“ toojouna kasuta-
takse poliitilisi vange.

Rahvusvahelise metsanduse kong-
ressi kavas Budapestis k. a. sep-
tembris on seekord ka siinteeti-
liste jouainete probleem.

D

Jugoslaavia kavatseb  tosiselt
asutada oma autotoostuse, et olla
rippumatu  vidlismaa  autovabri-
kuist.

L

Quebecis (Kanada) pandi toole
magnetséiduk, mis puhastab maan-
teid ja tdnavaidf mnaeltest ning
metalli tiikikestest.

Belgias on kavatsusel autoteede
ehitus teeosaga Ostende—Briissel,
mis loppiihendusena viib 1dabi Sak-
samaa iile Balkani Istanbuli.

®

Liibia  rannikule (P.-Aafrika)
chitavad itaallased uue 2000 km
pikkuse autotee.

@

400 000 inimest surmati viimase
15 a. jooksul liiklemisonnetuste
18Dbi.

215



Bensiini gaasisegaja
plahvatusmootoreile?

Kiisimus nr. 13: Teie lugupeetud
ajakirjas on paaril korral reklaa-
mitud Ok on o m - bensunigaasista-
jat. Palun mulle teatada, kas ja
mispdrast on otstarbekas kasutada
bensiin:e  gaasisegajat? Mis eri-
omadused on Ok omnom - bensini-
gaasistajal ja kuidas tuleb teda
kdsitada?

. sduto lugeja.H. V.

Vastus nr. 13: Uldiselt on teada,
et plahvatusmootorite gaasistajad,
nait. autodel, mootorratastel, - len-
nukitel, statsionaar-mootoreil jne.
on oma tootamises ebatdiuslikud.
Stinnitatud gaasisegu sisaldab tihti
kuni 40% mittegaasistatud poletus-
aine osakesi. Need mittegaasista-
tud osakesed ei joua parastisel
polemisel, polemisruumis téielikult
ara poleda ja sellepidrast on poletus-
aine segu kasutus ebat#diuslik ning
saavutatud jouvoime madal. Selle-
juures mittegaasistatud voi halvasti
gaasistatud poletusaine osa viljub
kasutamata. Edasi, halvasti gaa-
sistatud podletusaine ja Ghusegu
tekitab ebatdiusliku polemise tottu
tahma, milleldbi ventiilid ja kiitin-
lad  tahmastuvad. See omakorda
viahendab mootori tootamiskindlust
ja voimet ning mootori parandused
ja kontrollimised on moodapads-
matud.

Okonom-gaasisegaja

Joon. 1,

Nende gaasistaja puuduste kor-
valdamiseks tehti katseid muuta
gaasistaja konstruktsiooni ja ehi-
tada gaasistajasse vastavad apa-
raadid, nait. aparaat tiirleva pro-
pelleriga ja teised, et poletusaine
gaasistamist suurendada. Paljud
neist abiaparaatidest on osutunud
ebapraktilisteks, kuna tiirlevad
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EIE KUSITE-
EIE VASTAME

osad kuluvad kiiresti ja tekitavad
omaltpoolt rikkeid.

Uudsusena on muuseas leiutatud
nn. Okonom-gaasisegaja. See uud-
susaparaat koosneb flansSkehast
(vaata joon. 1), millesse on aseta-
tud paigalseisev propeller ja mille
abil gaasisegu lébisegamine kut-
sutakse esile. Flansskehale on kin-
nitatud ventiilpesa, milles asetseb
kuulventiil, mis koosneb kuulist,
vedrust, 6hujuurevoolu kruvist ja

kontrmutrist.

Aparaadi tootamisviis on jarg-
mine (vaata joon. 2): Flan$skeha
asetatakse podlemis- ehk plahvatus-
mootori gaasistaja flansi ja sisse-
imeva toru flansi vahele. Gaasis-
taja poltidega keeratakse flansid
iihtlase pingega molemalt poolt
kokku. Moodub niitid sisseimetud
segu propellerist, siis saab segu
tublisti 1dbi 16hutud, kusjuures pu-
rustatakse olemasolevad, mittegaa-
sistatud poletusaine osakesed, nad
gaasistatakse ja  lisap6lemischk
juhitakse nendele juure ligiviiva
avause kaudu. See siinnib auto-
maatselt tootava kuulventiili abil,
mis 6hu juurevoolu reguleerib vas-
tavalt mootori tiirude arvule.

Kuna ©6hu ja poletusaine segu
vahekorrad on igal masinal isesu-
gused, ‘siis v6ib oShu juuretoomist,

igale masinale vastavalt ventiil-
kruvi abil sisse reguleerida.
Okonomi sissereguleerimine siin-
nib jargmiselt: Ventiilkruvi kin-
nitusmutter keeratakse lahti, nii et
ventiilkruvi saab wvabalt keerata.
Ohuventiil peagu suletakse ventiil-
kruvi keeramisega paremale poole
ja mootor viiakse tithijooksule; kui
mootor on soe, siis alles keeratakse
ventiilkruvi vasakule (sellega ava-
takse 6huventiil), seni kui on tunda
kerget mootori tiirude tousu. Siis

Joon. 2.
Okonom-gaasisegaja
karburaatori ja sis-
selaske torustiku va-
hele monteeritult

kaitstakse ventiilkruvi kinnitus-
mutri kinnikeeramisega ning voe-
takse ette sdiduproovid. Enamatel
juhtudel on see esimene reguleeri-
mine kiillaldane, ainult iiksikute
mootorite juures on iimberregulee-
rimine (6huventiili rohkem ava-
mine voi sulgemine) tarvilik.
Gaasistaja  toru  ldbimootude
25 mm—35 mm juures saab ka
diitisi vahetamiseta 14bi. Suuremate
1labimo6otude juures on see soovitav,
kuna siis voib saavutada suuremat
poletusaine kokkuhoidu. Miks siis
diitisi vahetada? Poletusaine hulga
juuretoomise redutseerimist vo6ib
ainult diitisi vahetusega saavutada,
sellepdrast tuleb iihes gaasisegaja
sissemonteerimisega ka iihtlasi viik-
sem peadiilis gaasistajasse asetada,
Vastates kiisimusele, kas ja mis-
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BOSCH toodetega:

18 pihustuspumpa, 72 pihustajat, 72 pihustajo-
hoidjat, 6 ktteslifiltrit, 72 hasgkitnalt 2 diina-
mot, 2 kdivitajat, & hadgkiitinla kontrollseadeldist.

BOSCH

jdrgmiste

piarast on otstarbekas kasutada
bensiini lisagaasisegajat, kdesoleval
juhtumil  gaasisegajat Okonom?,

voib kokkuvoetult markida: 1) lisa-
gaasistaja voib viia halvastigaa-
sistatud poletusaine tdiuslikumale
gaasistamisele ja 2) toob gaasi-
segule tarviduse jargi automaat-
selt juure lisapolemisohku, nii et
poletusaine osakesed tédielikumalt
dra polevad ning rakendatakse see-
tottu kogu jou andmisele. Sellega
korvaldatakse ebakasuliku  péletus-
aine kasutamata vidljumine ja saa-
vutatakse méirgatavat kiitteaine-
kulu kokkuhoidu. Téiuslik pdletus-
aine #Arapdlemine suurendab oma-
korda 3) veduvoimu ja 4) korval-
dab tahmamis-hddaohtu.

Bensiini aseaine. Soetolmu-
mootor

Kiisimus nr. 14: 1. Kuidas on lood
bensiini asewine kasutamisega Itaa-
lia jouvankrite mootorite juures?
2. Mida on sel alal saavutatud
Saksamaal? 3. Kui kaugele on are-
nenud soetolmumootor?

Vastus nr. 14: 1, Itaalia tarvi-
tab, nagu Prantsusmaa ja Balkangi
(vélja arvatud Rumeenia) asekiitte-
ainet autodel, kuna need maad on
vaesed 0li poolest. Peaasjalikult
kasutatakse puugaasi-generaatoreid

veoautodel heade tagajiargedega.
Valitsus soodustab isegi nende ostu.

2. Saksamaa on alates 1933. a.
eriti huvitatud asekiitteainest, ning
nende saavutamiseks on kolm teed:
a) puu- ja puusoe-gaasigeneraato-
rid; b) valgusgaas ja iiksikgaasid,
nagu metaan, siis ka propaan ja
butaan vedelgaasina, s. t. nad tea-
tud surve juures muutuvad nous
vedelaks; ¢) kunstlik bensiin hiid-
reerimise teel, s.t. vee-hiidrogee-
nium, -pruunsoe voi kivioli sades-
tusena (Leuna-bensiin) voi kivisoe
abil (viimasega valmistamine pole
kiill veel suurel mdodul labi vii-*
dud). See on Duisburgi soekasuta-
mise ithingu kavatsus,

3. Soetolmumootor Pawlakowsky
diiselmootorina Rupamootor, leiab
viimasel ajal kasutamist ka kerge-
veo-mootorina, ning tootab iimber
kivisoe, pruunsoe, saepuru, Kkors-
vilja jne. tolmu. Alul peab wvaid
sooritama eel-peenjahvatuse, ning
labi erilise eelkambriga Rupa-diiiisi
saatma siis mootori kompressiooni-
ruumi.

Mispéirast uued ventiilid?

Kiisimus nr. 15: Palun mulle sel-
gitada, kas on voimalik, et minu
iihetonniline Opel-Blitz-kergeveoau-
to peab pirast 20000 km soitu

evima uusi ventiile? Autotéokojas
arvestati, et séiduki korrastamiseks
tuleb asetada tervelt 12 wuut ven-
tuili.

Uhtlasi palun teatada, kas si-
lindripew esmakordsel mahavotmi-
sel on téesti vajalik panna wus
stlindripea-,  vdiljalasketoru-  ja
klappidekaanetihendus?

Vastus nr. 15: On piris tavaline
ndhe, et vanad, juba kasutatud
ventiilid on tihti sedavord 1dbi po-
lenud, et nende edaspidine kasuta-
mine pole enam lubatav. On ka
tdiesti voimalik, et parast 20 000
km on ventiilid rikutud ja need
tuleb asendada uutega. Rikke poh-
jus seisab enamasti selles, et ven-
tiilid on wvalesti reguleeritud.

Oige talitusviis on ka selline, kui
silindripea mahavétmisel pannakse
uus tihendus, kuigi vana nidib vi-
liselt paris hea olevat. Tarvitades
uut tihendust on alati kindlusta-
tud, et noutavad kohad on piarast
korrastamist toesti tihendatud.

Kasutades vanu tihendusi v6ib
juhtuda mitmesuguseid ebameeldi-
vaid rikkeid v6i jalle klappide kaas
laseb kovenenud tihenduse tottu 6li
1abi. Sellepdrast ei ole soovitav ka-
sutada, kas vo6i kulude kokkuhoiu
mottes, vana tihendust, hiljem
toob selline kokkuhoid kindlasti
uue remondi néol uusi kulusid.
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Hipodroomi voistlus tihesdidu meeskonna
toetamiseks

VCIDUK‘A Oliimpia tdheséidu eel korraldas Eesti
Mootorspordiklubi 19. juulil s. a. teise Hipodroomi
voidusoidu tédheséidu meeskonna toetamiseks.

Eestlaste korval voistlesid siin rootslane Sten
Edlund ja 5 soomlast: R. Lampinen, S. Somer-
korpi, O. Kyrd, V. Bergstrom, L. Romppanen.

Kuna so6idutee oli palju halvem, kui 1. juunil s. a.
sama klubi poolt korraldatud voéistluse ajal, siis koik
soitjad saavutasid ka halvemaid tagajargi. Soomlane
Lampinen niitas sel voistlusel kiill koige paremat
aega, kuid koik tema voidud tulevad tdiel méadral
kirja panna masina paremusele ja voimsusele. Olnuks
Veldemannil kisutada niisamasuguse voimsusega
masin kui tema voitjal Lampinenil, siis vaevalt viimane
oleks saavutanud esikohti. Lampineni pidi peagu looma
rootslane Edlund, kuid sellest. tombas kriipsu labi
viimase masina kaotusttoov rike, nii et ta oli sunnitud
soidu katkestama. 3

B-klagsis soomlasile Somerkorpile ja Romppanenile
paris parajaks konkurendiks osutunud V. Hennok
ei saavutanud kahjuks oma sihti samuti masinarikke
tottu. ,

Kui senioridena C- ja B-klassis nditasid paremaid
aegu soomlased, siis A-klassis Juku Tomson eestla-
sena oli palju tagajarjekam ja jattis kaugelt maha
soomlase G. Lonnforsi. :

Junioridest olid paremad J. Suidt, K. Rinaldo ja
A, Kinof oma 174 cem Triumph’il.

Tehnilised tagajirjed
10-ringiline voistlus
A-klass junioridele:
1. J. Suidt (Rudge) 9.10,0 = 72,36 km/t. 2. V.
Kark (Rudge) 9.24,4 —=70,51. 3. V. Aero (Rudge)

10.06 — 66,4. 4. A. Kinof (Triumph 174 ccm)
- 9.41,0 = 68,50 km/t.
A-klass senioridele:
1. J. Tomson (Rudge) 7.50,3 — 84.62 km/t. 2. G.

Lonnfors (D. K. W.) 8.37,3 = 76,93 km/t.
B-klass junioridele:

1. K. Rinaldo (Victoria) 9.04,4 — 73,10 km/t. 2. B.
Mamers (NSU) 9.04,5 — 73,09 km/t. E. Hausenberg
(Husquarna) katkestas masinarikke téttu.

B-klass senioridele:

1. 8. Somerkorpi (Norton) 7.43,0 — 85,95 km/t. 2. L.
Romppanen (Norton) 7.29,5 — 88,53 km/t. V. Hennok
(R.-Enfield) ja V. Bergstrom (NSU) katkestasid s6idu
masinarikke tottu.

C-klass senioridele:
1. R. Lampinen (Norton) 6.29,85 = 102,08 km/t.
0. Kyro (Jap) ja S. Edlund (Husquarna) katkestasid
masinarikke tottu. 2. O. Veldemann (NSU) 6.42,9 —
98,77 km/t.

5-ringiline voistlus
A-klass junioridele:

1. J. Suidt 4.258 = 74,86 km/t. 2. V. Kiark
4.50,3 = 68,564 km/t. 3. V. Aero 4.58,1 — 66,75 km/t.
4, A. Kinof 4.57,4 — 66,91 km/t.
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A-klass senioridele:

1. J. Tomson 8.59,6 — 83,06 km/t.
4.12,2 —178,90 km/t.

B-klass junioridele:

1. K. Rinaldo 4.29,6 — 73,81 km/t. 2. B. Mamers
4.32,0 = 73,15 km/t. E. Hausenberg katkestas jalle
masinarikke tottu.

B-Kklass senioridele:

1. S. Somerkorpi 3.46,4 — 87,89 km/t. 2. V. Berg-
strom 3.47,4 — 87,48 km/t. 3. L. Romppanen 3.43,3 —
89,07 km/t. V. Hennok ei startinud masinarikke tottu.
C-klass senioridele:

1. R. Lampinen 3.15,4 — 101,83 km/t.
3.48,4 — 87,12 km/t. S. Edlund ei startinud masina-
rikke tottu. 3. O. Veldemann 3.21,9 — 98,565 km/t.

Viljaspool voistlust s6itis 5 ringi S. Edlund R.
Lampinen’i masinal (Nortorn) saavutades aja 8.19,4 —
99,79 km/t.

2. G. Lonnfors

2. 0. Kyro

Takistussoidus tulid kohale:
1. R. Maalberg ajaga 5.20. 2. Voitra —
3. A. Kinof — 6. -«
‘Aeglussoidus tuli kohale O. Veldemann, teised kat-
kestasid.

6.03.

Kui iiks mees voidab maastikuséidu

ESTI Motoklubi Viljandi osakond korraldas piiha-

paeval, 6. sept. auto- ja mootorrataste voistlused
maastiku-, takistus- ja aeglusséidus. Kuna .mootor-
spordi voistlus on harukordseid nahteid Viljandis, siis
voistlusi jalgis oige rohkearvuline pealtvaatajate hulk.

Maastikusoidus tuli katta 132 km teekonnaga Mu-
diste—Suure-Jaani—Vasteméisa ja sealt tagasi Vil-
jandi. Teises osas tuli ldbistada Vaibla—Kolga-Jaani
ja Roo ning tagasi Viljandi. Maastikusdidus vottis
senioride grupis osa ainukese séitjana Ed. Johan-
son, kes loomulikult tuli siis ka esikohale. Korralda-
jate poolt oli kuulutatud vilja, et voistlevad ka nii-
sugused suurused nagu Veldemann ja Hennok, kuid
seda oli nahtavasti tehtud omapead ja seeparast vii-
mased puudusidki.

Ed. Johanson kattis iilaltdhendatud maa 1 tunni
40 min. 32,6 sekundiga — 78,8 km/t. Junioride grupis
oli viis osavotjat. Voitjaks tulid: 1) Elmar Sauga
1.49.27,1; 2) G. Pusta 2.05.8,5 ja 3) Steinberg —
2.13.11. Takistusséidu voitis viljandlane Ernst Kiri-
kal ja aeglussoidu Griinberg.

Maastikusoidu iildvoitjaks tuli seega Ed. Johanson,
kes omandas Viljandi linnavalitsuse rindauhinna ja
30 kr. rahalist autasu. Junioride grupi iildvéitja
E. Sauga omandas Viljandi Motoklubi rdndauhinna —
karika — ja 20 kr. rahalist autasu.

Viimane Hipodroomi véistlus. Rootsi ,,parim“
polnudki parim

KAESOLEVA aasta viimase Hipodroomi véiduscidu

korraldas Eesti Moto Klubi 16. augustil s.a. Kuigi
sel voidusdidul ei saavutatud kaugeltki neid tagajirgi,
mis esimesel Hipodroomi sdidul k#esoleva mootorspordi
hooaja algul, ometi oli see v6iduséit huvitav sellepoo-
lest, et peale Eesti parimate voistlesid seal soomlased
R. Lampinen, L. Romppanen, S. Somerkorpi ja voist-
luse korraldajate poolt ,,Rootsi parimaks® reklaamitud
Thorsten Gustafsson. Ka pandi sel voistlusel
suurt lootust eestlasele Eedi Johansonile.

Vaistlus oli samuti nagu eelmisedki Hipodroomi
soidud 10- ja 5-ringiline. Vaistluse huvitavamaks



oli, et ,Rootsi parimaks“ mimetatud Gustafsson ei
taitnud kaugeltki temale kuulutatud lootusi. Nii 10-
kui ka b5-ringilises voistluses C-klassis osutasid roots-
lasele tugevat konkurentsi soomlane R. Lampinen ja
meie Veldemann.

Kuigi Gustafsson tuli esikohale ja seega voistluse
tildvoitjaks, ei saa seda saavutust kirjutada siiski tema
soidu paremusele, vaid see oli moodapdadsmatu R. Lam-
pineni kukkumise tottu viimasel ringil enne finisit., Pa-
remusvahekorda selgitas veel enam 5-ringiline séit, kus
R. Lampinen 16i 6ige mérgatava ajavahega ,kuulsat®
rootslast. Viimaksnimetatud s6idus voinuks peagu
juhtuda, et meie Veldemanngi oleks jatnud selja taha
Gustafssoni, oli ju nende ajavahe palju vahem Kkui
esimese koha saavutanud R. Lampineni ja Gustafssoni
oma.

Eelpool nimetatud kolme séitja korval jai taiesti
varju sel hooajal esmakordselt startinud Eedi Jo-

hanson. Viimane niib olevat 6ige tunduvalt tagasi
ldinud oma saavutustes, vorreldes eelmiste aastate
soitudega.

C-klassi korval pakkus huvi ka B-klassi s6it, kus
V. Hennok oli 6ige tugevaks konkurendiks soomla-
sele L. Romppanenile. Viimane padses 6ige lithikese
ajavahega Kkiill esikohale, kuid Hennoki s6itu vdis nii
soidu stiililt ja ka kurvivotetelt pidada mérksa pare-
maks.

A-klassis selgus, et senior Juku Tomson oli
kéattesaamata voistlevale soomlasele Lonnforsile. Juni-
oridest néditasid paremaid tagajargi R. Triik, E. Rosen-
feldt ja J. Suidt. Handicapi (5 ringi) voitis J. Suidt.

Voistluste 16pul toimus veel teatesdit (5 X 1 ring)
Eesti Motoklubi ja Eesti Mootorspordiklubi meeskon-
dade vahel. Vaitjaks osutus siin Eesti Motoklubi
meeskond, misjuures muidu kaalukamale EMSK mees-
konnale oli ,kirstunaelaks® E. Hausenberg, kes voist-
les ka eelmistes ringisbitudes, kuid katkestas séidud
masinarikke tottu. E. Hausenbergil on kiillalt tublit
mootorsportlase indu, kuid sellest ei ndi piisavat.

Tehnilised tulemused:
10-ringiline voistlus
C-klass senioridele: 1) T. Gustafsson (Husquarne)
6.38,9 — 99,91 km/t; 2) R. Lampinen (Norton)
99,38 km/t; 8) 0. Veldemann,

1) L. Romppanen (Norton)
2) Hennok (Royal Enfield)

B-klass senioridele:
7196 = 89,66 km/t;

Grupp wvoistlejaid Hipodroomi
vaistlusel. Vasakult paremale:
Jukw Tomson, V. Hennok,
L. Romppanen, R. Lampinen,
0. Veldemann, Ed. Johanson,
E. Tomson ja S. Somerkorp:.
Vasakul nurgas: iildvditjo
Thorsten Gustafsson

Foto A. Kalm

Eesti Moto Klubi meeskond, kes 161 Eesti Mootorspordi

Klubi. Vasakult paremale: E. Tomson, Ed. Johanson,
R. Tritk, E. Rosenfeldt ja A. Elvelt
7.22,85 — 89,19 km/t; 3) S. Somerkorpi (Norton)

7.31,6 — 88,16 km/t; 4)
7.36,0 — 87,27 km/t.

A-klass senioridele:
88,29 km/t.

C-klass junioridele: 1) R. Triik (AJS) 8.60,9 —
82,1 km/t; 2) E. Sauga (Rudge) katkestas. s

B-klass jun.: 1) E. Rosenfeldt (Velocette) 84,44
km/t; 2) 'A. Elvelt (Velocette) 78,13 km/t.

A-klass jun.: 1) J. Suidt (Rudge) 77,38 km/t.

Enriklassis A. Kinof (Triumph) 65,94 km/4t. :

Handicapi voitis J. Suidt. Teatejooksu voitis Eesti
Moto Klubi meeskond koosseisus: E. Tomson, E. Jo-
hanson, E. Rosenfeldt, R. Triik ja A. Elvelt.

Ed. Johanmson = (Triumph)

1) J. Tomson (Rudge) —

Viélismaalt

Monte Carlo tihesoit peetakse ka 1937. a.

EATAVASTI 1937. a. pidi jadma #ra jdrjekordne

Monte Carlo tdhesdit autodele. Monako rahvus-
vaheline spordi klubi t#heséidu korraldajana teatab
aga niilid, et tulevaaastane Monte Carlo tdhesdit pee-
takse siiski.
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Voiduvoimaluste tasakaalustamiseks on tunduvalt
muudetud 1937. a. tdhesbidu spordim#drustikku. Niitid-
sest peale evivad stardikohad, nagu Ateena, Buka-
rest, Palermo, Stavanger, Tallinn ja Umea vordse
punktide arvu. Uhtlasi on kévendatud eeskirju voéidu-
soidust osavotvate autode suhtes, kuna koik autod pea-
vad eeskdtt vastama rahvusvahelisele spordimaddrus-
tikule ja autoseeria mudelitele.

Keskmiseks tunnikiiruseks jdab endiselt 40 km,
vialja arvatud neli viimast etappi, mis moodustavad
kokku 1000 km ja kus tuleb séita 50 km tunnikiiru-
sega. Edasi on veel ette ndhtud 2 Ioppvoistlust. Esi-
teks etapp Avignon—Monte Carlo on jaotatud 3 ossa,
kus kontrollitakse autosid. Teiseks on pidurite proovi-
mine.

Taheso6it toimub kindlasti jaanuari 16pul ja nimelt
nii, et koik soitjad jouaksid kohale 30. jaanuaril.

38 miljonit auhindadeks!
EATAVASTI avatakse 12. oktoobril s. a. Am.-
Uhendriikides New Yorgi ldhedal uus nn. Roose-
velt’i voidusbidurada. Avamine toimub suure pidulikku-
sega ja rahvusvahelise vdidusdiduga autodele. Et
sellele voidusoidule ligi tommata osavotjaid ka Euroo-
past on korraldajate poolt vidlja pandud otse kolos-
saalsed auhinnad koguvairtuses 100 000 dollarit, umbes
380 000 Ekr.

Euroopa masinate osavotuks on iihtlasi, vastavalt
Euroopa nduetele, kohandatud teatavaid tehnilisi nou-
deid ja s6idu tingimusi.

Oliimpia mootorrataste tihesoit 1936
]’UULIKUUS korraldatud Olumpia 1936. a. tdhesoidu
mootorratastele voitis teatavasti Eesti meeskond.
All tabelis on toodud: osavotjad riigid, fini$i saabunute
arv ja voidupunktid. Nagu ndeme, on Eesti teistest
kaugel ees:

Riigid Finisi saabunud Punkte
1. Eesti 14. 15.727,6
2. Luksemburg 10. 2.610,2 .
3. Lati 2 528,9
4. Poola 15. 964,80
5. Hollandi 42, 947,96
6. Sveits 3 102,81
7. Itaalia 3. 32,10
8. Austria 2. 26,12
9. Inglismaa 1. 24,904
10. Tsehhoslovakkia 1 7,308.
Uus maailmarekord
Inglise tuntud rekordide kihutaja kapt. E. G.

Eyston piistitas hiljuti Soolajarvel Utha’s (USA) oma
»Speed of the Wind“ s6idukil uue maailma tunni-
rekordi — 261,517 km/t. Senine rekord oli piistitatud
samal masinal ja oli 256,368 km/t.

Arturo Mercanti abessiinlaste ohvriks!
Arturo Mercanti, Itaalia Kuningliku. Autoklubi

spordijuht, morvati hiljuti Abessiinias iihel péarismaa-
laste kallaletungil.

Aafrika sammub Euroopa jilgedes
‘Hiljuti asutati Louna-Aafrikas uus selts, kapitali-
dega 30000 naela, mis hakkab. Kaplinna ldheduses
ehitama suuremat voéiduséidu rada. Sel voéistlusrajal
kavatsetakse pidada iga-aastast L.-Aafrika Grand
Prix vo6idusoite.
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Inglise voidusoitja E. G. Eystoni voidusotduauto

Mootorrattad firmade jargi
(1. apr. 1936.)

5 g 2

B E 4

i v 2

AL AN i e 10 68 8
AT B HAL Gy s h e 1 8 9
Amfe]d (R S e by 4 5 9
B SE AT e e il s 9 48 57
Calthorpe % i 5oV 2 9 14
E) SR v AW s, L e 9 141 150
Bouglas s 5 VT 1 14 15
BXElsiori . i — 14 14
Federation ...... — 12 12
D (e R S R o 7 118 125
Harley-Davidson . .. 106 47 153
Husqvarna . . ..... 4 10 14
Endign 2 A 53 62 115
JHIES - T — 19 19
Fn  SACY P e AT AR U 1 7 8
Matchless ... .... 3 3 6
New-Imperial . .. .. — 29 29
New-Hudson . . . ... —_ 11 11
NoORton - Ty e — 7 T
NS AT, SeIanive e — 102 102
Raleigh. ™ &6 Is — 15 15
Royal-Enfield . . ... 3 46 49
Rudge i ¥a:l)e oo el o 1 61 62
Sunbeam . ....... 5 b 10
Triumph = ave S50 1 19 20
e Wi, Tl e e — 11 11
Velocette . . . .. ... — 19 19
Wanderer ....... 1 16 17
Zundapp: & i NG - 17 LT
Mitmesugused, alla 5. 10 37 47
Kokku 231 980 2211

PARITOLU jargi mootorrattaid on meil samuti, kui

autosid koige enam Am. Uhendriikidest, siis Ing-
lismaalt, Saksast ja Belgiast. Koige enam mootorrat-
taid on Am. Uhendriikide firmadelt: Harley-Davidson
ja Indian, Saksa firmadelt: N. S. U. ja D. K. W. Bel-
gia firmalt: Rudge, B. S A., 'A. J. S. ja Royal-Enfield,

Kiilgkorviga mootorrattaid on kokku 231, sellest
arvust on 106 Harley-Davidsoni, s. o. ligemale 50%.
Teisel kohal on Indianid. Xorvita tsikleid on arvult
koige enam DKW-sid — 141, siis FN — 118, NSU —
102, Rudge — 61 jne.



UUS ULDINE
LIIKLEMISMAARUSTIK

EKREEDI korras pandi maksma

uus iileriiklik liiklemismiifirus-
tik, mis iihtlustab igasugused liik-
lemise kohta kiivad seadused, mii-
rused ja korraldused kogu riigis.
Maarustiku viljatootamine on kest-
nud Teedeministeeriumis pikemat
aega. Miirustiku koostamisel on
voetud arvesse meie oma kogemusi
ja ka vilismaa eeskujusid. Erilist
tiihelepanu on pooratud liiklemis-
onnetuste viltimisele.

Seni andis keskasutus viilja liik-
lemismiirusi ainult maanteede koh-
ta, kuna kohalikud liiklemismiiiru-
sed pandi maksma omavalitsuste
poolt. Uus miiirustik iithtlustab koik
need mitmesuguse sisuga miiirusti-
kud.

Allpool avaldame mootorliikluse
osasse puutuvad miirustikud.

Uldeeskirjad

§ 1. Liiklemise korraldamine ja
liiklemine avalikel teil, tdnavail ja
platsidel toimub kiesolevate mii-
ruste eeskirjade kohaselt.

Kiesolevate méadruste alla kuulub
igasuguste liiklusvahendite kui ka
jalakdijate, ratsanikkude ja loo-
made liiklemine.

Nende médruste alla ei kuulu
teede ehituse- ja korrashoiumasi-
nad nende tootamisel teedel, tdna-
vail voi platsidel.

Liiklemiskohad

§ 2. Ajutistel maavalitsustel ning
linna- ja aleviomavalitsustel on &i-
gus oma  administratiiv-piirides
Teedeministeeriumi Maanteede Va-
litsuse nousolekul panna liiklemise
alal maksma kitsendusi.

§ 3. Alatised liikluskitsendused
pannakse maksma kohaliste sund-
madrustega.

Liikluskitsendused  tdhistatakse
tarbe korral koha peal vastavate
liiklusmérkidega ning vajaduse kor-
ral sellekohaste pealkirjadega. Kit-
sendused liiklusvahendite raskuse
kohta tdhistatakse igal juhul vas-
tavate liiklusmarkidega.

HAKKAS MAKSMA

§ 4. Uksikuil juhtudel, nagu lau-
lupidudel, lennupievadel, wvoidusoi-
tudel ja muudel sddraseil rahva-
kogumispéevadel voib. kohalik po-
litsei prefekt liikluse korraldami-
seks maksma panna ajutiselt kit-
sendusi.

§ 5. Tekib tarvidus liikuda tee-
del liiklusvahenditega, mis ei vasta
kéesolevate médruste eeskirjadele,
samuti kui on tarvidus vedada ese-
meid, millede suurus voi raskus iile-
tab veoabinoude v6i liiklemiskoh-
tade suhtes ettendhtud piirid voi
mille vedu voib takistada litkumist
voi soiduteed eriliselt 16hkuda, siis
tuleb selleks néutada eriluba vas-
tavalt omavalitsuselt, kes loa and-
misel madrab kindlaks liikumise
korra.

Vajaduse korral jouvankrite koor-
mamiseks lubatud kandejoust roh-
kemal mi#ral annab loa Maanteede
Valitsus Jouvankrite seaduse § 10.
alusel.

§ 6. On liiklusvahendite poolt
tahelepanemata jaetud teedel tiiles-
seatud keelumirgid ja liiklemis-
hoiatusmérgid ning soidetud kas
lubatust suurema vo6i raskema koor-
maga, mille tagajirjel on rikutud
teid voi nende paraldisi, siis vastu-
tavad siitidlased tekitatud kahjude
eest,

§ 9. On keelatud teedel ja tédna-
vail liikuda korvuti kahel v6i ena-
mal liiklusvahendil, valja arvatud
moodumisel.

§ 10. Jalakdijad kasutavad liik-
lemiseks parempoolses liikle-
mise suunas olevaid teepeenraid ja
parempoolseid soiduteeddri voi soi-
dutee déres olevaid jalgteid ja kon-
niteid.

Soiduteid voivad jalakidijad kasu-
tada ainult tosise vajaduse korral,
kui neile litklemiseks madratud tee-
del on liiklemine labipddsmatu.

Soiduteid voivad jalakidijad ka-
sutada ka liiklemisel rivikorras,
rongkidikudes ja matuserongides.

Kuid siis ei tohi nad takistada
ega segada veovahendite liiklemist,

vaid peavad viimaseile andma ees-
oiguse ldbipddsuks.

§ 12. Avalikkude liiklemiskoh-
tade (teed, tdnavad, konniteed jt.)
ja nende péraldiste didres on kee-
latud kirjatada loomi vabalt véi
koie otsas ning kammitsas sfdra-
selt, et loomad ulatuvad teele voi
tema péaraldisele.

Liiklusvahendid

§ 13. Avalikkudel sbiduteedel, té-
navatel ja platsidel litkuvate liik-
lusvahendite viline gabariit (piir-
joonestik) ei tohi iiletada laiust
2,50 m ja korgust 3,75 m, kusjuu-
res see laiuse noue ei kai roobas-
soidukite kohta. Liiklusvahendite
rehvi pinnasurve iga sentimeetri
rehvi laiusele ei voi olla enam kui
120 kg kummirehvil, :

§ 14. Liiklusvahendid peavad
olema kergelt ja kindlalt juhitavad
ja pidurdatavad.

On keelatud asetada ja paigutada
liiklusvahenditele koormaid ndnda,
et soidutee pind voi soidutee selle
labi saaksid vigastada (esemete
jarelelohistamine ja liiklemise ta-
kistamine).

§ 15. Veetavad esemed, mis voi-
vad soidu ajal koormalt maha lan-
geda, tuleb siduda kinni omavahel
voi liiklusvahendi kiilge. Linnades
peavad wveetavad esemed, mis veo
juures miira tekitavad (raudlatid
jne.) nonda seotud olema, et miira
oleks summutatud.

Koosneb  veokoorem pikkadest
esemetest, mis ulatuvad rohkem kui
3 m iile liiklusvahendi tagumise
aare, siis tuleb nende esemete kau-
gemale ulatuvad otsad veol linnade
ja alevite piires tdhistada paeval
silmatorkava tdhisega, pimedal ajal
ja udus aga valguspunktiga.

§ 16. Jouvankrid, jalgrdttad, ro6-
bassdidukid ja  sdiduvoorimehe
vankrid peavad olema varustatud
valgustusseadisega.

Mootorratta kiilgkorv, kui ta
asub pahemal pool, peab omama
ithe valgustuspunkti. Jalgratastel
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peab olema tagumine punane ref-
leksklaas.

§ 17. Linnadest ja alevitest ning
alevikkudest 14abi sdites peavad
plahvatusmootori juures &arapole-
nud gaasid valjuma vaikselt labi
summutaja. 3

§ 18. Jérelvankreid voib jou-
vankri taha votta ainult ihe. Enam
kui iithe jarelvankri kaasavotmisel
on noutav registreeriva asutise
luba. Jarelvankrid peavad olema
nonda kinnitatud, et nad liiguksid
voimalikult vedava jouvankri jial-
gedes.

Juhid

§ 20. Keelatud on juhtimine isi-
kuil, kes oma aastate, samuti keha-
lise v0i vaimlise seisukorra tottu
ei saa juhi iilesandeid tdita voi kes
juhtida ei oska. Mootorliiklusvahen-
dite juhtide kohta on maksvad eri-
eeskirjad. Lastel alla 10 a. on jalg-
ratta juhtimine lubatud ainult eri-
listel jalgrattasdiduteedel.

§ 22. Juhtidel on keelatud juh-
timise ajal:

1) magamine;

2) alkoholi tarvitamine ming eba-

kaines olekus olemine;

3) wabastada kdsi juhtimisseadi-

selt;

4) autobuste ja wiirijouvankrite

juhtidel suitsetada.

Samuti on koigil juhtidel keela-
tud suitsetamine lahtise vedela kiit-
teaine kisitsemisel.

Loomakarjade juhid on kohusta-
tud hoolitsema selle eest, et karja
liiklus so6iduteel ei oleks takistu-
seks iildliiklemisele ning et ldbi-

soit oleks igal juhul véimaldatud.

§ 23. Jouvankrit ei voi juhtida
isikud, kelle eraldamisvéime voéi
tahtejoud on tunduvalt vdhenenud
vasimuse tottu voi alkohoolsete joo-
kide ja teiste uimastavate vahen-
dite mojul. Juhid, kellel on alko-
holi 16hn juures, ei voi teenistuses
olla ega jouvankrit juhtida liini-
veol, veoautoga inimeste veol ega
ttirisdiduautode juhtimisel.

Liiklemiskiirus

§ 24. Liiklemiskiirus peab wvali-
tud olema nénda, et vastavalt soi-
duteele, liiklemisoludele, liiklusva-
hendi ja tema osade seisukorrale
ei tekiks hddaohtu liikujale ene-
sele, teistele liiklusest osavéotjatele
ega ilimbruskonnale.

Linnades, alevites, alevikkudes ja
tihedalt asustatud asulates on liik-
lemiskiirus piiratud:

1) jouvankritel ohu-
kummidega ja r60-

bassoidulkeil 40 km tunnis;
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2) hobuliiklusvahen-
deil ja ratsanikel 10 km tunnis;
32) jouvankreil jdrel-
vankritega ja koi-
gil teistel soidu-
keil, weoriistadel
~ ja masinail 153 E
Maal, manteedel on liiklemiskii-
rus piiratud:
1) autobustel 60 Ikm tunnis;
2) weoautodel 50} =

Uksikuil juhtudel véib autobuse
maaliinil autobustega iilaltoodud
kiirusenormist kiiremini soita
Maanteede Valitsuse loal.

Linna-, alevi- ja maavalitsustel
on oOigus oma administratiiv-piiri-
des maksma panna viahemaid kiirus-
norme.

Linnades, alevites ja alevikku-
des, soites mooda porist séiduteed
voi tédnavat, peavad liiklusvahendi
juhid valima sdidukiirust nonda, et
nende liiklusvahend konniteel kii-
jaid poriga iile ei pritsiks.

§ 25. Soiduteed, millel on maks-
vad § 24 tadhendatud normidest vi-
hemad Kkiirusnormid, tuleb tédhis-
tada vastavate miarkidega. Linna-
des tulevad peale seda tdhistada

suunduvad teed neile sbéiduteedele,

millel maksvad vdhendatud kiirus-
normid.

§ 26. Paragrahvis 24 tdahendatud
piiratud kiirusnormid ei ole kohus-
likud eesoigustatud — tuletorje, hai-
geteveo-, liiklemisjéarelevalve-, piiri-
valve- ja politsei-liiklusvahendeile
ning kaitsevde ja Kaitseministee-
riumi péralt olevaile jouvankreile.

§ 27. Liiklemise kiirusnormid ei
ole maksvad wéidusditude puhul
avalikel teil ja tédnavail. Loa vo0i-
dusoitudeks annab linnades kohalik
politseiprefekt, mujal Maanteede
Valitsus. Loal tdhendatakse voidu-
soitudeks lubatud séiduteed.

§ 28. Liikumiskiirust tuleb vas-
tavalt vihendada kohtades, kus on
paigutatud vastavad liiklusmérgid,
varjatud soidutee osade eel, elava
liiklemise puhul soiduteedel ja té-
navail, loomakarjadest moodumisel,
raudtee iilesdidukohtadel, jarskudel
koverikel ja kddnakuil, libedal soi-
duteel, 66si ja wudusel ajal ning
sisse- ja viljasoidul due ja vara-
vaisse ning teistes kohtades, kus
seda nouab liiklemise hédaohutus.

Uldkorraldusi liikluse alal

§ 29. Teedel ja ténavail tuleb
lilkuda liiklussuunas parempoolsel
teeosal. Eriti liiklusvahendit hoida
parempoolsel soidutee osal varja-
tud osade ja ristteede ja tdnavate
suubumise eel.

Liiklusvahendid peavad liiklema
paremal pool soidutee osal nii, et
nad ei takistaks moodasaitu.

§ 30. Liiklusvahendid véivad iiks-
teise taga liikuda ainult sdirases
vahekauguses, et oleks voimalik
neid tarbe korral aegsasti pidur-
dada.

Teede ja tdnavate ristumiskoh-
tadele paigutatud liiklemisjuhtimis-
postidest moodutakse nonda, et need
jadksid wasakule kiiljele.

§ 31. Rist- ja haruteedel on iil-
diselt ldbisoidu eesdigus paremalt
poolt tuleval liiklusvahendil, kui
teed ei ole liigitatud vo6i kui need
on iiheliigilised. On aga teed lii-
gitatud, siis on rist- ja haruteedel
korgema liigi teed kaudu liikujal
liiklusvahendil eesdigus ldbisoiduks.

Liiklemise eesdiguse suhtes iihe-
vadrsetel teedel on teel otsesuunas
liikleval liiklemisvahendil labisoidu
eesoigus korvalteelt sissepoorduva
liiklemisvahendi suhtes,

Korvalteeks loetakse mniisugune
poiktee, mis 10peb teise teesse suu-
bumisel.

Roobassoidukitel ning eesdigusta-
tud liiklusvahenditel (§ 26) on
igalt poolt ldbisoidu eesdigus. tUhe-
liigilisel kolmeharulisel teel on ot-
cesoitjal ldbisdidu eesoéigus.

§ 32. Kiddnakuil teisele teele
suundumisel tuleb paremale poole
sakule poole poordumisel suures
haares. Enne #drapoordumist tuleb
kiirust aegsasti vdhendada, soidu-
suunda ndidata ja maal varjatud
poorangu voi risttee eel anda sig-
naali.

Kiadnakuil teisele soiduteele suun-
dumisel kui ka iile soidutee vastu-
suunas soidul liiklusvahendi seis-
majatmiseks tee vasakpoolsele aa-
rele tuleb liiklusvahendite juhtidel
aegsasti niidata suunda ja soita
ettevaatlikult, iihtlasi vidhendades
vastavat soidukiirust.

§ 33. Pimedal ajal ning tiheda
uduse ilmaga on roobassdidukitel,
jouvankreil, jalgrattail ja voori-
meestel kohuslik tarvitada siiiida-
tud laternaid.

Pimedaks ajaks loetakse aeg 1.
aprillist — 1. septembrini iiks tund
peale péikese loojenemist kuni iiks
tund enne péikese tousu ja 1. sep-
tembrist — 1. aprillini pool tundi
peale pidikese loojenemist kuni pool
tundi enne piikese tousu.

§ 34. Pooltulesid tuleb tarvitada
pimedal ajal ja tiheda uduse il-
maga peale § 53 ettendhtud juh-
tudel veel alljargnevail olukorda-
del:



1) soites hastivalgustatud teedel
ja tdanavail;

2) peatudes raudtee iilesoidukoh-
tade eel ja

3) wottes reisijaid - vor kaupa
peale ming reisijaid maha lastes
ning kaupa maha leadides.

P. p. 2 ja 3 ettendhtud juhtudel
voib pooltulede asemel kasutada ka
§ 68 p. 4 ettendhtud valgustust.

§ 35. Liiklusvahendid, mis on
voimelised liikuma kiiremalt kui 15
km/tunnis, peavad olema varusta-
tud helilise signaalseadisega.

Signaal peab olema lihivdlteline.
Keelatud on tarvitada tuletorje sig-
naalidega sarnanevaid signaale.

§ 36. Signaaale voib tarvitada
linnas ainult hidavajalikul kor-
ral, kui teisiti ei saa viltida onne-
tust voi liiklustakistust.

Signaale tarvitatakse alevikku-
des ja maal, eriti elamute lihedu-
ses, teistest liiklusvahenditest moo-
dasoidul ja seal, kus eesolev séidu-
tee ei ole selgesti néhtav, ning igal
juhul, mil seda néuab liiklemine.

Pimedal ajal ja tiheda uduse il-
maga voib helilisi signaale asen-
dada ka optiliste miarguannetega.

§ 38. Suunanditamine toimub
soidu- ja veoautode ning autobuste
juures suunanditajoga. Teiste liik-
lusvahendite juures (vilja arvatud
roobasséiduk,) liiklusvahendi juhi
poorangu sihis kiillaldaselt wvdlja-
sirutatud kdega.

Erijuhtudel suunaniitaja rikne-
misel voivad kidega suunda niidata
ka autojuhid.

Samuti tuleb ndidata suunda, kui
soiduk tahab tee iihelt poolelt siir-
duda teisele poolele,

§ 39. Jalakidijad on kohustatud
minema iile tee koige lithemat teed
(ristsuunaliselt) voi elavates liik-
luskohtades eriti seks ettendhtud
radasid mooda. Jalakidijad ei tohi
takistada liiklemist ega ristteedel
minna iile tdnava diagonaalselt.
Jalakdijad on kohustatud liiklus-
vahenditele andma liiklemiseesdi-
guse,

Liigub jalakdija s6iduteed moo-
dada ning on sealjuures joudnud
vihemalt % soidutee laiuseni, pea-
vad liiklusvahendid jalak#dijast moo-
duma selja tagant.

§ 41. Pimedate, jalutute ja laste-
vankritega iile tee minekul peavad
koik liiklusest osavotjad andma nei-
le ldabipadsuks eesbiguse.

§ 42. Uhesuunalise liiklemisega
téanavail ei ole lubatav liikuda ta-
gurpidi vastu lubatud suunda.

Linnades elava liiklemise ajal on

keelatud liiklusvahendite timberpoo-
ramine.

§ 43. On keelatud soéiduajal soit-
jaid paigutada liiklusvahendi sdi-
raseile osadele, mis pole madratud
mitte soitjatele, nagu astmelauda-
dele, porilaudadele jne. Mootorrat-
tail ja jalgrattail voib soita ainult
niipalju isikuid, kuipalju neis on
istekohti.

Uiirisoiduautodele on  keelatud
rohkem so6itjaid peale votta, kui
nieb ette auto registreerimistun-
nistus, juure arvatud iiks soitja.
Juhi korval istmel ei voi titirisdidu-
autodel aset votta rohkem kui iiks
soitja.

§ 44. Enne raudtee iilesdidukohta
tuleb jalgida: 3

1) kas iilesoit * on wvalvega vot

valveta;

2) kas ei ligine raudteel valveta

wlesoidul moni roobassoiduk;

3) kas ei anta mingisugust heli-

list voi optilist hoiatussignaali
liginevalt roobassoidukilt. Hdi-
daohu puudumisel voib liikle-
mast jatkata.

§ 45. Kui liiklusvahend on poh-
justanud otseselt v6i kaudselt min-
gi Onnetuse, siis on juht kohusta-
tud peatuma, olukorra selgitama
ning abistama kahjusaanut. Tarbe
korral peab juht andma esimest abi
ja raskemail juhtudel vigasaanud
isiku transporteerima arstiabiand-
miskohta, voi kui see tal ei ole voi-
malik oma liiklusvahendiga, siis
abistama, et transport teostataks
monel muul viisil. Igal juhul peab
juht kahjusaajale teatama oma ni-
me ja elukoha ning siindinud onne-
tusest esimesel voimalusel infor-

- meerima politseid.

§ 46. Kui on ilmselt ndha, et ho-
bune kardab jouvankrit voi moo-
torsoidukit, peavad viimased liiku-
mist aeglustama, tarbe korral lii-
kumise hoopis katkestama ning
mootori tegevuse seisma panema.
Omalt poolt on hobuse v6i hobuliik-
lusvahendi juht kohustatud tarvi-
tusele votma koik abindoud hobuse
vaos hoidmiseks ja rahustamiseks.
Kui hobuse vo6i hobuliiklusvahendi
juht ei ole suuteline hobust taltsu-
tama, peab mootorliiklusvahendi
juht teda selles abistama.

§ 48, Soiduteedel jalg- ja mootor-
ratastel on keelatud séita ilma tiiii-
riseadeldisest kinni hoidmata, &ara
votta jalgu pedaalidelt kui ka muu
akrobaatika tegemine.

Moodumine vastutulijast

§ 49. Vastassuunas tulevast liik-
lejast tuleb mooduda paremalt poolt.
“"Roobassoidukist tuleb modduda

pahemalt poolt siis, kui roobastec
asub tdnava parempoolsel adrel,

§ 50. Roobassoidukid, jouvankrid
ja jalgrattad annavad signaali la-
henemisel ainult siis, kui vastutuli-
ja nende lahenemist ei marka voi
liigub tee valel poolel.

§ 51. Kitsail, libedail voi muidu
hadaohtlikul soidutee osadel on vas-
tusoitvail liiklusvahendeil eesoigus
vabamaks moodapdasuks jargmises
jarjekorras:

1) eesoigustatud jouvankrid, 2)
roobassoidukid, 3) rasked masinad
(traktorid, isesoitjad jms.), 4) auto-
bused, 5) koormaga wveoautod, 6)
veoautod, 7) soiduautod, 8) koor-
maga hobuliiklusvahendid, 9) moo-
torrattad, 10) koormata hobuliik-
lusvahendid, 11) kaik teised liilklu-
sest osavotjad.

Uhesugusesse monda eelmises 16i-
kes tahendatud liiki kuuluvate liik-
lejate vastutuleku puhul omavad
vabama 1dbisoidu eesdiguse suure-
mad ja raskema koormaga liiklus-
vahendid.

§ 52. Kui teeosa osutub sedavord
kitsaks, et moodumine teineteisele
vastutuleval liiklusvahendil osutub
voimatuks vo6i ilmselt héadaohtli-
kuks, peab iiks vastusoitjatest taga-
nema kohani, kus moodumine voi-
malik, KEdasisoiduks on siin eesdi-
gus jargmises jarjekorras:

1) roobassoidukrd, 2) rasked ma-
sinad, 3) koormaga hobuliiklus-
vahendid, 4) koormata hobuliiklus-
vahendid, 5) eesdigustatud jouvank-
rid, 6) autobused, 7) koormaga veo-
autod, 8) weoautod, 9) soiduautod,
10) mootorrattad, 11) koik teised
linklusest osavétjad.

Uhesugusesse liiki kuuluvate liik-
lejate teineteisele vastutuleku pu-
hul kitsal teel taganeb see mooda-
paasukohani, kellel on kergem taga-
sisdoidu voimalus.

§ 53. Jouvankrid pimedal ajal
heledalt valgustatavate laternatega
(téistuled) v6i. helgiheitjatega on
kohustatud vastutulevate mootoxr-
soidukite ldahenemisel séidukiirust
vahendama ja aegsasti enne moo-
dumist oma laternate valgustust
viahendama  (pooltuled). Ka on
keelatud vastutulijast moodumise
eel vahetada korduvalt tiistulesid
pooltuledega ja tulesid vilgutada.

Moodumine eesliikujast

§ 54. Samas suunas liikujast tu-
leb mo6duda vasakult poolt. Tagant
moodumiseks voib kasutada tee
keskkohta vo6i tee vasakut poolt.
Mosdumine on lubatud seal, kus tee
laius ja tee seisukord seda v&imal-
dab. Kesolev liiklusvahendi juht
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ning jalakiija peab hoidma pare-
male. Roobassoidukist moodumine
toimub paremalt poolt, kui roobas-
tee asub kesk teed vo6i tdnavat voi
selle vasakpoolsel #Adrel.

§ 55. Moodumine eesliikujast on
keelatud : sildadel, raudtee iilesdidu-
kohtadel, jarskudel koverikkudel,
ristsoiduteedel, kohtades, kus eel-
olev teeosa on varjatud, kui moo-
dumise eel on vastu tulemas moni
. teine liiklusvahend,

Mooduja peab tdhele panema, et
sel ajal, kui tema mooduda soovib,
mitte moni teine kiiremini liikuv
liiklusvahend omakord temast moo-
duda ei kavatse.

§ 56. Mooduv liiklusvahend ei
tohi peale moodumist otsekohe poor-
duda moodasdidetud liiklusvahendi
ette.

§ 57. On keelatud mitte anda
voimalust moodasoitmiseks, samuti
moodasdidu takistamine kas kiiruse
lisandamisega, korratu séiduga voi
monel muul viisil,

§ 58. Eesliikujast moodumise ka-
vatsusest tuleb teatada maal heli-
lise signaaliga. Linnades voib sig-
naali anda ainult d@drmise vajaduse
korral. Pimedal ajal voivad jou-
vankrid avaldada moodumissoovi
ka eestulede vilgutamisega.

Moodumine seisvaist liiklus-
vahendeist

§ 59. Moodumine keset teed seis-
vast liiklusvahendist toimub liiklus-
vahendi paremalt poolt. Ei ole pa-
remalt poolt méodumiseks kiillalt
ruumi, toimub moéddumine vasakult
poolt.

§ 60. Kui moodasoitev rocbas-
soiduk peatub ja votab reisijaid
peale voi laseb maha tee voi téna-
va samal poolel, kust toimub moo-
dasoit teistel liiklusvahenditel, on
moodasoit lubatud 10 km/tunni kii-
rusega ainult seal, kus on ehitatud
teele voi tédnavale vastavad plat-
vormid reisijaile. Kus s#ddrased
platvormid puuduvad, tuleb mooda-
soitjal peatuda wvihemalt 5 m enne
peatuskohta ja ta voib liitkumist
jitkata peale rocbasséiduki edasi-
liikumist.

Peatumine ja parkimine

§ 61. Kiesoleva médruse kohal-
damisel loetakse peatamiseks —
liiklusvahendi seisma jatmist mitte
iile viie minuti ning parkimiseks —

liiklusvahendi seisma jatmist iile
viie minuti.
Liiklusvahendite parkimine on

lubatud kohtades, kus iilseseatud
sellekohased liiklusméargid. Parki-
mine on lubatud ka teistes kohta-
des, kus see liiklemist ei takista

(§ 65) ja kus puudub vastav keelu-
mérk.

Ulirisdiduautodel on parkimine
lubatud ainult omavalitsuste poolt
médratud seisukohtadel.

§ 62. Liiklusvahenditel ja liikle-
jail on keelatud peatumine ja par-
kimine kohtades, mis on tahistatud
sellekohaste liiklusméarkidega.

§ 63. Peatumine on kohuslik:

1) rwistatud kolonnide, matuse-

rongide ja muude protsessioonide
labilaskmiseks ;
2) roobassoidukite peatuskohta-

del vastavalt § 52 nouetele;

3) kui Uiklusvahend voi liikuja
on pohjustanud otseselt voi kaud-
selt mone onnetuse;

4) wiljakuulutatud leinaseisakute
aja kestel,

§ 64. Mootorratturid, jalgrattu-
rid, hobuliiklusvahendite juhid an-
navad miarku oma Kkavatsetavast
seismajédimisest kde tilestostmisega.
Teiste jouvankrite jarsu peatumise
puhul peab poélema stiidatama pi-
durseadeldisega ithenduses olev jou-
vankri tagakiiljel asuv stoptuli.

§ 65. Parkimine ja peatumine on
keelatud :

1) teede mristumiskohtadel ja ti-
navenurkadel vdihemalt 5 m kau-
guses risttee voi tdnava nurgast;

2) tee keskpaigas;

3) kitsail teedel, kus parkivast
vo1 seisvast litklusvahendist vastas-
poolse tee ddreni, kommitee wvilja
arvatud, on vihem kui 3 m;

4) jalgratta ja jelakdijate rada-
del ja mendele mddratud tilekdigu-
kohtadel;

5) oue sissesoitude ja vdiravate
eel ming avalikkude asutuste uste
ees;

6) rodbassoidukite ja autobuste
peatuskohtadel.

§ 66. Jouvankri seismajitmisel
jaetakse seisukorda, mis ei cle hi-
tuleb hoolitseda selle eest, et see
daohtlik iimbruskonnale.  Selleks
peab:

1) mootori seisma jatma;

2) dra votma siiiteseadise votme,
kui see olemas;

3) peale panema kdasipidurid;

4) pimedal ajal pool- vdi seisu-
tuled polema siizitama voi vilja kee-
rama tdnavapoolse valgustatud suu-
nanditaje  suunanditajas — poleva
lambiga.

Jouvankrid peavad seisma oval-
gustamata, rahvusvahelise méargiga
tahistatud parkimiskohtadel ja era-
ning iitiriliiklusvahendite seisukoh-
tadel.

§ 68. Parkimise puhul tuleb liik-
lusvahendid paigutada noénda, et

iga liiklusvahend parkimiskohast
vabalt vilja padseb, Tanava &dar-
tel, mitte parkimiskohtadel, voib
liiklusvahendit paigutada ainult
paralleelselt -tee voi tédnava #Hirele,
kusjuures liiklusvahendite osad ei
voi ulatuda konniteele,

§ 69. Vastaspoolsetel teeddrtel
voib liiklusvahendeid iiksteise vas-
tas parkida ainult siis, kui nende
vahele jadb vaba tee vihemalt 6 m
laiuses.

§ 71. Roobassoidukid ja autobu-
sed voivad peatuda linnades reisi-
jate maha- ja pealevotmiseks ainult
selleks madratud peatuskohtades,

§ 72. Liiklusvahendite peatusel
on keelatud liiklusvahendist maha
tulla ja peale minna sellelt kiiljelt,
feus toimub liklusvahendite liikle-
mine. See noue ei ole maksev 166-
basséidukite kohta.

§ 73. Kui liiklusvahend teel rik-
ki ldheb, peab teda paranduseks
asetama parempoolsele teeddrele ja
parandustoid toimetama s#dadraselt,
et sellega ei saaks takistatud liik-
lemine so6iduteel.

Liiklemise jirelvalve

§ 76. Liiklemise iildjarelvalvet
teostab Teedeministeeriumi Maan-
teede Valitsus, kohalist jareleval-
vet teostavad politsei ja registree-
rimisasutised ning Teedeministri
poolt médratud ametnikud.

§ 77. DPolitseil ja jéarelevalve-
ametnikel on 6igus kérvaldada juh-
timiselt isikuid, kes kédesoleva mid-
ruse § 22 p. 2 tdhendatud keelu
vastaselt tarvitavad juhtimisel al-
koholi, on ebakaines olekus voi olles
teenistuses voi juhtides jouvankrit
liiniveol, inimeste veol, veoautoga
voi iilirisdiduauto juhtimisel 16hna-
vad alkoholi jérele.

§ 78. Politseil, piirivalvel, liiklus-~
jarelevalve ametnikel ja liikluse-
koraldajatel on oigus revideerimise
ja liiklemise kasvatuse ja liitklemise
korraldamise otstarbel peatada liik-
lusvahendeid ning jalakdijaid.

§ 79. Kui liiklusjarelevalve amet-
nik pole vormiriietes vo6i vormi-
miitsis, peatab ta liikujad timma-
riku, 60 mm 1dbim6oduga, punase
didrega, helekollase pohjaga, pohja
labimodduga 34 mm, iilestostetud
kettaga.

Politsei- ja piirivalve-ametnikud
peatavad liiklusvahendeid kie iiles-
tostmisega liikuja suunas voi pikk-
lithike-pikk vilesignaali andmisega,
valja arvatud liiklemist juhtivad
politsei-ametnikud.  Edasiséit on
lubatud jarelevalve-ametniku loal.

Tallinnas, 1. oktoobril 1936. a.

R. Tohver & Ko triikkk, Tallinnas.
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RAADIOTEHAS

ESITAB TEILE
TAIUSLIKUMA
UUDISAPA-
RAATIDE
RVALITEET-~
SEERIA

A-lambiline standartsuper

,,R ektor* ARE

Hind Kr. 180.- 1936/37. 0. patareivastuvdtjad:

Maitseka valimusega, hea kdlaga ning
eraldusvoimega vastuvdtja, mis annab
tunduvalt paremat vastuvottu, kui seda
vdiks tagasihoidiikust hinnast jareldada

3-lambiline vastuvotja \

Soulev”
Hind Kr. 100.-

A-lambiline suursuper

» Ruldtaht

Hind Kr. 230.-

3-lambiline vastuvotja

»Kungla“

Hind Kr. 140.~

Suur tundlikkus, kdrge helikvaliteet, luk-
suslik valimus ja suur véime muudavad

selle aparaadi tdeliseks kuldtiheks meie 4-lamb. patareisuper
raadioturul, mis on vaartesemeks igale K ""
kodule i oru
5-lambiline luksussuper Hind Kr. 195.-
Searmen
; ] u “
L el ,Helimeister
Hind Kr. 300.— Hind Kr. 240.-
»Carmeni eriomaduseks on viaga suur Moiste ,,HEA APARAAT"
helivbimsus, kaunikdlaline haal ja hea selgub Teile alles taielikult
eraldusteravus. ,,Carmeni‘ jouline kont- siis, kui n#ete ja kuulete

sert-valjuhaaldaja koos véimsa ISppast-

mega suudab imet teha. Heade aparaa- ' t
tide hulgas parimasse klassi kuuluv vas- upuruu e
tuvdtja, mille valjatootus on peensusteni

pretsiisne

ARE raadiotehas on esindatud kéigis suuremates keskustes

ARE raadiotehas Tallinnas, teiefon 300-30

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas, S. Tartu mnt. 49. 1936,



