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jõu või kel lavärgi abil. Esimene, mit te looma või ini-
mese, vaid väl ispidisest jõus t l i ikuma pandud sõiduk oli 
purjevanker (pilt 1.). Selle ehi tas hol landlane Simon 
Stevin aas ta l 1600. Tema sõiduk, milles 30 inimest, 
s a a v u t a s soodsa tuulega, li ikudes mööda siledat mere-
ä ä r t mõõnaa ja l , 33,8 kilomeetril ise k i i ruse tunnis . Ka 
Ingl i smaal j a Hi inas ehi ta t i ni isuguseid pu r j evankre id . 

Tuul t , kui jõual l ikat , kasu tas id ka sõidukid, mis 
veeti lendlohedest või tuuleveski t i ibadest . Pildil 2. 
k u j u t a t u d vankr i peale võttis pa tendi 1826. a. inglane 
Poccock Bristol ist . 1649. a. sõitis Nürnbe rg i t änava i l 
esimene kel lavärgi abil liikuv sõiduk. Tema e h i t a j a 
oli kel lameister Jean Hautzch (pilt 3.). Milline oli 
selle v a n k r i sisemine ehitus, pole täpse l t t e a d a ; kuid 
näib, et r a t t a d said l i ikumise ke l lamehhanismi l t j a et 
samal a j a l vankr i sisemuses pei tusid ka inimesed, kes 
iga tahes ai tas id käs i - või t a l l amisvändaga kel lavärgi 
liiga nõrka mehhanismi . See vanker l i ikus väga aeg-
lase l t ; t a tegi tunn i s a inul t 1,6 km. ; t a l e i u t a j a pidi 
aeg -a j a l t m a h a a s tuma vankr i l t , et kel lavärki üles kee-
r a t a . Sellele v a a t a m a t a ä r a t a s vanker niivõrd Rootsi 
p r in t s i Ka r l Gustavi imetlust , et t a selle ostis v i i esa ja 
t a a l r i eest. E r i t i t ähe lepandav selle vankr i j uu re s on 
as jao lu , et t a kandis s ignaa lpasuna id . Need olid ma-
h u t a t u d mitmesse koh ta vankr i t ehtivatesse kujudesse . 
E t kindlast i keegi alla ei jääks, pööritas lohe peale 
selle ka silmi. Kui uudishimulised tulid li iga lähedale, 
siis sülgas k a lohe nendele vet t näkku . 

Es imesena, kes tuli mõttele k a s u t a d a jõual l ikana 
au ru , oli kuulus inglise füüs ik Isaac Newton (1642— 
1726.), kes arvas , et a u r u j õ u d u tahapoole suuni tud to-
r u s t peaks j a t k u m a sõiduki l i ikumapanemiseks (pilt 4) . 
Kuid a u r u v a n k r i hi l isema a j a le idurid võtsid oma 
konstrukts ioonide aluseks teise idee: r akendada au ru -
jõudu otsekohe ra tas te le . Katse id selles suunas oli 
pa l j u . Alles aas ta l 1774. läks korda Par i i s i s p ran t s -
suse ohvitseril Cugnofil kons t rueer ida vanker , mis 
s i s semahuta tud kolvimasinaga tegi umbes neli km. tun-
nis (pilt 5.). 1786. a. ehi tas ühe a u r u v a n k r i ameerik-
lane Evans. See oli väga l ih tsa eh i tusega : ne l ja l r a t -
ta l ase tus suur- kas t , milles oli tolleaegne au rumas in . 
Masina hoora tas te l t läks t agumis te r a t a s t e peale veo-
r ihm j a teine r ihm jäl le esimeste r a t a s t e peale (pil t 6) . 
Vanke r jooksis küll, kuid osutus l i iga raskeks j a aeg-
laseks. J ä r g m i n e , prakt i l i se l t kõlvulik sõiduk tekkis 
Ingl ismaal , kons t ruee r i tud Symingtoni poolt (pilt 7). 
Selle vankr i a u r u m a s i n a kolb andis l i ikumise edasi 
h a m m a s r a t a s t e abil. 

Peaas j a l ik pahe, mille üle kaebas id kõik tolleaeg-
sed leidurid, oli liig väike ki irus, mille kohta ei s aadud 
õiget pilti. Ühed uskusid, et r a t a s t e j a tänavas i l lu-
tuse vahel olevat l i iga p a l j u hõõrumist , mida peaks hä-
v i t a m a sile sõidutee. N a d ehi tasid s i is roopaid j a ve-
dureid. Teised aga arvasid, et hõõrumine olevat l i iga 
väike — r a t a s j a t änavas i l lu tus ei m u l j u v a t kül la l t 
tugevas t i üks teise vas tu , olevat vähe „adhäsiooni". 
Haka t i g i siis seda looma. Seega a lgab siis jõuvankr i 
t agas i sammumise a j a j ä r k . Tekivad jõuvankr id ham-
m a s r a t a s t e g a , millele an takse kül la ldane „adhäsioon" 
j a mis koormatakse peale selle veel kü lgehaag i t ava te 
vankr i t ega (pilt 8.), või v a r u s t a t a k s e koguni „tõuke j a-
l a s t ega" . Viimasel juhul toetusid vas tu maad kangid, 
mis pidid „ toe tama" r a t a s t e tööd j a lükkama sel viisil 
r a t t a i d edasi. Seega tahe t i t e a t u d m ä ä r a l a ima ta j ä -
rele hobuse кар ju . E t sa rnased ideed leidsid vä l j en-
duse veel h i l jem, tõendab 1830. a. eh i ta tud r ippuv van-
k e r ; selle j uu re s t ahe t i luua t a rv i l i s t r a t a s t e „adhä-
siooni" seega, et last i suurendada hõõrumist vee tava te 

Pilt 3. Kellavärgiga vanker (16/+9). 



in imeste kaa lu surve läbi vas tu alust , s. t . roobast . 
N a g u poleks s ama kaa l mõ junud samasuguse l t , kui 
r a t t a d oleksid su runud vas tu m a a d ! Need r i ppuvad 
sõidukid (pilt 9.) pandi l i ikuma r i h m a j a vända üle-
kande abil. 

Mõned leidurid tu l id veendumusele, et nende edu-
tus olenes mas ina nõ rgas t võimest. Julius Griffith va-
r u s t a s seepäras t esimesena 1821. a. oma a u r u v a n k r i 
kahe s i l indr iga. K a Burstall j a Hill kasu tas id aas ta l 
1824 nende poolt eh i t a tud vankr i l k a h t s i l indri t . See 
vanke r (pilt 10.) er ineb veel teise, ää rmise l t t ä h t s a 
üks ikas j a läbi. Meie näeme, et see on v a r u s t a t u d nii 
juht imisseadise l kui ka ede- j a t a g a r a t a s t e l koonuse-
taolise h a m m a s r a t t a ü lekannetega , mis on üldiselt t a r -
vi tusel veel t ä n a p ä e v a bensi inivankrei l . 

Kuigi vahepeal oli s aabunud juba r a u d t e e a j a j ä r k , 
ei va ibunud siiski ka t sed luna p rak t i l i s t aurusõiduki t , 
mis poleks seotud roobastega. Nii olid Ingl ismaal 19. 
s a j a n d i alul l i ikumas suured auruomnibused, kuhu võis 
m a h t u d a kun i 20 in imes t ; need saavu ta s id 16 kilo-
mee t r i t tunn i s (pilt 11 j a 11-a). Squire'i j a Macerone'i 
a u r u v a n k e r (pilt 12.) jooksis isegi 1700 inglise miili. 
A u r u v a n k e r köeti koksiga, j a t a a rendas umbes 30 km. 
tunnis . 

Aas ta l 1840. lõpeb Ingl i smaal jõuvankr i t e liikle-
mine, mis oli j u b a õitsele löönud. Süüdi selles oli ing-
lise pa r l amend i poolt v ä l j a a n t u d seadus, mis surus 
alla jõuvankr i t e k i i ruse kuni 4 km. tunnis , j a peale 
selle veel e t t ek i r j u tu s , e t iga hobuseta vankr i eel pidi 
kä ima mees punase hoia tus l ipuga . Selle seaduse viisid 
läbi raudteesel ts id , kes hakkas id tõsiselt k a r t m a au ru -
v a n k r i t e võist lust maanteedel (vaa ta pi l t Ihk. 8). 

P r a n t s u s m a a l a r enda t i veel k a u a au ruvank r i t . 
Kuulsad Bolle (pilt 13.) j a Serpolefi (pilt 14.) vankr id 
eelmise s a j a n d i lõpul olid j u b a t unduva l t kergemad, 
k i i r emad n ing k indlamad, ku id a u r u m a s i n omas ikkagi 
l i iga suu re kaa lu oma saavu tuse koh ta j a võt t i s enda 
al la väga p a l j u ruumi ühes oma ko r s tnaga , tule- j a 
sü te ruumiga . 

Ee l t ing imuseks kõlvuliku jõuvankr i loomiseks oli 
jõual l ikas , mille m a h t j a kaa l olid soodsas suhtes kasu-
l ikkuse saavu tamisega . J a see oli gciasimootor. Es i -
mese ka t se — kons t rueer ida s a r n a n e gaas ip lahva tus -
mootor j a see ase tada vankr i le — tegi 1807. aas ta l 
p r a n t s l a n e Rivez. Ni i t ema kui ka pa l jude teiste 
kons t ruk to r i t e ka tsed kõikides suu r t e s r i ikides jä id 19. 
a a s t a s a j a esimesel poolel t a g a j ä r g e d e t a . T ä h t s a t eel-
tööd sel alal teg i p r a n t s l a n e Lenoir, kes aas t a l 1860. 
eh i tas esimese, gaas iga töötava, kahe tak t i l i se mootori, 
j a k a saksa insener Otto, kes aas ta l 1877. ehi tas nel-
j a tak t i l i se mootori, mis oli alul paigalseisev j a pandi 
kä ima va lmis teh tud gaas iga . Kuig i nad mõlemad ra -
kendas id oma mootorid t r anspord i o ts ta rbeks , edu nen-
de jõuvankr id ei s aavu tanud . Alles kolm saks las t : 
S iegf r ied Marcns, Ka r l Benz j a Got t f r i ed Daimler 
kons t rueer i s id enam-vähem kõlvulikud mootorsõidukid. 
Viinis e lutseva Marcus ' e tööd jä id prakt i l i se eduta, 
kuigi jõuvanker , mille t a tõi 1875. a. näi tusele , pakkus 
j uba mitmeid t äh t sa id organeid j a a rvur ikka id , konst-
rukt i ivseid üks ikas ju , mis leiduvad k a hi l isemais jõu-
vankre is . Edu , mis jä i s a a v u t a m a t a , võitsid endale 
vaeva r ikka pioneertöö j ä re le Daimler j a Benz. Daim-
ler lõi Otto mootori täielise ümberkons t rueer imise läbi 
mas ina , mis oma kaa lu l t , kerge l t kä igu l t j a ehitus-
viisi l ih tsusel t võimaldas ke rge ja ra t s ionaa l se sõidu-
r i i s t a ehi tamise. T a leiduse peale an t i ta l le 1883. a. 
pa ten t , j a 1886.. a. jooksis oma r a u a g a rehv i tud puu-
r a t a s t e g a , kõrval is te t u g i r a t a s t e g a j a h i ig lasadu laga 

Pilt 6. Evans'i auruvanker (178(i). 

Pilt 7. Symington'i auruvanker (1786). 

esimene moo to r r a t a s (pil t 15.) K a n n s t a t t i l inna t ä n a -
va tes t läbi. Ühel a j a l , kuid r i p p u m a t u l t Daimler is t , 
lõi Benz k o l m r a t t a (pilt 16.), mille kõrgete t a g a r a t a s t e 
vahele oli sea tud mootor, mis kand i s j uba hoora tas t , 
g a a s i s t a j a t , oli e lektr isüüte j a vee j ahu tusega . See 
mootor — kolme r a t t a g a vanke r sõitis esimest korda 
Mannheimis . Daimler asus vahepeal ühe n e l j a r a t t a l i s e 
vankr i konstrueer imisele , mille IV2 h.-j . ühesi l indri l ise 
mootori jõud kan t i üle hõõrumiskuplungi läbi t a g a r a -
tastele . J a kui see vanker , mis s aavu t a s k i i rus t 18 km. 



tunnis , lõpetas edukal t oma proovisõidud läbi Ess l ingi 
varakevadel 1887., oli seega löönud auto sünni tund. 

Benz'i j a Daimler ' i leidused, nii põh japanevad kui 
nad olid, ei leidnud esmalt Saksamaa l ta rv i l i s t tunnus-
tus t . P r a n t s u s m a a oli see, kes ka su t a s j a viimistles 
saksa konstrukts ioonid j a a rendas va r s t i autotööstust 
la ias ulatustes, sellal kui Saksamaa l kauema t aega pol-
nud mingi t huvi selliste püüe te vas tu . Üksikud töö-
ko jad saavutas id häid tehnilisi edusamme, kuid nende 
toodetele leidus vähe t u r g u . 

Kuni 20. s a j a n d i aluni arenes auto nii, nagu t a 
peajoontes leidub veel moodsais jõuvankreis . Moo-
tor pa igu ta t i vank r i t a g a n t ette. Ühe- j a kahesil ind-
ril ise mootori asemele as tus mitmesil indri l ine. Moo-
torivõime tõusis j ä r j e s t kõrgemale, kons t rueer i t i j allu-
t a j a , j uh tkang i l t mindi üle rool i ra t ta le , kahe ki iruse 
asemel võeti ta rv i tuse le nel jakäigu-seadeldis , organid 
jõu ülekandmiseks t aga ra t a s t e l e , g a a s i s t a j a j a süüde 
said vi imist letud, haka t i k a s u t a m a kõrgema v ä ä r t u s e g a 
ma te r j a l i , j a mootori käivi tamiseks loodi kä iv i t a j a -
vän t . K a vä l i sku jus saavu ta t i edusamme. Esimesed 
mootorsõidukid omasid veel hobuwankri k u j u ; nüüd 
p ü ü t i vabaneda vanades t k u j u d e s t (Victoria, Break, 
Vis-ä-vis, Comfor table jne . ) . Es imene vä l j endus leidis 
aset kü l je peal t kinnises , , tonneau's" , k u s j u u r e s sisse 
as tu t i tagantpool t . Raudrehv i tamise j a h i l j emal t pea-
lepandava tä i skummi rehvi asemele as tus nüüd õhuga 
tä ide tud pneumaat ik . See leidus oli aas ta l 1845. pa-
ten teer i tud inglase R. Will iam Thomsoni poolt, kes t ah -
t is va lmis tada j a m a h u t a d a ra tas te le õhurõngad vul-
kaniseer i tud kau tšuk is t või gu t t ape r t š i s t , e t „ teha lii-
kumine pehmemaks j a vähendada m ü r a " . Aas ta l 1888. 
ka t se ta s seda leidust i iri loomaars t Dunlop n ing kin-
kis autole õhuga tä ide tud kummirehvi , mis kai tses nii 
v a n k r i t kui ka sees i s tu ja t põru tus te eest. 

P ä r a s t seda, kui j uba pa l j ud r ikkad isikud P r a n t -
susmaal , spoTtlisest huvis t mootorsõiduki vas tu , pööra-
sid sellele oma tähe lepanu , leidis 1894. aas ta l aset Pa -
r is—Roneu ' i vahel maailma esimene autovõidusõit, dis< 
tants i l 125 km, kus võ i t j a saavu tas keskmise tunniki i -
ruse umbes 20 ki lomeetr i t . 

1898. a. oldi ka Saksamaa l nii kaugel , et organi-
seeri t i Berli ini j a Potsdami vahel esimene Saksamaa 
võidusõit. Selliste võidusõitude, kindlustussõi tude, kor-
sode jne. läbi ä r a t a t i huvi auto vas tu . Kõigis maades 
l i i tusid au tosõ i t j ad klubidesse j a seltsidesse. 1899. a. 
leidis aset ( juba Par i i s i maa i lmanä i tuse l aas ta l 1889. 
esinesid autod j a mootorpaadid) esimene rahvusvahe-
line mootorvamkrite näitus Berliinis, mis andis tugeva 
tõuke Saksamaa autotööstusele. Sissetöötatud tehas te 
kõrval , mis valmis tas id „Mercedes"- (Daimler) j a 
, ,Benz"-vankreid, tekkisid a rvu r ikkad uued f i rmad . 
Osa nendest on säi l inud veel t änapäevan i j a kuuluvad 
juh t iva te hulka, nagu Opel, Stoever, Adler, Horch, 
N. A. G., N. S. U., Pres to , Hansa-Lloyd jne., mis al-
guses kasu tas id p ran t suse f i rmade mudeleid; teiselt 
poolt ka su ta s ka P r a n t s u s m a a sakslas te saavutus i 
(Panhard-Levassor ) j a ehi tas Daimler ' i pa ten t ide 
j ä r g i . 1899. a. i lmusid S t u t t g a r t i j a Berli ini t änava i l e 
esimesed taksoautod (pilt 17.). Ka post omas juba mõ-
ned jõuvankr id , samut i pa l j ud tuhanded eraisikud. 
V a n a sa j and i viimaseil aas ta i l oli saksa jõuvankr i t e 
toodang oma 36 f i r m a g a , mis va lmis tas id bensi iniauto-
sid, j a 12 f i r m a g a , mis va lmis tas id elektromobiile 
(pilt 18.), juba kolmandal kohal p ä r a s t P r a n t s u s m a a d 
j a Ameer ika t . Ing l i smaa oli oma arenemises tugevas t i 
j ä ä n u d maha . 

Uue s a j a n d i g a a lgas nüüd jõuvankr i arenemine 

Pilt 8. Hammasratasteela auruvanker. 

Pilt 9. Rippuvad sõidul,id (1830). 

tehnilises, mõt tes j a au toas j anduse ki i re levimine kul-
tuu rmaades . Kõik ja l ko.rraldasid au toühingud võidu-
j a sõidukindluse sõite, mille siht polnud a inul t spor t -
lase auahnuse rahuldamine , vaid nad taotlesid kõrge-
maid sihte, nimelt m a t e r j a l i headuse j a vas tup idavuse 
proovi, n ing et nä ida t a uu te tehnil is te teede j a konst-
ruktsioonide vi imist luse tulemusi . Sõidule 1898. a. 
P a r i s — A m s t e r d a m j a t agas i j ä rgnes id sellised Pa r i i s 
—Berl i in 1901. a., Pa r i i s—Vi in 1902. a., Pa r i s—Mad-
r id 1903. a. Vi imane sõit ka tkes t a t i Bordeaux juures , 
sest et õnnetu t äh t , mis püsis k o r r a l d a j a t e kohal, kohe 
alguses nõudis osavõt ja te j a p e a l t v a a t a j a t e seast 10 
s u r n u t j a mi tu raske l t v igas t a tu t . Sellised õnnetused 
j a a l a t a sa kasvav jõuvankr i t e a rv j a k i i ruse tõus, s i ia 
j u u r e a rva tud ka mootori te miüra, ä r a töö tanud gaas ide 
ha i s j a to lmuteki tamine, teki tas id jõuvankr i le pa l j u 
vaenlasi , kelle vaenul ikkuse all tuli 20. s a j a n d i alul 
raskes t i k a n n a t a d a au to juh i l . Need as jao lud andsid 
p õ h j u s t t eha tak is tus i a u t o a s j a n d u s e a rengule vas ta -
va te ka rmide m ä ä r u s t e g a . V a a t a m a t a kõigile takis-
tusi le lõi auto siiski pikkade aa s t a t e jooksul võidurik-
ka l t läb i ; j a seda mi t te a inul t kui sõiduk ' is ikute 
veoks, vaid k a u p a d e veoks j a t ranspord iks . 



Pilt 11. Inglise aurumasin Mctilcoach (1825). 

Pilt 12. Squire ja Marceroyce'i auruvanker (1883). 

Mees punase lipuga hoiatab teelolijaid. 

Pilt 13. Bolle auruvanker (1873). Pilt 11-a. Auruom)nibus (1835) 



Spordiklubide kõrval tekkisid ühingud, mille huvi 
suundus nüüd enam tehnil iselt j a tööstusliselt . Nii 
tekkis aas ta l 1897. Saksamaal „Kesk-Euroopa mootor-
vankr i t e ühing' ' , millest a renes „Üldine Saksamaa Au-
tomobiilklubi". Hi l jem m ä ä r a t i k indlaks rahvusvahe-
lised spoidireeg -lite reglamendid, kõrvaldat i raskused 
l i ikkmisel ühest maas t teise; teht i ümber maa i lma 
reise autos. Nii, näi teks, läbis ta t i A a f r i k a põigiti, 
sõideti New York—Par i i s i j a Pek ing—Par i i s i vahet . 
Suur l innades leidsid aset näi tused, mis võimaldasid 
võrd lushinnangu üksikutes maades s aavu ta tud edust 
j a olid mõjuvaks p ropagandaks . See jõuvankr i tehni -
ka- j a -tööstuse n ing autospordi j a tu r i smi õ i t s e a j a j ä r k 
ka tkes ta t i k o r r a g a kõigis Euroopa r i iges maa i lmasõ ja 
läbi. 

Teisiti oli Ameerikas . Küll tul i k a siin autotöös-
tus ümber moodustada vas tava l t Ameer ika kui ka 
l i i t laste sõjanõuetele. Sõ ja -aas t a t e kestel j a nendele 
j ä rgneva Euroopa s ü g a v a m a majandus l iku depressioo-
ni a j a j ä r g u l võis võt ta Ameerika autotööstus hoogu 
tehnil ises j a kaubandusl ises mõttes. E t olud Ameeri-
kas avaldasid suu r t mõju ka olukorra kujunemise le 
Euroopas , on t a rv i s he i ta pilku auto a rengule sealpool 
ookeani, enne kui t eha lõplik ülevaade au toas j anduses t 
vi imaste aas t a t e vältel . 

Pumkiuvines i l innas, Ind iana osari igis, tegi esimese 
proovisõidu oma kons t rueer i tud autos keegi Evald Hay-
nes, aas ta l 1894. Jä rgmis te l aas ta te l leidsid a se t esi-
mesed Ameer ika „võidusõidud", v is t e r g u t a t u d tea tes t 
P r a n t s u s m a a l peetud võidusõitudest Pa r i s—Bordeaux . 
Nendele esimestele võidusõitudele i lmusid mi tmed 
ameer ika autod, millest võib j ä re ldada , et kohe p ä r a s t 
esimest ameer ika mootorsõiduki le iu tamis t mitmed 
tehnikud tegelesid bensi iniga töötava jõuvankr i prob-
leemi lahendamisega . 1898. a. oli 23, 1900. — 27 auto-
vabr iku t , millest igaüks va lmis tas umbes 200 sõidukit 
aas tas . Vanim f i r m a , mis 1897. a. üle läks seerLa-
valmistusviisi le, oli „Oldsmobile" (pilt 19.). Samal 
aas t a l pani aluse oma f i rma le „Studebaker" , kaks aas-
t a t h i l jem „Locomobile" j a „ P a c k a r d " ; 19. s a j and i esi-
mesel aas takümnel — „Marmon" , „Buick" j a „Cadil-
lac", teisel — „Auburn" , p ä r a s t maai lmasõda (1924.) 
— „Chrys ler" . Olles 1890. a. Edissoni teenis tuses ehi tas 
F o r d oma esimese auto. Alles aas ta l 1903. võis t a 
a su t ada seltsi, mis oma tegevust a lgas Detroi t is j a 
võt t is s a rnase suu repä ra se a rengu , nagu seda vae-
valt. võib leida mõnes teises töös tusharus . Oma erilise, 
mehhaniseer imise süsteemi j a seer ia-valmis tamise läbi 
ehi tab Forcl Motor Company j u b a aas t akümne id häid 
j a väga odavaid universaa lautos id . Viimastel aas ta te l 
on a g a Fo rd Motor Company' le kasvanud tugev kon-
kuren t General Motor Corporation'г näol, kes valmis-
t ab seitse isesugust autotüiipi j a võib v a r u s t a d a oma 
autosid mi tmesuguse tugevusega mootori tega. 

Autotööstus Ameer ikas võimaldas s a j a n d i alul 
tööd umbes 2000 inimesele, 10 a a s t a t h i l jem 278.000 
inimesele. Autotööstus t änapäeva l on k u j u n e n u d täh t -
samaks j a suuremaks töös tusharuks , kus nüüd on ame-
t is umbes 3% mil joni t inimest, j a mis töötab investee-
r i tud kapi ta l iga üle kahe mi l j a rd i dollari suuruses . 
Maai lma jõuvankr i t e a rvus t (üle 35 miljoni) langeb 
80% Ameer ika arvele, k u s iga viie inimese peale tuleb 
üks auto. 

Prak t i l ine ameeriklane on tooni tanud ammus t a j a s t , 
et auto on häda ta rv i l ik ese. T a ostab j a va lmis tab 
seepäras t peaas ja l iku l t kindla j a hõlpsa li iklemisva-
hendi, j a mi t te sõiduki, millega s aavu ta t akse vaid 
sportlisi saavutus i . Tema eeskujule on j ä r g n e n u d Eu-

Pilt H- SerpoleVi aurutsikkel (1887). 

Pilt 15. Daimler-rnootorratas (1885). 

Pilt 16. Benz-mootorvanker (1888). 



roopa maade autotööstus j a v ä l j e n d a n u d tendentsi , 
mida võiks iseloomustada umbes j ä r g m i s e l t : 

J u b a a a s t a i d püüt i Euroopas anda mootorile või-
mal ikul t väikesed mõõdud, k u s j u u r e s ka t su t i tõs ta või-
met gaas i segu kompressiooni j a t i i rude a rvu läbi. 
Nendes t väikes tes t , kõrge kompressiooniga mootoreist 
on mindud üle t ugevama mootori peale, mis oma suu-
r e m a si l indri m a h u tõ t tu omab soliidsema jõu t agava ra , 
j a oma mada la t i i rude a rvu tõ t tu ka pikema eluea. 
J õ u t a g a v a r a aga mäng ib j u s t moodsas liiklemises t ä h t -
sa t osa. Seepä ra s t mindigi iile, et anda autole ki i rem 
tÕmbemoment, ne l j a l t s i l indri l t kuue j a kaheksa si-
l indr i kasutamisele , mis tõ t tu mootor .saab suu rema 
elastsuse. 

Pilt 17. Esimene ialcsoauto (1899). 

Laht i se karosser i i (Phaetoni) asemel eel is tatakse 
kinnis i ( l imusi in) . Siin pole veel tä ies t i l i i tunud eu-
rooplase individuaalne mai t se ameer ik lase l i h t sus t a tud 
eeskujuga . Ideaa lne lahendus lei takse viimasel a j a l 
kabrioletis, mis vähes te to imingutega võimaldab maha-
j a ü les tõs te tava ka tuse abil teha laht ises t tä ies t i kin-
nine sõiduk. 

Edasp id ine autode võidukäik on sündinud viimase 
40 a a s t a jooksul. Sõideti hüpleva tes j a ebamugava tes 
autodes., mille kõrgus sageli ü le tas pikkuse. Kui jõut i 
edasi i lma mootori r ikke ta või kummi lõhkemiseta 
enam kui 10 ki lomeetr i t , võis õnne t ä n a d a ; kuid mõni-
kord viibis a u t o j u h t k a u e m a t aega auto all, kui selle 
sees; igal juhu l oli t a väs inud, to lmunud või v ihmas t 
m ä r g j a oma sõiduga oli vaid s aavu tanud tõenduse 
is ikl ikust ju lguses t j a vapruses t . Tänapäeva l sõide-
takse sageli mi tmed s a j a d j a tuhanded kilomeetrid 
mängides maha , i lma mingisuguse defekt i ta , i lma et 
t unduks erilist väs imust . 

Pilt 18. Esimene elektromobiil. 

Mitte j u s t sama ki i res proportsioonis kui ki irus-
rekordid, aga siiski v ä g a tunduva l t on tõusnud ka .sõi-
duki i rus maanteedel . Muidugi loob auto tulevik k a kä-
s i tamiskindluse j a k i i ruse suhtes veel edaspidiseid edu-
samme, kuid kõigepealt peame p ü ü d m a s a a v u t a d a seda, 
mida Ameer ika on s a a v u t a n u d : teha auto suurema 
odavuse läbi kättesaadavaks hulkadele. Alles siis, kui 
r ahva suur enamus on automobil iseeri tud, s. t. kui 
normaal ,s issetulekuga isik omab auto, mis sääs t ab aega 
j a jõudu töötundidel j a võimaldab puhketundidel tihe-
d a m a t kontakt i loodusega n ing seega eluenergia kosu-
tus t , alles siis ilmneb, et kõik need tuhanded, kes aida-
nud k a a s a auto loomisel j a viimistlusel, nagu l e iu t a j ad , 
tehnikud, vabr ikandid , sport lased jne., pole ilmaaegu 
elanud! 

__ 

Pilt 19. Esimene ,,Oldsmobile" 

V e c a u t c d e nitilws P a m s i s . 
Y? äinud aa s t a nov. lõpul kor ra lda t i Par i i s i s veoau-
•dJzM tode, omnibuste j a t r a k t o r i t e nä i tus . Näi tuse l 
esinesid kõik P r a n t s u s m a a au to f i rmad , Švei ts is t — 
„ S a u r e r " j a „ B e r n a r d " , Cehhoslovakkiast — „ T a t r a " 
jne. N ä i t u s oli h u v i t a v a m kui oktoobrikuus peetud sõi-
duautode nä i tus . Kõigepeal t peab main ima, et veoauto-
del j a omnibustel diiselmootorid h a k k a v a d v ä l j a t õ r j u -
ma bensiinimootoreid. Ongi j u b a t u ru l e i lmunud suu-
r e m a t e j a p a r e m a t e f i r m a d e veoautosid j a omnibusi, 

mis v a r u s t a t u d diiselmootoritega, näi t . „ S a u r e r " , mis 
on tä ies t i omaet te klass j a on la ia l t t un tud , samut i ka 
t ema diiselmootorid. Mootori kui k a a lus raami vä l j a -
töötus on l a i tma tu j a ei v a j a reklaami . Näi tuse l oli 
m u u seas ka üks suurem , ,Saurer"-veoauto alus, mille 
kande jõud 14.000 kg. Alus seisis 3-paar i r a tas te l , mis 
seepoolest huvi tav , et t agumised kaks p a a r i r a t t a i d vea-
vad. Kõige suurem veoauto j ä r e lvankr iga cli f i r m a 
„Wil leme" oma 18 ton. koormatusega + 17 tonni j ä -



Diiselmootor „Unic", 6-sil., 90 h.-j. 

t a rbekor ra l reguleer ida k i i r u s t ; 2) toreda j a suure-
pä rase väl imusega „Latil"-autode alused j a üks lume-
sahk, mis huv i t avamaid oma konstrukts iooni l t . Lume-
sahk kõigi oma a t t r ibuu t idega maksab 88.000 f r a n k i 
(meie r a h a s umbes 13.000 k r . ) . T rak to r -au tos id t a r -
v i t a takse talvteede lumest rookimiseks P r a n t s u s e mä-
gedes, samut i ka m u j a l ; 3) Panhard-Levassor-bensiini-, 
diisel- j a puusöegaasi mootoriga veoautod. K a siin ei 
j ä ä pa l j u soovida, sest valik on mitmekesine j a moo-
tor id on i lusast i tööta tud vä l ja . Nendele j ä r g n e v a d 
vähemad, nagu „Unic" , „ T a t r a " , „Laff ly" , „Delahage" , 
„Renaul t " , „Dion-Bouton", „Ber l ie t" jne.,, mis enam-
vähem ka meil tun tud . Rikkalik oli näi tusel k a 

re lvankr i l , nii et selle m ü r a k a kandejõud on üle 35 
tonni. Auto seisab 18 r a t t a l , mille läbimõõt 42X9 tolli. 
Mootor — 3-sil. diisel, 100 h.-j. 

Nendele j ä r g n e v a d : 1) „Bernard"-autod, mis tun-
tud oma tugevusel t j a ki iruselt . Need on m ä ä r a t u d 
mägiautodeks. Lõuna -P ran t susmaa l on neid marke käi-
gus väga pa l ju . 4—5-tonn. veoauto täie koormatusega 
sõidab vabal t kuni 90 km. tunnis , isegi mägisel maal . 
Mootor on 8-sil. 20 h.-j. Mootoril on 5 k i i ruse vahe tus-
käiku et te j a kuues käik t aha , mis annab võimaluse 

Diiselmootor „Delahage", 6-sil. 
autoosade jaoskond. Peab üt lema, et diiselmootorid 
olid peaaegu enamuses, kui mark ide j ä r g i otsus-
tada , j a nende vä l j a töö tus ei j ä t a midagi soovida. 
On ehk osalt i lusamad vä l j anägemise l t kui bensiini-
mootorid. Ei ole vist aeg enam kaugel , kui bensiini-
mootorid veoautodelt j a omnibustel t kaovad j a asemele 
i lmuvad toorõli-mootorid. Näi t . „Willeme" f i r m a dii-
selmootorid on 4 h.-j. kuini 100 h.-j . Tema 1-tonn. 
diiselmootoriga veoauto t a r v i t a b 100 km peale a inul t 
6 l i i t r i t toorõli, j a k i i rus on üle 40 km tunnis . Mida 
võiks veel õieti soovida? Ameer ika „P ie rce -Arrow" 
vabr iku poolt oli näi tusel 5-tonn. kande jõuga 4-tsil. dii-
selmootoriga veoauto. Rohkem neid ei olnud Ameer ikas t . 

E. K. 

„Saurer" veoauto alus. 

W nglas te iga -aas tane moo to r ra t t anä i tu s novembri-
t a kuus Olympia hoones on suur im ja tooniandvam 
nä i tus sel alal maa i lmas : s inna tuuakse mudelid igas t 
suu remas t vabr ikus t j a külalisi on igas t maa i lmakaa -
res t . 

Lä inud aa s t a Olympia nä i tus oli siiski veidi väike-
sem kui eelmised, sest mõned suuremad inglise f i r m a d 
n a g u „Rudge", „В. S. A", „Scott" jne. ei esinenud 
oma v ä l j apaneku tega . Väl i smaalas is t esinesid a inul t 
„Indian" Ameer ikas t j a „Motosacoche" Šveitsist . E t 
need on ainukesed mit te-inglise mas inad näi tusel , siis 
pea tume mõne r e a g a nende juures . 

„Motosacoche" on t u n t u d Šveitsi f i r m a . Uued 
„Motosacoche"-mootorid erinevad tä ies t i endis is t moo-
toreis t , sest neis on loobutud t radi ts iooni l isest „sisse-
laskeventii l väl ja laskevent i i l i peal" , nagu mõni cLEtStcl 

t agas i tegi „Har ley-Davidson", j a uued mudelid on ai-
nul t kas külgventi i l idega või üleval t vent i i l idega 
(О. H. V. sport-mudel id) . Täiest i uus masin on 846 
ccm kahesil indri l ise külgventi i l idega mootoriga, mille 

j u u r e s t a rv i tuse le on võetud „kuiva k a r t e r i " õli tamis-
süsteem j a pa ta re i süüde . 

Indian, kuigi sisemiselt ei oma p a l j u muudatus i , 
on väliselt tä iest i uus masin oma uue saduldamisega , 
uue r a a m i g a ja patareisiüütega. 

Inglise mas ina te j u u r e s ei to rka silma midagi eri-
list. 

Suur imaiks tõmbenumbreiks näi tusel olid: „Snow-
den' i" 150 ccm masinad, siis „Brough-Super io r" 4-sil. 
kahekordse t agumise r a t t a g a j a k ü l j e v a n k r i g a mas in 
j a „New-Imper ia l i " plokk-mootoriga j a v e d r u r a a m i g a 
350 ccm j a 500 ccm mudelid. 

Snowdeni mas ina teks n imeta takse Ingl ismaal p rae -
gu kõik alla 150 ccm mootor ra t t ad , sest v a s t a v a 
Snowdeni ak t iga 1. j a a n u a r i s t 1932. langeb nende ma-
s inate t a k s 15 shillingi peale aas tas . Umbes 17 inglise 
f i r m a t on h a k a n u d seetõt tu va lmi s t ama neid väikesi 
masinaid . Villiersi kahe tak t i l ine mootor domineerib 
siin, kuigi leidub mõni masin k a oma või J . А. P. nel-
ja tak t i l i se mootoriga. H u v i t a v a m a d mas inad selles 



klassis olid „ül ivaikne" kahetakt i l i se mootoriga „Co-
ven t ry -Eag l e " (joon. 1.) j a 150 ccm nel ja tak t i l i se 
plokkmootoriga New-Imper ia l . 

Need mas inad on võrdlemisi odavad, nä i teks ülal-
n ime ta tu „Covent ry-Eagle" ühes täiel iku varus tusega 
maksab kõigest £ 19.19. 

Suu r imaks käesoleva nä i tuse tõmbenumbriks oli 
846 ccm nel jas i l indr i l i se automootor iga , ,Brough-Su-
per io r" -mootor ra tas , a inu l t kü l j evankr i veoks (joon. 2). 

Sel mas ina l on p a l j u iseäraldusi . Es i teks j uba 
mootor ei ole tava l ine moo to r ra t t a mootor, vaid väike 
Aus t in Seveni nel jas i l indr i l ine mootor eriliselt ümber-
t eh tud Brough poolt, nii et see t ava l i se 24 hobusejõu 
asemel annab ümber t eh tu l t 33 hobuse j õudu. J a h u t a j a 
( r ad iaa to r ) on a s e t a t u d mootori ette. J a h u t a j a on 
kaun is lai , nii et solosõidu j uu re s kukkumine r ikuks 
selle ä ra , j a see ongi põhjuseks,, miks Brough laseb 
v ä l j a selle mas ina koos kü l j evankr iga . 

Kõige huv i t avam selle mas ina juu res on t agumine 
r a t a s , mis koosneb kahes t ha r i l ikus t r a t t a s t , veidi era l -
da tud te ineteisest , nii et kardaanvõl l mahub kahe r a t t a 
vahel t läbi. Sellel luksus-mootor ra t ta l ei puudu mui-
dugi k a elektri s t a r t e r . Selle hind ühes kü l j evankr iga 
on kaun is kallis — £ 185. 

, ,New-Imperial"-pIokk-mootoriga mootor ra t t a l on 
p a l j u uuendusi . Nii on ühesi l indri l ine О. H. V.-mootor 
ühes plokis kä igukas t iga , kuid ülekanne mootoril t käi-
gukas t i l e ei sünni tava l i s te h a m m a s r a t a s t e kaudu, vaid 
kahekordse ket i -abil, mis jookseb õl ikar ter is j a hoi-
takse a la t i ühesugusel pingel Wellersi au tomaat -ke t i -
p i n g u t a j a t e g a . 

T a ülemised ventii l id (О. H. V.) ühes te rve mehha-
n ismiga on kapse lda tud j a töötavad õlis. Tagumine 
v e t r u v kahvel on aga taval ine, nagu see l ä inud aas ta l 
oli j uba mõnel Matchlessi masinal , a inul t suured pea-
r a a m i ru l l - laagr id on te l l i tavad vas t ava l t kulumisele, 
mis on solosõidu j u u r e s väga t äh t i s (joon. 3). 

H u v i t a v a m a t e k s mudeli teks näi tusel olid veel ker-
ged (alla 6 puuda, eliit t äpsema l t alla 102 kg) 500 ccm 
„Matchless" j a „Douglas" . 

Üks iku tes t osadest v ä ä r i b tähe lepanu uu t moodi 
s i l indripea, mis on võetud ta rv i tuse le „Ariel i" , „Doug-
lase" , „Levisi" j a „Sunbeami" juures . 

V e t r u v a d r a a m i d ei k u j u n e nii populaarseks nagu 
loodeti, sest lä inud a a s t a „Matchless" , „О. E. C", 
„Brough S'uperiori" j a „Н. R. D" mudeli tele on j u u r e 
t u lnud a inu l t ü l a ln imeta tud „New-Imper ia l " kahe mu-
deliga. 

J a l a k ä i g u g a vahe tus on te inud suur i edusamme, 
nii et p r a e g u peaaegu kõik super-spor t mas inad on va-
r u s t a t u d j a lakä ikude vahe tusmehhan ismiga . 

Coventry-Eagle. 

Brough-Superior. 

New-Imperial. 

Lihitne, kuid väga mõjuv abinõu — Wellersi auto-
m a a t n e ket t ide p ingu ta j а — on osutunud väga p rak t i -
liseks, nii et pa l jud f i r m a d t a r v i t a v a d nüüd ket i-
ü lekannet seal, k u s enne ei võidud mõeldagi ketile, 
näi teks, nokkvõlli veoks. 

Kokkuvõetul t on p raegu maa i lma tu ru l kohasem 
aeg moo to r r a t t a ostmiseks, sest inglise nael pole ku-
nagi nii mada l olnud kui p raegu , j a siiski 1932. a. ma-
sin on p a l j u t ä ius l ikum kui 1931. a. oma; kuid meil, 
meie t a r k a d e majanduspo l i i t iku te a rmus t , on p r aegu 
võimatu moo to r r a t a s t tellida, sest t a on liig odav meile. 
Tuleb oodata, kui lähevad jäl le kallimaks — kiili siis 
lubatakse . 

see väike õmblusmasina te vabr ik Wil l iamsport i l innas 
Pensy lvaan ia osari igis . Aas ta l 1908. haka t i seal val-
mis tama 4-silindrilisi automootoreid tel l i ja i le — muu 
seas ka Auburn ' i autovabr ikule . Lycoming valmis-
t a s esimesi 4-silindrilisi automootoreid tellimise peale 
j a joonestus te j ä rg i . 1912. a. a la tes on Lycoming val-
mi s t anud auto-, paadi- , lennu- j a muid mootoreid oma 
kavade j a joonestuste põhja l . Esimese õnnes tunud 8-
sil indril ise mootori ehi tas Lycoming 1924. a. „Auburn" -
autode jaoks. Kolm a a s t a t h i l jem omandas A u b u r n 
Automobile Со. kontroll i Lycoming M a n u f a c t u r i n g 

x>me siin lühidal t 1932. aa s t a uu te , ,Auburn ' ide" 
k i r je lduse . P e a t u m e Cord Corporat ion ' i juures , 

uord Corporat ion on Ameer ika te ine suur tööstus , 
mis va lmis tab autosid, mootorpaa te j a lennukeid. Cord 
Corpora t ion ' i kuulub 10 al lorganisats iooni j a nende 
„ema" — Auburn Automobile Company. Vi imase a j a -
loo, toodangu j a müügi kohta oleme juba pikemal t kir-
j u t a n u d eelmises numbris . Toome lühidal t te is tes t 
Cord Corporat ion ' i kuu luva tes t et tevõtetest . 

Lycoming Manufacturing Company on t äh t sa ima id 
j a suur ima id tolle suure tööstuskoondise osi. Alul oli 



Company üle. P r a e g u on Lycoming maai lma suur im 
mootoreid va lmis tav ettevõte. Ameer ika pa r imad len-
numootorid tulevad Lycoming'i vabr ikus t , sealt on pä-
rit ka 95% kõigist ameerika 8-si l indril iste veoautode 
mootoreist, sealt tuleb ka rohkem paadimootoreid kui 
ühestki teisest vabr ikus t maai lmas . Möödunud viie 
a a s t a kestel on rohkem kui viis mi l joni t dollari t inves-
teer i tud vabi-iku suurendamiseks j a sisseseade tä ienda-
miseks. Lycoming-mootoreicl t a r v i t a v a d p raegu pal-
jud, kuid neist t ä h t s a m a d on: In te rna t iona l Harves-
ter Со. (oma „Internat ional"-veoautodele) , „S teward" -
veoautod, , ,Dodgo"-mootorpaadid, Mull ins-mootorpaa-
t ide vabr ik , „La F r a n c e Republic"-veoautod, „Gramm"-
veoautod, John Deere & Со. v i l j ako r i s t a j ad , „St inson"-
lennukid n ing „Auburn" - j a „Cord"- „Mc F a r l a n " - j a 
„E lca r" - autod. Möödunud oli edur ikkaim „Ly-
coming'!" ajaloos. 

Duesenberg autovabrik on oma kuulsa te „Duesen-
berg"-luksus- j a võidusõiduautodega peatükk Ameer ika 
autotööstuse a ja loost . Esimese „Duesenberg"-võidusõi-
duauto ehi tas insener F r e d Duesenberg 1898. a., j a p a a r 
a a s t a t t a g a s i ilmus t a vabr ikus t maa i lma uhkeim luk-
susau to — 265-hobusejõuline „Duesenberg"-seeria-sõi-
duk. Kauaaegsed kogemused on nende autode taga t i -
seks. Uus „Duesenberg" on t õ r j u n u d euroopa kallid 
luksusautod Ameer ikas t eemale. Kal l ih innal is tes t au-
todest (üle 8500 dollari) on 85% , ,Duesenberg' id". Neid 
eh i ta takse Indianapolis , Indianas . 

Stinson Aircraft Corporation. Selle kuulsa f i r m a 
a lus tas id vennad Stinson' id j a nende õde. Kõik kolm 
olid lendurid — vennad juba maai lmasõ jas . St inson' id 
olid esimesed, kes asutas id k o r r a p ä r a s e lennuliini j a 
ehitasid esimese kinnise lennuki. P r a e g u ehi tab see 
f i r m a 78% kõigist ameer ika kinnis is t reisi lennukeist . 
Es ia lgu töötasid Stinson' id koos Ford ' iga , p ä r a s t ise-
seisvalt , j a 1929. a. omandas Cord Corporat ion ena-
muse Stinson' i et tevõtte akts ia tes t . Möödunud aas ta l 
ehi tas Stinson' i lennuvabr ik kolme-mootoriga lennu-
keid kaks korda nii pa l j u kui kõik teised Ameer ika 
vabr ikud kokku. Rohkem kui 50% re is i ja is t , kes len-
nul i ine 1931. a. kasu tanud , on sõitnud Stinson' i 3-moo-
to r iga j a 10 re i s i j a jaoks m ä ä r a t u d lennukeis. 

Spencer Heater Company. Kuigi osa Cord Corpo-
ra t ion ' i s t , ei va lmis ta see f i r m a muud kui keskküt te 
jaoks ka t la id j a muid osi, j a seda juba 35 aas ta t . Hoo-
l ima ta raskes t a j a s t , õitseb see f i r m a ennenägematul 
viisil. S. H. Со. vabr ik asub Wil l iamsport is , Pensyl-
vaan ia osari igis. 

Central Manufacturing Company asub Conners-
villes, Ind iana osari igis, Auburn i lähedal. See f i r m a 
kuulub ka Cord Corporation' i le , va lmis tades s t andard -
tütipi autokeresid, peamisel t „Auburn" - j a , ,Cord"-au-
todele. Toodang suurenes 153% võr r a lä inud aas ta l , 
võrreldes 1930. a, toodanguga. 

Limousine Body Company on vana , kuulus autoke-
rede v a l m i s t a j a Kalamazoo l innas, Michiganis. Seal 
valmis ta t i esimesed kokkupandavad sedan-autokered 
t u r u jaoks, j a p raegu va lmis tab vabr ik üle 80% selli-
seist keredest . Toodang suurenes 1931. a. 41% võr ra 
eelmise aa s t aga võrreldes. 

Columbia Axle Company on suur imaid autotelgede 
va lmis t a j a id Ameerikas , tootes 400 komplekti telgesid 
päevas. Cord Corporat ion ' i osaks sai see f i r m a 1929. 
aas ta l . J u b a va rem va lmis tas see telgesid „Auburn" -
autodele j a h i l jem ka „Cord'idele". Pea le nende t a rv i -
t ab „Columbia" telgesid suurem osa taksoauto-vabr i -
kan t ides t Ameer ikas n ing hulk veoautode too t ja id seal 
ja Euroopas . 

Century Air Lines, lncorporated. Kuigi nooremaid 
l ennuf i rmas id Ameer ikas — asu ta t i 1928. a. j a avas 
1. a. mär t s i s oma esimese lennuli ini — siiski on see 
kolmas oma suuruse l t j a kapi ta l i suhtes koguni teine. 
„Century ' !" on vaid kaks lennul i in i : Kesk-Läänes j a 
Vaikse mere rannikul . Need liinid on õieti lennulii-
nide võrgud. Päevi t i teevad „Century"- lennukid 82 
„o t sa" ning ühendavad 18 t e rminaa l l inna (kus liin lõ-
peb) j a 7 osariiki, mille elanike a rv üle 32 miljoni. 
Ligi 30% õhure is i ja i s t tai-vitavad „Cen tu ry" moodsaid 
lennuliine, mis v a r u s t a t u d 3-mootoriga re is i lennuki tega 
10—14 sõit jale. „Cen tu ry" edu oleneb sellest, et len-
nuhinnad j a lendude t ihedus on võrdne raudteede oma-
dele. Teiseks edu aluseks on , ,Lycoming"-lennumoo-
torid, mis „Century"- lennuki te jaoks kons t rueer i takse . 
Cord Corporat ion võtt is „Cen tu ry" üle juba siis, kui 
see oli asutamisel . 

L. G. S. Devices Corporation Indianopolisi l innas. 
Ind iana osariigis. See autoosi j a v a r u s t u s t va lmis tav 
f i r m a oli esimene, kes kons t rueer is j a laskis t u ru le 
esimese vabajooksu-seadeldise autodele. Selle uuenduse 
omandas A u b u r n Automobile Со. j a kevadel 1930. a. 
ostis Cord Corpora t ion terve e t tevõt te endale. Peale 
mi tmesugus te autoosade j a va rus tuse spets ial iseerub 
ettevõte vabajooksu-seadeldis te valmistamisele ka teis-
tele autodele, ses t kogemused „ A u b u r n i d e " j uu re s on 
annud häid t a g a j ä r g i . 

Siin olemegi toonud lühidal t ü levaate Cord Cor-
porat ion ' i osadest. Nad on nagu astmed, mis ikka 
kõrgemale viivad. Umbes 40 aasta, kestel on l igikaud-
selt 800 au tomark i i lmunud Ameer ika auto turu le . Ai-
nult 28—30 neist esineb käesoleval kuul 1932. a. auto-
näitusel New Yorgis. Teised on „ s u r n u d " . . . 

Samal a j a l on har i l ik „Auburn" j a h i l jem ede-
veoga „Cord ' n ing v i imasena luksuslik „Duesenberg" 
as tunud esimeste r i t t a . P a a r a a s t a t t agas i oli „Au-
b u r n " 22. kohal toodangu j a müügi suhtes , nüüd on 
see kümnendal kohal! J a vi imase seitsme a a s t a kes-
tel on A u b u r n Automobile Company ometigi ohverda-
nud 16.000.000 dollari t uuendus te arendamiseks . ,,Au-
b u r n ' r ' edu möödunud aas ta l oli otse fenomenaalne . 
S a m a võime kons ta tee r ida Cord Corporat ion ' i kohta. 

Nüüd tuleme 1932. a a s t a uute ,,Auburn'ide" j uure . 
Kõigiepealt peame tooni tama, et kuigi A u b u r n Auto-
mobile Company on alat i s ammunud kõikide autouuen-
duste eesotsas (8-silindriline mootor, ü h t l u s t a t u d j a 
alaline t ransmissiooni-ühendus, vabajooks , edera tas te 
veoga , ,Cord ' -auto , 4 - r a t t a pidurid , automaat-õl i tus-
süsteem jne . ) , siiski pole see k u n a g i oma autode üld-
tüüpi uuendanud. J u s t see as jao lu ongi võimaldanud 
„Auburn ' ide" omanikele saada rohkem oma r a h a eest, 
j a auto vananedes saada kergel t uusi osi ku lunu te ase-
mele. 

Sellest pol i i t ikast on A u b u r n p idanud ka seekord 
kinni, lastes tu ru le 12-silindrilise j a 160 h.-jõulise see-
r ia -au to keskklassi h innaga . 

N a g u varemgi , nii on nüüdki vaid kaks täiuslikku 
mudelit: „Auburn" 8-100 ja „Auburn" 12-160. Mõ-
lemad mudelid on k a h t l i iki: „ S t a n d a r d " j a „Custom". 
Viimased märg i t akse mudeli numbr i j u u r e s , ,A"-tähe-
ga j a nendes on, nagu hi l jem selgub, uuendusi j a lisa-
va rus tu s t , mida „S tanda rd -Auburn ' i de l " ei ole. 

Võtame siin , ,Auburn ' i"-mudel 8-100 lähema 
vaa t luse alla. Raam on auto alus. Kõneallolevas mu-
delis on see eelmise aa s t a luksus X-kuju l i s te r i s t tuge-
dega kõvendatud j a no rmaa l - au to raamides t 3 tolli ma-
dalamal . See on võimalik seepäras t , et kardaanvõl l lä-



bistab r is t toe. R a a m terves pikkuses on ha ru ldase l t 
tugev — 5 / З 2 " Х 8 " Х З " j a edetel je kohal t — 5 V 4 " sü-
gav. T a g a t e l j e kohal t on see kahekordne j a vas t ava l t 
pa inu ta tud . Mootor on t u n t u d „Lycoming"-mootoreid, 
8 s i l indri t ühes reas , mõõtudega 3 " X 4 % " j a mahu tu -
sega 268,6 kant tol l i . Mootor a rendab 3400 t i i ru juu res 
minut i s 100 h.- jõudu, s. o. iga 2 2 / з kant to l l i kohta 
1 h.-j . Surve s i l indre is on 5.26 : 1. Väntvõl l on viiel 
suurel laagr i l , s taa t i l i se l t n ing dünaamil ise l t t a s akaa -
lus ta tud . Kolvid j a kolvisääred on pass i tud üksikul t 
kohale. Kolvid on , ,Bohnal i te"- tüüpi a lumiiniumsegust . 
Kolvirõngaid on nel i : 2 surve j a 2 õli jaoks. Mootori 
eesotsas on väntvõll i kü l j e s v ä r i n a s u m b u t a j a , mis koos 
te is te osadega k ind lus tavad t a sase j a vaikse mootori 
töötamise. Küttesüsteem on v a r u s t a t u d mehaani l ise 
pumbaga , mida j aga javõ l l a j a b r ingi j a mis 75-liitri-
lise mahu tusega bensi in ipaagis t k ü t t e a j a b gaas i s ta -
jasse . Vi imane on uu t tüüp i „ S c h e b l e r " . See on 
v a r u s t a t u d au tomaa t - r egu l ee r i j aga r ikka j a l a h j a segu 
jaoks n ing erilise kontrol l iga külma ilma jaoks. Süüte-
valgustussüsteem on tun tud „Delco-Remy" toode, regu-
leer i tava dünamoga. Akkumulaa to r on 104 amp.- tun. j a 

Vedrud on kummis t puksidel j a edevedrude ühenduste 
j u u r e s on erilised k lambr id , mis võ tavad tõuiked vas tu . 
Vedrude ühendusi pole v a j a kunagi määr ida . Tõuke~ 
leevendajcid on hüdraul i l i sed j a töötavad üles-alla j a 
t ak i s t avad kõrvaltõukeid. Tüüriseadis. Tüür ipos t on 
üles-alla reguleer i tav . Õlitussüsteem on , ,Bi jur" - tüüpi . 
See on au tomaa tne j a töötab s isselasketorus tekkiva 
vakuumi mõjul , mehaani l ise l t õli tades t a rbeko r r a l 13 
kohta s-hassii kül jes . Õlitusseadeldis v a j a b normaal -
oludes uu t õli vaid 4.500—5.000 km sõidu järele , muidu 
töötab au tomaa t se l t j a täpsel t . Väljalasketoru on kae-
tud asbest iga selleks, et see ei kuumendaks gaas i s t a -
j a t j a et s u m b u t a j a töötaks mõjuvamal t . Astmelauad 
on press i tud te rases t , millele on vulkaniseer i tud kum-
mikate . As tmelaudade laiad, laht ised ää red kai tsevad 
au to t külgedel. Lcimbid~laternad on heleda j a ma t t -
va lguse jaoks va s t ava t e klaasidega. P u n a n e tul i t a -
g a l a t e r n a s on ühenda tud p idur i tega . Jahutus on va-
r u s t a t u d tu rb i in -pumbaga , mida a j a b r ingi j aga j avõ l l 
j a mis töötab ka siis, kui r ihm peaks ka tkema. P u m b a 
külmumise puhuks on selle j a mootori vahel p a i n d u v 
ühendus. Rattad on puus t kodara te j a t e rases t vel je-
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12-sil. 24/160 h.-j. Auburn Sedan. 

kes tva 54-amp. võimega. S t a r t e r on 4-pooline, Bendix-
a j a j a g a . Sidur on üheket ta l ine , kuiv j a 10" a j a j a p l a a -
diga. Transmissioon on üh t lus ta tud h a m m a s r a t a s t e g a 
tüüpi , te ine käik on vaikne. Ki i rus i on kolm ette, üks 
t aha . Transmiss iooni külge on monteer i tud vabajook-
sus eadeldis, mis töötab e t tekä ikudega kooskõlas. Siis 
uudisena „kiirkäik" v a h e k o r r a g a 3.5 : 1 — 5.1 : 1. 
Vi imane on äärmise l t l ih tne j a vas tup idav . Kardaan-
võlli j uu re s leiame uuenduse : pa induv-ühendus (4-ha-
rul ine) on meta l l i s t kes ta sees, mis ei lase võõraid ai-
neid sisse ega m ä ä r e t vä l j a . Õli l isada 16.000 k m sõi-
du järe le . Võll l äb i s tab r a a m i r i s t toe j a ei hakka 
mingil viisil loksuma ega vär i sema. Teljed. Neis t on 
esimene har i l ikku tüüpi , a inul t s i rgem j a a se t a tud ved-
rudele. Taga te l j ed on pool-ujuvat tüüpi , spiraal-koo-
n u s h a m m a s r a t a s t e j a ü l i suur te l aag r i t ega . H a m m a s -
r a t a s t e suhe 4.45 : 1 j a 4.7 : 1. Pidurid on seesmiselt 
pa i suvad (s teel-draul ic) , mõõtudega 1 3 " X 1 2 3 6 ^ r.-
tollilise p idu rp innaga , s. о. 1 r.-toll p idu rp inda iga 
I6V2 nae la au tokaa lu peale. P idur id muidugi kõigis 
ne l j a s r a t t a s , tä ies t i kinnised n ing kons t ruee r i tud nii, 
et kord regu lee r i tuna nad ei v a j a enam reguleer imis t . 

dega, läbimõõt 17", j a 5 r a t a s t on, auto kohta. T r a a t -
k o d a r a t e g a r a t t a d an takse erinõudmisel. Kummid on 
nel jakordsed, mõõtudes 5.50—6.00—6.50, olenedes mu-
deleist j a r a t a s t e s t . 

Mudel 8-100 kere konta paneme tähele j ä r g m i s t : 
Siin on ta rv i tuse l p u u j a t e rase kombinatsioon. Kere 
r a a m on tugevas t puus t kõvendatud t e rases t postidega. 
Us t e r a a m i d on üleni te rases t . Välisel t on terve kere 
autogeendliselt joodetud kokku. Klaasid ustel v a j u -
vad kroomnikkel- raamides rull ide vahele. Er i l i se l t 
t äh t i s on isolatsioon. 

Siis mudel 12-160. N a g u juba t ähenda tud , on see 
12-silindril ine j a 160-hobusejõuline see r i a -„Auburn" . 
Vähe on maa i lmas produtseer i tud 12-silindrilisi, kuid 
kunag i pole keskklassi hinnaga veel sellist see r ia -au to t 
t u ru l e toodud. A u b u r n on siin, n a g u oma a j a l 8-silind-
r i l is t müügi le lastes, taas esimene. Vaa t l eme uus tu l -
n u k a t lähemal t . 

Raam on üldkonstrukts iooni l t s a r n a n e mudel 8-100 
raami le , a inul t suu rema te mõõtudega ja. tugevam, j a ni-
melt 8 1 / i 6 " X 3 " X 3 / i 6 " . Mootor on o m a p ä r a n e „Lyco-
ming" mudel „ВВ" sil,^mõõtudega 31 /sX41

/4", m a h u g a 



-391,6 kanttol l i , a rendades 3500 t i i ru juu res 160 pidur-
il.-j. — olles jõulisem kui ükski teine senistest kesk-
klassi autodest . Mootor on , ,V"-tüüpi. Kõik sil. j a vän t -
võlli ka r t e r i ülemine pool on -vaiatud ühte plokki. Jaga-
javõll asub 7 laagri l . Gaasistajad on tun tud „Strom-
berg"-toode — neid on 2. Sidur on kuiv, üheket ta l ine, 
mõõduga 9 % " j a v a b a s t a j a kuul laagr i l . Surve sil indri-
tes 5.75: 1. Jahutus pumbaga j a t e rmos taad iga . „Delco-
J?e/^7/"-süüde. Dünamo kolme h a r j a g a , reguleer i tav . 
Starter ne l ja pooliga j a „Вепсйж' ' -a jajaga. Käikusid 
3 ette j a 1 t aha . L. G. S. vaba jooks kõigis e t tekäiku-
des. Transmissioonis alaline ühendus ja vaikne teine 
käik. Tüüripost üles-alla-liikuv. Tel jed on normaal -
sed, ,,Timfee ,H."-kuullaagreil. Akkumulaator 120 amp.-
tunni l ise võimega. Pidurid hüdraul i l ised, 14" läbi-
mõõdu t rummidega j a 288 kanttol l i l ise p idurp innaga . 
Bensi inipaagi m a h t 92,5 l i i t r i t ; küte tuleb mootorisse 
mehaani l ise pumba abil. Õli tus au tomaa tne „ B i j u r " -
süsteem. Õlipumpa a j a b r ingi j aga javõ l l h a m m a s r a t t a 
abil. Vedrud pool-elliptilised j a ha ru ldase l t p ikad : 
eest 37"X2" , t a g a n t 5 6 % X 2 " . Tõukeleevendajad töö-
t a v a d kahes suunas. Üldse on kere , shassii n ing muud 
osad peale mootori s a rnased mudel 8-100 omadele. 

, ,Custom"-mudelid er inevad s tandard-mudele is t 
j ä r g m i s e l t : 

I lus tused on tä ie l ikumad, mugavused suuremad , 
tõukeleevendajad sõiduaja l juh i poolt teeolude j a koor-
matuse j ä r g i reguleer i tavad, eriline kiir jooksu vahe-
tus differentsiaal is , mis võimaldab tõsta ki i ruse suhet 
4 .55:1—3:1 peale. Os t ja l on võimalus tellides m ä ä r a t a 
soovitud vä rv , mille j ä r g i ka üh t lus t a t akse polstr i 
vä rv . Mudel 8-100 j u u r e s on ki i r jooksu vahe tus 
3.5:1—5.1:1. 

Differentsiaal kahe-kiirusega (Dual Ratio) on t äh t -
samaid uuendusi t ä n a v u s t e „Auburn ' i de" juures . Kaks 
a a s t a t on eelpool main i tud Columbia telgede vabr ik 
seda leidust a rendanud j a nüüd tuleb see uudisena esi-
mest korda turule . 

Armatuurlaud ja eriline kiirkäigu seadeldis (dual-ra-
tio), mis reguleeritakse armatuurlaualt. 

D i f e r e n t s i a a l kahe-k i i rusega on tegel ikul t n a g u 
kaks veotelge ühendatu l t . N a g u suurem osa t äh t sa id 
leidusi, on seegi äärmisel t l ihtne. Leidus võimaldab 
juh i l anda vas t ava l t teeoludele j a ki i rusele kohase j a 
soovi tava vahekor ra differents iaal is . 

Tea tavas t i on igas autos mootori t i i rude a rv pa l j u 
suurem tagumis te r a t a s t e t i i rude a rvus t . See as jaolu 
on t ek i t anud raskus i sõidu- j a veoautode kons t rueer i -
misel. E t suu rema t k i i rus t saavu tada , selleks on dif-
fe ren t s iaa l i koonus- j a t a l d r i k h a m m a s r a t t a i d t ea ta -
vasse vahekorda viies ohverda tud osa auto veovõimest. 

Ohver on kaunis suur , nä i teks siis, kui see vahekord 
on 3.5 : 1. Siis on auto kiire, kuid mootoril peab ole-
m a üleliigselt suu r jõud, kui see raske t koormat halval 
teel või mäes t üles sellises vahekor ras on sunni tud ve-
dama, 

12-sil. mootori pahem külg. 

Mootori parem külg. 

Kahe-ki i rusega d i f fe ren t s iaa l i s on probleem la-
henda tud j ä rgmise l t : esiteks on har i l ik k a r d a a n i 
koonus -hammasra tas j a sellele vas tav t a ld r ik -hammas-
r a t a s v a h e k o r r a g a 12-sil indriga „Custom"-mudel i tes 
4.52 : 1, j a 8-silind. „Custom"-mudeleis — 5.1 : 1. 
See töötab tä ies t i normaalsel t . Har i l iku l tasasel teel 
n ing normaalse koormatusega annab see vahekord au-
tole tarvi l ise k i i ruse j a painduvuse. Oletame, et tee 
on vilets, koormatus suur või ees j ä r s k mägi, siis va-
j ame juba te issugust vahekorda differentsiaal is . Tah-
tes mootori tööd kergendada , sea l juures k i i rus t vä-
hendamata , ühendame vahekor ra ab i r a t a s t e komplek-
t iga dif ferents iaal is nii, et seal h a m m a s r a t a s t e vahe-
kord 3.5:1, see tähendab, mootor teeb nüüd vaid 
3 j a pool t i i ru samal a j a l , kui tagumised r a t t a d on 
te inud ühe t i i ru isegi. Kolmetuhande t i i ru asemel 
teeb mootor nüüd 2000 t i i r u (kolmandiku v õ r r a vähem) 
j a auto k i i rus on siiski j ä ä n u d endiseks, s. o. l i igume 
75 km tunnis nagu varemgi . 

Mis see t ähendab? Esi teks , vähem värinat, tei-
seks, vähem kulumist mootoris, kolmandaks, vähem oli-
ja bensiinikulu. Selleks vaid v a j a v a j u t a d a pedaalile. 
J u s t kokkuhoiu mõttes on kahe-ki i rusega d i f fe ren t s i aa l 
väga kasulik. N a g u t ähenda tud , on see kasul ik uudis 
1932. a. , ,Auburn ' i" „Custom"-mudeleis . 

Er i l ise uudisena on ,,Startix"-seade\dis, mis ühen-
datud e lektr i lukuga ja süü teühenda jaga . See seadel-
dis töötab au tomaa tse l t kahepoolse ü h e n d a j a g a j a as-



t u b t egevusse kohe, k u i mootor k a t s u b „omavol i l i se l t " 
se i sma j ä ä d a . , ,Star t ix"- iseadeldis k e r g e n d a b ka moo-
to r i k ä i v i t a m i s t k ü l m a l a j a l . , ,Cus tom"-mudele is on 
veel r i d a te is ig i uuendus i j a t ä i endus i , m i s t eevad n a d 
p i su t k a l l i m a k s ku i s t a n d a r d - t ü ü b i d . 

Üldse p e a m e k i n n i t a m a , et ku ig i t ä n a v u s e d ,,Au-
b u r n ' i d " on j ä ä n u d endis iks , v ä l j a a r v a t u d mudel 12-160 
12-si l indr i l ise , ,V"- tüüp i t u g e v a j õ u l i s e mootor iga , on 

n a d siiski v a r u s t a t u d u u e n d u s t e j a t ä i e n d u s t e g a . N a d 
on tugevama jõulised, mugavamad, vastupidavamad, 
kiiremad, painduvamad, täielikumad ja ilusamad ku i 
1931. a a s t a , ,Auburn ' i d" . H i n n a d on siiski mudel 
8-100 j u u r e s umbes endised. 12-160 mudel on mui -
dugi kal l im, kuid siiski va id Vz te i s te s a r n a s t e au-
tode h i n n a s t . V a a t a k u u l u t u s „ A u t o " t agumise l k a a -
nel. 

Ше-vv Yorg i s ü d a m e s — B r o a d w a y l n r . 1775 — sei-
sab p i l v e l õ h k u j a t e keskel 33-kor'dne m a j a m ü r a -

kas . Seal a s u b 1. m a i s t 1927. a. Genera l Motors . 
Genera l Moto r s r e n t i s t ä h e n d a t u d m a j a s t 13 ma-

j a k o r d a j a a s u t a s s i n n a oma s u u r e p e a k o r t e r i . R u u -
mid on r e n d i t u d 21 a a s t a k s j a ü ü r i m a k s a b G. M. 
700.000 do l la r i t a a s t a s , s. o. l igi 15.000.000 do l la r i t le-
p i n g u kes tvuse a j a l . Pea l e 13 m a j a k o r r a on G. M. 
k a s u t a d a veel k e l d r i k o r r a d . Teised m a j a k o r r a d on 
e n a m u s e s t e i s t e a u t o f i r m a d e käes . G. M. p e a k o r t e r i s 
t ö ö t a b 40 d i r e k t o r i t j a o sakonna j u h t i n i n g t u h a n d e d 
a l a m a d a m e t n i k u d . 

Koond i sena a u t o v a b r i k u t e s t A m e e r i k a s j a Eu roo -
p a s on see s u u r i m e t tevõ te au toa l a l t e rves m a a i l m a s . 
Selle k a p i t a l i d j a v a r a n d u s oli 1. de t sembr i l 1931. a. 
1.315.813.059 dol la r i t , mi l les t s u l a r a h a n a ligi 150 mi l j . 
do l la r i t . Gen.. Motors ' i võim ei se isa t a h i i g i akap i t a l i -
des, va id o rgan i sa t s ioon i s eneses . ' O rgan i sa t s ioon i 
k u u l u b k ü m m e k o n d t u g e v a m a t a u t o v a b r i k u t : „Buick", 
„Cadillac", „Chevrolet", „Marquette", ,, Oakland", 
„Pontiac", „Oldsmobile", „La Salle", , ;Vauxliall" ( Ing-
l i s m a a l ) , „Opel" ( S a k s a s ) n i n g veel r i d a teisi . E d a s i 
on koondise k ä e s „F i s / ž -e r^au tokerede neli h i i g l avab r i -
k u t , ,,G. M. C" — veoau tode vab r ik , au tode koos tamis -
(montaaž- ) j a osade v a l m i s t a m i s v a b r i k u d Ing l i smaa l , 
Belg ias , I t a a l i a s , T a a n i s j a Roots is n i n g 1930. a. a la -
t e s s u u r e d Opeli a u t o v a b r i k u d S a k s a m a a l . Kölnis 
a s u b G. M. s u u r A m e e r i k a s v a l m i s t a t u d au tode koos-
t a m i s v a b r i k . Olgu veel n i m e t a t u d G. M. a r v u r i k k a i s t 
e t t evõ t t e i s t h u l k au toosade j a v a r u s t u s e v a l m i s t a m i s -
v a b r i k u i d n i n g Genera l Motors ' i m a a i l m a k u u l u s labo-
r a t o o r i u m De t ro i t i s j a se l lega ü h e n d u s e s olev 500 hek-
t a a r i s u u r u n e au tode p r o o v i r a d a , k u s G. M.-le kuu lu -
v a d v a b r i k u d p roov ivad enne t u r u l e l a s k m i s t i g a s u g u s -
tel teedel oma au tos id . Se l lega pole a g a Genera l Mo-
to r s ' i l e k u u l u v a d või t e m a g a ü h e n d u s e s olevad e t t evõ t -
t ed veel k a u g e l t k i kõik m a i n i t u d . Võiks ime siin veel 
t ä h e n d a d a s u u r e t aksoau tode , omnibus te j a veoau tode 
v a l m i s t a j a Yel low T r u c k & Coach M a n u f a c t u r i n g Со., 
s i is E t h y l Gasol ine C o r p o r a t i o n ( v a l m i s t a b e tüü lben-
s i in i ) , Bend ix A v i a t i o n Со., Genera l Motors Rad io Cor-
p o r a t i o n ( r a a d i o a p a r a a t i d e v a l m i s t a j a ) , Genera l Avia -
t ion C o r p o r a t i o n ( l e n n u f i r m a ) j a k inee t i l i s t e k e m i k a a -
lide v a b r i k K ine t i c Chemicals , I n c o r p o r a t e d . 

Sel l ine on l üh ida l t Genera l Motors ' i t ö ö s t u s o r g a n i -
sa ts ioon. N ü ü d lüh ida l t k a Genera l Motors ' i r a h a n -
dus l i ses t k ü l j e s t . Omades t e r v e l t või e n a m u s e o m a or-
gan i s a t s i oon i k u u l u v a t e e t t evõ te te o s a t ä h t e d e s t , f i n a n t -
see r ib Genera l Moto r s C o r p o r a t i o n neid t a r v i l i k u ka -
p i t a l i g a n i n g kont ro l l ib k a nende t o o d a n g u t . Ü k s i k u d 
e t t evõ t t ed pole i sese isvad, va id a l luvad Genera l Mo-
tors ' i le . V i i m a n e on selles suhtes trust, m i t t e a inu l t 
ü k s i k u t e e t t evõ te te ü h i n e keskorgan i sa t s ioon . 

E u r o o p a (er i t i K o p e n h a a g e n i a u t o v a b r i k u ) j aoks 
o r g a n i s e e r i t i General Motors International, m i s õieti 

va id Genera l Motors Corpora t ion ' i a l lo rgan i sa t s ioon . 
Vi imase le a l luvad kõik Genera l Motors ' i e t t evõ t ted 
si inpool A t l a n d i , m u u s e a s ka Opeli v a b r i k u d S a k s a -
m a a l . I n g l i s m a a l töö tab V a u x h a l l Motors L imi ted , 
ku id sellegi üle on Genera l Motors ' i l kont ro l l , mille vii-
m a n e s a a v u t a s mõne a a s t a eest p a i g u t a d e s s i n n a I-V2 
mi l j . dol lar i t . 

„Chevrolet"-veoauto. 

„Cadillac"-roadster. 

Oma o rgan i sa t s ioon i k u u l u v a t e au tode j a t e i s t e 
toodete m ü ü g i f i n a n t s e e r i m i s e k s A m e e r i k a s j a E u r o o -
p a s a s u t a s Genera l Motors 1925. a a s t a l 20.000.000 dol-
l a r i p õ h i k a p i t a l i g a General Motors Acceptance Corpo-
1 ation'i. V i i m a n e võ ima ldab a u t o d e os tu -müük i 12-kuu-
liso j ä r e l m a k s u g a . 

E n n e ku i süveneme Genera l Motors ' i ü k s i k a s j a -
desse, toome siin pea jooned selle h i ig l ao rgan ica t s ioon i 
a j a loos t . 

V a n i m Genera l Motors ' i o rgan i sa t s i oones t on Ca-
dillac Automobile Company. Selle a s u t a s 1902. a. m a -
s i n a t e e h i t a j a H e n r y M. Lee land . S a m a l a a s t a l v a l m i s 
k a es imene „Cadi l l ac" . See oli 1-s i l indr i l ine , p u n a -
ses t v a s e s t j a h u t u s k a s t i g a E s i m e n e 8-s i l indr . V- tüi ip i 
m o o t o r i g a a u t o oli k a „Cadi l lac" , j a p r a e g u on t u r u l 
j u b a 16-sil. V - t ü ü p i „Cadi l lac" , millele ei ole v õ r d s e t 
oma k lass i s . Kolm mi l jon i t do l la r i t on v i i m a s t e a a s -
t a t e keste l p a n d u d Cadi l lac ' i v a b r i k u uu t e s se ehi t is -
tesse . , ,Cadi l lac" -au tod 011 Genera l Motors ' i toode tes t 
u h k e i m a d j a ka l le imad . 

Genera l Motors ' i o r g a n i s e e r i j a k s polnud siiski 
Cadi l lac Automobi le Company , va id selleks sai William 
C. Durant, kes 1904. a. a s u t a s Вгпск Motor Company. 
Es imese l a a s t a l v a l m i s t a t i va id 16 „Bu ick" -au to t , te i -
sel a a s t a l j õu t i k a u g e m a l e , ku id siis tu l i 1907—1908. 
a a s t a r a s k e m a j a n d u s k r i i s , mis ä h v a r d a s p a n k r o t i g a 
p a l j u s i d noo rema id e t tevõt te id . E t s a a d a r a s k u s t e s t 



üle, tekkis D u r a n f i l mõte luua autotootjate koondis — 
t rus t . 1908. a. tekkiski General Motors Corporation. 

Algus polnud roosiline. Kapi ta l i puudus rõhus 
raskel t . Rahameeste l polnud usku D u r a n f i suure t te -
võttesse, kus peale D u r a n f i „Buickide" vabr iku olid 
osanikeks veel „Oldsmobile" j a „Oaklandi" valmis ta-
j ad n ing r ida vähemaid toot ja id . Suure vaevaga õn-
nestus Durant ' i l siiski 1910. a. saada 15 mil j . dollari t 
laenu. Selle s ammuga jä i aga General Motors viieks 
aas taks võ lausa lda ja te adminis t ra ts iooni (kontrolli) 
alla. D u r a n t oli j ä rgneva i l aas ta i l vaid j u h a t u s e liige. 
General Motors ' i presidendiks sai t a uuest i alles siis, 
kui ettevõte 1915. a. vabanes võ lausa lda ja t e kontroll i 
a l t ; v a h e a j a l oli sel kohal D u r a n f i endine abi C. W. 
Nash . 

Suure laenu abil töötades j a seda tasudes oli Ge-
neral Motors ' i tegevus juba niivõrd paisunud, et 
1915. a. bi lanss nä i t a s 12 kuu p u h t a k a s u n a 13 miljo-
ni t dollarit . 

Aas ta l 1913. oli energiline D u r a n t a su t anud Chev-
rolet Motor Company, mis Ford i kõrval k u j u n e s 
Ameer ika teiseks suur imaks au to f i rmaks . Es imene 
„Chevrolet" valmis ta t i 1913. aas ta l , j a 12 a a s t a t hil-

t a s neisse r a h a (Vauxhal l , Oakland, Opel jne.) ning 
aina la iendas oma tegevust . Rats ionaalse l t organisee-
r i tud n ing v a r u s t a t u d h i ig lakapi ta l idega on see aas t a -
aas t a l t Laiendanud oma tegevust , va l lu tades tööstusi 
j a t u r g u oma toodetele. General Motors ' is t on kahe 
aas t akümne kestel ku junenud võimas teg'ur maa i lma 
autotööstuses j a ma janduses . Ei ole enam ühtk i 
enam-vähem tsivi l iseeri tud maad , kuhu tolle au to t rus t i 
mõju ei u la tuks või k u s selle tooteid tu ru l ei oleks. 

Ka meil Ees t i s on General Motors ' i tooteid müü-
dud 1926. a a s t a s t alates. Siis võt t is k ad u n u d H a n s 
Vinnal selle esinduse oma kä t t e j a müüs ligi kolme 
a a s t a kestel rohkem kui pool tuhat Gen. Motors ' i autot . 
P ä r a s t VinnaTi õnnetut su rma — mis ühenduses G. M. 
es inda ja siinviibimisel peetud läb i rääk imis tega — lan-
ges General Motors ' i esindus mi tme isiku k ä t t e : osa 
oli vahepeal „ T a r m o " käes, kuid p raegu müüvad nende 
tooteid Puhk ja Pojad n ing Rot t e rmann . Vi imane 
müüb vaid Gen. Motors ' i saksa Opeli vabr iku tooteid. 
General Motors' i toodetest ori meil müüdud rohkest i 
„Chevrolet ' te" j a vähemal m ä ä r a l uusi ,,Opel'eid". 

Enne kui lõpetame käesoleva ü ldvaate General 
Motors ' is t , t a h a m e veel pea tuda ühe v ä g a t ä h t s a a s j a 

juures . See on küs imus : Kes on General 
Motors'i omanikud? 

Hari l ikkudes t t rus t ides t erineb Gene-
ra l Motors selles suhtes, et selle omanikeks 
pole k ä p u t ä i s r a h a m ä g n a a t e või tööstusku-
ningaid, vaid selleks on kümned, isegi sa-
j ad tuhanded Ameer ika kodanikud j a tu-
handed eurooplasedki. Osatähed 021 oda-
vad j a neid on saada börsidelt j a mu ja l tk i . 
Näi tena , kuidas General Motors ' i osa täh t i 
021 tu ru le las tud j a müüdud, mainime siin, 
et 1917. a. oli 2ieid r a h v a käes 2920, on 
2nöödu2iud aas t a lõpul — 313.117. P a l j u d 
neis t 021 tööliste j a keskklassi käes. Gene-
ra l Motors'i l on 50.000 töölist n ing amet-
nikku j a kaugel t suurem osa 2ieist 02a Ge-
neral Motors ' i osai2ikud. 

Gen. Motors Corp. osavabrik Kopenhagenis. 

j em (1925.) oli 2ieid juba 2 miljo2iit jõudnud tuinile. 
Lä inud aas ta l ü le tas „Chevrolet ' ide" müük esimest 
korda , ,Ford ' ide" 2nüügi. „Chevrolet" 022 esikohal maa-
ilmas. Hool imata 'majanduskr i i s i s t suurenes tunduva l t 
2iende va lmis tus j a müük möödmiud a a s t a l : kolmandik 
Ameerika autodest on praegu „Chevrolet'id". 

Mis Dura2it'i puutub , si is loovutas t a Chevrolet 
Motor Со. peagi General Motors'ile, j a lahkus t r u s t i 
teenis tuses t sisemiste lahkhelide tõ t tu n ing asu tas 
(1921. a.) uue autofi imia — millel p raegu Ameer ikas 
4 iseseisvat au tovabr ikut . 

Ta l i tades n a g u t r u s t kunagi , kuigi t a l pole auto-
tööstuses ega 2naailma au to tu ru l monopol-seisukohta 
millalgi olnud, hakkas Ge2ieral Motors koondama j a 
häv i t ama võist lejaid. P a a r nä ide t : Saxon Motor-Car 
Со. oli enne maai lmasõda õitsev a u t o f i r m a , mille aas-
t ane toodang oli (1917. a.) 28.000 sõidukit j a esinduste 
a rv — 2000. F i r m a laienes maa i lmasõ ja lõpul, siis 
s a t t u s maksuraskus tesse j a h i l j em General Motors' i 
kä t te , kes selle pankro t i s t pääs t i s j a l ikvideeris. Teine 
samasugune a u t o f i r m a oli Scripps-Booth Corporat ion. 
Seegi vabr ik oli valmista2iud 9000 au to t aas tas . 

General Motors a ina kosus. Aas ta l 1926. oli aas-
t ane üldläbikäik juba 200 mil joni t dollarit . See vallu-
t a s raha l i s tes raskus tes rabelevaid ettevõtteid, mahu-

General Motors ' i rahali2ie seisukord 021 
väga kindel. Selle osa tähtedes t saadud põ-

hikapi ta l j a ü le jääg id on ligi mi l j a rd , j a t a g a v a r a k a -
pital id ligi 300 milj . doll. Möödunud aa s t a esimese 9 
kuu puhaskasu oli 100 mil joni t , millest j a g a t i 7 mil jo-
ni t dollari t eesõigusta tud osatähtede pea l t j a 90,5 mil j . 
dollari t dividendina har i l ikkude osa tähtede omanikele. 

Mainisime juba eelpool, et General Motors on hul-
ga kapi ta le paiguta2iud välismaile. SÜ2i veel mÕ2ied 
üks ikas jad . Saksamaa le 022 Geneival Motors investeeri-
nud üle 30 mi l j . dollari (Adam Opel A. G. j a Kölni 
koostamisvabr ik) , Ingl ismaale — 6 mil j . dollari t 
(Vauxhal l Motors Limi ted) , kui p a l j u miljoneid dolla-
reid on Rootsi, Belgia, I t aa l ia , A u s t r a a l i a j a teised 
maad General Motors ' i kapi ta l ides t s aanud , pole täp-
selt teada. U u t e et tevõtete j a vabr iku te asu tamine j a 
suuremate summade paigutami2ie välis2naile kes tab 
edasi, nii k inn i tab General Motors ' i abipreside2it J a -
mes D. Mooney oma kõnes, mille t a pidas lä inud ok-
toobri lõpul Stokholmi kaubandusko jas . Ta seletas, et 
maades , kus tu rg , m a t e r j a l j a õppinud tööjõud olemas, 
a su t a t akse vabr ikuid , kus autosid va lmis ta takse te r -
velt, seal kus m a t e r j a l j a tööjõud puudul ikud, s inna 
a su ta t akse koostamisvabr ikud. Võimalusi j a usku te-
gevuse la iendamiseks meil on — oli Mooney optimist-
l iku kõne tuum. Lühikese kokkuvõt te t e m a kõnest leiab 
l uge j a s i insamas lühemate teadete all. 



Riigikogu poolt 18. dets. 1. a. vas tuvõe tud jõuvank-
r i t e seaduse § 15 muutmise seadus. 

Jõuvank r i t e seaduse (R. T. 30 — 1929. a.) § 15 
muude takse j a pannakse maksma j ä rgmises redakt -
sioonis: § 15. Ku i i lmsiks tu levad § 14 p. 2 e t tenäh-
tud as jaolud, siis võib juht imis loa v ä l j a a n d j a , kuula-
nud ä r a politsei p r e f e k t i a rvamise , võ t t a ä r a juht imis-
loa kas a ju t i se l t või j äädava l t . On aga loaomanik 

k a r i s t a t u d Rahukoh tu nuht l . seaduse § 128 põhja l või 
k a r i s t a t u d sõ idumäärus te r ikkumise eest kaks või roh-
kem korda kolme aasta kestel , siis võtab loaand ja tal t 
igal juhul loa vähemal t kaheks nädalaks . Nuht l . sea-
duse § 989* põhja l k a r i s t a t u d is ikul t võ tab l o a a n d j a 
igal juhu l loa jäädavalt.-

*) Nuht l . seaduse § 989 näeb e t te ka r i s tu s t , kui 
ü leas t l iku teo t a g a j ä r j e k s oli mõne isiku surm. 

Toimetus. 

XI. M O N T E - C A R L O T Ä H E S Õ I T . 
T ä n a v u n e tähesõi t on j ä ä n u d osavõtul t möödunud 

a a s t a s t p a l j u maha . Ta l l innas t ega Ri ias t ei alga 

Seega kokku 117 autot . 

Lä inud aas ta l oli osavõt ja id üldse 144 autot . Kõige 
imel ikum on see as jaolu , et kõik meile t u n t u d nimed 
— v ü r s t Lichtenstein , Schaumburg-Lippe , Carracciola , 
Stuck jne., p r . Seeliger, Bahr , Dore j a Schuiltze 
puuduvad j a hoopis uued nimed on asemele tulnud. 
N ä h t a v a s t i mõ juvad majandus l i sed raskused j a ha lvad 
teeolud hoogsamale j a suuremale osavõtule. 

T O L L I D S Ü Ü D I K R I I S I S . 
J. D. Mooney tollipoliitikast. 

Teisal — Gen. Motors ' i k i r j e ldusega ühenduses — 
oleme j u b a mr . Mooney, General Motors ' i E x p o r t Со. 
Stokholmi kaubandusko j a s peetud kõnet re fe ree r inud , 
kuid a inu l t niivõrd, kui see p u u d u t a s G. M. laiendus-
plaani . E t mr-. Mooney a rvus t ava l t p u u d u t a s oma kõ-
nes maa i lma-majanduspo l i i t i ka t , s i is pole huv i tuse ta t a 
vä l jendused selles suhtes. 

„Olen kindel" — lausus mr . Mooney oma kõnes — 
„et praegusest majanduskriisist pääsmine on võimatu 
seni, kuni pole kaotatud tollimüürid". 

Edas i t s i teer i s j a rõhu ta s rahvusvahel i se kauban-
duskoja resolutsiooni, mis ei tab to l l imüüre j a pooldab 
vaba kauplemis t . Oma poolt l isas mr . Mooney j u u r e : 

„Is ikl ikul t soovitan toll ipoli i t ika lahendus t , mis 
põhjeneb tollide vähendamisel prakt i l i s i s joontes. 
Ühel r ahva l on suu remad võimalused kui teisel, valmis-
t a d a mõningaid tooteid odavamal t . Inimesed t ahavad , 
näi teks , osta autosid mõõduka h i n n a g a ; meie ameerik-

lased oleme aga sell iste autode valmistamisel esikohal. 
Minu a rva t e s tu leks igale maale, kes võib tooteid val-
mis t ada odavamal t , võimaldada t ak i s tuse ta vä l j a ve-
dada oma tooteid teistesse maadesse. Sellist seisu-
korda meil p r a e g u ei ole, aga et maai lmapol i i t ika p rae -
gu s u u n d u b sõ j aväeva rus tu s t e vähendamisele , siis oleks 
k a õige aeg h a k a t a vähendama majandus l ikke va rus -
tusi , s. o. to l l imüüre" . 

Seda üt les mees — mr. J. D. Mooney, kes juh ib 
General Motorsi toodete vä l j avedu 110 riiki. 

K O H T U O T S U S L I I K L E M I S Õ N N E T U S E P U H U L . 
Allpool on toodud Saksa r i ig ikohtu otsus liiklemise 

õnnetuse puhul , millega oleks huv i t av t u t v u d a k a meie 
lugeja i l . 

Auto sõidab üle vabaksan tud r is t tee . Kohe p ä r a s t 
k ä ä n a k u t näeb a u t o j u h t oma ees äkki j a l a k ä i j a t , kes 
a s tus sõiduteele t eeää res pea tuva omnibuse t a g a n t . 
E n n e sõiduteele a s tumis t veenduda, kas v i imane vaba , 
seda ju ei v a j a j a l a k ä i j a , sest t ema on t ä n a v a t e val i t -
seja., kellele a l luvad kõik teised l i iklejad. A u t o j u h t 
oletab muidugi , et j a l a k ä i j a vähemal t jaitkab oma teed. 
Vi imane aga ei mõtlegi sellele, vaid k a r g a b k o r r a g a 
t agas i , j a jookseb seega otse auto r a t a s t e alla, mille 
j u h t oli põigelnud pahemale,, et j a l a k ä i j a l e mi t te otsa 
a j a d a . Auto pea tus , nagu p ä r a s t k indlaks t eh t i , um-
bes 1 meetr i peal, nii siis pidi sõiduki i rus õige väike 
olema. Siiski lükkas auto j a l a k ä i j a m a h a , v i imane sai 
raskeid v igas tus i j a suri . K a d u n u d omaksed võtsid 
sõ idukip ida ja vas tu tuse le , kuid kaebus lükat i t agas i . 
Kui suu r ka k a a s t u n n e oleks su rnu j a t ema omaste 
vas tu , siiski ü le tab selle r ahu ldus j õuvankr i j uh i vabaks-
mõistmise puhul . Tänapäeva l peab nõudma iga l t ini-
meselt , kes on samut i osake liiklemisest, e t t a k a oleks 
vas tu t av . Kui t eda t ak i s t ab selles vanus,, a rgus , keha-
lik v iga jne., siis peab t a selle vas tu abinõusid t a rv i -
t ama . Kor ra l ik automobil is t ei tõenda kunagi , et te-
male üksi kuulub t änav , ku id t a nõuab õ igus ta tu l t , et 
j a l a k ä i j a oleks samut i v a s t u t a v kui t emagi . Siin tuleb 
eelpooltoodud koh tuo t sus t t e rv i t ada kui edusammu. 

(Riigikohtu otsus 18. ma i s t 1931. VI. 18/31.) 
(Auto- und Motorrad-Markt.) 

* 
* * 

Ingl ise l innas Birkenhead ' i s on li iklemispolitseini-
kud v a r u s t a t u d väikese päevap i ld iapa raad iga , et õnne-
tus te ko r ra l võiks pildi abil anda täpse k i r j e lduse ame-
tivõimudele. 

„ K A K S M I I L I M I N U T I S " . 
Londonis ava t akse lähemal a j a l võ idusõi t ja te klubi 

nime all „Kaks miili minut i s" . E t s aada klubi liikmeks, 
peab igaüks autol Londoni Brookland võidusõidutee ühe 
r ing i sõi tma k i i rusega 120 miili (193,08 k m ) . Üles on 
annud juba 24 liiget, nende seas üks daam. 



E E S K I R J U H E L G I V I S K A J A T E K O H T A 
P R A N T S U S M A A L . 

Ala tes 1. j a a n . 1931. peab iga he lg iv i ska ja P r a n t -
susmaal olema v a r u s t a t u d ametl iku märg iga . See m ä r k 
an takse a inul t siis vä l j a , kui he lg iv i ska ja va lgus tab 
t ä n a v a t 100 m peale j a on v a r u s t a t u d sumbutusseadel-
disega, mille j uu res 1,4 m kõrgusel m a a p i n n a s t pole 
mingi t pimestamist . Helgiv iskaja id , mis ei vas t a sel-
lele nõudele, ei tohi kasu tada . 

K A S U L I K L I I K L E M I S K I I R U S . 
American Road Builders Association (teede ehita-

j a t e ühing) on te inud kindlaks, e t sõidukiirus 71,2 
k m / t t ak i s t ab samut i tugeva t autoli iklemist , n a g u sõi-
tes 16 k m / t , kuna vas tas t ikune vahe autode vahel peab 
olema suurem. Sõidukiirus 37,9 k m / t olevat kasul ikem, 
k u n a t a võimaldab suur imal a rvul sõidukeil l i ikuda tä -
nava l suur ima kindlusega. 

H U D S O N S A A D A B T U R U L E U U E S E D A N I . 
Detroit — Hudson ehi tab eri kolme-aknaga sedani, 

mille hind on 1,325 doll. 

Goodyear Tire & Rubber Со. on saanud kasu к. a. 
4.221.770 dollarit . 

MARMON K Õ R G E N D A B H I N D U . 
Indianopõlist t e a t a t a k s e , ,Marmon 16" hindade tõu-

sust . Kõik kere tüübid maksavad 425 dollari t enam vab-
r ikus, nii et 5-istm. sedani hind on 5.200 doll. ühes va-
rus tusega . 7-istm. l imusiini h ind u la tub 5.500 doll. 

A M E E R I K A O M N I B U S T E L I I K U M I S E S T . 
Sõit omnibustel Chicagost Bostoni j a t agas i mak-

sab umb. 37 dollarit , raudtee l umbes 93 dollarit . Kuigi 
omnibus ei paku nii p a l j u mugavus i kui rong, siiski ot-
sus tab h innavahe omnibuse kasuks . Teiselt poolt on 
vale oletus, n a g u sünniks omnibuse l i ikumise kasva-
mine r aud tee kulul. Peab t ähendama , et suur osa om-
nibusel sõ i t ja is t moodustavad uue reisipubliku, kel pole 
võimalik t a suda raudteesõidu kulusid. 

P A A B E L A U T O V A B R I K U S . 
Rahvusvahel ine personaal on k a h t l e m a t a General 

Motorsi au tovabr ikus Brasi i l ias . Selles vabr ikus töö-
t ab töölisi j a ametnikke 24 rahvuses t . Suu r t e ku l tuu r -
r ahvas t e es inda ja te kõrval leidub seal muuseas isikuid 
Si i r ias t , Mehhikost, Poolast , Taan is t , Lä t i s t , Argent i i -
nas t , H i spaan ias t , Lõuna-Slaavias t , Aus t r i a s t , Po r tu -
gal is t , Ungar i s t , Cehhoslovakkiast , Rumeenias t , Armee-
nias t , Venest , Ees t i s t jne. 

Huvi tav vas t and eelmisele on General Motorsi teine 
vabr ik Stokholmis. Selle personaal i s t on 99% rootslasi 
j a ü l e j äänud osa (1%) soomlasi, ameeriklasi j a inglasi . 

Algupärane bensiinijaam Londonis. Londoni eeslin-
nas, Yslingtonis, avati omapärane bensiinijaam sfinksi 
kujul. Bensiin voolab sfinksi suust autode bensiini-

paaki. 

Taani seadusandlus. Taan i r i igi t e r r i toor iumi le 
kuu lub 200 saa r t . J a l g r a t t u r e i l e on see maa j a saa red 
täieliseks parad i i s iks : neil ei tule t a suda mingisugu-
seid makse. 

Väl ismaalased imestuvad Taan i s selle üle, et j a lg -
r a t t a d j äe takse ükskõik kuhu, keegi ei p u u d u t a ne id : 
r a h v a s on läbi j a läbi aus, j a seadusandlus on selleks 
kohandatud . 

T a a n i k a r i s t u s mää ru s t i k nõuab a s j a vargusele , mis 
on kai tse ta , p a l j u kõrgemat ka r i s tus t , kui asjale , mis 
on v a r j u l . Näi teks , kui keegi v a r a s t a b õunu a ias t , siis 
on ka r i s tus suurem kui s issemurdmise eest sama aia 
suvilasse. M a h a j ä e t u d j a l g r a t t a omandamise eest ka-
r i s t a t akse kaheaas tase t ü r m i g a j a sama j a l g r a t t a oman-
damise eest, kui see kuskile k inni ta tud , ükskõik kui 
peene ket iga , kuue kuu tü rmiga . 

Hispaania. Uu te tol l ikõrgenduste t a g a j ä r j e k s oli 
F i a t seltsi kokkulepe H i spaan i a seltsi „Hispano-
Suiza 'ga" , et v i imane oma töökodades rnonteeriks 
, ,Fia t"-autosid . See oli võimalik seetõttu, et H i spaan i a 
val i t sus a landas autoosade tolli. 

A U T O V Ä R V I D E N N E J A N Ü Ü D . 
Kord hooples keegi kuulus au tovabr ikan t , et t a 

võib anda t a r v i t a j a l e auto ükskõik millises värvis , eel-
dusega, et vä rv on tume! 

T ä n a v u laskis üks au tovabr ik va lmis tada värv ide 
demonstreer imiseks rea autosid, mis pidid os t ja i le näi-
t ama , kui s u u r on selle vabr iku valik au to turu l . Selleks 
v a j a s aga vabr ik 76 autot , igaüks ise v ä r v i ! 

K I I R U S E V Ä H E N D A M I N E A M E E R I K A S . 
New Yorgi osari igis oli seni maksev 48 miili kui 

suur im k i i ruse m ä ä r , nüüd aga vähenda t i luba tud kii-
r u s t maante i l 40 miilini ehk 64 km. K a selle k i i rusega 
on võimalik edasi jõuda! 

ÕHK A U T O K Ü T T E K S ! 
Küte teeb auto ta rv i tamise l s u u r i m a t kulu. Õhk 

aga t ea tavas t i ei maksa midagi , isegi kompr imeer i tud 
õhku kummide jaoks saab juba h inna ta . Seda pidas 
s i lmas see ameeriklane, kes s i in piltidel toodud auto 
konst rueer is . Auto „kü t t eks" on teraspudel i tesse su-
r u t u d õhk, mille t a g a v a r a võimaldab sõi ta 30-km tee-
konna. Mis edasi sünnib, seda teab vaid l e iu t a j a . Si-
l indreid t a „õhuautos" on 6. Mootor on lennumootori 
tüüpi . Muud andmed puuduvad. 



Kaks automobilist i sõidavad üksteisele otsa. Süüd-
lane k a r j u b : „Kas te ei oska oma k ä r u g a paremin i 
sõi ta?" 

„Ma sõitsin õieti, mu h ä r r a ! " 
„Seda me veel näeme, kollanokk". 
Teine j ä ä b r ahu l ikuks j a l ausub v i i saka l t : „ Jah , 

seda me veel näeme j a nimelt pol i tseis!" 
„ J u s t s inna ma lasen teid vi ia" , k a r j u b esimene, 

„minu isa on siin l innapea, mu vend on politseis j a ma 
ise olen seila a insa t u n n i s t a j a kälimees. Kül lap juba 
näeme, kel siin õigus on". 

* * * 

K u r v a l t tuleb lapsehoid ja l apsega koju. 
„Mis v i g a ? " küs ib lapse ema, „miks olete nii 

k u r b ? " 
„Meil oli kokkupõrge au toga . " 
„ Issand Juma l " , h ü ü a b ema. 
„Beebi on v igas tuse ta , lapsevankr i le ei j u h t u n u d 

ka midagi , mina ise j ä in samut i te rveks" , üt leb lapse-
hoid ja . 

„Taevale t ä n u ! Kuid miks olete nii k u r b ? " 
„Keegi kur i k o r r a v a l v u r teg i mulle protokolli ." 
„ J a miks s i is?" 
„Kokkupõrge j u h t u s meil vä ikeautoga , millest j ä r g i 

j ä i a inul t r u s u h u n n i k . . . " 

A R U S A A M A T U S . 
P r o u a Kuuseoks sõidab mööda N a r v a maanteed . 

K a d r i o r u p i i rkonnas pea tab t eda politsei. 
„Sõidate 70 ki lomeetr i t tunnis , p roua . Pean tege-

ma protokolli selle k o h t a ! " 
„Kuidas , mu kal l i s" — v a s t a b proua . — Ma pole 

veel vee rand tund ig i sõ i tnud!" 

S Õ I T K E — S E E N E L E . 
„Suomen Moottori lehe" sep tembr ikuu numbr i kaa-

nel on toodud mi tmevärv i l ine F o r d Motor Company rek-
laampi l t . Vi imane k u j u t a b Soome maas t ikku m a j a d e 
j a j ä r v e g a n ing teed, millel seisab k innine „Ford" . Autos 

Närviline kaasasõitja: ,,Agci sinnasõidul juhtisite 
ometi nii ettevaatlikult?" 
D aam: ,,Jah, kuid vahepeal lasksin kinnitada oma. 
auto." 

i s tub naine, k u n a mees j a t ü t a r l a p s koguvad seeni tee 
äärel . Pildil on teks t iks : „Sügise värvivõlu on kõige 
suurepärasem. — Sõitke oma „Fordiga" — — — 

Kuulu tuses t puudub üks sõna — seenele — kuid 
see on vist üleliigne nii selge pildi j u u r e s . . . 

K A N N I B A L I D E P E A L I K K Ü S I B : 
„Mis oli t ä n a õieti magussöögiks?" 
„ A u t o j u h t vahukoorega, m a j e s t e e t ! " 
„Väga kena, väga kena, j a mida said mu teenr id?" 
„Mar inee r i tud au tokumme äädikas j a õlis." 

Kas ieaie, et 
. . . o t s e l i i n i s 8-sil indril ine automootor , mida a r v a t e 

au to tehnika „vi imaseks sõnaks" normaa lau tode juures , 
polegi nii suu r uudis, sest juba 1903. a. oli Gordon-
Bennet võidusõidul üks „W.inton"-auto sellega va rus -
t a t u d ; samal aas ta l eh i tas , ,Adler"-autovabrik ka sar -
nase mootori võidusõiduks Par i i s i—Madr i id i vahel ; 

. . . t änavuse , ,Cadillac"-auto 12-silindriline mootor 
pole sugugi uus ime; sellise kons t rueer i s Maxwell juba 
1906. a. Vander bi l t -kar ikavõis t luse j aoks ; 

. . . e s i m e n e naine, kes võidusõidul j uh t i s autot , oli 
madame du Gas t ; t a võttis osa Par i i s—Madr i id i -vahe-
lisest võidusõidust 1903. a. j a ta l polnud „pois ipead"; 

. . . l a h t i s e d rehvid auto r a t a s t e l — millest nüüdse 
a j a laisale automobilist i le suur kasu , olid j uba ,,Re-
naul t" -au to l , mis võt t i s osa esimesest p r a n t s u s e Grand-
Pr ix-võidusõidus t ; 

. . .esimese võidusõidu autodele ko r r a ldas p ran t suse 
a j a l e h t „ V e l o c i p e d e " ; see oli 1887. a. j a osavõt-
ja id oli a i n u l t ü k s ! 

. . .kõik mehaani l i s te sõidukitega (lennuk, auto, 
mootorpaa t j a ka r aud tee rong) s a a v u t a t u d suur ima 
ki i ruse rekordid maa i lmas on i n g l a s t e käes. 

C e s f i Иы1с>Ъ1иЫ l&aA&d. 
Eest i Autoklubi l i ikmete aastapeakoosolek peetak-

se ä r a 2 8 ^ e e b r . s. a,. klubi ruumes , Vene tän . 30, j ä r g -
mise p ä e v a k o r r a g a : 

1. Koosoleku j u h a t u s e val imine. 
2. 1931. a. a ruanne . 
3. Teadaanne j u h a t u s e poolt vas tuvõetud liik-

mete koh ta . 
4. Põh ik i r j a muutmine . 
5. 1932. a. l i ikmemaksu k ind laksmääramine . 
6. 1932. a. eelarve. 
7. Autonä i tuse pidamine. 
8. Valimised põh ik i r j a järele . 

9. Mitmesugused läbirääkimised. 
Koosolek peetakse kell 19. klubi ruumes . Kui ni-

me ta tud a j a k s ta rv i l ine a rv liikmeid kokku ei tule, 
peetakse § 44 märkuse põhja l koosolek üks tund hil-
jem li ikmete a rvu peale v a a t a m a t a . 

Lä t i Autoklubide poolt ko r ra ldada kava t se tud 
„Talv-pokaali" sõit 10.—'17. j a a n . s. a. ä p a r d u s osavõt-
j a t e puudusel , m i spä ra s t j äe t i sõit ä r a j a lükat i edasi 
kevadeks. Muidugi sõidu ä r a j ä ä m i s e põhjuseks on 
praegused rasked a j a d . 

Zimmermann'i Irükihoda Tallinnas. Lühike jala 4. 



12-sil. 160 h.-j Õudu. 

Ü l l a t u s a u t o t u r u l ! 

„А u b u r n " - a u t o d — 6-
ja 8-silmdrilised — oilid 
seni suurimaks väärtu-
seks maailma autoturul. 
Nende hinnaga sai ostja 
rohkem vääritust kui ku-
nagi varem. 

U u s 1932 a. „ A u b u r n " 
on aga üllatus! See on 
pikk, sale, voolujooneline, 
suure j Õuline, täielik, mu-
gav ning ; — uskumata 
odav. 

12-sil. mootoriga 160-h-j. „Auburn" Sedan. 

Enneolemata uudsusi konstruktsioonis! 
Tutvuge 

Mootor — 12-sil., 160 h.-j. 
Raam — . 8y 1 6 X3X3/ 1 6 " , 

kahekordne, risttoega.. 

Pidurid — hüdraalsed, 14" 
pidu rtr uml i tega. 

Telgede vahe — haruldaselt 
pikk, 133". 

Koonus —• 2-kettaline, kuiv, 
kuullaagriga. 

üksikasjadega: 
Vabajooks — L. G. S. täien-

datud toode. 
Differentsiaal — erilise kiir-

käigu-seadeldisega. 
Rattad — puust või traadist 

kodaratega. 
Kered — 6 moodsat-mugavat 

mudelit. 
Hinnad — 1345—1795 dol-

larit vabrikus. 

Armatuurlaud ja eriline kiir käigu-seadeldis (Dual Ratio). 

Es inda ja Ees t i s : „ C E N T R A L - G A R A G E " Tallinn, Na rva mnt . 12, tel. 305-98. 



„CORD" autod on kõige kindlamad ja mugavamad. 
Nad võimaldavad automobilistidele üllatavaid pare-
musi, mida teised autod selles hinnaklassis alles aastate 
jooksul ehk suudavad pakkuda. 

Sõnu ei jätku selleks, et kirjeldada ,,CORD'i", Teie 
peate teda nägema ja juhtima! Siis õpite ta ilu hindama 
ja ta võimeid tundma, mis võimaldavad teda juhtida ilma 
vaevata ja erilise oskuseta. Ükski teine auto ei paku Teile 
sarnaseid paremusi. Ükski teine ei ole nii ruttu omanda-
nud terve maailma poolehoidu. Teie mõistate seda, nii-
pea kui omandate „CORD" auto. 

Uus auto „Auburni" seerias. 


