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Aug. Vellner, toimetaja 1928.—1934.

Valimise puhul Inseneride
Uhingu esimeheks lahkus
meie toimetusest teedeinsi-
ner Aug. Vellner, olles va~
hetpidcamata 7 aastat ,,Tee
ja Tehiiika* ja ,,Tehnika
Ajakirja* toimetajaks. 1928.
aastal asus Inseneride Uhing
ihiselt K.-U. ,,Eesti Raud-
tee’ga* ajakirja ,,Tee ja Teh-
nika‘* valjamidmisele. Selle
kavatsuse algataja ja teos-
taja oli esijoones A. Vellner.
Toinwtajana tuli A. Vellne-
ril vdidelda monegi rasku-
sega, sest tehnilise ajakirja
poolehoidjate arv polnud al-
guses kidigi suur. A. Vell-
neri sulest on aastate jook-

sul ilmmiud terve rida tea-
dusliku iseloomuga artikleid.
Tuli leida kacostddlisi ja voi-
ta laiemate tehniliste ring-
kondade poolehoid. A. Vell-
neri energiKse ja asjatund-
liku tegevuse tottu on korda
lainud jaadvustada ajakirja-
veergudel suurem, osa meie
kodumaa tehnika avaldus-
test. See jaab ka nurgaki-
viks meie tehnika arengule
tulevikus. Arvame, et meite
inseneride pere Uhineb toi-
metusega sligavas ténuaval-
duses A. Vellnerile tema en-
nastsalgava ja eduka pika-
a,jalise to0 eest.
Toimetus.

Mootordlide katsetamiseviisidest.

Ins. H. Norm\an.

I. SISSEJUHATUS.
Sisepdlemiise mootorite maérdedlidelt ndiie-
tavaid tathtsamaid omadusi v@ib ltihidalt kok-
ku vOtta airjarighevéteii'a:
1. kiWwaldane maéardevdime,
2. véike okseeruimine,
3. oksldaftsioonikindl'u.s ja
4. neutraalsus.
Nende pea-nduete ldhemaks
oilgu toodud alljargnevad read:

selgitaimiseks

pinde dhukese 0Olikihiga ja, sel teel asendada
metallpindade kuiva hddrumist n, n. vedela
hddrumisega. KuiiVhOdrumine tdihendaks suur-
tel kiirustel «suuri h8drumisltakistusi ja selie
tdttu suurt sioojenemist ja hddrdepindade kuu
lumist. Eraldav 08Tikiht, mis tungib kiiluna
liksteisel liuglevate ipindade vahele ja takistab
nende metalliHist kokkupuutumist, on vdrdle-
misi vaga 6huke, — sagedasti kdigest mdni sa-
jandik mm paks. Vedela hddrumise kindkista-

1 Maardedli peatilesa®nne mootoris seisabniseks see kiht peab oilema nii tugev ja vas-

selles, et eiraJdada Uksteisel Huglevaid metall®

tupidav, et ta ei katkeks tootamisel ettetule-
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vate Kiiruist©
juures.

2. Uikski mé&darde6li sattudes mootori pole-
mi-seruumi, ei pdle ara taielikult, vaid jatab
jalrele selle juures suuremal vdi vdhemal maa-
lal 'koitdsitaoliisi jadnuseid. Maardedli koksee-
ruimine omakoTd pOhjustab jargmiseid soovi-
matuid néhteid:

— pcilemisruumi seintele ja kolvip6hjale kogu-
nev koks, vahendades pdlemisruumi mabhtu,
pbhjustab n. n. kloppimise nédhteid ja v8im-
suse langemist, teatud oilukordad'el ka ise-
suittust; )

kolvi 'kulgi mOGYda allapoole tungiv koks
vOib pdhjustada kolvirbngaste Kkinnijaa-
mist ;

mootoris rigivoolava oli sisse sattuvad kok-
siosakesed pdhjustavad mootori oisade liig-
set kulumist.

Ulaltoodust jargneb, et mootorites on soo-
vitav kasutada niisuguseid 06lisid, millistel kal-
duvus kokseerumisele on vdimalikult vaike.

3. Madird"edli viibib mootoiri karteris pikka,
aega ja saab selle juureis kuumendatud ja 6hu-
ga segiklopitud. Seesugustes tingimustes Uks-
ki oli ei séilita oma esialgseid omadusi, vaid
okstidatisiocnindhtuste t6ttu d&li kiirelt tume”
neb, tekkivad asfaltained ja l8puks must s@e-
taoline pulber. Koos karteris kondenseeruva
veega viimased moodustavad n. n. muda. Suu-
remailulgaline dlimuda tekkimine vdib pdhjus-
tada tosiseid Olitaimisrikkeid ja seepérast on
tahtis, et mootordli oksidatsioonikindlus oleks
kallalt suur.

4. On iseenesest arusaadav, et Oli ei tohi
mdjuda korrodeerivalt mootori osadele. Kor-
rodeeirivalt m6juvad peamiselt happed ja sel-
leparast Oli tarvitajal on itarvis kindlustada
ennaist selle vastu, et Olis selle muretsemisel ei
sisalduks happeid tlemaéarasel hulgal ja et hap-
peid ei tekkiks juurde oli to6tamisel mooto>ris.
Iga miootordli ta.rvitajia ette kerkib kisimus,
kuidas kindlustada enesele killaldast 6li
headust, s. t. seda,, et muretsetav 06li vastaks
eeltdihfendatud peanduetele. Kuisimu,s omab
suure praktilise tahtsuse, sest madala kvalitee-
diga oli vdib pdhjustada mootorites tosiseid
likkeid, millised omakorda tdhendavad tunta-
vaid rahalisi lisa.vdljaminekuid.

Piaktilis'elt nimetatud kisimus
kahel viisil:

1. MwrkdUde muretsemine’,
tuntud Glifirmadelt kindlaid &li sojrte ehk
Fmarke, milliste kohta on teada, et nad pike-
maajaliisel praktilisel kasutamisel on annud
hdid tagajargi ja et -nende kvaliteet pisib
kindlal! tasemei

Olide, mti®etsentine tehréiliste tingimuste
jargi. — Olide muretsemisel kontroillitakse
nende omadusi mitmesuguste, peamjselit la-
boratooTsete katsetega vastavalt &li muret-
seja poolt ulesiseatud tehnilistele tingimus-
tele.

Esimene moodus, s. o. markdlidfei muretse-
mine leiab kasutamist peamiselt vaiketa,rvitat-
jate keskel. Suurta.rvitajatele, — eriti riigi-

survete, ja .temperatuuride

lahendub

— Muretsetakse
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asutistele seesugune dlide muretsemise viis on
yéherln vafstuvbetav ja seda jargmistel p6h-
justel: .

— tuntud mairkOlid on vdrdlemisi kallid, sage-
dasti rO'hkem kui 100% véoirra kallimad teis-
test turuli saadaolevatest 6lide sortidest;
mark®lide imuretsefmisel osutub raskeks, kui
mitte vdimatuks korraldada hindade vastu-
vOetaval tasemel lioidmiseks tarvilikku hin-
navdistlust, vaid teatud maéarani tuleb lep-
pida dli valmistaja poolt méadratavate hin-
dadega;

Olide muretsemine jaab téieliselt usaldus-
asjaks markdli valmistaja vastu, s. t. et dli
muretsejal ei ole mingit reaaliset kindlus-
tust, — valjaarvatud usaldus Oli valfmistaja
soliid'susse, et hangitava oli kvaliteet on va-
jalikul kérgusel

El saa aga jatta markimata, et teine moo-
dus, — d&lide muretsemine tehniliste tingimuste
jairgii, osutub esimesest tunduvalt keerulise-
maks, isest ta eelldab muretsetavate Olide nor-
mimist, s. 0. Uksikasjalikkude tehniliste tingi-
muste asjatundlikku koostapiist ning ajak@rgu-
sel hoidmist ja iga (muretsetava Gli partii.kva-

liteedi konltrollimist tingimustes ettendhtud
katsete toimetamisega.
Olide katsetamise meetodid, eriti nende,

millised peavad garanteerima eeltdhendatuitl
peanfudeid, on uldiselt vordlemisi véhe tun-
tud' ja sellepédrast olgu lubatud alljargnevalt
tuua luhike Ulevaade tdhtsamatest, praegu tar-
vitusel elevatest nendest 6lide katsetamiseviisi-
dest, imillised peavad tagama” Glide vastavust
eeltdhendatud peanduetele.

II. MOOTOROLIDE KATSEMEETODEID.

Iga aine katsetamise uldiseks eesmargiks on kind-
laks teha Kkiire ja Aoimalikult ka odava jareleproovi-
misega, kas tdhendatud aine kd&lbab praktiliseks tar-
vitamiseks antud otstarbel v8i mitte. Seesugust vaa-
tepunkti tuleb paratamatult votta aluseks ka mootor-
Olide katsemeetodite hindamisel ja see ongi peamiseks
pdhjuseks, miks mootordlide katsetamine seni on piir-
dunud peamiselt vaid laboratoorsete katsetega, milli-
sed on lihtsamad, s. o. kiiremad ja odavamad kui néi-
teks praktilised katsed mootorites.

Peale selle ei saa jatta madrkimata, et 6lide vdrd-
lustodkatsete korraldamine mootorites on seotud suur-
te raskustega. Juba Uhe (ksiku mootori seisukord,
vaatamata plltdmisele hoida seda uUhesugusena, ala-
tasa muutub. Palju raskemaks aga muutub veel olu-
kord, kui tuleb vd@rrelda to6tulemusi mitmetes vGi isegi
mitmesugust tulpi mootorites. Kdige paremini vor-
reldavaid tagajargi on vdimalik saavutada todkatse-
tega tapselt kontrollitavas Uhesilindrilises katsemoo-
toris, kuid seesugused katsed lahevad vdérdlemisi kulu-
kaks ja teiselt poolt ei ole seesuguse katsetamise mee-
todid seni veel killaldaselt labitootatud. Selletdttu,
nagu juba eelpool tdhendatud, Glide katsetamine prae-
gusel ajal toimub peamiselt laboratoorsete katsetega.

1 Maardevbéime. Kdigepealt tuleb
maardevdime vahel kahes faasis, — vedelas ja poolkui-
vas.

Normaalsetes todtingimustes, kui hddruvad pin-
nad on uUksteisest dlikihiga tédiesti eraldatud, on meil

teha vahet



tegemist vedela faasiga. H®Odruvate pindade omava-
heline hddrumine sel juhul on tdiel madaral asendatud
oli molekuulide omavahelise hddrumisega. Iga vedela
aine sisemist, s. 0. molekuulide vahelist h6drumist tea-
tavasti iseloomustab selle aine sitkus ja selleparast oli
maardevboime iseloomustajaks vedelas faasis loetakse
harilikult selle sitkust.

Sitkuse méédramise meetodid on sedavort tuntud,
et nende juures ,pole vajadust peatuda. Mérkida tu-
leb vaid viimastel aastatel tdhelepandavat tendentsi
sitkuse Uhikute Ghtlustamiseks, s. o. loobumiseks mit-
mesugustes maades seni kasutatavatest empiirilistest
thikutest (Engler, Redwood, Saybolt, Barbey) ja nen-
de asemel absoluutse sitkuse Uhiku (poise) tarvitusele
votmiseks. Uhenduses sellega on konstruitud ka apa-
raate, millised vdimaldavad madarata hdlpsalt ja iga
soovitava tipsusega otse absoluutset sitkust.

Iga mehhanismi to6tamisel vdib aga ettetulla mo-
mente, kus erakorraliselt suure koormatuse v0i mdne
muu ebanormaalsuse tdttu hédruvad pinde eraldav dli-
kiht katkeb, — tekkib n. n. poolkuiv hd6rumine. See-
sugustel tingimustel tekib palju soojust ja hod6rdepin-
dadelt kulub maha metalli tdhelepandaval hulgal, ilma
et igakord tarvitseks ette tulla laagri kinnipdlemine
vBi véljasulamine.

On téhelepandud, et erinevate &lide effekt poolkui-
val hédrumisel on isesugune, kuid seni puudub usaldus-
vaarne katse maardevdime kindlaksmaaramiseks pool-
kuivas faasis. Madaramise raskus on arusaadav, sest
oleks tarvilik katsetada laagrit kuni osalise havine-
miseni igal katsel, nii et oleks peaaegu vdimatu saa-
vutada uUhesugust laagri seisukorda iga katse algu-
seks.

Olide maardevdimet poolkuivas faasis médnikord
iseloomustatakse n. n. 6lisusega. Olisuse all harilikult
moistetakse maardeaine vdimet kujundada hodruva-
tele pindadele tugevasti kilgetdmbuvaid ja stabiilseid
filme. M. Woog seletab seesuguste filmide tekkimist 6lis
leiduvate kiilgetdmbetsentrumitega, millised tdmbuvad
kilge kdvadele pindadele ja vdidab, et kilgetdmbe
tsentrumite arv, s. o. méadrdeainete filmide stabiilsus
oleneb peamiselt méadrdeaine keemilisest koosseisust.
Eriti riklkad M. Woogi jargi kilgetdmbetsienttrumite ar-
vu poolest on rasvadlid, kuna mineraaldlides leiduva-
test Uhendustest on aktiivsed vaid killastumatud hen-
dused. Selletdttu rasvadlid ja rasva- ning mineraal-
olide segud, s. o. kompaund6lid, sisaldades rohkem
kilgetdmbetsentrumeid,
moodustavad vastupida-
vamaid filme kui puht
mineraaldlid.

2. Kokseeruniine.
ge populaarsemaks &lide
kokseerumise médramise
meetodiks osutub kaht-
lemata Conradsoni katse
(A. S. T. M. meetod
D 189 — 30), mis laial-
daselt tarvitusel eriti
Ameerikas.

Selleks katseks tarvi-
tatav aparaat (joon. 1)
koosneb portselantiiglist
(a), mis asetatud kaa-
nega raudtiigiisse (b),
kuna viimane omakorda

Joon. 1.

Kai-
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asetseb teise, samuti kaanega varustatud raudtiigli (c)
pdhja riputatud liivakihil. Tiidel (c) asetseb traat-
vorgul (d), kilgedelt Gmbritseb teda asbestplokk voi
O0nesplekk-.karp (f), pealt on ta kaetud plekk-korst-
naga (e).

Portselantiiglisse kaalutakse 10 g katsetatavat Oli
ja gaasilambi (g) abil kuumutatakse tiigieid teatud
kindlatel tingimustel ca 30 minutit. Portselantiiglisse
jdav koks kaalutakse ja arvutatakse portsentidesse
esialgsest 6li hulgast.

Eelkirjeldatud katsele sarnaneb Inglismaal vélja-
arendatud Eamsbottomi meetod, mis v6imaldab toime-
tada kokseerimist paremini kontrollitavates tingimus-
tes ja lubab labiviia korraga mitmeid méaaramisi. Kat-
se seisab selles, et katsetatavat 6li sisaldav kindlamd0-
duline klaasampull kuumutatakse sulatatud tina vannis
temperatuuri juures 550* C kuni 10 mirtutit pérast
suitsemisie l6ppu. Klaasndusse jaav koks jallegi kaa-
lutakse ja arvutatakse protsentidesse katseks vdetud
oli hulgast.

Mdlemad kirjeldatud katsed erinevad tegelikkudest
0li kokseerumise tingimustest mootoris sellega, et vii-,
masel'juhul on 8hku killuses, kuna Conradsoni kui ka
Ramsbotttomi katsel 6li kokseerub ilma nimetamis-
vdarse Ohu juurepddsuta. See lahkuminek ongi pea-
miseks argumendiks eeltdhendatud katsemeetodite Kkri-
tiseerijatele. On ka véljaarendatud niisuguseid katse-
meetodeid, kus 0&li kokseerimine toimub &hu v6i hap-
niku juuresolekul, ja viimastest olgu siinkohal nime-
tatud kaks alljargiievat:

— Butkovi meetod, mille jargi mdddetakse dli happe-
sust ja asfaldisisaldust pérast 5-e tunnilist kuu-
mutamist hapnikus 14 atm. ja 150" C juures;
Saksa Ohusdidu Katseasutise (D. V. L. meetod,
mille jargi katsetatav dli tilkhaaval juhitakse kuu-
mendatud tiiglisse, mille Umber voolab kindla kii-
rusega sama temperatuurini  kuumendatud 0hk.
Temperatuuridel C ja rohkem esineb juba oli
iseslttimine, nii et 0li kokseerub v&i pdleb dra te-
gelikult juba &hus.

Lisaks eelkirjeldatud katsemeetoditele, millised ba-
seeruvad 0li kokseerumisejadnuse madotmisel, tuleks
veel markida viimasel ajal esile toodavaid vaiteid, et
heaks Oli kokseerumisekalduvuse néitajaks olevat oli
keemisekOverik vakuumis vdi selle kdveriku iiks punkt.
Bahlke, Bamardi, Eisingeri ja Simmensi uurimuste
jargi 0oli kalduvus kokseerumisele olevat vdrdlemisi
hésti kooskdlas tem,peratuuriga Fahrenheidi kraadides,
mille juures vakuumis 1 mm elavhébeda sambast laheb
tle 90% dlist.

3 Oksldatsioonikindlus.
diks sel alal on Briti Ohuministeeriumi oksiidatsiooni-
katse mineraaldlide jaoks (Briti Ohum. spetsifikatsioon
D. T. D. 109). 40 com katsetatavat dli asetatakse kat-
siekldasi (M, joom. 2). Katseklaasi “sulgevat korki
labistab peaaegu pd&hjani ulatuv dhutoru, peale selle on
korgis veel G6hu véljapddsu avad. Katseklaas aseta-
takse Olivanni temperatuuriga 200 C ja Olist puhu-
takse Ohku labi 12 tunni wvaltel kiirusega 15 liitrit
tunnis. Ohu labivoolamise kijrust reguleeritakse ndel-
ventiiliga (L) varem valjareguleeritud veemanomeetri
(F) naidete jargi. (K) ja (E) on kapillaartorud. (N)
on dhusurve stabilis'eerimise pudel.

Okstlideeritud olil maaratakse sitkus ja koksiarv
Ramisbottomi jargi. Spetsifikatsioon D. T. D. 109
néeb ette lennumootorite mineraal6li kohta, et oksudee-

Tuntumaks katsemeeto-



ritud oli absoluutne sitkus 100° F. juures ei tohi olla
rohkem kui 2 korda suurem originaalsitkusést sama
temperatuuri juures, koksiarv Ramsbottomi jargi péa-
rast oksldatsiooni — mitte rohkem kui 1 vorra suu-
rem originaal-koksiarvust.

Eelkirjeldatud katsele sarnaneb  teatud maaral
prantsuse ,Service des Recherches de I’Aéronautique”
tilesandel  Diximier ja Damiani poolt valjatédtatud
meetod. Viimaseks kasutatav aparatuur koosneb me-
tallist voi klaasist katsendudest, millised kinnitatud pe-
rioodiliselt vdnkuvale alusele (periood 6—8 sek.). Ko-
gu seadis asetseb termostaadis temperatuuri juures
140° C ja seda labistab tdusev &huvool. Oli hoitakse
seesugustes tingimustes 120 tundi. Enne ja parast
katset maaratakse: ©oli elementaaranaliids (C, H, 0,
S), absoluutne sitkus 35 C ja 100° C juures ja koksi-
arv Conradsoni jargi. Pdrast 120-ne tunnilist katset
sitkus ja koksiarv suurenevad tdhelepandavalt.

Sel teel katsetatud 0&lide ja tddtavast mootorist
vOetud dlijadnuste analllsid olevat nédidanud, et tule-
mused mdlematel juhtudel on vdrdlemisi sarnased. T60-
tavas mootoris leiduvat okslidatsiooniprodukte hapni-
kusisaldusega alla 20% (lahustuvad kloroformis), mil-
lised tekk;ivad G&litusesiisteemis, ja oksidatsioonipro-
dukte hapnikusisaldusega tle 20% (kloroformis mit-
telahustuvad), millised tekkivad p&lemiseruumis. La-
boratoorse seadeldisega 140° C juures olevat vdimalik
saavutada vaid oksudatsiooniprodukte hapnikusisaldu-
sega alla 20%, s. o. analoogilisi neile, millised tekkivad
mootori &litussiisteemis. Ule 20% hapnikut sisalduvate

Parnu rannahotelli

Dipl. ins. V.

Pa&rnu linnavolikogu otsuse pd&hjal 20. VIII. 19-34
kuulutas linnavalitsus vdistluse P&rnu rannale ehitada®
kavatsetava rannahotelli eelprojektile. Ehitis kavat-
setakse pilstitada umbes Lehe ja Kuuse tdnavate rist-
lemise kohale, kus see oleks lilina rannasalongi —
supelasutise — rannapaviljoni ahelikus.

Programmis nahti ette 75 Uksikut the- v&i kahe-
voodilist tuba, kokku 111, voodiga, astmendatult nende
mugavuste jargi, ning tarvilikud hotelliruumid, nagu
vestiblil, halle, s66giruum, garaazid, samuti pdikese-
vannide vOtmise terrassid, klaasverandad jms: Kuba-
tuuri Ulemmadéaraks oli 11.500 m”, ehitise hinna juures
mitte tle 200.000 kr.

Hindamiskomisjon, Parnu

koosseisus linndpea

produktide uurimine olevat vdimalik vaid Conradsoni
meetodiga. ,

Saksamaal valatootatud d&lide stabiilsuse maééara-
mise meetoditest vdiks siinkohal nimetada kahte:

— Baaderi jargi a 60' ccnm dlisse 95° C juures 48 tunni
véltel kastetakse korduvalt klaas-, seatina-, vask-
ja raudspiraalid ja siis mé&aratakse mitmesuguste
spiraalidega kokkupuutunud &liproovide seebistus-
arvud. Varske ja alteratsioonikatse l&biteinud 8li-
de seebistusarvude vdrdlus moodustavat 6li muutu-
vuse tunnusarvu nimetatud ainete juuresolekul.
Ehlersi jargi maaratakse tdrvaarv, tdrvastusainr ja
seebistusarA”™ nii originaaldlil kui ka pérast oksudat-
siooni hapnikuga 170° C juures 5 tunni valtel.

4, Neutraalsus.
Olides mineraalhapped, nafteenliapped ja rasvahapped.
Nendest on suurema korrodeeriva mdjuga mineraalhap-
ped ja rasvahapped.

Mineraalhapped, peamiselt vaavelhape, véivad jaa-
da dlidesse nende raffineerimisest. Praktiliselt aga
seda peaaegu kunagi ette ei tule ja pealegi on mine-
raalhappe maéaaramise meetodid sedavdrt tuntud ja
kindlad, et kisimus ei oma praegusel ajal mingit
akuutsust.

Vabu rasvahappeid leidub koikides rasva ja jar-
jelikult ka kompaund, s. o. segadlides ja mis veel taht-
sam, nende sisaldus suureneb oli tootamisel, sest ras-
vadlide oksudeerimisel tekkib vabu happeid juurde.
Uldtuntud nditeks on fakt, et kastordli ei tohi kasu-
tada pikemat aega seisma jadvates mootorites, sest
kastordli vananedes Kkiiresti hapestub.

Uldtunnustatuid labpratoorseid meetodeid d&lide
hapestumise mdaédramiseks peaaegu ei leidu. Nimetada
vBiks ehk Van Rysselbergi meetodit, mille jargi &li hoi-
takse tuhande tunni véltel termostaadis 110° C juures
metallide kui katallisaatorite juuresolekul. Sellejuures
mdddetakse hapestumise v6i mudastumise mdadra olene-
valt soojendamise kestvusest. Vase juuresolek mérga-
tavalt kiirendavat neid protsesse.

H. Norman.
A descriptive acco®unt is given of tihe possibildtiels for
determining the value of I. C. engine oils by the mo-
dern laboratory testing methods. Carbon residue and
oxydation tests are especially indicated as the valuable
investigattion means.

eelproekti vaistlus.

Voéolmann.

0. Kask, arhitektid 0. Siimann, E. Ederberg, E. Ha-

bermann ja H. Johanson, astus kokku 19. XII. 1934
ning asus 16 sisseantud projekti ldbivaatamisele.
Esimesel vaatlusk&igul kdrvaldati 8, teisel — 2

projekti ning (Ulejddnud 6-e 18plikul jarelevaatusel

selgus, et paremate tddde juures leidusid mitmesugu-

sed puudused, sellepdrast komisjon _otsustas auhinde

jagada jargmiselt:

Il auhind 1. ,Koit ja Amarik“
joonised 1—3.

(arh. Erich Jacoby),

2. ,,Corso” (arh. Nikolai Kusmin), jooni-
sed 4—5.
3. ,Vapp“ (Edgar Velber).

Il auhind ,Albergo* (arh. Edgar Kuusik).
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s\f VAasm:

Ostmiseks ette panna ,,Kagu“ (arh. Konstantin Bodlai;).
joonis G
LJuri (arli. Roman Koolnian).

Toon allpool valjavotteid Zurii protokollist:

.Koit ja Amarik* — Eesruul ja seltskondlikud
ruumid moodustavad selge ja Ulevaatliku ruumide rih-
ma. Puudusiks tuleb arvata, st peatrepp on juurdepaa-
sev ainult halle kaudu, mis on vastolus selle ruumi ka-
sutamise vOimialusega seltskondlikuks otstarbeks. Péaas
toalettidesse on liiga ndahtaval kohal. Peatrepil ei ole
selget siduvust Il ja- Il korra koridoridega. K-oridc-
rid on héasti valgustatud ja on hoidutud nende liigse
ikkuse c;st. Numbritoad Uhes nende juurdekuuluvate
I-;6rvalruumidega on nii kujult kui ka m6ddult sobivad.
Arhitektuurselt on hoone vdlimus rahuldav.

»Corso“ — Ruumide rihm: vestibudl, halle, s66gi-

mahtaval

Joon.
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saal ja trepp on hasti lahendatud, kuid (hendus ser-
veerimisruurni ja sodgisaali vahel on puudulik. Sa-
longi ja selle juure kuuluv ruumide rihm ei ole eral-
datud tarvilisel mé&adral Toaletid vestibldlis on liiga
kohal. Véljaspool programmi on tehtud 28
kabiini, karastavate jookide muugikoht ja baariruum.
Uldiselt hasti dnnestunud masside kompositsioon ei ole
Uksikasjalikult hasti valja tootatud (trepikoja torn,
peasissekdigu uks).

,Kagu“ — Raskendatud ehitusviis, kuid tdhele-
panu é&ratav originaalne t66. Tubade asetus paikese

jarele hea. Teenijate toad lahus ja valisustega. Meie
oludes teostamata projekt.
Leian, et huvitavaid lahendusi taovad veel, eriti

a'etu38 poolest: pro,jekt ,,Z“ ndng miasside koniposit-
Gicioiri pookiSt ,,Patio*. (V. joon. 7 — kaaaiyBfl.)

>



Joon. 5.

CONCOURS DES PROJETS DE LA
CONSTRUCTION DE L'HOTEL DE
PLAGE A PARNU.

La municipalité de Pdrnu avait oi‘ga-
nisé le concours des projets de la construc-
tion de I'hotel de plage a Pérnu.

Le programme avait prévu 75 chamb-
res individuelles a un ou a deux lits cha-
cune, et tout 111 lits, vestibule, halls, salle
a manger, garages, terrasses de bains de
soleil etc. Le maximum de gubature com-
prenait 11.500 m”, le maximum de codlt de
construction —m 200.000 E'kr. L article
donne des descriptions des projets primés.

Joon. 6.

Tallinna linna elektrikeskjaama uus katlaseade.

J. Oja,

Viimajste aastate voolutarvituse tous kuni 4000
kw-nl ja sellele ti,ppkoormatusele vastava turbiini Gles-
seadmine linna elektrikeskjaamas t8i enesega kaasa
moodapadastmatu vajaduse tdiendada jaama katlasea-
det uute uUksustega, kuna seni todtavad katlad olid
viimaseni kooTmatud ja ilma tagavarata toole raken-
datud. Sellest vdlja minnes otsustas jaama juhatus
tdiendada katlamaja kahe lksusega & 500 m-. Vasta-
valt uue turbiini nduetele valiti tééréhuks 25 kg/cm-
ja auru temperatuuriks 400%C.

Kuna vana katlamaja uusii katlaid mahutada ei
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suutnud, oli tarviline ehitada uus hoone, mis ehitatigi
.majanduslikul teel po6hja poole masinamajast, kuju-
nedes seega vana katlamaja pikenduseks.

Peale pdhjalikke kaalutlusi jai jaama juhatus pea-
tuma langaktoru katlatltbi juurde, kusjuures tingi-
museiks oli ,et katelde kitteks peab tarvitatama pdlev-
kivi kittevaartuse alampiiriga 2500 Kkai.

Katelde muretsemise vOtsid oma peale inglise fir-
ma Babcock & Wilcox Ltd. London koos A/S. ,llma-
rine’ga“ Tallinnas, kuna katelde m-onteerimdne jéi jaa-
ma juhatuse Ulesandeks.



Lepingu kohaselt tulid dlesseadmisele kaks Bab-

cock & Wilcox CTM tuupi katelt, mille andmed on
jarg-mised:
kittepind katlal — 492 m-
» ulekuumendajal — 215 m-
» eelsoojendajal — 280 m-
” dhueelsoojendajal — 611 m-
Aurusurve — 25 kg/cm-
Aurutemperatuur — 400"C
Ohutemperatuur — 100°C
Tolmupuidjad — tsentrifugaal tid,pi
Témm” — ekshaustor 105 h. j.
Korsten — 1&bimddt 2740 mm, kérgus 75 m, raud-

konstruktsioon.

Katla arvestuse aluseks on vdetud kitmine Ill-sortd
pbélevkiviga.

Konstruktiivselt on katel projektitud langaktoru
katlana, 24 sektsiooni lai, 9 toru korge, torude labi-
modt 102 mm, pikkus 5486 mm, ulemise silinda-ilise osa
1abimd6t 1371 mm ja pikkus 7100 mm. Mudakoguja
610X5000 mm on asetatud véljaspoole vee ringvoolu.
Katla miudritus on teostatud vdlvisiusteemiliselt.

Polevkivikite tingib katla Glemise tramli aseta-
mise 12.915 mm d{le tuhakeldri pinna, et saada killal-
dast koOrgust restide paigutamiseks, tuha koristami-
seks ja pdlemisruumiks pealpool reste.

Kitteseadiseiks on polevkivile esmakordselt Eestis
projektitud liikuvad trepprestid tsoonides pdletamise
sisteecmi, mis valmistas erilisi raskusi, tiTigituid suur-
test katlakoonnatuse kdilkumistest ja sellele vastavast
restide liikumise kiiruse ja ulatuse kdikumisest. Katla
koormatus kdigub ké&esoleval juhul piirides 5,0—175
tonni auru tunnis. Seadime Uldvaade n&htub joonisest.

Resti pinna arvestuse aluseks on voetud 17,5 tonni
aurusaavutamist tunnis 25 atm. ja 400C juures
Ill-sorti pdlevkiviga, mille kittevadartuse alampiir on
2500 kai. Nouetava auriihulga saavutamiseks on tar-
vilik sinnitada Ummarguselt 16.10" kai. soojust tun-
nis ehk ipdietada 6.500 kg kivi, mis sooritatakse resti-
pinnal 32 m-. Huvitav on mérgendada, et Venemaal*)
Olikivi pdletamisel Uhelt ruutmeetrilt restipinda voe-

") Materjale pervoi Sredne-VolSskoi strojevoi kon-
ferentsii po slantsam, 1934.

takse soojust kuni 3.000.000 kai. tunnis, kuna meie
praktika lubab restipinda koormata palju vdhem. Vaib
olla, et see ka on Uheks pd&hjuseks, paiks nendel loe-
takse katla normaalseks kasuteguriks 65—70%, kuna
meie saavutasime 835%. Arusaadavalt annab resti-
pinna suurem koormamine tuntavalt véahemaid ja kom-
paktsemaid kitteseadmeid. Teiseltpoolt nduab resti-
piiina suur forsseerimine tugevamaid ventilaatore ja
tdimibeseadmeid ja seega suuremat aurukulu abimehha-
nismide peale, nii et seadme hind ei véhene vordselt
restipinna forsseerituisele. Kui see aga suurendab
eksploatatsiooni kulusid abimehhanismidel ja mdjutab
halvasti seadme kasukraadi, siis paistab, et siin kok-
kuhoid seadme soetamishinnas ei ole digustatud ja et
m-eie siin oleme kainud digemat teed kui meie naabrid.
Konstruktiivselt on kittekolle 1&bi viidud rippu-
vate vOhddega ja Ulemise tdiendava Ghupuhumisega
pdlemisruumi. Viimasega on katte saadud Olikivi gaa-
side tdielik pdletus enne nende sattumist katla veeto-
rude ruumi. See tdielik pdletus peegeldub ka suitsu-
gaaside varvuses: suits on hall ja tema varvust ise-
loomustab kivist ja pdlenud vesinikust tekkinud veeaur.
Teatavasti on meie Olikivis noraiaalselt 15—18%
niiskust ja soojuse mojul annab see kergesti gaasi. See-
ga vdib dlikivi poletami'sprotsessi kiittekoldes jagada
kolme jarku: kuivatamine (niiskuse eraldamine), ker-
gesti gaasistuva osa gaasistamine ning pdletamine ja
16puks koksi pdletamine. Kuna igaliks neist operatsioo-
nidest toimub eritingimustes vajalise 6hurohkuse mot-
tes, siis on loogiline, et tsoonresti slisteem peaks digus-
tatud ol-ema. Ohurohkus peab olema véaike kuivamis-
tsoonis, eriti suur pdlemise ja gaasistumise tsoonis ja
jalle vaike koksi pdlemise tsoonis, kuna viimases on
tegemist veel ainult sisi-

nikjaakide pdlemisega. Nii-

sugust pdlemisdhu mitmeke-

sidust resti all on vdimalik

saavutada ainult seda ruu-

mi Uksikuteks tsoonideks

jagades ja andes vdimaluse

Ohurohkust igas tsoonis

eraldi reguleerida. Selline

jaotus ja reguleerimisvdi-

malus on l&bi viidud Tallin-

na linna elektrikeskjaama

kuttekollete! seoses liikuva-

te trepprestidega. Arvesse

vottes kitmise tagajérgi,

peab dtlema, et konstrukt-

sioon on otstarbekohane.

Samasugustele  konstrukt-

sioonidele pdlevkivikolletes

on joudnud ka meie ida-

naabrid. Iseédralduseks sead-

me juures on konstruktiiv-

sed Uksikasjad, mis on tingitud vaga suurtest koor-
matuse koOikumistest linna elektrijaamas. Kuna koe-
takse Uhtlase kihipaksusega, siis on véikeste koorma-
tuste juures Kivi liikumine relstidel aeglasem ja suurte
koormatuste juures kiirem. Kuna aga kittekoldes teos-
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tuvad fldsilised (kuivamine) ja keemilised protsessid
on peale muu seotud ajaga praegusel juhtumil liiku-
mise kiirusega, siis nihkuvad (ksikud tsoonid resti-
pinnal Ulesse ehk alla poole vastavalt koormatuse kdi-
kumiselv,. Siin on antud projektijale tlesanne (kohas-
tada tsoonide jaotus ja nende kombineerimisvimalus



todcJudeile. Kuna selle iseenesest vdga huvitava kisi-
muse pdhjalik selgitamine on vdimalik aimult Uiksikas-
jaliste arvestuste ja jocnestusts abdl, peame siinkohal
sellest loobuma. Kodnealloleva kolde konstruktsioonis
vajab veel tdhelepanu sekunddardhu juurdevoolu teos-
tamise viis. Kuni 100“C soojendatud 0hk puhutakse
erilise ventilaatori abii koldesse kohe pealpool esimest
volvi. Sellejuures on esimene vdiv projektitud nii, et
see pOJemiisruumd sisse ei ulata ja seega ei kannata
Ikdrge temperatuuri mdju all. Sissiepuhutud 6hk voo-
lab vastu uleistbuisvaid destillatsioonigaase ja pd&lemis-
produkte, teostab nende energilise segamise ja 18pliku
pbdlemise enne sattumist torudesse. Pd&lemisproduktid,
labistanult esimese torude rea, satuvad auru-tlekuu-
mendaja, ruumi, mis on paigutatud Il suitsukdiku, ja
jouavad katla I8puni temperatuuriga 343°C-—365°C.
Kohe katla taha on paigutatud vee-eelsoojendaja kiit-
tepinnaga 280 ni®, mis vdimaldab eelsoojendamist kuni
112°C. Eelsoojendaja on projektitud ribitoru sustee-
mi ja see alandab kiittegaaside temperatuuri kuni
211’ >C—229C.  Viimaste temperatuuridega satuvad
klttegaasid 0Bhueelsoojendajasse, mille kittepinna
611 m- kujundavad 2X373 patenttoru pikkusega
3810 mm ja ldbim6dduga 70 mm. Vdrske pdlemisdhu
25 h. j. eriline ventilaator surub eelsoojendajast labi
betoonkanalite ikaudu restide alla ja peale.

Pblemisgaaside kdigud on korraldatud nii, et voib
vdljalulitada kas vee- vdi Ohuiselsoojendaja vO6i mdéle-
mad korraga.

Ohueelsoojendajast juhitalkse pdlemisgaasid tem-
peratuuriga 149—163"C tsentrifugaal-pdhimdttel t60-
tavasse tolmupilidjasse, et korvaldada gaasidega kaa-
sakistud tuha osad. Projektimi.sel on aluseks vdetud,
et peavad 'eraldatama gaasidest 85% niisuguseid tuha-
osi, mis vajavad 1 tund langemiseks vaikses @&huis
36,5 m. Sellega on saadud praktiliselt tuhavabad suit-
sugaasid ja nende tuhakiibemeta all, mis veel gaasides
leiduvad, ei kannata linn, sest 75-meetrilisie korstna-
kdrguse juures kanduvad nesd juba linnas (fe ndrga
tuule juures.

Korsten on projektitud vabalt = kandvana ja veel
kinnitatud vantideiga. Toiteveega varustamiseks on
lles seatud kalcs pumpa: (lks elektrimootoriga ja teine
turbiinpump, kumbki eraldi pidsava vbimega mdlema
katla toitmiseks. Toiteveisii tuleb pumpadesse turbii-
nide kondensaatoritest temperatuuriga 30”C ja peale-
selle on dles pandud toitevee destilleerimisseade sel-
leks, et kaduva kondensvee asemele anda katuasse des-
tilleeritud vett, seega &ra hoides katlakivi tekkimist.

Tdahelepanu katlaseadme juures vadrivad veel moo-
teriistad, mis kdik on registreerivat tiupi. Gaaside
analusaator registreerib  pdlsmisgaaside anallisid,
pliromeetrid registreerivad temperatuuri nii gaasides,
kui ka pdlemisdhus, manomeeter registreerib auru-
sui*ve kogu kitmi&e kestel ja plromeeter registreerib
auru temperatuuri. Koikide katlakdikude ja auru
temperatuuride jalgimiseks on pealeselle veel tsent-
raalaparaat, kuhu kdikide 'temperatuuride modtmisvoi-
malus on koondatud. Selline mddduriistade sisteem
annab vdimaluse kitjatel olla teadlikud koigis katla
0Sade;S ja aurus valitseva reziimi dle ja jarelevalve
personaalile vdim'aluse kontrollida seadhie ja katla-
maja meesikonna korralikku to6tamist kdigis peenustes
ja igal ajal. Antud on kd&ik v8imalusied t66d teha tead-
likuks, tehniliselt korrektseks ja majanduslikult kasu-
kjkuks. Selles m.dttes on seade eeskujulik ja pakub
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palju 0OpetlikJiu praktilises elus seisvale insenerile ja
Oppivale ulidpilasele.

Jaab Ule veel taiendada kirjeldust kitmise resul-
taatidega, nagu nad ilmnesid proovkitmisel 8. XI.
1934. aastal. Selle kohta esitas aruande komisjon, mis
koosnes dipl'. inseneridest J. Kuusik, 0. Reinwaldt ja

J. Veerus. Kokkuvdetult kujuneb aruanne jargmiseks;

Aui'ukatla tulp: Babco'ck & Wilcox CTM.

Resti tlup: A/S. ,llm'arine* trepprestid liikuvate ast-
metega.

Katla kittepind: 492 m*
Ulekuumendaja kittepind: 215 m-.
Vee-eelsoojendaja kittepind: 280 -m-.
Ohu-eelisoojendaja kittepind: 611 m-,
Resti pind: 32 m-.
Katse Kkestus: 6,2 tundi.
Kitteaine liik; ,Kividli*
kuttevaartus: 2691,5 (kai.,
niiskus: 15,0%,
uldlkuliu: 31.143,6 kg,
tinniikulu: 5.023 kg,
kulu reisitipinna 1 m- pieale: 157 Kkg.
Pdliemisjadan used: kokku 11563 kg,
% kulutatud kutteainest: 37,13%,
pble\"at tuhas: 3,6%.
Toitevesi: aurutatud Uldse: 93200 kig,
aurutatud tunnis; 15.032 kg,
auruitatud kittepinna 1 m- kohta: 30,55 kg,
temperatuur eeilsoojiendaja ees; 30,9°C,
taga; 100,80C.

Il sort,

Aur; ‘Siuirve; 25,4 kg/cm-,

temperatuuT Ulekuumendaja taga: 417,4NC.

Aur'utus: 1 ikg kutteain.e koMia aurutatud vett:
2,992 kg,
1 kgr kiutteaine kohta aurutatud red. 639 Kai.
pealle; 3,52 kg.

Kasukraad (brutto) 83,61% (mahaarvamata on
abimehhanism.idele kulutatud energia).
Suiltsuga asid; C02—10,9%,
C0O2+0 0—19,33%,
CO—0,13%,
ohu uleméaar 1,66.
Temp'2ratuur; katla taga — 335,4°C,
vee-eelsoojendaja taga — 218,3”C,
Ohueellsioojendaja taga — 173,8*C.

Soojusbhilanss: kasustatud katlas 63,27%,
kasustatud tlekuumendajas — 12,57%,
kasustatud eelsoojendaj-as — 1,77%,

Kokku 83,61%,
Kaotused 16,39%,
100,00%.
Nag'u néhtub .esitatud aruandest, osutus Kkatla-

seadme brutto kasukraad 83,61 % ning sellejuures on
vOetud katla kittepinn-a 1 ruutmeetrilt 30,55 kgr auru
tunnis. Pnoicvikidtmine on labi viidud normaalkoormatu-
P juures, sest ehitajate gaaiantiid {r netto=81 %, auru-
hulk 15 t./tuTinis ja t= 400°C) olid ette néahtud selle
koormatuse juures. Ulakoormamiskatse néaitas, et ka-
tel suudab ka anda garanteeritud 17,5 t. auru tunnis.
Ldpiuks ei saa mitte siinkohal suurimat lugupidamist
avaldamata jatta Tallinna linnavalitsusele ja elektri-
keslkjaama juhatusele selle eest, et nemad ei pdrganud
tagasi kulutuste eest ja on loodud eeskujuliku seadme,
millest v8ib moéndagi Gppida.



Oja, J. Nene KesselcOnlage des Elektrizitcitsiverkes
c. Stadt Tallinn.

Infolge der Vergrdsserung des Energiebedarfes der
Stadt Tallinn bis 4000 kW. war das stdtnische Elektri-
zitatswerk durch eine entsprechende Dampfturbine er-
weitert worden, was dann weiterhin eine Erweiterung
der Kesselanlagen erforderlich machte. Die neue
Kesselanlage besteht aus zwei Einheiten & 500 m- bei
einem Druck von 25 kg/cm- und einer Dampftempe-
ratur von 400" C. Als Brennstoff war Brennschiefer
I11 Siorte mit eintem Heizwert vo'n -2500 kal vorgesehen.

Die Kessel wurden von der englischen Firma Babcock
& Wilcox Ltd., London, in Gemeinschaft mit der 0Ort-
lichen Firma A/G. ,llmarine“ hergestellt. Die Mon-
tage der Kessel wurde von der Leitung des Elektrizi-
tatswerkes ausgefihrt. Die Kessel fanden Aufstellung
in einem Neubau. Der Beschreibung der Kesselanlage
folgen zum Schluss des Artikels die Ergebnisse der
Probeheizung mit einem Nutzeffekt von 83,61% (brut-
to), wobei von 1 in® Heizflaiche 30,55 kg Dampf in
der Stunde erzielt wurden.

Polemiskolmnurk ja tema tdiendused.

Ins. keem. N. Gerasimov.

Pdlelmisprotsessi uuiiimiseli v@ivad meid
huvitada kdigepealt jargmised otsitavad suu-
rused vdi suhted:

1) isuitsgaasi koosseis,

2) Ohuiliiategur 2 (v6i o©huiliiaiptord-

tegur //=y).

3) tegelik suitsgaaisi maht,

4) SO9 7o suitsgaaisis.

Osa neist kiisimusist lahendatakse juba am-
must ajast taielise keemiliise anaMusi teel vdi
OisaMise analiitisi ja pl6ilemis,kolmnurga v6i Bun-
te diagrammi kaasabil, kuid mdaiefe neist otsi-
tavaist leiame vastuse, ainult arvutamise teel.

Kdesolevas artiMis, toon ma kdigepealt tép-
sed pooilikut pdleimist riivavad valemild ja néi-
tan kOige iihtsamat, harilikult tarvitatavat
pdlemiskolmnurga arvuta,mise ja jloinistamise
viisi, midaj vOib tarvitada igasuguste kutteai-
nete, ka, poilevkivi jaoks. Siis naitan pdlemis-
kollmnurkade konstrueerimist kui ka pooliku
pblemise valemite tarvitamist geneiraatorprct-
sesisi uurimisel.

LBpuks toon ma graafilise viisi &huliia-
poordteguiri skaala tdpsustamiseks pdlemis-
koMinurgas ja naitan, kuidais harilikku pdle-
m.iskolmmirka tdiendada lisas,kaaJadega, mille
a.bil voib leidal tegelikku suitsgaasi mahtu ja
SO2 sisaldust. Pealeselle tapsustan ma tuntud
Bunte diagrammi tarvitamise viitsi.

Kakshapendite maksimum.

Meie ndemie allpO;d, et pdliem/iskoiimnurga
konstrueerimiseks on raieia vaja teada ainult
Uhtai,nsiat kitteaine klansitainti, nimelt kaksha-
pendite maksdmumii. Sellepérast néditame koi-
gepealt, kuidas sieda suurust ieitakse.

Oil'gu

R02=C02 + S02
kakshaipendite, see on siisihapugaasii ja vaavel-
kakshapendi, mahu pnotsent kuivas suitsgaa-
sis, mis neeliaitakise sd6bekaaMumiga Orsat apa-
raadis ja loietakse hari(llik.uilt lihtsialt stsihapii-
ga:asiks.

Ka,kshapendiite  ima,ksimiaalsie  sisalduse
RO2 saamie kutteaine tdielise] pdltemisel teo-
i-eetilises 'Gihiihu;lgas.

Kui meil on te-ada kutteiaine elemeintaar-
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koosseis, siis v6ib ROom, leida jargmise valemi
afoil'L).

R02,=~, 11)

kas
H—0,125.0—0,091. [CO2] +0,038.N
P zol/o. g~ 0,273 [CO2] (2)

kus C, H, S, 0, N on va,stavate elfementide
feaajpi-otsendid kitteaines ja (CO2) mineraal™-
s'lisihapugaiaidi  kaalpirotsient kitteaines. Nai-
teks, hdrra ins. Maltenek’i jarelie tuupilises pd-
levkivis on:

C 23,06

H 3,12

‘o @) 3,92
gaaisistuv osa S 0,66
miner. — (Co2) 7,10

niisikus W 11,10

C 3,05

rabu osa miiier. — (COo0) 7,10
miner.-tnhk A 40,87
100,00

Sellise polevkivi jaoiks valemj (2) jargi
3,12—0,125.3,92—0,091.7,10
2313. 23,06 +0,374.0,68 + 0, 2737 7, 1%)865

Valiefmi (1) jargi
RO2,n- """Uaé"—ﬂ .62.

[:7=

Kui kutteaine aniallilsi kaepdarast ei ole,
30S véime RO2 arvutad/a,, teades teoreetilise
kuiva suitsgaasi (Gk) ja pdfemisdhu (O) ma-
hud, jargmise valemi jargi ;2)_

R02m=20,9 - 79,1 . . 13)
i
Naéiteks, vedelatel kutteaipetel on teoreeti-
lline 8hk j'a siudtsgaasid nende erikaalu funkt-
sioionids), seepdrast ka ROgm vdib neil véjljen-
diuda erikaaiu fuinktsiooniina,.
Joonise (1) peall on antud vastavad, k6verad
pblevkivisaaiduiste (1) ja naftasaadustie (II)
jaoks.

1) Selle, kui ka jargnevate valemite valjatoomisel
on voetud arvesse, et dhus on 20,9 % hapnikku.

“) Oletades, et kitteaine ei sisalda lammastikku.
N. Gerasimov. ,Tehnika Ajakiri“ nr. 1/2,
1934. a. Ihk. 17.



Joon."

PBleimsisidlhiu j'a, suitsigaaisi miajtitude siuh,ted
Ukslitoutel ko~ Uakdlltteaine liilkiiidel on peaaegu
komsitaintisied' isiuurusied, jarelikullt ka Ro02im oisdi-
tub neiil peaaegiui konstantseks.

Alljargnevais tabidiis v\0ib lieida keskmiised
ROpm srauTO;sied mitmieite kitteairiete jaoks.

ROom
kutteipiuTi, 20,1
turvas 19.6
priiuinsisi 19,5
"Iliivasusii %%2(23
L gtaassuisi .
kivisded sepias'si kesifcm. 19,0
( kokssUBi 18.7 |
antratsiit 19,9
venie masuut 15,6
etldlailikoflial 15,0

Gaaisii,Ustel fcutteaimietell vdib ROgm arvuta-
da valiemi (1) jargi,, kusjuiu/res aga

CH4+ C,Hm+ 0,5. H2+ 0,264. No—

-0,791.

—0,5.CO0—R02-02 4
RO.,+ C0+ CH4 + nCnH, ()

Siin tdhendavad CH4, CnHm H2, Ng ja n. e.
vastavate gaaside naahuproteenti plievas gala™
sis.

Lopuks, suitsgaasii (v8i gieneraatorgaasi),
tdielise analltisi najail voib Ro2m saada tege-
liikuiit pGletatud kittetaine osa j'aoks jargmise
valemi albil:

ROo + CO+ CH”+ in CnHna+

RO20x=20.9-0 9 0o+ 0.3955. C6 +1,582. CHa+
t 58,6

m Ig\ ’
0,1865.Ho+ (n+ - .0,791—0,209) .CnHn,+--

5

kus ROo, CO, Cll4 jne. on vastavate ga(a2
side mialiupriotsendid kuivas suits- vOi generaa”
torgaasis, k.on tahma hulk suitsgaa.sis grammi-
dies, aivutatud 1 Nm/5 kuiva suitsgaa,sii kohta.
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Tdhtsamad vaigemid poolikul
pdlemisel.

Nagu, teada,, kui p6ulemine (lhei vod teisel
pdhjusel ei ole téielik v8i on hoopiis pop>k (na-
gu néiteks generaatoris), siiis kuivas p6ilemis-
gaasiis Mdub peafe ROg ka hulk tieisi produkte,
mag-u CO, H2, CH4 jia CnHm Nendest gatasidest
CO ja H2 tekivad peaasja,Mkult jargmiste
reaktsio,anide jargii

c+o=co,

C+ H20=H2+ CO,

C+2H20=C02 + 2H2,
kuid QSa vesinikku v8ib tekkida ka kitteiaine
krakkumis.e tagajarjel. Kahtlemiata siel teei
tekivad' ka tahm., rasked susivesinikud' CnHm
ja meta,an. Kiutteainetel, mille mioieraalosa on
rikas kairbonaiatide poofest, vdib viimaste lagu-
neimiise tagajarjel’ vabanev slsihape omalt
poodit suu(rendada mitte ainult kakshapendite,
vaid ka susihapendi hulka pdlemisg”iasis' relakt-
sdooni jargi:

C+ C02=2Cao0.

Tegelik pBJemisigaasi koosseis ja hu,lk, sa-
muti kui p6femiséhu hulk, ripub kdikidest neist
reaktsioonidest, ja* vaatamata olTukorra néili-
sele keerukusele vdib siiisiki, kdike eeltoodut ar-
vesse vOttes, vélja tuuta jargimised tdpsed va-
lemid:

1) Pdlllemisgaasi tegelik maht (1 kg kitte-
aine jaoks notrmaial-kuuipmeetrites)

Gk . ROam
R02+CH4+C0+nCn H,

\r
5,36

Seda valemit v@ib kasutadia sel juhul, Kkui
kitteaine elementaarkoossei® pole tapselt tea-
da, vastasel korral v@ib selle muirru lugeja lei-
da, jargmiselt:

s , [cOo2

Gk R02a.=22,41 44 a)
2) Tegelik ohuliiategur dik tegeliku ja
teoreetilise p&liemisdhu, suhe
RO2m
0 r 209
0-2— 2CH4— 0,5C O -0,5H 2 — n-hZ"/CnH 5,86
ROs+CBi-fCO+nCnH, 5,86 (8)

kus Gk on kuiva teoreetilise pdlemisgaasi
maht Nm.3/kg kitteaine kofhta.

0 oin teoreetiline pdliemishk Nms/kg kiit-
teaine kohta.

Madnikord on parem | asemel otsiekohe ar-
vutada tegeliku-ja teoreetilise 6hu vahe

A 0 =0 teg— Oieor., 9)
mis vOib,teha jargmise valemi abil:
_ VK. .
A0_20,9 (U2-2CH4-0,5C0-0,6H-2-
k
5,86 10



3) Po&temisgaasi k0'O.siseisii vdrrand:

RO: CcO CHs C,,Hx (@) H: k
R02,,, 'COn, (CEiU (CnHnJm 20,9 112"/kn,~

. (11)
kusjuures

R0O9ni on meil juba tuntud kaksha,pendite mak-
simium.

209 (12)
90 9
(CH4)m=— ----- (13)
pHZ 29 9\ m —(14)
n I_f?OZm/+‘ ) * (0,791 ~ 0,209
1 (NN
20,9 - NN
RO-2na~
Neist suurustest vdib suurust COm leida

jaffgmieva joicmise jarele:

Pdillemisgaasi elik suitsgaasi v@rrand kuju-
tab sdltuvust Uksikute pdlemisiproduktide hul-
kade vaheil. Selle abil, teades RO2 , meie v0i-
me kontiDollida p6lliemisigaa,si v6i generaator-
gaasi analililisi andlmeid ja tarviduse korral va-
Iheediadia katsuMsi madiriaimiisi Ulhie méai&Jrami,se
vO@rra, siest see vdrrajnd, nagu naha valemitest
(12) kuni (15), sisalldab ainuJt Uhe iseseisva
konistandi, nimelt RO2m Pdilemiskolmnurk ja
seda téiendavad suisivemnikkude ja vesiniku
kolmnurgad ongi selle vdrrandi gnaiafilline ku-
jutis. Kuigi Ulaltoodud vdérrandi juurde oleks
tarviis anda selle véljatoomine, ioobume sellest
siin. ruumi puudusel.  Samuti talitame ka
edaspidi, tuues tdestujsi ainult siis, kui need
on liuhikesed'.

Koi1'mnurgad lineaarse funkt-
sioonide kujutustena.

Kui meie vaatleme puhtformaalselt valemit
xi Ayi+ &t (16)

siis ndeme, et see on mingi tasapinna Q vor-
rand slsteemis, kus koio'rdinaatideks on X, y
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ja z. Seqjuiires x®, yija  vastavad selle tasa-
pinna ja kDordinaattergede I8ikepunktidelfe.

KQilim koaixiinaatpinda Uhes tasapinnaga Q
mooduistavad tetraieedri ABCD (joon 3), mille
proj.ektsioon xy kaordinaatpinnale annab koJm-
nurgia ABC (joom. 4).

Olgu antud moni punkt F tasapinna Q peal,
j'a tuteb 1eida vasttav z, see cai temia kauguis xy
koordinaaititasiapinnast. Tdmbame labi ipunkti
F tasiapinna paralleelselt xy tasapinnale. See
tas'apind l6igates meie tetraeedrit, annab kolm-

Jotin. 3. Joon. U Joon. 5.

nurga abc. Selle koHmnurga hiipotenusi bc
kaugus sirgest BC muutub proportsionaalselt
punkti F kaugusele koordinaat tasapinnast xy.
See kehtib samuti selle diagonaali projektsiooni
b’c’ kohta,. Sellest jargneb, et, kui tOmbaaniS
kolmnurgas ABC (vaata joonis 5), punktist A
mdne sirge AO ja jagame selle siirgjoone ala-
tes punktist 0 nii pailjiu(desse osadesse, kui pal-
ju lon mingeid pikkusiethikuid tetraeerdi ser-
vas Zi, siis saame sellega z leidmiseks sfeaala4).
Vaatleme nuid funktsiooni

i N yi (7
Sedia vOib teisendada jargmiselt:
z+zi . X ly
zi Xl yi (18)

See vdrrand on analoogiline vOTrandile (16)
ja seepdrast parameetri Z+Z" vdime leida joo-
nisele (5) analoogilisest kollmnurgast.

Joonisest (6) néeme, et nullpunkt muutuva
suuruse z jaoks 0Uhtib tdisnurga tipuga. Posi-
tiivse X ja y koirral on z negatiivne ja leitakse.

nagu joon. (7) pead on ndidatud.
vastabki' fiuinktsioonile (17).
Sellest jairgneb ka, et funktsioonile

See joonis

. . (19)
zi xXP yi
vastab sama kujutis, nagu joon. (7) peal on
naha, ainult z sel juhul tuleb lugeda positiiv-
seks.

Harilikult, et vbimaldada selle Ulesande 'kiiret
lahendamist uUksikute z-skaala jaotuspunktide I&bi,
tdmmatakse rida sirgeid, mis moodustavad kolmnurga
hiupoten,uusile paralleelse joonestu. Vaata joonis 5.



Vaatlieme nudd' funktsiooni

zi Xl i

Seda fimktsi.o,oni vdime Yaarlekla! nagll fiinkt-
msiooiiiigi (18), kus ainult x on negatiivne. Ja-
relikult iunktsicpn (19) vOib samuti olla kiu-
jiitatud joonisega (7), kuid negatiivse x jaoks
on parem see joonis Umber teha jargmi.seks :

Joonise (7) peal ndidatud kolmnurgale joo-
nistame (v. joon. 8), juurde iSiellele vdrdse kolm-
nurga OBC”. Tdmbamie niid sirge OOi pa-
ralleelsielt diagonaalile BC, saame punkt Qi
diilagcnaali BCi peal, (mis selle diagonaali ja-
gab poolieks. On selge, et, jagades diagonaal
BCi™ 2z oisaks ja valides Oi nullpunktiks, saa-
me uue skaala z méaaramiseks. Sellest jarg-

neb, et fiinfetsiooaii (19) vdib kujutada, nagu
0U ndha joonisel (9). _
Olgu nitd autud mOni lineaairne funktsioon

N=l+=+y+-L+L. R V0
zi Xoyi'u M nirai
Me vOime selle teisendada jargmiseks:
z 7' ,7" A
......... u. . e
zZi Zi Zi Zi
kus
VA Xl yi
z"_u |/
z U w
z'' ' n m
2 ni~"ini

Igat sellist vdrrandit vdib fcalmiiurgana ku-
jutada. M4é&drates neist kolmnurkadest z’, z”,
...,2% saame z aligebii-ialise summana.

2=7'+7"+ .... +Z.

Seega, igat lineaarsiet funktsioicni
ndnda Mhutada kolmaiurkadeks.

On arusaadav, et nende kolmnurkade jo'o-
nistamisel meie vdime tege.likilt piirduda ai-
nult nende cisade joonistamisega, mil on prak-

tilist télitsust. (Jargneb.)

vBime

Tehnika teateid.

VIl RAHVUSVAHELINE TEEDEKONGRESS.

R. Amhros.

Rahvusvaheline tedeehituse uurimise selts on 25 a.
vana ja septembrikuus 1934. a. Miinchenis &rapeetud
rahvusvaheline teedekongress oli jarjekordselt seits-
mes. Esimene teedekongress peeti 29. aprillil 1909. a.
ja tema liikmete perre kuulus 29 riiki 746 alalise liik-
miega. Kdesoleval ajal kuulub seltsi 55 riiki ja ala-
lisi liikmeid on 2105. Liikmeteks on rida teaduse-
mehi, valitsuse esindajaid, ametnikke ja teede asjan-
duse arendamisest huvitatud isikuid.

Kongress avati Mdinchenis 3. sept. ja istanguid
peeti kuni 8. sept. Sellest pdevast alates korraldati
autobussidel kongressist osavdtjaile umbes 5000 km
pikkuseid Oppereise, kusjuures igal kongressist osa-
votjal oli v@imalus valida oma reisukava viie erisuu-
nalise teekonna kaudu. 18. sept. jouti Berliini ja
19. sept. ldpetati pidulikult VIl teedekongress.

Kongressi tooprogrammi kuulusid jargmiste kisi-
muste lahendamine;

I. Washingtonis peetud kongressist tananapdevcmi
saavutatud edusammudest tsemendi tarvitamis®el teede
ehitamiseks.

Selle kisimuse arutamisel vdeti vastu jargmised
resolutsioonid:

1. Betoonsdidutee headus oleneb aluspinna hoolsast
ettevalmistusest, otstarbekohasest konstruktsioo-
nist, ehitusm.aterjalide koosseisust ja valikust, t66
asjatundlikust teostamisest ja varske betooni nii-
sutamisest.

Uhekihilise betoonsdidutee ehituskulu osutub mé-
ningal juhul kahekihilisest kallimaks, kuid {he-
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kihilise betoontee ehitamist eelistatakse betooni
Ghtlasest koosseisust tingitud betoontee kestvama
ea tottu.

Kahekihilise betoontee ehitamine on majandusli-
kult kasulikum, sest aluskihi ehitamiseks tarvita-
takse vahem tsementi ja odavamat agregaati.
Korralikult ehitatud betoonteed on osutunud ka
raskema liiklemise juures vastupidavaks kulumise
vastu.

Hasti dreenitud ja Uhtlase kandejouga aluspinna
juures vdib betoonsdiduteed ehitada vahenditult
maapinnale. See on miajanduslikult kasulik, sest
ei ndua muldkeha ehitamist.

Korralikult ehitatud betoontee korrashoid on lihtne
ja odav. Korrashoid koosneb peamiselt tempera-
tuurfuukide ja tekkivate pragude katmises.
Tsementmakadamtee ehitamisel marja segu tarvi-
tamine (Sandwich-metood) on osutunud kdige ots-
tarbekohasemaks. Ka imbutusviis on viimasel ajal
vaarinud sagedamat tdhelepanu.
Tsementmakadaamtee ehitamine sGiduteena on ma-
janduslikult 6igustatud vaid kdvale aluspinnale
(olemas olevale teele).

Asjatundlikult ehitatud tsemak- ja betoonsdiduteed
ei vaja kulumise vastu erilist kaitsekihti.
Tsementmakadam- ja betoonteede ehitamisel tegs-
levailt ettevdtjailt on erioskuse omamine nduetav.
KiirtarduA'ate tsementide kasutamine betoonteede
ehitamisel ei ole nduetav. Kill osutub aga selle
tsemendi tarvitamine ehitatava tee viimaste osade
betcne;r'm'scl ;t.tarbckohas?maks, et ehitatava]
teealal liiklemist kiremalt avada.

Betoon- ja tsementmakadamteid tuleb pidevalt kor-
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10.

11

12.



rashoida. Igasuguste rikete digeajaline kdr~-alda-
mine kindlustab korrashoiu kulu minimaalsust.

13. Harilikust tsemendist ehitatud betoon- ja tsement-
makadamteid tuleb p&himotteliselt varustada piki-
ja pdikfuukidega. Podikfuukide otstarbekohane
kaugus oleneb ehitusmaterjalide valikust, alus-
pinnast ja kliimast. Pikifuuke tuleb teha alates
5 ja 6 m. sdidutee laiusel.

14. Ruumifuugid on tunnustatud otstarbekohasemateks.

15. Fuukide taitematerali kisimus ei ole veel I6plikult
lahendatud.

16. Betoon- ja tsementmakadamteed kindlustavad iga-
suguste veoabindude liiklemise julgeolekut nii sir-
getel teedel kui ka koverikkudel ja tdusudel.

17. Betooni kasutamine alusena teistsuguste pealiska-
tete alla on edenenud.

Il kKdsimus:

Washingtoni kongressist tédnap&devani saavutatiul
edusammudest tdrva, bituumeni ja enudsiooni tarvita-
misel teede ehitamiseks ja korrashoiuks.

Vastuvdetud tdhtsamad resolutsioonid on kokku-
voetult jargmised:
Tunnistati vajaliseks rahvusvaheliselt selgitada

ehitusmaterjalide mdisteid ja nimetusi, samuti klassi-
fitseerida teid.

Pidevalt kasvav jouvankrite liiklemine nduab tor-
vast, bituumenist ja emulsioonidest valmistatud séidu-
itee pinna rikkeid tingivate tegurite uurimisele vo&t-
mist, vaadeldes eriti aluspinda, kliimat ja liiklemise
olusid.

On selgunud, et mineraalainete juurdesegamine bi-
tuumenisse annab teatud juhul rahuldavaid taga-
jargi, kuid uurimusi selles suhtes tuleb jatkata.

Tuleb arendada tehnilisest ja majanduslikust sei-
sukohist mineraalainete terade suuruse valikut, selgi-
tada sideaine hulga kisimust, lahendada segamisabi-
ndude, materjalide transpordi ja ehitusvahendite kusi-
musi ja edendada ehitusviise.

Tuleb wuurida sdidutee pinna libedaks muutmise
pdhjusi seoses sideaine ja mineraalaine vahekorraga
ja terade suurusega.

Edusamme on tehtud pinnakatmisel bituumeniga,
eriti praktiliselt 6igesuurusega terade valikus ja nen-
de sisserullimisega sdidutee pinnasse.

Abinbude késitamine sdidutee pinna uleliigse l&i-
kimise ja mustenemise drahoidmiseks on soovitav, sil-
mas pidades liiklemist pimedal ajal.

Edusamme on tehtud bituumenkattes lainete tek-
kimise drahoidmisel, samuti sdidutee pinna kareda-
maks muutmisel, kuid uurimuste jatkamine nendel ala-
del on soovitav.

Bituumenteede korrashoiu téiuslikum metood on
sdidutee pinna katmine peale (lessoendamist dhukese
kihina varske bituumeniga, kuid sarnaste kasitusvii-
side uurimust tuleb jatkata.

I kdsimus:

Voimalinstest ehitada odavaid sOiduteid ja nende
korrashoiust maal ja linnades.

Meie oludele t&htsamaid
voetult jargmised:

Sdidutee vastupidavus, kestvus ja korrashoiu kulu
olenevad tee koormatusest, liikumise tihedusest, s&idu-
tee asendist, tema alusest ja kliimast.

Linnades tuleb eelistada permanentkattega teed,
nagu asfalt-, parkett- (kivist ja puust) ning tsement-
ja bituumenbetoon.

resolutsioone on kokku-

Maanteedel on vesimakadam kohane vaid seal, kus
jouvankrite liiklemine pole suur ja hobustega veeta-
vad koormad pole liig rasked. Tee koormatusel kuni
1000 t./66pdevas vOib kasulik olla pinnakate Killustik-
teele. Suuremal koormatusel (kuni 4000 t./66pdevas)
tuleb tarvitusele votta bituumenmakadam ja tsement-
makadam. Koormatuse juures le 4000 t. ja eriti, kus
on Ulekaalus raskemate veoabindude liiklemine, tuleb
ehitada s6iduteed asfaldist, bituumenbetoonist, tse-
mentbetoonist, parkettkividest ja kivivaesetes maades
ka klinkeritest hea aluse juures.

Tugev aluspind, hoolas dreenimine ja, kiilmakart-
vate, see on niiskust sisaldavate maaliikide asetamine
lilva vBi ki'uusaga on eeltingimusteks korraliku ehituse
teostamisel.

Ehitustehnilistele kusimustele jargnesid rida liik-
lemist, transporti, jouvankrite oma kaalu ja gabariiti
médravate klsimuste arutamine.

Teedeministeeriumis kinnitati: Iru vanadekodusse
hoolealuste hoone projekt (Tallinna linna projektee-
rimisbiroo projekti jarel insener E. Mbdttus) ; Risti-
mée koolimaja projekt Vo&rumaal (P6llutéokoja ehitus-
talitus, arh. A. Volberg) ; Tallinna linna ehitusplaani
muudatus Vabadusplatsi raioonis (Tallinna linna pro-
jekteerimisbiiroo arh. H. Johanson). Qisu algkooli-
maja projekt Viljandimaal (P&llutéokoja ehitustali-
tus, arh. A. Volberg) ; Hellenurme algkooli juurdeehi-
tuse projekt Tartumaal (sama autor) ; Kamali seltsi-
maja projekt Parnumaal (sama autor).

Kroonika.

mille asutamisest omal
ajal teatati, alustas 5 XII 1934 oma tegevust kone-
koosolekuga Tallinna Raekoja saalis, kus abiesimees
arh. K. Bdlau refereeris Uhingu eesméarkidest ning ehi-
tusasjanduse seisukorrast.

Lainud detsembri jooksul organiseeriti thingu
sektsioonid, nagu: | asulaehituse sektsioon (esimees
arh. A. Soans), mille juurde liitus ajutiselt ka VII —
aedarhitektuuri sektsioon, Il ehitusseadusandluse sekt-
sioon (esimees ins. P. Sisaks). IV — ehitusmaterja-
lide ja -viiside sektsioon (esimees ins. A. Grauen), mil-
le juurde liitus samuti ajutiselt ka V normimise
sektsioon, ning VI — sanitaartehnika sektsioon (esi-
mees ins. A. Vellner). | ja Il sektsioonide {hiseks
llesanedeks tehti Ehitusseadustiku pdhilausete labivaa-
tamine, missuguse ulesandega P. Sisask’i energilisel
juhtimisel veebruari alguseks ka toime saadi. P&hilau-
sete Uksikute peatiikkide uurimine jaotati liigete va-
hel &ra, ning koosolekutel peeti nende poolt rida vaik-
semaid, monikord Usna huvitavaid, referaate. IV sekt-
siooii alustas omal alal rea referaatidega, mis peeti
osalt koos E. I. U-ga ning pidada kavatseatkse.

Lahemal ajal dhingu juhatus kavatseb korraldada
1—2 avalikku kdnekoosolekut akuutsematel teemidel,
nagu ,Uus Ehitusseadustik®,,,Koduaedade korralda-
mine*, ,,Uued ehitusviisid“, ,Tallinna uue linnaehitus-
plaani pohimdtete Gle“ jne. Samuti asuti linna- ja
aleviehitusplaanide ndituse  korraldamise eeltdddele.
Uhingu juhatus peab oma koosolekuid igal neljapaeval
kell 19 Kaub.-t6ost, kojas. Uhing.u vastu tuntakse
suurt huvi, mida naitab ka see, et Uhingul on juba
ile 150 ,liikme.

Ehitusasjanduse (hing,
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E. I. U. eelmine juhatus, koosseisus; E. Avik, esi-
mees, V. Reinok, abiesimees, A.mLeetberg, valissekre-
tar, R. Ambros, sisesekretdar, V. Vohrman, laekur, P.
Rebane, raamatukoguhoidja ja E. Sommer, majava-

nem, astus ametisse 26. Il1l. 34 ja lahkus 21. I. 35 tdies
koosseisus peale Insenerikoja ja kutsetegevuse seaduse
jousseastumist, milline loob uue olukorra E. I. U. edas-
pidises tegevuses.

Tahtsamaks teeneks sel juhatusel on Insenerikoja
elluviimine. Sellekohaste eeltdddele asus juhatus suure
energiaga m. a. martsikuius, rakendades kaastédle ka

teadusliku komisjoni ja pidades kontakti ses asjus
Keemikute Seltsi ja Arhitektide Uhinguga. Juhatuse
tegevus sel alal leidis heakskiitmist E. 1. U. erakorra-

lisel peakoosolekul.

Ettendhes E. I. U. tegevuse laienemist ja arves-
tades tarvitusega A”abastada endised E. 1. U. ruumid
inajandusministeeriumis, Gdris juhatus Eesti Autoklu-
bilt praegu kasutada olevad ruumid.

Uutes ruumides korraldati rida referaate, demon-
streeriti filme ja anti (levaadet kodumaa td0stusest.
Juhatuse koosolekuid peeti 29. Soetati Uhingu liikmete
péevapiltide albumi ja seati sisse nimistu kartoteek-
slisteemi jarele. Suurendati raamatukogu mitmekesiste
ajakirjade tellimisega ja korraldati lugemislaud va-
jalise mdodbliga.

Uue juhatuse koosseis; A. Vellner,
Hdnto, abiesimees, A. Ahman, vélissiekretdr, R. Amb-
roB, sisesekretdr, V. Vohoimian, laekahoddja, E. M®&t-
tus, varahoidja ja K. Jaanus, raamatukoguhoidja.

esimees, O.

E. I. U. peakoosolekul 18. I. 35 valiti ,Tehnika
Ajakirja* kolleegiumi jargmised liikmed; E. Elbrecht,
J. Kark, 0. Maddison, E. Maltenek, V. Post, J. Roos-
son, J. Veei'us, H. Vork, ja V. Vd6lmann. Peatoime-
tajaks valiti tagasi A. Grauen ja kaastoimetajaks ta-
gasiastunud A. Vellneri asemel E. Leppik.

Kolleegiumi koosolekul otsustati; 1) olla p6himdt-
teliselt ndus erinumbrite vdljaandmisega, nagu mere-,
teede-, ediituse-, keemia-, pdlevkivi-, kui see leiab tar-
vilist toetust sellest huvitatud origanisatsioonide v&i
ringkondade poolt; 2) méérata honoraari, vastavalt
artikli sisu ~tdhtsusele ja keele puhtusele, 2 kuni 10
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Istuvad (vasakult paremale):

V, Vohrman, E. Avile, E.

Sornmer, V. Reinok. Seisavad:

R. Ambros, P. Rebane.

(Puudub A. Leetberg.)

senti rea pealt; 3) paluda kaast6dlisi varustada kdik
toimetusele saadetavad artiklid inglis-, prantsuse- vdi
saksakeelse kokkuvdttega 3—5% suuruses artikli si-
sust; erijuhtudel vdib avaldada artikleid ka vddrkeel-,
tes eestikelse kokkuvottega 10—15% suuruses artikli
sisust; 4) vastu votta vaid puhtalt (vOimalikult ma-
sinal) Unel lehekiiljel kirjutatud artikleid.

E. I. U. juhatuse otsusega 8. skp. on ihingu liik-
meteks vastu vdetud: ins. Nikolai Gerasimov, elukoht
Janseni 9—14, Tallinn ja Dr. ins. Leo Jirgenson, elu-
koht Mde 33, Tartu.

E. .
siooni osavdtul on peetud referaadid; 11. jaanuaril —
»Tulekindlatest lagedest* ja 8. veebruaril — ,Liiv ehi-
tusaluse materjalina“ — refereeris Sc. Dr. L. Jir-
gensoin; 15. veebruaril — ,Katusematerjalidest”
refereeris ins. H. Laane. Osavott referaatidest oli
vdga elav, ning referaadid sisurikkad ja ajakohased.

22. veebruaril refereerib ins. E. M©&ttus ,Vdlis-
seinte konstruktsioonidest ja materjalidest®.

INSENERIKOJA ELLUKUTSUMINE.

Insenerikoja seaduse alusel, antud Riigivanema
poolt deikreedina, asutatakse omal kutsealal teotsevate
inseneride, arhitektide, insener-keemikute ning kee-
mikute kutsehuvide kaitseks ja nende kutselise tege-
vuse jarelvalveks Insenerikoda. Koja ellukutsumine
on praegu késil. Koja elluviimiseks moodustas Teede-
minister 11-liikkmelise Insenerikoja elluviimise komitee.

Komitee ulesandeks on koja esialgse liikmeskonna
komplekteerimine, sektsioonide moodustamine ning
koja esimeste valimiste ldbiviimine. Peale selle tdi-
dab komitee ka koja juhatuse funktsioone kuni viimase
moodustamiseni. Komiteel on praegu kasil koja 'esi-
algse lilkmeskonna kindlaks md&aramine. Esialgsesse
liikmete nimestikku vdéetakse insenerid, arhitektid ja
insener-keemikud, kes omandanud iseseisvalt projek-
teerimise ja tdddejuhatamise d&iguse vastava Kkutsedi-
guse seaduse alusel ning registreeritud tehnika eri-
teadlaste registreerimise komisjoni poolt. Nende isi-
kute, kes ei oma iseseisvalt prjoekteerimise ja td0de

U. poolt Ehitusasjanduse Uhingu IV sekt-



juhatamise digust, kui ka keemikute, kotta vastuvot-
mine sinnib Insenerikoja seaduse 8§ 8, 12, ja 44 ette-
n&htud korras.

Komitee on avaldanud (heksas ajalehes teada-
anded ja palunud koiki insenere, arhitekte, insener-
keemikuid ning keemikuid teatada 10. veebruariks s. a.
oma elukoht, kuid vaatamata sellele ei ole kimmekond
isikuid, kellel on 6igus kuuluda koja esialgsesse liik-
meskonda, teatanud komiteele oma elukohta. Komi-
teel ei ole vBimalust aadressi puudumise tdttu pdorata
nende isikute poole Insenerikotta astumise asjus. Kaik
isikud, kes teatanud komiteele oma aadressi, on komi-
tee poolt Insenerikoja elluviimise mdaéruse pd&hjal Ules
voetud koja esialgsesse liikmete nimestikku. Nimes-
tikku Ulesvéetud isikuid on palutud komiteele teatada
20. veebruariks s. a., kas nad soovivad jdada koja liik-
meteks ja nimelt missugusse sektsiooni. Nende ja-
relpdrimiste saabumisel ning uute tegevliikmete vas-
tuvdtmise jarele méadrab komitee kindlaks koja kui ka
sektsioonide koosseisu ning kutsub ellu sektsioonide
alamkomitee. Viimaste Ulesandeks on sektsioonide va-
limiste l&bi viimine.

Komitee on avaldanud ihe konkreet-juhtumi pu-
hul pdhimdotteliku seisukoha Insenerikoja seaduse § 8'
p.- 3 seoses olevate vélismaa tehniliste ulikoolide I6pu-
tunnistuste vastuvfetavuse ja tunnustamise kohta. Sel-
les kisimuses asub seisukohale, et. Inseneride, arhitek-
tide, keemikute ja tehnikute kutsetegevuse seaduse
8 | p. 2-e ja I6pplause alusel vdib lugeda inseneriks
ning anda sellekohaseid Oigusi' isikule, kes on Idpe-
tanud gimnaasiumi (omavad kipsustunnistuse) Eesti
Vabariigis vdi vastava 0Oppeasutuse vélismaal; peale
selle 18petanud vélismaal tehniline Gppeasutuse, rnis
selle riigi seadustega loetud ja tunnistatud tehniliseks
ullikooliks, ning kui sarnane 6&ppeasutuse Oppeaeg on
tldiselt 8-semestriline Uhes arvatud gimnaasiumile
jérg-nevat téienduskooli. Eeltdhendatud komitee seisu-
koht on teatavaks tehtud Haridus- ja sotsiaalministee-
riumile, Tartu (likoolile ja Tallinna tehnikiumile.

Bibliograafia,

La route et le rail dcms giiarante pays (Prantsus
keetes). Koostatud Dr. P-aiul Wicihri ja prof. A. Albi-
treccia poolt. Kirjastaja Chambre de Commerce Inter-
nationale (Rahvusvaheline kaubanduskoda). Trikitud
Arrault & Cie trikikojas Tours’is 1934. a.

Ulevaade on koostatud peamiselt kohapealseilt
ametasutusilt ja kaubanduskodadelt saadud andmeil.
Eesti kohta on kaastoolistena margitud J. Puhk ja
asetditjana E. Rosen.

Raamatus on kasitatud jargmised kisimused:

Raudtee ‘ja miootortraiispqrdi s6iauROrd. .40 'riTgis;

raudtee ja mootortranspordi' ekspliatatfeieiohi, sdle
juriidilised alused, raudteele ja mobtortranspordile
langevad maksud, raudteede kohaldumine mootortrans-
pordi konkurentsile ning sotsiaal- ja tddkaitse korral-
dus trans,pordis.

Tahendatud t66 on teostatud vdrdlemisi pohjali-
'kult ja annab killaldase Ulevaate p&himdtetes, statis-
tilistes andmetes ja korraldusis, mis késitavad praegu
transpordi alal pdnevamat kisimust kdigis tsiviliseeri-

Tellimise
45 senti.

hind: aastas — Kr. 5.00,
Kuulutijse hinnad:

% aastas — Kr.
1 lehekiilg 40 kr.,

MEIE JUUBILAARID.

J. veebruaril pi-
hitses insener-tehno-
loog Eduard S dkk
vma 60. slinnipdeva.
Sundis Narvas, Kree'n-
holmi vabriku meist-
ri pojana. Alg- ja

keskkooliha/)'iduse
omandas Narvas ning
kdrgema haridiise Pe-

terburi Ulikooli fuu-
sika-mate maatikatea-
diiskonniis ning teh-
noloogia- instituudis,
IBp&pa>des  viimase
1901. aastal. Tootas
suuremates tehstiil-
vabrikihtes M oskvas.
Oli Tallinna gaasi-

vabriku ja veevarus-

tuse direktoriks 1905— 1906 a. Asutava Kogu, liige ja
teedeminister 1918— 1920 a. Ed. Scikk on praegu te-
gev mitmes toOstusettevdttes, vOtab aktivaelt osa
Kaiibandus-tddstuskoja tegevusest, olles hchoemat aega
ndukogib abiesimeheks.

Inseneride perele on Ed. Scikk tmitud energilise
toomehena, kes alati lahke ja vastutulelik.

Soovime juubilaarile veel kauaks edu ja &nne omas
tegevuses.

tud riiges, nagu seda on raudtee ja omnibusside voist-
lus ning vdib olla kasulik késitamiseks neile, kes selle
kiusimusega Uhel vdi teisel viisil seotud.

Toéo sisaldab hulga tabeleid ja kokkuvdtteid, mis
selle raamatu lugemise ja sellesse sivenemise kergeks
ja lihtsaks teevad. A.E.

Sir William Bragg. Aine saladused. Uusi
avastusi aatomite ja molekulide maailmas. Eestinduse
redigeerinud E. Kilkson, Tartu Ulikooli assistent. Elav
teadus Nr. 32, 112 Ihk., 39 joonist, hind 1 kr. Eesti
Kirjanduse Seltsi kirjastus.

Vaevalt on Uldse uudist, mis meie senist maailma-
pilti oleks nii muutnud, kui v-iimaste aastakiimnete
avastused mateeria ehituse kohta. Juba aastatuhan-
deid oletatud aatomite mikrokosmos ja selle seadused
on viimaks ometi vdhemalt suurtes joontes paljasta-

tud. See on tdeliselt omaette maailm, mille koosseis
o™ osutunud vordlemisi lihtsaks, kuid oma olemuselt
".'siiski imepéraseks. Maailmakuulsa inglise d&petlase,

Nobeli auhinna omaniku prof. Bragg’i teos kirjutatud
klassikalise kergusega, otse pdnevana.

Teose eestindus on uldiselt 6nnestanud hésti, kui
ka arvestada s&draseid tGlke védratusi, nagu ,raadiu-
miaatom ise pusib ligi 2000 .aastat” (lhk. 14), mismon
vastuolus seletusega lehekiljel 16. Soovitav oleks po-
pulaar-teaduslikus teoses siiski seletada sé&araseid uusi
sdnu nagu purge (lhk. 29), liibuma (lhk. 62), pirima
(Ihk. 64), riht (Ilhk. 65) ja taibumine (lhk. 104)..

2.50. Valismaale 50%
% Ihk. 20 kr., % Ihk. 10 krooni.

kallim. Uksiknumber
Kaantel 50% kallim.

Vastutav toimetaja A. GRAUEN, tIf. 450-17, 523-57. Kaastoim”etajad Dr.-ins. E. LEPPIK, Veizenbergi 4—4

ja A. PUKSOV, tlIf. U1-A7, 305-2U.

Trukist ilmunud 18. veebr.

VALJAANDJA EESTI INSENERIDE UHING.
1935.

m) Zimmermann'i trilkihoda Tallinnas, Lihihe jalg 4.






