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T6otaoleku pohjused, selle vastu voitlemise ja
vahendamise abindud.

Dipl-ins. J. Sakkeus.

Tootaolek kui iihisikoiidlik-majanduslik ndhe
ei leia aset mitte Uksinda Eestis, vaid on praegu
tleilmline ja avaldub peaasjalikult linnades ja
teistes kohtades, kus inimesi suuremal arvul
koos elab. Niisuguse rahvamajandusliku néhte
ehk pahe p6hjuste selgitamise kallal on palju
tootatud, kuid UGhisele kindlale arvamisele ega
otsusele ei ole seni joutud, veel vdhem jselle kdr-
valdamiseks mdjuvaid abindusid leitud.

Tootaolek, kui ka selle vastu vditlemise abi-
ndu olenevad kohalikkudest, looduslikkudest ja
kliimatilistesii] oludest, tehnika edust ja palju-
dest teistest p6hjustest; suuresti olenev on ta
ka aastaaegade mdjust. ,Revue internationale
du travail“ 1930. a. kuukirjades toodud and-
metest on ndha, et to6taolek pea kdigis Euroopa
riikides on kdige suurem jaanuari ja kdige va-
hem juuli-augusti ja osalt ka septembri kuudel.
Uldiselt avaldab ta vilisriikides kasvavat tdusu
tendentsi ning on protsentuaalselt niihéasti
rahva kui ka tooliste arvule palju suurem Kkui
Eestis.

Tutvunedes ldhemalt meie t66- ja todtaolu-
dega selgub, et meil téétaolek end peaasjalikult
linnades tunda annab, kuna maal selle vastu
isegi toolistest puudus on.

Tootaolek linnades (t6obdrsides registreeri-
tud tootatooliste arvu kasvamine) viimastel
aastatel pole Eestis' tingitud tddstuslisest krii-
sist ehk todliste arvu vihenemisest toostustes.
Riigi Statistika Keskbiroo andmetel on tddta-
toédliste ja suur- ning kesktddstuses tdoOtajate
keskmise kuu arvu kasvamine aastate jooksul
jargmine, kui vOtta 1927. a. andmete indeksiks
100.

Keskmine arv kuu kohta. 1927. 1928. 1929.
TOoOtatooliSi ... 100 83,9 105,2
Linnades asuvates t66s-

tustes toolisi 100 106,9 108,2
Maal asuvates tdostus-

tes toolisi 100 102,1 106,5
Toostustoolisi kokku 100 105,7 107,5

Sellest suhtelisiest vdrdlusest nadhtub, et

toostustootajate arv uldiselt jarjekindlalt kas-
vab, linnades kiiremini kui maal. Nii pole siis
tootatodliste arvu kasvamine tingitud tédstuse
kiratsemisest, kill aga linnades tdoliste arvu
suurenemisest maalt sissetulnute arvel.

Riigi Statistika Keskbiroo andmed néita-
vad (1930. a. aprilli kuu valjaanne), et 28. XII.
1922. a. moodustas rahvalugemisel linnade ela-
nikkude arv Uleriiklisest rahva arvusit 26,7%
(juurearvatud ka uued linnad) ; 1930. a. on see
juba 29,9%, kusjuures kasvamine on kestnud
uhtlaselt kdigil aastail, selle peale vaatamata, et
linnadel loomulik rahvaarvukasv tdiesti puudus
ja mones linnas surevus siindivuse isegi (letas.

Alevite juurekasv, kuigi enesest vdike, an-
nab siiski kogusummas kaunis suure arvu, mis
peaaegu vordne linnade juurekasvu omaga. Ale-
vite elanikkude aiv on eriti tdusnud 1923.—
1925. a. 1922. a. rahvalugemistel oli alevite ela-

nikkude arv 2,3% uld rahva arvust; 1927.—
1929. a. oli see 2,5%-ni tdusaiud ja sellisena
edasi pusinud. Selle vasta on aga rahva arv

maal 1923.—1926. a. vahenenud 13.900 inimese
ehk 1,8% vorra. Edasi oli see vahenemine 1927.
aasal 11.100 inimest €hlk 1,5%; 1928. aastal
2.200 inimest ehk 0,3% ja 1929- aastal 5.300
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inimest ehk 0,7%. Kokku 7 aasta jooksul on
maal elavate arv kahanenud 32.500 inimese ehk
4,3% vdbrra, mis keskmiselt Uhe aasta kohta
4.640 inimest vélja teeb. Et aga m,aal 7 aasta
jooksul sundinute arv Uletab surnute arvu
17.000 inimese vorra, siis oleks tegelikult maalt
véljarandanute arv 1922.—1929. a. 49.500 ini-
mest ehk 6,6% {ld rahva arvust. Keskmiselt
randab seega iga aasta maalt 7-000 elaniku
valja.

Vorreldes maalt vdljardndanute arvu lin-
nade ja alevite juurekasvu arvuga selgub, et
maalt véljar&ndanute arv linnade ja alevite
juurekasvu arvu Uletab. Maalt véljard&ndanud
on asunud elama linnadesse ja alevitesse, suu-
rendades sellega mitte Gksinda linnaelanikkude
arvu, vaid asetades Uhtlasi linnadest vélismaile
réndanuid arvuliselt ning tasakaalustades lin-
nade surevuse ja sUndivuse vahet. Osa maalt
véaljardndanuid on asunud elama otseselt véalis-
maile.

Seega langeb linnade ja alevite elanikkude
juurekasv taielikult maa elanikkude arvele.
Linnade juurekaisv on pOhjuseks ka tdotatoo-
liste arvu kasvamisele linnades.

Uheks maalt valjarandamise pdhjuseks t6o-
listeklassil on peaasjalikult viletsad korteriolud
maal. Suur osa suve-, kuu- ja péevatdolisi ei
leia peale p6llu- ja suvise hooaja todde 1dppe-
mist maal talveks omale korterit ja on sunnitud
eluas'et linnadest ja alevitest otsima. Paljudel
kord juba linnadesse ja alevitesse asunutele ei
ole tihti v6imalust oma elukohast kaugemale
tédle minna, mille tdttu maal tédlistest puudus
on, kuna linnades neid uleliigselt asub.

Riigi Statistika Keskbiiroo poolt 1930. a- ke-
vadel pd&llutédliste saadavus'e kohta tehtud ja-
relparimistel saadud andmed nditavad, et kdi-
gis maakondades, valjaarvatud Petseri maak.,
on polluitédlistest puudus. Kui arvata maakon-
dades puudulikult saadaolevate to6liste % p6llu-
toodel tootavate palgaliste todliste arvust (Eesti
Staltistika juuli-august kuukiri 1930. a. jarele
oli palgalisi pdllutdodlisi 82.204), siis on maa-
kondades kokku puudulikult saada: aastatéolisi
3.668, suvetoolisi 2.087 ja karjaseid 3.271,
kokku 9.026. Tooborside andmete jarele, on
registreeritud téootsijate arv kdige suurem jaa-
nuari alul ja veebruari 18pul 8.102. Kui maha-
arvata registreeritute arvust (tédootajad ja
abitéddele s”aadetud) maal puuduolevate aasta-
ja suvetdoliste arvu, arvesse vdtmata karja,-
seid, jadb jarele 8.102 — 5.755 = 2.347 tdédot-
sijat. See arv sisaldab eneses ka ametmehi
(puuitdolisi, maaritédlisi jne.), invaliide ja nii-
suguseid, kes oma varanduslise seisukorra ja-
rele abitdid ei vaja, vaid on end plhade kingi
saamiseks ja mitmel teisel pdhjusel t66bdrsis
registreerinud. V&hendades aga t60borsis re-
gistreeritute tédotsijate arvu pollutéddel puudu-
vate toodliste (5.755) ja Tallinnas ning N&m-
mel téoliste kontrolhmisel kindlaks tehtud in-
valiidide ja t60d mittevajavate arvu vorra, siis
jaéks jarele 2.347 — 2.129 = 218 todotsijat.
Oletades, et peale Tallinna ja Ndmme ka teis-
tes tooborsides registreeritute tddliste halgas
invaliide, talviseid abitdid mittevajavaid ja

sesoonitdolisi leidub, ehk kull vdhemal arvul
kui Tallinnas ja Nédmmel, siis Uletaks pakkuta-
tavate kohtade arv tfdotsijate arvu.

Toéotaoleku vahendamiseks linnades ja ale-
vites on senini korraldatud talviseid ehk héada-
abitéid, riigi poolt selleks méaératud summade-
ga. Omavalitsuste asutiste poolt on seni tal-
viste abitédde peale vdhe summasid valjaan-
tud. Esitatud aruannete jargi on omavalitsus-
asutised 1929/30. a. talvisteks abit66deks kulu-
tanud riigi poolt antud kogusummast 8,5%,
mis peaasjalikult omavalitsuste té6de kaudsete
kulude (arstiabi jne.) katteks tarvitatud.

Riigikogu poollt oli 1929/30. aastal talveks
lubatud abitédde krediiti Kr. 493.950.— ihes
1928/28. a. ulejddkidega, kokku Kr. 536-742,46
(1928/29. aastal — Kr. 499.221,98), missugune
summa jaotati Tallinna, Nomme, Tartu, Narva,
Parnu, Viljandi, Vo6ru, Valga ja Haapsalu t66-
raioonide vahel.

Talvetulekuga hakkab linnades kasvama t66-
boérsides todotsijate arv, mis jaanuari—"veeb-
ruari kuul haripunliti tduseb ja kevade tule-
kuga jalle kahaneb. Todo0taoleku pehmeaidami-
seks korraldatud riikliste summadega talvised
abitédd ei ndua tdolistelt suuri oskusi ega kut-

seharidust.  1929/30. a. l&biviidud tdddest
vOiks nimetada jargmisi: Raudteevalitsuse
poolt ehitati N&mme—P4aédskila vahel teine

tee, korraldati ja planeeriti kaubahoovide plat-
sisi Tallinna ja Tartu jaamades, teostati kana-
lisatsioonitdid Tallinna ja Valga jaamades, kor-
raldati kivildhkumistdid ja mitmesuguseid ker-
gemaid koristamise tdid ndrgajdulistele too6lis-

tele. Tallinna Kaitseliidu Maleva poolt jatkati
NOommel kaitseliidu lasketiiru véljaehitamise
toid; Kaitseministeerium ‘'korraldas ilksikute,s

véeosades, linnades, dmblustéid jne- ning mo-
ned Vialiskorraldustodd Narvas. Veeteede Va-
litsus korraldas mitmesuguseid koristamise,
lammutamise ja planeerimistéid Tallinma sada-
mas, Narvas sadamakai ehitamist, Kulgu sada-
ma slvendust, ja Narva-JGesuus kaitsemuuli
ja kalda kindlustamist66d. Linnavalitsused
korraldasid peaasjalikult dmblustéid oma Hoo-
lekande osakondadele (Laste- ja Vanadekodu-
dele, Haigemajadele jne.), samuti kergemaid
valistoid, nagu kruus'a sdelumine, kruusaaukude
korraldamine jne. norgajoulistele. Maavalit-
sused kasutasid tootatodlisi maanteede kivikil-
lustiku valmistamisel ja teede ning sildade kor-
daseadmisel, Uudisena tdnavu talvistel abitdo-
del oleks nimetada PG&llutédministeeriumi ma-
gistraalkraavide kaevamist Atla—Kuimetsas,
Sauga ning Vdhandu jogede Okvendamist ja
Parnu linna poolt R&amaraba Kkuivatuskraa-
vide kaevamist. Peale eelpool nimetatud teos-
tati veel mitmesuguseid vdaiksema ulatuse ja
tdhtsusega uldkasulikke toid.

Loetletud t66de Il&biviimiseks kujunes
1929/30. a. mé&dratud krediidi tarvitamine jarg-
miselt:

1929/30. a. 1928/30. a.
Aratarvitatud: Kr. 527,776,70 430,776,96
Tehtud tdéopdevi: ,  270,305,5 227,757,5

Toid labiviijate asutiste jargi on 1929/30. a-
krediidid dleriikliselt jargmiselt kulutatud:
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Tarvitatud. ToOpaevi.
a. Riiklised asutised: Kr. 383,652,69 180.982,5
b. Omavalitsusasutised; 144.124,01 89.323

Uhe talvise abitééna korraldas Teedeminis-
teerium Tallinna ja NGmme tédbdrsides regist-
reeritud tooitatooliste koduse olukorra uurimist.
Pdhjustas seda omalt poolt té6tute sagedased
kaebused, et paljud registreerituist pole t606-
borsedele eneste kohta 0&igeid andmeid annud
ja seega Oigustamata abitéddele pé&dsenud.
Tooborsedel aga puudusid vBimalused todtute
andmete tdelikust kontrollida. Komisjon Tee-
deministeeriumi, Hariduse- ja Sotsiaalminis-
teeriumi ning Tallinna 0tdborse esitajaist vaa-
tas labi Tallinna kohta 4060 ja Ndmme kohta
568, kokku 4628 kontrollitud andmete plan-

ketti ja méadras dra iga toolise talvistele abit66-
dele saatmise liigi. Kontiollitud said kdik Tal-
linna ja NOdmme tooborsedes 13. I. 1930. a.—
1. V. 1930. a. registreeritull Lbdotsijad.

Liike oli 5: I-ses jarjekorras abitdid vaja-
vate liik (kelledel peale enese veel t66v6imetud
perekonna liikkmed ja hoolealused toita); 2-ses
jarjekorras abitéid vajavate liik (lUksikud, pe-
rekonnata ja lasteta abielupaarid); jtodle mitte
kdlbulikkude liik (vanad (le 60 aasta, t60j6u
kaotanud ule 50%, joomarid ja elukutselised
tootatodlised) ja l6puks 5-es, oma majandus-
lise seisukorra t6ttu abitdid mittevajavate liik
(kelle sissetulekute mdddupuuks voeti abitdddel
teenitav tukitdoliste kuu tasunorm, Umarguselt
45 Kkr.).

Tallinna ja NOmme to6bdrsides registreeritud tddliste liigitus:

Vajavad abitédd 1-es jarjek. taiejoul.
ndrgajoul.

kokku:

Vajavad abitéid 2-ses jarjekorras

Todle mittekdlbulikud — invaliidid oo

28% kogu tootute arvust ehk 1297

Ei vaja abiitdid oma majanduslise seisukorra tdttu 19,0%,

Ei vaja abitfid. ..o

Oma endise teenistuse ehk kutseala poolest
oli Tallinna té6borses td6tuid lihlt-, pdllu- ja
ehitustdéolisi 60,1%0 kogu todtute arvust, vab-
riku ja toéostustoolisi 15,7%o0, kontori- ja &ritee-
nijaid <@ isikulteenijaid 4,4y, ja muu ala t66-
lisi 17,8%.

Eesti Statistika 1930. a. aprilli kuukirja ja-
rele on todborsedes 1929 aasta véltel uleriikli-
selt esikohal lihttodlised: mehi 54,8% ja naisi
61,1%,; oskustoolistest mees-ehitus!toolisi 18,4%,,
ja pOllu- ning aiatdolisi 10,6%, Et k8igi nende
tooliste toovdimalused suurel méaédral suvese-
sooniga seotud on, siis néitab arvustik kullalt
selgelt, miks meil talve kuudel ilmsiks tuleb
toéotaolek. '

Tootatodliste kontrollimise praktiliseks ta-
gajarjeks oli uus abitoddele saatmise kord-
Enne hidti vabad kohad Tallinna t66borse ruu-
mides vélja ja seepérast olid kdik registreeri-
tud sunnitud igapdev kokku tulema, mis eba-
kohaselt védikesed ruumid ja isegi tdnava tais
kiilus. Samuti oli igasugusel kahtlasel ele-
mendil vdga soodne, kihutuskénede ja lehtede
levitamiseks vastuvdtlik ja kergellt sittiv too-
tatéolismass. Uue korra jarele said t66borsed
kontrollitud to6tute nimekirjad, mille jarele
kirjalikkude kutsetega abitdddele saadeti.

Kokkuvdetult vBib Utelda, et Eestis toota-
olek ainult linnades aset leiab, on seega koha-

kokku
Uldiselt kokku:

6,1% ” ” , 282

84,1°/ 1579 1579

42,29 1954
4NT%, 215

23,7 1095
100 4628

line n&htus ja ei avaldu mitte nii suurel mo6o-
dul, kui seda paljudes teistes riikides.

Praegu aset leidva todtaoleku vastu vditle-
miseks oleksid soovitatavad jargmised abindud:

1. a) Maal korteriolude parandamine, b)
iseseisvate vaikekohitade asutamine kdlbmata
maa-aladele, c) tooliste kohtade asutamine;

2. Maal to6leidmiste vdimaluste suurenda-
mine (maaparandamine, kivideldhkumine jne.) ;

3. Tooborside Umberkorraldamine ja maal
omavalitsuste juure todvahetalituste ameitite
asutamine;

4. T6oborsides registreeritute varanduslise
ja tervislise seisukorra kontrollimine;

5. Maalt linnadesse valgunutele 't66bdrside
kaudu todle mittesaatmise aja pikendamine
(seni oli h&daabitéddiele paddsemise tingimiseks
uks aasta linnas elamist, millest ka tdpselt kin-
ni ei peetud) ;

6- Linnades ja nende ladheduses riigi- ja
omavalitsusasutiste poolt teostavatele toddele
tooliste palkamine ainult t66boérside kaudu;

7. Ettevdtetest emigrantide ja vélismaa-
laste to0lt kGrvaldamine;

8. Teatava palga suuruse ja perekonna liik-
mete arvu juures mitmele perekonna liikmele
omavalitsuslistes ja riiklistes' asutistes teeni-
mise &rakeelamine.
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MoOned parandused meie roobaste tehnilistes
tingimustes.

Ins. A. Ehvert.

Oleme ndnda kaug-ele jéudnud, et meil on
oma tehnilised tingimused raudtee roobaste
kohta. Need tingimused, olles tldiselt hasti ja
selgelt kokkuseatud, on kohandatud peaasjali-
kult tehasltele, kes todtavad Siemens-Marteni
ahjudega (suurem osa vene vabrikutest), kuna
Bessemeri vdi Thomas pirnidega todtavates te-
hastes, missugused on suurem osa L&ane-Eu-
roopa metallurgia tehaseid, tekitab meie tehni-
liste tingimuste kdsitamine raskusi ja ei vdi-
malda vastuvdtjale kullalt selget pilti roobaste
materjalist. Nende raskuste selgitamiseks oleks
alljargnevad read-

Tehniliste tingimuste § 8 ndeb oOtte, et roo-
baste proovimine siinnib partiide kaupa & 200
roobast igas partiis. Selle juures noéutakse, et
roopad peavad sorditud olema igas partiis sula-
tiste jarele.

Selle nGudmise viimane osa on enam-véhem
tdidetav Siemens-Marteni produtseerimise viisi
juures, kus Uhest sulatisest saadav roobaste
hulk vérdub 100—200 ; pirnides valmistata-
vate sulatiste juures on selle nGudmise tditmine
vdga raske: pirnis saadava sulatise kaal kdigub
10—20 tonni vahel, mis meie normaalse roopa
pikkuse ja kaalu juures annab 20—40 roobast.
Roobaste diendamise ja valjaté6tamise protsessi
juures ei saa kindlat jarjekorda pidada ja ta-
hes vBi tahtmata paisatakse mitme sulatise roo-
pad segi. Nende sortimine uuesti sulatiste ja-
rele nduaks tdstekraanadelt mérksa suuremat
to0d ja nii suurt sorteerimise platsi, millist
Uhelgi tehasel vaba ei leidu. Kuid isegi oleta-
tes, et see t60 saaks tehtud, tuleks ikkagi Uhes
proovitavas partiis 5 kuni 10 sulatise roopad.
Tingimustes ettendhtud 160k- ja Brinelli katsed
on iga sulatise kohta ja nende teostamine ei te-
kita arusaamatusi. Halvem on aga asi tom-
beprooviga, mida on ette ndhtud Uks iga partii
(200 roopa) peale. NJuhul, kui tdmbeproov eba-
dnnestub, langeb vélja terve partii, s. t. mitte
ainult halb sulatis, vaid temaga tUhes ka juhus-
liselt Uhte partiisse sattunud teiste sulatiste
roopad, millede omadused kdigiti rahuldavad
vOivad olla. Koguni ebadnnestunuks tuleb aga
pidada asjaolu, et Kkatseid proportsionaalsuse
piiri kindlaksméaaramiseks on ette nahtud vaid
Uks iga valtsi komplekti kofhta pdevas. Moodsas
tehases suudab uks' komplekt valtse anda 8 tun-
nilise to6pdeva jiooksul kuni 600 tonni roopaid,
s. t. labivaltsida 30 kuni 60 pirni sulatist, ning
juhul, kui korduv katse proportsionaalsuse
piiri kindlaks tegemisel (lesseatud nduetele ei
vasta, tuleb kd&lvatuks tunnistada kogu paevane

produktsioon. Seega kujuneb vastuvGtmine
juhusliseks, loteriiks, mis ei rahulda nii valmis-
tajat kui tellijat.

Nende arusaamatuste drahoidmiseks tuleks
meie roobaste tehnilisi tingimusi muuta, vdéttes
proovimise Uksuseks senise partii asemel sula-
tise. Mdnelt poolt avaldatud kartus, nagu te-
kitaks see ileliigseid kulusid, ei ole p8hjenda-
tud, kuna moodsa tehaste sisseseade ja energia
odavuse juures proovikehade arvu suurenda-
mine tdhtsuseta kulu juurde toob.

Samuti arvame, et puht praktilistel pdh-
justel tuleks loobuda meie tehnilistes tingimus-
tes ettendhtud proportsionaalsuse piiri mééra-
mise meetodist (peegelaparaatidega), mis ko-
hane on teadusliste uurimuste juures, kuid
vdga ebaratsionaalne praktiliste (lesannete
lahendamisel tehaste katsekojas. Proportsioo-
naalsuse piiri madramisel peegelaparaadiga
ripub katse tulemus suurel méaral &ra Kkatse-
koja aparatuuri (rebimispressi) tundelikkusest
ja veel suuremal méaral mo6o6tmisel lubatavast
vaatluste tdpsusest.. Véahendates v6i suurenda-
tes viimast ja sellega, nii Utelda, defineerides
praktilise proportsionaalsuse piiri mdistet, voib
mé&ratavat proportsionaalsuse piiri saada (he
vdi kahe koormaituse jao vdrra (iga koormatuse
jagu vordub 500 kg, mis normaaltdmbekeha
pdikldike peale jaotatult annab 2,84 kg/mm'-")
kdrgema vO6i madalama. Lihtsam ja otstarbe-
kohasem oleks proportsionaalsuse piiri katset
siduda t@mbeproo”viga, vOttes prakltilieslt kul-
laldase tdpsusega materjali proportsionaalsuse
ja eriti jooksu piiri, andes selle juures selge
pildi materjali vastupidavusest. Td&mbeproovi
katse teostamine iga sulatise kohta (hes dia-
grammi vOtmisega ei tekita kuigi suuri ras-
kusi ega kulusid, kuid kindlustaks kaubasaajat
juhusliste halbade sulatiste eest ning teisest
kiljest garanteeriks tehast materjali juhuslise
kdlvatuks tunnistamise vastu. Uhenduses sel-
lega tuleks muuta tdbmbeproovi vdtmise viis.
Tehnilistes tingimustes on ette nahtud, et proo-
vikeha vdetakse roobasniidi peast (ploiki tlemi-
sest otsast). Normaalse ndhtusena (Thomas
roobaste juures) ilmestub, eit roobasniidi peas
on materjali tugevus 4—5 kg/mm- vdrra suu-
rem kui roobasniidi jalas (ploki alumises ot-
sas) ja vasitavalt sellele on venivuse % roobas-
niidi peas véiksem, kui jalas. Tuleks jatta
vastuvd@tjale vabadus valida tdmibeproovi, kas
roobasniidi peast v6i jalast drarippuvalt sel-
lest, kumba &armusesse roopa materjalil on kal-
duvus.
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Il Glemaailmlik joukonverents.

Dipl.-ins. J. Verus.

Katelde survete tostmisega tuleb poOdrata
suurt tdhelepanu toitevee omadustele. Eriliselt
palju téod tehakse katlavee ettevalmistuse alal;
nditeks, selgunud on, et tdiesti puhas vesi ei
olegi kbige soodsam. Vees peab olema véike

alkaliteet, et dra hoida hapniku mdju Kkatla-
plekkidele.
Tahendame veel, et firma ,Richard Kab-

litz“, péritoliuga Riiast, niid peaasukohaga
Berliinis, on konstrueerinud nénda nimetatud
»jarelejddnud 6hu 6konomaiseri“ (Restwémie-
0konomaiser), kus kittegaaside temperatuur
lanigeb 60—700 C. Sannase d'konomaiseriga va-
rustatud Stirling-Siilzer katel andvat ka.su-
kraadi 92%.

Konverentsist osavdtjatele oli véimaldatud
kui Berliinis ndnda ka pdarast konverentsi ring-
reisudel tutvuneda Saiksamaa soojusjbujaamade
uuemate seadeldustega. Luhikese Ullevaate saa-
miseks Saksamaa uuematest kittekolletest ja
aurukateldest toome allpool Uksikute sfeadete
lahemad Kkirjeldused.

Saksamaa suurimatele katelliksusltele Ber-
liini ,,Westi“ j6ujaamas seatakse altlikkavad
»Stoker* restid, konstrueeritud firma , Taylor
Stokeri“ poolt. Katlad lhes kollete ja resti-
dega ehitatakse firma A. Borsig, Berlin — Te-
gel, poolt.

Joon. 2. Vaade ,,Taylor Stoker* restidele.

Eelseina ohiijahutus.

Kiulgseina dlni.jahutus.
Liikumata 6hudisid.

Retortide liilmvad plaadid.
Jarelpdlemise rest (liikuv).
Slac/irest.

Purustaja paled, recjuleeritavad.
Pumstaja ‘'valtsid.

ONoAONE

»Taylor Stokeri“ restipind koosneb toatud
arvust k&rvuti asetatud retortidest thes vahe-
peal asuvate Ohuduiside ridadega. Kitteaine
surutakse eelseinas asuvate kolbidega retorti-
desse ja viidakse alla poole lii*vLi-"vtavE;te plaa-
tidega, mis kujutavad retortid>; pdhju. Pd&hja
plaadid on koostatud paari kaupa, kusjuures
Uhed plaadid on liigutatavad ja teised liiku-
mata. Retortidest tBuseb kutteaine dilside
ridadele, millede kaudu 8hk voolab kuitteaine

(3. jarg).

juurde. Polev kiht asub peal Uie dudside ja
retortide, kuna vérske kutteaine satub retortide
alumisse osasse, kattes ka diuside ridasid ja
hoides seega kogu reste kuumuse eest. Lenda-
vad ollused vérskest kutteainest peavad tdus-
ma l&bi pdleva kutteaine kihi, seega on neil voi-
malus hésti dra pbleda. Kuna retordid ja dui-
sid on asetatud kallakusega, siis libisfeb pdle-
misel kogu kutteaine alla poole, satub jarelpd-
lemise restidele ja viimaks Slagikambrisse 3la-
girestidele ja 1&bi purustajavaltside kukub tuhk
ja Slak tuhakolusse. Kiitteaine liikumine ja pd-
lemine restidel on hasti reguleeritav, nimelt on
reguleerirnisvOimalusi kolbide kdikude muut-
misega. Ohu juurdevool on samuti hasti regu-
leeritav, kuna restide alune oin jagatud Uksiku-
tesse jarkudesse ja 6hku vdime juhtida dksiku-
desse resti osadesse tarviduse jarele. Resti-
pinna laiust maarab retortide arv, ,Westi*“ ka-
teldel 20; pikkust mdarab duuside airv, ,,Westi“
kateldel 49. ,Westi* katelde .klttekollete ma-
hud on jargmised: laius 10,6 meetrit, pikkus
6,2 m. ja kdrgus restide alguses 5 ,m., I6pul
umb. 7 m., restipind 67 m2. Viimaste vaa-
dete jarele ehitatakse katlad ja kutltekolded
laiusesse ja kdrgusesse, pikkus on luhike. ,,Tay-
lor Stoker“ kolletega on varustatud naiteks:
Ameerikas!, Boston Edison Co, Edgar jdujaa-
ma katlad, kittepinnaga 600 m”, survega 100
at., tegevuses juunist 1929. a.; Ameerikas, De-
troit — Michigane, Delray nr. 3. j6ujaama kat-
lad, kittep. 2220 m2, auruanniga 190 ton/tun.,
tegevuses augustist 1929. a.; Euroopas, Edi-
son Co., Genua joujaama katlad kiitltepinnaga
1820 m2, survega 30 at., tegevuses novembrist
1928. a.; Londonis, Deptford — East joujaa-
ma katlad, kuttep. 920 m2, survega 22 at., te-
gevuses novembrist 1928. a.

»Westi“ jéujaama katlad ehitatakse firma
Borsigi poolt, kui sektsionaal kallak-veetorudega
katlad, kuttepinnaga & 2400 m2, survega 32 at.,
Ulekuumenduse temperatuuriga 4150C, auruan-
niga 120 ton/tun. Ulesseadmisele tuleb 8 ka-
telt, esialgselt ainult 4. ,Westi“ j6iujaama ul-
dine vdimsus tuleb 228-000 KW. Joon. 3
on naha l&bildige Uhest nimetatud katlast. All
on ,,Taylor Stoker'.' restid, kiittekambri ikllgede
alumises osas on malmplaatidega kaetud katla
toitevee eelsoendustorud, ndndanimetatud , ja-
hutustorud*, tlevalpool on -need torud katmata.
Kuttekambri tagumises seinas on samuti vee
eelsoendustorud katmata. Nimetatud torudega
kasutatakse kitteaine Kkiirgamissoojust. Kut-
tekamber on mingisuguse vdlvita, tuli ja kitte-
gaasid tdusevad otsekohe (lesse vastu kdrgel
asuvaid veetorusid. Ulekuumendaja torud on
asetatud kohe pérast esimest veetorude vihku.
Ulemistel trummlitel on pikidmblused veegaa-
siga keedetud, pdhjad on sisse needitud. Ule-
val stitsukdikudesse on asetatud 6hu eelsooen-
daja 6hu eelsoenduseks kuni 2000C. Esialgselt
tulevad uUlesseadmisele 2 Ljmgstrémi ja 2 Ro-
tatori dhu eelsoendajait. Okonomaisereid sliitsu-
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kdikudesse ei tule, ainult on veel ette nahtud
ruumi elektrifiltrii:ele suitsugaaside puhastu-
seks. Katlal kivinidiiritist on ainult kiittekamb-
ri umbritsemiseks, teised katla -osad on Ulmib-
ritsetud kahekordselt plekkidega, ning plekkide

Joon. 3. ,,Westi*“ joujaama Borsigi veetorudega katel

2000 m~.

vahed on ettendhtud pd&lemisidhu kanaliteks dhu
eelso'endusefcs. Katla toitevee eefeoendus sin-
nib veel auruturbiinist valieliselt voetud auruga
(Anzapfdaimp).

Kdrge survega todtav auiruseade on tegevu-
ses Saksamaal ,llse kaevamduste a/s.“ joujaa-
mas, nimelt 2 katelt aurusurvega 120 at., kit-
tepinnaga 500 m2, auruand & 34 kuni 40
ton/tun., aiiru Olekuumendus 4750C.- Joon. 4
on ndha nimetatud aurukatel.

Aurukatel koosaieb 2. trummlist j-a nende
vahele asetatud jarskpeenveetorudest, (leval
on eriline aurutrummel. Ulekuumendaja torud
on asetatud veetorustiku alla suitsuk&igusse.
Pérast katelt on suitsukdigusse asetatud &ko-
nomaiser ja Ohueelsoendaja. Katelt koetakse
pruunsdega erilises eelkoldes liigutatavatel
treppidel. Tahelepanu vaarib kdrge kuuimus-
kamber, kus :pdlemisg;aaside tempeiratuur hoi-
dub kdrgel ja gaasid téiesti &ra p6levad, enne
kui kokku puutuvad katla torustikuga. Selles'

kittekoldes ei kasutata
soojust.

Erilise ehitusviisiga on Lo'pulco-kiirgamis-
katel kivisoetolmukiitega, ulesseatud 1929. a.
Dortmundis, kivisée kaevanduse ,Flrst Har-
denbergi“ joujaamaa.

Erilist tdhelepanu véarib selle katla juures
katlamaja puudus katla tagumise poole Umber.
Katlamaja on ainult katla esise ja eelmise osa
katteks. Katlamajas asuvat katla ja kitte-
kolde tegevust juhtivad ja kontrollivad aparaa-
did, kutja asukoht, vee ettevalmistusseaded,
toitepumbad ja kiviséetolmu ettevalmistus. Ki-
vis'ée jahvaitus tolmuks sinnib tsetraaltrum-
melkuulveskis, ehitatud firma Pfeifferi poolt.
Peale kivisdoetolmu vdib katelt kitta ka koksi-
ahjude gaasidega. Tolm v8i gaasid juhitakse
kiittekoldesse labi 8 Lopulco susteemilist puhu-
rit, asetatud KkiittekoLde ulemistesse igasse 4
nurka paari kaupa. Tolmu vool juhitakse alla-

pblevaine Kkiirgamis-

Joon. J. Borsigi veetorudega katel survega 120 at.
pruunsde Kkittele.

poole pdlemiskambri keskele, kust pdlevad gaa-
sid Umberp6drates (lespoole tdusevad keskelt
ules'se vastu katla kiittepinde. Kuttekamber on
Umibritsetud igalt poolt katla veetorudega, non-
da nimetatud ,kiirgamisikittepinnaga“, mis
kasutab pdlevaine Kkiirgamissoojust. Kutte-
kambri dlemises* osas asub véike osa veetoru-
sid, mis kasutavad p6lemisgaaside soojust kok-
kupuutumise teel. Nende peal asuvad Ullekuu-
meindaja torud ja pérast jargnevad kaltla veeto-
rud 2 trummli vahel. Edasi suitsukaiguss'e
on asetatud plaatOhueelsoendaja. Katla ta-
gumise poole osad on hésti isoleeritud ja kae-
tud plekkidega. Treppkédikude ja galeriide
kaudu pdaéseb igale poole katla kere ja apara-
tuuri juurde- Viimasel ajal on isolatsioonitehni-
ka niivdrt arenenud, eit soojuskaotused pindade
kiirgamisteel on viidud miinimumini. Sakslased
leiavad, et nende ilmastiku olud lubavad ehitada
katlaid katlemajadeta ja seega kokku hoid<a
kuludes katlaseade piustitamisel. Kirjeldatud
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Lopulco katla surve on 20 at., auru llekuumen-
clus 370'°C, lldine kittepind 595 m-, sellest kiir-
gamispinda 164 m-, kokkujpuutumise pinda
tUlekuumendaja juures 100 m" ja katla kitte-
pinda 331 m-. Katla normaalkoormatus' 40
ton/tun. auru ja maksimaalkoormatus 60 kuni
70 ton/tun. Katla koormatust véib tunduvalt
tésta 12 niinutiga- Isiklikult selle katla juures
viibides, oli katla koormatus 45 ton/tun., COo
nditamine 14,5%» T-kilttekoldes 139070, T-katla
16pul 22070, primaaréhu surve koldesse mine-
kul 300 mm. WS.

Korgeima aurusurvega maailmas too6tav
katlaseade Bensoni slisteemiline on (lesseatud
Berliinis  Siemjens-Schuckerti  kaablitdhases,

.Gartenfeld“. Bensoni slsteemi kateldes sin-
nib aur kriitilises auru olekus, nimelt 225 at.
surve ja 3740C tem-peratuuri juures.

Kriitilise surve jiuures on aurutussoojus
vOrdne 0, kuna kullastatud auru maht on vdird-
ne vee mahule ja vesi laheb auru kujusse ile
ilma vee-aurusegu kujundamiseta. Seepérast
ei ole tarvidust nende eriliste trummlite jérele
vee ja auru lahutamiseks nende segust ja eri-
liste vee tagasivoolu torude jarele vee ringvoolu
stinnitamiseks.

Skeemil on n&ha auru sinnitus torude Kkrii-
tilisel survel. Ko&rgesurve toitepumbaga suru-
takse vesi torudessfe surve all umbes 2400 at.
Veetemperatuur tbuseb pidevalt, kusjuures
vee maht 'hakkab suurenema tunduvalt alles
300JC juures ja vee mdaht suureneb 3-kordselt
alles kriitilise temperatuuri eel. Kriitilise tem-
peratuuri 3740C juures muutub vesi auruks' ja
edasi stnnib juba auru Ulekuumendus (hes
mahu "Miire suurenemisega.

Katel on varustatud Kkiviséetolmukitega.
Kivisisi jahvatatakse veskiseades ihes Uheaja-
lise kuivatusega katla suitsugaaside soojusest.
Veskiseade tolm asetatakse punkritesse, kust
tolm juhitaks'e surutud -8hu abil torustiku kau-
du katla juurde puhurite platvormile. Tolm
puhutakse katla kuttekambris'se labi 4 puhuri.
P6lemis6hk surutakse allasuvasse ringkanalisse,
voolab mddda 6dnsaid katla seinu Ulesse 8-sse
plaat6hueelsoojendajass’e, kus  suitsugaasid
soendavad O6hku 4000C. Umbes Vs 6hukogust
juhitakse otsekohe puhuritesse, kui primé&éar-
ohk, kuna Ulejadanud d6hu kogu juhitakse kitte-
kambrisse labi vahede kiittekambri rippuvas Kki-
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vilaeis. Kittekamber on Umbritsetud ringiku-
juliselt malm,plaatidega, millede ette on vindi-
taoliselt asetatud katla veetorud. Seega kiitte-
aine leegid ja pdlemis,gaasid on Umbritsetud ot-
sekohe katla torudega ja annavad viimastele Ule
soojust kiirgamise teel. Katel on puhtkujuliselt
kiirgamiskatel. Kittekambri alum. osas pdor-
duvad p6lemisgaasid 18Qo vorra Ulesse ja juhi-
takse 8. suitsukdigus'se. Po6drdepunktil kuku-
vad gaasidest vdilja tuha- ja Slagiosakkesed alla
veega tdidetud ituhakolusse, millest tuhk kdrval-
datakse aeig-ajalt baggeri abil. 8. suit&ukaigu
alumistesse osadesse on asetatud allapoole dle-
kuumendaja torud ja dlesise poole vee eelsoen-
dustorud. Paéarast neid on asetatud iplaatdhuéel-*
soendajad samuti igasse suitsukdigusse. Ule-"
vaLpool lahevad suitsukdikude toru”~/Uhisesse”
korstnasse, kusjuures suitsugaasid "diirutakse
korstnasse ,,imeva Betzi propelleri* abif.' Katla
toitevesi juhitakse dUlevalt 8. vee-eelsoojenda-
jasse, labistab neid vastuvooluna gaaside voo-
lule. Edasi voolab vesi kittekambrit Gmbrit-
sevatesse torudes'se. Nendes kiirgamistorudes
muutub vesi auruks, voolab labi Ulelaske ven-
tiili, milles aurusurvet vdhendatakse, (lekuu-
mendajasse, kus pdarivooluna suitsugaaside suh-
tes liikudes aur lGlekuumendatakse 4500C.

Kaks Bensonikatelt on asetatud otsekohe va-
basse dhku , erilise katlamajata. Joon. 6 on
nédha need 2 katelt.

Joon. 6. Vcilisvaade Bensonkateldele.

Katlad on uUmbritsetud kahekordsete sein-
tega ja hasti isoleeritud. Puhurite platvormil
asub Uks kitja kahele katlale. Joonisel on ndha



aknad puhurite platvormil. Igasugused madot-
riistad ja aparaadid katla tegevuse juhtimiseks
ja kontrollimiseks on koondatud katelde juhti-
miskeskkohta (Kesselwarte), mis asub erilises
ruumis Kkateldesit kaugel teisel pool turbiinite
ruumi. Joon. 11 on paremat katt Benson-
katel I Ummargust tiipi 8 suitsukdiguga, va-

sakut katt oai Bensonkatel Il neljanurgelist
tilpi 2 suitsukdiguga.
Katlaseade reguleerimine sunnib  osalt

automaatselt, osalt nuppreguleerimisega elektri
tlekandega. Reguleerimise pea Ulesanded
on hoida katlas alalistllt survet Kkriitilisel

survel 225 at. ja reguleerida vee ning kutte-
aine juurdevoolu ja soojuse Uleandmist veele
vastavalt auru tarvitusele. Surve reguleerimi-
ne sinnib automaatselt auru ulelaske ventiili
reguleerimisega. Ulekuumendistemperatuuri
reguleerimine siinnib automaatselt kivisoetol-
iTiu vintettekandja reguleerimisega. Vee ja 6hu
kogude reguleerimine slnnib nuppreguleerijate
abil, kus edasianne sinnib elektrilisel teel toi-
tepumpadele ja dhu ventilaatoiitele. Tegevuse
kontrollimiseks on rida temperatuuride moot-
misriiste, manomeetreid, tombemd&dtjaid jne.
(Jéargneb.)

Veeteede valitsuse stuvendustddde ujuvad abi-
noud ja nendega teostatud slUvendustood.

Dipl.-ins. H. Viikmmvn.

I. SiseVeite slvendamine.

A. Sdvencliisahindud. Veeteede Valitsus
on teostanud sisevetel suuremaid siivendustdid
Kasarijoel, Emaj6el, V&handujdel, Peipsijarvel
ja Virtsjarvel. Nimetatud jégedel teostatavad
sivendust6dd silnnivad osallt P&llutédministee-
liumi arvel ja p8llumajanditslikuks otstarbeks.
Nimelt teostab Veeteede Valitsus kd&ik need
Pollutédministeeriumi sdvendustéod, kus vdi-
malik on Veeteede Valitsuse sivendusmasina-
tega ligi padseda ja kus vbimalik ei ole stiven-
dustdid kasitsi abindudega labi viia liiga si-
gava vee téttu ehk mdnel muul pdhjusel. Sar-
nane todjaotus lubab paremini dra kasutada
sivendaja komplekte ja Uhtlasi tarvitada ka
neid kogemusi masinatega slvendamisel, mis
Veeteede Valitsus kogunud mitmeaastase t60
kestel.

Sisevete siivendamiseks on Veeteede Valit-
susel olemas 7 slivendajat ja 2 kivi- ja kénnu-

Joon. 1. Sivendaja ,,Alfa“.

toste praami. Slvendajatest on 5 koppsilven-
dajat: Alfa, Beta, Lambda, Kappa ja Hiig-
lane, ning 2 lintsivendajat Delta ja Osit.

Slivendajad Alfa, Beta, Kappa ja Lambda
on ko&ik uhetuubilised, nende tdhtsamad mdoG6-
dud on:

Veeteede Valitsuse fotod.

Pikkus 20 m., laius 55 m., ruumi siligavus
1,5 m., sivis 0,85 m., kopa maht 1,1 m», t66-
vlime tunnis 44 m”, kaevamise siligavuis veepin-
nast 3,0 m., tdste kaugus noka poérde punktislt
arvates 13,0 m., tdste kdrgus vee pinnast 3,5 m.,
jouallikas-nahvtamootor 45 JHP.

Nimetatud nahvtamootor ajab ringi kesk-
vintsi, kust kdikidele mehanismidele rattavargi
ehk kettide abil jéud Ule kantakse. Masina kéi-
mapanemine sinnib kompressteeritud 6hu abil,
mis hdlbustab tédtamist.

Kuna koppsivendaja pdodraval nokal ja selle
otsas rippuval kopal ei ole vastukaalu, siis ei
suuda slvendaja tema vaheldase laiuse tdttu
killalt tasakaalu pidada, kui nokka uhte ehk tei-
se kiilge poorata. Umberminemise vastu on si-
vendaja kindlustatud ees otsas oleva kahe vdim-
sa .palktoega (k&pag-a), mis erilise nnehanismi
abil kerge on alla lasta joe pdhja, kui siven-
daja tootab, ja Ullesse tdmmata, kui sivendajait
Umber paigutatakse. Ahtri kohalhoidmiseks on
slivendajal siin vaipalk, mis to6tamisel samuti
alla lastakse. Sivendajad ,,Kappa“ ja ,Lamb-
da“ erinevad ,,Alfast“ ja ,,Betast” vast nii pal-
ju, et meeskonna ruumid, mis viimastel suven-
dajatel olid sivendajaga kloos, puuduvad , Kap-
pa“ ja ,Lamfodal* ja need ipaigutati erilistele
elumaja-praamidele ,, Teta*“ ja ,,Jota“. Siven-
daja enda peal kasutatakse sel teel vabanenuid
ruume suuremate nahvltatagavarade paiguta-
miseks (igal slA”endajal 3 tonni), mis vdimal-
davad t66tada sivendajal kuu aega, ilma taga-
varasid uuendamata; see on védga tahtis sugi-
sel, kui sagedasti kiitteainete juurdevedu teede
puudumisel vdga raskendatud. 'Peale seda on
siivendajale ,Kappa“ ja ,Lamibda“ mehanisnii-
del méned vdhemad paremused labi viidud ara-
kasutades kogemusi varemehitatud ,Alfa“ ja
,Beta’ga“. Silvendajate (he vahetuse mees-
kond on kolm meest.

Slvendaja ,Hiiglane* on hulga suurem ja
vBimsam eelmistest koppslvendajatest; tema
on ehitatud eriliselt pae- ja rdhkpdhja jaoks.

»Hiiglase“ mdéd6dud: pikkus 27,0 m., laius
10,0 m., kdrgus 2,2 m., sivis 1,6 m- (kulgemon-
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teeritud, kuid Ulestdmmatiid vaiadega 2,2 m.),
kopa maht 2,0 mS, tédvdime tunnis (teoree-
tiline) 120,0 m=5, kaevamise sligavus vee pin-

Joor Suvendaja ,Hiiglane®.
nast 55 m., tdsite kérgus lle veepinna 3,0 ni.,
tdste kaugus noka podérdepunktist arvatud 18,0
m., jouallikas! 230 JHP.

Peale peamasina on olemas: kopa etteluk-

kamise vints, haalamisevints, poomipddrde
vints, manddvervints.
Aurukatel (Tornister-katel) soojuse pin-

naga 97 m”, tédsurve 10,5 at. Sivendaja pai-
galhoidmiseks t66 kohal on eesotsas kummalgi!
pool ja tagaotsas ks pdhjatugi, mis erilise me-
hanismi abil on (lestdstetavad ja allalastavad-
Peale seda on olemas ankru-seadis. Kopp on
konstrueeritud nii, eit seda v6ib tihjendada kor-
raga ja pikkamoodda. Siuvendaja késitamiseks
on kaiks juhi posti. Eluruume on sivendajal
11 liikmelise meeskoinna jaoks Uhes kdikide
kdrvalruumidega, kook, vannituba, s6dgituba,
tioiduainete hoiuruum jne. Slvendaja, mille ehi-
tus alles sel sligisel I8ppes, on méadratud peaas-
jalikult Peipsi alandust6dde peale.

Kdik viis koppslvendajat on ehita.Uid riik-
listes sadamatehastes.

Joon. o. Siuvendaja ,,Ost“, end. ,Peipus®.
Sisevete lintsiivendajatest on suurim ,,Ost",
end. ,Peipus“, pukseeritav (mitte isesditev).

Tema tdhtsamad modddud on; pikkus 31,15 m..

Ir-dus 7,83 m., ruumi slgavus 1,20 m., suvis
0,75 m., keskmine téévbime tunnis' 50 m», kae-
vamise sugavus vee pinnast 0—3,6 m., joualli®
kas — aurumasin ,,Com;pannd*“ 100 JHP. Ka-
tel-lokomobiili katel, soojuspind 42 m-, té6isur-
ve 8 at.

Peale selle on siivendaja varustaltiud 4 auru-
vintsiga ja v6imsa pulsomeetriga renni pesemi-
seks- Sivendaja voib to6tada Uhe vahetusega
12 liikmelise meeskonnaga, kuid tdédtab ratsio-
naalsemalt kahe vahetusega. Siis on vaja 21
inimest, kelle jaoks siivendajal ette ndhtud vas-
tavad elu- ja abiruumid.

Slvendaja juure kuuluvad, 3 p6hjaluukidega
praami, mille igathe pikkus 26,0 m., laius 6,75
m., sigavus 1,6 m., ruumi maht 83,8 m-\ Luu-
gid avatakse ja tOstetakse inimjoul, mis jaoks
vaja kaks meest vahetuses, kelle jaoks on ole-
mas praamil eluruumid.

Véaiksem lintsuvendaja ,Delta* on' samuti
pukseeritav (mitte isesfitev). Tema té&htsa-
mad mo6ddud on: pikkus 17,8 m., laius 6,5 m.,
ruumi sdgavus 1,5 m-, sivis 0,9 m., téovdime
15 ni3, kaevamise sligavus veepinnast 0—2,4 ni..

Joon. U Sivendaja ,,Delta*.

jouallikas — aurumasin, lamav kahesilindrili-
ne, 36 JHP.

Katel-lokomobiili katel, soojuspind 15 m-,
toosurve 8 at.

Stivendajal on olemas n.-n. tsenatraalvints,
kust joud terasvaierite abil saab Ule antud té6
kohale. Silvendaja eesotsas on tdstekraana,
mis vGimaldab tangide abil valja votta suuri ki-
ve raskusega kuni 2 tonni. Uhe vahetusega t60-
tamiseks on suvendajal 11 liikmeline meeskond,
kelledel eluruumid olemas. Sivendajat on voi-
malik maha monteeritud olekus Emajde sildade
alt labi viia-

Silivendaja ,,Delta“ to6tab siivendaja ,,Osti“
praamidega ja oma enda praami ,,Etaga“, sa-
muti on temal olemas refulddr sisseseade, mis
kasutatav puhta liivase p6hja juures ja lubab
torude kaudu pdhja kaldale pumbata.

Praam ,E"a“, mille t&éhtsamad mdddud on:
pikkus 20 m., laius 4,4 m., ruumi stgavus 1,6
m., slivis 0,5 m. on n.-n. kolektorpraam, mis
omab sellise konstruktsiooni, mida mujal veel
tarvitusele pole vdetud. Praami pdhi on tditsa
lahtine, temal puuduvad p6hja luugid. Sellele
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kobale on paigutatud kolm suuremalt Umber-
kummutatavat vagoiietikere & 10 ms, mis ltappi-
de peal keeravad- Liivaga tdidetud kere ras-
kusepunkt on v@etud toetusjoonesit kdrgem, nii
et neid tuhjendamiseks kerge on lukust vabas-

Joon. 5. Tuhi praam ,,Eta* siivendaja ,,Delta* kulje all.

Joon. 6. Praami ,,Eta‘ tiuhjendamine.

tatult Umber p6orata. Sarnasel praamil on see
hea omadus, et sellega v6ib It6dtada tolmpeene
liivase pBhja juures', kus harilikkude pd&hjaluu-
kidega praamid teatud mé&éaral liiva labi lase-
vad. Praam, mille meeskond koosneb kahest
mehest, on varustatud vastavate eluruumidega
ja ,on ehitatud riiklises sadamatehaseis. Siven-

dajad ,Ost* ja ,Delta® on ehitatud veneajal.
Kivi- ja kdannutdstepraamid, milliseid Vee-
teede Valitsusel olemas kaks, ks ulemisel Nar-
vajoel, teine Emajdel, koosnevad kumbki ka-
hest praamist, mis 2 m. kaugusel teine teisest

Joon. 7. Kivi- ja kciy*mitdstelaev.

kdrvuti ja Uhise pdrandaga seotud. Poranda
keskkohas laevade vahel on avaus kivide valja-
itdstmiseks. Uldise seade pikkus on 13 m,, laius
7,6 m., sivis on 0,6 m.; tema on varustatud tu-
gevate blokkidega ja vintsidega; selle sisseseade
abil on vdimalik j6ée p6hjast kive tdsta eriliste
tangide vahel raskusega kuni 6 tn., kuid ka suu-
remaid kive Ule 8 tn. Kivid kd&rvaldatakse sel
teel, et neid tfsteltakse kuni vee pinnani ja
viiakse kdirvale kohta, kus madalikule asetatak-
se. Kivide tangide vahele v6tmine isliinnib vee
kaudu, kusjuures tuuikri abi ei tarvitalta. Kivi-
ja kénnutdsitepraami meeédkond 'on 6 meest; t606-
tab Uhe vahetusega ja meestel on vastavad elu-
ruumid laeval olemas- Praamid on eriti koha-
sed karestikkude puhastamiseks.

Joon. 8 Elujjraam ,,Jota*.

Abilaevad-eluruumid ,Teta“ ja ,Jota“ on
pukseeritavad; nende pikkus on 16,7 m., laius
4,2 m., suvis 0,35 m. Nad pakuvad eluruume
kumbki seitsmeliikmelise siivendaja meeskon-
nale ja sisaldavad, .peale magamisruumide, sd6-
gitoa, koogi, pesemisruumi ja muid tarvilikke
kortvalruume. (Jargneb.)
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TOO organiseerimise pohimotteid ja meetodeid.

Digjl.-ins. G. Jallajas.

Muidugi, riigi- ja omavalitsuste asutuste
toole mGjuvate tegurite suhtes tuleks tabelit
mitmeti muuta v8i tdiendada. Kaesolevaga on
vaid ndidatud, kuiv8rt mitmekesised vdivad
olla t60 juures tadhelepandavad asjaolud, mil-
lega tookorraldajal tuleb arvestada.

3) Nagu tabeli esimesest lahtrist naha,
tootajaist rippuvate tegurite mdéju tédle esimese
jargu tahtsusega. T&0 ja tegevuse kaugeleula-
tuva ratsionaliseerimise eeltingimuseks on see-
ga kutsenbuetele vastavate kdrge kvaliteediga
tootajate soetamine. Puhtkehalise ja lihtsa-
loomulise tédga ettevdtteis laseb see asi end
kergemini korraldada seega, et vdga kaugele-
minevalt 1abi viiakse td6 jaotus, mille tdttu
tédlise valjadppus ja harjumine vdikse tddosa
taitmiseks kujuneb lihtsaks.

Riigi ja omavalitsuse asutuste t66 mitmeke-
siduse ja keerulikkuse t6ttu on seda suurem
tahtsus teenijate valjavalikul ning nende tddle-
rakendamisel p8himdtte jargi ,,6ige mees 0i-
gele kohale”. Seks peavad teada olema teeni-
jate suhtes tingimused, mida ametkohtade t60-
alad nduavad, ja selle kohaselt peavad isikute
omadused tarvilikul Kkoilral jérele katsuma
(p&uhhotehnilised katsed). Kutse@petus uiirib
ja maéaarab, millised hingelised ja kehalised ndu-
ded asetatakse teatud elukutsega inimesele.
Eeltdhendatud katseid vOib aga arvesse vdtta
ainult teatud méaaral voi teatud teenijateliikide
suhtes, sest need katsed on ikkagi kaunis dhe-
kulgsed. Seepdrast eritine tdhtsus on teeni-
jate valjadppel ja paigutamisel kohale, milleks
uhel vGi teisel suuremad anded, omadused, kal-
duvused.

Toéopstihholoogia seisukohalt peab teatud
ametkonna vdi asutuse teenijate pere end tund-
ma Uhisest todideest kantud ja distsiplineeri-
tud té6uhinguna uldises rahvamajanduses. On
tarvis teenijate kui to6 tditjate teadlik, aktiiv-
ne osavott, initsiatiiv, toetus ametkonna tddle
(mis, kuidas, miks ndnda ja miks nemad).

To606ppus peab joonduma sellele, et iga tee-
nija saaks todle anda oma suurimad vdimed.
Peab valja kasvatama ka td6tahe, t606r66m
(kutserddm), vastutustunne. Peab vdimaldata-
ma edasiharimine alal, mis t6stab teenija téo6-
vOimet ja osavust, teadmisi otse tema poolt
kordasaadetava td6 jaoks, siis' Uldised kursu-
sed jne. Siia kuuluvad ka otstarbekohaste ker-
gesti kasitatavate ja Ulevaatlikkute midiaruste ja
juhtnodride valjaandmine ametkondade poolt.
Ametkondades ei tohi paaseda valitsema biiro-
kraatlik tdhenérimise vaim, vaid t66 peab lii-
kuma otstarbekohasuse tahe all, kuigi maks-
vate méaarustega, juhtndodridega ja korraldus-
tega téiesti kooskdlas. Ring”kirjade ja eeskir-
jade uputus on puudus, mitte vaartus. Ei tule
aga karta ringkirju ja eeskirju, kui nende abil
t66 ja talituste puudulikuks osutunud korda
viimistletakse.

Kontroll ja jéarelevalve peab

aset leidma

(2. jarg.)

igas organiseeritud té6s ja tegevuses, muidu
laguneb ka koige palrem organisatsioon ja t60-
kord ning tegevuse edukus. Kontrohi ja jare-
levalvet teostatakse mitmete abindudega: otse-
kohene jérelevalve t66 juures suuremates asu-
tustes nende juhatajate poolt, aegajalised revi-

ondeerimised, jarelkontroll. Otstarbekohane jé&-
relevalve viiakse ldbi mdnes talitusharus erilise
Uksikasjalikkusega; sagedasti on v@imalik kont-
rollimist korraldada td0tajate eneste vastastik-
ku kontrollimise abil v6i ka kontrollaparaatide
ja mehaaniliste abindude varal.

4) Umbritsevast miljoost ja tooriistadest
tingitud tegurite suhtes (p. 2 tabeli teine lah-
ter) tuleb tdhendada, et siin parandusi ja tdien-
dusi v6imalik on 1&bi viia ainult aegamddda —
kulukuse po6hjustel. Asutustele otstarbekohaste
ruumide v@imaldamine on sagedasti Ulepéaase-
mata raskustega seotud. Seadete, riistade, abi-
ndude, moobli téiustamine, Umberehitamine,
tilpimine, standardiseerimine on vdimalik
jarkjargult ja k&sutada olevate krediitide pii-
rides.

Seepdrast tuleks meil ratsionaliseerimist
teostada suuremalt jaolt nende abinfude juu-
res, mis olemas, s. o. ratsionaliseerimine olele-
vate tingimuste juures. Tuleb t&hendada, et
see on koguni uks ratsionaliseerimise pdhimot-
teist, et ratsionaliseeritava t60 aparaadi peab
oskama kujundada odavalt, olemasolevaid abi-
ndusid dra kasutades ja ilma, et kohe soetataks*
uued seaded ja abindud, sest viimased vdivad
minna vdga Kkalliks ja ratsionaliseerimisest
loodetava tulu asemel tekitada I8putulemuses
isegi kahju. Ratsionaliseerimise kavatsuse taga
peab alati olema tulukama majandamise mdote.

5) Mis puutub tookdikude ja liigutuste alal
maksvaisse tegureisse (p. 2 tabeli kolmas lah-
ter), siis siin on avar vali ratsionaliseerimi-
seks, eriti ametkondades, kus rohkemal arvul
Sabloonilist laadi t66d. Rohkem edenenud va-
lismaade sellelaadilistes ametkondades tegutse-
vad katsepunktid, kes alatiselt ja sistemaatili-
selt uurivad ametkonna asutuste tdédtamisviise
ning otsivad ja valivad neist kdige otstarbeko-
hasemaid ja ¢natsionaalsemaid, et neid tarvitu-
sele viia, nagu t6okdikude lihendamine, eba-
produktiivsete tddviiside kdrvaldamine ja uldse
téolihtsustamine, t66ruumide ja tooriistade ots-
tarbekoihane kujundamine ja korraldamine,
inimesé t66 asendamine mehaaniliste seadetega
(kus see tulus ja otstarbekohane), inimese t606-
jou kasutamine voéimalikult 6konoomiliselt —
moodsate tédmeetodite tarvituselevdétmisega
jne. Peale selle tehakse tegemist to6hugieeni,
todeetika ja téopsuhholoogia kusimustega ning
psthhotehniliste katsetega.

6) lga toiming v@i operatsioon koosneb tea-

tud téodosadest ehk elementidest ja viimased
omakorda tédliigutustest.
Operatsiooni iga element erineb teisest

ajalt, sagedasti ka ruumilt ja 18puks abinGudelt
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(vahendeilt), s. t. ndit., kantseleis kirjade ava-
mine toimub ajaliselt enne registreerimist, re®
gistreerimine enne andmist biroodesse ette-
kandmiseks vOi tditmiseks jne., kuna Uksikud
operatsiooni elemendid ruumiliselt vdga sage-
dasti sunnivad erikohas (erilubades vdi samas
ruumis erilaudadel). Abinbudelt erinevad ele-
mendid niivort, kuivért nende tdideviimiseks
tarvitatakse eriabinfusid, riistu, instrumente,
missugused moodustavad omaette abindude-
gruipi teatud operatsioonielemendi jaoks.

Ratsionaliseerimise objektiks harilikult saab
olla mitte operatsioon vdi selle element ise oma
olemasolult, vaid operatsioonielementidele oma-
ne, sugavamalseisev, hairilikult ajaliselt voi ka
ruumiliselt m6ddetav vahekord, (see, kuidas
operatsioon liigub elemendist elemendini ja see,
kuidas elemendid otstarbekohasemalt (ihenda-
da). Seejuures tehniliste abinGude tdiustamine
ja ratsionaliseerimine on asi omaette.

7) Need vahekorrad vdivad olla nelja liiki:

a) operatsiooni elementide jargnevus, s. o.
pdhjuslik tarvidus, et ndit. kirjad peavad enne
avatama, siis registlreeritama, siis alles jaota-
tama biroodesse jne. Elementide jargnevuse
digel valikul on p6hjapanev tahtsus tédkorra
arenemises; selle korra téhniline parandamine
ja viimistlemine on ratsionaliseerimise ‘Ules-
anne ;
_b) oper. elementide sisu, s. o. ilesanne, mis
Uhel voi teisel elemendil tdita on operatsiooni
ulatusel ja elementide valitud jargnevuse Kkoir-
ras. Né&it. postpaki postilev6tmine operatsiooni
juures on esimese elemendi sisuks pakendi ja
pealekirjutuste kontrollimine ning pealekirju-
tuse voOrdlemine paikikaardi pealekirjutusega,
siis teise elemendi sisuks kaalumine, maksu
maédramine, lipikuiga varustamine, jne. Teh-
nilise maistlikkuse (ratsionaliteedi) seisukohalt
peab iga element kbige véiksema kulutusega
korda saatma selle, mis sisuliselt tema ulesan-
deks v@i otstaii-beks on, vastasel korral vaja
leida parandusi. Sellest j&rgnevad eri p6hi-
maotted ja voOtted, mis aja ja jou kokkuhoidu
v@imaldavad (seadelduste differentseerimise

Tehnika

LOUNA-ROOTSIS EHITATUD BETOONTEEDEST.
Dipl.-ins. H. Thomasson, Malmé.

Betoonteede ehitamine Rootsis P. A. Uhendriikide
eeskujul algas 1923. a. A/S. Skéanska Cementgjute-
riet ehitas betoonteid juba 1906.—1907. a., millal osa
Malmé linn,a uulitsaid betoneeriti. Ajajooksul selgus, et
need, vanad betoonuulitsad vaga héasti on sailinud, vaa-
tamata sellele, et betoonteede ehitamisoskus tol ajal ei
olnud nonda korge, ktii nittd.

Hiljem, 1909. a. Héalsingborgis, ehitati uulitsate
katteid betoonist; 1915. a. ulalnimetud firma ehitas
Umber Uhe uulitsa Alvestas, selle pinda betoneerides.

1925.—27. a. uuriti, kui suured on korrashoiu ku-
lud vanematel betoonteedel. Selgus, et keskmised kor-
rashoiu kulud aastas kuni 1927. a. olid kdigest 4—5 oOre
(4—5 senti) 1 m2 peale; sel ajal neil teedel oH peami-
selt hobusliikumine.

printsiip, abinbude ehk vahendite spetsialisee-
rimise printsiip, tdpsas dimenseerimine) : t60-
riistade, masinate, ehituste, sisseseadete, moobli
ja muude abinBude (lauad, toolid, sortimiska-
pid, luugid, registreerimise vahendid jne. jne)
vOimalik kohaldamine operatsiooni elemendi si-
semisele pohjuslikule otstarbele ja eesmérgile
(n&it. kapid ja lauad otstarbekohaselt asetada,
et ei oleks ilmaaegu Ulestdusmisi ja Ulearuseid
liigutusi; teenijad, kel teenistuse alal sageli on
omvaahel labik&imist, asetada istuma kdrvuti;
kus vBimalik — t66abinbud olgu alati kohal, et
ei oleks toomisi ja viimisi, jne.);

c) operatsiooni elementide rida, mille moo-
dustavad Uhe ja samalaadilise sisuga elemen-
did ja toimingud, kas jargnedes korrapdraselt
ja katkematult Oksteisele v6i ka muude toimin-
gutega katkestatult ja ebakorrapéraselt ning
iseloomult on Uhelaadiliste toimingute alatine
kordumine. Niisugustel kordadel on sagedasti
vOimalik vGi otstarbekohane asetada Uksainuke
toiming hulga (hesuguste toimingute asemele
(alatisoks ettevalmistatud abinGu printsiip —
konsolideerimise meetod, ndit. planketid igasu-
gused, postkastid, telegraafi ja telefoni aparaa-
did Uhes juhtmetega jne.; asiabinbude varal
t60 kokkuhoidmise printsiip — mehhaniseeri-
mise meetod, néit. elektri tembeld. masin, kir-
jutusmasin, Hughesi telegr. aparaat, Wheats-
toni perfdraator, j. m.; isetédtamise printsiip
— automatiseerimise meetod, néit. margimdaligi
automaadid, telefoni kdnepunktides raha auto-
maatkasseerijad, jne.; 'Ohesuguse liigi ja suu-
ruse peale Uhtlustamise printsiip — normali-
seerimise meetod, ndit. kirjade trafarétid, tra-
faretplanketid, eriaadressid, jne.) ;

d) op. elementide grupp, mille moodustavad
mitmesuguste sisuga elemendid, mis ajalt ja
ruumilt ligidased on ja omavahel mingisuguses
tegelikus rippuvuses seisavad, Uksteist takista-
des vbi aga kaasa aidates. Ratsionaliseerimise
tlesanne on sel puhul kaiku soodustada, takis-
tust aga koOrvaldada (digesti seotud téidevii-
mise printsiip — kombineerimise meetod j.m.).

(Jai’gneb)

teateid.

Hilisemad wuurimised naitasid, et keskmised Kkor-
rashoiu kulud on vaid ligi 2 6ére 1 m2 peale.

Loéuna-Rootsis kdige elavam liiklemine on Malmo
ja Lund’i linnade vahel. See maantee on pikk ligi 17 km.
millest ca 5 km. on Malmé ja ca 1% km. Lundi linna
piirides. Et 1922. a., mil liikles tmmarguselt 400 s&i-
dukit péevas, ei olnud enam kasulik hoida korras tolle-
aegset Killustikteed, teedevalitsus otsustas nende lin-
nade vahelist teed katta alalise (permanent) kattega.
Sel puhul sooviti katsestada mitmesuguseid teekatteid,
nimelt tahutkivi sillutist, betoonteed ja betoonkividest
teed, pérast seda, kui katsed vdhemate betoonteedega
olid annud hé&id tagajargi.

1926. a. ehitati
2600 m. pikk ja 6 m. lai. Joon. 1. nditab betoontee
16iget ja pealtvaadet. Betoonkate tehti plekk pikkir-
fuugiga. Katte paksus on 17 sm keskosas ja 22 sm ser-
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vadel. Raudarmatuur — labimddt 8 mm, ruudu vahega
300 mm. Betooni segu 1 : 2% : 2%, kusjuures liiva
terasus valiti Abramsi meetodi jargi.

kindel tdendus ameeriklaste véaljenduse kohta, et hasti
ehitatud betoonteed pea sugugi ei kulu &ra, kui sdidu-
kid on varustatud suuremalt jaolt kummirehvidega.

Psikldige.

Joon.

Nende tédde labiviimiseks soetati eriline liikuv be-

toonsegaja. Betoonkafcte tampimine ja sdlitamine toi-
metati késitsi. Tee poikfuugid tehti ligikaudselt iga
30 m tagant. Et mdlemaid teepoolseid koos hoida, iga

1 m tagant pandi ristiteed keskele Uhendusrauad labi-
modduga 12 mm ja 1200 mm pikad. Vett lisati betoon-
segule nii palju, et todtamisel saadi plastiline pealis-
pind. Péarast seda kui tee pealispind tamppressiga
vormitud ja hésti tambitud sai, valtsiti teekate 1,8 m
laia raudvaltsiga, kusjuures pealispinnas tekkiv vede-
lik eemaldati ja siis silitati kummilindiga.

Kuna selle t60 labiviimine sindis keset suvet, pi-
did tarvitusele vdetama transporteeritavad kaitsekatu-
sed, et varsket betooni kaitsta paikese ja vihma eest.
Pérast seda, kui betoon veidi kdvenes, kaeti teda niiske
kotiriidega. Jargmisel péaeval voeti kotiriie ara ja tee
k' eti 3—5 sm. paksuse kruusa kihiga, mida hoolsasti
niisutati eriti selleks otstarbeks pikki teedadrt aseta-
tud torustikust.

Joon. 2.

14 pdeva péarast koristati kruusakate &ra ja be-
toontee jaeti ilmastiku moju alla. Kohalik liikumine
avati kolme ja dldine liilkumine — nelja nadala pérast.

Betoontee on nuud juba 4 aastat oln.ud alalise liik-
lemise all, kus péevas vahest ule 2000 sdiduki, mille-
dest ligi 10% hobustega, kuid seni ei ole mérgata uh-
tegi vigastust ega kulumist. Rootsis on sellega siis

1

Tee pealispind tihti paistab mootorsdidukitelt sattunud
O8hukese dli korraga kaetud olevat, kuna vihm seda é&ra
ei pese. Hobussbidukite liikumisel jéadvad raudrehvi-
dest valged sooned ja raua haakidest — valged plekid

Joon. 3.

teepinnale. Hobuseraudadest ja raudrehvidest tekki-
nud kulumine on seni aga modtmatavaike.

Mitmesse kohta teepinnas asetati kulumismodtjad.
Korduvatel kontrollmé6tmistel konstateeriti kull tea-
tavat kulumist, aga vdrreldes neid mo6dtmis,andmeid,
selgus, et kulumine on ainult 6hukese porikihi arvel,
mis betooni iniiskel pinnal alati seisab. Mingisuguseid
auke ega sellesarnaseid kulumisi seniajani Ulepea ei
ole leitud. Pé&rast tee valmissaamist ilmusid vdrdle-
misi ruttu pdikfuugid. Sellevastu aga laks lle aasta
aega, enne kui ilmusid pikkifuugide praod ja arvata-
vasti Uheks pohjuseks vdiks lugeda vordlemisi tugevat
betoonplatet.

Et selgitada pealispinna Umbertdéotamise ehk kat-
mise moju, Uks osa betoonteed 200 m ulatusel Kkaeti
vedelklaasiga; lahemad ' 200 m kaeti iner-
tor iga.

Malmé—Lund’i betoonmaantee ehitamise ajal juba
projekteeriti Uks 2400 m pikkune betoontee liinil Lund
—Getinge, mis ehitati kohe pérast esimese tee valmis-
saamist.

See betoontee on 5 m lai, keskosas paks 12,5 sm ja
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servadel 17,5 sm, raudarmatuur, betoon-segu, fuugid
ja muu. on samasugused, kui Malmé—Lundi teel. See
betoontee, mis suuremalt jaolt vana Killustiktee peale
pandi, on véga hésti vastupidanud,

Malmadst idapoole lasi kohalik teedevalitsus 1927. a,
ehitada 900 m betoonmaanteed, 5 m lai. Siin eriti sel-
gus betoontee tdhtsus, kuna betoonkate tehti uue aluse
peale. Joon, 4. on nédha paremal pool sirges joones uus

Joon. 4.
betoontee ja pahemal pool vana kruusatee. Siin tar-
vitati segu 1:2:3%, kui koige kasulikumat, kohapeal

leiduvatest lisandustest. Betoonkate tehti 15 sm paks

Joon. 5.

keskel ja 20 sm servadel. Muus osas raudarmatuur ja

fuugid olid samasugused, kui Malmé—Lund’i betoon-
tee juures.
Samal ajal Halsingborg’i lahedal ehitati Uks kat-

setee, kus tarvitati terve rida mitmesuguseid perma-

Joon 6.

nentkatteid. Betoontee katseosa oli 500 m pikk ja 5 m
lai, Betoonkihi paksus oli siin 10 sm keskosas ja 14
sm servadel. Betoonsegu tarvitati 1:27i,:3%. Joon. 5.
ja 6. naitab seda betoonteed ta ehitamise ajal.

Varsti peale selle thes maakohas ehitati betoon-
tee 300 m pikk ja 5 m lai, mis joon. 7. ndha. Siinjuu-
res oleks tdhendada, et viimane osa sellest betoonteest
ehitati detsembri kuu algul, kusjuures liiva ja vett tuli
soojendada.

Joon. 7.

Hiljem, 1928. a. ehitati Malmg’s uks linna uulits
betoonist 150 m pikk ja 7,5 m lai. (Joon, 8.

Joon. 8.

Uhel teisel katseteel pandi betoonkate 300 m .pikk
ja 5 m lai ning tarvitati tsemente mitmesugustes sor-
tides,

Jonkping’i linnas ehitati betoonuulits 770 m pikk
ja 6 m lai,

Malmo léheduses ehitati ks betoonmaantee 1840 m
pikk ja 55 m lai. Siin valmistati uks osa 200 m pik-
kusel Solidititpatendi jargi.

1929.
betoonteid, kui eelmistel aastatel .kokku.

Ulaltoodud liihikene kirjeldus peaks aitama meie
asjaomastel ringkondadel lahendada ja 18pulikult ot-
sustada Eestis pédevakorras seisvat kusimust — kas ja
kuidas ehitada betoontedd?

Prooviteed betoonist, mis ehitati 1926— 1928 aas-
tal, nimelt: Tallinna all — Raudalu maanteel Liiva
kdrtsi juures, Tartu all — Tartu—Viljandi maanteel
ja Harjumaal — 'Jagala joe silla kate, on hoidunud

seni vaga hasti, ning annavad kdige parema atestat-
siooni betoonteedele. 1930. a. suvel ehitatud 3 betoon-
teed ka naitavad head vastupidavust.
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Arvesse vottes, et meie klimaatilised olud ei erine
Rootsi omadest, ja et betoonteede ehituseks Eestis on
olemas kd&ik eeldused, tuleb loota, et meil hakatakse
neid ehitama suuremal ulatusel.

TOOBORSID.
Dipl.-ins. J. Sakkeus.

Tooborsid, kui vahetalituse asutised, peaksid re-
gistreerima tootatooMsteks ainult toodtahtelisi ja téovoi-
melisi to0lisi. Seda nad ei tee kaugeltki. Esiteks, mis
puutub téévoimelistesse, siis on seal kus té6borsid Hoo-
lekande osakonnaga koos, ka tooborside todtatdodliste
koosseis palju hadisem ja tervisliselt toévGimetum Kkui
téoborsides, mis lahus Hoolekande osakonnast tédtavad.
Kujuka néite annavad sellest Tallinna ja Tartu téo-
borsid: Tallinnas on té6bors Hoolekande osakonnaga
Uhe ja selle sama linnanduniku juhatada, Tartus téo6-
tab see iseseisvalt. Teatud arvu jarelvaadatud tdota-
tooliste keskel on Tallinnas 17,7% to6ks mitte koélbu-
likke, kuna aga Tartus 12,1 % (Raudteevalitsuse and-
med).

Teiseks ei saa Oelda, et kdik tootud ka tootatdoli-

sed oleksid. Kui suur see ,elukutseliste tootatooliste”
arv on, on raske kindlaks teha. Voib tuua ainult Uk-
sikuid iseloomustavaid naiteid sellest, kuidas tédtatdo-

lised pakutud té6d pdlgavad ja toodele minemisest ara
Utlevad.

Tooborsides margitud vabade kohtade arv pole
igakord kull mddduandev otsusetegemise juures, palju
t66d mitte vastuvdtjaid on, sest, mis tdna aruandes on
margitud vaba kohana, vdib homme juba tédotsija
poolt taidetud olla, kuid kaudse Ulevaatuse annab ta
siiski. Vabade kohtade arvu 1929 aastal, ule Eesti,
annab jargmine tabel:

Kuu nimetus

Registreeritud  Vabade kohtade

1929. a. tootuid. arv  jargneva

kuu esimeseks.
Jaanuar 8421 555
Veebruar 8110 1042
Marts 6879 647
Aprill 6872 101
Mai 5495 70
Juuni 3926 45
Juuli 1111 77
August 780 63
September 609 55
Oktoober 902 145
November 3065 68
Detsember 5760 227

Eelmistel aastadel on vabade kohtade arv keskmi-
selt kuu kohta olnud:

1928. a.142 vabat kohta,
1927. a, 138 »

1926. a.314 ”

1925, a.301

Teine vdimalus kaudsel viisil otsustada to6de mitte
vastuvdtmise Ule, on todbdrside aruanded tdotatddliste
tootaoleku aja kohta. Vo&ib olla, et mdnele Uksikule
todotsijale tooborsid tbesti ei suuda leida vastavat tee-
nistust ja toootsija seepdrast pikemat aega pusib t66-
tute nimekirjas. Kuid uldiselt ei peaks see meie olu-
des pikemat aega todtaolevatele kaaluvat enamust and-
ma, kuna t66borsides 60—75% kogu Uldarvust lihttdo-
lised, kellele vdrdlemisi kerge on vastavat teenistust
pakkuda.

Allpool toodud andmed naitavad, et Tallinna to6-
borsis registreeritud todlised rohkem t66d valivad Kkui
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Tartus ja pikemat aega ka talvel, kus té6puudus kdige
kibedam, ilma kindla teenistuseta &draelada vdivad:

Tallinn as Tartus
Ule 26 Ule 26
1930 a. Registr, nalq_ala %% Registr. n?gala %%
toota toota
Jaanuar 2222 206 9,2 1315 20 15
Veebruar 1785 159 8,9 1201 4 0,3
Marts 1184 126 10,6 1132 32 2,8
Aprill 704 155 22,0 997 59 5,9
Mai 448 128 28,5 694 84 12,1
Juuni 659 48 7,2 408 28 6,8
Juuli 467 38 8,1 151 7 4,6
August 448 36 8,0 179 15 8,3
September 664 41 6,1 333 13 55
Keskmine: 10,9 4,1
23-mal detsembril 1929, a. oli Tallinna té6borsi
poolt talvistele abitdddele paigutatud:
Mehi: Naisi:
1 kat, 11b 1 kat, 130
2 kat. 81 2 kat, 106
3 kat. 102 3 kat. —
Samal aastal 17. detsembril oli Tallinna t66borsis
registreeritud tddotsijaid:
Mehi: Naisi:
1 kat. 304 1 kat. 339
2 kat. 324 2 kat. 639
3 kat. 431 3 kat. 54

Toole saadetud ja toodootavate arvud naitavad, et

ka 1 kategooria td6lisi, kellel kdige suurem tarvidus
todjarele pidi olema, tuli asetada Il ja 11l kategooria
toolistega.

Pakutud t66 mittevastuvétmise kohta vdiks tuua
naiteks moned Uksikud juhused:

a) 25. 1. 1930. a. nduti Tallinna té6borsilt 150 t66-
list Atla mdisa kraavitédle. Kuni 8. Il. 1930. a,, nagu
seda tdendab tooborsi poolt valjaantud, tunnistus, ei
leidnud téoboérsil Ghtegi soovijat tdhendatud tdole.

b) 16. XII. 1929, a. ndéuti Tallinna t66borsilt 100
kraavitdolist Pikavere magistraalkraavi toodele. T086-
borse tunnistusest selgub, et kuni 11. I, 1930, a. ei ole
to6borsis Uhtegi tootatddlist leidnud, kes téhendatud
todle oleks soovinud minna.

c) Arukila kraavitoodele, kus kruait mitmekesine
(turbast kuni paasini) ja 1 m" hinnaks 18—120 ®enti,
ei leidnud Tallinna téobdrsis toovotjaid. Paar todborse
meest olid koha peal kdinud vaatamas, kuid kohe tagasi
lainud. Valjastpoolt t66borsi, umbruskonnast palgatud
toolised teenisid aga seal keskmiselt 250 kuni 350 senti
péaevas.

Tihti ei suuda téoborsid tarvilikul maaral toolisi
toodele saata ja eriti Tallinnas, kus kill kdige suurem
arv tootuid, nduab tarviliku arvu tédliste tédlesaatmine
pikemat aega:

d) 15, Il, 1930, a, nduti raudtee talvistele abitdo-
dele 40; ndrgajoulisest tootattodlisest oli kuni 21, 11,
1930. a, kohale ilmunud ainult 7 tdéélist.

e) Mitmekordsete ndudmiste peale vaatamata oli
Paldiskisse kivimurdmise tdodele saatmiseks ilmunud
39 tootatddlist, kuna noOuetavast arvust puudusid veel
30 meest.

f) 3, 111, 1930, a. ndutud 180 todlisest on raudtee
toddele kuni 6. I11. 1930. a. ilmunud ainult 30.

Analoogilised juhused leiavad aset ka teistes t06-
borsides :

g) Péarnu t66borsi tunnistusest nahtub, et jaa-
nuaris 1930 aastal oli Tahkuranna—Leina magisaraali



kaevamistele ndutud 50 tédlist, téddele suudetud saata
vaid 2 inimest.

h) Sama Parnu t66bors pole suutnud Sauga—
Tootsi joe suvendustdddele 50 td6lise ndudmist Uhegi

to6lise saatmisega rahuldada. Kuna sel ajal tédtute
nimekirjas peale 200 mehe seisis.
i) Tartu—Petseri raudtee mullatéddele, kus uute

raudteede ehituse ameti seletuse jarele t66line voib tee-
nida pdevas 2,50—3,00 kr., oli 1929. a. detsembri kesk-
paigas Tartu té6bdrsist ndutud 75-st todlisest kohale
Imunud 53, neist lahkunud 17 ja té6le jadnud 35 meest.
Samal ajal oli Tartu td6bdrsis registreeritud Ule 500
toota meestoolist.

j) 30. VI. 1930. a. koguvad 40 NOomme naistdolist
kokku ning ké&ivad Sotsiaal- ja Haridus- ning Teede-
ministeeriumites oma todtaoleku ja &armiselt katastro-
faalse seisukorra Ule kaebamas ja t66d nbudmas. NOm-
me t66boérs omalt poolt kinnitas naiste aarmiselt vi-
letsat seisukorda ja vajadust neile kiiremaiS korras abi-
t06d korraldada. Vastutulles NOomme naiste palvele
korraldas Teedeministeerium raudteel kruusavedamis-
toid Paldiskist Tallinna. Selle juures teenisid mehed
keskmiselt 3,48 kr. ja naised 2,45 kr. péevas. Kuid
esimesel pdeval lahkusid téolt 10 ja jargmisel péeval
kdik toolised kruusarongilt ning tdé6 tuli tédliste puu-
dusel katkestada.

Eelpool toodud juhused on kdik dokumentaalsete
andmetega tGendatavad ja, kui niisugused, moodustavad
ainult Uhe véikese osa sellest, mis tegelikult tédbdrsi-
des sellel alal on sundinud ja edasi siunnib. Kokkuvot-
tes Ulaltoodud, tuleks vaarndhete &arahoidmiseks t66-
bdrsid Umberkorraldada jargmistel alustel:

1) Tooborsid Hoolekonde osakondest lahutada;

2) tootatoodliste registreerimine toédbdrsides piirata
tingimistega, mis takistaks tédvdimetute ja todtahtetute
vabat sissepadsemist ja asjata todtatooliste arvu suu-
rendamist;

3) linnades asuvad maakondade
linnavalitsuse tooborsidega;

4) ellu kutsuda vallavalitsuste juures tddvaheta-
lituse ametid, kelle Ulesandeks oleks juhtida tddotsi-
jaid tddandjate juure ja Umberp6drdult ning tarbekor-
ral todtada kontaktis ligema tédbdorsiga.

tooboérsid  liita

KUNI 1. JAAN. 1930. A. ON RIIGI TOETUSEL
JARGMISED MAAKUIVENDUSMAGISTRAA-
LID KAEVATUD:

M a Pikkus Vesikond Kuivend. Rii'gi toe-

” km. ha ala ha tim Kf.
Viru 98 536,9 195.517 54.703 517.117
Jarva 27 136,0 150.768 17.740 169.700
Harju 44  267,8 362.098 48.915 538 204
Laane 55 409,9 207.193 47.390 552.907
Saare 28 183,1 146.284 22.090 287.729
Parnu 42 285,5 168.314 37.255 422.989
Viljandi 27 1945 110.296 16.670 296,860
Tartu 42 259,5 177.470 23.147 344.563
Valga 17 110,8 69.434 7.515 88.478
Véru 20 109,1 93.068 6.917 97.406
Petseri 10 55,3 24.802 3.524 52.374

410 2548,4 1.705.244 285.86G  3.368.327
Tellimise hind; 1 aastas — Kr. 5.00,

45 senti. Kuulutuse hinnad:

Vastutav toimetaja A. KINK.

% aastas —mKr. 2.50.
1 lehekilg 40 kr., % lhk. 20 kr., % Ihk. 10 krooni.

Teedeministeeriumis kinnitati: Kunda rahvamaja
projekt — projekti koo”staja dipl.-ins. Arnold Ahmann;
Puiatu hariduse seltsimaja projekt — projekti koostaja
teg. ins. Richard Kasikov; Elva alevi eMtusplaan —
plaani koostaja maamddtja A. Toom — k. a. suvel esi-
tatud projekt lukati tagasi ning plaani Umberté6tami-
sel kasutati Ministeeriumi Ehitusameti poolt valjatdo-
tatud vastuettepanekut; ehitusplaan reserveerib suu-
remad rohelised maa-alad parkideks ning puiestee-

deks; Pdltsamaa hotell-restoraan ,,Eerika“ projekt —
projekti koostaja teg. arh. Tonis Mihkelson; NO&mme
rinnalaste kodu karantidnihoone pi~ojekt — projekti
koostaja dipl. arh. E. A. U. Artur Perna — varemalt
kinnitatud projekti asemele, millisest uus projekt kok-
kuhoidlikumaks osutus. B.
Kroonika.
10. novembril s. a. otsustas E. I. U. juiiatus kor-

raldama hakata E. I. U. ruumes. Kohtu tan. 8, reedeti
alates kella 19 uhingu liigete koosviibimise d&htuid.
Uhingu liigetel on kasutada mugavad vérskelt remon-
teeritud soojad ruumid, lugemislaud, méangud jne., md6-
dukate hindadega einelaud. — Esimene koosviibimine
korraldatakse 14. novembril s. a.

Bibliograafia.
T66 TEADUSLIK ORGANISEERIMINE.

ROsmir Ovitch, E.

Méthodes de réorganisation des administra-
tions gouvernementales. La Technique Administ-
rative, No 15, 16, 10. 25. VIIIl. 1928, pp. 393—398.

Hisin g Harold.

An application of the Taylor principles to
Government Administration. (En Tillampning av
de Taylorska metoderna inom statsforvaltningen).
Ab. Sv. Teknologforeningens Férlag, 1919, Kr. 2.—

HijVlans, Ernst et Gogh, V. W.

L ’Organisation scientifique dans les services

publics. Amsterdam, Raadgevend Bureau voor Or-

ganisatie. 1925, 7 pp.
.Deutsches Institut far wirtschaft-
liehe Arbeit in der 6ffentlichen

Verwaltung.

(DIW V). Berlin W 8. Charlottenstrasse
50— 51.
LPUhlic Administratio n*.
London S.W.l. Westminster, Palace Chani-

bers, Bridge Street.
~ReVue Internationale
Administrative s*“
Bruxelles, Belgique.
H»Institute of Pul lie
Palace Chambers,
S.W.I.

Commission Internationale Per manen-
te des Congrés internationaux des
Sciences Administratives.

Ixelles (Bruxelles), 16, Rue de la Brasserie.

des Sciences

Administratio n*.
Bridge Street, London

Uksik number
Kaantel 50% kallim.

Valismaale 50% kallim.

Kaastoimetaja A. VELLNER, Rahukohtu 1., tIf. 428-23, krt. teedem. 60.
VALJAANDJA EESTI

INSENERIDE UHING.

wT /imm<»rmann'i Iriliitioda Tallinnas, Lihihe iala 4.



