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siis péérake meie moodsall sisses
seatud auto elektriosade katsetamise
jaama. Meie jaam tloimib Teile
katsetamisi tasuta.

Arge ostke uusi eleklriosi enne,
kui olete veendunud vanade csade
uutega asetamise vajaduses.
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soidu- ja veoautod, kui ka omnibused on KUULSAMAD ilmas. Oma ilu, jou ja mu-
gavusega on nad VOITNUD koikide pooichoiu, kes on neid autosid juhtinud. Nende
omanikel on réoomu- ja uhkusetunne neid jouvankreid juhtides.

Esindaja Eestis: ,Central-Garage‘ Narva mnit. 12.
Telefon 30598.

NN SO SN IS AT ST AT




%. aastakidik

JiImub kord kuus

AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI
EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

Vastutav toimetaja: dipl. ins. J. TAKS

Viljaandja: J. ZIMMERMANN

Tellimise hind:
Aastas (12 n-rit) kaasandega Kr. 5.—

Viljamaale . . . . . . . . , 10.—
Uksik nr. kaasandeta . , —-40
Viiljamaale . . —.80

Toimetus jatalitus:
J.Zimmermanni triikikoda
Tallinn, Lithikejalg 4. Tel. 429-24

Nr. 10 (44)

Oktoober

1931

SIS U

Inimeludega mangimine maanteel.
Tookodade osa autodénnetustes.
»Wanderer“-autod Pariisi autonaitusel.
Jouvankriomaniku kohustest.
DKW mootor.

»Rugby*“ veoautod.

Autotoostuse tulevikust.

Autoretk Louna-Prantsusmaale.
Raudteevagun kummiratastel.
Pariisi autonditus 1931. a.
Lithemad teated.

Festi Autoklubi teated.

INHALT.

Spiel mit dem Menschénleben auf Landstrassen.

Welche Rolle spielen die Reparaturwerkstidtten in
Automobilunfillen,

n»Wanderer” Wagen auf dem Pariser Salon.

Uber die Pflichten des Kraftwagenbesitzers.

DKW Motoren.

»Rugby“ Lastwagen.

Uber die Zukunft der Autom.-Industrie.

Automobilfahrt nach Siid-Frankreich.

Eisenbahnwagen auf Gummirader.

Pariser 25. Autosalon.

Kiirzere Nachrichten. — Nachrichten des E. A. K.

I R O O T T O A O P 0 T 0 0 O S e

Inimeludega mdingimine maanteel.

ii kolab ,,Postimehes* — nr. 254. — ilmunud ar-
: tikli pealkiri. Sealsamas kiisitakse: ,Milleks ko-
hustavad meid rasked autoonnetused? ,Kas teedemi-
nisteerium huvitatud ainult bensiinimaksust?¢
Meie ei taha kaitsta teedeministeeriumi ega meil
olemas olevaid médrusi ja jouvankrite seadust, vaid
fihinedes paljudes motteavaldustes artikli autoriga, tee-
me moned markused vastupidises mottes. Jouvankrite
liikumise suurenemisega kasvavad ka kohused kodanik-
kude julgeoleku kaitseks. Kodanikkude julgeoleku kait-
set ei saa luua ega korraldada ainult teedeministeerium,
kui kodanikud ise ei tdida ega taha tdita maksvaid kor-
raldusi. Artikli autor nimetab meie maksvaid mii-
rusi ja seadusi painduvatks ja viidab, et iileastlik tegu
ei toovat autojuhtidele ega -omanikele mingisuguseid
tostisemaid tagajargi. Vist ei ole lugupeetud artikli
autor tuttav nende miédrustega, jaataval korral ei lau-
suks ta sarnaseid raskeid sonu juhtide ja omanike aad-
ressil, vaid teeks seda rohkem erapooletult. Kas olete
leidnud meil olemasolevates madrustes sonagi liiklemise
korra rikkumise kohta jalakdijate, jalgratturite, hobu-
semeeste jne. kohta, kes moodustavad liiklemise maiste?
Ko6ik médrused on ainult jowvankrite juhtidele, nagu
oleksid need ainsad, kes alati ja ainuiiksi liiklemise
onnetustes siitidi ja siinnitavad ,liiklemise®. Meie jou-
vankrite seadus nédeb ette isegi liiga karmid karistused
jouvankrijuhile, kuid mida vdib teha jouvankrijuht voi
-omanik, kui teistele litkumisest osavétjatele ei ole min-
git karistust ette ndhtud, kui need viimased suuremalt
jaolt pohjustavadki onnetusi liiklemise alal? Autor
toob ndite Lohusuu silla juures juhtunud onnetusest,

ja sellega nagu tahab {iitelda, et nii on need onnetused
koik juhtunud! Ja kui ligemalt vaatleme, siis kirju-
tati ometi ajalehis selle onnetuse kohta muuseas jarg-
mist: ,,Lohusuu kod. Harri Koppeli juure kogus grupp
kohalikke ja Mustvee elanikke, et soita Koppeli hiljuti
ostetud uue veoautoga Rannapungerja metsa seenele.
Kaasa voeti viina jne. Pimeda tulekul alustati tagasi-
soitu. Mustvee poole tulles Lagedi silla juures jook-
sid auto vasakpoolsed rattad umbes 30 m eelpool uuelt
parandatud silda hiljutitdidetud tee muldkehalt vanale
teele. Enne silda tahtis juht poorata auto uuesti teele,
kuid rattad ei votnud teekallakust iiles ja auto langes
kummuli kraavi®. Nii lehtede teade, ja sellest selgub
ka onnetuse toeline pilt: silda oli parandatud ja enne
silda oli kohevile aetud muld, mis kiskus auto vasak-
poolsed rattad endasse, veokiirus kadus ja juht, soovi-
des poorata auto oigele teele, tegi ehk selle vea, et ta
kohe ei jatnud seisma autot ja inimesi pealt maha ei
ajanud. Muud siiiid autojuhil ei ole. Kui ta oleks kii-
relt ja ettevaatamatult séitnud, auto oleks otseteed
edasi tormanud koige koormaga ja ei oleks juhil enam
voimalust olnud motelda digele teele pooramiseks. Suu-
rem siiti lasub kiill nendel, kes viga targalt korraldasid
sillaeelset teed, nii et koheda mulla teele jatsid nagu
hundiauguks. Igaiiks teab, et kui teele on asetatud
méni toll pehmet mulda voi liiva, raske auto hakkab
sinnapoole kiskuma, kuhu esimesed rattad pehmesse
maapinda satuvad, ja mida vahem kiirust, seda rohkem
veab raske auto teelt korvale, suure kiirusega kas so0s-
tab pehmest kohast 1ibi v6i teeb kohe kukerpalli. Nii
ei ole vist ainus stitidlane autojuit, kui ta oli kaines ole-
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kus ja tundis teed. Reisijad véisid olla purjus, nende
cest juht ei saa vastutada.

Kui aga vordleme veel teisi onnetusi maanteel, siis
on palju rohkem neid onnetusjuhtumeid, kus auto libe-
dal maanteel peab teed andma monele jalgratturile voi
hobusemehele, kes peaaegu kunagi heaks ei arva teed
anda jouvankrile. Nonda oleks meie arvates kiill iihe-
kiilgne veeretada onnetusjuhtum Lohusuu ligidal ainu-
iiksi autojuhile. Ajalehed tﬁendasid, et autol ei olnud
tulesidki videviku ajal. Vaoib olla, et autol tulede sea-
deldis oligi rikkis, sest ega juhil ometi raske polnud tu-
lesid siitidata, olgu ta nii purjus kui oli. Muidugi on
selge fakt, et nii juht kui séitjad olid metsas tipsuta-
nud. Ei ole vidhe juhtumeid, kus suur seltskond vilja-
soitudel pea alati pakub autojuhile poolvéagisi joovasta-
vaid jooke, kuigi viimane viisakalt tagasi torjub. Oigem
on nii asja kohelda, et missugune seltskond soéitjaid,
sarnane peab olema ka nende autojuht. Autojuhil oli
samuti oma elu kaalul kui teistelgi. Edasi, ,,Postime-
e artikli autor piitiab kriipsutada alla, et autoomani-
kud peaksid tasuma énnetuste korral raudteedega iihel
alusel kahjud. Kus on sarnane seadus meil olemas, et
nad seda mitte ei pea tasuma? Meie teada kiill mitte,
vaid koguni selle vastu, omanik tasub alati siis kahjud,
kui tema omanduses oleva autoga onnetus juhtub ja
kolmandatele isikutele kahju sellest touseb. Xuid kes
kannatas Lohusuu onnetuses rohkem kui omanik ise?
Varandusliselt, moraalselt ja ise vaevalt surmast pai-
semisega! Tema oli see, kes tungivate palvete peale
vottis soidu ette, voib olla ilma hinnata. Tema ei kuu-
lutanud avalikult vilja, et auto seisab seeneleminekuks
valmis ja ootab osavdtjaid. Tema ei andnud ka kelle-
legi mingit kohustust, et kes surma saamist kardab, see
drgu istugu peale, sest auto teeb ehk surmasolme. Au-
tole tungiti peale niipalju kui mahtus, ja kui niiiid on-
netus juhtus koigiga, milleks siis see omanik iiksinda
peab vastutama. Meie arvates peaks nii olema, et kui
elu ei ole kinnitatud neil, kes tahavad autoga soita,
neid ei tohiks iildse autosse lasta, mitte et autoomanik
peaks neid kinmitamae Onnetuste vastu, kui lepitakse
kokku 16buséiduks voi seeneleminekuks. Avalikkudel
liinipidajatel, kes vdtavad veoraha taksi jargi, ongi
jouvankrid onnetuste vastu kinnitatud, ja nagu raud-
teelgi, vastutab veoriista omanik dnnetuste puhul. Siin
ei ole mingit eesdigustatud seisukorda ja raudteelased
kacbavad asjata. Ei vastuta ka raudtee igal juhul,
vaid siis ainult, kui vedurijuht on siitidi, ehk kui kind-
laks tehakse, et veovagun oli dnnetuste soodustaja. Ei
saa raudteelt keegi kahjutasu, kui ndit. raudteesild voi
osa teest kurja kie 1dbi on rikutud ehk force major te-
kib, mida inimlik joud ja ettevaatus ei saa korvaldada.
Sarnased onnetused ei juhtu ainult raudteel ja autol,
vaid igalpool, kus inimesed kaivad ja liiguvad. Soov,
et autoomanik, vahet tegemata, kas ta oma autoga
rahva ildteenistuses, mille eest kindlaksméddratud tasu
saab, voi 16busditjaid ja seenelkdijaid veab, et need
koik vordselt peaksid oma koorma kinnitama, — oleks
voimatu ja ebadiglane noue. Kui sa kardad surma ehk
onnetust ja ise ei ole kinnitatud, — &ra roni auto, rongi,
laeva jne, peale. Mine jalgsi oma teed, ja kui ka seal
peaksid surma leidma, kas siis kahjutasu hakkad noud-
ma sellelt maaomanikult, kelle piires sind surm tabas.
Uldiselt on teada, et suremiste % on kéige suurem voo-
dis. Ara mine voodi, lase enne ennast kinnitada. Miks
peab seda tegema voodiomanik? Oleks ju oige, et ava-
likud séidukid nagu omnibused, taksoautod jne. kinni-
taksid ka oma koorma onnetuste vastu, kuid et iga au-
toomanik, kes maksu eest inimesi ei vea, vaid kuhu is-
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tutakse peale istuja oma vabal ning tungival soovil, et
siin autoomanik peaks pealeistujaid kinnitama, see on
juba liig ja seda vo6ib rdaskida ainult méni kinnitus-
seltsi agent. Artikli autor 16puks annab ise ka jarele,
et seaduste ja médruste abil ei saavat koiki autoonn.-
tusi dra hoida, kuid vihendada saavat neid siiski, aga
lugupeetud autor ei nédita omalt poolt iihtki alust, miilcle
tema arvates voiks baseeruda teedeministeeriumi poolt
ettevoetud ,kiisimuse lahendamine“? Kas lugupeetud
autor arvab, et kui autoomanik autol istujad kinnitab
oma kulul, et siis on onnetused ja inimelu hoitud? Mitte
sugugi, onnetus kui ta tuleb, jadb onnetuseks ja tasu-
maksja on siis teine isik — kinnitusselts. Vist annab
see viimane moodus ehk rohkem onnetusi, sest siis
saab ka omanik ise, nagu koik tema autos viibijad, oma
kindla tasu, ja nii monegi autologu omanik on piris
onnega koos. Ihk kui autor arvab, et karistused on
liiga pehmed, siis peaks vangistuse #dhvardusel riik
umbes pooled 3000 autojuhist aasta ringi vangimajades
iileval pidama, milleks see kodanik peab aitama riigile
neid valjaminekuid katta, kes voib olla jalga ei ole au-
tosse tostnud. Ka peaks siis meie ministrid, kes ise au-
tot juhivad, mone onnetuse puhul, nagu kord Petseri-
maal minister Keremiga juhtus, — alati vangistuse
seaduse §§ tutvust tegema, kuigi parast digeks moiste-
takse. Ehk nagu hiljuti, teedeministeeriumi autojuht,
kes salaja ministeeriumi autot tarvitas, peaks tiirmi
minema, aga et ta enese iiles poos, siis tuleks vastutu-
sele votta see, kes norka jarelevalvet teostas. Nii kau-
gele ei tohiks meie ometi oma soovidega minna, sest siis
ei saaks iihtki autovarast siitidistada, vaid siitidi peab
olema see, kes ei olnud kiillalt ettevaatlik ja véimaldas
varguse.

Meie arvates on meie teedeministeerium juba viga
palju teinud, ja karmimaid abinousid juhtide vastu
ette votta ei olekski vaja, kui koik teised liikumisest
osavotjad nii ettevaatlikud oleksid kui enamjagu meie
autojuhte, siis vdheneksid ka onnetused. Kuid nii kaua,
kui jalakaijatel, jalgratturitel, voorimeestel ja teistel
karistavat seadust ei ole, nii kaua ei aita ainult auto-
juhtide karistamine, kes peaaegu koigil onnetustel ise
alati on kaaskannatajad ja suurte onnetuste puhul ha-
rilikult esimesed surmakandidaadid.

Meie ei taha kaitsta lohakaid, kohmetuid, viluma-
tuid ja eriti veel joodikuid autojuhte, kuid andmed
naitavad, et nende hulkade kallal tehakse ka vollanalja.
Miletatavasti oli ,,Rahvaleht“ voi ,,Uudisleht* esimene,
kes moni aeg tagasi julges esimesena julgelt sona votta
ja nouda, et meil tuleks koigepealt jalakdijad ja jalg-
ja teised ratturid kasvatada liiklemisele, Ukski suu-
rem ajaleht ei ole veel kunagi haidlt téstnud autojuh-
tide kaitseks, vaid lastakse ikka paista nagu see hir-
mus onnetuste taud oleneb autodest ja nende juhtidest.
Kes on korraks maanteel soitnud autoga, see teab viga
histi, kuidas maanteel liigutakse. Inimesed magavad
vankrites, hobune veab sinna kuhu ta heaks arvab, ja
pea ei juhtu dnnetus. Jalgratturid soéidavad vooris
iile tee sinna ja teisele poolele, kuhu keegi motleb. Kui
autojuht julgeb iitelda mone sona, et miks ei sdideta
oiget kitt, siis ahvardatakse kiviga aknad sisse viru-
tada. See on ulakus, mis valitseb liiklemisel maantee-
del. Mida saab siin seadus v6i madrus teha, kui ini-
mesed-liiklejad ei ole kasvatatud suurele liiklemisele.
Linnas on veel selle poolest parem, et siin saab politsei
abiks kutsuda, kuid maal seda ei ole ja 6nnetuste puhul
on alati vaene autojuht siiidi, kui mone magaja vank-
rist ehk mitteteedandjast jalgratturist tuleb méoduda
ja tema istekoht koigub tema oma talitusviisi tottu.
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Kord peab olema ja olgu, kuid seda ei saa meie kitte
kui ainult teedeministeeriumilt voi politseilt nouame
korda, vaid korraloojad peavad olema koigepealt liikle-
jad ise. On ju réomustav kuulda, et moni ajaleht siin
ja seal hakkab h#ilt tostma selle heaks. Vajalik see
on, kuid hidrrad, drge pidage patuoinaks ainult auto-
juhti! Onmnetuse puhul juhiga on lihike laul ja karis-

Toockodade osa

tuse §§ olemas, muretsege need paragrahvid ka teis-
tele liiklejatele, siis n#ete, et sellega on juba suur edu-
samm tehtud oOnnetuste vahendamiseks, ei olegi vaja
kulukaid kinnitusi ega vangikodasid, vaid tehke vastu-
tavaiks koik liklejad avalikkudel teedel ja tédnava-
tel.

J. Z.

autoonnetlusies.

A. W-y.

lame kédesoleval aastal autoonnetuste tdhe all. Ta-

navusest rohkem pole meie teedel ja tédnavail liik-
lemisdonnetusi olnud. Vaevalt moodub pidev ilma et
meil ei juhtuks moni raskem onnetus liiklemisel — ker-
gemaid Onnetusi on mitugi 66-pdeva kestel. Koigist
neist — suurematest ja vihematest — jutustavad aja-
lehed ja politseiprotokollid.

Paar aastat tagasi ei tuntud meil sellist gnnetuste
tulva. Isegi prefektuurid ja pol.-valitsus polnud veel
asjast huvitatud. Uksikud protokollid sattusid rahu-
‘kohtuvnikkude kitte voi jaeti prefektide kau'stadesse péa-
rast siitialuse karistamist administratiiv-korras. Kokku-
votteid kuskil oOnuetuste arvu ega iseloomu kohta ei
tehtud. Et onnetuste arv autode arvu suurenemisel nai-
tas tousu tendentsi — seda kinnitasid ka uudised aja-
kirjanduses — siis tegi nende ridade kirjutaja Tallinna-
Harju prefektile ettepaneku hakata koguma andmeid
auto- ja teistest liiklemisonnetustest. Prefekt oligi sel-
lega nous ja — vidhemalt Tallinna-Harju prefektuuri
piirides — on meil niiiid voéimalus saada tdpseid and-
meid liiklemisonnetustest ja liiklemizsmaaruste rikku-
mistest.

Ajakirjandus on ka kahe viimase aasta jooksul
pooranud rohkem tédhelepanu liiklemisdonnetustele ja
litkumism#druste tutvustamisele. Onnetused on pea-
aegu eranditult pandud autoomanikkude-juhtide arvele
ja liiklemist on opetatud rahvale vaid prefekti amet-
likkude korralduste piirides. Voib lilaldamata oelda,
et autoasjandusse on meie ajakirjandus suhtunud nega-
tiivselt — n#dhes autos vaid tapariista ja autojuhis
mortsukat.

Selline suhtumine autoasjandusse on seletatav vaid
asjatundmatusega voi mingisuguse antipaatiaga. Pea
iga autoonnetus pannakse kergel kiel liig kiire séidu,
ettevaatamatuse voi purjus juhi arvele. It needki as-
jaolud tihti 6nnetusi péhjustavad, on iseenesest selge,
kuid jatta pealiskaudselt teised pohjused arvestamata,
see tundub ebadigena. Ja ometi on autoénnetuste hul-
gas neid teisi pohjusi vdga palju.

Votame niiteks autorikked. Palju, vaga palju on-
netusi voib nende arvele kirjutada. Ja mis koige hal-
vem, neid ei saa tihtigi pédrast Gnnetust enam selgitada.
Isegi eksperdid ei suuda seda, ajalehtede reporterid ja
politsei ammugi mitte. Jadb vaid siitidistada juhti,
kuigi viga olenes autost voi koguni tookojast, kus jou-
vanker viimati remonteeriti.

Autode parandus. ja korrashoid kdivad kisikaes.
On auto uus, siis on korrashoid kerge ja autorike harva
pohjustab onnetuse. Sama on lugu siis, kui pohjalik
remont auto juures on korralikult tehtud ja vanad voi
kulunud osad vahetatud uutega. On aga auto vana voi
remont halvasti tehtud, siis ei aita koige hoolsamgi
korrashoid: o6nnetus tuleb varem voi hiljem.

Autoriketest, mis litkumisénnetusi véivad pohjus-
tada, mainime siin: rikked tiiliriseadeldise juures, ku-
lunud, puudulikud v6i halvasti reguleeritud pidurid,
telje murdumine v6i paindumine, kummi I6hkemine,

" mikkudest, juhtidest ja tookodadest.

ratta purunemine vo6i lahtipddsemine, peale nende veel
sellised vead nagu edetelje ja ederataste puudulik voi
valesti reguleerimine (auto ei piisi teel), gaasid kar-
teris ja véaljalasketorus ning bensiini iilevool gaasista-
jast (plahvatused, tulekahi), liihiithendus elektrijuhe-
metes, tulede kustumine ning rida vahemaid rikkeid.
Viimaste hulka kuuluvad vead suunanditajas, tuule-
kaitseklaasipuhastajas, signaalirikked jne.

Loomulikult on juht v6i omanik vastutav, et auto
oleks liikumisel korras. Ta peab veenduma, et tuled,
signalisatsioon, pidurid, kummid, rattad, tiitir jne. on
korras enne kui ta auto viib garaazist vélja. Seda
nouab seadus ja ta enda ning kaaskodanikkude julge-
olek. Lisaks peab auto olema liikumisvoimeline, et see
teele voi tdanavale ei jaiaks teiste tiiliks. Pealegi on
teele jadmine tihti 6nnetuse pdhjuseks. Sellised on ele-
mentaarnduded autode korrashoiu ja soéidukorras oleku
kohta.

Kuidas meil aga lugu on, sellest andis teedeminis-
teeriumi jouvankrite inspektori poolt hiljuti- Viljandis
ja Valgas toimepandud #kiline revideerimine jargmise
tulemuse: 7rikka Viljandi autodest olid 507%  soiduks
kolbmatud ja vaeses Valgas oli see 7% lkoguni 70! Téaht-
samad olid muidugi piduri- ja tiilirvivead ning = teised
juhtimist raskendavad asjaolud. See on juba skandaal!
Koige imelikum on see, et seisukord on sarnane kéikjal
maal, ja kahelda tuleb, kas see Tallinnasgki on hiilga-
vam, on ju meil vanu autologusid igalpool liikumas.
Kahju, et revideerimisi voetakse ette liig harva ja et
neid pole veel toimetatud iile maa.

Kaks asjaolu neil kahelgi revideerimisel siiski sel-
gus: 1) et meie autodest 50—70% on armetus seisu-
korras (kolbmatud!) ja 2) et autoonnetuste arv meil on
suur eeskitt korratute autode tottu.

Autode viletsa seisukorra pohjused olenevad oma-
Votame nad siin
tiksikasjaliselt vaatlusele.

Autoomanikuks sai meil seni holpsasti. Uue, oda-
vamat klassi sdiduki sai 25—50.000 s, sissemaksuga, 16-
pusumma — kuumaksudena. Paljudki, kel polnud va-
randust, said niiviisi autoomanikeks. Tulevik rajati
,soraste peale. Tulevik vottis aga voimalused autoga
teenida. Hida oli jarelmaksudega — auto korralikust
korrashoiust ja pohjalikust remonteerimisest polnud
enam juttugi. Soéideti nii kaua, kui séiduk veel kuidagi
koos plisis ja siis miiiidi see harilikult provintsi. Seal
kestab sellise, kuidagi kokkulapitud auto ,,piinamine‘*
edasi — just kui koigi hddaohtude kiuste!

Rahva vaesus ja iildine majanduskriis on mdju-
nud autode scisukorrale omanikkude kaudu. Leidub ka
autoomanikke, kes lohakuse v6i asjatundmatuse tottu
auto eest kiillalt ei hoolitse. Nad jatavad auto palga-
tud juhi hoole tdielikult ja remondi puhul otsivad oda-
vust ning ei kontrolli tehtud t6od.

Siis juhid. Nendest oleneb auto korrashoid — nii
palju kui see t66d ja hoolt néuab. On juht aus ja t66-
kas, siis on tal auto enamasti korras; laisal ja lohakal
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mehel pole see kunagi korras. Kuid auto korrashoid
néuab ka kulu, uusi osi jne. On omanik kitsi korras-
hoiukuludega voi vaene, siis ei suuda hoolsaimgi juht
soidukit ainult oma t60ga sdidukorras hoida. Inimesena
ja toolisena on juht huvitatud eeskétt kahest asjaolust:
esiteks, oma julgeolekust auto juhtimisel ja teiseks,
oma sissetuleku suurusest. Julgeolek sunnib teda hoo-
li.s2ma auto korrashoiu eest, sissetuleku suurendamine
kérvalteenistuse kujul viib ta aga tihtigi ,libedale®
teele: ,,mang*“ taksomeetriga, meelehea votmine t66-
koja omanikult auto remondi puhul, protsendid bensii-
nimiiiijatelt ja kauplustelt jne. Taksomeetriga mangi-
mine (vihema niitamine) on lihtsalt oma leivaisa pet-
mine. Protsentide vastuvotmine bensiini, 6li ja muu
kauba pealt pole ka muud kui tiissamine, sest need
protsendid maksab ikkagi auto omanik, mitte miiiija,
kes % % vaid lisab hinnale juure. Mis aga hullem kui
peremehe petmine ja tiissamine, on meelehea votmine
tookodade omanikelt. Sellega ei . peteta ainult auto
omanikku, vaid véimaldatakse ka puudulik remont. Kui-
das see siinnib, selgub siin edaspidi.

Kurja juur on siiski meie autoparandustookoda-
des. Esiteks, neid on meil palju, ja teiseks, parimadki
1eist on puudulikud. Ei ole iihtki tookoda, kus oleks
moodsad abindéud, masinad ja tooriistad olemas. To6
pole ka jagatud eritocliste vahel ratsionaalselt — isegi
suurimates tookodades mitte. Kaugelt suurim osa meie
autoparandustest tehakse viikestes 2—3 mehe téoko-
dades, kus tooriistad primitiivsed ja t66 ratsionaliseeri-
mine voimatu. Siis asjatundmatus. Ei taha viita, et
meil ei leiduks autotoolisi, kelle oskuse ja vilumuse juu-
res ei tarvitse kahelda, aga siiski — 80—90 7% meie re-
monttoolistest autoalal on puuduliku oskusega ja ena-
masti noored poisikesed.. Autotéokodade pidajad on
enamuses autojuhid voi lukusepad, kes ei suuda — huvi,
intelligentsi ja hariduse puudusel — jalgida tehnika
arengut moodsates autodes. Ei suuda meie toostuskoo-
lid ja autokursused praegusel kujul ka haid autotoolisi
kasvatada. Sunduslikku Gppeaega meie autotookodades
ei tunta. Nii pea kui vahegi opitakse autot tundma ja
kui haamer juba kies piisib, avatakse ,,autoparandus-
tookoda* ja hakatakse ‘oma k#del tootama. Keegi el
kiisi, kas oskust ka on — liikumis- ja toostusmédrused
ei keela ju ,eraalgatust autoalalgi.

Kuidas tootatakse, Et voistlus autotookodade va-
hel vordlemisi suur — mitte t66 headuse ja kiiruse,

- vaid kunnide muretsemise suhtes — siis on voetud tar-

vitusele ,protsentide tegemine® autojuhtidele. T66 too-
jale (autojuhile voi tookoja soovitajale) antakse iga t66
pealt 10—15% meelehead, ,protsenti, ,jootraha‘,
tasu voi kuidas seda igal juhul nimetatakse. Toob
nditeks juht auto kapitaalremonti, mis maksab umbes
45.000 senti, siis saab tootooja 5000 oma taskusse ja
omanikule antakse arve 50.000 sendi suuruses voi —
tehakse too seevord viletsalt. Juht, kes peaks olema hu-

vitatud sellest, et t66 tehakse korralikult (selleks saab
ta oma peremehelt palka), meelitatakse protsentidega
korvale kalduma ja omanik peab maksma kahekordselt
sellegi eest, mida ta pole sugugi saanud. Talle margi-
takse arvesse tootunde ja parandusi, mida pole tehtud,
uusi osi, mida pole autosse pandud jne.

See on korruptsioon — iildine nihe meie toostus- ja
arielus. Autoalal toob see aga onnetusi, sest kuidas
voib altkdemaksuga ,ostetud” juht kontrollida toohea-
dust? Ta pigistab silmad puuduliku t66 juures kinni
ja vaikib oma peremehe ees. Ta unustab, et saadud
% 7% eest on ta miiinud ka oma julgeoleku, sest hal-
vasti tehtud remont on ju talle endalegi hadaohtlik.
Peale selle on ta petnud peremeest aineliselt ja mo-

raalselt. Sellist teguviisi oShutavad ja soodustavad
meie autoparandustéckojad. .
Nii siis, kasutades: 1) omanikkude asjatundma-

tust voi hooletust, 2) autojuhtide vajadust ja tahet kor-
valt teenida, 3) odavat toojoudu ja 4) ebaausaid ari-
ja toostusviise, tootavad enamus meie autoparandus-
tookodadest. Parandused tehakse oskamatult, hoole-
tult ja isegi kuritahtliku sihiga. Pole siis ime, et meil
autoonnetuste arv otse kohutavalt kasvab — olles suu-
relt osalt autode mittekorrasoleku ning oskamatu ja
hooletu remondi vili.

Muidugi peaksime siin mainima ka tookodade hin-
dadest. Eelolevast on juba selgunud, et need kruvi-
takse nii autoosade miiiijate kui ka autoparandajate-
tookodade poolt igasuguste ,,protsentidega® autojuhti-
dele ebaloomulikult korgeteks, Kuid loviosa remontku-
lud:st langeb siiski téotundide arvele. Suuremates to6-
kodades pannakse arvesse 1007% ja isegi rohkem sellele,
mis tooline tunnis palka saab. On 6ppinud toolise palk
naiteks 40—50 senti tund, siis maksab sellise toolise
t66 autoomanikule tookoja arve jargi 100—150 senti
tvnd.  Odavapalgaliste poiste tunnipalgale (mis
15—25 senti) pannakse alati kuni 1507% juure.
Tookoja kasu on ebanormaalselt suur ja seda suurem,
mida nooremaid t66joude ta tarvitab. Et téonormi ega
tiikitood pole meil veel autotéostuses sisse seatud, siis
on t66 tempo aeglane. Ja kui tood vihe, siis ,,venita-
takse seda lihtsalt t66 juures logelemisega. To6 eest
vastutab ju peremees, ja arve maksab autoomanik!

Reaalse nditena meie autotockodade to6- ja tegu-
viisidest_ toome siin jargmise, arvetele, aktidele ja teis-
tele originaal-dokumentidele pohjeneva lookese autost
(;,Essex A—60), mis 5. mail 1930. a. osteti 182.000
sendi eest, mis viieteist kuu kestel kuus korda ,,pGhjali-
kult“ Tallinnas remonteeriti — kokku umbes 200.000
sendi suuruses summas — ja mille-omanik, Tallinna au-
totookodadest 16plikult tiidinenuna, . miiiis
nud augustikuu keskpaiku 150.000 sendi eest.

See on opetlik lugu vanast, odavast autost ja selle
remonteerimisest meie oludes. Kuid sellest pikemalt
ja iksikasjalisemalt jargmises ,,Auto® numbris.

moodu-

.

&

AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise ,Rexine“ KUNSTPOLSTRINAHK, KAT-

OMNIBUSTELE: kdik tarbed ja materjalid.
»CHEVROLET" ja teiste autode tagavaraosad.
»JKELLY*“ auto- ja omnibusekummid.

TERIIE ja POLSTRIPAEL.

LIER & ROSSBAUM .

Viru tédn. 7.

TALLINN. Telef. 433-34.
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~Wanderer‘ aultod Pariisi aulonditusel.

anderer-vabrik esitas Pariisi autonditusel ainult
W\ﬁhe auto ja nimelt oma uue spetsiaal-tiiiibi,
12/65 h.-j. See auto rahuldab ka noudlikemaid soove.
3-ltr. 65 h.-j. mootor, langevvoolu gaasistajaga ja sis-
selaske-kdrasumbutajaga (silencer), okonoomme, kindel
ja vastupidav nagu koik ,,Wanderer‘-autod, sisaldab
endas suuri joutagavarasid, rapiidset kiirendusvoimet
ja suurt painduvust. Neljakidiguga Aphon-seadeldise
abil voimaldatakse kiire ja vahetu kaiguliilitus ja moo-
torit hoitakse tiirude arvu vdhendamise ldabi. Nii lin-
nas kui ka migestikus voib s6ita kédike vahetamata.
Raami raskuspunkt asub madalal ning kindlustab
ithenduses pikkade, pehmete vedrudega, hiidrauliliste
téukeleevendajate abil, mugava soidu ka halval teel
suure kiiruse juures. Hiidraulilised Lockheed-pidurid
suurendavad soidukindlust. Sportlikult-raassiline ka-
rosserii, otstarbekohane ja tdiuslik, on saksa karos-
seriiehituse meistriteos. Eriti vadarib tahelepanu ker-
gesti kidsitatav autokate. ,,Wanderer® 12/65 sportmu-
del ehitatakse seeriamudelite 6/30 h.-j. ja 10/50 h.-j.
korval veel erimudelina.

sWanderert 12/65 h.-j. sportmudeli tehnilisi iilesikasj.

Mootor: 6-sil., sil. 14bim6ot 75 mm, kolvikdik 113 mm,
sil. maht 2995 cem, dravéetav silindripea, voime 65
h.-j., dinaamiliselt ja staatiliselt asetatud viantvoll,
T-kordselt laagerdatud, wvastukaaluga, rippuvad
Silech-kroomteras-ventiilid, Nelson-Bohnalite-kolvid,
survemadrimine, patareisiilide, pinget reguleeriv,
automaatse siiliteajareguleerijaga. )

Gaasistaja: langevvoolu gaasistaja sisselaske kara-
sumbutajaga (silencer), ohufilter, starterseadeldis
ja kiirenduspump.

Kiitteawine juurevool: automaatselt mojuva
pumba 1dbi. 65-ltr. paak asub taga.
Jahutus: veepump ja termostaat, lamell-jahutaja ven-

tilaatoriga.

Sidur: uus parandatud diheketta-kuivsidur kuumust-
kannatavate kahekordsete vedrudega.

Kaiguseadeldis: uus Aphon-seadeldis 4 edasikiiguga
(3 rahulist kaiku, millest 2 on kestva soidu kaigud)
ja iihe tagasikdiguga. Ulekanne: IV kiik: 1007%,
IIT kaik: 73%, II kaik: 47%, 1 kaik: 26%.

Jouiilekanne: liigendvolli 1abi suurendatud Hardy ruu-
tudega kummaski otsas. Banjo-ass pressitud te-
rasplekist. Spiraalselt hammastatud koonusrattad
ja tsentraal-jagajaseadeldis. Ulekande vahekord
1: 44.

Soidukikere: tugev, madal raam poéiktoruga. TUued
parandatud shassiivedrud, mis ees ja taga normaal-
koormatuse juures asuvad tdiesti otse ja paralleel-
selt. 4 kahekordselt mojuvat toukeleevendajat ter-
mostaatilise seadeldisega. Survekeskméarimine.

Rattad: siigav telg 4,5 X 18, kummid 5,5—18 madal-
surve,

Fidurid: hudraulilised neljaratta-pidurid, Lockhzed-
slisteemi, kasipidur mojub rippumatult tagaratas-
tele.

Tiidiriseade: wuus eriti kergelt tootav rool, pahemale
kiiljele asetatud, suurendatud kolmekodaraga rooli-
ratas kovast kummist.

Instrumentlaud: kaudselt valgustatud, lilituskast, kell,
kiirusemootja, kilomeetrilugeja, olisurveniitaja,
bensiinikell, kaugetermomeeter.

Elektrivarustus: taielik valgustus Bosch-valgusmasi-
naga, kaivitaja, patarei, kaks kroomitud parahol-
helgiviskajat sumbutajaga ja seisutulega, kaks po-
sitsioonilampi, suunaniitajad, stopp-tuli, kahe-
kordne tuulekaitseklaasi piihkija, signaal, sigari-
stititaja. ' ‘

Peale selle varustus: eriti avar kohvriruum,
taga-kaitseraud, kummiga tagavararatas,
tooriistade kogu. ;

Moodud: Telgede vahe 310 mm, rataste vahe 1420 mm,
suurim kiirus umb. 110 km/t.

Kiitteaine tarvitus: bensiini umb. 15 ltr. 100 km peale,
6li umb. 0,3 Itr. 100 km peale.

bensiini-

ede- ja
taielik

Jéuvankriomaniku kohustest.

A. Martinson. /

ﬁ’éuvankrite seaduse ja selle elluviimise méadruse alu-

sel peavad koik avalikkudel teedel, tidnavatel ja
platsidel litkuvad jouvankrid olema registreeritud ja va-
rustatud registreerimismarkidega ning vastavate tun-
nistustega. Kui registreeritud jouvankri omanik muu-
dab oma voi jouvankri alalise asukoha, siis peab see
isik, kelle nimel jouvanker registreeritud, iihe nidala
jooksul sellest teatama sellele omavalitsusele, kus jou-
vanker registreeritud.

Kui registreeritud jouvanker saab miitidud, siis tu-
leb selle jouvankri registreerimise tunnistus jouvank-
rite registreeiimisasutuses timber kirjutada uue oma-
niku nimele.

Kui registreeritud jouvanker ehitatakse iimber nii,
et selle tithikaal suureneb, on isik, kelle nimele jou-
vanker registreeritud, kohustatud sellest teatama Fkahe
‘{)fi(lﬂ[(L jooksul registreerimisasutusele ja tasuma tdien-

dava jouvankrimaksu ning laskma teha registreerimis-
tunnistusele vastav miérkus. Vastasel korral noutakse
maks sunduslikult iithes viivitustrahviga sisse.

Vahemalt iiks kord aastas tuleb esitada iga jou-
vanker registreerimisasutusele tehniliseks iilevaatuseks
ja registreerimistunnistusele vastava miarkuse tege-
miseks,.

Koigi nende nouete tditmata jatmise eest @hvardab
jouvankrite omanikke karistus, Vaatamata karistuse
anvardusele, eksitakse koige rohkem iilemaltdhendatud
seaduse ja madruse nouete vastu.

Tuleb ette juhtumeid, kus jouvanker on vahetanud
mitu omanikku enne kui sellest juhuslikult teada saab

registreerimisasutus. Moistagi jargneb politsei juurd-
lus ja mitme isiku  karistamine seaduse rikkumise
eesi.

Sama sagedased on ka juhtumid, kus endine oma-
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nik jouvankri iileandmise korral jétab. enda kdtte re-
gistreerimistunnistuse ja monikord ka jouvankri
gistreerimismérgid — numbrid. See ei ole aga min-
gil tingimusel lubatud. Iga registreeritud jouvankri
ostu-miiiigi juures tuleb vanker {ihes mirkide ja tun-
nistusega uuele omanikule edasi anda ja registreeri-
misasutusele miiiigist teatada dihe ndidala jooksul ning
tunnistus lasta iimber kirjutada. TUutel omanikkudel
peaks see oma huvides eriti kohuseks olema registree-
ritud jouvankri ostmisel hoolitseda, et tunnistus ja
mirgid ithes jouvankriga oleksid iile antud, sest ilma
nendeta séitmine on keelatud, ja siitidlane langeb pea-
legi karistuse alla.

Niihasti jouvankri miitija kui ostja peaks
meeles pidama, et jouvankri edasiandmisel on tédpselt
sama kord maksev kui hobustegi ostu-miiligi juures,
sest iikski jouvanker ei tohi olla ega ithe kéest teise
kitte minna ilma registreerimistunnistuseta-passita.

Eriti miiiija huvides peaks olema jouvankri iimber-

alati

re-

. kirjutamise eest hoolitsemine veel seetottu, et vastava

seaduse pohjal jouvankrimaksu kohuslaseks loetakse
see isik, kelle nimele jouvanker registreeritud, ja miiii-
gist mitteteatamise korral ka miiiidud jouvankrimaks
noutakse sisse endiselt omanikult.

Soovimatuid sekeldusi v6ib tuua ka jouvankri teh-
niliseks iilevaatuseks esitamata jatmine, sest igalt jou-
vankriomanikult, kelle jouvanker tehniliseks iilevaatu-
seks esitamata, voidakse jarelevalve ametniku, asutuse
voi politsei poolt registreerimistunnistus ja -margid
dra votta ning jouvanker liikumiselt korvaldada.

Ulalmainitud vadrnihtuste valtimiseks peaksid au-
toomanikud rohkem piiidma tutvuda Riigi Teataja
nr.nr. 30 ja 45 — 1929, a. avaldatud Jouvankrite sea-
duse ja selle elluviimise madrusega, mis kindlasti ai-
taks vihendada tiilikaid kohtuprotsesse ja jouvankri-
omanikkude karistamisi, mille arv viimasel ajal pole
sugugi viike.

DKW moolor.

Ins. Otto Gramn.

Kuna DKW mootorid nii laialdaselt on levinud,
tahame siin pisut peatuda nende mootorite ehitusviisi
ja erilise valmistuse juures.

Allpool on toodud skemaatiline joonis tockaigust
DKW kahetaktilises mootoris.

Skemaatiline joonis DKW-mootori (o6tamisviisist.

Kolvi iilesmineku tottu tekib karteris alasurve, mis
sisseimemisprao E avanemise korral piiiiab tasakaa-
lustuda atmosfadrilise Shuga. Seetdttu imetakse see
gaasistaja labi karterisse, kusjuures ta kisub kaasa
teatud osa kiitteainet diilisist. Kolvi allaminekul, mis
sulgeb imemisprao, komprimeerib 6hu. ~ Alumisel sur-
nud. punkti asendil annab kolb iilevoolukanali U va-
baks, kusjuures komprimeeritud gaasid 1dbi kolvi ja
iilevoolukanali voolavad plahvatusruumi. Viarsked gaa-
sid jahutavad kolviseinu ja -pohja seestpoolt. Niitid 14-
heb kolb jille iiles ja surub varsked gaasid kokku. Lii-
hidalt, enne kui ta jouab iiles surnud punkti, siiiitub
segu siilitekiiiinla elektroodidelt tuleva elektrisidemega.
Gaasisegu poleb ja paisub, mille 14bi kolb surutakse
alla. Kolb kannab iile selle liigutuse vantvollile. Alla-
minev kolb avab niiiid 3. kanali (A), kusjuures podlenud
gaasid voivad p#ddseda vabadusse. Kohe pirast seda
‘annab ta jalle iilevoolukanali vabaks, viarsked gaasid
voolavad sisse ja suruvad tarvitatud gaasi vilja. Kt
hoiduda virske ja tarvitatud gaasi segunemisest, on
kolvi iilemises p&hjas, nimelt sel kiiljel, kus virsked
gaasid sisse voolavad, eriliselt vormitud nokk, mis iu-
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hib sissetuleva gaasivoolu otse
iiles.

DKW mootori téstamisviis
jaguneb nii siis kahte takti,
mille jooksul lithidalt kokku-
voetult tehakse jargmine t60:

1. takt: (tithjaltkidik) kol-
vi ftilesminek. Ulalpool kolvi
gaasisegu kompressioon, allpool
kolvi virske gaasisegu sisse-
imemine,

2. takt: (joukidik) kolvi al-
laminek plahvatuse tagajarjel.
Ulalpool kolvi viljalaskeprao
vabastamine; karteril leiduvate
gaaside eelkompressioon; allpool kolvi nende gaaside
tilevoolamine 1dabi kanali U plahvatusruumi.

Silinder koosneb erilisest malmist, millesse on va-
latud vajalised kanalid. Kolb on kergemetallist, monel
juhul ka malmist.

Liigutuse tiilekanne kolvilt v6i kolvipoldilt vént-
vollile siinnib kepsu ldabi, mis on kroomnikkel-terasest,
I-kujuline.

Viantvoll on laagerdatud kolmele rull-laagrile.

Skeinnatiline joonis ja-
hutusvee ringvoolust
(Thermosyphon-jahut.).

o

»wRUGBY“-veoautod ehitatakse kuulsa masinaehi-
taja Ralph A. Vail'i, end. Dodge-Brothers’i inseneriosu-
konna juhataja ja Roy E. Cole, end. Dodge-Brothers’i
peainseneri juhatusel.

Uut ,,RUGBY“-kergeveoautot on poéhjalikult katse-
tanud Durant veoautoinsenerid ning tema ehitami-
sel on kasustatud tdiuslikke toomeetodeid. Naiteks, mu-
del 6-15, s. o. 1%—2-tonniline uus ,,RUGBY*“-veoauto
on varustatud abivedrudega koorma kaitseks kiilgdoot-
setest halbadel teedel. Need erikoormatuse vedrud on
odavad, samuti ka kaksikrattad, missuguseid voib ker-
gesti ja kiiresti kinnitada harilikule mudelile.

Moélemal mudelil on iihetiitibiline mootor. Silindri
ja kolvikdigu moodud on 83 X 102 mm, andes 3,04-liit-
rilise tooruumi ja timmarguselt 13 nom. h.-j. Tegelik
pidurivoime on 57 h.-j. 2800 tiiru juures min. 60,4 mm l4-
bim66duga vintvoll tiirleb neljal, babiidiga vooderdatud
pronkslaagril. Vahetatavat tiilipi pealaagrid annavad
0.871 mm?* kandepinda.

Sidur, kaigukast ja mootor moodustavad kompaitse
terviku (jouaggregaadi), mis toetub raamile neljal ko-
hal. Tagatoed on toorkummist ning vulkaniseeritud
kahele roobasplaadile. Mootoritoed ei olene kuidagi
risttaladest, mille tottu muutub raam palju vastupida-
vamaka. : ;

1% —2-tonnilise veoauto mootor on kaitstud raami
kiillgvongete vastu eriti tugevate risttaladega, mis nee-
ditud raami kiilgroobaste kiilge just mootori tagatugede
ees. Uldiselt on mdlemat tiiiipi veoauto raamid era-
kordselt tugevad kovendatud risttalade tottu.

112—2-tonniline kergeveoauto on varustatud 10-
tollilise kummivaheiihendus-siduriga ja 4 edasikiiruse-
lise, tugeva iilekandega veoauto kiigukastiga. Ye-ton-
niline — 9-tollilise siduriga, 3-me edasikiigukastiga ja
kardaanvoll-késipiduriga. Kardaanliigendid
tallkestas ja médritavad tavotiga.

on me-

wErfenschlager” hookettastuyrter.

Et kasustada kolvi ldbi tekitatud joudu ja taga-
vara hoida kolvi tiihjaltkdigu jaoks, on mootori iihel
kiiljel vantvollil tugev hooratas, mis Shuga jahutata-
vate mootorite juures on iihtlasi ka ventilaatoriks ja
omab hooratta magneedi.. Hooratta materjaliks on
harilikult alumiiniumkate v6i pronks.

DKW mootorites kasustatakse histitootavaid ujuk-
gaasistajaid.

GBY

Moblema veoauto tagasild on poolhéljuv, spiraal-
hammasratta-veoga, reguleeritavate kooniliste kaksik-
rull-laagritega pooltelgede valisotstel ja suurte koonilis-
te tugi-rull-laagritega differentsiaalis. Kroomnikkel-te-
rasest vedajahammasratas on tervik vedajavolliga.

LRUGBY* mootor tugeve Lkiigukastiga.
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WRugby® mootori ihendus (kipp).

—_— Al ————————

LRugby* 6-15 shassii kaksiktagaratastega.

Kaks iihesuguse mooduga
koonilist ruil-laagrit toeta-
vad Y -tonnilise mudeli ve-
dajavolli ja annavad vasta-
vat tuge molemasuunalisele
telgsurvele (aksiaalsurvele).
1% —2-tonnilise  veoauto
differentsiaali vedajavoll on
monteeritud kaherealisele
kuullaagrile ja mélemasuu-
nalist aksiaalsurvet koérval-
davale tugilaagrile. Vedaja-
voll ja laagrid asuvad kan-
dehiilsis, missugune omakor- 1%
da iithendatud vindiga diffe-
rentsiaalivaluse kiilge. S#d#drane kinnitusviis voimaldab
holpsa ja tdpseima vedajahammasrataste reguleerimise.
Molemal mudelil on sisemised, tdiesti kaitstud te-
ras-draulilised 4-ratta pidurid. 1%56—2-tonnilise mudeli
piduritrummlite 14bimoot ederatastel on 1477, tagara-
tastel 15”7 137 laiuse juures, kuna ¥ -tonnilise mudeli
piduritrumlite mé6dud on nii ees kui taga 11”7 X 1%”.
Raskemal tiiiibil on 66neskodaratega terasrattad,
ees 6-kihiliste 6.00 — 20 madalsurve balloon- voi 30 X
X b korgesurve kummidega ja taga 8-kihiliste 32 X 6
korgesurve kummidega. ‘%-tonnilisel mudelil on puu-

wRugby' raami risttala.

rattad 5.00 — 19 madalsurve kummidega nii
ees kui taga.

1%—2-tonnilise tagatelg ja rattad on
nonda  konstrueeritud, et kaksikrataste kiilge-
monteerimine on sama lihtne kui harilik vahe-
taminegi.

1Y¥>—2-tonnilistest ,,RUGBY*“-veoautodest
on mudel 6-15 135” telgede vahega ja mudel
6-16 154” telgede vahega, abivedrudega, iiksik-
voi kaksiktagaratastega,

Edetelg on harilikku Elliott-tiitipi. Rat-
tad on varustatud kooniliste rull-laagritega ja
erilisest terasest kddntelgedega kuultugilaagri-
tel. Rooli tigu ja sektor on reguleeritav kooni-
liste rull-laagritega. Mudel 6-15 ja 6-16 tigu ja
sektor on erakordselt tugevad. Kédantelgede ja

paralleelvarraste iihendamiseks tarvitatakse
vedrudega munaliigendid.
Iseregulecruvad vedruliilid tarvitatakse

kergemal mudelil ees ning taga, raskemal ai-
nult ees ja taga harilikud karastatud vedru-
poldid pronkspuksides. Toruradiaator on konst-
rueeritud eriti vastavalt veoauto nouetele.
Kiarg on kinnitatud kromeeritud teraskande-
kesta. Radiaator toetub kummipatjadele ja on
kinnitatud eesristtalale. Kiitteaine sadstmi-
seks ja iihtlaseks mootori tootamiseks on ja-

Vo—2-lonniline ,,Rugby*, telgedevahega 3,43 m (135").

hutusvesi termostaatiliselt kontroliitav. Peale kirjel-
datud veoautode valmistab DURANT MOTORS veel
4-sil. Y- ja 1%-tonnilisi kergeveoautosid.

»RUGBY“-kergeveoautod on oma, erakordse vastu-
pidavusega, tugevusega ja okoncomsuszega voitnud laial-
dase tahelepanu, eriti maades, kus rasked teedeoiud
nouavad ainult korgevddrtuslisi  ja  odavaid veo-
autosid.

»RUGBY“-veoautode kui kg ,,DURANT*“-s6iduau-
tode esindajaks Eestis on r. Heinr. Lagus, Tal-
linnas, Miitirivahe tdn. 16.

Aulotéostuse tulevikust.

utotoostus on tulvil suuri muudatusi; veel iikski

teine toostus rahvusvahelises kaubanduses ei ole
kirjutanud ajalukku selliseid rekordsaavutuste lehe-
kiillgi nagu seda on teinud autotoostus. Ukski teine
tdnapédeva ari terves maailmas ei ole huvitavam, ei ole
" koitvam kui autotoodang, -miitik ja autode eest hoolit-
semine. Loodame, et tuleb poore autotoostuses 1932. a.,
et touseb autode miiligiarv ja nendest saadud kasu ja
seeparast kaesolev' artikkel ja eriline informatsioon
lisandatakse harilikkudele uudistele, tehnilisele, kau-
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banduslisele ja“eriala informatsioonile, mis ilmub igas
ajakirja numbris.

Inseneride unistused, Kinniste uste taga haruta-
vad insenerid oma kavatsusi. Kas jddme tagarataste-
veo autode juure? Kas diiselmootoril on tulevikku?
Kas ténapideva joulilekanne kuulub juba minevikku?
Neid ja palju teisi kiisimusi tuleb neil veel lahendada.

Soov pidseda juhtivale kohale. Tosin autotootjaid
otsivad endile oigust varustada Aafrikat, Aasiat, Eu-
roopat, Okeaaniat odavahinnaliste autodega. Uhend-



1iikide, Kanaada, Inglismaa, Prantsusmaa, Saksa ja
Itaalia autovabrikud valmistuvad parema turu vastu
1932. a., valmistuvad téditma suurendatud transpordi ja
rahvuste mugavuse noudeid. Kuidas need suured iihin-
gud voitlevad kriisi vastu? Kuidas on nende rahaline
seisukord? Milline on vidljavaade? See peaks huvi-
tama iga autoesindajat ja automobilisti.

Voitlus 1932. a. tuwrw pédrast. Iga autotootja usub,
et vihendatud miuik 1930. ja 1931. aastal on valmis-
tanud suurema turu 1932. a. jaoks. Igaiks usub, et
kahele viletsale aastale jargneb iiks onnelik aasta. Mil-
lised on uued mudelid ja mis on nende miitigihinnad
alates odavaimast Fordist kuni kallima 16-sil. deluxe-
autoni, seda voime praegu vaid oletada. Kuid tuleb
uusi ja muudetud autosid, voolates kiilluses vabriku-
test turule Gige pea. Radikaalselt uus ,,Auburn®, ,Ply-
mouth® jne., eriline toukeleevendus ', Packard*“-autol,
need niitavad 1932. a. autode ehitussuunda.

Mootorite kiitteained. 10 aastat tagasi bensiini
eksperdid madrasid eneserahulduseks kindlaks, et auto-
téostus peab valmistuma bensiinihinna vastu véhemalt
1.00 doll. galloon. Kuid tanapdev oleme ile ujutatud
bensiiniga Uhendriigest, Venetsueelast, Kolumbiast,
Venemaalt, Rumeeniast, Persiast, Argentiinast, Perust,
Ida-Indiast jne. Uusi allikaid leiutatakse alatasa.
Bensiinihind on odavam kui kunagi enne. Mida tdhen-
dab see imestustdratav seisukord autotdostusele?

Mida on Euroopal pakkuda? Autoehitajad ja in-
senerid on sama hoolsalt to6l Euroopas kui Ameeri-
kaski, et jouda valmis oma toodetega 1932. a. autoturu

jaoks. Oktoobrikuus on Pariisi Salon ja Londoni Olym-
pia, suurimad autonditused Euroopas. Nende nidituste
kohta toome teateid hiljem, et saada ilevaadet Eu-
roopa autode uuendustest.

Mida arvata Venemaa autodest? Oma viie-aasta
plaani all S. S. R. ehitab kiirelt autovabrikuid, trak-
toritehaseid, teraseveskisid jne. Kas Venemaa ehitab
autosid ka valjaveoks voi laheb see ainult kodumaa
tarbeks, need tuhanded autod, vecautod ja traltorid,
mida kavatsetakse ehitada Autostroy, Amo, Stalingrad
j. t. vabrikutes. Venemaa on tdnapdeva suur enigma
ja varsti loodame avaldada oma ajakirjas ebaharili-
kult avaliku artikli tema autode ja traktorite toostuse
kohta.

Soit 320 km tunnikiirusega. Keegi usub, et tor-
mame vastu 320 km tunnikiirusele, ja ta iitleb, et kui
soidame ainult 160 km tunnis, siis raiskame kasutult
aega, Selle toestuseks ta s6i hommikueinet naiteks New
Yorgis, einetas 1200 miili Havannast eemal ja oli 6h-
tuks New Yorgis enne pimeda tulekut. Kapt. Frank
Hawks, lendur, voib olla ainuke mees, kes kunagi on
sooritanud lennu Londonist Rooma ainsa pievaga, kin-
nitab, et 320 km tunnikiirus ei ole ainult oletatav
1931. a. kaubalennukite kohta, vaid on ka toesti idbi-
viidav ja voimalik.

Tanapdeva autosid ei valmistata ainult keskmise
kodaniku, vaid ka miljondride ja printside jaoks. See-
pirast peab leidma kesktee, et autod vastaksid iga-
mehe nduetele, nii noudlikemaile kui ka tagasihoidlike-
maile soovele.

Aulorelk Louna-Prantsusmaale.

yAutole kirjutanud Ed. Klimberg..

\} agu paljudele ,,Auto® lugejatele teada, on Lduna-
g_tnf"*» Prantsusmaa osas eriti Riviera ilusaimaid kohti,
kuhu kogunevad suvitama inimesed igast ilmakaarest.
Téanavusel suvitushooajal ei olnud sugugi tunda, et su-
visaksu palju oleks olnud Nizzas, Monte Carlos, Men-
tonis jne. Ennematel aegadel kubisesid need kohad vi-
lismaalasist. Menton, vidike kuurort Prantsusmaal
otse ITtaalia piiri ddres, sest umbes 3 km Mentonist on
juba Itaalia linnake Ventimiglia. Mentonis talvet pea-
aegu ei ole. Lund saab nzha detsembri l6pul ja jaa-
nuari alul ainult mégedes, alates iile 1000 m kdrge Col
de Braus’ist peale iilespoole. Uldse on Riviera, alates
St. Raphaelist peale kuni Mentonini kaitstud pdhjapoolt
korge maieahelikuga, mispédrast kiilmad tuuled péhjast
seda maakohta ei puuduta. Eriti on Menton selle poo-
lest esimesel kohal prantsuse Rivieras. Mandariinid,
apelsinid ja sidrunid on siin harilikuks puuviljaks. Mai-
gedes kasvavad ja valmivad ka banaanid. Suvihooaeg
algab detsembris ja kestab umbes 15. aprillini. Siis
kaovad kiilalised. Méned iitlevad, et siis tulevat kuu-
mus, mida vilja kannatada ei suudeta. See aga ei ole
tosi. . Minu arvates siis alles hakkab kéige ilusam aeg
sellel jumalikult ilusal Rivieral. Aprillist kuni juu-
nini voib siin elada nagu paradiisi lilleaias, Siis hak-
kavad koik puud ja lilled uuesti oitsema. Koik mize-
nolvad on tidis roose ja lilli, mis 16hnavad imemagu-
sasti.  Ositi on toad tais magusat lillelohna. Pieval
on kiill toesti palav, kuid mitte sugugi limmatav, sest
vesi on meres 18—21 kraadi soe, ja nii on see juba mai-
kuust alates. Hooajal on ka see viga, et siis on kéik
viga kallis, korter, s66k ja muud tarbed on umbes 35—
50% kallimad kui muul ajal. 15. aprillist alates aga
langevad hinnad jarsku ja siis saab juba 1dabi 1500—

2000 fr. kuus (250—300 Ekr.). Kui ise v6imalik on
so0ki valmistada, siis see kallimaks ei osutu kui 20—25
franki. Muidugi restoranides ja kohvikutes ldheb see
kallimaks. Kes kavatseb Mentoni suvitama soita, sel-
lele voiks soovitada korter votta ,Carnoles’is, see on
Mentoni kaugemas linnaosas. Autodega séitjatele on
seal saadaval garaaz ,,Serents, mille omanikuks keegi
venelane Nikolsky. Hr, Nikolskyl on ka oma autoca-
rid, millega saab odavalt viljasoite teha. Oma autol
reise tehes miagestikus, peab valima aga tee, millel soit
ei osutu raskeks autole. Magestikku viib siit palju
teid, kuid moned viaga korgel mégestikus on kardetavad
ja kui viikejouline masin, siis on viaga raske edasi
saada. Pariisist soites Avignoni kaudu, hakkate juba
sealt peale korgemale tousma. Avignon on vaatamis-
vaart linnake ja sealt edasi teed moéoda nr. 7 jouate
Aix’i, Brignoles kuni St. Raphael’i. Siit v6ite soita
edasi kas mereddrt mooda teel nr. 7 voi 35, voi valida
tee nr. 97, mis viib iile korgemate magede. Tee nr. 35
on laiem ja parem, kuna tee nr. 7 on kitsam, kuid hu-
vitavam. Soites teed nr. 7, 35 voi 97, jouate Cannes’t,
Juan-de-Pins’i, Antibesi, Nizzasse, Monte Carlosse ja
Mentoni. Teed on viaga head ja ainult soov on lisada
kiirust, kui auto lubab. Pariisist kuni Mentonini on
975 km. Spordimehele on muidugi huvitavam séita iile
Alpide ehk nii ttelda Alpide jalal viivat teed modda.
See tee on kiill pikem, kuid huvitavam, nouab kindlat
soiduriista ja head juhti, sest siit 1dbis6it on kiillalt
riskantne. Juuni- ja juulikuudel s6it korges magestikus
on l6pmata huvitav.

Juunikuu 14-dal s. a. kell 8 homm. votsin ette retke
miagedesse ,,Delage’ 17 h.-j. autol, Mentonist Nizzani
viib 3 teed. Need teed on vdga head, kuid nad ldhevad
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liksteisest ikka korgemale. Nizzast tuleb poorata poh-
japoole viivale teele N 202, mis laheb Puget-Théniers’.
Mina s6itsin Mentonist iile T'urbie, see on koige korgem
tee Mentoni ja Nizza vahel. Sellelt teelt on Monte-
Carlo ndha nagu peo peal. Edasi soites 20—30 km
migedesse, hakkab tee tunduvalt muutuma. Tee
lookleb magede vahel nagu pael. Kohati tundus 6hk nii
palavana nagu seda vahest kunagi tundsin Tallinnas
Voinovi ,,Rooma-saunas®, ja sealsamas iimberringi ma-
gedeharjadel valendas lumi silmipimestavalt. Kiill on
siin ilus vaade, mis kaua meelest ei lahe. Alati tuli
teel valvata, kas ei leidu moni allikas, kus saaks keelt
« kasta, ehk viahe kiillma dusi teha. Mootori termomee-
ter seisis kogu aeg ronides 80—90° vahel C. jargi. Nii
pea kui masin seisma jatta, ldheb radiaatoris vesi kee-
ma. Noh kiill on nali! Puget-Théniers't moodudes, va-
lisin tee N 208, mis ldheb iile Col d’Allois korgustiku,
s. 0. 2250 meetrit merepinnast korgel. See andis juba
mootorile t66d ja ronida. Mitmel korral tahtis auto
juba seisma jaada. Séita tuli alati I kdiguga. Kurvi-
del tuli vahel edasi-tagasi sbdita, et kddnakuid votta,
" mida otse sbites oli véimatu teha. Uleval méetipul hak-
kasin mootorit jahutama lumega. Juhtus ka #pardus.
Jarsku mootor lakkab tootamast, on selge, et puudub

»Col de Vars“ ja auto kaitseingel.

stilitus. Selgus, et kondensaator oli 1dbi pélenud. Et
see mul alati kaasas oli, siis vahetasin selle ja soit
laks edasi kuni véikese Barcelonnette linnakeseni, kust
iitht kui teist saada vo6ib nii endale kui ka autole. Olles
julge oma uue kondensaatori peale, mina enam uut ta-
gavaraks ei votnud ja soitsin edasi, et Ohtuks jouda
Briangon’i. Olgu teada, et korgetel magiteedel puudu-
vad auto-parandustéokojad ja autojuht peab olema ise
meister kui tal onnetus juhtub. Bensiini ja 6li voib
ikkagi migikiiladest saada, kuid tagavaraosi mitte. Siin
on aga ka koik poole kallim kui all. Barcelonettest al-
gasime teed Col de Vars poole, mis on oieti huvitavai-
- maid migisdite. Ainult lumega kaetud mzed limbritse-
vad sind oma igavese vaikusega. Kuulda on tasast vee-
sulinat, mis alla niriseb ja kohati ka joana alla langeb,
kus tolmuna iimbrust tdidab. Siin rasketes migioludes
inimesed i joua endale elamuid ehitada. Talv kestab
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siin ka 6—7 kuud, umbes nagu Eestis. Asunikud siin,
peale pollulapikeste harimise, kasvatavad ainult loomi
(kaljukitsi ja magilambaid). Kéikjal on nidha vilet-

Meie auto. Midgedes on lumi, kuid lopmatu soe on olla.

sus ja vaesus. Col de Vars on 2111 meetrit merepin-
nast kérgel. Kohati on tee péris kena ja kerge soita,
kuid viimased 9 km (Barcelonnetist kuni Col de Varsi
tipuni umbes 30 km) on viga raske. Tousud on nii
jéarsud, et auto seisab alati edeotsaga kohati umbes 45°
taeva poole ja vaevalt I kdiguga jouab auto ronida
edasi, sest tee ei ole siin ka enam hea, vaid kitsas ja
aukline. Suuri vaevu saad vastutulijast mocda. Need
teed on ainult siidasuvel s6idukélvulikud, kuna talvel
ja suurte vihmade ajal, on nad ldbipiismatud. Suu-
remate asulate vahel tootab kiill ka telefon kella 8
homm. kuni kella 6-ni 6htul, kuid siiski ei voi kindel
olla, kas siit ithendust saab mome suurema punktiga,
sest peaaegu alati on ithendus rikkis. Ka meiega juh-
tus siin rumal #dpardus, — kondensaator pdles uuesti
1abi ja tagavara enam ei olnud. Barcelonnette tagasi
on aga 27 km. Autot limber poorata ei saa, et soita ta-
gasi ilma mootorita, sest tee laheb allamige. Soéitjaid
on siin harva ja ohtune aeg on kdes. Telefoni iihen-
dust ei saanud. Ei aidanud muud, kui lasksime auto
tagurpidi veereda kuni iihe talukeseni, kus oli laiem
koht, et kui vaja, teistele teed anda. Od6bisime autos,
sest kuigi lumi iimberringi, on siin soe, ehk kiill mitte
mugav. Teisel hommikul hakkasime kombineerima,
mida ette votta, et kondensaatoreid muretseda. Kusa-

»Col d’'Allois 2250 m korge.
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gilt talust sain jalgratta ja sellel soitsin tagasi Barce-
lonnetti. 27 km sditsin maha 35 minuti jooksul, sest
dieti iitelda, ratas veeres, tuli ainult hoida ja pidurdada.
Ostsin siis 2 kondensaatorit tagavaraks, sest linnake-
ses rohkem neid ei olnudki. Paike tousis korgemale,
soojus tousis ja niiid alles mu hadad hakkasid peale.
Jalgrattal soita allamige on naljaasi, aga nitid tagasi
iilespoole, see oli juba surmaga voéitlemine, Alles 6%
tunni jarele joudsin iileni higine, poolsurnult iiles oma
auto juure. Keel oli suus kuiv, nii et ei saanud sona
suust ja terve tee ei saanud tilka vett suhu, sest oli
teadmine, et hirmsa pingutuse ja vasimuse peale ei tohi
vett juua. Meie, kes oleme lagedal maal kasva-
nud, ei voi ette kujutada, mida peab migedelaps labi
elama. Ei ole ka oma eluajal sarnast viasimust ja ram-
metust tundnud, kui tol korral. Tanu taevale, et 1opuks
voisin edasi soéita. Kuni Guillestre’ni oli veel tee raske,
aga sealt poordusime teele N 94, mis on 1. jargu tee,
ning so6it liks l6busamaks ja iileelatud vaevad unune-
sid peagi. Tuli s6ita veel teel N 91 iile Col du Lauta-

ret’s 2075 m ja mone tunni séidu jarele olime Crenoblis,
sest Briangon’ist kuni Crenoblini on vaga ilus tee. Cre-
noblist umbes 60. km sattusime hirmsa miiristamise ja
vihma alla, See teeb juba migedes soidu kardetavaks,
sest mégedest vihmavalingu téttu lohiseb alla ka mulda,
samuti kiviriinkaid, mis ummistavad teed, ehk vo6id ka
ise nende alla sattuda. Ka meiega oleks peaaegu onnetus
juhtunud, kuid viimasel silmapilgul peatasin auto kal-
juveeru all jasuured kivide- ja mullalahmakad lendasid
meie ees olevale teele. Parast vihma tuli teed puhas-
tada, mis sugugi 16bu ei pakkunud. Voéimsa mulje ja-
tab siiski sarnane reis niisuguseis ennendgematuis
kohis.

Kui keegi soovib Grenoble’st Pariisi poole soita, siis
voiks soovitada teed N 75 kuni Bourg'ini, sealt Touwr-
nus’si. Sealt tee N 6 peale, mis ldbistab Chalon’i, Aval-
lon’i, Auxerre, Joigny’'se, sealt tee N 5-b 1ibi Sans’i ja
edasi tee N 5 kuni Fontainebleau ja Pariisi. Olgu ti-
hendatud, et rongil soites ei nde teie pooltki seda, mida
pakub soit autol.

Robert Bosch 70-aasiane.

Bosch-tehase asutaja siindis 23. sept. 1861 a. Al-
beckis Ulmi juures ja piihitses 23. sept. s. a. oma T0.
stinnipdeva. Ta on tootanud mitmesugustes elektro-
tehnilistes tehastes Saksamaal kui ka Uhendriiges ja
Inglismaal. 1886. a. asus ta Stuttgartis iseseisvalt
toole. Tema viikesest tookojast on aastate jooksul kas-

Robert Bosch

piihitses 23. sept. s. a. oma 70-a. Sinnipdeva.

vanud suured vabrikud Stuttgartis ja Feuerbachis, mis
praegu annavad t66d mitmele tuhandele toolisele. See
edu tuleb lugeda peaasjalikult Robert Bosch’i isiku ar-
vele, kes tugeva tahtejou abil on osanud oma kaastoo-
lisi kasvatada oma pohiméttele vastavalt: hoolika, ees-
kujuliku t66 1dbi rahuldada ostjaid igal tingimusel.
Alul katsus Bosch igasuguste aparaatide ehitamise

abil edasi jouda.
rikkad.

Magneetsiilitajate ehitamine gaasimasinaile oli
poordeks, kuna see voeti algava autotoostuse poolt vai-
mustusega vastu. Viheste aastate jooksul voitis Bosch-
magneeto terve maailma. Alati siiliteaparaatide, val-
gustusmasinate ja helgiviskajate valmistamist, hiljem
chitati ka keskméd#drimisaparaate. Suuremad kultuur-
riigid votsid tarvitusele Bosch-tooted. Vidikesest ka-
sitoolisest sai suurtoostur.

Maailmasoda havitas vadrtusliku valisturu peaaegu
taieliselt ja vottis palju vaeva, et korraldada iimber
1917. a. aktsiaseltsiks muudetud ettevote. Robert Bosch
vottis ka selle wuuestichituse oma kidtte. Uusi turge
leiutati Bosch-signaali, diiselmootorite, sissepritsimis-
pumpade, klaasipiihkijate, suunaniditajate j, t. ldbi.
Asutati oma valutookojad, isoliittehas, mitu miitigiosa-
konda valismail jne. '

Bosch annetas oma © sojavoidud iildsuse kasuks;
kakskiimmend miljonit andis ta Neckarkanali ehitami-
seks, ta on asutanud suuri organisatsioone rahvahari-
duse ja -tervishoiu edendamiseks ja neid finantseeri-
nud. Koik tiitlid, ordenid jne. on ta alati kindlalt ta-
gasi liikkanud. Veel korges vanaduses on ta hea kiitt ja
terve ta armastus kuulub ta eeskujulikule méisale Ulem-
Bayeris.

Saksa riigipresident v. Hindenburg annetas Dr. ins.
Robert Bosch’ile tema T70-aastase siinnipdeva puhul
riigi kotkaristi, millele graveeritud: ,,Robert Bosch’ile,
vasimatule toomehele ja leidurile®.

Esimesed kiimme aastat olid vaeva-

Moningaid vdljendust Robert Bosch'ilt:

»Volgnen oma edu eest vidhem oma teadmistele kui
iseloomule®,

»Parem kaotada raha kui usaldust‘.

»Voimatu oleks mulle mote, et keegi voiks oGigus-
tatult téendada, ma valmistavat midagi alavairtus-
likku*.

»Minu kogemuste jargi ei ole midagi hullemat t66s-
tuse jaoks, mis tahab jadda plisima ja edeneda, kui et
tal ei ole voistlejat‘. )

»Mulle on hea miiiija armsam kui halb ostja“.
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Raudieevagun kummiralasiel.

Teatavasti elab raudtee praegu mitmel pool kriisi
ajajarku iile. Millest on tingitud puudujadak? Pohju-
seks on kohalikkude raudteeliinide ebatéielik kasuta-
mine. Niiteks votame raudtee osa Palaiseau—Charires,
mille sarnaseid leidub igalpool. -Sel teel peavad iihen-
dust vidikerongid jargmises koosseisus:

Kaks IIT klassi vagunit, mis tithjalt kaaluvad kok-
ku 40 tonni ja omavad 80 platsi; tiks II ja III klassi
vagun, tiithjalt kaal 20 tonni, 28 platsi; kaubavagun,
tithjalt kaal 10 tonni; 50-tonniline lokomotiiv. See
teeb kokku 120 tonni 108 istekohaie, s. o. 1100 kg sur-
nud kaalu iga reisija peale, & 75 kg. See vahekord on
maksev tdie rongi kohta, kuid keskmiselt on tdidetud
ainult '/3 rongist, nii et iga reisija peale tuleb umb.
3000 kg (=3 tonni!) surnud kaalu. Miks nii suur

korras) on kolm korda parem terase hoorumisest te-

rasele. ,,Micheline* omab suurema kiirendusvéime ja
paremad pidurid, samuti parema tousuvoime kui
vedur.

Toome niitena arvud: , Micheline on 24-istmeline.
Michelin-vabrik tegeles selle probleemiga 2 aastat.
Vagunil on ees kolmeassiline masina poordkere, taga
kaheassiline jooksukere. Koik rattad saab pidurdada.
Vagun voib sbita moélemas suunas. Jouallikaks on
60 h.-j. Panhard-veomootor. Jouiilekanne siinnib nelja-
kdigu-seadeldise 1dbi. Tiihjalt on kaal 4370 kg, koor-
matus 2960 kg. Suurim kiirus 100 km tunnis. Nor-
maalne kiirus tasasel teel on 90 km/t. Olen kahes
,Micheline vagunis sditnud. Uks oli varustatud His-
pano, teine — Panhard mootoriga. Esimene oli m#i-

v m&: ¥

Raudteel veoauto kwmmiratastel

kaal? Seepirast, et terase hoorumine teraseie on viike
ja et hoorattad peavad olema rasked, et nad ei libiseks;
rattad on laagerdatud, liikumatult, ehitus peab olema
aarmiselt vastupidav ja kindel.

Sellele ‘ebaproportsionaalsele ,,Koljatile’ seab niitid
Bibendum vastu oma ,,Taave!li mida ta nimetab ,Miche-
lineks“.

Roobaste ja soidukikere vahele asetab ta ohukum-
mi, 6hupadja, mis on pumbatud T7-atmosfdérilise sur-
vega. Nagu 1895. a. Michelini 6hukummid vankrira-
tastele monteerituna mojutasid tervet jooksukeha ehi-
tust, nii teeb ka uus ,,Micheline* kitsaroopalisel revo-
lutsiooni.

»Michelinel® tuleb ainult 175 kg igale soitjale, nii
siis umb. 7 korda vihem kui raudteel. ,,Micheline* ka-
sutab kautSuki héorumist terasele, mis (kuivas seisu-

! Autoomanikud

hoidke kokku raha ja aega tdites
oma akku kiirlaadimisvede-
likuga ,,Lightning-&lek-
trolyt”, milline teeb ak-
ku iga kahekordseks,

wLa Micheline. . Foto Meurise.
ratud kiirsoiduks, teisel katsetati pidamiskokkuhoiu
alal. Isimene mulje oli mul: pehme vetruvus, muga-
vus, vaikne soit isegi 120 km tunnikiiruse juures. Tei-
seks peab nimetama iillatavat kiirendus- ja pidurda-
misvoimet.

Rong vajab 1500 mtr., et saavutada 80 km tunni-
kiirust, ,,Micheline’ jouab selleni juba 600 meetri peal.

Katsevagunid ja kummid on seni nididanud héid
tagajargi: nendega on soidetud 150.000 km. Selle aja
jooksul pole tekkinud iihtki kummiviga. Ratta vahe-
tamine slinnib paari minutiga nagu auto juureski.

So6it ,,Michelinel“ on palju pehmem ja rahulikum
kui rongis. ,,Micheline labi voib saavutada suurt kok-
kuhoidu ja edendada liiklemist. Muidugi ei saa sellist

muudatust 66-pdeva jooksul 1abi viia, kuid siiski tohiks
,»Michelinele® kuulutada suurt tulevikku.

laadib8—20 minuti

jooksul, vanad ak-

kud jdlle tarvitus-
kélvulisteks.

Neudke Idhemat kirjeldust.

es?nigz;a: O'u ”sySiema“

Tallinn, Lai tdn. 9. Tel. %#30-09

MUUGIKOHAD: Tartu, A. Jagusson, Lao 2. Narva, K. Noormigi, Joala 15.
Viljandi, J. Wernke, Tallinna tin. Rakvere, E. Nude, Pikk 13.
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JIns. Siegfried Marcus.

Siegfried Marcus.

Paljud meie automobilistidest esimese

ei tea, et
bensiinimootoriga jouvankri leiutaja oli ins. Siegfried

Marcus, Uldiselt peetakse G. Daimleri ja C. Benzi
autoleiutajaks, kuid see ei vasta toele. Siegfried Mar-
cus siindis 18. sept. 1831 a., seega moodus tapselt 100 a.
tema siinnipdevast. 14-aastaselt astus Marcus Ham-
burgi lukusepa juure opipoisiks, ja péarast 3-aastast op-
pimist tuli Berliini, kus leidis teenistuse &#sjaavatud
sSiemens & Halske tehastes 1848. a, Siin tutvus ta
elektrotehnikaga ja siirdus 1860. a. Viini, kus asutas
iseseisva elektrotehnikadri, Siin hakkas ta ka tegelema
kiisimusa2ga, kas ei saaks ajajaks jouks kasutada plah-

vatusmootorit? Tol ajal, ja nimelt 1852—1856. a., val-
mistas keegi ins, Chr. Reithmann 4-taktilise gaasimoo-
tori, millele ta hiljem ka patendi vottis. Julgustatud
viimase leidusest, S. Marcus’'el valmis 1861, a. esimene
vanker-auto, mille jouallikaks oli bensiinimootor, Kui
ta tegi oma esimese vankriga 1861. a. proovisodite, siis
oli see nii ldarmirikas, et politsei keelas dra proovimi-
sed. Marcus aga salaja katsetas edasi ja tegi paran-
dusi, nii et ta 1875. a. tagajarjerikkalt Iopetas too.
Selle esimese auto omandas hiljem Austria Autoklubi.
Praegugi vo6ib seda ndha Viini
mis.

Tehnilises muuseu-
Teadmata pohjustel vottis Marcus oma leidusele

patendi alles 1882. a.

06l vastu 1. juulit 1898. a. suri see visimatu ja ener-
giline toomees ja 1930. a. piistitati talle milestustahvel
Malchinis, Meklenburgis — Saksamaal.

Marcus'e esimene auto Viini Tehnilises Muuseuniis.

Pariisi 25. aulondilus 1931. a.

@ ariisi 25. autonditusel oli esitatud iga tehnilise
=h arenemise suund, kuid ei puudunud ka margid
terves maailmas valitsevast majanduslisest Kkriisist.
Terve niitus ilmutas selgesti kokkuhoiu ning lihtsuse
piitidu.  Dekoratsioonid olid lihtsamad kui kunagi va-
rem, naituse viljapanekute arv oli vdhenenud. Kuna
varem autofirmad iiksteise voidu pilitidsid seisuplatse
nditusel, oli praegusel niitusel nii monigi tithi koht,
millele polnud soovijat. Ja siiski oli Pariisi autonditus
adrmiselt huvitav, sest voistlus autovabrikute vahel on
pinev ja see tuleb alati ostjale kasuks. Tidhelepanu-
vadarne on, et valmistatakse odavamaid ja vidiksemaid
autosid firmade poolt, kes varem kuulusid luksusklassi.

Ederataste veoga ,,Cord* kabriolett.

C ey,

e

v“'"_*h—fsiﬂmﬁ
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wDuesenberg®, , Frany® karosserii.
Kaks nididet selleks on ,,Mercedes ja ,Lancic’, kahe
vidiksema ja odavama mudeliga. Muidugi ei pea arva-
ma, et korgeklassi firmad iithinevad ntiid massprodukt-
siooniga, kuid ei saa salata, et rikkamate ja onneliku-
mate ostjate keskel valitseb ka mniiiid juba kokkuhoiu
vaim.

Euroopas kasutavad vabajooksu ainult ,,Chenard
Walcker” ja ,,Mathis, kuna Ameerika on vaimustatud
,svabajooksu® paremustest. .

Kalduvus on ehitada autosid enam kui 6-silindri
lisiv: Ukski 8-sil. pole kadunud, kuid 6-sil. seast on suu-
rendanud oma silindrite arvu 8-le ,,Mathis®, ,.Pescara’,
sLancia®,  12-silindr. mootorid on ,Hispano-Suiza'l,
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SHorch'il“ ja ,Maybach’il“. Ainukeseks 16-sil. autoks lemata on ruumikamad kered eelistatud ja isegi vidikse-
niitusel oli edeveoga ,,Bucciali’, mis esines ka moodu- mad autod peavad mahutama mugavalt neli inimest.

nud aastal. See niitab, et enam kui 8 sil. on luksus ja
tilearune.

Ederataste veoga autod on ,Bucciali, ,,Cord“,
wTracta”, moodunud aasta mudelitega, ,,Claveau”,
sDonnet“ ja ,,Brennabor, uute mudelitega.

Uus ,,Mercedes-Six'* 170 on vonkuvate assidega ja
eriti meeldiv viljandgemiselt. Hind 4400 Rmk.

Palju edusamme on tehtud kaigukasti ehituses.
wArmstrong Siddeley ja ,Isotta Fraschini kasutavad
automaatselt liilituvat kaiku.

Uhtlustatud hammasrataste kidigud on palju aida-
nud kaasa kiikude liilitamise kergendamiseks, samuti
ei saa tdahele panemata jiatta ,vabajooksu“ seadeldisi.

,,Renault“ uued mudelid on odavahinnalised 4-sil.
ja 6-sil. ,,Primastella®. , Hispano-Suiza‘ 12-sil. vaa-
rib tdhelepanu oma puhta viljatootusega ja iluga.

Karosseriide alal on tehtud palju huvitavat. Kaht-

16-sil. ederatasteveoga ,,Bucciali®,

Sport-auto ,Isotta-Fraschini'. 2-sil. 2-he taktil. mootoriga 4 h.-j. ,Donnet” kabriolett.

Liibemad tealed.

LAUSTRO-DAIMLERI“ UUED VOIDUD. Firma 1. veer. 2. veer. Kokku
2. augustil peetud Poola voidusdidul tuli esimeseks NAG " 4% oy 5w 57 74 131
ins. Liefeldt ,,Austro-Daimleril®, voites seega Baltikitni- Apdi. N L 27 86 113
karika. Nii sport- kui ka touring-autode klassis voitis Maybach . . . . . 17 29 16
»Austro-Daimler®. 9. augustil korraldas Poola auto- Austro-Daimler . . 17 26 43
klubi oma rekordi-paeva Varssavi ldhedal, kus samuti Miimesugused . . . — 232 —_
ins. Liefeldt tuli voitjaks, seades iiles uue Poola kilo-
meetri-rekordi. Tema aeg ,,Austro-Daimleril® oli len- II. Veoautod ja omnibused.
davas stardis 185 km/t. ja seisvast stardist 128 km/t. Opal & & s SR b 446 1673 2119
e Ford (Sa2ksa) . . . 543 883 1426
1931. AASTA 1. JA 2. VEERANDI JOOKSUL MUU- Hansa Lloyd. . . . 240 449 689
DUD JOUVANKRITE ARV_ SAKSAMAAL. Daimler-Benz . . . 229 370 599
I. Séiduautod: Biissing-NAG . . . 174 341 515
Firma 1.veer. 2, veer. Kokku MAN . .. ... 13 86 222
OPEl" s o s 1866 7546 9412 Goliath'.. 'iicEi e 73 111 184
Hanomag . . . . . 908 2410 3318 Magirius . . . . . 72 100 172
Ford (saksa) . . . 1816 1850 2866 Adled® 2 L s 61 T 138
Adler: oz U S, . 976 1952 2728 RBUDD - 1130 £l o7 v iz 50 75 125
BMW: .- i % g 844 1615 2459 Vomag . . . . . . 52 49 101
Daimler-Binz . . . 740 1478 2218 " Brennabor . . . . 35 50 85
Wanderer . . . . 636 1390 2026 Henschel . . . . . 25 45 70
DREW™ = .= 0w s 319 1652 1971 Hanomag . . . . 20 30 50
Brennabor . . . . 154 482 636 BMW: . o0 oo fors 18 26 44
Stoewer . . . . . 53 487 540 Phanomen . . . . 13 28 41
BHOPEa o ottt o 175 405 580 TEMP = o s o soms o 7 36 43
NS, W15 i o 190 172 362 Mootorrattaid on miitidud 4.442 1. veerandil ja
Hansa s & . s 33 149 182 11.880 2. veerandil, kokku 16.322.
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SUURLINNADE JOUVANKRITE LIIKLEMINE.
K. a. 1. jaanuaril oli jouvankrite arv jargmine:

Linn Jouvankrid
kokku
Los Angeles 516.016
Detroit 423.102
Chicago 469.478
New York . 751.711
Pariis 172.450
Milaano 31.259
Stokholm 17.897
Helsingi 6.440
Santiago 11.978
Amsterdam 12.150
Berliin 65.403
MONZA SUUR AUHIND.
Fagioli voitis ,,Maseratil“. — Chevalier ,,Amil-
caril voitis vdikeses klassis. — Krahv Arco Zinneberg
»Amilcaril* tuli kolmandaks. — Etancelin’i auto tormas

publiku hulka, kusjuures mitu inimest sai surma ja
haavata.

6. septembril peeti midratu rahvahulga osavéotul
Monza voidus6it Itaalia Suure Auhinna peale. Voidu-
soit oli jagatud eelséiduks, lootussdéiduks ja 16ppvdist-
luseks. Eelsoidud kestsid 14 ringi (96’054 km), otsus-
tav soit suurtele autodele ldks iile 35 ringi (240’135
km), viikese grupi autodele oli ndhtud ette 20 ringi
(137°22 km). Suures klassis voitis itaallane Fagioli
»Maseratil” ajaga 1 : 32 : 19’4 (keskm. kiirus 155’511
km). Temale jirgnes ta kaasmaalane Borzacchini
»Alfa-Romeol* ajaga 1 : 33 : 574 ja kolmandaks tuli
Nuvolari, samuti ,,Alfa-Romeol“. Chiron ,,Bugattil®
— ildine lemmik — l6petas voidusdidu 27. ringil. Vii-
keste autode klassis tuli voitjaks Chevalier ,,Amilcaril®
soites ajaga 1 : 00 : 474 (keskm. kiirus 135’436 km).

Suurte autode lootussdidus juhtus raske onnetus,
mille 14abi kolm inimest kaotas elu. Prantsuse sditja
Etancelin ,,Alfa-Romeol“ kaotas parast Lesmo-kurvi va-
litsemise autorooli iile, Auto s6itis vastu okastraat-
aeda, lendas kukerpalli ja tormas pealtvaatajate hulka.
Kolm inimest sai kohal surma, kiimme raskesti haa-
vata, Soitja ise pddsis kergema jalavigastusega. Raske
onnetus tuletab meele 9. sept, 1928, a. samal teel juh-
tunud onnetust, kus itaalia favoriit Materasst ,, Talbot"-
autol tormas rooli vigastuse tottu umbes 200 km tunni-
kiirusega publiku hulka. Sel korral oli 19 surnut ja
30 vigastatut. Monza voidusdidutee on kardetav ja
koigil seal peetud voistlusil on olnud enam-vihem tdsi-
seid vahejuhtumeid.

TEEDE EHITUSE KULUD CEHHOSLOVAKKIAS.

1928. a. kuni 1930 a. on Cehhoslovakkias umbes
3000 km ulatuses riigiteid seatud korda, mis noudis tim-
marguselt 770 milj. krooni. Kavatsusel on veel umb.
2800 km pikkuses teid ehitada, kusjuures kulud on ar-
vestatud timmarg. 2 miljardi kroonile. Siia juure tu-
leb veel umb. 4000 km pikkuses maanteid.

RAHVUSVAHELINE AUTONAITUS PRAAHAS.

Praaha 23. autonditus korraldatakse nagu harilikult
Cehhoslovakkia autoklubi ja metallitoostuse autoosa-
konna poolt 22.—28. oktoobrini k. a. N4iitusel esine-
vad nii s6éiduautod kui ka nende kered, mootorid ja
karosseriid, edasi veoautod, traktorid, kérvalvankrid,
autobused, autocarid, autodresiinid ja roobastel jooks-
vad autobused, 16ppeks ka mootorrattad, cyeclecarid,
mootorsahad, kummid ja rattad, tagavaraosad, kiitte-
ained, masinad jne. Teateid saab n#ituse komiteelt
Praaha II, Liitzowova 29.

Soiduautod Omnibused Veoautod Inimesi
1 auto kohta

516.106 — e 2
381.944 — 41.158 4
412.166 561 56.751 7
632.135 2 119.576 9
141.100 1.600 29.750 17
'23.831 475 6.933 26
11.284 — 6.613 29
3.950 47 2.443 37
8.899 616 2.963 59
7.800 150 4.200 62
48.627 697 16.079 64

»DODGE*“ UUED MUDELID.

Detroit — ,,Dodge Br.“ teatas kolme uue de luxe
mudeli ilmumisest, mis ehitatakse 6- ja 8-silindrilised —
5-istm. coupe uuel ,,Dodge 8 shassiil ja kaks roadsteri
uuel ,,6 ja uuel ,,8“ shassiil.

Coupe on pikk ja madal. Polsterdus sobib auto-
vérviga. Metallosad on nikeldatud; aknaeesriided,
peale selle on autos suitsetamise tarbed ja pdéranda-
vaibad. _

Molemad roadsterid omavad uue ,,Dodge* iilekande.
Vabajooks kuulub erivarustuse hulka ja on saadaval
erimaksu eest.

AMEERIKA AUTODE VALJAVEDU EUROOPASSE.

K. a. esimese kuue kuu jooksul ulatus Ameerika
autode viljavedu Euroopasse 436,017 autoni 4,540,116
dollari vadrtuses. Sama perioodi jooksul 1930. a. tou-
sis autode viljaveo arv 566,261 autoni 6,826,923 dollari
viartuses. Nii siis on autode arv k. a. vihenenud 23 7%
ja miitigivadrtus 33% vorra, Vaatamata tagasimine-
kule Euroopa ekspordis, on 6 Euroopa riigis Ameerika
autode sissevedu kasvanud ja nimelt Cehhoslovakkias,
Taanis, Prantsusmaal, Rootsis, Sveitsis ja Jugoslaavias.

UUS ,,AUBURN*“.

Praegune vabajooksuga 8-sil. mudel on taiendatud
7-istm. limusiiniga. Auburn ei vota ette mingisugu-
seid muudatusi 1932. aastal. Viimane tiilip on 8-sil.
4,402 cc, toldauto, mille maksimaalkiirus iile 85 miili
tunnis. Auto tdhtsamad tunnusmargid on ta madal
ehitus, tugev shassii, vabajooks koigil kolmel kdigul ja
automaatne shassii maarimine. Siiski on veel uuem
tliiip, mis ilmub turule 7-istm. limusiinina, vaheseinaga
eraldatud ede- ja tagaistmetega ja asetatud 11 jala 7
tolli telgede vahega shassiile, kuna praeguste mudelite
telgede vahe on 10 jalga 7 tolli. Vabalt on ruumi 7
inimese jaoks, ning ka 9 inimest v6ib mahtuda paris
mugavalt. Autoga katsetati Londonis, Sinclair Motor
Con., Ltd. poolt.

On kuulda, et Ford kavatseb k. a. siigisel uue mu-
deli turule saata, mille hind oleks alla 1000 dollari. See
olevat 8-silindriline pikema rataste vahega ja avara
karosseriiga.

Fiat vabrik solmis Hispano-Suiza vabrikuga le-
pingu, et viimane hakkab ehitama ,Fiat 514“ tiitipi
Hispaanias.

1931. ESIMENE POOLAASTA SAKSAMAAL.

Asrmiselt viike automiiiik 1931. a. esimeste kuude
jooksul hakkas tousma méartsis parast autoniditust. Tei-
sel veerandaastal kestis tous, ning juunikuus oli séidu-
autode miilik ainult veel 24 % vihem kui eelmisel aas-
tal. Uldmiitik kuni juuni 16puni oli 42.564, ja nimelt
35.123 sbidu- ja 7441 veoautot.



ABINOU VASIMUSE VASTU.

Pikematel reisidel ja voistlustel voib soitja nii dra
visida, et seeldbi kergesti onnetused juhtuvad. Et vi-
simuse vastu voidelda, tuleb juhil aeg-ajalt katkestada
oma tegevust. Inglise ajakirjas soovitatakse peatuste,
viljaastumiste ja uuesti kdivitamiste asemel enesele
anda tubli hoop kuklasse,

Tuleb proovida...

30. septembril peeti Mont Ventour-véidusoit, mille
voitis sportautode klassis Carracciola ,,Mercedes-Benzil®.
Carracciola on seni voitnud koik magivoiduséidud, mil-
lest ta osa on votnud, ja seisab niitid 20 punktiga koige
lahemal Euroopa méagimeistri tiitlile. Ta s6itis ajaga
15:22, s. o. keskm. kiirusega 84:338 km/t., purustades
endise rekordi (16:45). Temale jargneb Divo — ,Bu-
gattil“ — ajaga 16:5.

FORD UURIB VALJA OMA AUTOSID.

Nagu Ford-haruvabrik Stuttgartis teatab, kavat-
seb Ford oma autosid valja iitirida ja nimelt 2 klassis.
Esimeses klassis on uued autod, mille kuuiiiir on 175
rmk. aastas; teises klassis {liliritakse vdlja esimese
klassi autosid parast korralikku parandust ja korda-
seadmist 120 rmk. eest kuus sama aja peale. Selle kava
vastu protesteerivad Fordi miiiijad.

AUTOVOIDUSOIT HIIGELMAGESTIKUS.
23. augustil peeti autovoidusoit hiigelmagestikus
(Riesengebirge) 4 km peale, mille voitis Morgen (,,Bu-
gatti) ajaga 2:39:5. Stuck (,,Mercedes-Benz) tuli
teiseks ajaga 2:45,7. Voidusoidul juhtus onnetus Man-
fred v. Brauchitsch’iga (,,Mercedes-Benz®), kes sai ras-
" kesti vigastada.

BERLIINI SUUR AUHIND
L% ltr. mootorrataste klassis voitis T'oni Bawhofer
(,DKW*), keskmise kiirusega 146,9 km/t. Teiseks tuli
Trigner (,DKW), keskmise kiirusega 138,7 km/t.

RAHVUSVAHELINE KORGE-TATRA VOIDUSOIT.

Zakopane-Morskie-Oku 7,5 km pikkusel teel peeti
16. augustil s. a. rahvusvaheline Korge-Tatra voidusait.
Parima ajaga s6itis sportautode kategoorias Rudolf
Carraceiola ,,Mercedes-Benz’il*, nimelt 5:29,870. Voi-
dusdiduautode kategoorias voitis Max krahv Arco-
Zinneberg ,,Austro-Daimleril“ ajaga 5:51,630, iihtlasi
tulles teiseks tildvoitjaks. Mootorratastest tuli esime-
seks Schneeweiss (,,Rudge”) ajaga 6:03,250.

DKW VOIDAB SAKSA KLUBIMEISTRI TIITLI.
Grillenburgi v6idusoéidul saavutas Chemnitzi moo-
torrattaklubi meeskond: Winkler, Kirchberg ja Tragner
teistkordselt Saksa Klubimeistri tiitll kolmel — veejahu-
tusega 500 cem — ,,DKW“-mootorrattal.

FORD MOTOR COMPANY OF FINLAND 0/Y.
: HELSINGFORS

teatab, et Uhendriikide postivalitsus on hiljuti tellinud
1500 ,,Ford“-veoautot — see on suurim mootorsoidu-
kite sisseost, mis péarast maailmaséda Uhendriikides
riigiasutuse poolt on voetud ette.

Viimaste aastate jooksul on miiiinud Ford Motor
Company kokku umbes 2.900 autot postivalitsusele. See
viimane suur tellimine tehti pikaajaliste tdpsete kat-
sete ja proovide poéhjal riigi asjatundjate inseneride
juhatusel.

Postivalitsuse autod pannakse kdima 60 mitmesu-
guscs Ameerika linnas.

Nagu teada, vastavad 1500 autot
sisseveo arvule meie juures.

mitmekordsele

REO EHITAB UUE 8-SILINDRILISE.

Uus 8-sil., mille telgede vahe on 125 tolli (3.12 m),
on pisut koérgema hinnaga kui 6-sil. mudel 25N, mis
ilmus moni kuu tagasi. Kere sarnleb Royale-tiiiibele.
Radiaator on V-kujuline, uued porilauad on samatiiii-
bilised nagu Flying Cloud mudeleil. Sil. 1ibimdot ja
kolvikdik on 3 ja 4% tolli (76,2>120,7 mm) ja h.-j. on
90, 3300 tiiru juures minutis. Pidurid on 14 t. ldbi-
moodus, hiidraulilised. Rattad on 17 t. ldbimodduga ja
kasutada tuleb 6.50 kumme.

VABAJOOKS ERIVARUSTUSENA.

Detroit — Chrysler miitigitihing teatas, et ,,Crys-
ler Six“ mudelil erivarustusena ehitatakse sisse vaba-
jooks 20 dollari eest. Ostjad voivad valida kas hari-
liku kolmekaigu seadeldisega mudeli, sama kiigusea-
deldise vabajooksuga voi mitme-kdiguseadeldise vahel,
nagu on tarvitusel Imperial, Eight ja ,70 Chrysler
mudelites.

UUSI KUMMISUURUSI UUTEL AUTOMUDELEIL.
Firestone vabrik teatab, et uued automudelid on
varustatud jargmiste kummisuurustega:
»Graham Prosperity Six“ — 5.00-19; ,,Essex*,
7-istm. Sedan, — 5,50-18; ,,Chrysler CD deluxe eight*

— 6.50-17; ,Marmon 16 7,00-18; ,Reo“, mudel 621,
— 6,00-17; mudel 821 — 7,00-18; ,,Auburn* 8-98 —
6.50-17.

UUS TEEDE KATTEAINE.

Illinoisi osariigis, U. S. A., tahetakse torva asemel
kasutada teede sillutamiseks roostevaba terast. Ceh-
hoslovakkias katsetatakse sillutamist betooni, klaasi-
puru ja veeklaasi seguga, mis 5—7 pieva jooksul muu-
tuvat kovaks ja olevat viga vastupidav kulumisele.

Eesti Autoklubi tealed.

Latvijas Republikas Autoklubs teatab oma haile-
kandja ,,Motors* nr. 10, et kokkuleppel Lati Auto- ja
Aeroklubiga on moodustatud iihine spordikomisjon,

kelle iilesandeks on korraldada voéidusodite Rahvusvahe-.

lise Klubide Koonduse spordikomisjoni poolt valjatoota-
tud pohikirja alusel. Selleks on valitud Lati Autoklubi
poolt 4 esindajat, ja nimelt: hrad E. Pukits, Fr. Nii-
runs, M. Postnieks ja Fr. Saberts, Auto- ja Aeroklubi
poolt, hrad G. Alers, V. Vittenheims, N. Vussiljevs ja
P. Auseklis, kellele iilesandeks on tehtud vialja tostada
voistluste kava ja korra middrused. Kuuldavasti ka-
vatsetakse jaanuarikuu 1932. a. korraldada talvine sait
Riga—Tallinn ehk mujale. Eesti Autoklubi juhatus on

néusoleku andnud Tallinna s6idu puhul korraldada
start voi finish Tallinnas. Kas ei oleks ka soovitav, et
Eesti Autoklubi ja Merijahtklubi autosektsioon Lati

naabrite eeskujul moodustaks iihiste sihtide taotlemi-
seks samasuguse iihise spordikomisjoni, kes hakkaks
kooskolastama sportlise tahtsusega iildkiisimusi, mida
praegu tehakse kahe klubi poolt lahus.

Piirivalve valitsus, kirjaga 28. sept. s. a. nr. 3499.
teatab, et piirivalve Parnu r. iilema ja Heinaste tolli-
iilema vahelisel kokkuleppel on Ikla piiripunkt avatud
1-sest oktoobrist 1931. a. kuni 1-se maini 1932. a. iga
péev kella 6.30—9.30, 13—15 ja 19—21.

J. Zimmermann'i friikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



ZAUBURN¢“ vaartus

jadb muutmatuks

Pirast 8-kuulist edu piisib 5 uut ,,Auburn®
8-sil. mudelit juhtival kohal nii vaartu-
ses, soidukindluses kui ka ehituses.

JAuburn“ autode miiiik on tousnud 162% esimese

kaheksa kuu jooksul 1931. a. Teiste sonadega, enam

kui 2': korda on miiiidud , Auburn‘“ autosid rohkem
kui eelmisel aastal sama aja jooksul.

Auburn Automobile Company, Auburn, Indiana, U. S. A.

127" telgede vahe
98 hobusejoudu.

AUBURN

varustatud LYCOMING mootoriga.

S-istmeline Sedan.

VARUSTUS, PEALE STANDARD-VARUS-
TUSE, SAMUTI ,,VABAJOOKS*“ JA TRAAT-
KODARATEGA RATTAD, ERTHINNA EEST.




Kas Teie teate koik need 54 pohjust, miks

automobiilid on G A AH AM

messm——— parimad automobiilid?

Seal on 8 tihtsamat i)ﬁhjust; miks GAAHAM auto on

kindlaim soéidus.

8 teist pdhjust viljendavad isedralist késitamist.

7 peapunktis peegeldub GRAHAM autode mugavus.

8 peale selle viljendavad peenemaitselist vélimust.

10 muud on progressiivse tehnilise saavutuse néited
ja lopuks 4 pohjust on varustused, mida ei leia
isamahinnalistes automobiilides.

Minu &ris Teie vdite ndha koik 54 pohjust, miks GR AHAM
automobiilid on parimad.

Esindaja Friedrich John
Tallinn, Aia tén. 10. Tel. 435-72

Graham Prosperity Six
4-ja uksega told . . Kr. 5.500.—




