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»Stopperiga‘“ politsei.

iljuti ilmus ajalehis teade, et Tallinna-Harju pre-

a fektuwr on varustanud kolm politseinikku ,,stop-
per‘-kelladega ja paigutanud need korrapidajad val-
vama kihutamist Narve, Tartu ja Pdrnu maanteedel.
Kuidas nende kolme kordnikuga kolmel maanteel liig
kiire autodega kihutamine seisma pannakse, sellest pole
rahvale veel teatatud. Aga meie julgeme teha oletusi
jargmiselt:

Tiikk maanteed, iitleme 500 v6i 1000 meetrit, moo-
detakse just sealt, kus tee sirgem, laiem ja siledam —
sellistel kohtadel kiusatus kihutada ongi just suurim,
kuid seal on ka kihutamine selle vastu héadaohutuim —
ja siis poeb kordnik (teda ndhes ju keegi ei kihuta)
tee ddre kraavi voi pOosastesse ja varitseb seal auto-
sid just nagu piirivalvur piiritusevedajaid, Niiiid tuleb
auto ndhtavale ja ldheneb kordnikule kahtlase kiiru-
sega. Kui see jouab maanteel moodetud koha algu-
punkti, vajutab politsei oma stopperi kidima seniks,
kuni auto on temast mooda, ja siis paneb ta kella seis-
ma. Autot ei saa ta peatada, sest siis ei saaks seda
iilemédrast kiirust enam stopperisse; ta peab leppima
ainult auto numbri iileskirjdtamisega, tihtlasi marki-
des stopperi poolt ndidatud aja. On auto séitnud liig
kiirelt ja selle number teada, siis jargneb protokoll.
Kohtu ees esineb siiiidistajana politsei, kellel kaasas
eksperdina ,,stopper” ja asitoendusena tema oma tas-
kuraamat. Neid kolme peab kohtunik uskuma ja kaas-
kodanikku-kihutajat karistama. Ja karistabki — iihek-
sakiimmendiiheksa korda sajast!

Politsei varustamine stopperitega tuli muidugi sel-
lest, et tihti ei suutnud siitidistajana esinev politsei
veenda kohtunikku, et kaebealune oleks liig-kiirelt soit-
nud. Ja raske tOesti ongi inimesel, kes ise pole autot
juhtinud ega mitmesuguste kiirustega soéitnud, kasi sii-
damel vanduda, et auto soitis temast mooda mitte luba-
tud 40-kilomeetrilise, vaid keelatud 41-kilomeetrilise kii-
rusega. Aga inimene, kes seda autot juhtis ja kelle
ees oli kiirusemddtja, mille jargi kontrollis kiirust, teab
viita, et ta sditis tol kahtlasel puhul tdpselt 39,9 km.
tunnikiirusega; ta voib vaita veel rohkemgi: ta aaufo
iildse et suuda iiletada 40-kilomeetrilist tunnikiirust, voi
kui ta oleks toesti iile lubatud kiiruse séitnud, siis oleks
ta tingimata lennanud kraavi.

Oleksime lapselikult naiivid, kui arvaksime, et niiiid
on stopperis leitud see Salomon, kes politseile ja koh-
tunikule vddramatult teeb kindlaks, kas kiirus oli 39,9
voi 40,1 kilomeetrit tunnis, 40- ja 60-kilomeetrilise kii-
ruse vahel voib asjatundja ilma stopperitagi vahet te-
ha, aga vohikule ndivad molemad kiirused sama hddae-
ohtlikuna. Ja kui kiirus on iile 60 km. tunnis ja sel-
lest iilespidi, naiteks 100 kilomeetrit, siis ei suuda kor-
valseisja seda enam ligikaudseltki madrata kindlaks.
Stopperiga véib — muidugi — iga kiiruse tédpselt kind-
laks teha. Aga mitte iihe stopperiga ega iiks politsei.
Mitte iialgi! Sest esiteks ei nide ta ju sealt 500—1000
meetri kauguselt oma peidupaigast tépselt seda mo-
menti, millal kihutav auto modédetud tee algpunkti 1a-
bistab, teiseks, ta voib ise stopperi tarvitamisel eksida,
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ja kolmandaks, stopper ja taskuraamat niaitavad vaid
seda, mida soovitakse. ..

Vaatame niiiid kuidas mujal maailmas ileliigse ki-
hutamise vastu voideldakse. Ameerikas tehakse seda
mitmeti. Maanteedel maal lubatakse kiirust 40—60
km tunnis, linnades 15—385 km. Uldse katsutakse, eriti
suuriinnades, kiirust suurendada ja liikumist kiirenda-
da, keelatakse isegi liig aeglane sbitmine peatdinavatel.
Madruste jarelevalve on erilise politsei hooleks, kes va-
rustatud mootorratastega. Soéidab keegi lubamatu kii-
rusega, siis asub ta kannul politsei mootorrattaga, seal-
juures vaadates oma ratta kiirusemdootjast ka kihutaja
kiirust. Kui vaja, peatab mootorrattaga politsei auto-
ga kihutaja ja igal juhul margib auto numbri ja kiiruse
iiles ning telefoneerib sellest edasi linna v6i alevisse,
kus kihutajat tihtigi ootab juba valmis trahviotsus., Asi
lahendatakse ameerikaliku tempo ja otsekohesusega. Ei
protokolli ega kantseleilikkust. Mooduandjaks on po-
litsei ja eksperdiks ta mootorratta kiirusemootja.

Inglismaal pole iildse mingit kindlat piiri kiiruses.
Pead ainult soitma nii, et see sulle endale ega teistele
pole hadaohtlik. Ja kui liig kiire (hddaohtlikult kiire)
soidu pérast satud kohtu ette, siis ei saanud kohtunik
vana seaduse jargi ja ei saa ka hiljuti vastuvéetud uue
seaduse alusel moista sind dike tunnistaje toenduse
jargi siitidi, kuigi see tunnistaja oleks politsei. Ikka
peab olema vihemalt kaks tunnistajat. Et sellest iile
saada, on politsei votnud tarvitusele stopperid ja moo-
torrattad. Harilikult talitatakse jargmiselt: konstaa-
bel kahe kordnikuga mdddab tiiki teed. Siis jatab iihe
kordnikest mdodetud tee otsa ja ise laheb teise otsa
ning saadab sealt veel edasi ithe oma abilistest. Kui
tuleb auto kahtlase kiirusega, siis tostab kohalejaanud
kordnik kie selle '‘moodumisel temast; ja samal ajal
vajutab konstaabel oma stopperi kdima ja peatab selle
auto temast moodumise hetkel. Om auto séitnud liig kii-
relt, siis annab ta margi temast veel kaugemal seis-
vale kordnikule ja viimane peab auto kinni. Kohtus
esinevad tunnistajatena konstaabel ja see tema abilis-
test, kes moddetud tee algpunktis seisis, ning stopper
antakse kohtusse asitGendusena. Kaebealusele jadb 6i-
gus nouda stopperi kontrollimist kohtu ees. Sellist ki-

hutamise kindlakstegemise viisi — kuigi siin on 16pli-
kult ainult konstaabli tunmistuse ja stopperiga toimi-
misega tegemist — peavad inglise kohtunikud enamasti
kiillaldaseks.

Uhe inglise autobuseseltsi autobustele on tagaotsa
maalitud maastik, mida autobus libistab.

Shotimaal talitatakse pisut teisiti. Seal méoode-
takse niiteks 400 jardi teest ja mirgitakse vastavalt.
Molemasse otsa asetuvad politseinikud mootorrataste-
ga. Kui moodub auto liig suure kiirusega, siis paneb
politsei kihutaja moddumisel oma stopperi kidima ja
soidab ise mootorrattaga selle kannul. Teine politsei
ootab oma kohal seni, kuni kihutaja moodub tema kohal
olevast mirgist ja paneb siis oma stopperi kiima. Hil-
jem vordlevad politseinikud oma stopperite aega ja
vahe nende ajas on auto séidukiirus. Need kaks polit-
seinikku ja kaks stopperit on kiillaldased kihutamise
kindlakstegemisel Shotimaa kohtutes.

Eelolevaist néiteist vist jatkub, et stopperiga iik-
sik kordnik maanteel ja hiljem kohtu ees veel midagi
kindlaks ei tee. On vaja moelda vaid sellele, et isegi lu-
batud 40-kilomeetrilise kiiruse juures liigub auto 666,5
meetrit minutis ja 11,1 meetrit sekundis; 80 km. tun-
nikiiruse juures on need arvud juba kahekordsed

Kaks-kolm politseinikku, paar stopperit ja — lu-
bage, veel iiks erapooletu vahekohtunik — ning kui
oige tapsed tahetakse olla, siis isegi elektriseadistega
stopperid ja automaatsed mirguandja-mehhanismid,
siis alles voidakse kihutamine teha kindlaks,

Meilgi voiks panna mootorrattaga varustatud po-
litseinikud teedel korda pidama. Nad voiksid oma ra-
taste kiirusemootjatega Ameerika eeskujul kihutajad
piitida kinni, ja kui aega on, siis opetada ka meie maa-
wnimestele liikumist teedel, kus autod liiguvad. Nii saa-
dakse iithe hoobiga kaks karbest.

Aga — ja seda siin ei soanda markimata jatta —
meie politsei on iildse vaga kehvalt liikumisabinoudega
varustatud. Ja mis eriti imestama paneb, on see, et
politseinikkudele, kes ise sooviksid oma kulul kas auto
voi mootorratta muretseda, seda mitmeks aastaks tee-
nistuse huvides kasutada kohustudes, ei lubata neid lii-
kumisvahendeid tollist vabastada. Riik ei kaotaks ju
siin midagi, politseinikud aga saaksid liikkuvamaks ja
kord meie teedel ja linnade iimbruskonnas paraneks
tunduvalt. Kuz juba lubatakse spordipiisse tollita
sisse vedada mdérgilaskmiseks, miks siis mitte autosid
ja mootorrattaid politseile? Paneme selle kiisimuse
ette neile, kellesse asi puutub.

Seniks margitagu stopperitega. Nad on ju kenad
ménguriistad ja tédhtsad tegurid véiduséitudel ja -jook-
sudel. A. W.

Omatehtud kiirtostja — wuto tungraud, viga otstarbe-
kohane garaazis.
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Tooroli auib kiitleainena.

Toorolimootoril on tulevik.

ﬁ"ﬂ' arilikult tarvitatakse autodes jouallikana bensiini-

mootorit. See pole aga majandusliselt kaugeltki
ideaalne. Kiitteained — bensiin, piiritus ja nende se-
gud — on kallid ja nende hankimine kujuneb aastast-

aastani ikka raskemaks. Ja praegu niib, et n.n. ker-
gete kiitteainete hinnad tousevad veelgi. Lisaks sel-
lele on harilik automootor suur kiitteaine raiskaja.
Keskpédrane automootor suudab kallist kiitteainest muu-
ta mehaaniliseks energiaks ainult iithe viiendiku — */5
soojusenergiast kaob ,kui tina tuhka® polemisprotsessi
puhul. Asjaolud — kergete kiitteainete hankimisras-
kused, kallis hind ja ebadkonoomsus tarvitamisel — on
sundinud insenere leiutama paremaid mootortiilipe ja
keemikuid otsima teisi kiitteaineid.

Mootori odavate kiitteainetena voivad niitidsel ajal
tulla kone alla ainult toordli, nafta ja petrooleum. On
kiill teisigi, kuid praegu on nad tdhtsusetud. Toor6li,
nafta ja petrooleum on tulekahju seisukohalt palju
siiitumad .kui h&daohtlik ja kergesti slittiv bensiin.
Juba sellestki seisukohast oleks soovitatavam tarvitada
neid bensiini ja piirituse asemel. Eriti on see maksev
lennukite juures, kus plahvatuse hddaoht palju suurem
kui autodel.

Toordli ei voi aga tarvitada harilikus plahvatus-
mootoris. Selleks peab olema raske kiitteaine jaoks
eriti konstrueeritud mootor. Selliseid on olemas kolm
liiki: diiselmootorid, hoogsiiiitega ning erilise nafta-
gaasistajaga mootorid. Diiselmootorid on vaga head
nii moénelgi alal. Neis voib tarvitada peaaegu koiki
olemasolevaid kiitteaineid, ja seni leiutatud joumasina-
test kasutab diiselmootor koige suuremal m#dral kiitte-
aines oleva energia hulga. Diiselmootor muudab nimelt
40% ja rohkemgi kiitteaine soojusenergiast mehaanili-
seks energiaks.

Iseloomustav ja oluline on diiselmootorile asjaolu,
et mootor imeb silindrisse puhast 6hku, mitte gaasisegu,
ja et ohk survetakti ajal rohutakse kokku suure surve
all — kuni 30—40 atmosfiadrini — mil puhul dhk kuu-
meneb niivord, et kui tootakti alul lastakse silindrisse
kiitteainet voolaval kujul (vedelikuna), siis siittib vii-
mane poélema ja plahvatub. Poélemine-plahvatus on aga
niivord aeglane, et kiitteaine poleb taielikult, andes
koos kompressitud Shuga suurima energiahulga, kiitet
raiskamata,

Diiselmootori tooviisist tekivad aga raskused selle
kasutamisel jouvankrites. Mootor peab olema tugeva

ehitusega ja hoolsalt konstrueeritud. See koik teeb aga
diiselmootori raskemaks kui vastava hobusejoulise ha-
riliku plahvatusmootori. Tarviliku Shusurve tottu on
diiselmootori kdimapanek raskem kui harilikul plahva-
tusmootoril. Edasi on diiselmootoril veel jargmised
puudused: tiirude arvu reguleerimine on raske, varin
on suurem kui see automootoris tohib olla ja &litamise
suhtes on diiselmootor o6rn. Koigist neist raskustest
on saadud siiski iile, nii et paljud veoautod ja autobu-
sed on varustatud diiselmootoritega. Saksa autovabrikud
on arendanud diiselmootori juba nii kaugele, et autodes
on seda tarvitades tousnud kiitteaine kokkuhoid
T0—80% vorra. Kuigi Inglismaal, Rootsis, Ameerikas
ja mujal on diiselmootori arendamiseks tood tehtud,
siiski on saksa diiselmootoritega varustatud autod leid-
nud turgu peaaegu koikjal maailmas. Eriti on see
maksev autobuste kohta, mis Saksamaal on valmista-
tud.

Teine liik toordlimootoreid on hodgsiilitega (tulise
kuuliga) mootor. Neid tarvitatakse peamiselt pollu-
majanduses, laevades ja paatides. Nad on odavad ja
praktilised, kuid autodes on nende kasutamine raske-
parane, eriti . kdimapanemise suhtes. Hoogsiilitega
mootor on diiselmootori ja gaasistajaga varustatud
mootori vahepealne tiitip.

Erilise toordligaasistajaga mootor palju ei erine
harilikust plahvatusmootorist. Ainult gaasistaja on
siin omapdrane. Et toordli on raskelt gaasil's rouutuv,
siis peab gaasistaja eelsoojendus olema eriliselt konst-
rueeritud ja tugev. Naftagaasistajaid on mitu tiitipi
ja moned neist on tiiesti rahuldavad, Siiski ei suuda
nad tdita koiki neid noudeid, mis maksavad automoo-
tori kohta,

Rootsis on kaua aega katsetatud n.n. Hesselmani
toordlimootoriga ja kuuldavasti on tagajarjed nii head,
et kiisimus peetakse juba lahendatuks. Hesselmani
tooroli mootor pole veel ilmunud turule.

Toordlimootoril on kahtlemata tulevik. Kerged
mootori kiitteained maailmas vdhenevad ligikaudselt
samas tempos kui autode ja mootorite arv suureneb.
Isegi seal, kus suured tagavarad ja loodusallikad ve-
dela kiitteaine saamiseks olemas, otsitakse vGimalusi
siirduda toorgli, nafta, petrooleumi v6i mone teise oda-
vama kiitteaine peale. Mootor peab aga vastavalt are-
nema. Autoinseneridele ja keemikutele on siin veel
laialdane toopold.

Aulorikked ja nende pohjused.

f oige rohkem tekib autode juures rikkeid siiite-
ezae piirkonnas. Kahtlemata on selle pohjuseks asjaolu,
et sellele siisteemile kingitakse liig suurt usaldust. Mood-
sad slilitekiitinlad, magneetod, katkestajad ja jagajad
patareistititel tdidavad kaua aega rahuldavalt oma ko-
huseid, kui nende eest ainult hoolt kantakse. Ukski
masinaosa ei funktsioneeri pikema aja jooksul veatult,
kui ta jaetakse hooletusse. Siititekiitinalde elektroodid
seisavad liig kaugel iiksteisest, nii et mootori kaivita-
mine on raskendatud ja mootor ei vea korralikult, voi
jalle kiitinlad tahmuvad. Mustuse 1dbi voib tekkida
lithitthendus. Jagajat peab aeg-ajalt puhastama, kat-
kestaja kontaktid peavad alati olema puhtad ja ldiki-
vad. Isolatsioone (juhemeid) tuleb kaitsta m#irdeai-
nete (6li jne.) ning suure kuumuse eest.

Mis puutub kiivitamisse, siis on vale, kui akkumu-
laator uinub oma kastikeses. ,,Mis silmist, see siida-
mest®, voiks tema kohta oelda. Selle tagajirjeks on,
et ithendused ja juhemed lahvad rikke. Akkumulaato-
ri Gnarusi peab aeg-ajalt tublisti puhastama ja siis
destilleeritud veega tditma. Tarbekorral valatakse
veel hapet v6i vett juure.

Moéned juhid jatavad alati akkumulaatori hoole-
tusse. Nad arvavad, et ainult harva tarvitseb vaid
jarele vaadata ja seda laadida, kuna lampe vahe kasu-
tatakse. Aga nad unustavad seejuures, et on olemas
kaivitaja, mis eriti kiilma ilmaga v6i linnas6idul (sage-
dased peatused) vidga palju peab toctama ja seejuures
kasutab tublisti akkumulaatorit. Nimetus ,,automaatne
kdivitaja® juhib nii moénegi automobilisti arvamusele,

143



—_— ity ———

et on vaja ainult suruda kiivitaja nupule,
mootor kdima.

Kaivitaja mootor peab vantvolli 1abi keerama; ta
tdidab oma kohust teatud piires. Kt hoiduda kahju-
dest, peaks akkumulaatori, kaivitaja ja mootori hoid-
miseks, eriti talvel ja kiilma masina kdivitamisel, pi-
dama kinni teatud eeskirjadest. Koigi organite eluiga
oleks siis palju pikem. Teiste sonadega, kui automo-
bilist oskab kidsiviandaga kergendada kiivitaja koor-
matust ja vantvolli aeglagelt 1dabi keerata, siis ndeb ta
varsti hidid tagajargi. Masin on hasti hoitud ja hak-
kab kiima esimesel survel kidivitaja nupule. Teata-
vasti on médrdeoli kiilmas silindris paks ja hoiab siis
kolbe ja teisi liikuvaid osi kinni.
aeglaselt mitu korda 1dbi, siis on kaivitajal ja akku-
mulaatoril ainult vihe t66d. Need paar kieliigutust
on tdhtsamad kui tihti arvatakse; mnad aitavad kaasa
mootori korrashoiuks,

Et viltida suuremat kulumist, on tahtis, et liiku-
vad ja hooruvad osad oleksid hasti olitatud. Seni kuni
6li pole jagatud oieti, peavad laagrid raskendatud tin-
gimusis, suure hoorumise all t66tama. Tihti v6ib ndha,
kuidas uusi masinaid iile koormatakse, et nad rutem
soojeneksid. Voi jalle juht tormab autoga garaazist
valja ja sunnib masinat enne iiksikute kdikude liilita-
mist suurele tiirude arvule, Sarnane kaitlemine lithen-
dab tublisti terve masina eluiga.

Jahutussiisteemi 1dbi tekkinud rikete arv on suu-
remy kui ta oieti peaks olema. XKa siin on juhi hooletus
pohjuseks. Juhemed ja iithendused peavad alati olema
veekindlad, samuti ventilaator iithes veoseadeldisega
(enamasti rihmad). Sama on maksev veepumba veo

et panna

Kui alul keeratakse '

kohta; seal on ette nahtud
et ei tekiks iilekoormatust. Ei tohi ka unustada miir-
dekohti. IEdasi peab bensiinipaak alati puhas olema.
Filter ei tohi olla ummistunud. Puhas filter on mui-
dugi mojuvam ja ei lase sisse tolmu ning mustust.

Siduri defektide arv on aasta-aastalt kasvanud,
nagu niitab statistika. 1925. a. oli see 4%, 1926. a.
juba 4,4%. Uheks pohjuseks voib pidada vigaseid laag-
reid, iihenduses 6li véljavoolamisega, voi pedaaliasetust.
Siin lasub peasiiii kiill valmistajal. Ei ole alati kerge
kiitinida osadeni, mis asuvad porandalaua all. See soo-
dustab sarnaste osade hooletusse jdatmist, nagu niit.
kardaanyvolli liige. Oliseisu karteris on kerge kontrol-
lida. Ka rikete arvu kasvamine tagumise assi veopiir-
konnas peaks konstruktoreid tosiselt métlema panema,
Juhi asi on juba vaadata jarele, et miadrdeaineid oleks
kiillaldaselt, ja et jouvanker taga ei oleks iile koorma-
tud. Siia kuulub nimelt liig suure bagaazi vedu. Au-
tomaatsed v6i pool-automaatsed madrimissiisteemid,
mille abil hoolitsetakse shassii m#drdekohtade o6lita-
mise eest, leiavad ikka enam kasutamist. Siiski ei ole
suurem osa liikvelolevaid autosid sellega veel varusta-
tud, ja osi, nagu naiteks tiitiriseadeldis, mis alaliselt
kannatab tdnavapori ja -tolmu all, ei tule jatta kuude
viisi saatuse hooleks, vaid tuleb korrapdraselt Ooli-
tada.

Hoorataste kruvisid ja polte tuleb samuti aeg-
ajalt jarele vaadata. Auto sdiduheadus oleneb palju
sellest, kui vedrupoldid jne. on korras. Toukeleeven-
dajad vajavad ka hoolt. Vedrulehed peavad olema va-
bad roostest ning mustusest, kui noutakse nendelt kor-
ralikku kohustetditmist.

reguleerimisvoimalused,

Autokummidest.

Tagu autosid iga aastaga on tdiendatud, niion ka au-

 tokumme tdiendatud, ehkki see tdiendamine siin vi-
liselt ei ole nii tdhelepandav. Tegelikult tootavad kum-
mivabrikud oma saaduste tdiendamise kallal samase in-
nuga nagu see autode juures siinnib. Autokummi tdien-
damine seisab peamiselt kummi vastupidavuse suuren-
damises. Selle korval peetakse silmas iihtlasi ka suu-
rendatud séidumugavust ning -kindlust.

Voib oelda, et viimase kiimne aasta jooksul auto-
kummide vastupidavus on suurenenud keskmiselt 100—
200 %, vastavalt kummi tiitipidele ja iiksikutele firma-
dele. Seda peamiselt jargmiste asjaolude tottu:

a — taiendatud kummi koosseis,

b — tidiendatud valmistusviis,

¢ — kummi ehituse muutmine,

d — otstarbekohane mootude valik.

Mis puutub kummi koosseisusse, siis on siin viima-
sel ajal labi viidud kiillalt tdhelepandavaid uuendusi.
Seda peamiselt iiksikute vabrikute poolt. Téahtsaim
neist on kummi koosseisu ilmastikukindlamaks muut-
mine. Nagu teada, kannatab autokummi vastupidavus
ilmastiku mojude tottu. Seismine péikesekiirte kées,
soojus ja kange kiilm voivad hariliku kummi koosseisu
vordlemisi lithikese aja jooksul niivord muuta, et selle
vastupidavus tunduvalt viheneb. Isegi pikema-ajaline
seismine rikub®sarnase kummi peaaegu tédiesti. Need
asjaolud on harilikkude autokummide koige kurjemad
vaenlased. Tihti laguneb kummi juba mdnetuhande
kilomeetri sdidu jarel, ilma et oleks tulnud ette iilekoor-
matusi voi ebadiget Shusurvet. Enamail juhtudel on
selle pohjuseks kummi koosseisu muutumine seismise
tottu.

Praegusel ajal valmistavad iiksikud vabrikud au-
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tokumme juba sarnase kummi koosseisuga, mis aastaid
hoiab alal oma esialgse virskuse, olenemata ilmastiku
mojust. See tuleb digusega lugeda tdhtsamaks uuen-
duseks autokummide viimistluse alal, tostes tunduvalt
selle vastupidavust.

Mis puutub kummi ehitusse, siis voib- viimasel ajal
panna tdhele samuti tunduvaid muudatusi. Need pais-
tavad pealiskaudselt vaadatuna kiill vdikestena, kuid
kummi omaduste parandamisel on need siiski kiillalt
tahelepandavad.

Uldiseks normaaltiiiibiks on kujunenud traatserva-
ga kummi. Varem iildiselt tarvitusel olnud vulst-
ddrega kummi on tdiesti vananenud, ja seda voib leida
veel ainult vanatiiiibiliste autode juures, Traatservaga
kummil on suured paremused vorreldes vulstddrega
kummiga, ja selle tarvituselevtmine juba tdhendas uut
ajajarku autokummide arengus. Uusim tidiendus, mis
alles sel aastal Ameerikas esimest korda turule ilmus
ja mis tarvitajaskonna otsekohese sooja poolehoiu lei-
dis, on nimelt tidiendatud kulumispind — suurendatud
jahutamisvéimalus ja libisemiskindlus kuni 16pliku ku-
lumiseni.

Uldiselt mindi autokummide juures viimastel aas-
tatel iile paksematele seintele, et seega suurendada kum-
mi eluiga. See t6i kaasa ndhtuse, et kummi ldks sdidul
liig palavaks ja pealmise korra ldbikulumisel ei olnud
kummi enam libisemiskindel. Ulalnimetatud uuendus
on siin tervitatavaks niheks ning kummi vastupidavust
ja soidukindlust on seega jille suurendatud.

Uhes kummi ehituse arenemisega on kdinud kaa-
sas ka parim kummi mdéotude kohaldamine auto todota-
mistingimustele. Nagu autoasjanduses iildse, nii ka
autokummide alal on iilemaailmliselt mododuandvaks
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Ameerika Uhendriigid, kus valmistatakse ligi 4/5 kogu
maailma autotoodangust.

1929. a. alul viidi seal ldbi suurem kummi méstude
iimberkorraldus ja jdeti vilja palju iilearuseid moote.
Niitid tarvitatakse uute soiduautode juures peaaegu
iildiselt 18, 19 ja 20” poit. Tanavustele tiilipidele on
sellele veel lisaks tulnud 17”7 poid. Seevastu 20” poid
jadb jarjest vihemaks ning on nihtavasti kadumas.
Veoautodel on iildiselt 20" poid viidud labi. Kummi
1abildige seevastu on jédrjest suurenenud.

Ameerika ja ka paljude Euroopa riikide kummi
moodud on tollides, Prantsusmaa seevastu on votnud
tarvitusele sentimeetrimoddud. Seal on uutel autodel
kujunenud peamiselt 45 ja 50 sm poéid normaalseks.
Millimeetri mootudes kummid on iihes vulstddrega ka-
dumas,

Uusim suund on ballonkummide tarvituselevotmine
autobuste ja veoautode juures. Ameerikas on ballon-
kummid veoautode ja autobuste juures juba tdiesti 166-
nud labi. Voéib arvata, et lihematel aastatel ballon-
kummi ka siin iildiselt voetakse tarvitusele. Ballon-
kummi omab tunduvaid eesomadusi, vorreldes korge-
surve kummidega. Suurem 6huhulk, vidiksema surve
juures, voimaldab pehmemat soitu, hoides autost eemale
liigseid porutusi ja suurendades séidumugavust. Kum-
mi saab paremini jahutatud ja ei lihe kiirel soidul
iildse nii soojaks kui korgesurve kummi. Ka teedele on
suuremapinnaline ballonkummi tervitatav.

Siinjuures voiks tdhendada, et tdiskummidele on
madratud kadu. Paljud riigid on isegi tiielise keelu
pannud maksma tdiskummidega varustatud autode lii-
kumise kohta.

Hr. #. & Carisoni loeng &esti Auitoklubis.

(Liihike kolkuvate.) :

6. rahvusvaheline teedekongress peeti Washingto-
nis 6.—10. okt. m. a. Osavotjaid oli ilmuhud iile 300,
kokku umbes 50 riigist.

Uldiselt jatkati kongressil viie varem peetud kong-
ressi to0d ja nimelt kahes osas, kusjuures esimeses
osas kisitati teede ehitust ja korrashoidu ning teises
osas liiklemist ja administratsiooni.

Kongressist osavotjatele korraldati vastuvétt Uhendr.
presidendi, riigisekretédri ja prantsuse saadiku poolt. Pea-
le selle korraldati moningad ekskursioonid, muuseas ka

Thendriikide teedebiiroo katsejaama Arlingtonis.

Parast kongressi 16ppu, 12.—30. oktoobrini, kor-
raldati kongressist osavotjatele erilised ringreisid
Uhendriikide tesdega tutvumiseks. Selleks jaotati de-
legaadid kolme gruppi. Hr. Carlson, kes sel ajal vii-
bis Ameerikas puhkusel, komandeeriti kolmanda grupi
juure, mille teekond ldbistas 7 osariiki kesk-lddnes
(Indiana, 1llinois, Visconsin, Minnesota, Sova, Missouri,
Michigan). Té&hendatud grupis oli 85 delegaati 23 rii-
gist, peale selle 17 isikut juhtivat personaali ja 10
tolki. Ringreis toimus peaasjalikult omnibustel ja ka
raudteedzl erarongidega. Séidu-, voorastemaja- ja
soogikulud olid taielikult korraldajate kanda. Linna-
des kaidi vaatamas vabrikuid ja muid tdhelepanuvair-
seid kohti. Detroitis kohtusid ja {iihinesid koéik kolm
ringreisi gruppi. Kiilastati moningaid suuremaid au-
tovabrikuid, Parastisele banketile olid ilmunud pea-
aegu koik Detroitis leiduvate autotodstuste omanikud
ja direktorid, kus voimalus oli neid tundma oppida.

Ringreisil ndidati koiksuguseid teid, alates tilimood-
satest betoon-maanteedest, mille ehitus maksab 75.000
dollarit kilomeeter, kuni odavate kruusasillutisega tee-
deni. Huvitav on mérkida, et enamus delegaate oli hu-
vitatud peaasjalikult kruusa- ja killustikuteedest.

Erilise tahelepanu osaliseks sai Illinois osariigi
poolt ehitatud katsetee Bates’is. Tee oli ehitatud
1920.—22. aastal ja koosnes ligi 70 jargust telliskivi-,
betoon- ja asfalt-sillutisest, iga jargu pikkus umbes
200 kuni 300 jalga. Hiljem soideti seda teed veoauto-
del kiimneid tuhandeid kordi edasi-tagasi, kusjuures
koormat jark-jargult suurendati. Sel viisil saavutati
madratu hulk vadrtuslikku materjali igasuguste sillu-
tisliikide vastupidavusest.

Lisaks sellele koneles hr. Carlson Uhendriikide
teedevorgu arendamise ajaloost. Moodsate teede ehi-
tamine Uhendriiges algas 1890 aastal. Varemalt kuu-
lus teede ehitamine ja korrashoid tidielikult kohalikku-

dele omavalitsustele. Jirgneva kiimne aasta jooksul
hakkasid osariigid kohalikke omavalitsusi teedeehitusel
rahaliselt toetama, seejuures jéi tegelik t66 ikkagi oma-
valitsuste hooleks. Kuna aga omavalitsused koikidest
teedest iihtlaselt ei olnud huvitatud ja iiksikute teede
tahtsust hindasid kohalisest vaatepunktist, kippus ma-
gistraalmaanteede vork sarnase siisteemi juures puudu-
likuks jaama. 20. sajandi alul hakkasid iiksikud osa-
riigid moodustama erilisi teedevalitsusi, kellele iilesan-
deks tehti vidlja tootada riiklikkude teede vork iga iik-
siku osariigi piirides.

Jargmiseks sammuks Ameerika teedevorgu aren-
damisel oli avalikkude teede Diiroo asutamine 1916. aas-
tal ja teatud summa miAiramine, mis siis osariikide
vahel jaotati vastavalt nende maa-alale, elanikkude
arvule ja teedevorgu pikkusele. Keskvalitsuse toetus
osariikide teedevalitsustele midrati kindlaks 75 mil-
joni dollari peale aastas kuni 1930. aastani; jargne-
vaks kolmeks aastaks suurendati see summa 125 mil-
joni dollari peale. Uldiselt on nidhtud ette, et keskva-
litsuse toetus ei voi iiletada 507% osariikide teedeehi-
tuse ja korrashoiu eelarvest.

Viga lahkuminevate ilmastiku, maapinna, liikle-
mise jne. tingimuste tottu on teede arendamise kavade
viljatootamine ja tegeliku t66 sooritamine jdetud osa-
riikide teedevalitsuse hooleks. Jarelevalvet teostab
keskvalitsuse avalikkude teede biiroo, millel 11 osa-
konda iile riigi. Kdiesoleval ajal on keskvalitsuse poolt
toetatavate teede iildpikkus 193.000 miili. .

Praegu on valitsuse poolt toetatavate teede iild-
pikkus 314.000 miili. Ulejadnud teed, mille iildpikkus
ulatub 2.700.000 miilini, peetakse iileval kohalikkude
omavalitsuste poolt.

Summad maanteede ehituseks ja korrashoiuks
Uhendriikides saadakse peaasjalikult bensiinimaksust,
jouvankrite  maksust, vadrtpaberite  viljaandmi-
sest jne.

1929. a. kulutasid kéik Uhendriikide osariigid tee-
deehituse ja korrashoin peale kogusummas 961,8 mil-
jonit dollarit. Sellest summast moodustas bensiini-
maks 30%, jouvankrimaks 287, vidrtpaberite vilja-
andmisest saadud summad 17%, keskvalitsuse abi 8%.
Kohalikkude teede ehituseks ja korrashoiuks kulutati
1929. aastal 790 miljonit dollarit. Sellest moodustas
kohalikkude teede maks 52% ja viirtpaberite realisee-
rimine 147%. Vidartpaberid lunastatakse harilikult kin-
nisvaramaksudest saadud summadest.
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Lennuki toorélimootorid tulevad.

SAuto Berlumi kaastooliselt.

rpd dhtsamaks uudiseks lennuasjanduses on toordlimoo-

2 torite tarvituselevotmine korrapirase ohuiihen-
duse pidamisel. Isimesena teeb siin algust Saksa
Luft-Hansa, kel praegu on kidimas katsed Junkersi
toorélimootori ,,Jumo 4-ga*. Kui katsetel omandatud
Liillalt kogemusi, voetakse toordlimootorid alul ‘tarvi-
tusele kauba- ja postiveo alal ning siis ka reisi-lennu-
liinidel.

Toordli-lennukimootori arengut jalgitakse praegu
kogu maailmas suure huviga. Eriti ponevalt peetakse
silmas Junkersi voistlust Packardiga. Tahelepanu vaa-
rib aga ka Dr. Hanseni pool-diisellennukimootor
sotatax S 3

Prof. Junkers on raskedli-mootori probleemiga tei-
nud tegemist juba iile 30 aasta. Tema statsionaarsel
mootorite ja jouvankrite ehitusel, samuti aga ka lae-
vasoidu alal saavutatud tagajarjed julgustasid teda
ka lennuasjanduses otsima probleemi ainukest-lahen-
dust doppelkolvi-kahetakti-talitusviisis.

’ Hiljuti demonstreeriti Berliinis Tempelhofi lennu-
valjal esmakordselt Junkersi toordlimootoriga lennukit.

Lennuki-diiselmootor ,Jumo 4% kujutab endast
6-silindrilist veega jahutatavat doppelkolvi-kahetakti-
mootorit, mis 720-hobusejoulise voime juures kaalub
800 kg. Nii tuleb 1 hobusejou kohta ainult 1,1 kg kaa-
lu. Kui meele tuletada, et 15 a. tagasi samasuguste
laeva-diiselmootorite juurss 1 hobusejou kohta tuli
40 kg kaalu, siis on uue ,,Jumo 4 edu vaga suur.
Igatahes tegi nimetatud laeva-diiselmootor ainult 500,
,»Jumo* aga 1600 tiiru minutis.

sJumo 4 ei vaja kdimapanemiseks mingisuguseid
abivahendeid — ei hodgpadruneid, elektrisiilitajaid ega
erilisi poletisaineid, vaid omab tdieliku isestititaja.

Sissepritsitud 6li tdieiiku #drapdlemise t6ttu on
mootori poletisaine-tarvitus #ddrmiselt viike, nimelt
170 gr (HP) tunni kohta; bensiinimootor selle vastu
tarvitab 240—260 gr (HP) tunni kohta. Sellega tos-
tab mootor lennuki aktsiooniraadiust automaatselt
47% voi jalle praktiliselt timber arvates voéimaldab
lennukil vastavalt suuremat koormat peale votta. Ma-
janduslikult on samuti viga tdhtis, et lennuki pole-

tisaine-kulud odavama raskedli tarvitamise téttu lan-
gevad tervelt 65%.

Lihtsustatud on mitte iiksi kogu mootori ehitus —
puuduvad nii gaasistaja, magneeto, siiiitekiitinlad kui
ka ventiilid, vaid ka tema kisitamine lennukis. Mootor
ldheb, kuna ta tootab korge tihendussuhtega, ka mada-
late vilistemperatuuride juures hélpsasti kdima. Kor-
ge tihenduse tottu on silindri komprimeeritud 6hu tem-
peratuur alati korgem raskedli siittimistemperatuurist,
nonda et mootor ei lakka téotamast ka madalate tem-
peratuuride juures, néiteks suurel korgusel. Katse-
lennud niitasid, et mootor tootab laitmatult isegi 7000
meetri korgusel, kus 6hutemperatuur 35° C alla nulli.

Viga lihtsad on mootori kisituselemendid: on ole-
mas ainult iiks kang sissepritsitava pdletisaine hulga
reguleerimiseks.

Tulehddaohu langemise tottu (raskeoli tuleklass on
III, bensiin — I) on véimalik tunduvalt alandada ka
kindlustuspreemiaid.

Kui meele tuletada, et praegu bensiinimootori kor-
gest arengust hoolimata ikka veel 40% koigist lennu-
onnetustest langeb otsekohe v6i kaudselt mootori ja
selle poletisaine arvele, siis niditab see veel kord, kui
suurt edusammu tdhendab raskedli-mootori praktiline
tarvituselevotmine lennuasjanduses.

E3

Huvitavat  uudiskonstruktsiooni  lennumootorite
alal kujutab endast ka Helveetsia sakslase Dr. Han-
seni pool-diiselmootor ,,Statax S 3%“ See on iilitihen-
dav, sissepritsimistalitusviizil tootav 3-silindriline kahe-
takti-mootor. Ké&dimapanemiseks tuleb tarvitada ben-
siini v6i bensiini-bensooli segu; stititab harilik mag-
neeto. Kui mootor on méne minuti joosnud, voib ben-
siini asendada hariliku petrooleumi v6i mingi diisel-
oliga.

Propellervolli normaalse 1200 tiiry juures minu-
tis annab mootor 40 h.-j. Kuna mootor kaalub 68 kg,
tuleb ithe hobusejou kohta 1,7 kg kaalu. Mootori pole-
tisaine-tarvitus on 210 gr/h.-j./tunni kohta ja olitar-
vitus umbes 20 gr (HP) tunni kohta.

Autode iludusvoistlusel Pariisis said ,,Citroén‘-autod omapdraste karosseriide eest esimese auhinna.

ALEX. HUUI

(END. HANS VINNAL)
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AUTOREMONT, V:@;BVIMIN E JA
MEHAANIKA-TOOKODA
TALLINN, VAIKE PARNU MNT, 21.

Koiksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus. Metallitreimine. Metallide autogeeniline kokku-
keetmine. Akude tditmine ja parandus. Mehaanika- ja lukusepatood. Tellimised tdidetakse kiiresti ja hasti
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»Stoewer“-autod.

1. ,Stoewer 8-sil. Titip M 12.
,Marschall®, 3 ltr., 12/60 h.-j.
2. ,Stoewer* 8-sil. Tiulup G 16.
»Gigant®, 4 ltr., 16/80 h.-j.
3. ,,Stoewer* 8-sil. Tiilip P 20.
»Reprasentant®, 5 ltr., 20/100 h.-j.
(Kdrata Maybach’i kdiguseadeldis ja vakuum-
lilitus).
4. ,Viaike Stoewer* ederatasteveoga ja 00tsuvate

agsidega. Tiilip V 5, 5/25 h.-j.
,Viike Stoewer“ oma arvurikaste paremustega
(ederatastevedu, 00ts. assid, Olisurvepidurid jne.) on

muudatuseks nii konstruktiivsel kui ka séidutehnilisel
alal.

3 suurt 8-sil. tiilipi on juba téendanud oma hea-
dust, voimeid ja mugavust, mis rahuldab ka suurimaid
noudmisi.

,»Viike Stoewer® on tuleviku auto. Onneliku ehi-
tusviisi tottu on selles viikeautos sama mugav kui mo-
nes suures.

Punane ja sinine rullkatusega limusiin anmab tun-
nistust peenest maitsest ning varvide kooskolast. Ka-
rosserii jooned vastavad moodsale arhitektuurile. Koik
iileliigsed ning segavad osad on jdetud #dra. Sligav
raam teeb iilearuseks astelauad.

Stoewer-tehased on osanud sammuda aastaid esi-
rinnas. Ukski teine vidikeauto terves maailmas ei oma
neid paremusi, mis teevad ,,Vidike Stoeweri omapéra-
seks. Nende tehniliste uuenduste tottu pakub ,,Viike
Stoewer® ostjaskonnale jargmist:

1) tletamatu séidukindlus, 2) suurim kindlus kur-
videl, 3) ei libise ka jdi-siledal teel, 4) suurim Oko-
noomsus, 5) otstarbekohasem ruumikasutus, 6) suur
kandevoime, 7) mugavusi seesistujaile, 8) korge jélle-
miitigi vadrtus.

Sellest selgub, et ,,Viike Stoewer* on kasulike-
maks autoks.

Pullmann-limusiin G 16 ,,Gigant 80 4 ltr. 16/80
h.-j. on kohane sdiduk riigi- ja majanduselu juhtidele,
suursugune ning peen auto. Mootori, shassii ja karos-
serii ehitus on viidud 1abi moodsama tehnilise tédien-
duse varal. Uksed on laiad, ning vo6ib teda T-istmeli-
sena kasutada hiasti perekonna reisiautona.

Sport-kabriolett P 20 ,,Reprdsentant®, 5 ltr., 20/100
h.-j., aratab juba oma ilmumisega ké&ikjal tdhelepanu.
Ka niitusel on ta hiilgepunktiks. See auto on ehitatud
galantse aastasaja barokkstiilis ja on tootatud valja ha-
ruldaselt maitsekalt. Selles autos ilmmeb uus 1lu ja
siimmeetria, valjuma asjalikkuse ning kunstipdrase
vormi iithendus. Soiduk igaks aastaajaks. Elegantne ja
mugav. Madal raskuspunkti asetus ja lai telgede vahe
on tagatiseks suurimale séidukindlusele. See on saksa
auto, mida ka kallimate ameerika autodega vo6ib uhku-
sega korvuti seada.

Punane kabriolett M 12 ,Marschall, 3 ltr., 12/60
h.-j., on keskmise tugevusega 8-sil. auto, mille voimed
ning vastupidavus miargivad teda juba ette maanteede
voitjaks; selle autoga on saavutatud tarvitamisauto,
millel on luksusauto paremused.

Miks on ,Stoeweri‘8-sil vinitvoll ainull 5 korda laagerdatud?

Moned autovabrikud propagecrivad 8-sil. autode
9-kordset vantvolli laagerdust. Vastavates prospekti-
des kinnitatakse, et mootori kiik on seda rahulikum ja
pehmem, ja ta eluiga seda pikem, mida suurem on
vantvolli pealaagrite arv, kuna viimaste suurem arv
paremini sumbutab viantvélli 66tsumist.

Alljargnevas on katsutud kindlaks teha, kuivord
need oletused vastavad toeie. Koigepealt peab mirki-
ma, et vantvollil 66tsumine on vahem, kui vantvoll
ise on kiilllalt tugev ja tdpselt balansseeritud.
On arusaadav, et mida tugevam ja lithem on vantvéll,
seda vdhem ta kaldub 66tsumisele; juba ainult sel
pohjusel tuleb lihike vintvill ainult 5 pealaagril tuge-
vam kui pikk, 9 korda luagerdatud vintvoll.

Joonistest nideme, et 5-kordselt laagerdatud vint-
voll on palju tugevam kui 9 pealaagriga vantvoll.

Kuna madrimiseks vajalik 6likiht laial laagril sei-
sab paremini kui kitsal, siis on ka kulumine. 5-kordselt

— |

laagerdatud vintvollil,

Lai pealaager 5-kordselt

Kitsas pealaager 9-kordseit laagerdatud vintvollil.

laagerdatud vollil vihem kui 9-kordsel. Juba laiadel
laagritel ja normaalsel Glitemperatuuril on vaja erilist
hoolt, et hoida ©olikiht laagrikohtades iihtlasena, seda
enam vaeva nouab kitsas laager, kusjuures olitempera-
tuur touseb mootori tugeva koormatuse juures. Sar-
nasel juhul ei joua kitsaste laagriteni juhitav kuum ja
seetdttu kiirelt voolav survedli 1dbi puuritud o6likanali
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enam kepsutapini, vaid voolab kiiljeti mooda pealaag-
reid (vaata joonis 3). XKuna 5-kordselt laagerdatud
vantvolli iga enam-vihem kogenud montéor voib regu-
leerida, on 9 pealaagriga vantvolli kordaseadmine pal-
ju keerulisem ja kulukam.

Et 5-kordne laagerdus on kasulikum, toestab prak-
tiline katse tuntud prantsuse autofirma ,,Delage® poolt,
kes alul katsetas kahesuguse laagerdusega kahe tdiesti
sarnase mootori juures, kusjuures iiks oli varustatud
5-kordselt, teine 9-kordselt laagerdatud viantvolliga,
vottes ette samades tingimustes kestvussoidu. (V. aja-

kiri ,,L’Auto*“ 3. X. 29.)
Selle kestvussoidu lopetas
voidukalt 5-kordse pealaag-
riga mootor. Seepérast pole
ka ime, et enamikus uued 8-
sil. autod ilmuvad turule
winult 5-kordselt laagerda-
tud vintvolliga, mitte 7- ega
9-kordselt laagerdatud, na-
gu seda mone firma poolt
katsutakse esile tdsta.

Olikaotus kitsoma laa-
gerduse juures.

Ringkiik Bugatli autovabrikus.

Ins. Arno Koch.

A ui tdnapa:v loeme suurtest autovoidusditudest kas
B ‘mégedes voi lagedal maastikul, siis juhtub kiill
harva, et ,Bugatti“-nimeline soéiduk puudub véitjate
hulgas.

See on loomulik, sest see Molsheimi autovabrik
paneb peardhku oma spordi- ning voidusdidu-tiitipidele.

Nii on siis suurem jagu ,,Bugatti“-voidusoitjatest
omanik-séitjad, nagu tuntud harrad: Chiron, Varzi,
Burgaller, von Morgen, Prinz zu Leiningen, Dreyfuss
ja teised.

,Bugatti“ tosisem konkurent on itaalia firma
wAlfa-Romeo, mis hiljuti laskis valja kaks uut tiilipi
8 ja 12 silindriga.

Ib..

Pikamaa-soitudel tuleks veel ,,Mercedes-Benz“ ar-
vesse votta, kuid jarskudel poorangutel on ,,Bugatti-
del* ning ,,Alfa-Romeodel* nende lithike Sassii kasulik.

Vaatamata sellele, et ,,Bugatti“-autod on kallid,
peab iitlema, et sbéitjaiks osutub ainult vidike arv asja-
armastajaid. Siiski Molsheimi tehastes ehitatakse
praegusel ajal umbes 750 toolisega keskmiselt kolm
autot paevas.

Ettore Bugatti, rahvuselt itaallane, sooritas juba
aastal 1898. esimesi katseid autode alal ja asutas hr.
Mathis'iga Strassburgis niitidse ,Mathis“-autovabriku.
Mone aasta pédrast sai ta iseseisvaks, ostis Molsheimis
(20 km Strassburgist) krundi ja hakkas iiksinda t66-
tama. Enne maailmasdda oli tal ainult 35 toolist.

Ettore Bugatti kuulub Prantsusmaa parimate
konstruktorite hulka, see paistab juba seega silma, et
tal t66 korval oma vabrikus, kus peale tema ja ta poja
ainult kaks inseneri on olemas, on veel ,Peugeot” ja
,,Citroeni konstrueerimisel tdhtis sona kaasa ragdkida.
Viimasel 4-sil. ,,Peugeot“-tiiiibil on mootor Bugattilt
konstrueeritud, mille 14bi see vdike auto 110 km tunni-
kiiruse omandas.

»Bugatti“-autotiiibid on viaga mitmesugused, kuid
ehituselt on need kdik iihe pohimétte jargi.

Praegused mootorid on koik 8-silindriga peale
1,5liitrilise, millel on 4 sil. ja mida ehitatakse ainult
soovi jargi. Silindrid on koéikidel malmist valatud
ithte plokki, (3 1. tilip on pandud kokku kahest 1,5 1.
plokist), kusjuures on tdhelepandav, et vantvoll asub
pealaagril. ’

Peale b5-liitrilise mootori, millel ainult 2 klappi,
on valitud teistel 2 sisse- ja 1 viljalaskeklapp. Super-
Sport-tiitip tootab kahe nokkvélliga.
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Hooratas on imeviike, voiduséiduautodel veel ker-
gem kui harilikkudel, et saaks arendada voimalikult
kiiresti tiirude arvu.

»Bugatti uuemal tiitibil, see on 5-liitr., on kiigu-
kast differentsiaaliga koostatud tagumises assis. See
patenteeritud ehitusviis, mida Ettore Bugatti proovis
juba mitu aastat, on praeguste auto-tendentside vas-
tane. j

»Bugattil on ka tahelepanuvidrt raskuse aseta-
mine tagumisele assile. Vedrud on ees %-elliptilised,
taga — Y -elliptilised.

Sport-mudelitel ja 5-liitr. autodel on olemas kum-
malgi poolel iiks erikang, mis pidurdamisega tekkiva
jou ja samuti ka assi liikkkamisjou kannab iile. Et
vedrud on veidi lithikesed, siis ei ole nad mii pehmed
kui nditeks harilikult ameerika autodel, aga selle vastu
ei hakka toldauto kiikuma ka suurematel kiirustel
(téldauto kiirus ligi 140 km/t.).

Viga tdhelepandav on ,Bugatti“-auto rattad. Need
on alumiiniumist valatud nii, et laiad tiivamoodi ko-
darad turboventilaatori viisi téotavad. Viimased on
valatud rattaga iihes tiikis.

Rool, vetruva roolirattaga, on paremal pool.
del miiiiakse kompressoriga ja ka ilma.

Kompressoriga varustatud mootoritel siinnib siiii-
tamine magneetoga, teistel — akkumulaatori abil.

Peale elektriosade valmistatakse peaaegu koik
(ka alumiiniumkolvid, rattad jne.) oma tehastes.

Praegu proovitakse Molsheimis uut 16-sil. tiiiipi.
Seda mudelit on tdnini ehitatud ainult kaks. Uhega
neist saavutas tuntud Prantsusmaa voiduséitja Chiron
250 km tunnikiiruse. Praegu ei ole veel lastud seda
autot turule miiiigile.

Kokkuvdetult peab iitlema, et Bugatti Sassiid tu-
leb toredamate ehituste hulka lugeda. Varustatud
moodsa kerega, mis samuti Ettore Bugatti enese poolt
joonestatud, on ,,Bugatti“ auto, mida voiks nimetada
autosportlase ideaaliks.

»Bugatti“-autode tiitibid.

Mu-

Maht .. Sil. Sil. Kolvi-
liitr. arv  libimoot kiik
1,5 4 69 100
2 8 60 88
2,3 8 60 100
3 8 69 100
3,3 8 72 100
4,9 8 86 107
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Hoialavaid autoonnetusi.

1. Uppunu téstetakse, Meresdite autol on tehtud
Tallinna sadamaski.

2. Niui voib juhtuda, kui liig Fiivelt kihutatakse.
See maksis iihe jalakdija el . ..

3. Siin ndgi juht tihe asemel kaks teed ja katsus

g atkame siin eelmises ,, Autos® alustatud autodnne-
tuste kroonikat.

Mo6rudaks ldheb meeleolu, isegi viha tdidab siidame,
lugedes pdevast-pdeva ikka uutest Gnnetustest, mis r6o-
vivad elu ja tervist ning tekitavad ainelist ja moraal-
set kahju. : :

Muidugi on voimatu teada saada koiki onnetusi ja
neid kirjeldada. Vihemad neist ei sattu kunagi aja-
kirjandusse ega politsei protokollidesse. Ja neidki, mis
lehtedes mainitud, ei suuda siin uuesti kirjeldada. Ei

kihutada mende vahelt. Aed tee ddres ei j)ida—
nud vasty ...

4. Tagaajamisel eksis piiritusevedajate auto teelt.
Politsei saak: 400 litrit piiritust ja purusta-
tud auto.

5. Veoautolgi on vahel kitre — joobnud juhi kdies.
Kuigi ,Ford“, siiski aknast sisse ei mahu!

6—7. Dr. E. Istomini autoomnetus Pdrnu maanteel

50 km. Tallinnast. Onnetuse pohjustas lohke-
nud autokummi. ,,Lobu‘ maksis 1400 krooni.
Soitjad said porutada. Vaata lihemalt jirgne-
vast tekstist.

jatku ruumi selleks, piirdume vaid iseloomustavama-
tega moodunud kuu kestel.

Surm dhvardas kunstnikke. Lobusas meeleolus lah-
kus dr. E. Istomin oma ,,Chevrolet“-sdidukiga 31. mail
Parnust Tallinna poole. Autos istusid reisikaaslastena
kuulsad lauljannad — oOekesed Werjowkinid. Joudnud
kuni 50 km. Tallinnast, kélas tugev pauk ja samal sil-.
mapilgul lendas auto otsekui miinist paisatuna pdoiki
teele, jaddes kiiljeli lamama. Teelt, autost eemal, leid-
sid end soitjad — Onneks tervete kontidega, kuid krii-
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mustatuina ja tugevasti pérutatuina. Auto killg oli
purunenud. Kaks kuud kestis selle parandaminé Puhk
ja Poegade tookojas. Parandus liks maksma 1400 kr.
— Omnnetuse pohjustas autokummai lohkemine,

Opetus: vanad kummid on healgi teel
hadaohtlikud, eriti suure kiirusega
stites. ‘

Kurikuulus  teekddnak mnr. 1. Tallinna—Lihula
maanteel on 44. km. kohal jarsk kaanak, mis saanud
kuulsaks rohkete onnetuste tottu. Moodunud aastal oli
seal kaks raskemat onnetust, tdnavu juba kolm ! Vii-
mane neist juhtus 9. juulil, Séitja Falk sai raskeid vi-
gastusi ja juht Raukas kriimustusi. Auto purunes osa-
liselt. Juht Raukas voetakse vastutusele liig kiire ja
ettevaatamatu soidu parast.

Imelikud on Issanda teed! Jarsk kddnak teel on
hoiatusteta juba Aadama pidevist saadik. On kiill kor-
raldusi, kuid neid ei tdideta. Kaks onnetust samal ko-
hal ei suuda el aastal veel meie ametivoimusid viia
protokollide kirjutamisest ja autojuhtide trahvimisest
kaugemale — hoiatuste panemisest pole juttugi

Mujal maailmas oleks sinna juba ammu kaitsevall
ehitatud. Alles kolmanda onnetuse puhul tdnavu tegi
kohalik politseikomissar ettepaneku Harju maavalit-
susele, panna hoiatusmiargid kurikuulsale kohale, Maa-
valitsus, muidugi, nagu ametiasutus kunagi, hakkas
vaatlema. Komissar, joudes juurdlemistooga lopule,
saatis juurdluse rahukohtunikule ja teatas loost ka tee-
deministeeriumile. Viimane saatis asja edasi Harju
maavalitsusele. On huvitav, millal maavalitsus hakkab
harutama kiisimust: kas on iildse vaja hoiatusmirke
Lihula teel, voi jatkub sellestki, kui onnetuste ohvreid

trahvitakse ettevaatamatu soidu ja tee libeduse pa-
rast? Kéaanak Lihula teel néuab vahepeal uusi ohv-
reid, ja viimane ohver — Raukas — saab karistuse

selle asemel, et maavalitsuse kohalik teemeister ocleks
vastutusele voetud.

Hidaohtlik kidnak nr. 2. Hiadaohtlikke kddnakuid
ja hooletuid maavalitsusi leidub veel mujalgi. Seda
kinnitab 18. juulil iihes kohalikus p#evalehes ilmunud
sonum, mis sona-sonalt on jargmine:

wAuto purustas sille., — Moddunud laupdeva Shtul
soitis Puka-Torva maanteed mooda Tartu auto suure
kiirusega, mille tagajarjel juhtus onnetus. Nimelt s6i-
tis auto vastu Kuresilla k#dsipuud, seda taiesti purus-
tades. Kokkuporke tottu purunesid auto klaasosad.

Samal kohal on ka varem olnud 6nnetusi autodega,
mis tingitud sellest, et maanteel, silla ligidal, on #ki-
line kddnak. Kuuldavasti kavatsetakse teedgvendamist
teostada tuleval suvel.*

Meie ei tea kas seal hoiatusmirke teel on, kuid
meil on tundmus, et seal Puka-Térva maanteel on pé-
ris korraparane 10ks automobilistidele. ,Samal ko-
hal on varemgi olnud 6nnetusi“ — laseb
seda aimata. Idee 6gvendada teed on Gige suure-
parane, Meie maanteed ongi enamuses koéverad ja
kitsad nagu moned jalgrajad.

Jille auwtoonnetuse ohver.
gesime hiljuti jargmised read:

»HEile toodi linna haigemajja ravitsemisele Valga
majandusithisuses teeniv Mihkel Fedler, kes oli auto-
onnetusel raskeid vigastusi saanud. Mehel on rang-
luu katki, rinnakorvi muljutis ja kopsud vigastatud.”

Vaene Mihkel! Aga kus ja kuidas talle see onne-
tus juhtus, sellest vaikib ajaleht, kes t6i sonume.

Kaks surmasélme korraga. Korvuti eelmise sonu-
mega seisis samas lehes juba suurem uudis. Jutustati,
kuidas kaks Haapsalu kuursaali kelnerit, sama asutuse

Selle pealkirja all lu-
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puhvetipreili ja Paralepa kortsmik kojuteel Uuemdi-
sast tegid maanteel autoga kaks ilusat kukerpalli (sur-
masolme — sest need tehti vist 6hus). Auto oli juba
kuulsaks saanud ,,L-106“ ja autojuhi nimi Kaustel.
Muhkude, kriimustuste ja ehmatusega p#dsesid juht ja
soitjad. Ehmus vist koergi, keda kelner Saar, kes au-
tot juhtis tol hetkel, tahtis surnuks sdita.

Lugedes neid ridu tundus auto nr. ,,L-106“ ja selle
juhi nimi Kaustel meile tuttavatena. Oige! Molemad
on ju meile tuttavad ,kangelased. Vaevalt kuu aega
varem (Jaanipdeval) oli samal Kaustelil Oru-Linnamie
teel samasugune onnetus. (Vaata eelmine ,,Auto® lhk.
121). See kukerpall maksis tol korral inimelu. Pr, Pet-
rov suri tugeva porutuse tagajarjel. Seekord Llegi
meie kangelane koos soitjatega ainult ke surmasolme.
Et aga mehel juba kunst selge, siis tegi ta niiiid kaks
korraga, Kui temalt enne seda juhiluba ega autot kiest
ara ei voeta, voib loota, et ka k#esoleva kuu kestel saa-
me kuulda tema akrobaatikast, muidugi Fkolmekordse
surmasélmega!

Kausteli taolisi auto-akrobaate ei tohiks meil aga
iildse autotiitiri taha lasta. Moodaminnes olgu deldud,
et tolle Haapsalu hirmutise (,,L,-106*) omanikuks on
hra E. Jaamees ja auto mis hasti kukerpalli laseb on
»Chrysler”. Nagu kuulda, on omanikule auto remon-
did ligi 500 kv, kahe sdiduga maksma ldinud, ja kui asi
edeneb, on varsti 1000 kr. tdis. Kaustelile on juhiluba
Tallinnast valja antud 1930 nr. 2051, mis Ladnemaa va-
litsuse otsusega 3. aug. s. a. tiithistati ja nii ongi juba
autojuhist saanud ,,vaba mees‘.

Laps auto all. Kaks tervet 6od-pdeva oli ,,Shipkal
rahu®, siis ilmus lehes sonum, et 7-aastane tiitarlaps
on jaanud Lasnamiel veoauto alla ja saanud raskeid
vigastusi. Auto omanik ja juht Arnold ja Rudolf Kurg,
nommelased, olid sditnud lapsest iile. Kummalgi neist
polnud luba auto juhtimiseks.

Jille auto kraavis. Ja samal pideval, kui tco lap-
suke Lasnamdéel jdi auto alla, juhtus teinegi autoonne-
tus, mis just kerge polnud. Firma ,Shell’i kddbus-
auto ,,0. K. W.“ oli tagasitulekul Rannamoisast. Autos
oli 2 daami ja insener — juht. Poorates Rannaméisa
teelt Paldiski maanteele, sattus auto kraavi. Uks nais-
test, Daisy Miiller, sai raskeid vigastusi, teised pédse-
sid kergemalt.

Onnetuse pohjuseks — kirjutab ithe Tallinna pie-
valehe ,eriteadlane — peetakse kiire ja ettevaatamatu
soit.

Meie teada oli onnetuse pohjuseks tidiririke, mis
ei lasknud autot pahemale poorata. See viga on ka
praegu autol olemas. Aga mis sellest teab voi tahab
teada meie politsei, kohus voi ajakirjandus.

Onnetu reede. . . Reedel, 31. juulil oli Gnnetuste
padev. Tallinnast Vosule soitev vana suur ,,Mercedes
,U-16“ (omanik Isop, Vosult) viskas Joelehtme juures
ithe ederatta alt dra, tegi kukerpalli ja hiippas tee
ddre. Juht Trellin ja kaasasoitja koolipoiss Kurma-
nis jaid auto alla ja said muljuda. Viimane surigi selle
tagajarjel veel enne haigemajja joudmist. Trellin paa-
sis eluga. Teda siitidistatakse liig kiires soidus ja joob-
nud olekus — kuigi selge on, et sirgel ja siledal teel
murdus edetelg voi pédsis ratas lahti. Selline onnetus
voib ju koige kainemalegi juhtuda.

Teine onnetus juhtus sama pdeva oOhtul Parnu
maanteel, Ohtu veski juures. Seal porkas jarsul kaa-
nakul vastamisi siseministeeriumi auto ,,A-3“ ja Par-
nust Tallinna poole kihutav auto ,,A-1020“. Viimase
omanikuks-juhiks on Ernst Ratassepp, kes soidutas
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Tallinna tagasi Riigivanema ringreisi filmijaid, Kokku-
porge oli rohkem kui tugev. Vigastusi said filmijad,
neist iiks raskemal kujul. Nende auto oli teinud paar
ringi 6hus ja siis kukkunud tidiesti purustatuna kraavi.
Invaliidiks jai ka valitsuse auto. Selle koristasid teelt
kaitsevdelased ja politsei. — Ajalehe sonumi jargi olid
filmijate autos s6itjad viinastunud.

Auto — jalgratas — viin. Ka ,,Soaremoa‘ ei taha
npsuurest moast taha jaada, sealgi on autosid, jalg-
rattaid ning viina. Aga et need kolm asja hasti ei
sobi, selles on niilid veendunud keegi Paumees, kes kat-
sus jalgrattaga autot seisma panna, Ta jai alla, dige-
mini sattus auto peale, ja niilid lamab ta Kuressaare
haiglas murtud k#e- ja jalakontidega. Rattast jaid
jarele vaid riismed. Siitidi jalle viin...

Auto — jalgratas — wiin, Pithapdeval, 3. augus-
til, jai Voru ldhedal 7. riig. sédur Laug tagant séitva
auto alla. Temal murdusid mélema jala luud ja mul-

juda sai ta tugevasti., Ajaleht ei jutusta seekord vii-
nast, nii et vist siindis onnetus selleta.

Ommnibus kiiljeli. Tol samal pithapdeval kukkus
Tallinna-Kopli liini omnibus kiiljeli. PGhjus: ratas vee-
res alt ara.

Tartu majandustihisuse teenijate lobusoit 13. juulil

s. a. Elistvere valla piires 16ppes onnetult: 20 inimest
veoautoga Lkummuli, 2 -inimest elukardetavalt vi-
gastatud.

Narva auto E-9 so6itis 12, augustil s. a. jalgratta-
komandole peale. Sédur padsis eluga, jalgratas pu-
runes.

Ja nii edasi nagu kinolindil, peaaegu igapiaev nie-
me autode Onnetusi, mis on tingitud mitmesugustest
péhjustest ja mitte ainult juhi purjus olekust.

Peame jalle kriipsutama alla, et tuleb koike joudu
kokku votta onnetuste drahoidmiseks, nagu seda juba
ezlmises ,,Auto‘ numbris soovitasime,

E. A K. voidusGidud 16. ja 1S. augustil s. a.

16. skp. korraldas EAK. spordikomisjon viimase
pikamaa-voiduséidu 270 km ulatuses, et kord lopetada
sarnased soidud, millest alati osavotjaid vahe. Start
ja fini§ madrati Lasnamiel, 6-da km kohal.

16. aug. s. a. kell 9 homm. ilmusid starti jargmised
autod: B klassis: ,,Auburn® toéldauto, 16 hob. joudu,
4382 cem, kaalult iithes juhiga 1940 kg. Awutot juhtis
August Zimmermann. Kaasa soitsid juhi abi Nikolai
Mets, kontroléor kpt. Seppik ja hr. Nippak. ,,Auburn®
kandis loosi 1dbi tdmmatud number ,,3 ja lasti stardist
valja esimeseng kell 9,5 min, .,,Auburn‘ ldbistas s0i-
dutee 3 tunni 9,5 min. ja joudis esimesena finisi, keskm.
kiirusega 85,31 km tunnis, ilma iihegi trahvipunktita.
Teiseng viljus stardist C klassis kell 9,10 ,,Oakland*
nr. 1., lahtine auto, juht hr. Veerman. Auto ei 16pe-
tanud soitu, vaid pidi kdigukasti rikke tottu tagasi

SAuburn ja ta meeskond.

Gorduma, olles joudnud ainult monikiimmend km i
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edasi, Kolmandana vialjus C klassis kell 9,15 ,,Ford*,
lahtine auto, 12 h.-j., 3300 cem, kaalult 1175 kg. Autot
juhtis hr. K, Mix. ,,Ford“ ldabistas séidutee 3 tun. 25
min. 10 s., keskm. kiirus 80,6 km/t., 300 trahvipunktiga.
Neljandana valjus kell 9,20 ,,Chevrolet lahtine auto,
12 h.-j., kaalult 1200 kg, 3137 cem., juht H, Tael, ja
kattis séidutee 3 t. 6,5 min., kuid sai trahvipunkte 225,
mistottu tema keskmine kiirus alanes 83,0 peale ja
seega jai kiiruses teisele kohale. Viiendana vialjus kell
9,25 J. Johanson ,Buick“-autol. Auto on parast pole-
mist {imber tehtud ja véis loota, et ta kiillaldast kiirust
saavutab, sest teda juhtis vana autospordi 16vi, kes
soitu ei karda, Juatus aga Onnetus teel: iiks esimes-
test ratastest murdus, oli veel teisigi dpardusi, nii et
Johanson joudis finiSi hilinedes. Kohtunikkude komis-
jon diskvalifitseeris auto, ilma et oleks selle jarele vaa-
danud. Soiduméiruste kohaselt (§ 34 p. 3) oli luba-
tud ka finisi jouda péarast maksimaalaega (§ 25) ja
selle.eest oleks tulnud arvestada. trahvipunkte iga mi-
nuti eest 3 p. Kuuendana viljus kell 9,30 hr. J. Lorup
sAuburn“-téldautol, 11,6 h.-j., 3016 cem., kaalult 1660
kg, kattes soidutee 3 t. 31,5 min, keskmine kiirus 76,5
km/t., 25 trahvipunkti.

Seitsmendana valjus kell 9,35 hr. J. Jeets ,,Horch*
lahtisel autol, 2600 ccm., kaalult 1720 kg (D kl.), kat-
tes soidutee 3 t. 59 min. 46 s., keskm. kiirusega 67,5
km/t., ilma trahvipunktita ja koéige vdhema bensiini
kulutusega. XKaheksandana vialjus hr. Reuss ,,DKW*-
viike auto hr, Mannerti juhtimisel, 1,88 h.-j., 883 ccm.,
kaalult 550 kg, kattes tee 4 t. 27 min., keskm. kiirusega
60,1 km/t., 250 trahvipunktiga.

Parast autosid algasid so6itu mootorrattad. Ed. Jo-
hanson ,,DKW, 1010 cem., 250 kg mootorrattal, kattis WFord“ startjoonel.
soidutee 3 t. 40 min. 44 sek., keskm. kiirusega 73,40
km/t., ja Otto Raus, ,,FN“, 350 cem., 200 kg mootor-
rattal, soitis keskm, kiirusega 41,1 km/t. Teised osa-
votjad ei lopetanud sbitu.

Lopptulemused :

Auhinnaméistjate komisjon, koosseisus: hrad So-
saar, Kohler, ins. Ivand, Tddker ja H. Luikmil, 17. aug.
s, a. méadras voitjatele auhinnad jargmiselt:

Autod:

B. klassis: J. Zimmermann, ,,Auburn®, keskm. kii-
rus 85,31 km/tun., trahvipunkte — 0, koeft. — 575.

I auhind. Eriauhind: M. § 13, II 1, p. 4, p. 5.
August Zimmermann’ile: § 13, p. 1. Okonoomsus:
91,1 gr./ton. km.

E. A. K. autode B klassi eriauhind: kristallkara-
fin 6 klaasiga hobe kandikul. J#dadavalt.

2. Suur hobedast karikas pealkirjaga: Autode voi-
dusoit. Tallinn—Rakvere—Tallinn  12. IX. 1926, a.
Réandav auhind kiiruse eest annetatud Eesti—Poola
petrooleumi Uhisuse poolt ,,Eestipolmin®. Selle karval
tekst: I voitja: J. Johanson ,Buickil®, 205 km., Xesk-
mine kiirus 85 km tunnis. Jargmine tekst: II voitja
28. aug. 1927. a. C. Tammann ,,Agal®, 270 km. Kesk-
mine kiirus 58,26 km.

Vitmane tekst: Lopulik voitja 16. aug. 1931, a.
E. A. K. liige J. Zimmermann ,Auburnil“, 270 km.
Keskmine kiirus 85,31 km/t. Jaddavalt.

3. Hobe pirg plaadige jo Ldti Autoklubi mdrgiga
(kullast) jargmise tekstiga: Lopulik voéitja 16. aug.
E. A. K. liige J. Zimmermann ,Auburnil®. Keskm.
kiirus 85,31 km/t. Jaddavalt. Annetanud Emilie
Schenberg, : .

4. Suur hobe karikas jargmiste “pealkirjadega:
Shell karikas, annetatud The Asiatic Petroleum Com-
pany (Baltic States) Ltd. ja A/S. Silva poolt juhile nBuick® startjoonel.

wAuburn® startjoonel.

,,Chevrolet'* startjoonel.
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voidusoidul saavutatud suurima kiiruse eest. Selle
teksti korval Shell bensiinitanki graviiiir. Voitja
28. aug. 1927. a. Ed. Klimberg,Renaultil® 270 km.
Keskmine kiirus 61,5 km/t. Lopulik véitja 16. aug.
1931, a. August Zimmermann ,,Auburnil® 270 km, kesk-
mine kiirus 85,31. J#adavalt.

5. B klassi I auhind — kullatud méark hobedast
E. A. K. margiga, keskel ,,16, VIIIL. 31 aastal®,

6. Hobedast rinnamdrk juhile August Zimmer-
mannile pealkirjaga , Kiireima soidu eest.

C klassis: J. Puhk ja Pojad, ,,Chevrolet, keskm.
kiirus 83,0 km/t., trahvipunkte — 225, koeft, 353.

I auhind. Eriauhind: M. § 13, II L, p. 6. Oko-
noomsus 123,5 gr/ton. km.

E. A. K. hobe karikas ja eriauhind: Pohja kinn.-
seltsi poolt annetatud varvil. kristallist karafin 6 klaa-
siga hobedast kandikul, (Mé&ddruste § 13. p. 6. —
voitjale, kes E. A, K. liige ja omab P. K. S. poliisi.
Saadud seletuste pohjal annetaja tahte kohaselt abso-
luutse kitruse eest, madrati see auhind trahvipunkte ar-
vesse votmata). :

»Estakland®, ,,Ford“, keskm. kiirus 80,6 km/t.,
trahvipunkte — 300, koeft. 316.

II auhind. Okonoomsus: 106,5 gr./ton. km. -

D klassis: Joaannes Jeets, ,,Horch®, keskm. kiirus
67,5 km/t., trahvipunkte — 0, koeff. — 1126.

I auhind. Eriauhind § 13, II 1., p. 2, p. 3. Oko-
noomsus: 61,8 gr/ton. km.

E. A, K. poolt kristallvaas ja eriauhind ,,Michelin®
karikas kummide eest ja bensiini okonoomsuse auhind
— E. A. K, suur kristallvaas.

Johannes Lorup, ,,Auburn®“, keskm. kiirus 76,5
km/t., trahvipunkte — 25, koeff. 516.

II auhind. Eriauhind: ,,Firestone poolt.

Mark auto kiilge kinnitamiseks ja eriauhind. ,,F'i-
restone” kummide peale.

E klassis: Villiam Reuss, ,, DKW, keskm, kiirus
60,1 km/t., trahvipunkte — 250, koeff. 1291. I auhind.
Mootorrattad: L

I klassis: Eduard Johanson, ,,DKW*, keskm. kii-
rus 73,4 km/t., trahvipunkte — 25, koeff. 932,

I auhind. Eriauhind: § 13, III 1. Okonoomsus —
204,3 gr/ton. km.

IT klassis: Otto Raus, ,, FN“, keskm. kiirus 41,1
km/t., trahvipunkte — 300, koeff. — 1205.

I auhind. Eriauhind: § 13, III 1., A/S. ,,C. Sie-
gel’i“ lohutusauhind. Okonoomsus: 212 gr/ton. km.

Saades teada auhinnamdistjate komisjoni otsusest,
esinesid protestidega jargmised osavotjad: Puhk ja
Pojad 3 protesti trahvipunktide ebadige arvestamise
kohta jne. J, Zimmermann Poéhja Kinn.-Seltsi poolt
annetatud auhinna m#aramise kohta ,,Chevrolet“-autole,
sest madruse § 13 p. 6 kohaselt on ,,voitja* auhinna
saaja. J. Lorup protestis, et tema klassis soitja hr.
Jeetsi ,,Horch“-auto kaal ei vastavat toele, misparast
bensiini okonoomsus ei olevat o&ige. J. Johanson, et
teda olevat diskvalifitseeritud maidruste vastaselt ja
noudis ,,Michelin® auhinda endale, jdttes korvale koik
teised auhinnad, millele ei pretendeerinud.

Et protestid madruse jargi tuli anda E. A. K. ju-
hatusele, ja et klubi esimees ise ka protesti avaldas
auhinnamdistjate komisjoni otsuse peale, siis ajutiselt,
kuni protesti ldbivaatamiseni ja otsustamiseni astus ta
tagasi esimehe ametist, andes iile esimehe kohuste tait-
mise abiesimehele hr. Sosaarile.

19. augustil vaadati sisseantud protestid 14bi ja
neist korvaldati labivaatamiselt Puhk ja poegade pro-
testid, millel puudus madruste § 17. ettendhtud maks

SwAuburn® startjoonel.

41497

ZDEKW* startjoonel.

WDEW mootorratas stardib.
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1 km soidu start.

Kolm iilesvitet startjoonelt enne pikamaa-voidusaidust
osavotjate-mootorrataste viljumaist.

a 20 krooni protestilt. Koik teised protestid jieti tdhele
panemata pérast sisulist ldbivaatamist.

21. augusti 6htul kell 18 korraldas spordikomisjon
Seltskondlises majas ohtustogi ja auhindade viljajaga-
mise, Vilja anti auhinnad kohaleilmunutele, kuna
teised voivad auhinnad katte saada spordikomisjoni
poolt.

Loppenud pikamaa vo6idusoit on E. A, K. juhatuse
poelt viimane ja randauvhinnad 16pulikult voidetud.

8Git kiiruse peale iihe km ulatuses.

18. aug. s. a. peeti s6it 1 km ulatuses kiiruse peale
Raudalu maanteel. Start algas suure hilinemisega,
kell 11 pdeval. Osavotjaid koigest 5 autot: ,,Chevro-
let, ,,Marquette, ,,Ford*“, ,,DKW* ja ,Horch* ja 5
mootorratast. Pealtvaatajaid palju. ‘

Lopptulemused :
Autod:
B klassis: J. Puhk ja Pojad, ,,Chevrolet”, juht:
Tael. Aeg: lendav start — 30,65 s., seisu-

start — 44,80 s. I auhind: mirk auto kiilge
ja kiirusrekord karikas jaddavaks omandu-
seks, Juhile rinnamark kiireima soidu eest.

J. Puhk ja Pojad, ,,Marquette®, juht: Tael
Aeg: lendav start — 32,20 s., seisustart —
44,75 s. II auhind: mirk auto kiilge; sei-
sustardi eest: méark auto kiilge I auhinnana.

C Kklassis: J. Jeets, ,,Horch®, juht: J. Jeets. Aeg:
lendav start — 42,70 s., seisustart — 60,40 s.
I auhind: méark auto kiilge.

E FKlassis: V. Reuss,,,DKW*, juht: Mannert, Aeg:
lendav start — 40,10 s., seisustart — 54,25
sek. I auhind: mirk auto kiilge.

Mootorrattad:

B FKlassis: A/S. ,,Kapsi ja Ko.“, , AIS“ juht:
V. Kastra. Aeg: seisustart: 51,65 s., len-
dav start — 37,30 s. I auhind: mirk kor-
viga mootorrattale.

A/S. ,,Kapsi ja Ko.“, ,,AIS“ juht R. Nae-
rimaa. Aeg: seisustart — 52,20 s., lendav
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start — 38,50 s. I auhind — maéark soiduki
kiilge.

A/S. ,,Kapsi ja Ko.*, ,,AIS“, juht R. Nae-
rimae.,  Aeg: seisustart: 43,03 s., lendav

start: 30,40 s. (Uuesti korratud s6it paran-
datud ajaga.) II auhind: mark soiduki kiilge.

A/S. ,Kapsi ja Ko.“, ,AIS¥, juht —
E. Thomson. Aeg: seisustart — 41,70 s.,
lendav start — 35,25 s. III auhind: mérk
soiduki kiilge.

E. Thomson, ,,AIS*, juht: E. Thomson.
Aeg: seisustart — 39,45 s., lendav start —
30,10 s. I auhind seisustardi eest: mairk
soiduki kiilge. I auhind lendava stardi eest:
mark soiduki kiilge ja eriauhind: rekord-ka-
rikas kiireima soidu eest jaddavalt. Juhimark.

SZODEKW* 1 km soidul.

Liihemaid tealeid.

FILADELFIA TRANSPORTNAITUS.
Autod. — Mootorpaadid. — Lenvaukid.

Filadelfia — Uhendriikide iseseisvuse hill ja suu-
rimaid Ameerika to0stuslinnu. ,Terase ja tahma“
linnaks, ka ,masinatoostuse metropoliks® nimetatakse
seda. Heal lapsel on mitu nime.

Linna #arele, 69. ja Chesnut tdnava nurgal asu-
vale lagedale murule on kerkinud hiiglatelk, mis votab
enda alla 30.000 ruut-jalga maad. Sinna on pai-
gutatud iile poole miljoni dollari viaartuses kdige mood-
samaid liikumisvahendeid, nende osi-ja varustust.

puwrim transportnditus Ameerikas!  Ainult kolm

pleva — 18. juunist 21, juunini. Hinnata koigile —
astuge sisse — pleasel** . .
Siin ndeme koigepealt autosid — luksusautosid

1000 dollarist alates kuni ,,Duesenberg“-hiilgeséidukini,
mille hind 20.000 dollarit! Siin leiame ka vabajook-
suga ,Auburni“ ja ederataste veoga ,,Cord‘“-luksus-
mudeli. Siin ndidatakse meile ka esimest 8-silindrilist
autot, mis Ameerikas ehitatud. See on maailmakuulsa
voidusoiduautode ehitaja Fred S. Duesenbergi t66. Te-
malt on siin ka moodsaimaid — 16- ja 24- silindrilisi
voidusoiduauto mootoreid, neid samu, millega on aas-
tate jooksul maailma kiirusrekorde purustatud. Vaatle-
me neid sligava aukartusega. Kuid siiski huvitab meid
rohkem ,,Auburn® lihtne vabajooks, ,,Cord“-auto edera-
taste vedu ja de luxe ,,Duesenberg*“-sdiduautod. Igaiiks
neist on omaette ameerika autotehnika karje.

Siirdume edasi. Siin kuulsad Lycoming-mootorid
samanimelisest vabrikust. Neid nigime juba ,,Auburn®-
ja ,Cord“-autodes. Siin on neid aga alates 4-silindri-
lisest automootorist kuni kiirséidupaadi ja lennumoo-
torini. Lycoming on suurim mootorvabrik maailmas,
sest toolisi on seal tile 3000.

Edasi ndeme niditusel mootorpaate, lennukeid ja
jdlle autosid. Need kolm transport-ala ongi siin suure-
jooneliselt esindatud. Esindavad ausalt koige moodsa-
maid litkumisvahendeid maapinnal, vees ja 6hus. Rahva
tutvustamiseks ongi korraldatud naditus Filadelfia suu-
rima automiitigi-firma Teefy-Setiz’t poolt.

Rikkalik on niitus eriti osade ja varustuse vilja- -

panekutelt. Siin on n#zha koike, millest koosneb mood-
ne auto, lennuk vo6i mootorpaat, olgu nende ehitajaks
Auburn Automobile Company, Cord Corporation, Due-
senberg autovabrik, Stinson lennukite tehas véi Dodge
ja Mullins mootorpaatide valmistajad.

Koha'ik autoklubi, osariigi politsei liiklemisosakond
ja linna politsei pidstebrigaad on ka esinenud vilja-
panekutega.

Demonstreeritakse koike. Soovid séita maapinnal
luksusautol, mitmemootoriga varustatud reisilennukil
pealpool pilvi voi teha retk 3000 h.-jouga varustatud
kiir-mootorpaadil — kdik sulle vdimaldatakse. Hin-
nata. Muudkui vaata — imestu — opi!

Niituse kestel korraldati ka autoparaad, mida vaa-
tasid pealt sajad-tuhanded. Ja ndituse viimasel pédeval
tousis ohku parv Stinsoni lennukeid, mis kiilvas linna
tonnide kaupa igasugust reklaamkirjandust.

Niitust kiilastas kaugelt iile 30.000 isiku. Kor-
raldajad ja kiilastajad olid koigiti rahuldatud.
Filadelfias, 23. VI, 31. R. -P.

KUMMIRATASTEL RAUDTEEVAGUNID.

Autoliikumise suurenedes on raudteed sunnitud
otsima abindusid nii delda ,,vee peal hoidmiseks“. Vaoe-
takse — isegi meil! — tarvitusele mootorvagunid ja
elekter, Kuid vagun raudteeroobastel, olgu muidu ehi-
tatud nii mugav kui tahes, teeb ikkagi miira. On ka
»kova“, olgu vedrud kui painduvad ja polsterdus kui
pehme tahes.

Juba ammu on murtud pead probleemiga, kuidas
rocbastel liikuvaid mootorvaguneid varustada ratas-
tega, millel kummid. On katsetatudki tdiskummidega,
ja tulemused on suurepdrased. Kuid inimene pole
cellega rahul. Raudbteede mootorvagunid tahetakse
viia koguni Shukummidele.

Kaugemale selle idee teostamisel on joudnud prant-
suse Michelin-kummivabrik. Seal on konstrueeritud
erilised 6hukummid raudteede mootorvagunitele. Vi-
liselt tuletavad kummid meele harilikke raudteevaguni
rattaid voi autorattaid, millel kummid pole vilis-
adrtelt immargused, vaid kandilised, kuid siiski Shuga
tdidetud. Loomulikult on nende kummide ehitusviis
siiski hoopis erinev autokummide omast. Nendes on
niiteks too raudteedel liikumiseks (roobastel hoidmi-
seks) vajalik kitsas, viljaulatuv serv nagu raudtee-
vagunite ratastelgi. - See peab muidugi olema rauast.
Michelini ghukummidega mootorvaguni proovimine siin-
dis hiljuti ja onnestus histi. On toéendolik, et maini-
tud vabrik hakkab valmistama lihemal ajal kumme
selliste vagunite jaoks suuremal méadral. '

AUTO, MIS SOIDAB VEEL JA MAAL.

Uurimisretke jaoks Aafrikas varustati inglise
»Riley“-auto neljanurgelise elektroonraamiga, mis vi-
lispidi ulatub {imber rataste ja kannab endal ujumis-
kehi, mille abil auto v6ib ka vees edasi liikuda nagu
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maalgi. Auto tagumisi rattaid voib veesdiduks asen-
dada tiibratastega, nii et see ,,Amphibien“-auto kerge
vaevaga voib iile saada Aafrika jogedest ja jarvedest.
Kiiljepealsete, ovaalsete wujumiskottide 14dbimoot on
2 jalga 6 tolli (80 sm) ja need on 4 j. 6 t. (146 sm)
pikad. Kuulitaolised kummist ujumispallid ees ja taga
on selleks, et kergendada auto vette- ja veest-valjasoit-
mist. Normaal-koormatuse juures vajub auto kuni
porilaudadeni vette. Katsetel selgus, et autot kiill voi-
matu oli juhtida, kuid peaasi oli, et s6iduk rahuldas
tdiesti oma ujumisvoimete poolest. Proovisdidud tehti
Inglise Severn joel. All pildil ndeme, kuidas mehaani-

kud valmistavad Shukotte vees6iduks ja iileval on auto
juba vees.

MAAILMA AUTOTOOSTUS.

1930. a. toodang langes /3 vorra.
Ameerika kaub. koda teatab, et maailma autotoo-
dang moodunud aastal on langenud 34,6 % vorra. All-
pool toome tabeli autotoodangust tihtsamais riiges:

1929. 1930.
Uhendriigid . . . 5.358.420 3.355.986
Suur-Brii 232,925 235.676
Prantsusmea 248.C00 221.950
Kaanada 263.295 154.192
- Saksamaa 80.500 70.044
Itaalia . . . . . 54.100 36.532
Cehhoslovakkia - 14.740 16.840.
Belgia 7.000 4.700
Venzmaa 1.706 4.425
Hispaania 450 4.425
Austria 9.110 3.200
RODEST - 50 e i s e 1,759 2.400
Helveetsia . . . . . 3.000 1.000
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Autoekspordi arengut iiksikutes riikides néitab
jargmine tabel:

1929. 1930.
Uhendriigid 536.207 237.630
Kaanada 101.721 44.553
Prantsusmaa 49.025 31.153
S.-Briti 42.321 29.819
Itaalia 23.689 20.635
Saksamaa > 7.784 5.665
Cehho:lovakkia 1.389 1.494
Austria 2.858 1.474
Belgia 2.123 933
Helveetsia 173 160
Hispaania . . . . . . 65 60

——

VANADE AUTODE LAMMUTAMINE AMEERIKAS.
John Lavrence.

Hiljuti avaldatud statistilised andmed Ameerika
valitsuse poolt nditavad, et 1920. a. havitati Ameerikas
3.000.000 autot, mis olid muutunud tarvitamiskolbma-
tuks ja liiklemisele. hadaohtlikuks.,

Vanade autode probleem nidis olevat lahendamatu.
Liiklemine maanteel oli hddaohus, samuti keeldusid
automiitijad hévitamast vanu autosid, kuna nad loot-
sid neid veel edasi miitia.

Et siin abiks olla, pani rahvuslik auto-kaubandus-
koda 1929. a. ette jalgida piaani, mida harilikult ka-
sutas Chevrolet Co.

Praegu on 877% Ameerika autovabrikutest selle
plaani omaks votnud, mis {ildiselt on jargmine:

Iga uue miilidud auto pealt kirjutatakse automiiiija
heaks vabrikandi poolt teatud summa, mis auto vaiar-
tuse jargi koigub umbes 5—24 doll. vahel,

Iga tarvitatud auto peait, mille miiiija annab iile
lammutamiseks, on tal 6igus saada teatud. preemia
20—40 doll. vadrtuses, kui tegemist on ,,Ford“-autoga,
25—40 doll. suuruses iga teise margi pealt vilja arva-
tud need margid, mida ta esindab, viimaste eest saab
ta 35—40 doll.

Miiiija peab tooma téenduse auto héavitamisest.
Ford maksab iga auto eest 20 doll.,, mis talle on too-
dud lammutamiseks, likskoik missugune mark see ka
ei oleks. Praegu lammutatakse pidevas 500 autot oma
algosadeks Fordi vabrikus, mis osalt kasutatakse
uute autode ehitamisel, osalt sulatatakse iiles,

Sarnasel viisil kindlustatakse liiklemine ja suuren-
datakse riigi vara. Andmed niitavad, et iga tonn vana
rauda vordub iile 5 tonni toormaterjalile, mis kasuta-
takse selleks, et saada umb, 2000 naela toorrauda.

INDIANOPOLISE VOIDUSOIT.

30. mail peeti suurim Ameerika voidusoit Indiano-
polises, soidutee pikkus oli 500 miili = 804.670 km.
Uldse tuli sbita 200 ringi (ring on peaaegu 4023 m
nelja kurviga). Viiel tribiiiinil oli aset vétnud 20.000-
pealine publik, ning 90.000 pealtvaatajat tmbritses
ringtee kaitsepuid. Tadhelepanu vaaris asjaolu, et sel
konkurendi auto oli varustatud diisel-
mootoriga. Tagajiarjed: .

1) Louis Schneider (Bowes Seal Fast) ajaga
5:10:27°94  (keskm. kiirus 155.476 km tunnis), 2)
S. Farmer (Pedrick Piston) ajaga 5:11:11, 3) Ralph
Hepurn (Duesenberg) 5:18:23. Moodunud aasta voitia
ning publiku lemmik Billy Arnold oli tiikkk aega juhti-
val kohal 160 km tunnikiirusega, ning teistest juba
mitu ringi ette joudnud, kui ta auto ratas lahti tuli,
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mis pohjustas kokkuporke teise autoga. Molemad soi-
dukid liksid poélema, kuid jubid p#dsesid vigastusteta.
Kuulus sbitja L. Meyer (Ameerika meister 1930.) soi-
tis kohe alul vastu tokkepuud. Uldse startis 34 autot.

Prantsusmaa

Prantsusmaa on automobilismi siinnimaa. Ka
praegu peame vaatama tema autotoostusele kui
koige arenenumale Euroopas. Talle jéargneb Ing-

lismaa, olgugi, et viimane oma véljavedu koondab roh-
kem oma asumaile kui Euroopale. Allpool toome tea-
teid Prantsuse autotoostuse kohta.

Prantsusmaal tootab autotdostuses ja -kaubanduses
350.000 isikut (raudteel 550.000 ja soekaevandustes
300.000). Autovabrikud omavad 250.000 tonni terast
(sellest liheb 205.000 tonni raamide ja 45.000 tonni ka-
rosseriide ehituseks), 45.000 tonni tooresrauda, 11.500
tonni pronksi ja vaske, 5000 tonni mitmesuguseid me-
talle ja 250.000 kvadraatmeetrit klaasi. See néitab,
missugusel méadral autotoostus oleneb rauatdostusest.
Samuti on ta peaturuks elektrotehnilise viiketoostuse
saadustele ja kummidele. Autode toodang tousis
1929. a. umbes 250.000 séidukini,

Prantsuse 60 autovabrikut erinevad lksteisest taht-
suse ja suuruse poolest. Citroén, Peugeot ja Renault
valmistavad 600 autot pdevas ehk 180.000 aastas, s. t.
umb. 72 kuni 75 % iildtoodangust. Nendele jargnevad
Chenard, Mathis, Donnet, Rosengard, Berliet, valmista-
vad 20 kuni 35 autot pdevas voi kokku aastas umbes
40.000 autot, s. o. 16% {tildtoodangust. Nii siis valmis-
tavad T—8 firmat 90% autoproduktsioonist, kuna iile-
jaanud 10—12% langeb umbes 50 firmale, mis on viga
erinevad.

Esimese grupi moodustavad vabrikandid, kes pool-
davad seeria-valmistamist, Muudatusi on nad sunni-
tud ainult sel puhul ette votma, kui see on heaks kiide-
tud vihema tdhtsusega firmade ja publiku poolt. Mit-
mekordne valmistamine ei ole iial kerge iilesanne ol-
nud.

Teise grupi valmistajad peavad laenama uuendusi
ja tendentse elegantsetelt markidelt ja valmistamis-
meetodi esimeselt grupilt, kuivord see sobib nende too-
dangule.

Kolmanda grupi valmistajad peavad lahendama
mitmesuguseid probleeme vastavalt oma ostjaskonnale,
siis kas voi minnakse sellest vilja, et teenida vanu daa-
me, nagu ,,Unic“ seda tegi, v6i kohandada end auto-
sportlastele nagu Bugatti.

Vastandina Uhendriigele, kus automargid iildiselt
sarnanevad iiksteisele ja kus voib vorrelda ,,Chevrolet®-

CEHHOSLOVAKKIA.

6. septembril s. a. peetakse Paradubice voidusoidu-
teel suured mootorrattavoistlused. Auhindade kogu-
summa ulatub 75.000 Cehhi kroonini. Loodetakse Eu-
roopa parimate mootor-sportlaste osavottu.

autoloostused.

autot
tiitipe.

1923. aastal valmistas Citroén kaks erinevat mu-
delit, itks 10 h.-j. ja teine 5 h.-j. Praegu ehitab ta
veel 2 tiitipi, iiks 4- ja teine 6-sil., kuid need sarnlevad
ikka enam ja enam, ning loppeks on siin tegemist ai-
nult ithe mudeliga. Veel selgemini véime mirgata sar-
nast spetsialiseerumist Petugeot juures, 1927. a. val-
mistas see firma 5 mudelit, mis olid varustatud 5—22-
h.-jouliste mootoritega. Praegu aga piihendub ta tiie-
likult ithe 6-sil. mudeli valmistamisele, mis 1929. a. nii-
tas suurt edu. Ainult Renault jatkab mitme mudeli
ehitamist, mis toendab, et viimane tahab kujutada en-
dast ,,General Motorsi* vidiksemal kujul.

Peugeot’il on praegu 500 esindajat iile terve Prant-
susmaa, ja Citroénil on 3500 peaesindajat, agenti ja
laduvalitsejat. Peugeot iildkapital, mida kasutavad
500 kontsessionddri, ulatub 500 miljonini, mis vastab
ithingu aktsiakapitalile, ithes tagavaraga ja obligatsioo-
nide volaga. Citroéni investeeritud kapital on umbes
1,5 miljardit franki.

Ka viljavedu ei ole Prantsusmaa hooletusse jatnud.
1922, a. ulatus viljaveetud autode arv 18.000, 1925. a.
iiletas see arv 60.000 ja 1929. a. tousis viljavedu 57.000.
Siin peab aga meeles pidama, et need arvud sisaldavad
endas ka viljavedu pran.tsu/se asumaisse ja protekto-
raatriikidesse. Praegu saadetakse iimmarguselt 130.000
autot prantsuse asumaadesse. Euroopa riikidest on
prantsuse autoturuks peamiselt Hispaania, Saksamaa,
Suur-Britannia, Belgia, Itaalia, Austria, Helveetsia
jne. 1929. a. veeti autosid vilja 1,6 miljardi frangi
vadrtuses, nii et autotoostus seisis 7. kohal Prantsuse
ildvaljaveos.

Citroén’i kapital oli 1924, aastal 100 milj. franki,
kuid juba 1928. a. oli ta suurendanud selle 400 milj.
frangini, Peugeot kapital oli 1920. a. ainult 30 milj.
franki, kuid 1928. a. juba 190 milj., 1929. a. aga 250
milj. franki.

»Packardiga, on Prantsusmaal

lugematuid

ALUMIINIUMIST AUTO.
Autovabrikud otgivad alatasa uusi viise, kuidas au-
t-t kaalult kergemaks ehitada., Tzhtis on materjal, mis
tarvita'akse konstrucerimis:l. Kergemaid materjale on:
alumiinivm, duralumiinium ja teised seda laadi metalli-

AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise ,Rexine* KUNSTPOLSTRINAHK, KAT-
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segud. Lennukites ja suurelt osalt juba autodeski tar-
vitatakse duralumiiniumi igalpool kus vdhegi voima-
lik. Kui kaugele alumiiniumi tarvitamisel on Ameeri-
kas mindud, seda selgitab jargmine spetsifikatsioon ithe
sealse autotiiiibi kohta.

Silindreid 6, 1abimododuga 3 ja veerand tolli, kolvi-
kdik 5 tolli (mahutus 3,96 liitrit). Mootor arendab
3.000 tiiru juures 80 pidur-hobusejoudu. Telgede vahe
on 11 jalga 3 tolli, rataste vahe 5 jalga ja shassii kaal
1792 naela. Koos kerega, mis harilik, kinnine, 5-istme-
line, kaalub auto 3079 naela. Kiitet tarvitab auto, nagu
selgunud 50.000 kilomeetri séidust, umbes liiter 7 kilo-
meetri kohta. Shassii on, nagu auto terveltki, hariliku
ameerika 6-silindrilise soiduki tiitipi. Ainult shassii
materjalist oli kaalult ligikaudselt 507% alumiiniumist.
Ehituskulud, kui neid autosid suuremal miéral valmis-
tatakse, on umbes 40.000 senti viaiksemad kui sarnase
muust materjalist hariliku auto ehituskulud. Auto ham-
masrataste suhe oli 4,4 : 1 ja suurim kiirus 113 km tun-
nis. Kiirust saavutas auto 5 sditja koormatusega 16—
45 kilomeetrini 9 sekundis, 16—60 km 12 sek., 16—80
km 18 sek. ja 16—100 kilomeetrini 27 sekundis. T&ht-
samad alumiiniumist osad olid: silinderplokk, silind-
rite kate, vantvolli karter, kolvid, kepsud, transmissi-
ooni karter, tagumise silla karter, rattad, pidurite trum-
mid, pidurite sisemine mehhanism, shassii raam, raami
toed, astelauad ja nende kandjad, edztelg jne.

Neid autosid ehitati 1925.—26. aastal katsetami-
seks, ja praegu on koik neist juba 200—450.000 kilo-
meetrit séitnud ja veel tdiesti korras.

Eriti tahtis on selle autotiiiibi alumiiniumist sisse-
lasketorustik, sest viimane kuumeneb auto kaivitami-
sel kiiresti ja jahtub jiallegi ruttu mootori seismajiaia-
misel. ‘

Selliseid andmeid tuuakse tolle autotiiiibi kohta,
rohutades alla, et konstrueerimisel on eriti rohkesti
alumiiniumi tarvitatud ehitusmaterjalina. Kas sellega
veel piirdutakse? Kindlasti mitte, sest on ju voimalik
ehitada ka kere, poritiivad, radiaator, bensiinipaak,
mootori kate, veepump ja veel hulk teisi osi alumiiniu-
mist v6i duralumiiniumist. Areng kestab edasi ja ede-
veoga autol on alles tulevik, ei ole ka tulevikus tarvi-
dust autot voimalikult raskekaaluliseks ehitada.

Peugeot autoithing teatas oma 1930. a. kasust,
mis on 40.547.828 franki, kuna 1929. a. oli see
38.494.801 fr. Chenard-Walcker saavutas 1930. a.
jooksul 6.368.657 fr. kasu, vorreldes 6.253.650 fr.
1929. aastal.

EDERATASTEVEOGA AUTO 300—500 H.-J.

Ameerika konstruktor Harry Milleri t66kojas India-
popolis valmistati hiljuti uus 6-sil. auto. Viimane on
ederataste veoga, mootor omab pealtjuhitavad ventii-
lid, silindrid on V-kujulised. See olevat raskeim ede-
ratasteveoga auto, mis kunagi ehitatud ja ta piduri
h.-j. on 300, mida v6ib viia 500 h.-jouni kompressori
sisseehitamise abil. Ederataste veo spetsialistidele on
see kahtlemata huvitavaks katse-esemeks.

KOKKUHOID AUTOPIDAMI-SE s.

Bensiinitarvitus on olulisem osa autopidamise Gko-
noomsuses, ning selle juures tahame alljargnevas
kirjutises peatuda. Esiteks peame tegema kindlaks,
millest oleneb auto 6konoomsus. Moédoduandev on soi-
duki kaal ja mootori elastsus. Ameerika konstruktorid
on oieti jareldanud, et tugev mootor kerges autos an-
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nab soodsaid resultaate. Tugev mootor saab oma toogy
rutem toime, kusjuures ta ka vdhem kulub, ning t6o-
tab Okonoomsemalt kui mootor, millest oletatakse roh-
kem kui ta suudab.

Bensiinitarvitus seisab otseses iihenduses mootori
seisukorraga. Oletame niiteks, et keegi on ostnud uue
auto. Siin ei saa radkida Gieti mingisugusest bensiini-
tarvitusest, sest masin ei ole sisse soidetud. Alles
4030—5000 km jargi saavutatikse normaalne kiitteaine
kasutamine. Niilid alles muutub bensiinitarvitamise
kiisimus aktuaalseks, sest niilid jooksevad kolvid aieti,
kolvirongad on histi sisse tootatud ja tihedad, ka kla-
pid ning klapipead on tihedad ning silindrites ega kol-
bides pole veel moodustunud soekiht, mis ebasoodsalt
mojuks bensiinitarvitusele.

Halvasti reguleeritud gaasistaja pohjustab sage-
dase kaikudeliilituse, mis samuti suurendab bensiini-
tarvitust. ’

Kiitteaine tarvitus oleneb suurel m#dral autojuhi
soiduviisist, Uhel ja samal autol saavutavad mitme-
sugused juhid ikka erinevaid tagajargi. Linnas s0it-
mine suurendab bensiinitarvitust, mis on tingitud sage-
dasest peatamisest, kidivitamisest, liilitamisest, aegla-
sest tempost. Maanteel soidetakse iihesuguse keskmise
kiirusega, soendus on iihtlane, kidike liilitada tuleb
harva, ning seega viaheneb ka bensiinikulu. Siin on
tahtis keskmine soidukiirus. Et saavutada suuremat
keskmist kiirust, peab auto muidugi enamasti oige kii-
relt soitma, kusjuures ohutakistus mangib suurt osa,
samuti teede seisukord. Head, tugevad teedesillutised
moodustavad endast vdhema, — pehmed, mudased teed
suurema hodrumistakistuse, mis mojub bensiinitarvi-
tusele. Mégedes on bensiinitarvitus, iildise arvamise
vastu, just vdhem kui siledal maal. Suurtel korgustel,
nagu Alpides, teeb seal valitsev horedam 6hk segu hal-
vemaks, s. t. rikastab teda liialt. Ulirikas gaasisegu
viahendab aga mootorivoimet, mis omakorda pohjustab
teise vea: mootori liigse kuumenemise.

Mis puutub masinavoimesse, siis on ehk monigi
mirganud, et tema masin pikemal tousul alul histi
ning korgemale joudes halvemini tootab, voi timber--
poordult, et mootor veab madalikul halvemini, ning
muutub korgmaal paremaks. PGhjus on esimesel ju-
hul liig rikkalikus, teisel — liig kckkuhoidlikus gaasis-
taja reguleerimises. Uldiselt peab talvel sditma rik-
kalikuma ning suvel vihesema gaasiseguga.

Olitarvitus ei mingi automobilisti eelarves suurt
osa, seepdrast pithendatakse talle vihe téahelepanu. Koi-
gepealt peab pidama meeles, et ainult parim 6li on kiil-
lalt hea. Siin ei tohiks keegi kokkuhoidlik olla, kuna
kallim 6li vdimaldab rohkem kokkuhoidu kui odav.
Head 6lid jatavad viahem jaddnuseid kolbidele ja silind-
riseintele, kusjuures mootori tahmumine on minimaalne.

TOURIST TROPHY-VOIDUAJAMISED
INGLISMAAL.

Mida on Derby véidujooksud hobustele ja nende
kasvatajatele, seda on Tourist Trophy-véiduajamised
mootorratastele ja nende ehitajatele. T. T.- (lithenda-
tud Tourist Trophy) voiduajamised korraldatakse igal
aastal juuni keskpaiku viikesel saarel ,,Isle of Man*
Inglismaa louna-rannikul. See viike saar peaaegu ela-
tabki ennast ainult neist kiilalistest, kes igal aastal
junni keskpaiku kogunevad vaatama T. T.-voiduajamisi.
Saare elanikud on igapidi hoolitsenud, et kiilalistel
oleks mugav ja voidusoitjatel paremad teed, kuid vaa-
tamata sellele, et voidusdiduteed, mis lookleb ringina
iimber saare, igal aastal parandatakse ja tdiendatakse,
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on ta siiski kardetavaimaid voidusbiduteid maailmas
oma jarskude kiddnakutega, kiilirus sildadega, alalop-
mata uduga migedes pohjapoolses saare osas ja vih-
maga just voiduajamiste pédevil. Rootsi mootorrataste
firma Husquarna peadirektor hr. Thann, nahes neid
voidusoidutingimusi ja 1931, a. voiduséitu, kus votsid
osa ka Husquarna masinad, lausus: ,Siin saarel neis
tingimustes teid, inglasi, ja teie masinaid ei suuda
voita keegi, ja need sillad, need sillad siin...“ Xui-
vord rasked on need voéiduajamised, seda niitab juba
asjaolu, et 1931. aastal senior (550cem) klassis 56
startinud masinast 16petas s6idu ainult 13 masinat;
peaaegu alati moni mees ajab siin enese surnuks. Ka
sel aastal ei padsnud T. T. oma ohvrist. Paremaid
irglise mootorrattureid F. G. Hicks kaotag iihel k#di-
nakul véime oma liig kiirelt séitva masina iile ja mak-
sis selle eest oma elu,

T. T.-voiduajamistega tehti algust juba 1907. aas-
tal ja sest ajast alates on neid korraldatud igal aastal,
vilja arvatud suure soja aastad. Tahelepanuvdédrseim
aasta T. T. algpdevilt oli 1911. a., mil punased India-
nid voitsid esimese, teise ja kolmanda koha senioride
klassis. Seda voitu hiljemalt on korranud veel ainult
~ Rudge masinad 1930. a. junioride (350 ccm) klassis ja
1931. a. Norton’id senioride (500 cem) klassis, Hari-
likult T. T. v6itja masin muutub moemasinaks, ja neid
masinaid miitiakse koéige rohkem seni, kuni moni teine
firma jargneval T, T. voiduajamisel ei tee 16ppu =el-
mise kuulsusele. L&inud aastal véitnud ,,Rudge‘-masi-
nad muutusid iile 66 nii kuulsaks, et mitte ainult pal-
jud Inglismaa, vaid isegi mannerriikide, nagu Saksa,
Prantsusmaa ja Itaalia mootorrataste vabrikud hakka-
sid asetama Rudge firma mootoreid (Python) oma
raamidesse. Ka meie tdhesoidul ,missiks® tulnud
»Zindapp“-masin  on varustatud Python-mootoriga.
Sel aastal kujunevad kindlasti kbige populaarsemateks
masinrateks Inglismaal ja Euroopas , Norton“-masinad.

Voitjateks sel aastal klasside jdrgi osutusid jarg-
mised voiduséitjad ja masinad:

Funi 250 cem.

Soitja. Keskmine kiirus.
1 koht C. W. Walker, Rudge, 111 km/tun.
g H. G. Tyrell Smith, ' 110 "
8 E. A. Mellors, New Imperial, 107 .

kuni 350 cem.

Soitja. Keskmine kiirus.
1. koht Percy Huut, Norton, 118,4 km,tun.
2~y J. Cuthrie, Norton, 117,56 P
Bi G. E. Not, Rudge, 116,5 5%

luni 500 cem.

Saitja. Keskmine kiirus.
1. koht Percy Huut, Norton, 125 km/tun.
2. ¢y J. Cuthrie, Norton, 124 -
3., 8. Woods, Norton, 123 "

Huvitavaks faktiks on asjaolu, et peale Indiani
pole veel iikski mitte inglise masin véitnud T. T-véidu-
ajamisel. Sel aastal votsid peale inglise masinate sel-
lest voidusoidust osa veel ,,F. N.“- ja ,Mondial“-masi-
nad Belgiast, ,N. S. U.“ — Saksamaalt, ,,Motosacoch*
Sveitsist, ,,Husquarna® — Rootsist ja ,,Cuzzi® — Itaa-
liast, kuid tikski neist ei tulnud finisi, vdlja arvatud
»N. S. U.% mis tuli kuuendale kohale senioride klassis.
Indiani masinad, kahjuks, peale 1920. aasta =nam ei
ole esinenud T. T.-vbiduajamistel. Huvitavaks asja-
oluks on, et peale Douglase, iikski kahesilindrilise moo-
toriga masin pole veel véitjaks tulnud T. T.-voiduaja-
mistel, mis néitab, et kahesilindrilised mootorid pole
veel nii téiuslikud kui on seda praegusel ajal iihesilind-
rilised piistiseisvad mootorid. A. Sivard.

KIIRESTIJOOKSVAD KERGE-DIISELMOOTORID.

Ve:soidukite, traktorite, mootorsahkade, viikeloko-
motiivide, tdnavrullide, kraanade, siivendajate, tdnav-
ehitusmasinate, statsionaarsete ja soidukélvulikkude
kompressorseadeldiste, valgustusaggregaatide ja igasu-
guste abimootorite k#ivitamiseks laevadel kasutatakse
veel tdnapidev bensiinimootoreid. Et voistluses pilisima
jadda, tuleb kaotada liiklemisest sarnased vananenud
veomasinad, seda enam, et need bensiinimootorid oma-
vad mitmesuguseid puudusi, mis on koigile teada.

Locdetavasti hakatakse ikka enam tarvitama oko-
noomsemaid, kiiresti jooksvaid diiselmootoreid. Vii-
maste jouaine tarvitus on viaiksem kui bensiinimooto-
reil, ja toordli on palju odavam bensiinist ja bensoolist.
Samuti ei ole karta diiselmootorite juures tulehdda-
ohtu.

Kiiresti jooksev viike diiselmootor leidis iildise
poolchoiu k. a. kevadistel Leipzigi ja Viini néitustel.
Sea on uus kompressorita ,,Climax’ — kahetaktiline
diiselmootor, mis téotab otsese Shuta bensiini sisseprit-
simisega lihtsate bensiinipumpade ja ditiside abil.
Sel mootoril pole mingit eeskambrit ega kuumen-
duslampi, iithtki magneetot, siiiitekiiiinalt, s. o. ei vaja
kiivitamiseks mingisugust abisiitidet. Mootor on ilma
sisse- ja viljalaskeklappideta, mistottu on korvaldatud
igasuguste rikete tekkimise voimalused.

,Climax‘‘-kerge-diiselmootor ehitatakse 2-, 3-, 4- ja
6-silindrilisena, 10-, 16-, 22- ja 32-h.-joulisena 1000 tii-
ru juures minutis. Silindriplokk on silindritega iihes
tiikis valatud ja varustatud eriti suurte ning avarate
jahutusveeruumidega. Silindrikaaned on iiksikult kiilge
kruvitud. Kogu silindriplokk iihes sil. kaanega on iile-
valt kaetud kattega. Katte avades on véimalik kerge
vaevaga puhastada jahutusvee ruume ning eemaldada
silindrikaaned. Tugev vintvoll on valgemetalliga laa-
gerdatud.

Madrimine siinnib keskm#drdepumba abil, Moo-
tori kiivitamine kiilmalt stinnib kédsivdnda abil ilma
igasuguste muude abindudeta. Soovikorral varusta-
takse mootorid ka elektrikdivitajatega, Nende mooto-
rite eest hoolitsemine on viga lihtne.

MILLEKS ON VANA OHUKUMMI KOLVULIK.

Vana o6hukummi v6ib nii moneski suhtes kasulik
olla. Tarvitamiskolvulistest osadest loigatakse umbes
2 sm laiused vrongad, mis moodustavad universaal-
abindu mootorratturile. Tolmulapp ei siinnita mingit
segadust tooriistade taskus, kui see on hiasti rullitud
kokku ja kummirongaga kinnitatud. Viimane on heaks
kaitseks ka tagavara-siiiitekiiinlale, kui see histi sinna
sisse miéssitakse ja sarnase kummirdngaga tugevasti
timbritsetakse. On sadulavedrudest moéni murdunud,
siis voib siin suurepdraselt aidata kahe sarnase ron-
gaga, Vahel tuleb ette, et jalgpiduri pedaali tagasi-
tombevedru lakkab tootamast. Kummirdngas, vasta-
valt traadiga kinniseotult, toetab liig nodrka vedru,
voi viimase murdumisel asendab seda kuni jargmise
parandustookojani. On Ghupumbahoidja korrast &ra
voi kadunud, voib kinnitada pumba kummirénga abil.
Jarelikult on igasuguseid véimalusi, et kasutada vanu
ohukummivoolikuid.

#% Kestvuslennu rekordi, mille hiljuti piistitasid
prantslased Bossoutrot ja Rossé Oranis, iiletas neil
péevil kaks ameeriklast: Lees ja Rossy. Nad viibisid
6hus monoplaanil ,Bellanca®, mis on varustatud moo-
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toriga Packard-Diesel, 200 HJ, 84 tundi 33 min. vahet-
pidamata ja bensiini tagavara uuendamata.

. Prantsuse raudteevalitsus hakkab ka viimasel ajal
hindama autode koost6o tdhtsust raudteedega ja on
ehitanud terve vorgu autode liine, kuid ta el ole veel
hakanud kasutama omnibusi iithenduse pidamiseks iik-
sikute raudteede vahel,

& Autoolud Hispaunias. Hispaania pindala on
505.207 kv.-km, millel elab 22.285.000 inimest. Viimaste
andmete jargi oli 31. dets. 1930. autode arv iimmargu-
selt 165.000 (soiduautod, veoautod, omnibused jne.).

Autotéostus Hispaanias on vdhe arenenud, mispi-
rast ostetakse suurem osa autosid vilismailt, koige
rohkem Prantsusmaalt ja P. A. Uhendriigest.

Bensiin maksab Madriidis 6 fr. 75 snt. — 5 ltr,,
kusjuures riigimaks on 0.50 fr.

1930. a. importeeriti Hispaaniasse:

Toldu 9.137 fr.  27.093.000
Lahtisi keresid . 129 ” 3.206.000
Kinnisi keresid . 121 P 3.418.050
Veoautosid 8.448 ,y 263.050.440
Ohulennukeid :
tthe mootoriga . . 12 fr.  1.629.000
mitme mootorigg . 2 . 70).060
Mootorrattaid . kg 170.712 5 8.535.6C0
Jalgrattaid . . ,, 274.293 , 12.342.185
Jalgrattaosi . . ,, 108.414 i 3.794.490
#% Autoolud Prantsusmaal, Mehaaniliste liiklemis-

abingude jargi on Prantsusmaa maailmas 3-dal kohal.
Nende koguarv oli 1930. aastal — 1.520.501. Ligi-
kaudu arvatakse Prantsusmaal iga 27 elaniku kohta
1 soiduauto ja iga 100 elaniku kohta 1 veoauto.
Keskmiselt muretseb Prantsusmaa iga pdev 750
uut autot. Nii on iithe aasta jooksul soetatud autode

arv — 224.334, missuguse arvu vorra ildine autode
arv suureneb eelmise aasta omast.

Aastas annavad need autod 910.302.044 fr. riigi-
maksudena riigile sissetulekut,

# Kiire soidu tottu on Prantsusmaal autodonnetuste
arv kohutavalt kasvanud, mispdrast kavatsetakse vilja
anda uus seadus. See uus seadus nieb ette, et enne
autojuhi katsete sooritamist on isik kohustatud muret-
sema arstilt tunnistuse, mis téendab selle isiku kiillal-
daselt head tervislist seisukorda, mida on vaja autojuh-
timisel. Peale selle peavad autojuhid selle uue seaduse
jargi kuni 45 eluaastani iga 5 aasta tagant kdima ter-
vise kontrollimiseks arsti juures. Arst peab jillegi
toendama, et selle isiku tervis voimaldab auto juhti-
misi.

& Rahvusvahelise liklemise konventsiooni 24. apr.
1926. a. jousseastumisega on mitmete maade valitsused
politseile ja tolliametnikkudele saatnud eeskirjad selle
konventsiooni labiviimiseks. Samal pohjusel on mitmed
rtigid otsustanud keelata sissepddsu sarnastele auto-
delle, mille tagakiiljel ei ole rahvusvahelist silti vasta-
vate tdhtedega, voi kui sildi vdrv ja suurus ei vasta
rahvusvahelistele noéudmistele. Rahvusvahelise sildi
suurus on autodel 3018 sm ja mootorratastel 18X12.

& Fordi vabrikud Saksamaal on 1930. jooksul an-
nud 3.228.000 Rmk puhastkasu, millest samuti nagu
eelmise] aastal jagatakse aktsionddridele 107 dividenti.

& Ka Taanis on autode arv, vorreldes moodunud
aastaga, kasvanud. 1929, aastal oli seal 20.022, 1930.
aastal aga juba 25.194 autot.

& Hiljuti tellis Noukogude Venemaa ,Fiat® vabri-
kust 300 traktorit suurtiikivde jaoks. 1930. a. 10 kuu
jooksul ostis Noukogude valitsus Uhendriigelt trakto-
reid 17 miljoni dollari eest. Seega on Venemaa praegu
Uhendriikide tdhtsamaid tellijaid traktorite alal.

Seda ja teisl.

Paris rist ja hdda nende autodega!

Soitis hiljuti Berliinis keegi daam, kes nidhtavasti
alles saanud juhiloa, pisut #kki Liitzowplatsil {imber
nurga — kaotas valitsemise auto {ile, tormas iile kon-
nitee ja muruplatsi suure hooga otse sealasuva maja-
kese korvalseina sisse, mis on médratud hoopis teiseks
otstarbeks ja seisab iihe naise hoolsa jarelevalve all.
Ummargune majake jii seisma, ainult iiks sein varises
kokku.

Noor daam punastas tleni. Kakskiimmend takso-
juhti, kes seisid pikas reas konnitee #adres, hiilidsid:
,»Noh, nii kiire teil vist pole, preili!*

Majakesest tormas vabadusse keegi harra ja kar-
jus:

»Kuradi pihta!
autode eest! ! !¢

Isegi siin ei voi enam kindel olla

Juhus méangib automobilistide elus suurt osa. Tihti
tdnab ta oma elu ainult juhusele. See teeb iga auto-
soidu teataval viisil kiisimuseks saatusele.

Kas ta pole seda vaart?

Voib celda mida tahtes, kuid siiski ei ole midagi
iile auto! Ta voimaldab iihel ajal puhkuse ja kont-
sentratsiooni. Ta tostab meid korgemale neist, kel
pole autot, ja teeb meid aja isandaks, Ameerika motto
on juba piris oige: mida enam on iithes riigis auto-
sid, seda kergemini saab lahendada sotsiaalszt kiisimust,

Rattasditjad on nagu kanad. Molemad tormavad
viimsel silmapilgul alati vales suunas iile tdnava.

Autod on nagu naised. Kohtle neid halvasti, ja

sa pead kulud kandma.

Eesti Auloklubi tealeid.

E. A. K. juhatuse poolt on vastu véetud uusi liikmeid:
1) Joh. Lorup — auto ,,Auburn® 12 h.-j.
2) Joachim Werncke — auto ,,G. M. C.“ 13 h.-j.
3) Axel Korjus — auto ,,Ford*“ 13 h.-j.
4) Viggo Jorgenson — auto ,,Ookland* 13 h.-j.
5) Hendrik Anton — auto ,,Pontiak’ 13,5 h.-j.
6) Bernhard Leer — auto ,,FFiat“ 14 h.-j.

29. ja 30. aug. on mairatud viljasoit Narva-Joe-

suhu. Viljaséit Vabaduse pl. 29. aug. kell 5 p. 1

13. septembril s. a. sbit Parnu. Viljasoéit Vaba-
duse pl. kell 9 hom.

Ules anda palutakse spordikom. esimehele voi klubi
sekretdrile vihemalt 24 tundi enne vidljasoitu. Kui il-
mad vihmased, jaavad so6idud &ra.

J. Zimmermann'i tritkikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.
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Kooskolas aja ja auto-
tehnika ala edusam-
mudega, on u u s

STRAIGHT - LIGHT

mudel 8-98 jallegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus ithinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.
RN T ek AR Y AnAvsTe Fadiag-
L2Auburn*-autode ilus, omaparane radiaa
torikuju ja kereehitus, 8 X5/,,X 3 tolli X-ku-

¢
sassil tsentraal-g

juline raam, wutomaaltne mai-
rimiss em, ,,val tihtlustatud ham-
masrataste ililekanne, 127 tolli pikk itelgede
vahe, 13 tolli ldbimodduga teras-draulilised

pidurid ja 8sil. 16/98 h.-j. mootor teevad auto
VAARTUSLISEMAKS ja kiiremaks omasar-
naste hulgas. Pika, madala ja eriliselt tugeva
alusraami ja doppeltvetruvusega Lowejoy
hiidrauliliste toukeleevendajate tottu on soi-
»Auburn®, eestvaade. dukindlus ja mugavus ka koige halvematel
teedel tema omanikule kindlustatud. Autot
juhtida on MONU ja LOBU.

wAuburn®, mudel 8-98, 5-istm. Phaeton-Sedan.
wAuburn Sedan wvoitis E. A. K. poolt korraldatud
vastupidavuse voidusoidu 16. aug. s. a. ilma trahvipunktideta keskm. kiirusega 85,31 km/t. ja tuli I kohale.

MUDELID: 8-98 Standard ja Gustom.
Tiiiibid: Brougham (2 uksega), Sedan ja Phaeton-Sedan (4 uksega), Kabriolet ja
Arimehe-kupee (2 uksega).

Auburn Automobile Company
AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Central-Garage Narva mni. 12. Telef. 305-98
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Graham Prosperity Six

autodel on pikk iga

oo
Sellepdirast....
et PROSPERITY SIX'il on vdrreldes teiste
autodega suurem kaal, mis tihendab tugevama ja
vastupidavama ehituse.
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GRARAAM

ESINDAJA

FRIEDRICH JOHN

Tallinn, Aia tin. 10, tel. (20)8-62.
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