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Toimetuse oma asjus.

ldine majanduskriis piisib. Toostused ja ettevot-
&/ ted kiratsevad ja varisevad kokku. Arielus on
lugu samasugune, To6tute hulgad suurenevad. Nende
ja vaeste eest hoolekanne suurendab kulusid — koda-
niku maksukoormat. Viimane omakord réhub toostust
ja &rielu. Sipleme néiaringis. Vialjapdasu pole kerge
leida.

Autoasjanduses on meil seisukord koige halvem,.
Mone aastaga arenes see meil normaalselt. Praegu on
meil erajouvankritesse ja mende parandustockodadesse
ning garaazidesse investeeritud tmmarguselt 25 mil-
jonit krooni. Ule 10.000 inimese elab autoasjandusest,
see on elasid seni, Nuld on see ala kidngus. Autode
sissevedu on kahe aasta kestel langenud kolmandikuni.
Autoparandustookojad seisavad toota ja automiitigi-
arides valitseb vaikus. Olukorra tottu on autode liiku-
mine viahenenud, taksoautode arv ja teenistus on kui-
vanud kokku, ja miljonid kroonid rahva raha, mis au-
toasjandusse mahutatud, on kiirelt kadwmas.

Millest on see tingitud? Tegureid on palju. Too-
me neist siin  tdhtsamad: 1) Autode sisseveotollid.
Nende korgendamine tegelikuks keelutolliks pani sis-
seveo peaaegu seisma ja kruvis autode miitigihinnad
ebaloomulikult korgeks. 2) Monopolid. Sisseveo mo-
nopoliseerimine monede iiksikute soodustatud ja soo-
mustatud suurédride kitte viis meie autoasjanduse vih-
ma kéest rdadsta alla. 3) Litsentsid, Litsentsisiistee-

mi tarvitusele votmine tekitas spekulatsiooni ja onu-
poja-poliitikat suur-importooride kasuks. 4) Bensiwini-
toll. Selle korgendamine muulastest polevkivi-kontses-
sionddride kasuks véimaldas bensiinihinna tousu ja
suurendas jouvankrite tarvitamise kulusid. 5) Teede-
kapitalimaks. See bensiinilt voetav riigimaks on iihe-
kiilgne ja tostab bensiini hinda ning auto tarvitamise
kulusid. 6) Registreerimismaksud. Needki on iililoo-
mulikult kérged ja suurendavad autoomaniku maksu-
koormat. — On veel teisigi makse ja muid kulusid, mis
koik koos toovad praeguse ebaloomuliku olukorra, tehes
auto hankimise raskemaks, jouvankri hinna kallimaks
ja korrashoiu ja parandamise kulukamaks. Ei ole ime,
kui sajad eraautod seisavad tarvitamata, taksoautode
arv ja teenistus vaheneb, isegi teatavate soodustustega
omnibuseliinid on sunnitud kokku téombuma,

Oleme wmmikus, héidbumisele médratud, kui ei lei-
ta abinousid olukorrast pddsmiselks.

Et leida vajalikke abindousid olukorra parandami-
seks ja ummikust vialjapadsuks, selleks vaja {iihineda.
Eesti Autoklubi ongi astunud selleks samme. On poor-
dud teiste samalaadiliste organisatsioonide poole ette-
panekuga, astuda ldbirddkimistesse seisukoha votmai-
seks ja iihiselt -viljaastumiseks. Uhiseks aktsiooniks
on vaja rohkemgi — on vaja luua kiikide autoasjan-
duses ja selle lihedal tegutsevate eriorganisatsioonide
iildorganisatsioon — #lemaaline autolist. Lii-
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du kohuseks oleks kaitsta ithiseid huve, véidelda vadr-
nahtuste vastu, toetada teineteist vajaduse korral ja
iildiselt elustada meie autoasjandust.

Niiid tuleme meie autoasjanduse héadlekandja
SAwuto“ juure. Kiesoleva numbriga lopetab meie
ajakiri neljanda aastakdigu. Oma neljandal siinni-
péaeval ,,Auto aga juubeldada ei-saa. Ei ole pohjust.

1928. aastal tootasid , Auto ,vaderid“ oma uaja-
kirja kaastooga toetada, seda levitada ja selles kuulu-
tada, lubati isegi voimalikud puudujasgid katta. Vil-
jaandmine jai Autoklubi esimehe hooleks. Seni kui
lubadused olid varsked ja antud tootus meeles, leidus
ka mehi, kes pidasid oma sona. Kuid neid oli wvihe.
Suurem osa unustas antud téotuse — paljud ,,unusta-
sid isegi ,,Auto” tellimata! Tulemuseks oli see, et
swAuto on saanud neli aastat oma joul rithkida. Hesti
Autoklubi, kelle ametlikuks hidlekandjaks meie ajakiri
on olnud, on kiill véhemal ma#ral , Autot” subsideeri-
nud, kuid pearaskus on siiski lasunud vialjaandja olga-
del. Viimasel on tulnud ,viia otsad kokku* ja see pole
olnud kerge meie oludes.

Nii kaua kui tous meie autoasjanduses kestis, oli
kergem. Siis oli elavust ja kuulutusigi vois saada.
Kuulutusteta on voimatu ,, Auto” taolist kallist ajakirja
vilja anda. Kuid autoasjanduse tagurpidiminek, mis
juba paar aastat kestab, raskendas kuulutuste saamist,
ja praeguse kriisi ajal ei kuuluta enam needki. Kuu-
lutuste vdhenemine raskendab ja teeb isegi voimatuks
»Auto“ edaspidise viljaandmise praegusel kujul.

Need, kelle huvides , Auto® viljaandmist alustati
ja kelle huvide eest meie ajakiri on juba neli aastat
voidelnud, pole aga oma kohuseid , Auto vastu téit-
nud. Ka mitte sisu suhtes. Alul lubati kaastood nii

palju kui vaja, palju lubati — vihe anti, Juba esi-
mesel aastal selgus, et viljaandjal tuli hoolitseda ka
ajakirja sisu eest, see tihendas elukutseliste ajakirja-
nikkude kaastoo tarvitamist.

Hoolimata kéigist neist raskusist pole viljaandja
—- Autoklubi esimees — kohusetundest oma organisat-
siooni ja ajakirja vastu tahtnud enda peale voetud
iilesandest loobuda. On hellitatud usku helgemasse tu-
levikku ja piititud edasi riihkida, lootes, et ajad para-
nevad ja et meie autoasjanduse heast kiekdigust hu-
vitatud isikud ja organisatsioonid kord #rkavad ja
koonduvad oma ajakirje iimber. Seni pole see ilus loo-
tus tditunud. Seisukord on muutunud jarjest raske-
maks,

Seni kui meil autoalal “teotsevad organisatsioonid
pole iihinenud tildiseks liiduks, ja#b ,,Autole vaid iiks
elamisvoimalus — ithineda mone teise ajakirjaga. Sel-
lest valjudes on alustatud ldbirdikimisi ajakirja ,,Teh-
nika Ajakiri“ viljaandjaga. Viimaseks on Festi
Inseneride Uhing. Seniste ldbirdikimiste tulemuseks
on esialgne kavatsus, mille -jargi ,,Auto ja ,Tehnika
Ajakiri“ tihendatakse iihiseks autoasjanduse ja tehnika
ajakirjaks , Auto ja Tehnika“. Uhinemine siinniks,
kui midagi erilist ei juhtu, juba jargnevast numbrist
alates,

»Auto”“ senistele tellijatele ja lugejatele on aja-
kirjade iihinemisest kasu, sest ,, Auto jau Tehnika* teks-
tiosa kahtlemata suureneb lehekiilgede arvu vérra ja
sisu muutub teaduslikumaks ja mitmekiilgsemaks, kuna
tellimis- ja iiksiknumbri hinnad jaivad endiseks. Uhi-
nemisel kaotab kiill ,,Auto teatava miadrani oma ise-
seisvuse, kuid see kaotus kindlustab teisalt Eesti Auto-
klubi hailekandja edaspidise ilmumise.

HA ut o toimetus.

Eesiti auloasjandus 1931. aastal.

orduvalt peame kinnitama kurba fakti: meie
autousjandus poeb siigavat kriisi — selle tase
on langemas.

Jouvankrite registreerimise iildarvud 1922.—31. a.
nditavad kiill alalist tousu: 645 pealt 3026 peale. Teise
pildi saame, kui katsume vastata kiisimusele: ons jou-
vankrite sissevedu kiilluldane, et hoida meie autoasjon-
dust endisel tasemel?

On viidetud, et meie autoasjanduse areng olevat
olnud killalt hoogne, juursvedu liigagi suur ja meie
rahvamajanduse seisukohalt iile jou ké&iv. Osalt on
see oige. Hoogne on meie autoasjanduse areng olnud,
kuid ainult hookaupa, naiteks 1922.—1923.—1927.—
1929. ja veel 1930. aastalgi. Neil aastail suureneb
meil jouvankrite tldarv 227—597 vorra aastas. Sel-
line juurekasv tdhendab arvulist suurenemist ja Lta-
seme tousu. Kuid on ka aastaid (1924.—1925.—1928.),
millal sissevedu on olnud vaid 32—190 jouvanlrit.
See juba tdhendab tagurpidiminekut, sest 1300—2500
jouvankri juures pidi sissevedu olema 300—500 uut
jouvankrit aastas.

Aastakiimne kestel on meie jouvankrite iildarv
suurenenud immarguselt 3000 vorra. Aasta konta
oleks keskmine juurekasv 300. Sellest oleks kuni
1924. aastani, siis kui jouvankreid meil oli alla 1500,
jatkunud. 1926. a. alates, kui jouvankrite arv suure-
nes 1600 kuni 3000, oleks aastane sissevedu pidanad
olema 350—750 jouvankrit. Kuid ainult kahel aastal
on see ulatunud 600-ni. Jarelikult ei ole jouvankrite
sissevedu olnud meil kiillaldane, et tasapinda alal hoida.
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Meie oludes peab keskmine auto normaalse tarvi-
tuse juures vastu vaid viis aastat, Soomes, Rootsis,
Inglismaal ja mujal Euroopas, kus teed vordlemisi pa-
remad ning autode tasapind kérgem, on autode elu-
eaks arvatud 5%—6%, Ameerikas isegi 7 aastat. Kui
aluseks votta viis aastat, siis peame iga aasta ja iga
1000 auto kohta vedama 200 uut jouvankrit sisse.
Praeguse jouvankrite arvu juures (meid on 3300 iim-
ber) peaks normaalne sissevedu olema 600 uut jou-
vankrit aastas. Normaalselt ei suurendaks see sisse-
vedu veel meie jouvankrite iildarvu, vaid asendaks ai-
nult kolbmatuid ja onnetuste ldbi hdvinud jouvankreid.

Meie rahva vaesus, iildine majanduskriis, mis juba
aastaid kestab, ning valitsuse tolli- ja maksustamis-
poliitika on takistanud normaalset sissevedu. Kuigi
jouvankrite iildarv on aastast-aastani suurenenud, siis-
ki pole sissevedu olnud kiillalt suur, et autode ja moo-
torrataste tasapinda vastavalt alal hoida. Inne kui
teeme sellest vastavaid jareldusi, peatume moodunud
aasta sisseveoarvude juures, tuues nende korval sul-
gudes 1930. aasta vastavad arvud.

Silmitsedes Riigi Statistika Keskbiiroolt saadud
ja meie poolt kokkuvoetud arvusid, selgub nii
mondki. Koigepealt autode sissevedu. Kui votame ar-

vesse autod ja nende alused, siis leiame, et nende sis-
sevedu 1930. a. vorreldes langes 539 pealt 249, umbes
60%! Autoaluste (-shassiide) sissevedu vahenes 209
vorra, ja omnibusi toodi sisse ainult iiks kolmeteist-
kiimne vastu eelmisel aastal. Soidukite sissevedu lan-
ges ligi 40 % vorra. Veoautode sissevedu on suurenenud.
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Transportabinoude sissevedu 1931, a. Klambrites on ndiidatud 1930, a. arvud.

3oiduautosid — 90 tk. (161 tk.)
Omnibusi — 1 tk (13 tk.)
Veoautosid — 11 tk. (9 tk.)
Autoaluseid — 147 tk. (356 tk.)
Mootorrattaid — 323 tk. (133 tk.)
Autojirelvankreid — (5 tk.)
Mootor. korviga — 9 tk. (15 tk.)

' korve — 10 tk. (—) .o

3 osi — 4619 kg (1627 kg) .
Autoosi — 51.649 kg (59.898 kg)
Jalgrattaosi — 63.412 kg (85.370 kg)
Jalgratta osi — 63.412 kg (85.370 kg)
Lastevankreid — 444 tk. (420 tk.)
Mootorpaate — 23 tk. (4 tk.)
Sport-purjekaid — 4 tk. (3 tk.)
Sport-lennukeid — 4 tk. (--%)
Tsisternvaguneid — 15 tk. (—*%)

lennukid 6ppe ja spordi jacks.

i) Tsisternvaguneid eelmisel aastal ei

Korge tolli, bensiini hirna tdusu ja iildise majan-
duskriisi tottu eelistatalise mootorratiaid. Nende sis-
sevedu suurenes 2% -kordselt: 14& pealt 1930. 332 peale
moodunud aastal, Samasugune on suhe ka mootorra-
taste osade sisseveo alal. Nii roomustav kui nahe ise-
endast on, on iileminek autodelt mootorratastele siiski
vaesusetunnistuseks wvalitsuse tollipoliitikale ja meie
rahvale ning rahvamajandusele. On veetud ligi 22
miljoni eest sisse mootorratiaid ja mende osi, ku.gi
teada on, et nende tarvitamine on piiratud ja et
80—90 % mootorratastest on vaid selleks, et nendega
iiks, koige rohkem kaks isikut voiks suvel rohelisse
¢oita, Kuid nad on odavamad ja neid ei pea meie ma-
jandusjuhid luksuseks. ..

Jalgrataste ostupalavik on ndhtavasti raugenud.
Aastal 1930. veeti neid sisse ligi 13.000, ldinud aastal
— alla 3000. KEi tahaks uskuda, et meil jalgrataste
turg kiillastunud, kiill aga seda, et nende liikumisva-
hendite ostjaskonnal on kitsikus kides. Seda ei voi
oelda nende kohta, kes lapsi kasvatavad ja neid laste-
vankreis veavad. Neid ,,soidukeid” voiks viaga hasti
ka kodumaal valmistada, neid veeti 1. a. sisse tervelt
444 tk. 420 vastu 1930. a. Siin oleks 10.000 kr. voinud
jaada viaga hasti kodumaale,

Moodunud aastal elustunud eesti piirituse sala-
vedu Scome annab end ka statistikas tunda — aasta
kestel osteti (peamiselt Soomest) 23 mootorpaati, Eel-
misel aastal hangiti neid vaid 4 tk. Ldinud aastal os-
tetud mootorpaadid olid kiired ja méned neist kaunis
suured ning luksuslikud. Soomlased said nende eest
ligi 20 miljonit senti.

Uueks alaks osutub era-sportlennukite soetamine.
Neid osteti aasta kestel — esimest korda meie ajaloos
— koguni 4, makstes nende eest sakslastele 11 miljo-
nit senti. Eralennuasjanduscle oli asjaolu tahtis, tah-
tis ka riiklikult, kuigi ohverdati raskel ajal.

Mis aga imestama paneb, on asjaolu, et kuigi ko-
dumaa vabrikud suudavad valmistada moodsamaid va-
guneid ja vedureid, siiski on meil tellitud ja wveetud
Saksast sisse 15 tsistern-vagunit, hinnaga 8,3 miljonit
senti, Seda peab nimetama — meie toopuudust silmas
pidades — juba skandaaliks! Oma vabrikud seisavad,
toolised nalgivad todpuudusel, Saksast aga tellitakse
nii lihtsaid asju kui tankvagunid!

Kust, mida ja kui palju oleme transportabinoude

s Fd
*) 1930. a. toodi sisse (kaitsev. jaoks) 12 lennukit, hinnaga 82.718 kr.

K. 244.311  (Kr. 560.115)
4 72t (,, 111.197
. 40959 ( 24.588)
,  820.462  (,,  1.004.210)
, 194187  ( , 92.061)
—_ (, 2.790)
2.881  (, 2.670)
”» 2.624 ( ” - )
, 18482  ( 6.926)
, 145196  ( ,, 186.040)
., 194.495 (., 1.014.983)
» o 126.632  ( ,, 214.710)
9.880  ( ,, 11.506)
. 19.863 (. 9.301)
# 9.200  ( ,, 14.940)
, 10750 (,, — %)
, 82944  (,, —k%)

Ulaltinendatud olid aga era-

veetud viljast sisse.

alal vedanud sisse? Vaadeldes andmeid ldhemalt, sel-
gub, et sisseveetud autodest jo nmende alustest tulid 165
Ameerikast, 40 — Saksamaalt, 35 — Taanist, 4 —
Prantsusmaalt ja vaid 1 — Inglismaalt. Et aga Taa-
nis ainult pannakse kokku ameerika autosid, siis sai-
me Ameerikast 200 autot ja nende alust. See niitab
veel kord et euroopa autod, isegi odavad saksa ,,Hano-
mag’id“ ja ,,Opel’id“ ei ldhe meie turul, kuigi viima-
seid on linnas niha, Sealt kust autod, sealt on ka
autoosad ja -varustus. Mootorrataste alal on ,jdme
ots* sakslaste kfes. Sealt saime 144 mootorratast,
kuna teistelt maadelt veeti neid sisse: Inglismaalt —
69, Belgiast — 66, Ameerikast — 43, Prantsusmaalt
— 4, Sveitsist — 2 ja Rootsist — 1. Jalgratastega
varustab meid Saksa, sealt veeti aasta kestel sisse
2020 tk., Taanist saime 275, Liatist — 199, Rootsist —
177, Inglismaalt — 142 ja Belgiast — 131. Lennu-
kid, tsisternvagunid ja lastevankrid ning moéned moo-
torpaadidl: veeti sisse Saksast. Mootorpaatide ja
sport-purjekate (jahtide) alal on meie varustajaks
Scome. Kroonides tooduna oleme vedanud transport-
abindude arvel (tollitariifi 26. rithm) 1931. a. kestel
sisse litkumisvahendeid ja nende osi 1.423.456 krooni
suuruses summas. Sellest summast on ldinud: Saksa-
maale — 544,845, Ameerikasse — 518.032, Taani —
127.285, Inglismaale — 65.062, Soome — 58.690, Bel-
giasse — 51.270, Prantsusinaale — 20.402, Ldtti —
18.486 kr. ja teistesse maadesse viahemaid summasid.
Kui ithendame Ameerika ja Taani summad, siis selgub,
et Ameerikast oleme kroonides ostnud rohkem kui mu-
jalt, siiski ainult 1/s sellest, mis 1930. a. Transport-
abinéusid vedasime Ameerikast 1.317.740 ja Taanist —
443.511 krooni vidrtuses, langus iile 60%. Saksast ole-
me 1931, a., vorreldes eelmise aastaga, vedanud um-
bes % vihem, Inglismaalt ja Prantsusmaalt vaid /s
jne., kuna sissevedu Belgiast, Soomest ja mujalt on
suurenenud.

Kuigi 1930. a. oli juba kriisi ja korgete tollide
aeg, siiski veeti tol aastal sisse liikumisabinéusid ja
nende osi 3.346.709 kr. viaartuses. Ldinud aastal lan-
ges see summa, nagu eelpool tdhendatud, 1.423.456 kr.
peale. See ,kokkuhoid“ saavutati peamiselt kérge au-
totolli abil, mis sarnane sisseveokeelule. Kuigi tolli
aasta keskpaiku alandati, el mojunud see, sest siigisel
pandi maksma litsentside siisteem, ja seega monopoli-
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seeriti autode sissevedu moéne suurfirma katte. Meie
noor autoasjandus sattus seega hundi suust karu
kiitisi, Seda kinnitavad ka arvud. Aasta esimesel poo-

lel — osalt muidugi hooaja téitu — veeti sisse liiku-
misvahendeid ja nende osi 508.659 kg — 909.684 kr.
vddrtuses; teisel poolaastal olid .vastavad arvud
197.365 kg ja 513.872 kr. Autosid veeti aasta 1. poo-
lel sisse 147, mootorrattaid — 235 ja jalgrattaid — 2124
. tk.; 2. poolaasta vastavad arvud on: 100 — 95 ja829.

Eelpool mainisime, et meie praeguse autode arvu
juures (umb. 3300) peaksime igal aastal vedama sisse
600—700 uut autot .v6i nende alust. 1928, a. peale
pole meil aga {iihelgi aastal veetud sisse kiillaldaselt
uusi jouvankreid ja see tiahendab: olemasolevad autod
vananevad ja et uusi ei tule kiillaldaselt juure, sits on
tasapinna langus méddapdidsmatu. Seda ongi juba
margata. Ldinud suvel provintsis toimepandud autode
revideerimine avastas, et Viljandis oli 50% ja Vilgas
koguni 70% autodest soiduks kolbmatud. Kahtlemata
on 50% meie autodest ithes voi teises suhtes kolbma-
tud, s. 0. pool meie autodest on ,haiged” voi poolsur-
nud, Kuigi auto elueaks meil keskmiselt viis aastat,
siiski soidetakse mendega 8—10 aastat, nii kaua, kui
nad kuidagi veel koos piisivad. Pole siis ime, et auto-
onnetuste arv on meil jarjest ja kohutaval médral kas-
vamas. IBriti rohkesti oli onnetusi ldinud suvel. See
toendab, et jouvankrite tasapind on meil langemas,
sest suur osa Onnetustest tuli ette vanade ja vigaste
autode juures, Vanad ja vigased on pooled meie au-
todest. Veel paar aastat sama poliitikat valitsuse
poolt, ja meie autode iildarv hakkab langema, nii et

meil varsti ainult vanad logud on veel liikumas ja
autoonnetused kujunevad igapievaseks ndhtuseks. ..

Siin peaksime vist mone sénaga puudutama ‘auto-
remonte. Viimased on tdatsad autode tasapinna alal-
hoiu suhtes. Autode raske maksustamine, karged sis--
seveotollid, benstinimaks ja -toll, rasked toostus- ja tu-
lumaksud. — Koik need teevad autode tarvitamise kal-
liks ja vdhendavad tulu. Tulude vidhenemine (kasu-
tamise kallidus) raskendab aga auto korralikku kor-
rashoidu. Katsutakse ajada miisama labi, ainult hé-
dakorral vahetatakse kulunud osi uutega ja tehakse
kapitaalremonte alles siis, kui auto enam ei liigu. Re-
mondid tehakse enamasti ise voi juhi poolt. Selline
,korrashoid® lithendab auto iga ja pohjustab onnetusi.
Autotookojad aga jadvad t66 puudusel seisma ja vilu-
nud autotoslised toota. Autode sisseveo pitramine tol-
lide, monopolide ja Ultsentside abil. suurendab toopuw-
dust ja vihendab meie jouvankrite tasapinda,

Transportabindude sisseveo statistika annaks poh-
just veel monegi mirkuse tegemis‘éks, kuid loodame, et
eelolevastki on juba selgunud, et oleme autoasjanduse
alal juba kolmandat aastat allamige sammumas. Kii-
sitakse, kes on siiidi? Vastus: osalt muidugi maailna
majanduskriis, mis juba poari aaste eest meient jou-
dis, kuid- suuremalt osalt siiski meie vildak majandus-
poliitika oma tollide jo maksudega, Kokkuhoiu nimel
niljutatakse lehma, kelle piimast peaksime elama.
Talumeest, kes nii teeks, peaksime rumalaks, valitsust,
kes mii teeb, peame aga targaks, kes oskab kokkuhoidu
saavutada transportabindude arvu vdhendamise kului,
ajal, kus neid koige odavamalt voib kitte saada.

A, W—y.

Differentsiaali hammasratasie arengusi.

D\ ifferentsiaali hammasrataste kuju ja asetus niib
: meile nii loomulikuna, et vaid moni iiksik ja#b
motlema selle iile, kuidas see seadeldis selliseks arenes
ja mispiarast jou ililekanne kardaanvollilt auto tagu-
mistele telgedele just monda peab siindima. Koik on
nii Aarmiselt lihtne! Ent siiski on insenerid nédinud
palju vaeva, et nii kaugele jouda.

Hammasrataste arengus on mitu etaapi. Votame
kas voi hammaste kuju. Koige algelisem on neist
/\ tiiip.  Selletiiiibiliste hammastega hammasrattaid
on paljudes masinais veel tarvitusel. Need on lihtsad
valmistada ja veel lihtsamad koostada; need tootavad
lihtsalt: enam-vihem teravate harjadega hambad asu-
vad kiilude taoliselt teineteise vahele. Seal, kus sel-
liste hammastega rattad vilisddrelt vastamisi, kus
kiirus pole suur ja kulumise tottu tekkinud vajadus
hammasrattaid teine-teisele ldhemale viia kerge, seal
sobib see hammastiitip. Autbo differentsiaalis on aga
lugu teine, nagu edaspidi selgub.

Teine hammaskuju on helikaalne, s. o. hambad on
kandilised ja nende hari on lame ming sama lai kui
hammaste vahelise vao pohigi. Hammas on n-kujuline.
Sellel hammastiiiibil on mitu paremust. Niiteks, ar-
vuliselt on neid alati rohkem wvastamisi, mistottu vedu
ka tugevam; nad ei kulu nii ruttu; neid on voimalik
teineteisele lihemale asetada ja, mis koige parem, nad
ei tekita nii suurt miira, Viimasel ajal on autodes
hakatud rohkem tarvitama helikaal-hammastega ham-
masrattaid, eriti transmissioonis.

Kolmas etaap hammaste arengus on n.n. spiraal-
tlitip. Siin pole ratta hammas enam sirge, vaid osa-
ligselt vindi- v6i spiraalitaoline. See tiilip hambaid on
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aga voimalik vaid koonusekujulistel hammasratastel.
Spiraal-keconushammaste 16ikamine on aga keeruline ja
vaga tdpne toiming, selleks peab olema eriline masin.
Spiraal- vdi vinditaoline hammas tuletab meele tigu-
hambaid — ongi nende sugulane teatava mai#rani.

Sel hammastiiiibil on peamisiks voorusiks tugev vedu,
alaline ithendus ja vaikne kiik,

Need omadused tee-

Joon, 1. Moodne
sprraal-hamunias-
tega  koonus-dif-
ferentsianal. Sel-
le all (paremal)
vanaaegne  Sir-
gete hammastega
koonus-hammas-
ratas.

Joon. 2. Kaksik-
helikaal-koonus-
"I(LI)l'))l(lS’)'(l:il(L(l.

Joon. 3. Hypoid-
tiitipi  koonus-
hammasratiad.
Koonus-hammas-
ratas on viidud
alle, vovmalda-
des autot ehita-
da madalamana.
Vaata Pihemalt
tekstist.
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vadki selle hammastiiiibi sobivaks differentsiaalile.
Spiraal-kconushambad véivad olla kas helikaalsed vo6i
enam-vihem teravate harjadega.

Leidub veel iiks tliiip hambaid, n.n. kaksik-helikaal-
hambad. Selliste hammaste rida tuletab meele hee-
ringa selgroogu. Siin on hambad helikaalsed, kuid
keskelt korgemad, moodustades umbes 45-kraadilise
nurga, ithel rattal vilja, teisel sissepocle. Seda tiitipi
hambaid tarvitavad moned firmad oma autode diffe-
rentsiaalides.

Niitid tuleme hammasrataste kuju juure, Diffe-
rentsiaalis on kaks pea-hammasratast: viike koonus-
hammasratas kardaanvolli otsas voi sellega tithenduses
ja suurem n.n. taldrik-hammasratas. Esimene ajab
ringi suuremat, ja viimane annab jou iile telgedele.
Taldrik-hammasrattal on hambad kiilje peal.

Enne koonuse leiutamist oli taldrik-hammasratas
lihtne, lame ketas, mille {iihel kiiljel hambad, mis k&i-
sid ajajahammasratta hammaste vastu. Hambad ra-
tastel olid algeliselt A -kujulised. Nii oli see esimestel
autodel. Vanemad inimesed méiletavad millist porgu-
miira selline differentsiaal laskis kuuldavale. See mii-
ra suurenes mootori kiiremalt tootades. Teisiti ei voi-
nudki olla, sest viga harva vois taldrik-hammasratas
olla tidiesti dige, enamasti oli see karastamise voi tse-
menteerimise juures koveraks paindunud.  Siin tuleb
meele jargmine lugu:

Tootjad voistlesid omavahel, katsudes valmistada
differentsiaali, mis tootaks vaikselt. Kord teatas iiks
vabrik, et tal onnestunud valmistada taldrik-hammas-
ratas, mis tootab tédiesti miirata. Ja toesti, tolle vab-
riku differentsiaalid tootasidki vaikselt. Teised vab-
rikandid katsusid kitte saada saladuse, kuid vabrik
kaitses oma saladust piinliku hoolega. Kestis kaua
enne kui saladus selgus. Vabrik, mis wvalmistas noid
hédletuid differentsiaale, laskis oma toodangust vdlja
vaid meed hammasrattad, mis olid téipselt tdiuslikud,
koik ebadiged — ja neid vois olla 95% tervest toodan-
gust — peideti ja maeti maha. Miiigile v6is minna
vaid vaevalt 5% koigest, mis valmistati. Milliste ku-
ludega selline tootmisviis oli seotud, on endastmaiste-
tav. ,,Saladus‘ oli kallis, kuid 16bu eest maksid siiski
tarvitajad.

Sirgete hammastega differentsiaale on voimatu
suuremal arvul valmistada sellisteks, et mad vaikselt
tootaksid. Alles spiraal-koonus lahendas probleemi.
Spiraal-koonushambad toctavad vaiksemalt ja need
pole taldrik-hammasratta ebatdpsuste suhtes nii tun-
delised nagu sirgete hammastega rattad. Ka siis, kui
hammasrataste asetus polnud o6ige, kui rad kulusid,
jai spiraal-koonusseadeldis enam-vahem vaikseks. See
rahuldab, kuigi on katsutud kaksik-helikaalrataste abil
veel kaugemale jouda. Viimaseid pole oGieti vaja, sest
niitidsel ajal leidub inseneridel tagavaraks veel parem
abinéu —tiielik tigu-hammasratta tiitip. Viimast pole
aga differentsiaalis veel tarvitusele voetud, sest prae-
gune spiraal-hammastega koonushammasrataste
on koigiti rahuldav, ka seal, kus auto tiirude arv on
suu?,

Kui kiirusest jutt, siis peame siin mainima {ihest
uudusest, mis esineb tanavuste , Auburn‘“-autode dif-
ferentsiaalides. Seni on hariliku koonus-differentsiaali
olnud voéimalik paigutada vaid iiks kdik, s. o. iiks tea-
tav hammaste vahekord koonus-hammasratta ja tald-
rik-hammasratta vahel. See vahekord voib olla niditeks
3:1 ja ka suurem voi vihem. See asjaolu aga tdhen-
dab, et differentsiaal pole igaks kiiruseks kiillalt pain-
duv. Niiteks: hea tee ja kerge koorem voimaldaks

\

tlitip”

kahekiirusega differentsiaal.
(Dual Ratio).

1. Kontroll instrwmentlaual. — 2. Uhendus sisse-
lasketoruga. — 3. Ohuavaus, — 4. Vakuum-silinder ta-
gumise silla kiiljes. — 5. Ringis keerlevate kiirkdigu
hammasrataste (5tk.) kavter (kest). — 6. Kurkdilku
iihendavad hambad. — 7. Lukustaja-nokk ja allakuk-
kuv kiil. — 8. Lukustaja peapolt. — 9. Hoob. — 10.
Karguvahetaja. — 11. Aeglast kisku iihendavad ham-
bad. — 12. Suwr, seespool hammastega taldrik-ham-
masratas, — 13. Eelmise sees ja keskmise hammasratta
vahel keerleb 5 wiikest kitrkdiigu hammasratast. —
14. Keskmine hammasratas. — Siin toodud joonis on
skemaatiline, tehtud vabrikw joonestuste jargi. Sellest
selgub, et siin on tegemist kahe kiiguga differentsiaa-
lis, iiks neist — 3,5:1 — on kiire ja 6konoomsuse jaoks
(heal jo tasasel teel), teine — 5,1:1 — wveo jaoks mi-
gestikus, halval teel jo raske koormatusega. Seadeldis
tootab sisselaske vakuuwmi abil ja tdiesti hddletult.

LAuburn’it

kiiret soitu mootori viikesema tiirude arvuga. Diffe-
rentsiaali ehitamisel kindlaksmadratud hammaste suhe
koonus- ja taldrik-hammasratastel ei voimalda sdita
kiirelt, ilma et ka mootor ei ,kihutaks®“. See aga ti-
hendab mootori, kiitte ja mazdrde asjatut kulu. Selle
puuduse voi ebaotstarbekohasuse korvaldamiseks on
sAuburn’ides voetud tarvitusele n.n. dual ratio- diffe-
rentsiaal. See on eriline komplekt hammasrattaid,
mis differentsiaalis juhi soovi kohaselt muudavad va-
hekorra 3:1 pealt 5:1 peale, seega voéimaldades soita
kiirelt, hoolimata mootori tiirude madalast arvust.
Sellise kaksik-suhtega — nimetame uuendust ,kiir-
kédiguks* — differentsiaalis on saavutatud painduvust
ja kulu kokkuhoidw suurel miiiral.
Spiraal-koonushammaste leiutamisest on ka teises
suhtes mindud kaugemale — see on voimaldanud auto
konstrueerijale teha auto madalamaks. Auto kiiruse
suurendamisel suurenes ka differentsiaali taldrik-
hammasratta 1dbimoot. See suurendas tagumise silla
labilgiget. Allapoole ei tohtinud aga suureneda, sest
auto alla pidi jddma oma 8—10 tolli vaba ruumi.
Ulespoole suurendades muutus aga auto korgemaks,
sest taldrik-hammasratta 18biméodu suurenedes pidi
ka kardaanvoll asuma korgemal, Kardaanvolli korge-
male asetamine tostis aga porandat. Seal see noia-
ring oligi. Kiiruse suurendamisest ei voidud loobuda,
tarvitajaskond noéudis aga madalamaid sbtidukeid, sest
need on mugavamad, hidaohutumad, ilusamad ja viik-
sema, Ohutakistusega. Appi tuli leiutis: mn.n. hypoid-

koonus-hammasratas. Siin  on koonus-hammasratas
kardaanvolli otsas paigutatud taldrik-hammasratta

alumisele ddrele, allapoole viimase keskkohta. Tald-
rik-hammasratas voib niitid olla suur, ruumi tagumise
istme all ju on, kuid kardaanvdll ja seega ka auto pd-
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rand véivad olla madalal, koigest 8—10 tolli maapin-
nasv.

Kuid pole midagi miinusteta, Tihedalt vastamisi
ja suure veopinnaga spiraal-koonushammaste seadel-
dis vajab erilist mé#dret. Surve hammaste vahel on
nii suur, et harilik 6li seal ei seisa. Ei ole ka 6li, mis
sellistele hammasratastele oleks kohane, sobiv diffe-
rentsiaali kuullaagritele. See asjaolu on teinud, ras-

kusi kohase madrde valmistamisel, kuid sellestki on
enam-vihem iile saadud. Pikaldane ja vaevaline on
olnud differentsiaali areng. Tarvis vaid tuletada mee-
le esimesi keti- ja lihtsate hammasratastega joutile-
kandeid mootoritest tagumistele ratastele. Vahe nende

ja moodsate spiraal-koonushammasrataste vahel — kui
veel dual ratio- ja hypoid-tiiiibi votame arvesse — on
hiiglasuur. Moodne differentsiaal on rahuldav.

A, W—uy-

Meirkmeid liiklemisesi Tallinnas.

M ootorsoidukite liiklemise arenguga touseb ka Gnne-
tuste arv. Liiklemise areng on tanapieva teh-
nika edu ning suursaavutus, ja seda tuleb tervitada,
sest elutempo néuab inimeselt kiiret ja otstarbekohast
edasiliikumist iithest kohast teise. Sellest vilja min-
nes tuleb peatuda kahe asjaolu juures, esiteks — liik-
lemise hélpsuse ja teiseks — liiklemisonnetuste juures.
Kuivord mootorséiduk inimkonnale head pakub
kiire ja moénusa edasiliikumise alal, niivord votab ta
teiselt poolt inimkonnalt pahena tagasi igasuguste
inimonnetuste ja materjaalsete kahjude n#ol.

Igas kultuurriigis otsitakse teid, kuidas vihendada
onnetusi liitklemise alal. Kahjuks ei ole suudetud seda
rasket kiisimust tidies ulatuses lahendada. Onnetus-
tega tuleb leppida kui paratamatusega.

Igasuguste liiklemism#druste, hoiatuste ja koda-
nike kasvatamisega liiklemise alal on joutud paljudes
riikides selleni, et Onnetuste arv on enam-vihem piisi-
ma pandud ning asetleidvaid onnetusi arvestatakse kui
moddapadsmatuid asjaolusid.

- Liiklemise korraldustele, jarelevalvajatele ja téa-
navliiklemise juhtidele-politseinikele peab tulema abiks
ettevaatlilcious nii sdéidujuhtide kui ka jalakidijate poolt.

Peaaegu igas riigis, peale kirjaliku sundiseloomu
kandva korralduse liiklemise alal, manitsetakse sdidu-
kijuhte ja jalakdijaid ddrmisele ettevaatlikkusele.

Kui otstarbekohastele riigi ja omavalitsuste liik-
lemiskorraldusile abiks tuleb kodanike ettevaatlikkus
ja teadlikkus liiklemise alal, siis vihenevad ka tin-
gimata praegu rohkel arvul asetleidvad onnetused.

Ei saa jatta nimetamata, et kodanike ettevaatli-
kust liiklemisest on ainult sel juhul suurem kasu, kui
soidukite liiklemine tdnavail ja platsel on olukorrako-
haselt vastavate korraldustega pandud maksma, mil-

liste korraldustega ka jalakdija peab haiasti tuttav
olema,

Teatud hddaohtlikud kohad tuleb mirkida vasta-
vate siltide v6i hoiatustega, platsidel kindel kord

maksma panna, kodanikele sdiduteedest iilekdimise ko-
had maarata jne.

Peame joudma nii kaugele, et soiduki rooli taga
istuksid aimalt kained isikud.

Kas meil on koik see tehtud?

Peatume pealinng juures. On pandud vilja mé-
ned ilksikud suunanditajad, madratud kindlaks soidu-
kite kiirus ja veel mond viiksemat asja ning see oleks
peaaegu vist koik.

Jalakdijad on jadetud unustusse. Nad liiguvad
seal, kus heaks arvavad. Selles nad polegi siiiidi.
Oodatakse linnavalitsuselt, kes sel alal esmajoones te-
gev peab olema, korraldusi ja juhtnodre mitte ainult
paberil, vaid ka asjalikke ja viliseid tunnusmérke,
ndit.: asfalteerida ja méiirata Hra jalakiijaile tina-
vailt iilekdigu kohad, panna vilja vastavad pealkirjad,
liiklemine muuta platsidel kindlasuunaliszks, pannes
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selleks vilja tarvilised sildid, seada iiles rahvusvahe-
lised liiklemismargid jne.

Vastavad komisjonid on sel alal juba ammu oma
t60 teinud; asi seisab paberil valmis, aga tegudeni ei
nihku.

Soidukijuhtide ja jalakdijate tosine soov on, et
linnavalitsus kiirendaks neid asju ja hiljemalt keva-
deks teostaks paberil olevad kavad.

Kui vastavad asutused omalt poolt liiklemise alal
kodanikele ning soidukijuhtidele on pakkunud koéik, mis
neilt oodatakse, siis teeme jarelduse — kas meie jala-
kiijad ja  soidukijuhid on kiillalt ettevaatlikud voi
mitte.

Praeguse korra juures voib teha etteheiteid nii
korralduste tegijaile kui ka liikujaile.

Ootame kiesoleval aastal Lnnavalitsuse otstarbe-
kohaseid korraldusi ja soidukijuhtidelt ning jalakdijailt
Aarmist ettevaatlikkust ja teadlikku litkumist, soiduki-
juhtidelt peale selle veel absoluutset kainust rooli taga
ning tdpset liiklemise seaduste ja médruste taitmist.
Kui arvatakse, et ainuiiksi soidukijuhtide karistani:-
sega saab parandada asja, siis on see kiill ekslik., Ka-
ristus on kiill itheks abinduks, kuid liiklemise alal niib
olevat teise jargu abinduna, kuna rohkem tuleb eelis-
tada autojuhtide istkulist valikut ja kodawike ettevaai-
lilckusi.

Siia voiks tuua veel liiklemise alal statistilisi and-
meid (prefektuuri andmed), mis piltlikult nditaks,
missuguses suunas meie liiklemisonnetused levivad.

: | | =
o l =] | . g los
TR oD | @i B
EQD | ER2 | EREED
SR | B | BEHT o
24 | aBR | e le 0
<7 G 4 | G g

Surmajuhtumeid inimes-

tega . . slae 6 8 5]
Raskeid vigastusi ini-

mestega . . . . . . . 19 28 31

Kergeid vigastusi ini-

mestega ... . . . . 120 123 89
Téahtsusetuid  vigastusi andmed

inimestega . puuduvad 31 17
Surmajuhe:. ja vigast.

loomadega . § % 8 15 10
Igasuguste soidukite vi-

gastusi . 187 255 189

Nagu tabelist ndha, on 1930/31. mirgata onne-
tuste esiletulekus véikest tousu.

1931/32. onnetuste arv ei nidita arvatavasti ka
mitte langust, vaid touseb aasta l6puks samaseks vdi
mones liigis isegi suuremaks eelmisist aastaist.

On voimalik tuua ette ainult 9 kuu andmed, sest
prefektuuris arvatakse aasta andmed dihiselt eelarve
aastaga, s. t. aprillist aprillini. Nii oleks 9 kuu and-
med (I.IV.31. — 31.XIL31.) iiksikasjaliselt jargmised:
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Aprill 3 6 2 — 19
Mai 1 6 12 1 — 23
Juuni 2 3 12 3 2 21
Juuli 2 4 8 1 1 17
August — 2 16 4 1 26
September — 5 T 2 2 35
Oktoober — 4 12 1 4 22
November B 2 9 —_ — 20
Detsember — 2 2 3 — 6
5 31 89 17 10 189

Viiest surmajuhtumist, mis tabelis méargitud, on
ainult ks linna tdnaval juhtunud ja nimelt S. Pédrnu
mit. ja Liivalaia t. nurgal, kus 19 a. noormees jalg-
rattal Liivalaia tdnavalt S. Parnu mnt. soites jii
Nomme poolt tuleva veoauto ette, saades niivord ras-
keid seesmisi vigastusi, et hiljem haigemajas suri.
Onnetuse pohjuseks voiks siin nimetada mittevaba-
jooksuga jalgratast, mis ei vdimaldanud kiiret pidur-
damist, kuna kiirus onnetuse momendil nii autol kui
ka jalgratturil olid normaalsed.

Teine, juba raskem juhtum, leidis aset kurikuulsa
»Hallivanamehe kddnu*“ juures S. Parnu maanteel.
Uhel jalgrattal sitsid Nomme poole umbes 30-aastane
mees iihes 25-a. naisterahvaga, kes istus ees, nagu ha-
rilikult kahekesi jalgrattal soidetakse, sdites sellejuu-
res keset maanteed. Samal ajal soitis Nomme poolt
soiduauto normaalse kiirusega. Autojuht olles arva-
musel, et jalgrattur hoidub paremale, ei vidhendanud
kiirust, kuid kas kartusest voi teadmata millest tingi-
tud, 161 jalgratas vibama ja kaldus vasakule, otse au-
tole vastu, Vihese maa tottu oli ka auto pidurdamine
voimatu, ja kokkupdrke tagajarjel said molemad jalg-
rattal olevad isikud surmavalt vigastada.

Neljas surmajuhtum leidis aset Manniku ja Saku
jaamade vahelisel valveta raudtee iilesdidukohal, kus
kaitsevde veoauto iihes juhiga jdi rongi ette, kusjuures
juht sai surma. Onnetus tekkis sellest, et sdideti
suure kiirusega ja mirgati rongi liig hilja. Pidurda-
mise] selgus, et pidurid ei toota. Kaasséitjad — neli

kaitsevidelast —  pédstsid endid mahahiippamisega,
saades ainult kergemaid vigastusi.

Viies juhtum oli Liiva restorani juures, kus vii-
nastunud seltskond soitis taksoautoga vastu posti, kus-
juures post murdus ja auto paisati kummuli. Onne-
tuse momendil juhtis autot vdhe vilunud ja ilma juhi-
loata isik, kes oli ise viinastunud, kuna autojuht ise
istus taga. Juhtija korval istuv 25-a. mees sai surma,
kuna teised — kergemaid vigastusi.

Raskeist vigastusist langeb suurem protsent linna
tanavail juhtunud onnetuste arvele, Onmnetusrikkama-
test kohtadest linna tdnavail voiks nimetada 1931. and-
metel jargmisi:

Vene—Viru tan. nurk — 2 rask. vig., 1 kerge v.,
1 soid. vig.; Paldiski mnt.—Vaksali pst. — Falgi tec
ristkoht — 2 kerg. vig., 3 sb6id. vig.; V. Parnu mnt.—
Tatari t. nurk — 1 raske vig., 3 soid. vig.; V. Viru—
Valli t. — Viru t. ristkoht — 1 raske vig., 1 kerge vig.,
5 soid. vig.; Vaksali puiestee raudtee-kaubaaitade ula-
tuses — 3 kerg. vig., 3 s6id. v., 1 loom. vig.; Veneturg
omnibuste seisukoha timbruses — 2 rask. vig., 1 kerge
vig. ja turuddrne Jaani tédn. osa.

Need kohad on eelmisil aastail osutunud silmapaist-
vamateks Oonnetusjuhtumite poolest, seeparast oleks
soovitav liiklemisel nendes kohtades pithendada erilist
tdahelepanu nii soidukijuhtidel, vihendades soidukiirust
minimaalsuseni, kui ka jalakiijail, liikudes neis koh-
tades ddrmise ettevaatusega.

Lopuks voiks veel ette tuua luklemxse korralduste
vastu eksimiste tabeli, mis nditab langust ning millest
voime oletada, et autojuhid on niitid juba sundméérus-
tega enam-vihem tuttavad ning millest arvatavasti
tingitud eksimuste arvu vidhenemine.

Andmed
1.IV.29.—
1.IV.30

Joobnud olekus juhtimisi . . . 13 44
Loata juhtimisi . . . . . . 86 52
Keelatud suunas soitmisi . 160 124
Lubamatu kiirusega séitmisi 154 111
Soidukite jarelevalveta jatmisi 160 58

Keelatud kohas seismisi . . . 55 75
Keelatud kohas soitmisi . . andm. puuduv. 56
Mitmesug, sundm#ir. rikkumisi 245 374

Jdeaalne Ilinnaplaan. — Radburn eeshkujuls.

57 anasti tekkisid linnad ja maanteed kavade ja plaa-
nideta, juhuslikult ja nii kuidas kergem oli. Al-
les uuemal ajal on hakatud linnu ja teid rajama kau-
gemale sihtivate plaanide ja kavade kohaselt. Juhuse
hooleks ei jdeta enam midagi.

Elu on opetanud, et niiteks linnaplaani koostami-
sel peab olema voimalikult kaugelenagelik. Ei jatku
sellest, et arvestatakse teatava maa-ala, tianavate, sa-
dama, raudteejaamade, trammiteede, turuplatside, par-
kide jne. olemasolu ja vajaduse jargi, peab votma ka
arvesse tervishoidlised ja &rilised kiisimused, toostus-
olud ja enne koike moodsaimad lLilumisvahendid linna-
elus. . _

Moodsaimaks liikumisvahendiks maapinnal on mui-
dugi aute. See on kiire, kohane igasuguse transpordi
jaoks ja painduv liikumisel. . Nagu raudtee ja tramm,

nii vajab autogi — kuigi palju vihem — ruumi. Et
autode liiklemiseks on tdnavad, kus ka muu liikumine
stinnib, siis osutuvad vanaaegsed tinavad liig kitsaks.
Autede arvu kiire kasvamine ja linnade elanikkonna
suurenemine on tekitanud raske liiklemisprobleemi,
mille kallal terve maailma eksperdid, omavalitsused ja
seadusandjad murravad pead. Otsitakse lahendusi.
Vanades linnades, mille plaanid 25 v6i rohkem aastat
vanad, on raske lahendust leida. Et tdnavate laienda-
mine voimatu, siis toustakse ruumi puudusel ohku voi
vajutakse maa alla. On toenzoline, et ldhemas tule-
vikus viiakse suurlinnade tanavraudteed maa alla ja
autoliiklemise jaoks ehitatakse uued tanavad o6hku en-
diste kohale. Nii saadakse maapinnale rohkem ruumi.
Osalt on seda kava juba teostatudki (London, New
York, Berliin, Pariis j. t. suurlinnad).
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