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Toimetuse oma asjus.

ldine majanduskriis piisib. Toostused ja ettevot-
&/ ted kiratsevad ja varisevad kokku. Arielus on
lugu samasugune, To6tute hulgad suurenevad. Nende
ja vaeste eest hoolekanne suurendab kulusid — koda-
niku maksukoormat. Viimane omakord réhub toostust
ja &rielu. Sipleme néiaringis. Vialjapdasu pole kerge
leida.

Autoasjanduses on meil seisukord koige halvem,.
Mone aastaga arenes see meil normaalselt. Praegu on
meil erajouvankritesse ja mende parandustockodadesse
ning garaazidesse investeeritud tmmarguselt 25 mil-
jonit krooni. Ule 10.000 inimese elab autoasjandusest,
see on elasid seni, Nuld on see ala kidngus. Autode
sissevedu on kahe aasta kestel langenud kolmandikuni.
Autoparandustookojad seisavad toota ja automiitigi-
arides valitseb vaikus. Olukorra tottu on autode liiku-
mine viahenenud, taksoautode arv ja teenistus on kui-
vanud kokku, ja miljonid kroonid rahva raha, mis au-
toasjandusse mahutatud, on kiirelt kadwmas.

Millest on see tingitud? Tegureid on palju. Too-
me neist siin  tdhtsamad: 1) Autode sisseveotollid.
Nende korgendamine tegelikuks keelutolliks pani sis-
seveo peaaegu seisma ja kruvis autode miitigihinnad
ebaloomulikult korgeks. 2) Monopolid. Sisseveo mo-
nopoliseerimine monede iiksikute soodustatud ja soo-
mustatud suurédride kitte viis meie autoasjanduse vih-
ma kéest rdadsta alla. 3) Litsentsid, Litsentsisiistee-

mi tarvitusele votmine tekitas spekulatsiooni ja onu-
poja-poliitikat suur-importooride kasuks. 4) Bensiwini-
toll. Selle korgendamine muulastest polevkivi-kontses-
sionddride kasuks véimaldas bensiinihinna tousu ja
suurendas jouvankrite tarvitamise kulusid. 5) Teede-
kapitalimaks. See bensiinilt voetav riigimaks on iihe-
kiilgne ja tostab bensiini hinda ning auto tarvitamise
kulusid. 6) Registreerimismaksud. Needki on iililoo-
mulikult kérged ja suurendavad autoomaniku maksu-
koormat. — On veel teisigi makse ja muid kulusid, mis
koik koos toovad praeguse ebaloomuliku olukorra, tehes
auto hankimise raskemaks, jouvankri hinna kallimaks
ja korrashoiu ja parandamise kulukamaks. Ei ole ime,
kui sajad eraautod seisavad tarvitamata, taksoautode
arv ja teenistus vaheneb, isegi teatavate soodustustega
omnibuseliinid on sunnitud kokku téombuma,

Oleme wmmikus, héidbumisele médratud, kui ei lei-
ta abinousid olukorrast pddsmiselks.

Et leida vajalikke abindousid olukorra parandami-
seks ja ummikust vialjapadsuks, selleks vaja {iihineda.
Eesti Autoklubi ongi astunud selleks samme. On poor-
dud teiste samalaadiliste organisatsioonide poole ette-
panekuga, astuda ldbirddkimistesse seisukoha votmai-
seks ja iihiselt -viljaastumiseks. Uhiseks aktsiooniks
on vaja rohkemgi — on vaja luua kiikide autoasjan-
duses ja selle lihedal tegutsevate eriorganisatsioonide
iildorganisatsioon — #lemaaline autolist. Lii-
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du kohuseks oleks kaitsta ithiseid huve, véidelda vadr-
nahtuste vastu, toetada teineteist vajaduse korral ja
iildiselt elustada meie autoasjandust.

Niiid tuleme meie autoasjanduse héadlekandja
SAwuto“ juure. Kiesoleva numbriga lopetab meie
ajakiri neljanda aastakdigu. Oma neljandal siinni-
péaeval ,,Auto aga juubeldada ei-saa. Ei ole pohjust.

1928. aastal tootasid , Auto ,vaderid“ oma uaja-
kirja kaastooga toetada, seda levitada ja selles kuulu-
tada, lubati isegi voimalikud puudujasgid katta. Vil-
jaandmine jai Autoklubi esimehe hooleks. Seni kui
lubadused olid varsked ja antud tootus meeles, leidus
ka mehi, kes pidasid oma sona. Kuid neid oli wvihe.
Suurem osa unustas antud téotuse — paljud ,,unusta-
sid isegi ,,Auto” tellimata! Tulemuseks oli see, et
swAuto on saanud neli aastat oma joul rithkida. Hesti
Autoklubi, kelle ametlikuks hidlekandjaks meie ajakiri
on olnud, on kiill véhemal ma#ral , Autot” subsideeri-
nud, kuid pearaskus on siiski lasunud vialjaandja olga-
del. Viimasel on tulnud ,viia otsad kokku* ja see pole
olnud kerge meie oludes.

Nii kaua kui tous meie autoasjanduses kestis, oli
kergem. Siis oli elavust ja kuulutusigi vois saada.
Kuulutusteta on voimatu ,, Auto” taolist kallist ajakirja
vilja anda. Kuid autoasjanduse tagurpidiminek, mis
juba paar aastat kestab, raskendas kuulutuste saamist,
ja praeguse kriisi ajal ei kuuluta enam needki. Kuu-
lutuste vdhenemine raskendab ja teeb isegi voimatuks
»Auto“ edaspidise viljaandmise praegusel kujul.

Need, kelle huvides , Auto® viljaandmist alustati
ja kelle huvide eest meie ajakiri on juba neli aastat
voidelnud, pole aga oma kohuseid , Auto vastu téit-
nud. Ka mitte sisu suhtes. Alul lubati kaastood nii

palju kui vaja, palju lubati — vihe anti, Juba esi-
mesel aastal selgus, et viljaandjal tuli hoolitseda ka
ajakirja sisu eest, see tihendas elukutseliste ajakirja-
nikkude kaastoo tarvitamist.

Hoolimata kéigist neist raskusist pole viljaandja
—- Autoklubi esimees — kohusetundest oma organisat-
siooni ja ajakirja vastu tahtnud enda peale voetud
iilesandest loobuda. On hellitatud usku helgemasse tu-
levikku ja piititud edasi riihkida, lootes, et ajad para-
nevad ja et meie autoasjanduse heast kiekdigust hu-
vitatud isikud ja organisatsioonid kord #rkavad ja
koonduvad oma ajakirje iimber. Seni pole see ilus loo-
tus tditunud. Seisukord on muutunud jarjest raske-
maks,

Seni kui meil autoalal “teotsevad organisatsioonid
pole iihinenud tildiseks liiduks, ja#b ,,Autole vaid iiks
elamisvoimalus — ithineda mone teise ajakirjaga. Sel-
lest valjudes on alustatud ldbirdikimisi ajakirja ,,Teh-
nika Ajakiri“ viljaandjaga. Viimaseks on Festi
Inseneride Uhing. Seniste ldbirdikimiste tulemuseks
on esialgne kavatsus, mille -jargi ,,Auto ja ,Tehnika
Ajakiri“ tihendatakse iihiseks autoasjanduse ja tehnika
ajakirjaks , Auto ja Tehnika“. Uhinemine siinniks,
kui midagi erilist ei juhtu, juba jargnevast numbrist
alates,

»Auto”“ senistele tellijatele ja lugejatele on aja-
kirjade iihinemisest kasu, sest ,, Auto jau Tehnika* teks-
tiosa kahtlemata suureneb lehekiilgede arvu vérra ja
sisu muutub teaduslikumaks ja mitmekiilgsemaks, kuna
tellimis- ja iiksiknumbri hinnad jaivad endiseks. Uhi-
nemisel kaotab kiill ,,Auto teatava miadrani oma ise-
seisvuse, kuid see kaotus kindlustab teisalt Eesti Auto-
klubi hailekandja edaspidise ilmumise.

HA ut o toimetus.

Eesiti auloasjandus 1931. aastal.

orduvalt peame kinnitama kurba fakti: meie
autousjandus poeb siigavat kriisi — selle tase
on langemas.

Jouvankrite registreerimise iildarvud 1922.—31. a.
nditavad kiill alalist tousu: 645 pealt 3026 peale. Teise
pildi saame, kui katsume vastata kiisimusele: ons jou-
vankrite sissevedu kiilluldane, et hoida meie autoasjon-
dust endisel tasemel?

On viidetud, et meie autoasjanduse areng olevat
olnud killalt hoogne, juursvedu liigagi suur ja meie
rahvamajanduse seisukohalt iile jou ké&iv. Osalt on
see oige. Hoogne on meie autoasjanduse areng olnud,
kuid ainult hookaupa, naiteks 1922.—1923.—1927.—
1929. ja veel 1930. aastalgi. Neil aastail suureneb
meil jouvankrite tldarv 227—597 vorra aastas. Sel-
line juurekasv tdhendab arvulist suurenemist ja Lta-
seme tousu. Kuid on ka aastaid (1924.—1925.—1928.),
millal sissevedu on olnud vaid 32—190 jouvanlrit.
See juba tdhendab tagurpidiminekut, sest 1300—2500
jouvankri juures pidi sissevedu olema 300—500 uut
jouvankrit aastas.

Aastakiimne kestel on meie jouvankrite iildarv
suurenenud immarguselt 3000 vorra. Aasta konta
oleks keskmine juurekasv 300. Sellest oleks kuni
1924. aastani, siis kui jouvankreid meil oli alla 1500,
jatkunud. 1926. a. alates, kui jouvankrite arv suure-
nes 1600 kuni 3000, oleks aastane sissevedu pidanad
olema 350—750 jouvankrit. Kuid ainult kahel aastal
on see ulatunud 600-ni. Jarelikult ei ole jouvankrite
sissevedu olnud meil kiillaldane, et tasapinda alal hoida.
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Meie oludes peab keskmine auto normaalse tarvi-
tuse juures vastu vaid viis aastat, Soomes, Rootsis,
Inglismaal ja mujal Euroopas, kus teed vordlemisi pa-
remad ning autode tasapind kérgem, on autode elu-
eaks arvatud 5%—6%, Ameerikas isegi 7 aastat. Kui
aluseks votta viis aastat, siis peame iga aasta ja iga
1000 auto kohta vedama 200 uut jouvankrit sisse.
Praeguse jouvankrite arvu juures (meid on 3300 iim-
ber) peaks normaalne sissevedu olema 600 uut jou-
vankrit aastas. Normaalselt ei suurendaks see sisse-
vedu veel meie jouvankrite iildarvu, vaid asendaks ai-
nult kolbmatuid ja onnetuste ldbi hdvinud jouvankreid.

Meie rahva vaesus, iildine majanduskriis, mis juba
aastaid kestab, ning valitsuse tolli- ja maksustamis-
poliitika on takistanud normaalset sissevedu. Kuigi
jouvankrite iildarv on aastast-aastani suurenenud, siis-
ki pole sissevedu olnud kiillalt suur, et autode ja moo-
torrataste tasapinda vastavalt alal hoida. Inne kui
teeme sellest vastavaid jareldusi, peatume moodunud
aasta sisseveoarvude juures, tuues nende korval sul-
gudes 1930. aasta vastavad arvud.

Silmitsedes Riigi Statistika Keskbiiroolt saadud
ja meie poolt kokkuvoetud arvusid, selgub nii
mondki. Koigepealt autode sissevedu. Kui votame ar-

vesse autod ja nende alused, siis leiame, et nende sis-
sevedu 1930. a. vorreldes langes 539 pealt 249, umbes
60%! Autoaluste (-shassiide) sissevedu vahenes 209
vorra, ja omnibusi toodi sisse ainult iiks kolmeteist-
kiimne vastu eelmisel aastal. Soidukite sissevedu lan-
ges ligi 40 % vorra. Veoautode sissevedu on suurenenud.
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Transportabinoude sissevedu 1931, a. Klambrites on ndiidatud 1930, a. arvud.

3oiduautosid — 90 tk. (161 tk.)
Omnibusi — 1 tk (13 tk.)
Veoautosid — 11 tk. (9 tk.)
Autoaluseid — 147 tk. (356 tk.)
Mootorrattaid — 323 tk. (133 tk.)
Autojirelvankreid — (5 tk.)
Mootor. korviga — 9 tk. (15 tk.)

' korve — 10 tk. (—) .o

3 osi — 4619 kg (1627 kg) .
Autoosi — 51.649 kg (59.898 kg)
Jalgrattaosi — 63.412 kg (85.370 kg)
Jalgratta osi — 63.412 kg (85.370 kg)
Lastevankreid — 444 tk. (420 tk.)
Mootorpaate — 23 tk. (4 tk.)
Sport-purjekaid — 4 tk. (3 tk.)
Sport-lennukeid — 4 tk. (--%)
Tsisternvaguneid — 15 tk. (—*%)

lennukid 6ppe ja spordi jacks.

i) Tsisternvaguneid eelmisel aastal ei

Korge tolli, bensiini hirna tdusu ja iildise majan-
duskriisi tottu eelistatalise mootorratiaid. Nende sis-
sevedu suurenes 2% -kordselt: 14& pealt 1930. 332 peale
moodunud aastal, Samasugune on suhe ka mootorra-
taste osade sisseveo alal. Nii roomustav kui nahe ise-
endast on, on iileminek autodelt mootorratastele siiski
vaesusetunnistuseks wvalitsuse tollipoliitikale ja meie
rahvale ning rahvamajandusele. On veetud ligi 22
miljoni eest sisse mootorratiaid ja mende osi, ku.gi
teada on, et nende tarvitamine on piiratud ja et
80—90 % mootorratastest on vaid selleks, et nendega
iiks, koige rohkem kaks isikut voiks suvel rohelisse
¢oita, Kuid nad on odavamad ja neid ei pea meie ma-
jandusjuhid luksuseks. ..

Jalgrataste ostupalavik on ndhtavasti raugenud.
Aastal 1930. veeti neid sisse ligi 13.000, ldinud aastal
— alla 3000. KEi tahaks uskuda, et meil jalgrataste
turg kiillastunud, kiill aga seda, et nende liikumisva-
hendite ostjaskonnal on kitsikus kides. Seda ei voi
oelda nende kohta, kes lapsi kasvatavad ja neid laste-
vankreis veavad. Neid ,,soidukeid” voiks viaga hasti
ka kodumaal valmistada, neid veeti 1. a. sisse tervelt
444 tk. 420 vastu 1930. a. Siin oleks 10.000 kr. voinud
jaada viaga hasti kodumaale,

Moodunud aastal elustunud eesti piirituse sala-
vedu Scome annab end ka statistikas tunda — aasta
kestel osteti (peamiselt Soomest) 23 mootorpaati, Eel-
misel aastal hangiti neid vaid 4 tk. Ldinud aastal os-
tetud mootorpaadid olid kiired ja méned neist kaunis
suured ning luksuslikud. Soomlased said nende eest
ligi 20 miljonit senti.

Uueks alaks osutub era-sportlennukite soetamine.
Neid osteti aasta kestel — esimest korda meie ajaloos
— koguni 4, makstes nende eest sakslastele 11 miljo-
nit senti. Eralennuasjanduscle oli asjaolu tahtis, tah-
tis ka riiklikult, kuigi ohverdati raskel ajal.

Mis aga imestama paneb, on asjaolu, et kuigi ko-
dumaa vabrikud suudavad valmistada moodsamaid va-
guneid ja vedureid, siiski on meil tellitud ja wveetud
Saksast sisse 15 tsistern-vagunit, hinnaga 8,3 miljonit
senti, Seda peab nimetama — meie toopuudust silmas
pidades — juba skandaaliks! Oma vabrikud seisavad,
toolised nalgivad todpuudusel, Saksast aga tellitakse
nii lihtsaid asju kui tankvagunid!

Kust, mida ja kui palju oleme transportabinoude

s Fd
*) 1930. a. toodi sisse (kaitsev. jaoks) 12 lennukit, hinnaga 82.718 kr.

K. 244.311  (Kr. 560.115)
4 72t (,, 111.197
. 40959 ( 24.588)
,  820.462  (,,  1.004.210)
, 194187  ( , 92.061)
—_ (, 2.790)
2.881  (, 2.670)
”» 2.624 ( ” - )
, 18482  ( 6.926)
, 145196  ( ,, 186.040)
., 194.495 (., 1.014.983)
» o 126.632  ( ,, 214.710)
9.880  ( ,, 11.506)
. 19.863 (. 9.301)
# 9.200  ( ,, 14.940)
, 10750 (,, — %)
, 82944  (,, —k%)

Ulaltinendatud olid aga era-

veetud viljast sisse.

alal vedanud sisse? Vaadeldes andmeid ldhemalt, sel-
gub, et sisseveetud autodest jo nmende alustest tulid 165
Ameerikast, 40 — Saksamaalt, 35 — Taanist, 4 —
Prantsusmaalt ja vaid 1 — Inglismaalt. Et aga Taa-
nis ainult pannakse kokku ameerika autosid, siis sai-
me Ameerikast 200 autot ja nende alust. See niitab
veel kord et euroopa autod, isegi odavad saksa ,,Hano-
mag’id“ ja ,,Opel’id“ ei ldhe meie turul, kuigi viima-
seid on linnas niha, Sealt kust autod, sealt on ka
autoosad ja -varustus. Mootorrataste alal on ,jdme
ots* sakslaste kfes. Sealt saime 144 mootorratast,
kuna teistelt maadelt veeti neid sisse: Inglismaalt —
69, Belgiast — 66, Ameerikast — 43, Prantsusmaalt
— 4, Sveitsist — 2 ja Rootsist — 1. Jalgratastega
varustab meid Saksa, sealt veeti aasta kestel sisse
2020 tk., Taanist saime 275, Liatist — 199, Rootsist —
177, Inglismaalt — 142 ja Belgiast — 131. Lennu-
kid, tsisternvagunid ja lastevankrid ning moéned moo-
torpaadidl: veeti sisse Saksast. Mootorpaatide ja
sport-purjekate (jahtide) alal on meie varustajaks
Scome. Kroonides tooduna oleme vedanud transport-
abindude arvel (tollitariifi 26. rithm) 1931. a. kestel
sisse litkumisvahendeid ja nende osi 1.423.456 krooni
suuruses summas. Sellest summast on ldinud: Saksa-
maale — 544,845, Ameerikasse — 518.032, Taani —
127.285, Inglismaale — 65.062, Soome — 58.690, Bel-
giasse — 51.270, Prantsusinaale — 20.402, Ldtti —
18.486 kr. ja teistesse maadesse viahemaid summasid.
Kui ithendame Ameerika ja Taani summad, siis selgub,
et Ameerikast oleme kroonides ostnud rohkem kui mu-
jalt, siiski ainult 1/s sellest, mis 1930. a. Transport-
abinéusid vedasime Ameerikast 1.317.740 ja Taanist —
443.511 krooni vidrtuses, langus iile 60%. Saksast ole-
me 1931, a., vorreldes eelmise aastaga, vedanud um-
bes % vihem, Inglismaalt ja Prantsusmaalt vaid /s
jne., kuna sissevedu Belgiast, Soomest ja mujalt on
suurenenud.

Kuigi 1930. a. oli juba kriisi ja korgete tollide
aeg, siiski veeti tol aastal sisse liikumisabinéusid ja
nende osi 3.346.709 kr. viaartuses. Ldinud aastal lan-
ges see summa, nagu eelpool tdhendatud, 1.423.456 kr.
peale. See ,kokkuhoid“ saavutati peamiselt kérge au-
totolli abil, mis sarnane sisseveokeelule. Kuigi tolli
aasta keskpaiku alandati, el mojunud see, sest siigisel
pandi maksma litsentside siisteem, ja seega monopoli-
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seeriti autode sissevedu moéne suurfirma katte. Meie
noor autoasjandus sattus seega hundi suust karu
kiitisi, Seda kinnitavad ka arvud. Aasta esimesel poo-

lel — osalt muidugi hooaja téitu — veeti sisse liiku-
misvahendeid ja nende osi 508.659 kg — 909.684 kr.
vddrtuses; teisel poolaastal olid .vastavad arvud
197.365 kg ja 513.872 kr. Autosid veeti aasta 1. poo-
lel sisse 147, mootorrattaid — 235 ja jalgrattaid — 2124
. tk.; 2. poolaasta vastavad arvud on: 100 — 95 ja829.

Eelpool mainisime, et meie praeguse autode arvu
juures (umb. 3300) peaksime igal aastal vedama sisse
600—700 uut autot .v6i nende alust. 1928, a. peale
pole meil aga {iihelgi aastal veetud sisse kiillaldaselt
uusi jouvankreid ja see tiahendab: olemasolevad autod
vananevad ja et uusi ei tule kiillaldaselt juure, sits on
tasapinna langus méddapdidsmatu. Seda ongi juba
margata. Ldinud suvel provintsis toimepandud autode
revideerimine avastas, et Viljandis oli 50% ja Vilgas
koguni 70% autodest soiduks kolbmatud. Kahtlemata
on 50% meie autodest ithes voi teises suhtes kolbma-
tud, s. 0. pool meie autodest on ,haiged” voi poolsur-
nud, Kuigi auto elueaks meil keskmiselt viis aastat,
siiski soidetakse mendega 8—10 aastat, nii kaua, kui
nad kuidagi veel koos piisivad. Pole siis ime, et auto-
onnetuste arv on meil jarjest ja kohutaval médral kas-
vamas. IBriti rohkesti oli onnetusi ldinud suvel. See
toendab, et jouvankrite tasapind on meil langemas,
sest suur osa Onnetustest tuli ette vanade ja vigaste
autode juures, Vanad ja vigased on pooled meie au-
todest. Veel paar aastat sama poliitikat valitsuse
poolt, ja meie autode iildarv hakkab langema, nii et

meil varsti ainult vanad logud on veel liikumas ja
autoonnetused kujunevad igapievaseks ndhtuseks. ..

Siin peaksime vist mone sénaga puudutama ‘auto-
remonte. Viimased on tdatsad autode tasapinna alal-
hoiu suhtes. Autode raske maksustamine, karged sis--
seveotollid, benstinimaks ja -toll, rasked toostus- ja tu-
lumaksud. — Koik need teevad autode tarvitamise kal-
liks ja vdhendavad tulu. Tulude vidhenemine (kasu-
tamise kallidus) raskendab aga auto korralikku kor-
rashoidu. Katsutakse ajada miisama labi, ainult hé-
dakorral vahetatakse kulunud osi uutega ja tehakse
kapitaalremonte alles siis, kui auto enam ei liigu. Re-
mondid tehakse enamasti ise voi juhi poolt. Selline
,korrashoid® lithendab auto iga ja pohjustab onnetusi.
Autotookojad aga jadvad t66 puudusel seisma ja vilu-
nud autotoslised toota. Autode sisseveo pitramine tol-
lide, monopolide ja Ultsentside abil. suurendab toopuw-
dust ja vihendab meie jouvankrite tasapinda,

Transportabindude sisseveo statistika annaks poh-
just veel monegi mirkuse tegemis‘éks, kuid loodame, et
eelolevastki on juba selgunud, et oleme autoasjanduse
alal juba kolmandat aastat allamige sammumas. Kii-
sitakse, kes on siiidi? Vastus: osalt muidugi maailna
majanduskriis, mis juba poari aaste eest meient jou-
dis, kuid- suuremalt osalt siiski meie vildak majandus-
poliitika oma tollide jo maksudega, Kokkuhoiu nimel
niljutatakse lehma, kelle piimast peaksime elama.
Talumeest, kes nii teeks, peaksime rumalaks, valitsust,
kes mii teeb, peame aga targaks, kes oskab kokkuhoidu
saavutada transportabindude arvu vdhendamise kului,
ajal, kus neid koige odavamalt voib kitte saada.

A, W—y.

Differentsiaali hammasratasie arengusi.

D\ ifferentsiaali hammasrataste kuju ja asetus niib
: meile nii loomulikuna, et vaid moni iiksik ja#b
motlema selle iile, kuidas see seadeldis selliseks arenes
ja mispiarast jou ililekanne kardaanvollilt auto tagu-
mistele telgedele just monda peab siindima. Koik on
nii Aarmiselt lihtne! Ent siiski on insenerid nédinud
palju vaeva, et nii kaugele jouda.

Hammasrataste arengus on mitu etaapi. Votame
kas voi hammaste kuju. Koige algelisem on neist
/\ tiiip.  Selletiiiibiliste hammastega hammasrattaid
on paljudes masinais veel tarvitusel. Need on lihtsad
valmistada ja veel lihtsamad koostada; need tootavad
lihtsalt: enam-vihem teravate harjadega hambad asu-
vad kiilude taoliselt teineteise vahele. Seal, kus sel-
liste hammastega rattad vilisddrelt vastamisi, kus
kiirus pole suur ja kulumise tottu tekkinud vajadus
hammasrattaid teine-teisele ldhemale viia kerge, seal
sobib see hammastiitip. Autbo differentsiaalis on aga
lugu teine, nagu edaspidi selgub.

Teine hammaskuju on helikaalne, s. o. hambad on
kandilised ja nende hari on lame ming sama lai kui
hammaste vahelise vao pohigi. Hammas on n-kujuline.
Sellel hammastiiiibil on mitu paremust. Niiteks, ar-
vuliselt on neid alati rohkem wvastamisi, mistottu vedu
ka tugevam; nad ei kulu nii ruttu; neid on voimalik
teineteisele lihemale asetada ja, mis koige parem, nad
ei tekita nii suurt miira, Viimasel ajal on autodes
hakatud rohkem tarvitama helikaal-hammastega ham-
masrattaid, eriti transmissioonis.

Kolmas etaap hammaste arengus on n.n. spiraal-
tlitip. Siin pole ratta hammas enam sirge, vaid osa-
ligselt vindi- v6i spiraalitaoline. See tiilip hambaid on
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aga voimalik vaid koonusekujulistel hammasratastel.
Spiraal-keconushammaste 16ikamine on aga keeruline ja
vaga tdpne toiming, selleks peab olema eriline masin.
Spiraal- vdi vinditaoline hammas tuletab meele tigu-
hambaid — ongi nende sugulane teatava mai#rani.

Sel hammastiiiibil on peamisiks voorusiks tugev vedu,
alaline ithendus ja vaikne kiik,

Need omadused tee-

Joon, 1. Moodne
sprraal-hamunias-
tega  koonus-dif-
ferentsianal. Sel-
le all (paremal)
vanaaegne  Sir-
gete hammastega
koonus-hammas-
ratas.

Joon. 2. Kaksik-
helikaal-koonus-
"I(LI)l'))l(lS’)'(l:il(L(l.

Joon. 3. Hypoid-
tiitipi  koonus-
hammasratiad.
Koonus-hammas-
ratas on viidud
alle, vovmalda-
des autot ehita-
da madalamana.
Vaata Pihemalt
tekstist.



— Al

vadki selle hammastiiiibi sobivaks differentsiaalile.
Spiraal-kconushambad véivad olla kas helikaalsed vo6i
enam-vihem teravate harjadega.

Leidub veel iiks tliiip hambaid, n.n. kaksik-helikaal-
hambad. Selliste hammaste rida tuletab meele hee-
ringa selgroogu. Siin on hambad helikaalsed, kuid
keskelt korgemad, moodustades umbes 45-kraadilise
nurga, ithel rattal vilja, teisel sissepocle. Seda tiitipi
hambaid tarvitavad moned firmad oma autode diffe-
rentsiaalides.

Niitid tuleme hammasrataste kuju juure, Diffe-
rentsiaalis on kaks pea-hammasratast: viike koonus-
hammasratas kardaanvolli otsas voi sellega tithenduses
ja suurem n.n. taldrik-hammasratas. Esimene ajab
ringi suuremat, ja viimane annab jou iile telgedele.
Taldrik-hammasrattal on hambad kiilje peal.

Enne koonuse leiutamist oli taldrik-hammasratas
lihtne, lame ketas, mille {iihel kiiljel hambad, mis k&i-
sid ajajahammasratta hammaste vastu. Hambad ra-
tastel olid algeliselt A -kujulised. Nii oli see esimestel
autodel. Vanemad inimesed méiletavad millist porgu-
miira selline differentsiaal laskis kuuldavale. See mii-
ra suurenes mootori kiiremalt tootades. Teisiti ei voi-
nudki olla, sest viga harva vois taldrik-hammasratas
olla tidiesti dige, enamasti oli see karastamise voi tse-
menteerimise juures koveraks paindunud.  Siin tuleb
meele jargmine lugu:

Tootjad voistlesid omavahel, katsudes valmistada
differentsiaali, mis tootaks vaikselt. Kord teatas iiks
vabrik, et tal onnestunud valmistada taldrik-hammas-
ratas, mis tootab tédiesti miirata. Ja toesti, tolle vab-
riku differentsiaalid tootasidki vaikselt. Teised vab-
rikandid katsusid kitte saada saladuse, kuid vabrik
kaitses oma saladust piinliku hoolega. Kestis kaua
enne kui saladus selgus. Vabrik, mis wvalmistas noid
hédletuid differentsiaale, laskis oma toodangust vdlja
vaid meed hammasrattad, mis olid téipselt tdiuslikud,
koik ebadiged — ja neid vois olla 95% tervest toodan-
gust — peideti ja maeti maha. Miiigile v6is minna
vaid vaevalt 5% koigest, mis valmistati. Milliste ku-
ludega selline tootmisviis oli seotud, on endastmaiste-
tav. ,,Saladus‘ oli kallis, kuid 16bu eest maksid siiski
tarvitajad.

Sirgete hammastega differentsiaale on voimatu
suuremal arvul valmistada sellisteks, et mad vaikselt
tootaksid. Alles spiraal-koonus lahendas probleemi.
Spiraal-koonushambad toctavad vaiksemalt ja need
pole taldrik-hammasratta ebatdpsuste suhtes nii tun-
delised nagu sirgete hammastega rattad. Ka siis, kui
hammasrataste asetus polnud o6ige, kui rad kulusid,
jai spiraal-koonusseadeldis enam-vahem vaikseks. See
rahuldab, kuigi on katsutud kaksik-helikaalrataste abil
veel kaugemale jouda. Viimaseid pole oGieti vaja, sest
niitidsel ajal leidub inseneridel tagavaraks veel parem
abinéu —tiielik tigu-hammasratta tiitip. Viimast pole
aga differentsiaalis veel tarvitusele voetud, sest prae-
gune spiraal-hammastega koonushammasrataste
on koigiti rahuldav, ka seal, kus auto tiirude arv on
suu?,

Kui kiirusest jutt, siis peame siin mainima {ihest
uudusest, mis esineb tanavuste , Auburn‘“-autode dif-
ferentsiaalides. Seni on hariliku koonus-differentsiaali
olnud voéimalik paigutada vaid iiks kdik, s. o. iiks tea-
tav hammaste vahekord koonus-hammasratta ja tald-
rik-hammasratta vahel. See vahekord voib olla niditeks
3:1 ja ka suurem voi vihem. See asjaolu aga tdhen-
dab, et differentsiaal pole igaks kiiruseks kiillalt pain-
duv. Niiteks: hea tee ja kerge koorem voimaldaks

\

tlitip”

kahekiirusega differentsiaal.
(Dual Ratio).

1. Kontroll instrwmentlaual. — 2. Uhendus sisse-
lasketoruga. — 3. Ohuavaus, — 4. Vakuum-silinder ta-
gumise silla kiiljes. — 5. Ringis keerlevate kiirkdigu
hammasrataste (5tk.) kavter (kest). — 6. Kurkdilku
iihendavad hambad. — 7. Lukustaja-nokk ja allakuk-
kuv kiil. — 8. Lukustaja peapolt. — 9. Hoob. — 10.
Karguvahetaja. — 11. Aeglast kisku iihendavad ham-
bad. — 12. Suwr, seespool hammastega taldrik-ham-
masratas, — 13. Eelmise sees ja keskmise hammasratta
vahel keerleb 5 wiikest kitrkdiigu hammasratast. —
14. Keskmine hammasratas. — Siin toodud joonis on
skemaatiline, tehtud vabrikw joonestuste jargi. Sellest
selgub, et siin on tegemist kahe kiiguga differentsiaa-
lis, iiks neist — 3,5:1 — on kiire ja 6konoomsuse jaoks
(heal jo tasasel teel), teine — 5,1:1 — wveo jaoks mi-
gestikus, halval teel jo raske koormatusega. Seadeldis
tootab sisselaske vakuuwmi abil ja tdiesti hddletult.

LAuburn’it

kiiret soitu mootori viikesema tiirude arvuga. Diffe-
rentsiaali ehitamisel kindlaksmadratud hammaste suhe
koonus- ja taldrik-hammasratastel ei voimalda sdita
kiirelt, ilma et ka mootor ei ,kihutaks®“. See aga ti-
hendab mootori, kiitte ja mazdrde asjatut kulu. Selle
puuduse voi ebaotstarbekohasuse korvaldamiseks on
sAuburn’ides voetud tarvitusele n.n. dual ratio- diffe-
rentsiaal. See on eriline komplekt hammasrattaid,
mis differentsiaalis juhi soovi kohaselt muudavad va-
hekorra 3:1 pealt 5:1 peale, seega voéimaldades soita
kiirelt, hoolimata mootori tiirude madalast arvust.
Sellise kaksik-suhtega — nimetame uuendust ,kiir-
kédiguks* — differentsiaalis on saavutatud painduvust
ja kulu kokkuhoidw suurel miiiral.
Spiraal-koonushammaste leiutamisest on ka teises
suhtes mindud kaugemale — see on voimaldanud auto
konstrueerijale teha auto madalamaks. Auto kiiruse
suurendamisel suurenes ka differentsiaali taldrik-
hammasratta 1dbimoot. See suurendas tagumise silla
labilgiget. Allapoole ei tohtinud aga suureneda, sest
auto alla pidi jddma oma 8—10 tolli vaba ruumi.
Ulespoole suurendades muutus aga auto korgemaks,
sest taldrik-hammasratta 18biméodu suurenedes pidi
ka kardaanvoll asuma korgemal, Kardaanvolli korge-
male asetamine tostis aga porandat. Seal see noia-
ring oligi. Kiiruse suurendamisest ei voidud loobuda,
tarvitajaskond noéudis aga madalamaid sbtidukeid, sest
need on mugavamad, hidaohutumad, ilusamad ja viik-
sema, Ohutakistusega. Appi tuli leiutis: mn.n. hypoid-

koonus-hammasratas. Siin  on koonus-hammasratas
kardaanvolli otsas paigutatud taldrik-hammasratta

alumisele ddrele, allapoole viimase keskkohta. Tald-
rik-hammasratas voib niitid olla suur, ruumi tagumise
istme all ju on, kuid kardaanvdll ja seega ka auto pd-
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rand véivad olla madalal, koigest 8—10 tolli maapin-
nasv.

Kuid pole midagi miinusteta, Tihedalt vastamisi
ja suure veopinnaga spiraal-koonushammaste seadel-
dis vajab erilist mé#dret. Surve hammaste vahel on
nii suur, et harilik 6li seal ei seisa. Ei ole ka 6li, mis
sellistele hammasratastele oleks kohane, sobiv diffe-
rentsiaali kuullaagritele. See asjaolu on teinud, ras-

kusi kohase madrde valmistamisel, kuid sellestki on
enam-vihem iile saadud. Pikaldane ja vaevaline on
olnud differentsiaali areng. Tarvis vaid tuletada mee-
le esimesi keti- ja lihtsate hammasratastega joutile-
kandeid mootoritest tagumistele ratastele. Vahe nende

ja moodsate spiraal-koonushammasrataste vahel — kui
veel dual ratio- ja hypoid-tiiiibi votame arvesse — on
hiiglasuur. Moodne differentsiaal on rahuldav.

A, W—uy-

Meirkmeid liiklemisesi Tallinnas.

M ootorsoidukite liiklemise arenguga touseb ka Gnne-
tuste arv. Liiklemise areng on tanapieva teh-
nika edu ning suursaavutus, ja seda tuleb tervitada,
sest elutempo néuab inimeselt kiiret ja otstarbekohast
edasiliikumist iithest kohast teise. Sellest vilja min-
nes tuleb peatuda kahe asjaolu juures, esiteks — liik-
lemise hélpsuse ja teiseks — liiklemisonnetuste juures.
Kuivord mootorséiduk inimkonnale head pakub
kiire ja moénusa edasiliikumise alal, niivord votab ta
teiselt poolt inimkonnalt pahena tagasi igasuguste
inimonnetuste ja materjaalsete kahjude n#ol.

Igas kultuurriigis otsitakse teid, kuidas vihendada
onnetusi liitklemise alal. Kahjuks ei ole suudetud seda
rasket kiisimust tidies ulatuses lahendada. Onnetus-
tega tuleb leppida kui paratamatusega.

Igasuguste liiklemism#druste, hoiatuste ja koda-
nike kasvatamisega liiklemise alal on joutud paljudes
riikides selleni, et Onnetuste arv on enam-vihem piisi-
ma pandud ning asetleidvaid onnetusi arvestatakse kui
moddapadsmatuid asjaolusid.

- Liiklemise korraldustele, jarelevalvajatele ja téa-
navliiklemise juhtidele-politseinikele peab tulema abiks
ettevaatlilcious nii sdéidujuhtide kui ka jalakidijate poolt.

Peaaegu igas riigis, peale kirjaliku sundiseloomu
kandva korralduse liiklemise alal, manitsetakse sdidu-
kijuhte ja jalakdijaid ddrmisele ettevaatlikkusele.

Kui otstarbekohastele riigi ja omavalitsuste liik-
lemiskorraldusile abiks tuleb kodanike ettevaatlikkus
ja teadlikkus liiklemise alal, siis vihenevad ka tin-
gimata praegu rohkel arvul asetleidvad onnetused.

Ei saa jatta nimetamata, et kodanike ettevaatli-
kust liiklemisest on ainult sel juhul suurem kasu, kui
soidukite liiklemine tdnavail ja platsel on olukorrako-
haselt vastavate korraldustega pandud maksma, mil-

liste korraldustega ka jalakdija peab haiasti tuttav
olema,

Teatud hddaohtlikud kohad tuleb mirkida vasta-
vate siltide v6i hoiatustega, platsidel kindel kord

maksma panna, kodanikele sdiduteedest iilekdimise ko-
had maarata jne.

Peame joudma nii kaugele, et soiduki rooli taga
istuksid aimalt kained isikud.

Kas meil on koik see tehtud?

Peatume pealinng juures. On pandud vilja mé-
ned ilksikud suunanditajad, madratud kindlaks soidu-
kite kiirus ja veel mond viiksemat asja ning see oleks
peaaegu vist koik.

Jalakdijad on jadetud unustusse. Nad liiguvad
seal, kus heaks arvavad. Selles nad polegi siiiidi.
Oodatakse linnavalitsuselt, kes sel alal esmajoones te-
gev peab olema, korraldusi ja juhtnodre mitte ainult
paberil, vaid ka asjalikke ja viliseid tunnusmérke,
ndit.: asfalteerida ja méiirata Hra jalakiijaile tina-
vailt iilekdigu kohad, panna vilja vastavad pealkirjad,
liiklemine muuta platsidel kindlasuunaliszks, pannes
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selleks vilja tarvilised sildid, seada iiles rahvusvahe-
lised liiklemismargid jne.

Vastavad komisjonid on sel alal juba ammu oma
t60 teinud; asi seisab paberil valmis, aga tegudeni ei
nihku.

Soidukijuhtide ja jalakdijate tosine soov on, et
linnavalitsus kiirendaks neid asju ja hiljemalt keva-
deks teostaks paberil olevad kavad.

Kui vastavad asutused omalt poolt liiklemise alal
kodanikele ning soidukijuhtidele on pakkunud koéik, mis
neilt oodatakse, siis teeme jarelduse — kas meie jala-
kiijad ja  soidukijuhid on kiillalt ettevaatlikud voi
mitte.

Praeguse korra juures voib teha etteheiteid nii
korralduste tegijaile kui ka liikujaile.

Ootame kiesoleval aastal Lnnavalitsuse otstarbe-
kohaseid korraldusi ja soidukijuhtidelt ning jalakdijailt
Aarmist ettevaatlikkust ja teadlikku litkumist, soiduki-
juhtidelt peale selle veel absoluutset kainust rooli taga
ning tdpset liiklemise seaduste ja médruste taitmist.
Kui arvatakse, et ainuiiksi soidukijuhtide karistani:-
sega saab parandada asja, siis on see kiill ekslik., Ka-
ristus on kiill itheks abinduks, kuid liiklemise alal niib
olevat teise jargu abinduna, kuna rohkem tuleb eelis-
tada autojuhtide istkulist valikut ja kodawike ettevaai-
lilckusi.

Siia voiks tuua veel liiklemise alal statistilisi and-
meid (prefektuuri andmed), mis piltlikult nditaks,
missuguses suunas meie liiklemisonnetused levivad.

: | | =
o l =] | . g los
TR oD | @i B
EQD | ER2 | EREED
SR | B | BEHT o
24 | aBR | e le 0
<7 G 4 | G g

Surmajuhtumeid inimes-

tega . . slae 6 8 5]
Raskeid vigastusi ini-

mestega . . . . . . . 19 28 31

Kergeid vigastusi ini-

mestega ... . . . . 120 123 89
Téahtsusetuid  vigastusi andmed

inimestega . puuduvad 31 17
Surmajuhe:. ja vigast.

loomadega . § % 8 15 10
Igasuguste soidukite vi-

gastusi . 187 255 189

Nagu tabelist ndha, on 1930/31. mirgata onne-
tuste esiletulekus véikest tousu.

1931/32. onnetuste arv ei nidita arvatavasti ka
mitte langust, vaid touseb aasta l6puks samaseks vdi
mones liigis isegi suuremaks eelmisist aastaist.

On voimalik tuua ette ainult 9 kuu andmed, sest
prefektuuris arvatakse aasta andmed dihiselt eelarve
aastaga, s. t. aprillist aprillini. Nii oleks 9 kuu and-
med (I.IV.31. — 31.XIL31.) iiksikasjaliselt jargmised:
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Aprill 3 6 2 — 19
Mai 1 6 12 1 — 23
Juuni 2 3 12 3 2 21
Juuli 2 4 8 1 1 17
August — 2 16 4 1 26
September — 5 T 2 2 35
Oktoober — 4 12 1 4 22
November B 2 9 —_ — 20
Detsember — 2 2 3 — 6
5 31 89 17 10 189

Viiest surmajuhtumist, mis tabelis méargitud, on
ainult ks linna tdnaval juhtunud ja nimelt S. Pédrnu
mit. ja Liivalaia t. nurgal, kus 19 a. noormees jalg-
rattal Liivalaia tdnavalt S. Parnu mnt. soites jii
Nomme poolt tuleva veoauto ette, saades niivord ras-
keid seesmisi vigastusi, et hiljem haigemajas suri.
Onnetuse pohjuseks voiks siin nimetada mittevaba-
jooksuga jalgratast, mis ei vdimaldanud kiiret pidur-
damist, kuna kiirus onnetuse momendil nii autol kui
ka jalgratturil olid normaalsed.

Teine, juba raskem juhtum, leidis aset kurikuulsa
»Hallivanamehe kddnu*“ juures S. Parnu maanteel.
Uhel jalgrattal sitsid Nomme poole umbes 30-aastane
mees iihes 25-a. naisterahvaga, kes istus ees, nagu ha-
rilikult kahekesi jalgrattal soidetakse, sdites sellejuu-
res keset maanteed. Samal ajal soitis Nomme poolt
soiduauto normaalse kiirusega. Autojuht olles arva-
musel, et jalgrattur hoidub paremale, ei vidhendanud
kiirust, kuid kas kartusest voi teadmata millest tingi-
tud, 161 jalgratas vibama ja kaldus vasakule, otse au-
tole vastu, Vihese maa tottu oli ka auto pidurdamine
voimatu, ja kokkupdrke tagajarjel said molemad jalg-
rattal olevad isikud surmavalt vigastada.

Neljas surmajuhtum leidis aset Manniku ja Saku
jaamade vahelisel valveta raudtee iilesdidukohal, kus
kaitsevde veoauto iihes juhiga jdi rongi ette, kusjuures
juht sai surma. Onnetus tekkis sellest, et sdideti
suure kiirusega ja mirgati rongi liig hilja. Pidurda-
mise] selgus, et pidurid ei toota. Kaasséitjad — neli

kaitsevidelast —  pédstsid endid mahahiippamisega,
saades ainult kergemaid vigastusi.

Viies juhtum oli Liiva restorani juures, kus vii-
nastunud seltskond soitis taksoautoga vastu posti, kus-
juures post murdus ja auto paisati kummuli. Onne-
tuse momendil juhtis autot vdhe vilunud ja ilma juhi-
loata isik, kes oli ise viinastunud, kuna autojuht ise
istus taga. Juhtija korval istuv 25-a. mees sai surma,
kuna teised — kergemaid vigastusi.

Raskeist vigastusist langeb suurem protsent linna
tanavail juhtunud onnetuste arvele, Onmnetusrikkama-
test kohtadest linna tdnavail voiks nimetada 1931. and-
metel jargmisi:

Vene—Viru tan. nurk — 2 rask. vig., 1 kerge v.,
1 soid. vig.; Paldiski mnt.—Vaksali pst. — Falgi tec
ristkoht — 2 kerg. vig., 3 sb6id. vig.; V. Parnu mnt.—
Tatari t. nurk — 1 raske vig., 3 soid. vig.; V. Viru—
Valli t. — Viru t. ristkoht — 1 raske vig., 1 kerge vig.,
5 soid. vig.; Vaksali puiestee raudtee-kaubaaitade ula-
tuses — 3 kerg. vig., 3 s6id. v., 1 loom. vig.; Veneturg
omnibuste seisukoha timbruses — 2 rask. vig., 1 kerge
vig. ja turuddrne Jaani tédn. osa.

Need kohad on eelmisil aastail osutunud silmapaist-
vamateks Oonnetusjuhtumite poolest, seeparast oleks
soovitav liiklemisel nendes kohtades pithendada erilist
tdahelepanu nii soidukijuhtidel, vihendades soidukiirust
minimaalsuseni, kui ka jalakiijail, liikudes neis koh-
tades ddrmise ettevaatusega.

Lopuks voiks veel ette tuua luklemxse korralduste
vastu eksimiste tabeli, mis nditab langust ning millest
voime oletada, et autojuhid on niitid juba sundméérus-
tega enam-vihem tuttavad ning millest arvatavasti
tingitud eksimuste arvu vidhenemine.

Andmed
1.IV.29.—
1.IV.30

Joobnud olekus juhtimisi . . . 13 44
Loata juhtimisi . . . . . . 86 52
Keelatud suunas soitmisi . 160 124
Lubamatu kiirusega séitmisi 154 111
Soidukite jarelevalveta jatmisi 160 58

Keelatud kohas seismisi . . . 55 75
Keelatud kohas soitmisi . . andm. puuduv. 56
Mitmesug, sundm#ir. rikkumisi 245 374

Jdeaalne Ilinnaplaan. — Radburn eeshkujuls.

57 anasti tekkisid linnad ja maanteed kavade ja plaa-
nideta, juhuslikult ja nii kuidas kergem oli. Al-
les uuemal ajal on hakatud linnu ja teid rajama kau-
gemale sihtivate plaanide ja kavade kohaselt. Juhuse
hooleks ei jdeta enam midagi.

Elu on opetanud, et niiteks linnaplaani koostami-
sel peab olema voimalikult kaugelenagelik. Ei jatku
sellest, et arvestatakse teatava maa-ala, tianavate, sa-
dama, raudteejaamade, trammiteede, turuplatside, par-
kide jne. olemasolu ja vajaduse jargi, peab votma ka
arvesse tervishoidlised ja &rilised kiisimused, toostus-
olud ja enne koike moodsaimad lLilumisvahendid linna-
elus. . _

Moodsaimaks liikumisvahendiks maapinnal on mui-
dugi aute. See on kiire, kohane igasuguse transpordi
jaoks ja painduv liikumisel. . Nagu raudtee ja tramm,

nii vajab autogi — kuigi palju vihem — ruumi. Et
autode liiklemiseks on tdnavad, kus ka muu liikumine
stinnib, siis osutuvad vanaaegsed tinavad liig kitsaks.
Autede arvu kiire kasvamine ja linnade elanikkonna
suurenemine on tekitanud raske liiklemisprobleemi,
mille kallal terve maailma eksperdid, omavalitsused ja
seadusandjad murravad pead. Otsitakse lahendusi.
Vanades linnades, mille plaanid 25 v6i rohkem aastat
vanad, on raske lahendust leida. Et tdnavate laienda-
mine voimatu, siis toustakse ruumi puudusel ohku voi
vajutakse maa alla. On toenzoline, et ldhemas tule-
vikus viiakse suurlinnade tanavraudteed maa alla ja
autoliiklemise jaoks ehitatakse uued tanavad o6hku en-
diste kohale. Nii saadakse maapinnale rohkem ruumi.
Osalt on seda kava juba teostatudki (London, New
York, Berliin, Pariis j. t. suurlinnad).
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Radburni linn lennukilt vaadatuna.

Kuid sellised kolmekordsed tinavad ei lahenda
siigki meie aja liiklemisprobleemi tdielikult. Nad on
kallid ja teatava maddrani ebapraktilised. Teine viga
sel lahendusviisil on see, et autode parkeerimiseks ei
leita ruumi. On kiill esitatud igasuguseid fantastilisi
kavu hiigelgaraazide ehitamiseks v6i autode paiguta-
miseks pilvelohkujate lamedaile katuseile, aga nendegi
teostamine ei ole veel kiisimuse tdieline lahendamine, ja,
ei suudetagi kitsaste suurlinnade keskustes kaugemale
minna. Siitidi on linnaplaan. :

Vanasti, linnade tekkimise ajajargul, katsuti linn
 plistitada voimalikult vaikesele maa-alale' mere- voi
joekaldale. Seega saavutati palju: tanavaid ja linna
iimbritsevat mitiri vajati lithemalt, jalgsi liikudes oli
koik lahemal. Oli palju teisigi hiivesid. Liiklemis-
probleemi ei tuntud niitidsel kujul. Milleks siis sirged,
laiad tanavad ja konniteed?!

Niitid kannatame selle esiisade lithindgelisuse pi-
rast. Nagu eelpool juba selgunud, ei saagi meie enam
vanade linnade koveraid ja kitsaid tanavaid Ogven-
dada ega avardada. Peame leppima paratamatusega
ja otsima lahendust mujalt.

Uks lahendusviis on juhtida elanike juurekasv lin-
nade keskusest kaugemale. On tekkinud ja tekkimas
ees- ja aedlinnad, erilised toostuslinnad eemal emalin-
nast, on hakatud laiendama linnu. See eeldab aga kii-
rete, odavate ja kiillaldaste liiklemisvahendite olemas-
olu.

See lahendusviis n#ibki koige ideaalsemana, eriti
elamute suhtes. Ohk aed- ja eeslinnades on puhtam,
kdra ja miira vahem. Tanavad voidakse neis ehitada
laiemad, planeerida terve linn aja mouete lohaselt ja
pidada stlmas eriti autolisklemist. Raskusi muidugi on,
ei ole esialgu kogemusi, kuid elu oOpetab ja katseta-
mine annab kogemusi.

Koigist senistest kavadest ja katsetest luua mood-
ne linn nidib olevat Radburni linna ideeks. See linn
asub New Jersey osariigis, Jersey City ldhedal, ja kuu-
Iub Suur-New Yorgi eeslinnade arvukasse peresse.
Linn on uus ja planeeritud aja nouete kohaselt. Isegi
Ameerikas dratab linn oma asetuselt ja ehitusviisilt
oige laialdast tdahelepanu — tuhanded automobilistid
kiaivad nadalas Radburnis, et oma silmaga ndha seda
moodsat linna, kus on tidnavad konniteedeta, lasteta ja
liiklemisonnetusteta, kus jalakdijatele on omaette liik-
lemisteed ja igal majal on kaks esikiilge, kuid puudub
tagakilg. ..

»Hord News“ toob Radburni kohta pikema kirjel-
duse, millest siin kokkuvéte:
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Radburni linna planeerimisel on lahendatud koige-
pealt hiddaohutu liiklemise probleem. Enamus linna
elanikest on lapsi, kuid linna tdnavail neid ei nde. T#-
navad Rodburnis jagunevad kahte liiki: suured ldbi-
soidutdnavad ja viahemad juurepddsutanavad., KEsime-
sed neist ldbistavad linna pikuti ja poigiti; teised, kit-
samad viivad peatdnavailt majade juure kvartaalides-
se.  Molemat tiilipi tdnavad on konniteedeta ja on
madratud autodele ja hobustele (hobuseid kiill enam
linnas polegil).

Autotee — peatdnav.

Viadulkt — treppideta — iile autotinava.
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Autotee viadulkt iile hidaolutu jalgtee,

Kvartaalid voi plokid on hiiglasuured n. n. super-
plokid. Majadel on suured vahed ja kaks esikiilge,
sest nende asetus on niisugune, et iiks maja kiilg on
peatdnava poole, teine nii delda kodutdnavale. Taga-
kiilge, tagahoovi ega korvalehitusi ei ole. Autogaraa-
zid on majakeldrites v6i esimesel korral. Majad on
{imbritsetud ilupuudest, muru- ja lastemanguplatsidest.
Kegklinnas on suur spordiplats ja rida vihemaid mén-
guvalju.

sSuper-plokkide vahel on erilised tanavad jala-
kaijatele. Seal, kus jalakidijate tdnav 1dheb iile auto-
tanava, seal on selleks kivist v6i puust viadukt, nii et
jalakiijal pole kunagi vaja astuda tanavale, kus lii-
guvad s6idu- voi veoriistad. Koik tdnavad on nii laiad,
et liiklemine neil siinnib vaevata moélemas suunas.
Liiklemispolitseid pole linnas olemas, pole ka neid ega
automaate vaja. Onnetusi éi tule ette, sest lapsed ja
teised jalakdijad autotdnavaile ei tule. Keolid on ka
paigutatud super-plokkide vahel olevatesse parkidesse,
nii et lapsed ei sattu peatianavaile. Jalak&dija voib sam-
muda risti-rasti 1abi linna, kordagi sattumata tdnavale,
kus teda hddaoht varitseks. Koikjale, elumajadesse,
keolidesse, ujumisbasseinidesse, spordi- ja manguvilja-
dele, dridesse ja ametiasutustesse — koikjale saab jalg-
si autotdnavat kasutamata. ‘

Autode parkeerimine ja #rid? Need kaks kiisi-
must on lahendatud seega, et #drisid (kauplused, kon-

torid jne.) el lasta suurel méidral kuhjuda kesklinna,
vaid sellise rithma vahele jaetakse 2—1 kilomeeter va-
het, Aride esikiiljed on jalakdijate tdnava poole, kuna
ntagahoov® (meie moiste jargi) on pea- (auto-) tdnava
poole. Sealtpoolt tuuakse kaubad sisse ja sealpool on
ka lai plats autode seisukohaks. Seega on lahendatud
ka autode parkeerimise probleem, mis isegi Ameerika
vaikelinnas juba kaunis tésine. Radburnis ei tule seda
probleemi enam kunagi ette, sest linna kasvades suu-
reneb ka autoparkide arv automaatselt. )

Radburni linnaplaan ei vdimalda Aritegevuse
koondumist monele peatdnavale. See omakord kindlus-
tab jalle seda, et maa vaartus el touse teatavas raioo-
nis (linna keskuses), nii et kellelgi pole tungi pilveloh-
kuja chitamiseks. Linn vo6ib kasvada, kuid mitte pil-
vede poole, see voib vaid laieneda, mitte tiheneda.

Mis ehitustesse puutub, siis annab linnaplaan igale
kodanikule voimaluse ehitada oma elumaja scovi koha-
selt. Enamus majadest ongi nagu ilusad suvilad, va-
rustatud moodsate mugavustega.

Autogaranz on maje alumisel korral voi keldris.

Ilus, isedranis geniaalne, hddaohutu ja moodne on
Radburn — kinnitab ,,Ford News‘.

Nii see meilegi siit kaugelt ndib. Aga, vdib olla,
et see on lilg kaugel meie arhitektidele selleks, et sealt
midagi oppida.

Tdhelepanulks autoomanikele jua ~-jublidele.

A. Martinson.

RWﬁﬁdunud autoséidu hooajal on teedeministeeriumi

“=2 liikumisinspektori poolt toimetatud revideerimi-
sel leitud, et enamjagu jouvankreid ei ole korras teh-
niliselt ega hadachutu liikumise méttes, Enamal jaol
veo- ja soiduautodel on rooli mehhanismid, pidurid,
ederatta kidntelje poldid, puksid, tuled jne. niivérd
korrast #ra, et sarnaste jouvankrite vabal litkumisel
voib kergesti juhtuda Onnetusi.

Paljude autode juures tarvitavad juhid tagakiilje
registreerimismérgi valgustamiseks pimedal ajal eri-
lilitajat, mille abil voib juht selle registreerimismérgi
valgustustule kustutada, kusjuures aga edekiilje tuled
endiselt jaavad polema. Autojuhid kustutavad taga-
kiilje tule selleks, et onnetuse puhul teha auto regist-
reerimismargi nihtavus voimatuks., Ka asetatakse re-
gistreerimismirgid kaugele tulest, et vihendada nende
loetavust. Samuti on paljude jouvankrite registreeri-

mismirgid ma#drdunud ja katkised, mis vajavad pu-
hastamist ja timbervahetamist.

Sageli ei voeta autodega sbéites kaasa registreeri-
mistunnistust ja juhtimisluba. Paljud juhivad auto-
sid, ilma et neil tldse oleks vastavat kutset ja juhti-
misluba.

Ka leidub palju sddraseid autosid, mis ei ole olnud
kevadisel tehnilisel jiarelevaatusel,

Linnades taksoautode seisukohtadel leidub takso-
autosid, mis valimuselt porised ja mé#drdunud, iiles-
tommatavad katted on rebenenud, istme polstrid on
maidrdunud ja katkised jne.

Mainitud puuduste kérvaldamise otstarbel ndu-
takse jarelevalve asutistelt ja isikuilt kévema kont-
rolli pidamist jouvankrite jarele, ja need autoomanikud
ning -juhid, kes ei tdida revidentide ndudeid puuduste
korvaldamisel Jouvankrite seaduse elluviimise ma#ruse
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(R. T. nr. 45 — 1929) kohaselt, tuleb vétta vastutu-
sele. Samuti tuleb votta korratutelt jouvankritelt re-
gistreerimismargid ja tunnistused kuni nende korda-
seadmiseni.

Loomulik, et kui autod iilalloetletud seisukorras
celoleval hooajal ilmuvad sditu, siis onnetused, jarele-
valve protokollid ja mitmesugused muud soovimatud
pahed on moddapadsmatud.

Scepirast oleks soovitav, et autoomanikud juba
niiiid, talvist” sdiduvaheaega kasutades, autode juures
viiksid 1dbi remondi ja korvaldaksid muud puudused,
mis kindlasti aitaks viltida nii monegi oOnnetuse ja
soovimatu sekelduse, iithtlasi annaks majanduslikku
kokkuhoidu ja vahendaks hiadaohtu liiklemisel.

Autojuhtidel, kel puuduvad kutse ja tunnistused,
oleks niitid kohane aeg nende hankimiseks, et hooaja
alul ettevalmistatuna asuda oma kohuste taitmisele.

Cote d’Azur ja Monte-Carlo tdhesoil.

P ounapoolne maastik on sukeldunud valguse ja var-
L vide kiillusesse. Kas peab kirjeldama seda pilti,
mis on nii tuttav koigile, kes seal juba kdinud? Tahe-
takse kirjutada neile, kes on koju jadnud, et neid ahju
tagant valja meelitada, Kutsutakse: tulge siia paradii-
si, kui soovite alata talvereisi — ning vaatamata koigile
puudusile ja majanduslikule kitsikusele voetakse ene-
sele moraalne vastutus... Tulge! Soitke autol ja
drge uskuge, et vajate lumekette, ning et reis on ras-
kuseks. Kui soidate Rhone orgu, ndete juba louna-
maad, Juba tervitavad teid kiipressid ja piiniad, sid-
runipuud ja palmid. Awvignon, Aix, Toulon: ei saa us-
kuda, et vaevalt veel 200 km on Nizzani! All lahe kal-
dal asub St. Raphael. Sec on varav Prantsuse Rivie-
rasse, mis Uumbritsetuna mimoosidest, agaavidest, euka-
liptustest ja loorberidest, avab teile tee ,,Cote d’Azur®
paradiisi. Tee nimi on Corniche d’Or. Siin on koik
muinasjutuline, iiks ilusam koht jargneb teisele: Santa
Lucia, Anthéor, Miramar-d’Esterel... Iga teekddnak
avab uue pilgu, igal kurvil avaneb uus vaade, mis
iiletab alles nahtu.

Cannes. Kaldal naudivad inimesed paikest. Kui
aga otsitakse iiksindust, siis sobivad selleks kohakesed
Cannes ja Nizza vahel. Nizza karneval ja lillede korso
on kuulsad. Ka sel talvel, kriisi noorusaastal, ei
puudu siin lilled. Roosid, tulbid, nelgid ja levkoid
ditsevad: maailma majanduskriis, vaadatuna labi lille-
de, ndib roosilisemana...

Mitu teed viivad M.-Carlosse. Grande Corniche,
Corniche Moyenne ja Corniche Inférieure, koik nad on
ilusad, Siin voluval poolsaarel, mis pole enam Prant-
susmaa, ka mitte Itaalia, tunneb igaiiks end timbrit-
setuna romantikast ning elegantsist.

Menton on viimane jaam Prantsuse Rivieral pa-
rast Kap Martini. Sobralik linnake, mille taga asub
Itaalia piir. »

See olgu sissejuhatusena sellest ilusast nurgast,
kuid niiid vaatame Monte-Carlo tahesdidu tagajirgi.

Téanavune Monte-Carlo tdhesoit on 16ppenud. Nagu
juba eelmises , Auto” numbris teatasime, oli tdnavu
tahesdidust osavotjate arv tublisti kahanenud, vorrel-
des eelmiste aastatega. So6it on l6ppenud nii monelegi

traagiliselt. Hollandlane Sprenger van Eijk, kes on
kaasa teinud koik tédhesGidud M.-Carlosse ja = kes

1929. a. tuli ,,Graham-Paige“-autol esimeseks voitjaks,
pidi seekord lopetama soidu, kuna Montelima liheduses
s6itis talle otsa teine auto. Uks soitjaist suri teel
haigemajja, kuna teine on elukardetavalt haavatud.
Juhtumist teatati ldhemalt jargmist: Dr. Sprenger
van Eijk’i autol oli neli sditjat. Lyoni liheduses pea-
tati auto kummi 16hkemise td6ttu ~maanteel. Uduse
ilma t6ttu ei miarganud tagasoditev, tdhesdidust osa-
votja ,Rolls-Royce ,,Graham-Paige®“ tagatuld, ning
tormss téiel s6idul autole otsa. Dr. Sprenger v. Eijk
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ja tema sober van Soeic, kes olid ametis kummivahe-
tusega, suutsid end Gigel ajal padsta, kuna seesistujad,
van Dooken-Geroote ja Rodrigo, tosiselt said vigastada.
Teel haigemajja suri teine neist.

Cannes lahedal juhtus teine autodnnetus: ingla-
sed Dick ja Porter oma autol porkasid kokku sport-
autoga, mille tagajarjel molemad said vigastusi.

Need onnetused ei jaanud ainsaiks: juba teel
stardiplatsile hukkus iithe daanlase ,Ford“-auto, mille
juht suri silmapilkselt.

21. jaanuaril joudis 93-st startinud autost 66 voo-
lava vihma all M.-Carlosse.

22. jaan. peeti pidurdamis- ning komfordivéistlus,
23. jaan. magivoidusoit 1abi Monaco.

Vaistlejate ndod venisid kiill pikaks, nihes kuidas
taevas tumenes seda enam, midg lahemale jouti Monte-
Carlole, Ilusast sinisest taevast, mida kojujddjad
imetlevad neile saadetud postkaartidelt, ei olnud jal-
gegi naha, vaid seda katsid rasked vihmapilved. Tei-
sipdeva ohtul algas vihmavaling, mis kestis terve kesk-
nidala kuni kontrolli 1puni. Pole siis ime, et mitte
ainult tahesoidust osavotjad ei kaotanud oma head
tuju, vaid ka auriku ,,Resolute® reisijad, kes olid soit-
nud kiilastama Cote d’Azuri piikesekiillast maad.
Niitid ei soovinud keegi muud kui rutulist lahkumist.
Ka ,tdhes6itjad tegid koik, mis véimalik, et aga kii-
remini alustada tagasiséitu.

Umeast soitu alanud sakslased jutustavad, et umb.
1000 km tuli soita lumekettidega, mis polnud nii hull,
kuid sellelc jargnes peaaegu 300 km siledat jadad, mil-
lel autod sooritasid paris tsirkuse trikke. Kuulda on,
et Lissabonist ja Gibraltarist startinud autodel tuli
palju voidelda lumega, seda pole vist kiill varem juhtu-
nud! Péhja-Sotimaalt tulnud séitjad ei teadnud lu-
mest midagi. Athenast so6itjail oli seekord onne, kuna
teed olid kiilmunud. Nii joudis sealt séitu alanud 6
osavotjat koik oigeks ajaks sihile, mis on esimene sar-
nane juhtum Rallye ajaloos.

Chiron ,,Bugatti autol joudis kohale,



Autode piralejoudinane.

Esimestena tulid kohtadele:

Autode klassis idile 1500 cem. — N64, M. Vass:lle,
»Hotehkiss“-autol, alustas séitu Umeast, keskmine kii-
rus tunnis 40 km, sai tldpunkts 261.651 ja voitis seega
esimese auvhinna 1932, a. Selles klassis jai teisele ko-
hale ldirud aasta voitja D. M. Healey ,,Invicta‘-autol,
kelle punktide arv oli 258.317.

Autode Fklassis alla 1500 cem. tuli esimesele kohale
G. De Lavalette, ,,Peugeot“-autol, kes algas soitu sa-
muti Umeast, soites keskm. kiirusega 35 km. tunnis.
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Uldpunktide arv — 241.601. Teisele kohale p#isis
A. Boillot ,Peugeot‘-autol, alates séitu Atheenast.

Daawmide auhinna véitis pr. M. Vavghan ,,Travinpht‘-
autol, punkte oli 249.493.

Migisoidul ,,Course de Cote due Mont des Mules*
voitis viirst 1. Djorjadze ,,Mercedes”-kompressoriga au-
tol 7060 cem. — 2. min. 59,2 sek. keskm. 60 km 200 m.
See oli omaette rekord, s. o. minut ja kilomeeter kor-
gst migiteed, mis kitsas ja téis jarske kurve. Tei-
sele kohale tuli M». Healey ,Invicta“-autol, keskm.
kiirus 55 km. Viikeautodest tuli esimeseks sellel s6i-
dul G. Wright M. C. autol, keskm. kiiruseca 50 km.

Viirst Djordjadze ,Mercedes“-autoga,

Ringkdéiik Hans Feierbach’i tehastes.

aama tdnaval nr. 10. asub Eesti suurim autoparan-

dustéokoda, vedrutehas, valukuur jne., mis kéik
kokku moodustavad Eestis tuntud Hans Feierbach'i
tehased.

Astume avarasse hoovi. Siin on rida jouvankreid
ja masinaid, vanu ja uusi, haigeid ja terveid. Hulk
mechi on siin askeldamas. Soe, lumetu talv véimaldab
lihtsamaid toid ka viljas teha.

Meie juure tuleb toostuse omanik, too alati lahke
ja heatujuline Hans, Ule kiimne aasta tunneme teda
Tallinnas eeskujuliku téosturina, varem tootas ta kaue-
mat aega Peterburis autotdostuse alal. Kogemusi,
raskelt saavutatud praktilisi teadmisi on tal olemas.
Ta tunneb téesti raha vadrtust, sest vdikeselt ja kapi-
talita asutas ta aastakiimne eest Iisraeli tanaval oma
toostuse. Kont polnud kohane ja 1927. a. siirdus ta
sealt Jaama tdn., omandades suure toostuskrundi ja
sellel asuvad hooned. Siin on palju uutki ehitatud.
Umberehitustest suurim on valukuur, mis jouluks val-
mis,

Avaldame soovi ,,Auto jaoks teha ringkiigu
temea toostusruumides.

,Olge head!“ — vastab lahke toostur, lisades:
»Aga juhiks teile ei saa-tulla — Kkiire, niete! Hiira
Juhkam niitab teile koike, mida soovite®.

wLootsiks saame héarra Juhkam’i, peremehe ,pa-
rema kae', kes juba hulga aastaid toostuse asjaajajaks.

Ringkdiku alustame garaazist, mis diihtlasi iiheks
tookojaks ja raua-teraselaoks. Neli-viis autot on siin
parandusel. Mis meie tdhelepanu siin eriti kéidab, on
raua-teraseladu. ’ B, :

Hi. Juhkam seletab: ,,Siin meie
Oleme proovinud pea kdike raua ja terase alal. Niiiid
tarvitame vaid parimat rootsi rauda ja terast. Need
ongi parimad maailmas — eriti vedruteras. Viimast

praudvaiu’. .

on meil tagavaraks alati vihemalt 50 moddus. See cn
valik, millist Eestis teist pole. Siin on Ummargune
kroom-nikkelteras % tollist kuni 6 tolli jameduscai.
Sellest valmistame igasuguseid hammasrattaid. Pooi-
telgede, vollide, poltide ja teiste selliste jaoks on mit-
mesugust nikkel- ja muud spetsiaal-terast. Oleks aga
tood ja kapitali sama palju kui materjalil — lausub
ta 1opuks.

Siirdume valukuuri. See on siin korval — too
Feierbach’i uusim toostusharu. ,,0li vajadus valukoja
jarele — seletab hr. Juhkam. Siin ndeme moodsa
sisseseadega valukuuri, kus moned mehed agarasti vor-
mide kallal téotavad. ,,Valame malmist, vasest, pronk-
sist, alumiiniumist ja teistest metallidest spetsiaalma-
sinate osi, mis seni sisse veeti — jatkab meie juht.
,,To6d siin on — juba niitid alguses — kaunis rohiesti.
Peale teiste alade, nagu vedrud, treimine, freesimine
ja mootoritoo, kavatseme tulevikus eriti valualal spet-
sialiseeruda. Milleks vedada vidljast sisse kolbe, kui
isegi suudame neid samas kvaliteedis valmistada ja,
mis peaasi, odavamalt®. -

Meie ka ei tea, mispirast peaksime neid ja teisigi
valatud masinate ja autode osi valismailt vedama sisse
kalli valuuta eest, kuna neid véimalik siitki saada.

Oleme sepikojas. Ukse korval autogeenilise joot-
mise aparaadid. Pika pingi juures, mitmesugustel
pressidel ja undave vedrudc karastusahju juures, kus
suure surve all loidab poélevkiviéli tuli, tootab mitu
paari vedruseppi, iileni higised ja olidega madrdunud
mehed. Té6 on raske ja must, aga histi tasuv, muidugi
siis, kui seda on, Viimasel ajal on aga viahenenud.
Arusaadav: teed on paranenud, autoliikumine jaanud
ajutiselt vihemaks. ,,Oleme isegi Latist saanud ved-
rude tellimisi — seletab hr. Juhkam. Feierbach’i ved-
rud ongi kuulsad oma vastupidavuselt. Vedruahju ta-
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gant 1oomab kaks #dadsi ja suurema tule juures tao-
takse parajasti 10-tollist hammasratast. Tookoja kes-
kel lebab pukkidel suur, tdhekujuline lennumootor.
See on osalt lahti voetud, ndhtavasti kapitaalremondis.
,,See ,,hobune’ on meil ehitusel oleva jadsaani jaoks
— seda riistapuud ndeme hiljem — ditleb meie saatja
ja juhatab meid niitid kontori taga asuvasse lattu, kus
ka tooriistade ja peenmaterjali tagavara,

See ruum on laeni kuhjatud materjali, tooriistade
ja valmistoodetega. Valmis vedrusid pea koikide meil
tarvitusel clevate autode jaoks, siis vaske, oma valmis-
tatud babiiti, suur valik autoosi, terastraati igasuguste
spiraalvedrude jaoks, polte koigis mootudes, vask- ja

alumiinium-plekki jne. — vajaduse korrval koike kie-
parast. ,,Peab olema — ei saa ju alati koike kauplus-
test® — muheleb hr. Juhkam,

Edasi tuleme osakonda, kus tehakse suurem osa
autoparandustest. Kolm autot on siin korvuti kapi-
taalremondis. 6—8 to0list askeldab ,haigete kallal.
Nurgas héogub koksiahi, siin tsementeeritakse ja ka-
rastatakse hammasrattaid, polte ja teisi tooteid.

Astume sisse uksest, millele kriidiga kirjutatud
wlreierer.  Pikergune ruum, tdis mitmesuguseid kee-
rulisi masinaid.. Meid tutvustatakse osakonna juha-
taja hr. K—ga — ta on Tallinng tehnikumis oppinud
masinaala, on laialdaste teadmiste ja suure praktikaga
mees. Niditab meile: ,,Siin meie vdhemad treipingid
vaiksemate toode jaoks, siin suurem ja seal koige suu-
remad, millega voime teha kas voi laevamootorite ja
aurumasinate silindreid, kolbe ja ka védntvolle ning
muid suuremaid toid. Ja siin on meil freesimispingid
igasuguse t60 jaoks.metallide ldoikamisel ja hoovelda-
misel. Ja seal, korval, on muidugi abimasinad, nagu

~rauasaag, smiirgel, puurmasin ja teised, Siin nicte

meic valmistatud automootorite sijindrite puurimis-
masinat, See on kiire ja tdpne riistapuu. Selleta
niitidsel ajal enam ldbi ei saa. Vilismaal on neid
miitigil mitmesuguseid. Uurisime neid ja leidsime, et
meie oludes nad ei kélba. Jai jarele konstrueerida ise
kohane masin. Muidugi maksis see rohkem, kuid selle
vastu on see kohasem ja absoluutselt tdpne. Vint-
vollide treimine, nendest ellipside véljavotmine tolle
erimasinaga, mis seal seisab, on tapne t60, kuid seda
on ka silindrite puurimine. Masin on automaatne,
nagu ndete. Siis see masina-miirakas siin — meie {60-
koja aw ja whkus! See on koonus- ja tigu-hammasra-
taste automaat-freesija. Teeb koige keerulisemadki
tood tapselt nagu kellavark. Eestis on ainult kaks
seesugust. Teine on kaitsevde arsenaalis. Sellega
suudame siin valmistada kuni 400 millimeetri 14bimao-
duni- koonus- ja tigu-hammasrattaid. Uldse valmista-
me siin koike, mis treiali ja freestja aladesse puutub:
auto-, paadi-, laeva- ja muid mootoreid, aurumasinaid,
traktoreid, viljapeksumasinaid jne., — koikidele teeme
siin uusi osi ja parandame vanu. Koonus- ja tigu-
hammasrattad on siiski meie eriala“.

,»,Tood on ohtralt?‘ — kiisisime.
»Kurta pole!®“ — vastas hr. K. ,,Varem tootasime
kiill kolme vahetusega — niitid aga kahega‘.

Lahkusime ,,treiereist* ja suundusime garaaZzi, kus
parajasti uus autosaan echitamisel. Kaks puuseppa
ehitas seal tammest ja kasevineerist kummalist keret,
mille vilisjooned tuletasid meele lennuki tiiva 1dbiloi-
get. Kuulsime, et see on esimene avaliku teenistuse
jaoks ehitatud autosaan KEestis. See varustatakse
suuskade ja lennumootoriga, mida sepikojas nagime.
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Koonus-hammasratta automaat.

Tore riistapuu — kui ta aga tdidaks ehitajate lootusi!
Motleme sellest soidukist kirjutada pikemalt siis, kui
see valmib,
Olimegi ldbistanud autotéokoja ja selle kdorvalha-
rud. Jai mulje, et siin on palju algatusvoimet, et siin
; on ajaga sammu
peetud ja et siin
siiski voiks palju
rohkem teha kui
praegu tehakse.
Varem tootas siin
40-60 toolist, niitid
30—40,

,Kiill majandus-
kriis moodub!* —
kinnitab hr, Feier-
bach, kui tehaste
kontoris teda enne
1 lahkumist koneta-
me. Ta jatkas:
,On kaks asjaolu,
mis teevad rasku-
si. Uks neist on
kapitali  puudus,
mis meil ildine.
Turg toodetele on
olemas. Oleks aga
kapitali  rohkem,
siis  voiks  tal-
vel ja hooaegade
vahel valmistada
vedrusid ja teisi
autoosi lattu, Hoo-
ajal on nimelt nen-
noudmine suu-

vabmestatud
ja lihvi-

Feierbachi

tookojas
automootorite puurimis-
mismasin, mis seal a alalisel tar-
vitamisel, de

rem kui valmista-

da suudame, siis aga c¢i anna jooksev t66 aega neid nii

kiirelt valmistada. To6putduse vihendamise suhtes
oleks ka tdhtis, kui voiksime talveti rohkem tagavaraks
valmistada. To66d meil siiski on — tegija leiab alati
tédd! Peab ainult kohastuma olukorrale wvastavalt.
Seda olemegi katsunud teha. Kuid siin oleme sattunud
vastamisi teise raskusega. Motleme meie kaupmees-
konda. See ajab just kui kiuste sérad vastu, Esiteks
katsutakse panna miiligile véimalikult palju vélismaa
kaupa, niditeks autoosade alal, ja siis, kui kodumaa
tooteid nendzga korvuti miiiiakse, siis antakse ostjale



——— il =——————

moista, et vilismaa kaup on ikkagi ehtsam ja parem.
Selline teguviis on sedagi voorastavam kui teame, et

kaupmehed teenivad — nditeks meie toodete pealt
300—400 7% .
,»,Millega on see seletatav? — kiisisime.

»Ainult sellega, et nad ei taha, et ostja-tarvitaja
telliks voi ostaks otse meilt, Otse tootjalt ostes kaob
ju kaupmehe vahekasu. Laita seeparast kodumaa too-
teid, pealegi kui nad odavamad ja kvaliteedilt valis-
maa omadega vordsed, tihti paremadki, on, ornemalt
oeldud, pime teguviis. See raskendab kodumaa toos-
tuse arengut ja suurendab toopuudust. Selleski suhtes
peaks olukord paranema‘.

Miionsime, et hr. Feierbach’ili on 6igus.

,Oma poolt“ — lisas konetatu — ,,oleme ldinud
kodumaa toodete ja tocormaterjali tarvitamisel nii kau-
gele kui vahegi voimalik. Niiteks, vedrude karasta-
misel ja valukuuris metallide sulatamisel tarvitame
vilismaa nafta asemel kodumaa polevkivioli ja babiiti
valmistame oma tarviduseks ja miiligiks. Oleks soovi-
tav, et meiegi tarvitajaskond — eriti autoomanikud —
igal juhul tarvitaks vaid seda, mida suudame ise val-
mistada. Nii arendame oma toostust ja vahendame
toopuudust, — lopetas hr. Feierbach.

Lahkudes soovisime ettevottele onne ja edu.

Autoreporter.

Liihemad teailed.

NAPUNAITEID LIIKLEMISKINDLUSE
SUURENDAMISEKS.

Kindlus ja hadaohutus tanavliiklemises oleneb nii-
hasti tdnava tehnilisest asendist, liiklemiskorraldusest
kui ka suurel wmddral sellest, kuidas iiksikud tédnava-
kasutajad alluvad liiklemiskorraldusile, mil madral nad
kingivad tdhelepanu iiksikuile juhtumeile ja kuidas nad
suhtuvad iiksteisesse.

Seepdrast olgu siin antud méningaid nidpuniiteid,
millest, v6ib olla, nii monigi lugeja motleb, et see sisal-
dab vaid endastmoéistetavat; kuid palun: moelge pi-
sut jarele, kui tihti pdeva jooksul te jatate tahele pa-
nemata need maiadrused, kui tihti te eksite oma tead-
mise ja stidametunnistuse vastu.

Soidutee kuulub séidukeile, konnitee jalakidijaile.
Sellepdrast ettevaatust vialjasoidul ménest hoovist, soi-
dul konnitee ldheduses, trammi peatuskohtades, korval-
tdnavasse pooramisel, Jalak#dija peab tdnavast iilemi-
nekul silmas pidama liiklemist, ta peab ldbistama s6i-
dutee risti, mitte poiki, ei tohi joosta, kuid ka mitte sei-
satuda, mitte edasi-tagasi hiipelda. Soiduteel peab
jalakdija kohanduma soidukeile, mitte Umberpoordult.

Jalakidija el tohi kédia paris séidutee dadres voi ko-
guni soiduteel, vaid peab kasustama konniteed. Tana-
vanurkadest ei tohi kunagi iile minna diagonaalis, vaid
oiges nurgas. See kiill nouab paar sammukest ja paar
sekundit enam, aga seega hoitakse #ra nii monigi on-
netus. ‘

On ekslik arvamus, et jalakidija el voi saada kar-
detavaks soidukile. Igasugune ettevaatamatus ja se-
gadus jalakdija poolt sunnib soéidukijuhti enamasti
tahtmatule korvalepdikamisele. Siis jdrgneb kas kok-
kuporge teise soidukiga voi soit konniteele. Tagajar-
jeks on harilikult inimeste, ehituste ja séidukite vigas-
tused.

Oistel soitudel juhtub tihti 6nnetusi. Peaks sdit-
ma ainult nii kiiresti, kui on voimalik. Kunagi ei mak-
sa loota, et teised soidukid oleksid madruste kohaselt
valgustatud. Leidub ju ka sdidutee kasustajaid, kellel
valgustus pole sunduslik, nait. késikarud.

Loppeks moni- sona soidukiirusest. Moodne auto
omab niivord eeskujuliku pidurisiisteemi, et tdnapideva
harilik ja lubatud kiirus on tdiesti hidaohutu, kui au-
tojuht on korralik,

Igal s6idukil on kolm kiirust, ja neist kiirustest,
mida mina motlen, on just kolmas koige aeglasem ja
esimena koige kiirem.

Esimene kiirus on selline, millega soprade ring-
konnas arvatekse olevat soitnud; teine kiirus on see,
millega toesti on soidetud, ja kolmas, mis antakse iiles,
kui seistakse kaebealusena kohtu ees.

Kuidas oleks, kui parem kohe oleks séitnud selle
kolmanda kiirusega? Seega oleks hoidutud onnetusest,
Arritusest, karistusest ja asjatust toost ametivoimudele.

Liiklemiskindlus touseks kindlasti, kui koik soidak-
sid selle kolmanda kiirusega.

PRANTSUSE VALITSUS TOETAB AUTO-
VABRIKANTE.

Teatavasti peab Prantsusmaa ostma oma bensiini
ja nafta vilismailt, See ei tdhenda aga ainult kulu,
vaid on soja puhul ka héddaohtlik asjaolu. Et lahen-
dada autokiitte kiisimus, selleks on Prantsuse sojavigi
sooritanud aastakiimne kestel tuhandeid katseid — pea-
miselt puuséegaasi valmistavate aparaatidega. Katsed
on annud hiid tulemusi. ‘

Nende katsete tulemuseks on ka teadaanne, et vab-
rikud ja autoomanikud, kel on voi kes valmistavad
1% -ton.—T7%-tonnilisi, puusoegaasiga liikuvaid ,De-
walt, ,,Renault”, ,Berliet”, ,Latil“, ,Panhard®,
»Rochet“ ja ,Schneider“-autosid, saavad Prantsuse
sojaministeeriumilt kindlat toetust tingimusel, et nad
kohustuvad andma h#ddakorial oma jouvankrid riigi
kisutusse. Toetusega rahuajal tahetakse ohutada ja
soodustada puusbegaasiga liikuvate jouvankrite aren-
damist, valmistamist ja tarvitamist. Toetus voimaldab
selliste autode hinda alandada.

SAKSA AUTOVABRIKUD UHINEVAD.

Raske kriisi tottu on neli tuntud saksa autofirmat
— Horch, Audi, D.K.W. ja Wanderer — ithinenud
amcerika General Motorsi eeskujul.

Liinud aasta siigisel avati New Yorgis George Washing-

toni sild iile Hudsoni jée, mis iihendab Manhattani jo

New-Jersey. Sille pikkus on 1125 meetrit, joepinnast

80 meetrit korgel. Silla ehitus kestis 4% «. jo maksis
ligi 70 miljonit dollarit.
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OHK, AUTO KUTTEKS!

Kiite teeb auto tarvitamisel suurimat kulu. Ohk
aga teatavasti ei maksa midagi, isegi komprimeeritud
6hku kummidc jaoks saab juba hinnata. Seda pidas
silmas see améeriklane, kes siin piltidel toodud auto
konstrueeris. Auto ,kiitteks“ on teraspudelitesse su-
rutud ohk, mille tagavara véimaldab séita 30-km- tee-
konna. Mis edasi slinnib, seda teab vaid leiutaja. Si-
lindreid ta ,,6huautos on 6,
tltipi.

Mootor on lennumootori
Muud andmed puuduvad.

Ohujouga auto eestvaade.

Sama — tagantvaade.

UUS KILDUMATU KLAAS.

Prantsuse firma Manufactures de Glaces de Saint
Gobain on lasknud turule uue kildumatu klaasi, mis
omadustelt iiletab koik senised sarnased klaasid.

Kuna koik senised kildumatud klaasid valmistati
kolmest klaasikihist, mis kujutasid klaasvinezri, on uus
klaas ,,Securit tihekordne ja valmistatud ainult kuu-
mendusprotsessi abil. See on, nagu oeldud, kildumatu
ja ihtlasi ka painduv ning tdiesti ldbipaistev nagu ha-
rilik aknaklaas,

soecuritiga® katsetamisel voeti sellest auto tuule-
kaitseklaas ja pandi see otstest kahe paku peale. Siis

3t

astus kaks keskmise kaaluga meest sellele ,klaassil-
lale, mille pikkus 3 jalga, laius 15 tolli ja paksus 4
tolli. ,,Sild“ paindus tugevasti meeste all, kuid ei
murdunud. Kui mehed astusid klaasilt maha, paindus
klaas uuesti sirgeks. Katse kinnitas klaasi paindu-
vust ja kandejoudu.

Tehti teine katse klaasiga samas asendis. Selleks
kukutati kiimne jala korguselt mnaelane raudkuul
klaasile. Kuul porkas tagasi ohku, klaasi pinda vik-
kumata. Tahendab, klaasi vastupidavus ja vetruvus

on hammastav.

»Securit‘~klaas puruneb kiill plssi- voi revolvri-
kuuli ldbi, kuid ei killune. Klaas muutub sel puhul
vaid poolpehmeks ja valgeks kruusataoliseks plaadiks,
mida voib kergelt murda ja kéatte vahel hooruda suhk-
rutaoliseks jahuks voi isegi puudriks. Nii purustatud
klaasi kiiljest ei lenda tihtki teravaservalist kildu.

»Securiti voib hobetada peeglils ja graveerida.
Seda voib ka lihvida ja painutada soovi korral, aga
navte lotgata.  Nii on ,,Securit’il siiski iiks miinus:
seda voib tarvitada vaid meis mootudes, mis klaasile
vabrikus antud. Peale selle eraldab ,,Securit’i kaks
pisikest augukest klaasi iihes otsas; aukudest riputa-
takse klaas ahjudesse valmistamise ajal. Valmistami-
ne siinnib kuumendusprotsessi abil, mille saladus leiti
juba 10 aasta eest, kuid tegelikult hakati klaasi alles
hiljuti turu jaoks valmistama.

Paljud prantsuse autodest on varustatud ,,Secu-
rit“-klaasist akende ja tuulekaitsega.

AETNA AUTOTEE,

Ettendhtud ehitusaeg Aetna autoteele on 2 aastat,
kuid arvatakse siiski, et avamine jargneb varem. Tee
pikkus tuleb 19 km ja laius 8 m. Tous ulatub ainult
mones kohas maksimaalselt kuni 7%. Ehituskulud on
umbes 3 milj. liiri.

Aetna autotee iihendab Nicolosi’t Casa-Cantonie-
raga ja moodub Monti Rossist, ldbistab viinamied,
laava piirkonna, viljapuude osa, Casa del Boseo ja
jouab Casa Cantonierasse 1900 mtr. korgusel mere-
pinnast.

BENSIINI JATKUB 500 AASTAKS.

Aastaid 10—15 tagasi kuulutati, et maailma ben-
siinitagavara (allikad) on 16puni tarvitatud 1925—1926.
aastal. Siis hakati agaralt otsima bensiini aseainet, ot-
sitakse praegugi, kuid asjata — kinnitavad geoloogid
Ralph Arnold ja Wm. J. Kemnitzer, kes oma uurimiste
najal ja oma raamatus , Petroleum’, wmis wmoodunud
aastal ilmus, seletavad, et bensiini voi selle algallikaid
jatkub veel 500 aastaks. Nad olevat leidnud, et seni
oleme tarvitanud vaid vaevalt 2% loodusvaradest, mis
meile annavad autokiitet: bensiini, petrooleumi jne.
Ainult Uhendriigid voivad veel 500 aastat varustada
maailma selle tdhtsa vedelikuga, milleta jouvanker
praegusel kujul hdsti ei liigu. Mure autokiitte ase-
ainest siirduks sellega siis udusesse tulevikku.

AUTOOSADE MUUK OLENEB SILINDRITIE

v ARVUST.
Autode korrashoid ja osadega varustamine ole-
neb silindrite arvust — seda teab iga automobilist.

6-silindriline auto tarvitab 507% rohkem kiiiinlaid, kol-
virongaid, kolbe jne., kui 4-silindrilise mootoriga auto,
kuna 8-silindriline mootor vajab mneid osi 35% rohkem
kui 6-silindriline. : )

Viimastel aastatel on kaugelt suurem osa autodest
valmistatud kas 6 voi 8 silindriga. Ka veoautod ja om-
nibused on enamasti varustatud 6- voi 8-silindriliste
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mootoritega. ,Motor World Wholesale on koostanud
rea vordlustabeleid, mis niditavad, kuhu poole minnakse.

Lihtudes sellest, et 1. a. miitidi 2.725.000 séiduau-
tot, ja oletades, et tdnavu miitiakse neid 2.050.000, ku-
juneb vordlustabel jargmiseks:

Silindrite 1930. 1931

arv % 3

4-silindrilisi 45,2 37,2

6- o 42,6 5,0

8- A 12,0 12,6

12—16- ,, e d g o 08 0,2
Seega suureneks 6-silindriliste % 42,6 pealt 50,0 7%
peale iildtoodangust — seda 4-silindriliste arvel. Siin

on arvestatud ainult séiduautod, kuigi teada on, et veo-
autode ja omnibuste iileminek 4 silindrilt 6 silindrile
areneb ligikaudselt samas tempos. Arvestus puudutab
ainult Ameerika autotoostust, kuid see on maksev ka
Euroopa kohta. KEdasi ndeme arvestusest, et iileminek
8-silindriliste autode valmistusele kestab edasi, kuna
12—16-silindriliste valmistamine jadb endiseks (,,Pac-
kard“ ja ,,Cadillac*).

Et autoosade ja -varustuse valmistamine oleneb si-
lindrite ja autode arvust, siis on selle selgitamiseks eel-
pooltocdud alustel koostatud jargmine tabel, kus on ar-
vestatud ainult séiduautode ja 1931. a. oletatud arvusid:

1930. 1931.

Silindr. Autosid  Silindr. Autosid  Silindr.
arv. miitidud.  kokku. miitidud.  kokku.
4-si, 1.231.700 4.926.800 1.134.600 4.538.400
6L 1.160.850 6.965.100 1.525.000 9.150.000
8-, 327.000 2.616.000 384.300 3.074.400
12—16- ,, 5.450 76.300 6.100 85.400
Kokku: 2.725.000 14.584.200 3.050.000 16.848.200

Nagu arvudest ndha, suureneks kidesoleval aastal
soiduautode arv 325.000 vorra, silindrite arv aga eel-
mise aastaga vorreldes 2.264.000 vorra. Ja mis see
nahtus autoosade ja -varustuse valmistamisel tdhendab,
seda selgitavad jargmised arvud, mis naitavad, kuivord
rohkem nouab suurenenud silindrite arv allpool tdhen-
datud osi ja varustust:

4.528.000 rohkem klappe,

2.264.000 »  kiitinlaid,

4.528.000 ,»  kolvivedrusid,
4.528.000 3 klapi toukureid,
2.264.000 5 kolbe,

2.264.000 ,»  kolvi sormi,
2.264.000 »  kolvi pukse,
2.264.000 5 kolvi o6liréngaid,
5.660.000 5 kolvi surverdongaid,
2.264.000 5 kolvi kepsusid,
2.264.000 ,»  kepsulaagreid.

Peale nimetatud arvude 1dheb veel terve rida muud
varustust ainult wute autode iihekordseks varustamai-
seks.

ROOTSI GRAND PRIX VOIDUSOIT.

Rootsi Grand Prix voidusdit Ramenjarvel, Pohja-
Rootsis, peetakse 28. veebruaril. Seni on osavétjaid
annud iiles 30 {iimber. Kuulsad Widengreni vennad,
Rootsi parimad kihutajad, séidavad ,,Aston-Martin”-
ja ,,Whitney-Maserati‘“-autodega. Teistest autodest
on teada kaks suurt ,Mercedes-Benzi, kolm ,Bugatti,
iiks ,,Voisin®, kolm ,,Chevrolet“-, meli ,Ford“- ja kolm
»Chrysler“-autot. Kas soomlased — neist 1. a. soidu
voitjad K. Ebb ja vabahirra Ramsay — s, a. votavad
osa voidusdidust, mpole veel teada. K. Ebb tuli oma
»Auburniga® moéodunud aastal Ramenis esimeseks, saa-
vutades parima aja.

kus Stokholmis.

Téanavusest sb6idust soovis ka prantslanna m-lle
Hellé-Nice votta csa ja esitas Rootsi Kuninglikule Au-
toklubile toenduse, et tgq on votnud Ameerikas osa um-
bes 20 voidusdidust ja voitnud 1. a. Dieppes (Prantsus-
maal) Grand Prix’i 2-liitr. klassis, R. K. Autoklubi
keeldus aga daami véidusoitjate nimestikku votmast
pohjusel, et viimane on wnaisterahvas, Voidusoit ole-
vat madratud madruste jargi mehistele meestele, mitte
mehistele naistele.

UUED JAA-LUMEKETID SOOMES.

Soome O/Y Auto-Tarvike A/B. (,,ATA*) alustas
1928. a. katsetamist tédiuslikkude jad-lumekettidega au-
tode jaoks. Kolm aastat katsetati, ja niilid on selline
(1930. a. patenteeritud) kett ilmunud miitigile.

H»ATA“ketid on terasest, lillidega ja varustatud
vahetatavate jddhaakide v6i naeltega (nagu hobuse-
rauad). Liilid kiiljekettides on vaheldumisi 127 ja 25
mm pikkused. See tasandab koormatust. Vaheketid
(ile kummi) on tugevast latt- v6i ovaal-terasest ja ei
s66 kumme. Nad on ka pingul kummi peal, Pinguta-
jaid ei ole, sest enne keti pealepanemist lastakse osa
ohku kummi seest vilja, ja kui kett on kohal, pumba-
takse kummi jalle tdis. Kette on esialgu kahes mo6-
dus: 5.00X6.75” ja 5.00X6.00.

Jail ning lumisel teel voib nende kettidega séita
sama kindlalt kui suvisel teelgi.

UUS ,,BABY“-,,FORD*.

Uues Fordi vabrikus Dagenhamis Inglismaal on
hakatud valmistama k&abus-,Forde”. Esimene neist
debiiteerib ,,Fordi“ niditusel Londonis 19.—27. veeb-
ruarini. Baby-,,Ford“ on tervel{ Dagenhamis valmis
tatud. Selle kohta on avalikkusele antud jargmised
andmed: joud 8 h.-j. (Inglise arvestuse jargi) — tel-
gede vahe 90” — silindri 18bimoot 2,437 ja kolvikdik
3,64” — silindrimaht 950 kantsentimeetrit (0,950 liit-
rit) ja rataste vahe 45”. Teised iiksikasjad avalda-
takse parast Londoni n#itust.

HIINLANE JA TEMA AUTO.

Vanasti, osalt veel praegugi, maksab hiinlane ars-
tile jarjekindlalt nii kaua kuni piisib tervena. Haiges-
tub hiinlane, siis ravib ta ihuarst teda tasuta seni,
kuni haige on jille terve. Arst vastutab hiinlase ter-
vise eest ja hoolitseb, et ta patsient ei jadks haigeks.
See on vist koige digem kinnitus haiguse vastu — nii
palju kui arstidest abi maailmas.

Kuid hiinlane, kes tahab olla moodne, on hakanud
tarvitama autosid. Et ta kaupmehena-toosturina jne.
ise autot ei juhi, siis on tal selleks palgatud juht,
tihti eurooplane v6i ameeriklane. Juht on kohustatud
hoidma auto korras ja tegema selle juures vihemad
parandustood. Nii kaua kui tal auto korras ja jooks-
vad remondid tehtud, saab ta oma hiinlasest pereme-
helt korralikult palka, jatab ta auto hooletusse, 16hub
selle, ei suuda v6i ei taha hoida seda sdidukorras, ei
saa ta palka aja eest, mis kuulub auto kordaseadmi-
seks. Juht hoolitsegu auto tervise eest.

OHVITSERID AUTOKURSUSTEL.

Ameerika ohvitseri Oppeainete hulka kuulub ka
autoasjandus. Ta peab socoritama mootortehnilise
kursuse; paljudes General Motors’i vabrikutes ongi kor-
raldatud ohvitseridele péhjalikud kursused autotehni-
kas. Autod, lahingautod, tankid jne. pohjustavad
seda nouet. Rootsis on asjast ka aru saadud ja pal-
jud sealsed ohvitserid Gpivad Gen. Motors’i autovabri-
Ei teeks liiga, kui meiegi kaitsevie
ohvitserid opiks tundma autoasjandust.
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MESI AUTO JAHUTAJAS.

Ameeriklased katsetavad koigega, nii kasutatakse
mett auto jahutajas jaatumise vastu. Selleks voetakse
2 osa mett ja 1 osa vett. See segu ei jadatu isegi kova
pakase kdes. Kuatsed on annud hiid tagajirgi — kinni-
tavad katsetajad. Nad seletavad, et selline segu jahu-
tussiisteemis ei hakka keema ega jaatu. Teisalt aga
teatab U. S. Bureau of Standards — Uhendriikide riik-
lik proovikoda — et mee tarvitamisel jahutusainena
on ka oma varjukiiljed. Segades seda tarvilisel maa-
ral vee hulka, on segu liig paks selleks, et madalas
temperatuuris soodsalt ringleda (seni kui mootor kiil-
lalt soe), teiseks, mesi voib sattuda jahutajast silind-
ritesse, kus see poleb ja sOestub, takistab siititamist
ning tekitab teisigi soovimatuid n#dhteid. Et mesi ka
vaartuslik toiduaine, mille tarvitamine jahutusainena
tostaks selle hinna niivord kérgele, et magus johutus
autodes laheks viimaks liig kalliks. Mee toodang ei vas-
taks ka turu nduetele: seda oleks vaja nii palju, et
kiisitav on, kas kogu maailma mesilastest ja lilledest
jatkuks autode jahutuseks. Koht on ju kodanikule li-
hemal kui auto jahutaja...

EESKUJULIK VIISAKUS EKVAATORIS.

Quiton linnas, Ekvaatoris, peab liiklemist juhtiv
politsei olema koigepealt gentleman — ta peab selleks
oppima. Annab ta tdnaval litkuvale massile kédsu seis-
ma jaida, siis siinnib see jargmiselt: aupaklik kum-
mardus liiklejate sihis ja siis: ,,Kas lubate, mu daa-
mid ja harrad?!“ Selline viisakus ei jaa ausalt tasu-
mata liiklejate poolt.

Seda ja teisi.

Ameerika ,marjad® tahavad kuuldavasti viia 1abi,
et ka Uhendriiges pannakse maksma piirituse ja ben-
siini segamise seadus. :

e

Piiritus-bensiinisegu sundus wvédhendab mootorivoi-
met ja kérgendab maksude voimet,

,On teil palju tiili selle autoga?*

,Tili!  Jumaluke! — rohkem ei voiks olla isegi

siis, kui ma sellega oleksin laulatatud®.
Ea

B
Igalpool maailmas, kus tootatakse vilja piirituse
ja bensiini solkimise seadusi, tuleb lisada juure seadu-
sele markus, et need automobilistid sellele seadusele ei
allu, kes piithaliku tootuse andes loobuvad autosdidust.

Automootorid on otsustanud jaada karsklasteks,
sest nad ei taha piiritust juua.

Bensiini-piirituse seaduse jargi on ks maksu-ho-
busejoud raskus, mida jouab hobune vedada.

MOTELGE...!

Moodsas autos on immarguselt 1500 mutrit, et
hoida soidulkit koos, aga selleks, et paisata auto tiikki-
deks — on vaja. vaid diks lahtipddsenud mutter.

JAAPUUDUS TAKISTAB TALVISEID VOIDU-
SOITE SOOMES.

Soomes korraldatakse talvel hulk voidusdite kii-
ruse peale tavaliselt Soome arvurikastel jdarvedel. Ta-
navune pehme talv pole aga véimaldanud jadd, mis
kannaks autosid. Ei ole seetottu saadud voidusodite
korraldada, kuigi juba siidatalv kies. On véimalik, et
tdnavu nii tugevat jaad ei tulegi, mis kannaks autosid.
Teisalt takistab autosporti darmiselt raske aeg. On
veel kolmaski takistus: Soome kolm suuremat auto-
mobilistide organisatsiooni on keelanud oma liikmetel
voistelda teise organisatsiooni liikmetega.

ROLLS-ROYCE PANKROTIS.

Inglise Rolls-Royce autofirma asutas mone aasta
eest Ameerikas autovabriku, kus valmistati kuulsaid
»Rolls-Royce‘‘-autiosid ameerikiastele. Kuni 1929. a.
laks koik hasti, siis algas tagurpidiminek. 1930. a. sai
firma Ameerikas kahju 450.000 ja ldinud aastal 550.000
dollarit. Niiid on firma maksujouetu ja tdiesti pank-
rotis.

CAMPBELLI MAAILMAREKORD HADAOHUS.

Tuntud inglise kiiruskuningas Norman Smith —
tuntud nimega ,,Wizard“ (Voélur) Smith — kavatsevat
lahemal ajal purustada Campbelli maailmarekordi kii-
ruses, mis 395 km. tunnis. ,,Volur® olevat kindel, et
see tal onnestub ja et ta saavutab Uuel Meremaal n. n.
Ninety-mile Beachi liivarannal isegi 482-km. tunnikii-
ruse! Kuigi tema kavatsetud koht on parem ja auto-
gi Campbelli ,,Sinilinnust kiirem, siiski peab olema
toesti volur, et saavutada sellist kiirust maapinnal.

Ristsonamoisiaius
nr. 1.

Lahendus.

Eesti Autoklubi tealeid

Uuteks litkmeteks on vastu véetud:

Ed. Tonisson, Paul Kadak, O. Lemm ja H. Seyden-
bach. Vilja astunud: A. Ressar, Ed. Aunih, E. Kiih-
nert ja E. Park. z

J. Zimmermann'i fritkikoda Tallinnas, T.ithike jalg 4.

Klubi juhatus tuletab litkmetele meelde, et aasta-
peakoosolek on 26. veebr. s. a. kell 19 6htul klubi ruu-
mes Vene tan. 30. Kui selleks ajaks tarviline arv liik-
meid kokku ei tule, siis peetakse koosolek 1 tund hil-

jem sama pievakorraga liikmete arvu peale vaatamata.
!




Uus luksus— Auburn”

»Auburn“-autod — 6-
ja 8-silindrilised — olid
seni suurimaks vaartu-
seks maailma autoturul.
Nende hinnaga sai ostja
rohkem véartust kui ku-
nagi varem.

12-sil. 160 h.-joudu.

Uus 1932 a. ,Auburn®
on aga iillatus! Sees on
pikk, sale, voolujooneline,
suurejouline, tiielik, mu-
gav ning — uskumata
odav.

Ullatus autoturul!

12-sil. mootoriga 160-h.-j. , Auvburn® Sedan.

Enneolemata uudsusi konstruktsioonis!

Tutvuge

Mootor — 12-sil., 160 h.-j.

Raom — .81/,6X8X3/44”,

kahekordne, risttoega..

Pidurid — hiidraalsed, 14”

pidurtrumlitega.

Telgede vahe — haruldaselt

pikk, 1337,

Koonus — 2-kettaline, kuiv,

kunllaagriga.

iiksikasjadega:

Vabajooks — L. G. S. tdien-
datud toode.

Differentsiaal — erilise kiir-
kiigu-seadeldisega.

Ratted — puust voi traadist
kodaratega.

Kered — 6 moodsat-mugavat
mudelit.

Hinnad — 1345—1795 dol-
larit vabrikus.

Armatuurlaud ja eriline kiirkiigu-seadeldis (Dual Ratio).
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AVBURRN,IRNDIANA

LE COMPANY,

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE® Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-98



- Uus ,,Auburn® speedster.

uburn autodevabrik on teinud moéddunud
aasta jooksul méadratuid edusamme.

T e o Hiljuti ilmus turule ,,Auburn‘“ mudel
Uksikasju. S g ;
‘ sy 8-98 seitsmeistm. Sedan. Niilid on tdienenud
127 tolli telgede vahe. Auburn vabriku toode uue 2-istm. Speedsteriga.
98 h.-j. ,,,Lycoming“-mootor. Uus ,,Speedster on viga ilusa kereehitusega ja

Vaikne, kirata, iihtlustatud hammas-
rataste ilekanne,
Automaatne ,,Bijur‘-olitamine,

sisaldab eneses koiki ,,Auburn‘“-autode pare-
musi. Ta on tugeva ehitusega, ilus ja jourikka

WX “kujuline 8 tolli alusraam. 8-sil. mootoriga 16,7/98 h.-j. Tagarataste iile-
Kaal 3866 inglisnaela. kanne 4,08—1. Kovendatud silindrite pead kor-
Tuledevahetus jola abil. ge kompressiooni tarvis, mille tttu auto voib

Auto tildkorgus 62 tolli.

Automaatselt olitav wventilaator.

Uut tidipi siiditejuhed.

4 ,,Lowejoy* hiidraul. kahtepidi t166-
tavad toukeleevendajat.

arendada suuremat kiirust kui iikski teine selle
klassi seeria-autodest.

Terasdraulic 4-ja rattq pidurid. Hind vabrikus:

Tagarataste vahe 61 tolls.

Originaalne radiaatori kuju. Standart mudel 1145 doll.
Custom 5 1345

Traatkodaratega rattad erihinna eest.

AVUBVAURRN AUTOMOBILE COMPARNY.

ANBURRN,INDIANA

Esindaja Eestis: ,,CENTRAL GARAGE“ Tallinn, Narva mnt. 12




