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16.—19. maini к. a. peeti Tallinnas III aiito- ja 
mootorite näitus. 16. mail kell 2 päeval oli näituse 
avamine Volta vabriku ruumes, Soo tän. 27. Tervitas 
A./S. Näituse ja Eesti Autoklubi poolt A./S. Näituse 
esimees ja Autoklubi abiesimees hr. R. Uritam, kriip-
sutades alla jõuvankrite jõudsat liikumise arengut 
Eestis. 

Näituse avas teedeminister hr. Jürman, avaldades 
lootust, et tänavune, jä r jekorra l t III jõuvankrite näi-
tus oma väljapanekutega suudab rohkem pakkuda kui 
endised. Päraist avakõnet orkester mängis riigihümni 
ja selle järele väl japandud autod signaliseerisid kooris 
tervitusi näituse külastajaile. Ilusa ilma tõttu oli ko-
gunenud näituse külastaja id kaunike hulk avamisele. 
Peab ütlema, et I I I autonäitus oli väljapanekutel t 
kõige rikkam, võrreldes endiste aastatega. 

Käesoleval aastal võib autotehnika arengus panna 
tähele järgmisi uuendusi: 

Kinnised autod on üldiselt enamuses. 
Kered on muutunud mugavamaks. 
Auto välisvorm on kujunenud ilusamaks. 
Vednitavust on parandatud seega, et tarvitusele 

cn võetud paremad tõukeleevendajad. 

III autonäituse tegelased. 

Istuvad: pahemalt varemale A./S. „Näituse" dir. 
E. Masik, E. А. K. esimees J. Zimmermann, 
A./S. „Näituse" juhatuse liikmed P. Kesker ja 

B. Oja. Seisavad: A. Purin ja A. Borell. 



Näituse hoone väljastpoolt. Üksikuid väljapanekuid III autonäituselt. 

Auto painduvust on tõstetud mootorivõime ja si-
lindrite arvu suurendamisega, .silindri temahu parema 
kasutamisega, parema gaasistusega, tarvi tades täiusli-
kumaid gaasis tajaid ja kasutades segu eelsoo jendust. 

Auto surve- ja mehaaniline määrimine on võetud 
tarvitusele ka juba odavamale seeria-autode juures. 

Üksikutest väl japandud tüüpidest, näituse nime-
k i r ja järgi , võiks tähendada jä rgmis t : 

„АиЪигп". Väljapandud 6-85 mudelid Sedan, 

Sport-Sedan ja Cabriolet paistsid eriliselt silma oma 
ilusa välimuse ja madala, pika kere ehitusega. 1930. a. 
mudeditel on mootori piduri võime suurem kui endistel, 
nimelt 72 h. j. Eri t i ilus oli ,,Auburn"-Cabriolet oma 
värvide kombinatsioonilt ja kere ehituselt. Teistest 
uuendustest võiks mainida: uuendatud karburaator 
ökonoomsuse mõttes, juhiistme reguleerimine, kaks ta-
gavarara tas t külgedel ja bensiinipaak, kaetud erilise 
kattega, mis hoiab paagi rikkumist sõidul hüplevate 
kivide eest. 



III autonäituse üldvaade, 

Eesti Tarvitajate Keskiihisus oli esinenud laialt 
tuntud itaalia „Fiat"-autode paljude mudelitega. 
Nende autode karosserii ja seesmine polsterdus on lait-
matult kenad. Siin olid „Fiat"-autode shassiid, sa-
muti „International"-чъoautode alused mitmes suuru-
ses. Paljudel oli võimalus näha võimsat „Internatio-
nali" 5 to. veoauto alust tugevate kummidega; üksai-
nus sarnane kummi maksab juba ligi 1000 kr. 

Gen. Motors Со. esindaja f i rma Puhk ja Pojad 
e s i n e s i d k õ i g e s u u r e m a väljapanekute ko-
guga, alates „Clievroletist" ja lõpetades „Cadillack"-
autoga. Väljapandud autod olid mitmekesised ja pak-
kusid suures kogus ilusa üldmulje. Kõige kallimaks 
autoks väljanäitusel osutus väljapandud „Cadillack". 
Huvi pakkus ka näituselkäijatele hr . A. Puhki maga-
misvõimalustega „Chevrolet"-auto. Veoautodest olid 



pandud vä l j a niihästi Chevrolet kui ka G. M. C. Ing-
lise Dunlop kummid j a Soome „El to" paadipära-moo-
torid. Vä l j apandud „Chevrölet"-autodest olid mitmed 
luksus-tüüpi, samuti „Buick" 7-istmeline tõld, mis j ä t -
sid hea mulje. 

„Opel". 2- j a 4-istmeline 4/20 h. j . 4 isil. j a 8/40 
h. j . 6-sil. väikesed ilusad j a kõige odavamad autod. 
Nagu teada, Gen. Motors Со. omandas Saksamaal 
„Opeli" vabr ikud j a n ü ü d . valmis ta takse neid autosid 
seeriaviisi ameerika süsteemi jä rg i . 

Firma Friedrich John esines meile häst i tun-
tud ,,Re2iault"-sõidu- j a veoautodega, samuti ka „Gra-
ham"-sõiduautodega. , ,Renault"-autodel on viidud läbi 
pa l ju s i lmapaistvaid uuendusi nagu uus rad iaa tor , hea 
polsterdus, karosser i i nurkade eriline kinni tus jne. 

Firma Carl Tammann ja Stepham Traustel esine-
sid väikeste i lusate DKW-sõidu- j a sportautodega, 
, ,DKW"-jalg- j a mootorra tas tega , samuti ka „Conti-
nen ta l " autokummidega. Väikesed , ,DKW"-autod olid 
eriti koolinoorsoo huvi keskuseks. , ,DKW"-autod on 
suu tnud võita i lmaturul suure kuulsuse, sest „DKW"-
autod 2- -ja 4-silindriliste mootoritega on võtnud osa 
mitmesugustes t võidusõitudest j a võitnud auhindu. 

A./S. Schilling ja Volkmar esinesid „Chrysler"- j a 
„Ci i roeV-autodega j a „Royal-Cord" kummidega. Er i t i 
i lusa karosseri iga oli vä l j apandud „Citroen" kinnine 
tõld, samuti punane Cabriolet-Roadster „Chrysler". 
, ,Chrysler"-autod on Eest is la ial t tuntud. „Royal-
Cord" autokummid on ameerika kuulsaimaid kumme. 

Eesti A/S. A. Siegeli poolt olid pandud vä l j a meile 
häs t i t u n t u d „Dodge-Brothers" 6- j a 8-sil. sõiduautod, 
Goodrich autokummid, Villard akkumulaator id , Steinol 
autoõlid j a -pri ts id Sado. 

Eri l is t huvi pakkus näi tuse lkäi ja te le uus „Dodge", 
8-sil., mis oma hinnal t vas tab 6-sil. autodele ja rahul-
dab .ka nõudlikumat os t ja t . 

Firma Oskar Alt esines „ M a r m o n Roosevelt", 
„Whippet" j a „Willys" (ameerika) n ing „Manchester" 
inglise veoautodega. 

„Whippet"- autod oma hinna poolest võistlevad 
„Chevrolet"- j a , ,Ford"-autodega, kuna „Marmon" on 
kal l imat tüüpi luksusauto. „Roosevelt" 8-sil. auto on 
oma h inna l t kõigile kä t tesaadav. 

Firma F. Beljagin esines kolme ,,iVas/i"-sõiduau-
toga, mis vaa t a j a i l e pakkus erilist huvi. , ,Nash"-autod 
on väga ilusa väl imusega j a meeldivad. 

„Reo". Käesoleval aas ta l esimest korda Eesti au-
to turule i lmunud veo- j a sõiduautod mitmet tüüpi . 
Näi tuse a j a k s ei jõudnud autod pära le j a neid ei saa-
dud, vä l j a panna. 

Heinrich Lagus esines „Durant"-sõidu- j a ,,Rugby"-
veoautodega. , ,Durant"-autod 4- j a 6-silindrilise moo-
tor iga on tun tud ameerika autod ja h innal t mit te kal-
lid, samuti „Rugby"-veoautod. Vä l j a olid pandud ka 
„Miller" autokummid, mis tun tud oma headuselt . 

Lõpuks Eesti mineraalõlide tööstus Estonafta oli 
pannud vä l j a auto- j a mootori-, masina- j a silindriõli, 
tavott i , põlevkivi masuut i j a f inolaat i . Sellel tööstus-
haru l võib olla hea tulevik, kuid kah juks on ta pa l ju-
dele j ä ä n u d tundmatuks:, sest reklaamile pole tähele-
panu pööratud. Näi tusel vä l j apaneku tega ei esinenud 
„Studebaker", „Essex", „Ford" j a „Mathis" es indajad. 
Põhjused teadmata . 

Näi tuse a ja l lõbustas kü las ta ja id Kaitseli idu Tal-
l inna maleva orkester, samut i Kapsi j a Со., kes pak-
kus meeldivat grammofoni- ning raadiomuusikat . Ül-
diselt j ääb avaldada ainult soovi, et sääraseid autonäi-
tusi meil rohkem korra ldatakse . Soovime jõudu ning 
edu vaevanägijai le . 

щр Tuvu^ kaubamaja 5Vp. 7 Tallinnas ф ф 
Telefonid: äri (2C) 321 Kodune 3C5-67 

Ulali tagavavas suures valikus 
suitsulihad, soolalihad, värsked lihad koigisl sorlidesl. Müük suurel ja väikesel arvul päevahin-
dadega. Teenimine ja lellimisle iäilmine kiire ja korralik. Soovikorral sa,adame kauba koju kalle, 



Uudiseid, autode alal. 
Kas 12-sil. auio tähendab edusammu? — Konstruktsioonivigu uute karosseriide juures. — Uus kiirkäigusea-

dis. — Tuleviku mootorratta sissešaltimine. 
Ins. Joach. Fischer. 

Kas 12-sil. auto tähendab edusammu? Vaevalt 
ilmusid esimesed 12-sil. autod rahvusvahelistele auto-
turgudele, kui juba on kuulda 16-sil. seeria-auto ehita-
misest. Juba 12-sil. juures tuleb arvestada mootori 
ehituse komplitseeritumaks muutumist. Maybachi uue 
konstruktsiooni juures kasutati ka õhulaeva mootori 
ehituse kogemusi. Siin valiti V-kujuline silindrite ase-
tus kahes reas, kuna masin muidu muutuks liiga pikaks. 
Faktiliselt seisavad nii siis 2 kuue-sil. mootorit üks-
teise kõrval, ainult selle vahega, et kõik kolvid tööta-
vad ainsal väntvõllil. Kui silmitseda joon. 1., siis on 
näha, et selle masina üldine ehitus on veel võrdlemisi 
lihtne. Suurt rõhku on pandud osade kergele juure-
pääsule. 

Kui areng nii edasi kestab, siis ilmub, võib olla, 
ka kahekümnenelja-sil. sõiduauto mõne aasta pärast . 

Oleks huvitav ja tähtis lühidalt kirjeldada ühesil. 
mootori, arenemist mitmesilindriliseks,. Hiljuti sellest 
k i r ju tas in järgmist : Ei ole veel kaua aega sellest, kui 
prooviti esimene auto Mannheimi tänavail. See auto 
omas päris lihtsa ühesil. mootori. Areng siit kuni nel-
jasil. edenes rut tu , kuna arusaadavalt ühesil. mootor 
ei ole kuigi täielik. Neljasil. mootoril on juba see pa-
remus, et üks silinder on alaliselt töötaktis. Nelja-
sil. mootor, hoolikalt konstrueeritult ja kokkupandult, 
töötab täiesti rahulikult ja t a üldehitus on lihtne. See-
tõt tu kasutatakse loodetavasti ka tulevikus neljasil. 
mootoreid odavate mootoritena. Järgmine mootori 
silindrite arv oli 6, ja seda tuleb kahtlemata nimetada 
edusammuks. 8-sil. mootoril ei ole nii väga pal ju pa-
remusi, võrreldes 6-sil. mootoriga. Peaparemus sei-
sab selles, et osad on kergemad kui 6-sil. juures sama 
tugevusega osad, mistõttu t a töötab palju rahuliku-
malt ja on painduvam. Kui nüüd siirduda 12-sil. juure, 
siis leiame siin veel enam painduvama mootori ja väga 
tugeva käivitamise momendi. Siin peab aga arvesse 
võtma, et 12-sil. omab 3 korda nii pal ju kolbe, ventiile 

Joon. 1. Maybachi uus 12-sil. mootor. 

jne. kui neljasilindriline mootor. Sellepärast ei saa 
nimetada mootorit lihtsalt edusammuks autoasjandu-
ses, vaid siin on tegemist erikonstruktsiooniga publiku 
kõrgete nõudmiste rahuldamiseks. Kui nüüd veel üle 
minna 16-või 24-sil. mootorile, siis on põhjus peaasja-
likult selles, et nende masinate ehitamisega tahetakse 

imponeerida üksikuile ostjaile, ja loodetakse neid müüa 
rahuldaval määral. 

Uute karosseriide konstruktsioonivigu. Uus ka-
rosserii-tüüp — kombinatsioon kabrioletist ja limu-
siinist — on ikka enam läbi löönud. Selle konstrukt-
siooni sihiks oli luua karosseriitüüp, mis annaks kait-

Joon. 2. Moodne kabriolett-limusiin. 

set tolmu, tuule ja niiskuse vastu, ja siiski võimaldaks 
ilusa ilmaga palju valgust ja õhku autos ja avaramat 
silmapiiri. See siht on taotletud juba normaalse kab-
rioletiga, mis omab aga selle halbuse, et on kallis j s 
raske. 

Uued karosseriid tuleb jagada 2-hte liiki: 1) kab-
riolett-limusiin, limusiin kindlate külg-osadega, mille 
katus ja tagumine sein on tagasilükatavad. Sääraseid 
tüüpe leiame iseäranis pal ju Inglismaal. 

Moodsaid karosseriisid on võimalik valmistada ka 
odavalt ja kergelt, nii et neid võiks kasutada mitmesu-
guste autotüüpide juures. Kahjuks on enamal jaol 
konstruktsioonidel veel pal ju vigu, nii leitakse osalt 
õige komplitseeritud katuseehituse vorme, mille läbi 
karosserii võib saada küll pisut kergemaks, kuid mitte 
odavamaks. Teistel konstruktsioonidel on ehitus küll 
lihtne ja odav, kuid katuse sulgemine — eriti niiskes 
olekus — teeb palju vaeva, nii et kõik arvatavad pare-
mused on kadunud. Leidub ka päris uusi karosserii-
tüüpe, millel igal küljel tuleb kinni suruda arvutu rida 
nööpe, ja siis tuleb veel katuseäär suruda sulgevasse 
praosse, et saavutada täieline tihedus. 

Uuel karosseriitüübil võib olla ainult siis edu, kui 
tal on järgmised omadused: 

1. Lihtne ja odav konstruktsioon; 
2. ainult pisut suurem kaal kui normaal-limusii-

nil; 
3. kerge j a kiire katuse ja selle osade avamine 

ning sulgemine; 
4. kindel katuse sulgemine, nii et tuul, vihm ega 

tolm ei pääse sisse. 
Uus kiirkäiguseadis. Kiirkäigu otstarve on: suure 

kiiruse juures mootoritiirude arvu nii palju vähendada, 
et masin rahulikult, kära ta ja vähese bensiinitarvitu-
sega töötaks. Madala t i irudearvu juures ei või aga 
mootor küllaldaselt painduv olla, nii et peab tarvi tama 
normaalset, enamasti ikka kolmandat käiku suurema, 
koormatuse juures. 

Maybach on teinud endale ülesandeks ümber- ja 
tagasišaltimise 3-st otsekäiku teha pool-automaatseks, 
ilma et vaja takse sidurit. Erilise siduri vormi ja 
kaudse šaltimise läbi ühendusvedru kaudu on saavuta-
tud käigu ühendus ilma sidurita. Kiirkäigu-ühendus-
kang pingutab ainult üht vedru, millega teostub ühen-
dus siduriga vastava mootoritiirude arvu juures. On 
vaja ainult õieti käsitada gaasipedaali. 



Hiljuti tõi Maybach selle käiguseadise väl ja ühes 
normaalse kolme-käiguseadisega (näha joon. 3), kuna 
erikäik asub üksikute käikude vahel ja seda võib kasu^ 
tada kiirkäiguna. Õieti on siin tegemist kuue-käigu-
seadisega, mis iseäranis kohane on mäkke-sõiduks, 
kuna tal muidu ei ole erilist tähtsust . 

ühenduse juures mõlemad käed jäävad kindlalt pide-
metele. Sellist ühendusseadist näitab meile joon. 4. 
Mõlemad pidemete harud lükatakse šaltimiseks ette-
poole, kusjuures käsitatakse 1., 2. ja 3. käiku. Võiks 
arvata, et selle liigutuse läbi tasakaal kaob. Olin ise 
selles arvamises, kuid veendusin alles hiljuti vastupidi-

Joon. 3. 

Tuleviku mootorratta käiguühendus (šaltimine). 
Varem käsitati käike lihtsa ühenduskangi abil. Pida-
des silmas, et selle läbi jalahoid muutub raskeks ja et 
ühenduskang on juhist kaunis kaugel, minnakse ikka 
enam iile tank-ühendusele. Inglismaal on palju leida 
ja laga ühendust, mis aga pole veel ideaalne, kuna 
ühenduse juures üks jalg kindlalt ei asu oma kohal. 
Sel põhjusel tuli saksa insener Dehne ideele, ühendada 
käepidemeid ühendusseadisega üheks teguriks, nii et 

Joon. U-

ses. Ühendus toimub väga kergesti. Ka halval teel 
on võimalik täiesti valitseda masina üle, ja teda kind-
lamini hoida kui teistsuguse šaltimise juures, kuna üle-
minek ühest käigust teise sünnib kiirelt ja kindlalt. 

Konstruktsioon praeguses vormis on küllalt sta-
biilne, nii et ta paneb ka raskematele katsetele vastu. 
Ainus viga on õieti ainult selles, et ühendustüüri val-
mistamine tuleb kallim kui tank-ühendus. 

valmistamiseks. Fordi vabrikud olid suletud kuni 
1929. a. aluni. Kuni 1. okt. 1929. a. valmistas Ford 
mitte vähem kui 1.633.028 autot (uus mudel A). 

Missugust mõju avaldab see Fordi vastastele? 
Tähelepanuks: Ford-autot — tüüp А — kui elegantset, 
moodsat autot, ei osteta ainult „väikese mehe" poolt, 
nagu mudel T, vaid ka jõukad inimesed omandavad 
nüüd A mudeli. 

1923. a. ei leidunud ,,Ford"-auto hinnaklassis talle 
ühtki vastast , ning ta valmistas üle 48% üldisest amee-
rika vabrikute produktsioonist, 1926. a. ainult i36%. 
Sest nüüd olid ka teised vabrikud, iseäranis Chevrolet, 
Willys Overland, Durant ja Chrysler õppinud häid au-
tosid ehitama hinnaga, mis vaevalt erines Fordi omast. 
Ajal , mil Fordi vabrikud seisid suletult, saavutas ise-
äranis suurt kasu Chevrolet. 1928. a. müüs Chevrolet 
28,57% üldisest Ühendriikide automüügist. 

Kuid esimese 7 kuu jooksul 1929. a. oli seisukord 
jälle muutunud ning Ford oli jõudnud Chevroletist ette. 
Terve General Motorsi ühing (Chevrolet, Buick, Pon-
tiac, Oldsmobile, Oakland, La Salle, Cadillack, Mar-
quette ja Viking) ei müünud kuni 1. septembrini 1929. 
aastani nii pal ju autosid kui Ford üksi. 

Vaa tamata Fordi A mudelile, on Chevrolet Whip-
pet, Durant , Plymouth, Essex, Oldsmobile, De Soto ja 
Graham Paige oma odavamate mudelitega eelmisest 
aastast kaugel ees. 

Kui võtta müügihind aluseks, siis müüdi kuni 
31. aug. 1929. a.: alla 500 doll. hinnaklassis enam kui 

Autotööstuse ja -kaubanduse ringkondades olid 
ettenägijad juba enne New-Yorgi börsikrahhi arvami-
ses, et Ameerika ehitas umb. 1 miljon autot üleliiga. 
Nii sise- kui ka välismaal oleksid nad võinud 4 milj. 
autot müüa. Kuid juba 1. okt. 1929. a. oli 4.637.471 
sõidu- ja veoautot valmistatud, kuna eelmisel aastal 
samal a ja l see arv oli 3.460.219; arvati , et detsembrikuu 
lõpuks autode arv tõuseb 5.600.000 peale. Nii siis täp-
selt öeldud: 1.600.000 autot on üleliigsed. 

Kõigepealt kaotavad muidugi automüüjad, kel on 
liiga palju autosid tagavaras , isinna juure tuleb veel 
börsikrahh, nii et seisukord ei näi sugugi roosilisena. 

Sarnases olukorras pöörduvad kõigi pilgud Henry 
Fordi poole. 1927. ja 1928. a. kaotas ta oma osa, 1929. 
aastal seisab ta jälle võimsamana kui iial enne. Se-
letuseks mõned arvud. Kõige vil jakam aasta Fordil 
oli 1923., mil t a saatis turule j a müüs ära 2.090.000 au-
tot. Siis pööras publik vananenud autodele selja. See 
oli ameerika autode „iludusevõistluse aasta", eesotsas 
Chrysleriga. Praktilisus, mehaaniline headus ja odav 
hind ei olnud enam nii tähtsad kui senini. Autod pi-
did olema ilusad. 

1924. a. langes Fordi saaduste arv 1.993.000, 1925. 
aastal aga 1.990.000 ja 1926. a. 1.700.000 peale. Nüüd 
otsustas Ford väl ja lasta uue mudeli, moodsa auto. Pä-
rast seda, kui ta 1927. a. oli valmistanud ainult 380.000 
autot, — 15.000.000 vana mudeli T fabrikatsioonist saa-
dik — sules Ford oma vabrikud ja andis 100.000.000 
dollarit vä l ja ümberkorraldamiseks ning uue A mudeli 



53%, eelmisel aastal 39,5%. — 500 ja 750 doll. vahel 
29,2%, 1928. a. 33,9%.—750 ja 1000 dollari vahel 8,2%, 
eelmisel aastal 11,9%; 1.000 ja 1.250 dollari vahel 
4,9%; 1928. a. 7,4% — ja lõpuks autod üle 1.250 dol-
lari 4,6%, 1928. a. esimese 7 kuu jooksul aga 7,3%. 

Need arvud näitavad, et algab odavamate autode 
nõudmine. 

Vaatamata sellele, et hakatakse eelistama odava-
maid autosid, on siiski osa vabrikuid, mis valmistavad 
kalleid luksusautosid, ületanud kõik senised produktsi-
ooni- ja müügirekordid. 

Ei ole ime, et ameerika autod tungivad Euroopa 
näitustele, et Ford ja teised väljaspool U. S. A. vabri-
kuid asutavad ning palavlikult uurivad väljäveoturgu. 

Näidatud arvudest nähtub, et juba möödunud aas-
tal oli märgata üleproduktsiooni, s. o. et kardetud kiil-
lastuspunkt on saavutatud — juba enne börsikrahhi. 

Nagu ameerika ajakir i „The Financial World" 

30. apr. 1930. a. lehek. 22 kir jutab, ongi meie eeldused 
tõestunud ja sellest leiame järgmise pildi: suuremate 
autokontsernide toodangud 1930. а. I veerandil on vä-
henenud võrreldes 1929. a. sama a jaga ja nimelt: 

Ford 15 % 
Gen. Motors Со 30% 
Graham-Paige 54 % 
Hudson Essex 49% 
Hupmobile . . . 38% 
Marmon-Roosevelt 26% 
Nash 52 % 
Chrysler 32% 
Packard 33 % 
Studebaker 48% 
Willys-Overland 70 % 
Auburn-Cord on tõusnud 2 % võrra, nii et 1930. a. 

esimese veerandaasta jooksul on keskmine üldlangus 
46% võrreldes 1929. a. veerandaastaga. 

f * i l f e Ž M - p i ^ s & i d t w l l * 

Võidusõidud Alpide mägisel teel korduvad jä r je -
kindlalt igal aastal. Ka tänavused võidusõidud kor-
raldati 14.—17. juunini. Sõidutee üldpikkus oli umbes 
1273 km. Osa võtsid niihästi sport- kui ka lahtised 
sõiduautod, kuna võidusõidu-masinad osa ei võtnud. 
Pilku heites siin kõrval olevatele piltidele, saab selgeks,, 
kui raske on see sõidutee, mille võistlejad pidid läbi 
sõitma ja mis nõudis külma verd autojuhilt ning vastu-
pidavust autodelt. 

Läinud aastal võtsid sellest sõidust osa 95 autot. 
Sõidutee oli pool pikem kui tänavu aastal. Sihile jõud-
sid kõigest 48 autot, eesotsas jä r jekor ras 1—-5 Merce-
des-Benz sport- ja „Nürburg" tüüpi autodega. 

Võistlusi Alpi-karika peale korraldas Austria au-
toklubi koos oma kartell-klubidega. 

Sõidutee oli jagatud kolme etaapi: 

I etaap (Ц. ja 15. juunil). 

Krerns—Leoben, 400 km. 

II etaap (16. juunil). 

Leoben—Bad Aussee, 422,3 km. 

III etaap (17. juunil). 

Aussee—Feldkirch, 452,1 km., seega tee üldpikkus 
1272 km. 

Võistlejad autod olid jagatud kahte kategooriasse: 

I — sportautod 350—8000 ccm. 
II — lahtised autod 350—8000 „ 

Sportautodele on määratud kiirus 47—54 km. tun-
nis, kuna lahtistele sõiduautodele 41—47 km. tunnis. 
Läinud aastal olid esimeses kategoorias võidukad Mer-
cedes-Benz sportautod ja arvatavast i kujunes ka tä-
navune võidusõit nende kasuks, sest „Mercedes-Benz"-
autod on igalpool võistlustel läbi löönud ja nad on tun-
tud oma vastupidavuse poolest. Peale „Mercedes-
Benz"-autode tuleb märkida „В. M. W."-väikeautosid, 
mis selle raske sõidu eeskujulikult läbi tegid. 

Tänavuste võistluste tulemustest avaldame lähe-
malt järgmises numbris. 

„Mercecles-Benz"-autodel: Carracciola, Wentzler ja 
Merck Passo-Ciovo kõrgustikkudel. 



1. Stilfser-Joch. 2. Jaufenpass. 3. Stilfser-Joch. 4. Katschberg. 5. Mägiteed. 6. Vaade Jaufenpassile. 

7. Osa mägiteest. 8. Autode karavan Katschbergil. 

Photo W. Höpfner, Hannover. 
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SP iiklemisõnnetustest on tingitud suurem osa ka-
I ristusasju. Vastandina as ja tundja arenemis-

protseduurile, nagu see kohtus näiteks tegutseb arstli-
sel, kriminalistlisel, töönduslisel ja relivadetehnika alal, 
seisab as ja tundja arenemiskäik liiklemisõnnetuste asjus. 

Arst, käsitööline, kriminalist ja relvade tehnik 
ra javad oma kogemused, mis neid teevad asjatundjaiks, 

-üksikasjalisele elukutse väl jakujundamisele, ' mis üldi-
selt veel 011 mõjutatud pikaajalisest praktikast , selle 
vastu as ja tundja liiklemisõnnetuste asjus, niipalju kui 
teda üldse võib nii nimetada, tohiks vaevalt säärasel 
viisil ammutada oma kogemusi. Mis teda võimaldab 
töötada oma alale vastavalt , seda võib ammutada põ-
himõtteliselt ainult praktikast . 

Mitte ainult jõuvankri juhtimiseoskus, kuigi see 
oskus kestab juba mitu aastat , ega ka paremad, koo-
lis omandatud tehnilised teadmised üksi ei rahulda 
kõiki nõudeid. Alles siis, kui jõuvankrijuhil ja tehni-
kul on eriline kirg liiklemisõnnetuste lahendamiseks, 
s. t. kui ta heameelega asub õnnetuse seletamisele ja 
lahendamisele, omab ta eeldusi as ja tundja alale. Siin 
tuleb vahet teha jõuvankri tehnilise as ja tundja ja 
liiklemise as ja tundja vahel. Praegu kohtutes esine-
vad as ja tundjad ei lase üldiselt tunda seda vahet, olgugi 
et, arvesse võttes kiiresti edenevat liiklemist, nõudmine 
tõuseb liiklemis-asjatundjate järele. Asja tundjad, kes 
on pärit sõiduõpetajate, tuletõrje või autoühingute 
ringkonnist, niipalju kui nad peaksid tegutsema liik-
lemisõnnetuste puhul, mitte auto tehnilises liiklemis-
õnnetuste asjus, on liig tihti „ainult" sõidukijuhid ja 
mitte, nagu nõudma peaks, l i iklemisasjatundjad ja siis 
alles jõuvankri-juhid. E t seda peent vahet veel üksik-
asjalisemalt selgitada, ütleme jä rgmis t : 

Jõuvankri juht , kellest ei saa öelda, et tal po-
leks teadmisi olla l i iklemisasjatundja, seisab jõu-
vankri tehnilise olemisega ligemas kontaktis, sest 
siin on ta, nagu eelpool arst ist jne. kui asja-
tundjas t kõneldud, elukutseliselt ja teaduslikult 
ette valmistatud. Niipea, kui tal oma ülesandest 
pole lõplikult selget pilti, kalduks ta süüküsimuse la-
hendamisel kergesti selle poole, et otsib õnnetuse kau-
saalset olenevust sõiduki tehnilises puuduses või teh-
nilise seadise ebaasjalikus käsitamises. Nii, näiteks, 
võib ta arvamuses olla, et liig kiire või liig nõrk pi-
durdamine, mille seadis juba tublisti kulunud, oli 
mõõduandvaks põhjuseks õnnetusele. Üksikasjaliste 
vormelitega ja arvestustega tahab ta oma arvamusele 
anda vastavat mõju ja seda kõvendada. Ta arvestab 
täpselt väl ja kui pikk oleks pidanud olema pidurda-
mistee ja kui pikk ta sellevastu oli. Tal oleks võima-
lik kindlaks teha, kas sisemisi või välimisi autorat-
taid pidurdati tugevamini ja mis oleks pidanud tege-
ma, et saavutada ühtlane mõju kõigile ratastele. Sar-
nased arvestused on küll tähtsad süüküsimuse lahen-
damisel, kuid vaevalt saaks selgitada sarnasel viisil 
iga juhtumit täielikult; seepärast peaks jõuvankri teh-
nika as ja tundjaga ühinema ka liiklemise asjatundlik-
kus. Viimase jaoks oleks esimese järgu tähtsusega 
asetada end psühholoogilise arusaamisega sellesse sei-
sukorda, milles olid õnnetusest tabatud isikud, et mõt-

tes kõiki juhtumeid uuesti üles ehitada. See võime 
peab ilmnema koos jõuvankri juhtimise kogemustega, 
täpse liiklemismääruste tundmisega ja samuti nende 
vastu eksimuste puhul määra tavate karistustega. Ka-
ristusasjade as ja tundja peab olema jõuvankrijuht, kes 
liiklemismäärustega tut tav, kes varusta tud esimese 
klassi loaga ja kes oskab peene arusaamisega õiget 
eraldada ebaõigest. On arusaadav, et „ainult" jõu-
vankri juht , nii pea kui tal need võimed puuduvad, ei 
või olla kohane as ja tund ja õnnetuste alal. Eelpoolni-
metatud kirg, mida ei saa õppida, vaid mida ainult 
alalise tähelepanemisega praktiliselt saab arendada, 
kuulub kindlasti siia juure. Siin erineb liiklemisasja-
tundja põhimõtteliselt teistest, kes oma elukutselisi 
kogemusi ja teadmisi võivad ammutada raamatuist . 
Oleks tänuväär t ülesanne liiklemiskorraldajaile ot-
sida oma ridadest kohasemaid liiklemise asjatundjaid, 
et neid asetada kohtuteenistusse, sest liiklemise edene-
misega on võimatu, et rongijuhtide ja politsei jne. 
poolt ajutiselt seatakse neid ametisse. Ainult sel moel 
on tulevikus võimalik raskele juriidilisele tööle 
alati küllaldasel määral abi anda, mis igal a ja l 
kõik kahtlusealused seisukorrad õiglaselt lahendab. 

Läheks liig pikale, harutada l i iklemisasjatundja 
nõudmise põhjendust rea praktiliste näidete varal. 
Kel on tegemist sel alal, annab mulle õiguse. Asja-
tundjad, kes ettesõidu õigust tollipuuga mõõdavad ja 
kel puudub näpuotstes tunne asjaliku ja ebaasjaliku 
sõidu vastu, ei ole kohased oma ülesannetele, samuti 
ka mitte as ja tundjad, kes kõiki väravast sissesõitmisi 
ja tänavnuiiki peavad sarnasteks ja sellega ühenduses 
seavad üles põhjenduse, et paremalt tuleval autol on 
ettesõidu õigus. Siin ilmnev puudus seadusliku või-
mise alal viib vale tagajärgedele. 

Ala, millega liiklemise as ja tundja l tuleb tegeleda, 
ei ole väike, kuna ta peab tut tav olema kõigi asjasse 
puutuvate küsimustega ja seda eriti seepärast, et ta 
enamal jaol juhtumeil peab olema abiks kohtule, kui 
on tegemist seega, et tunnis ta ja te segipaisatud kõnet 
loogiliselt, õnnetuse tekkimiskäigule vastavalt , peab 
kokku seadma. Õnnetus juhtub harilikult sekundi kii-
rusel. Peab imestama, kui pal ju mõni tunnis ta ja võib 
sõnu teha sellest, mis ta selle lühikese a j a jooksul kõik 
olevat näinud. Ja alles siis, kui as ja tundja võimed 
võimaldavad as ja tundja l kõiki juhtumeid kuni õnnetu-
seni täpselt kirjeldada, saavad ta teated väärtusli-
keks. Nii on erilise tähtsusega selgusele jõuda, mil-
line käsitusviis või milline tegevuse puudus oli põhju-
seks õnnetuse tekkimisel ja mis võeti seisukorra pääst-
miseks impulsiivselt ja järelemõtlematult tarvitusele, 
siis vahejoon tõmmata, ei ole lihtne. Siiski peab asja-
tundja võima vahet teha sarnaste peenete erinevuste 
vahel, sest ainult nii on tal võimalik kindlaks teha, 
missugune tunnis ta ja räägib õigust ja missugune vale-
tab. Omab ta sarnaseid eeldusi, mida ta võib prakti-
kas kasutada, siis õnnestub tal enamasti alati abiks 
olla komplitseeritud ja raskete juhtumite lahendami-
sel, mis tema abita oleksid kindlasti võtnud hoopis 
teise kuju. 


