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3. auto-~ ja moolorite ndiitus.

16.—19. maini k. a. peeti Tallinnas III auto- ja
mootorite n#itus. 16. mail kell 2 pdeval oli néituse
avamine Volta vabriku ruumes, Soo tdn. 27. Tervitas
A./S. Niituse ja Eesti Autoklubi poolt A./S. Niituse
esimees ja Autoklubi abiesimees hr. R. Uritam, kriip-
sutades alla jouvankrite joudsat liikumise arengut
Eestis.

Niituse avas teedeminister hr. Jirman, avaldades
lootust, et tdnavune, jarjekorralt III jouvankrite nii-
tus oma viljapanekutega suudab rohkem pakkuda kui
endised.
ja selle jarele viljapandud autod signaliseerisid kooris
tervitusi ndituse kiilastajaile. Ilusa ilma téttu oli ko-
gunenud ndituse kiilastajaid kaunike hulk avamisele.
Peab iitlema, et III autonditus oli viljapanekutelt
koige rikkam, vorreldes endiste aastatega.

Kiesoleval aastal voib autotehnika arengus pamna
tihele jargmisi uuendusi:

Kinnised autod on iildiselt enamuses.

Kered on muutunud mugavamaks.

Awuto wvdlisvorm on kujunenud ilusamaks.

Vedrutavust on parandatud seega, et tarvitusele
on voetud paremad tdukeleevendajad.

Pirast avakonet orkester mingis riigihimni .

Il acutondituse tegelased.

Istuvad: pahemalt paremale A./S. ,,Niituse“ dir.

E. Masik, E. A. K. esimees J. Zimmermann,

A./S. ,Ndituse juhatuse litkmed P. Kesker ja
B. Oja. Seisavad: A. Purin ja A. Borell.
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Ndittuse hoone vdiljastpoolt,

Auto painduvust on tostetud mootorivéime ja si-
lindrite arvu suurendamisega, silindritemahu parema
kasutamisega, parema gaasistusega, tarvitades tdiusli-
kumaid gaasistajaid ja kasutades segu eelsoojendust.

Auto surve- ja mehaaniline mdadrimine on voetud
tarvitusele ka juba odavamate seeria-autode juures.

Uksikutest viljapandud tiiiipidest, niituse nime-
kirja jargi, voiks tdhendada jargmist:

SAuburn.  Viljapandud 6-85 mudelid Sedan,

Ulesikuid

viljapanekuid III auwtondituselt.

Sport-Sedan ja Cabriolet paistsid eriliselt silma oma
ilusa vilimuse ja madala, pika kere ehitusega. 1930. a.
mudelitel on mootori piduri véime suurem kui endistel,
nimelt 72 h. j. Eriti ilus oli ,,Auburn“-Cabriolet oma
varvide kombinatsioonilt ja kere ehituselt. Teistest
uuendustest voiks mainida: wuuvendatud Xkarburaator
okonoomsuse mottes, juhiistme reguleerimine, kaks ta-
gavararatast kiilgedel ja bensiinipaak, kaetud erilise
kattega, mis hoiab paagi rikkumist s6idul hiiplevate
kivide eest.

*

-

& lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja %
. soovitab teistele Eesti Autoklubi hé&alekandjat :
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111 autondituse iildvaade.

Festi Tarvitajate Keskiihisus oli esinenud laialt
tuntud itaalia ,,Fiat“-autode paljude mudelitega.
Nende autode karosserii ja seesmine polsterdus on lait-
matult kenad. Siin olid ,Fiat“-autode shassiid, sa-
muti ,,International‘‘-veoautode alused mitmes suuru-
ses. Paljudel oli voimalus ndha voimsat ,,Internatio-
nali“ 5 to. veoauto alust tugevate kummidega; iiksai-
nus sarnane kummi maksab juba ligi 1000 kr.

Gen. Motors Co. esindaja firma Puhk ja Pojad
esinesid koige suurema viljapanekute ko-
guga, alates ,,Chevroletist ja lopetades ,Cadillack®-
autoga. Viljapandud autod olid mitmekesised ja pak-
kusid suures kogus ilusa iildmulje. Koige kallimaks
autoks valjanditusel osutus valjapandud ,Cadillack®.
Huvi pakkus ka nidituselkidijatele hr. A. Puhki maga-
misvéimalustega ,,Chevrolet“-auto. Veoautodest olid
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pandud vélja niih#sti Chevrolet kui ka G. M. C. Ing-
lise Dunlop kummid ja Soome ,Elto“ paadipidra-moo-
torid. Viljapandud ,,Chevrolet“-autodest olid mitmed
luksus-tiiiipi, samuti ,,Buick® 7-istmeline to6ld, mis jat-

sid hea mulje.

,Opel.  2- ja 4-istmeline 4/20 h. j. 4 sil. ja 8/40
h. j. 6-sil. viikesed ilusad ja koige odavamad autod.
Nagu teada, Gen. Motors Co. omandas Saksamaal
,»Opeli vabrikud ja niitiid  valmistatakse neid autosid
seeriaviisi ameerika siisteemi jargi.

Firma Friedrich John esines meile héasti tun-
tud ,Renault“-séidu- ja veoautodega, samuti ka ,,Gra-
ham‘“-soiduautodega. ,,Renault“-autodel on viidud labi
palju silmapaistvaid uuendusi nagu uus radiaator, hea
polsterdus, karosserii nurkade eriline kinnitus jne.

Firma Carl Tammann ja Stephan Traustel esine-
sid vidikeste ilusate DEW-séidu- ja sportautodega,
»DKW*“-jalg- ja mootorratastega, samuti ka ,,Conti-
nental“ autokummidega.
eriti koolinoorsoo huvi keskuseks. ,,DKW¢“-autod on
suutnud véita ilmaturul suure kuulsuse, sest ,,DKW¢“-
autod 2- ja 4-silindriliste mootoritega on votnud osa
mitmesugustest voidusditudest ja voitnud auhindu.

Firma F. Beljagin esines kolme ,,Nash‘“-séiduau-
toga, mis vaatajaile pakkus erilist huvi. ,,Nash“-autod
on viga ilusa vilimusega ja meeldivad.

»Reo. Kiesoleval aastal esimest korda Eesti au-
toturule ilmunud veo- ja sdiduautod mitmet tiitipi.
Niituse ajaks ei joudnud autod pirale ja neid ei saa-
dud. vilja paﬁna.

Viikesed ,,DKW“-autod olid .

Elhaarl ﬂ Eaks

Turu-~-kaubamaja Ne. 7 Tallinnas
Telefonid: Ari (20) 321 Kodune 305-67

Alali tagavaras suures valikus

suitsulihad, soolalihad, vérsked lihad kéigist scrtidest. Miiik suurel ja vdikesel arvul pdevahin-
dadega. Teenimine ja fellimiste tditmine kiire ja korralik. Soovikerral saadame kauba koju kdtle.

A./S. Schilling ja Volkmar esinesid ,,Chrysler- ja
,»Citroén‘‘-autodega ja ,,Royal-Cord kummidega. Eriti
ilusa karosseriiga oli valjapandud ,,Citroén*“ kinnine
t6ld, samuti punane Cabriolet-Roadster ,,Chrysler®.
,,Chrysler“-autod on Eestis laialt tuntud. ,,Royal-
Cord“ autokummid on ameerika kuulsaimaid kumme.

Eesti A/S. A. Stegeli poolt olid pandud vélja meile
histi tuntud ,,Dodge-Brothers 6- ja 8-gil. sdéiduautod,
Goodrich autokummid, Villard akkumulaatorid, Steinol
autoodlid ja -pritsid Sado.

Erilist huvi pakkus niituselkiijatele uus ,,Dodge”,
8-sil., mis oma hinnalt vastab 6-sil. autodele ja rahul-
dab ka néudlikumat ostjat.

Firma Oskar Alt esines ,,Marmon Roosevelt",
SWhippet* ja ,,Willys® (ameerika) ning ,,Manchester
inglise veoautodega.

,Whippet“- autod oma hinna poolest vaistlevad
,»Chevrolet“- ja ,Ford‘“-autodega, kuna ,Marmon®“ on
kallimat tiitipi luksusauto. ,,Roosevelt* 8-sil. auto on
oma hinnalt koéigile kéttesaadav.

Heinrich Lagus esines ,,Durant“-séidu- ja ,,Rugby‘‘-
veoautodega. ,,Durant“-autod 4- ja 6-silindrilise moo-
toriga on tuntud ameerika autod ja hinnalt mitte kal-
lid, samuti , Rugby“-veoautod. Vailja olid pandud ka
»Miller autokummid, mis tuntud oma headuselt.

Léopuks FEesti mineraalolide tédstus Estonafta oli
pannud vilja auto- ja mootori-, masina- ja silindrioli,
tavotti, polevkivi masuuti ja finolaati, Sellel toostus-
harul véib olla hea tulevik, kuid kahjuks on ta palju-
dele jainud tundmatuks, sest reklaamile pole tdhele-
panu pooratud. Niitusel viljapanekutega ei esinenud
SStudebakert, ,,Essex, ,,Ford“ ja ,Mathis* esindajad.
Pohjused teadmata.

Niituse ajal lobustas kiilastajaid Kaitseliidu Tal-
linna maleva orkester, samuti Kapsi ja Co., kes pak-
kus meeldivat grammofoni- ning raadiomuusikat. Ul-

diselt jaab avaldada ainult soovi, et sddraseid autonii-
tusi meil rohkem korraldatakse.
edu vaevanigijaile.

Soovime joudu ning
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Hudiseid aulode alal.

Kas 12-sil. auto tihendab edusammu? — Konstruktsioonivigu wute karosseriide juures. — Uus kiivkiigusea-
dis. — Tuleviku mootorratia sissesaltimine.
Ins. Joach. Flischer.

Kas 12-sil. auto tdhendab edusammu? Vaevalt
ilmusid esimesed 12-sil. autod rahvusvahelistele auto-
turgudele, kui juba on kuulda 16-sil. seeria-auto ehita-
misest, Juba 12-sil. juures tuleb arvestada mootori
ehituse komplitseeritumaks muutumist. Maybachi uue
konstruktsiooni juures kasutati ka Ghulaeva mootori
ehituse kogemusi. Siin valiti V-kujuline silindrite ase-
tus kahes reas, kuna masin muidu muutuks liiga pikaks.
Faktiliselt seisavad nii siis 2 kuue-sil. mootorit iiks-
teise korval, ainult selle vahega, et koik kolvid tosta-
vad ainsal vantvollil. Kui silmitseda joon. 1., siis on
naha, et selle masina ildine ehitus on veel vordlemisi
lihtne., Suurt rohku on pandud osade kergele juure-
padsule.

Kui areng nii edasi kestab, siis ilmub, véib olla,
ka lkahekiimnenelja-sil. sdiduauto mone aasta parast.

Oleks huvitav ja tdhtis lithidalt kirjeldada iihesil.
mootori. arenemist mitmesilindriliseks. Hiljuti sellest
kirjutasin jargmist: Ei ole veel kaua aega sellest, kui
prooviti esimene auto Mannheimi tadnavail. See auto
omas paris lihtsa iihesil. mootori. Aveng siit kuni nel-
jasil. edenes ruttu, kuna arusaadavalt iithesil. mootor
ei ole kuigi tdielik. Neljasil. mootoril on juba see pa-
remus, et iiks silinder on  alaliselt tootaktis. Nelja-
sil. mootor, hoolikalt konstrueeritult ja kokkupandult,
tootab tidiesti rahulikult ja ta tildehitus on lihtne. See-
tottu kasutatakse loodetavasti ka tulevikus neljasil.
mootoreid odavate mootoritena. Jadrgmine mootori
silindrite arv oli 6, ja seda tuleb kahtlemata nimetada
edusammuks. 8-sil. mootoril ei ole nii vaga palju pa-
remusi, vorreldes 6-sil. mootoriga. Peaparemus sei-
sab selles, et osad on kergemad kui 6-sil. juures sama
tugevusega osad, mistoéttu ta tootab palju rahuliku-
malt ja on painduvam. Kui niiid siirduda 12-sil. juure,
siis lelame siin veel enam painduvama mootori ja viaga
tugeva kidivitamise momendi. Siin peab aga arvesse
votma, et 12-sil. omab 3 korda nii palju kolbe, ventiile

Joon. 1. Maybachi wus 12-sil. mootor.

jne. kui neljasilindriline mootor. Sellepdrast ei saa
nimetada mootorit lihtsalt edusammuks autoasjandu-
ses, vaid siin on tegemist erikonstruktsiooniga publiku
korgete noudmiste rahuldamiseks. Kui niiiid veel iile
minna 16-voi 24-sil. mootorile, siis on pohjus peaasja-
likult selles, et nende masinate ehitamisega tahetakse

imponeerida iiksikuile ostjaile, ja loodetakse neid miiiia
rahuldaval m#dral.

Uute Fkarosseriide Fkonstruktsioonivigu. Uus ka-
rosserii-tiiip — kombinatsioon kabrioletist ja limu-
siinist — on ikka enam 14bi l166nud. Selle konstrukt-
siooni sihiks oli luua karosseriitiiiip, mis annaks kait-

Moodne kabrioleti-limusiin.

Joon. 2.

set tolmu, tuule ja niiskuse vastu, ja siiski véimaldaks
ilusa ilmaga palju valgust ja 6hku autes ja avaramat
silmapiiri. See siht on taotletud juba normaalse kab-
rioletiga, mis omab aga selle halbuse, et on kallis j=
raske.

Uued karosseriid tuleb jagada 2-hte liiki: 1) kab-
riolett-limusiin, limusiin kindlate kiilg-osadega, mille
katus ja tagumine sein on tagasiliikatavad. S&#raseid
tiilipe leiame isedranis palju Inglismaal.

Moodsaid karosseriisid on voimalik valmistada ka
odavalt ja kergelt, nii et neid véiks kasutada mitmesu-
guste autotiitipide juures. Kahjuks on enamal jaol
konstruktsioonidel veel palju vigu, nii leitakse osalt
oige komplitseeritud katuseehituse vorme, mille labi
karosserii voib saada kiill pisut kergemaks, kuid mitte
odavamaks. Teistel konstruktsioonidel on ehitus kiill
lihtne ja odav, kuid katuse sulgemine — eriti niiskes
olekus — teeb palju vaeva, nii et kéik arvatavad pare-
mused on kadunud. Leidub ka paris uusi karosserii-
tiitipe, millel igal kiiljel tuleb kinni suruda arvutu rida
noope, ja siis tuleb veel katuseddr suruda sulgevasse
praosse, et saavutada tédieline tihedus.

Uuel karosseriitiiiibil voib olla ainult siis edu, kui
tal on jargmised omadused:

1. Lihtne ja odav konstruktsioon;

- 2. ainult pisut suurem kaal kui normaal-limusii-
nil;

3. kerge ja kiire katuse ja selle osade avamine
ning sulgemine;

4. kindel katuse sulgemine, nii et tuul, vihm ega
tolm ei péddse sisse.

Uus Ekiirkdiguseadis. Kiivrkdigu otstarve on: suure
kiiruse juures mootoritiirude arvu nii palju vdhendada,
‘et masin rahulikult, kdrata ja vdhese bensiinitarvitu-
sega tootaks. Madala tiirudearvu juures ei v06i aga
mootor kiillaldaselt painduv olla, nii et peab tarvitama
normaalset, enamasti ikka kolmandat kédiku suurema
koormatuse juures.

Maybach on teinud endale iilesandeks iimber- ja
tagasisaltimise 3-st otsekdiku teha pool-automaatseks,
ilma et vajatakse sidurit. Erilise siduri vormi ja
kaudse Saltimise 1dabi iithendusvedru kaudu on saavuta-
tud kiigu ithendus ilma sidurita. Kiirkdigu-ithendus-
kang pingutab ainult itht vedru, millega teostub iihen-
dus siduriga vastava mootoritiirude arvu juures. On
vaja ainult bieti kisitada gaasipedaali.
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Hiljuti t6i Maybach selle kdiguseadise vilja iihes
normaalse kolme-kdiguseadisega (nzha joon. 3), kuna
erikdik asub iiksikute kiikude vahel ja seda voib kasu-
tada kiirkdiguna. Oieti on siin tegemist kuue-kdigu-
seadisega, mis isedranis kohane on méikke-soiduks,
kuna tal muidu ei ole erilist tdhtsust.

iihenduse juures mélemad kied jadvad kindlalt pide-
metele. Sellist iihendusseadist n#itab meile joon. 4.
Molemad pidemete harud liikatakse Saltimiseks ette-
poole, kusjuures kisitatakse 1., 2. ja 3. kidiku. Vaoiks
arvata, et selle liigutuse ldbi tasakaal kaob. Olin ise
selles arvamises, kuid veendusin alles hiljuti vastupidi-

Joon. 3.

Tuleviku mootorratta kiiguiihendus (Saltimine).
Varem kiasitati kéaike lihtsa ithenduskangi abil. Pida-
des silmas, et selle 1abi jalahoid muutub raskeks ja et
ithenduskang on juhist kaunis kaugel, minnakse ikka
enam fiile tank-tihendusele. Inglismaal on palju leida
jalaga {iihendust, mis aga pole veel ideaalne, kuna
iihenduse juures iks jalg kindlalt ei asu oma kohal.
Sel pohjusel tuli saksa insener Dehne ideele, ithendada
kdepidemeid iihendusseadisega iiheks teguriks, nii et

Joon. 4.

ses. Uhendus toimub viga kergesti. Ka halval teel
on voimalik tdiesti valitseda masina iile, ja teda kind-
lamini hoida kui teistsuguse Saltimise juures, kuna iile-
minek {iihest kdigust teise siinnib kiirelt ja kindlalt.

Konstruktsioon praeguses vormis on kiillalt sta-
biilne, nii et ta paneb ka raskematele katsetele vastu.
Ainus viga on 6Gieti ainult selles, et iithendustiitiri val-
mistamine tuleb kallim kui tank-ithendus.

Ameerika lileprodukisioon.

Autot6ostuse ja -kaubanduse ringkondades olid
ettendgijad juba enne New-Yorgi borsikrahhi arvami-
ses, et Ameerika ehitas umb. 1 miljon autot ileliiga.
Nii sise- kui ka vilismaal oleksid nad véinud 4 milj.
autot miitia. Kuid juba 1. okt. 1929. a. oli 4.637.471
soidu- ja veoautot valmistatud, kuna eelmisel aastal
samal ajal see arv oli 3.460.219; arvati, et detsembrikuu
16puks autode arv touseb 5.600.000 peale. Nii siis tap-
selt deldud: 1.600.000 autot on iileliigsed.

Koigepealt kaotavad muidugi automiitijad, kel on
liiga palju autosid tagavaras, sinna juure tuleb veel
borsikrahh, nii et seisukord ei nii sugugi roosilisena. -

Sarnases olukorras poorduvad koigi pilgud Henry
Fordi poole. 1927. ja 1928. a. kaotas ta oma osa, 1929.
aastal seisab ta jialle voimsamana kui iial enne. Se-
letuseks moéned arvud. Koéige viljakam aasta Fordil
oli 1923., mil ta saatis turule ja miitis dra 2.090.000 au-
tot. Siis pooras publik vananenud autodele selja. See
oli ameerika autode ,iludusevoistluse aasta®, eesotsas
Chrysleriga. Praktilisus, mehaaniline headus ja odav
hind ei olnud enam nii tahtsad kui senini. Autod pi-
did olema ilusad.

1924. a, langes Fordi saaduste arv 1.993.000, 1925.
aastal aga 1.990.000 ja 1926. a. 1.700.000 peale. Niiiid
otsustas Ford vilja lasta uue mudeli, moodsa auto. P#-
rast seda, kui ta 1927. a. oli valmistanud ainult 380.000
autot, — 15.000.000 vana mudeli T fabrikatsioonist saa-
dik — sules Ford oma vabrikud ja andis 100.000.000
dollarit vilja iimberkorraldamiseks ning uue A mudeli
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valmistamiseks. Fordi vabrikud olid suletud kuni
1929. a. aluni. XKuni 1. okt. 1929. a. valmistas Ford
mitte vahem kui 1.633.028 autot (uus mudel A).

Missugust méju avaldab see Fordi vastastele?
Tahelepanuks: Ford-autot — tiitip A — kui elegantset,
moodsat autot, ei osteta ainult ,,vdikese mehe* poolt,
nagu mudel T, vaid ka joukad inimesed omandavad
niiid A mudeli,

1923. a. ei leidunud ,,Ford“-auto hinnaklassis talle
iihtki vastast, ning ta valmistas iile 487% {iildisest amee-
rika vabrikute produktsioonist, 1926. a. ainult 367%.
Sest niilid olid ka teised vabrikud, isedranis Chevrolet,
Willys Overland, Durant ja Chrysler oppinud héid au-
tosid ehitama hinnaga, mis vaevalt erines Fordi omast.
Ajal, mil Fordi vabrikud seisid suletult, saavutas ise-
dranis suurt kasu Chevrolet. 1928. a. miiiis Chevrolet
28,57% iildisest Uhendriikide automiiiigist.

Kuid esimese 7 kuu jooksul 1929. a. oli seisukord
jille muutunud ning Ford oli joudnud Chevroletist ette.
Terve General Motorsi ithing (Chevrolet, Buick, Pon-
tiac, Oldsmobile, Oakland, La Salle, Cadillack, Mar-
quette ja Viking) ei miitinud kuni 1. septembrini 1929.
aastani nii palju autosid kui Ford iiksi.

Vaatamata Fordi A mudelile, on Chevrolet Whip-
pet, Durant, Plymouth, Essex, Oldsmobile, De Soto ja
Graham Paige oma odavamate mudelitega eelmisest
aastast kaugel ees.

Kui vétta miitigihind aluseks, siis miiidi kuni
31. aug. 1929. a.: alla 500 doll. hinnaklassis enam kui
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53%, eelmisel aastal 39,5%. — 500 ja 750 doll. vahel
29,2%, 1928, a. 33,9%.—750 ja 1000 dollari vahel 8,2%,
eelmisel aastal 11,9%; 1.000 ja 1.250 dollari vahel
4,9%; 1928. a. 7,4% — ja lépuks autod iile 1.250 dol-
lari 4,6 %, 1928. a. esimese 7 kuu jooksul aga 7,37%.

Need arvud niitavad, et algab odavamate autode
noudmine.

Vaatamata sellele, et hakatakse eelistama odava-
maid autosid, on siiski osa vabrikuid, mis valmistavad
kalleid luksusautosid, iiletanud koik senised produktsi-
ooni- ja miiligirekordid.

Ei ole ime, et amseerika autod tungivad Euroopa
niitustele, et Ford ja teised viljaspool U. S. A. vabri-
kuid asutavad ning palavlikult uurivad viljaveoturgu.

Nididatud arvudest nahtub, et juba moodunud aas-
tal oli mérgata iileproduktsiooni, s. o. et kardetud kiil-
lastuspunkt on saavutatud — juba enne borsikrahhi.

Nagu ameerika ajakiri ,,The Financial World*

30. apr. 1930. a. lehek. 22 kirjutab, ongi meie eeldused
toestunud ja sellest leiame jargmise pildi: suuremate
autokontsernide toodangud 1930. a. I veerandil on vi-
henenud vorreldes 1929. a. sama ajaga ja nimelt:

Ford _— 15%
Gen. Motors Co. 30%
Graham-Paige 54%
Hudson Essex . 49%
Hupmobile 387%
Marmon-Roosevelt 26 %
Nash 52%
Chrysler 32%
Packard 33%
Studebaker 48%
Willys-Overland 707%

Auburn-Cord on téusnud 2% vorra, nii et 1930, a.
esimese veerandaasta jooksul on keskmine ildlangus
46 7% vorreldes 1929. a. veerandaastaga.

Pilte rabvusvaheliselt Alpi-sGidull.

Voidusdidud Alpide mégisel teel korduvad jarje-
kindlalt igal aastal. Ka tanavused voiduséidud kor-
raldati 14.—17. juunini. Soéidutee iildpikkus oli umbes
1273 km. Osa votsid niithdsti sport- kui ka lahtised
soiduautod, kuna voiduséidu-masinad osa ei votnud.
Pilku heites siin korval olevatele piltidele, saab selgeks,
kui raske on see soidutee, mille voistlejad pidid 1&bi
soitma ja mis noudis kiilma verd autojuhilt ning vastu-
pidavust autodelt.

Lainud aastal votsid sellest soidust osa 95 autot.
Soéidutee oli pool pikem kui tdnavu aastal. Sihile joud-
sid koigest 48 autot, eesotsas jarjekorras 1—5 Merce-
des-Benz sport- ja ,,Niirburg‘ tiitipi autodega.

Voistlusi Alpi-kairika peale korraldas Austria au-
toklubi koos oma kartell-klubidega.
Soidutee oli jagatud kolme etaapi:
I etaap (14. jo 15. juunil).
Krems—Leoben, 400 km.
II etaap (16. juunil).
Leoben—Bad Aussee, 422,3 km.
III etaap (17. juunil).

Aussee—Feldkirch, 452,1 km.,
1272 km.

seega tee {ildpikkus

Vaoistlejad autod olid jagatud kahte kategooriasse:
I — 350—8000 ccm.
T — 350—8000 ,,

sportautod
lahtised autod

Sportautodele on masratud kiirus 47—54 km. tun-
nis, kuna lahtistele séiduautodele 41—47 km. tunnis.
Liainud aastal olid esimeses kategoorias voidukad Mer-
cedes-Benz sportautod ja arvatavasti kujunes ka ta-
navune voiduséit nende kasuks, sest ,,Mercedes-Benz‘-
autod on igalpool véistlustel 14bi 166nud ja nad on tun-
tud oma vastupidavuse poolest. Peale ,Mercedes-
Benz“-autode tuleb markida ,,B. M. W.“-viikeautosid,
mis selle raske soidu eeskujulikult 1dbi tegid.

Tanavuste voistluste tulemustest avaldame ldhe-
malt jadrgmises numbris,

nMercedes-Benz“-autodel: Carracciola, Wentzler ja
Merck Passo-Ciovo koérgustikkudel.
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Asjatundja seisukobt karistusasjus
liikiemise alal.

LWAutole Kirjutanud idilem-leitn. Hartwig, liklemis-inspektor politseipresiidiumis, Dortinundis.

"?r iiklemisonnetustest on tingitud suurem osa ka-
.}’___a ristusasju.  Vastandina asjatundja arenemis-
protseduurile, nagu see kohtus naiteks tegutseb arstli-
sel, kriminalistlisel, toonduslisel ja relvadetehnika alal,
seisab asjatundja arenemiskiik liiklemisonnetuste asjus.

Arst, késitooline, kriminalist ja relvade tehnik
rajavad oma kogemused, mis neid teevad asjatundjaiks,
-liksikasjalisele elukutse viéljakujundamisele, mis iildi-
selt veel on mojutatud pikaajalisest praktikast, selle
vastu asjatundja liiklemisonnetuste asjus, niipalju kui
teda iildse voib nii nimetada, tohiks vaevalt sddrasel
viisil ammutada oma kogemusi. Mis teda véimaldab
téotada oma alale vastavalt, seda v6ib ammutada po-
himotteliselt ainult praktikast.

Mitte ainult jouvankri juhtimiseoskus, kuigi see
oskus kestab juba mitu aastat, ega ka paremad, koo-
lis omandatud tehnilised teadmised {iiksi ei rahulda
koiki noudeid. Alles siis, kui jouvankrijuhil ja tehni-
kul on eriline kirg liiklemis6nnetuste lahendamiseks,
s. t. kui ta heameelega asub Onnetuse seletamisele ja

lahendamisele, omab ta eeldusi asjatundja alale. Siin
tuleb vahet teha jouvankri tehnilise asjatundja ja
liiklemise asjatundja vahel. Praegu kohtutes esine-

vad asjatundjad ei lase iildiselt tunda seda vahet, olgugi
et, arvesse vottes kiiresti edenevat liiklemist, ndudmine
touseb liiklemis-asjatundjate jarele. Asjatundjad, kes
on parit soidudpetajate, tuletorje voi autotthingute
ringkonnist, niipalju kui nad peaksid tegutsema liik-
lemisonnetuste puhul, mitte auto tehnilises liiklemis-
onnetuste asjus, on liig tihti ,,ainult* séidukijuhid ja
mitte, nagu néudma peaks, liiklemisasjatundjad ja siis
alles jouvankri-juhid. Et seda peent vahet veel {iksik-
asjalisemalt selgitada, iitleme jargmist:
Jouvankrijuht, kellest ei saa oelda, et tal po-
leks teadmisi olla liiklemisasjatundja, seisab jou-
vankri tehnilise = olemisega ligemas kontaktis, sest
siin on ta, nagu eelpool arstist jne. kui asgja-
tundjast koneldud, elukutseliselt ja teaduslikult
ette valmistatud. Niipea, kui tal oma iilesandest
pole loplikult selget pilti, kalduks ta siitikiisimuse la-
hendamisel kergesti selle poole, et otsib dnnetuse kau-
saalset olenevust soiduki tehnilises puuduses voi teh-
nilise seadise ebaasjalikus kisitamises. Nii, niiteks,
voib ta arvamuses olla, et liig kiire vo6i liig nérk pi-
durdamine, mille seadis juba tublisti kulunud, oli
modduandvaks pohjuseks onnetusele. Uksikasjaliste
vormelitega ja arvestustega tahab ta oma arvamusele
anda vastavat moju ja seda kovendada. Ta arvestab
tapselt vilja kui pikk oleks pidanud olema pidurda-
mistee ja kui pikk ta sellevastu oli. Tal oleks véima-
lik kindlaks teha, kas sisemisi v6i vialimisi autorat-
taid pidurdati tugevamini ja mis oleks pidanud tege-
ma, et saavutada iihtlane méju koigile ratastele. Sar-
nased arvestused on kiull tdhtsad siitikiisimuse lahen-
damisel, kuid vaevalt saaks selgitada sarnasel viisil
iga juhtumit taielikult; seeparast peaks jouvankri teh-
nika asjatundjaga iithinema ka liiklemise asjatundlik-
kus. Viimase jaoks oleks esimese jargu tdhtsusega
asetada end psiihholoogilise arusaamisega sellesse sei-
sukorda, milles olid dnnetusest tabatud isikud, et mot-

tes koiki juhtumeid uuesti iiles ehitada. See voime
peab ilmmnema koos jouvankri juhtimise kogemustega,
tapse liiklemismaaruste tundmisega ja samuti nende
vastu eksimuste puhul médratavate karistustega. Ka-
ristusasjade asjatundja peab olema jouvankrijuht, kes
liiklemismésrustega tuttav, kes varustatud esimese -
klassi loaga ja kes oskab peene arusaamisega oiget
eraldada ebadigest. On arusaadav, et ,ainult“ jou-
vankrijuht, nii pea kui tal need voimed- puuduvad, ei
voi olla kohane asjatundja onnetuste alal. Eelpoolni-
metatud kirg, mida ei saa oOppida, vaid mida ainult
alalise tdhelepanemisega praktiliselt saab arendada,
kuulub kindlasti siia juure. Siin erineb liiklemisasja-
tundja pohimotteliselt teistest, kes oma elukutselisi
kogemusi ja teadmisi voivad ammutada raamatuist.
Oleks tédnuvadrt iilesanne liiklemiskorraldajaile ot-
sida oma ridadest kohasemaid liiklemise asjatundjaid,
et neid asetada kohtuteenistusse, sest liiklemise edene-
misega on voimatu, et rongijuhtide ja politsei jne.
poolt ajutiselt seatakse neid ametisse. Ainult sel moel
on tulevikus véimalik raskele juriidilisele todle
alati kitillaldasel madral abi anda, mis igal ajal
koik kahtlusealused seisukorrad 6Giglaselt lahendab.

Liaheks liig pikale, harutada liiklemisasjatundja
noéudmise pdhjendust rea praktiliste n#idete varal.
Kel on tegemist sel alal, annab mulle diguse. Asja-
tundjad, kes ettesdidu oigust tollipuuga moéddavad ja
kel puudub ndpuotstes tunne asjaliku ja ebaasjaliku
soidu vastu, ei ole kohased oma iilesannetele, samuti
ka mitte asjatundjad, kes koiki varavast sissesoitmisi
ja tdnavnurki peavad sarnasteks ja sellega ithenduses
seavad iiles pohjenduse, et paremalt tuleval autol on
ettesdidu oOigus. Siin ilmnev puudus seadusliku voi-
mise alal viib vale tagajargedele.

Ala, millega liiklemise asjatundjal tuleb tegeleda,
el ole vaike, kuna ta peab tuttav olema koéigi asjasse
puutuvate kiisimustega ja seda eriti seepirast, et ta
enamal jaol juhtumeil peab olema abiks kohtule, kui
on tegemist seega, et tunnistajate segipaisatud konet
loogiliselt, onnetuse tekkimiskdigule vastavalt, peab
kokku seadma. Omnnetus juhtub harilikult sekundi kii-
rusel. Peab imestama, kui palju moni tunnistaja voib
sonu teha sellest, mis ta selle lithikese aja jooksul koik
olevat midinud. Ja alles siis, kui asjatundja véimed
voimaldavad asjatundjal koiki juhtumeid kuni onnetu-
seni tdpselt kirjeldada, saavad ta teated vaartusli-
keks. Nii on erilise tdhtsusega selgusele jouda, mil-
line kisitusviis v6i milline tegevuse puudus oli péhju-
seks onnetuse tekkimisel ja mis vGeti seisukorra pazst-
miseks impulsiivselt ja jarelemotlematult tarvitusele,
siis vahejoon tdmmata, ei ole lihtne. Siiski peab asja-
tundja v6ima vahet teha sarnaste peenete erinevuste
vahel, sest ainult nii on tal véimalik kindlaks teha,
missugune tunnistaja radgib digust ja missugune vale-
tab. Omab ta sarnaseid eeldusi, mida ta voib prakti-
kas kasutada, siis Onnestub tal enamasti alati abiks
olla komplitseeritud ja raskete juhtumite lahendami-
sel, mis tema abita oleksid kindlasti v&étnud hoopis
teise kuju.
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Minu esimene auio.
(Lopp)

Jargmisel hommikul oli auto teinud jalle viikese
¢06idu ja pidi ,kohe tagasi tulema®. Ta tuligi, aga na-
tuke enne keskpieva. XKeesin vihast. Siis liks soit
lahti ja linnast viljas, Podersami tdnaval istusin oma
suure 5-tonnilise auto rooli taha.

Kui histi maitsesid véileivad, mis olime kaasa
votnud, sest meie ei teadnud, millal jouame l6unale. Ja
paike paistis.

Podersami ees pidime valama suure pudeli tédie pii-
ritust paaki, seejuures aga mootorit kéia lastes, sest
,,siis s66b ta seda segu paremini®, oli autojuht delnud.
Mul oli tunne nagu ookeanilenduril — mootor ei tohi
seisma jaada enne Karlsbadi, sealt saame virsket ben-
siini. Ta tootaski edasi, vaatamata piiritusele.

Podersamis soitsin ma vale teed ning pidin tagur-
pidi tagasi séitma. Kui ma jille edasi tahtsin sdita,
jai mootor seisma.

Ruttu kdima liiiia, niikaua kui ta veel soe on! kar-
jusin ma, sest aimasin piirituse halba méju. Kaaslane
hiippas maha ja mul téusid liigutuse pérast pisarad
silmi, kui mootor juba esimese kiimalgomise jarele jille
porisema hakkas. Kiik sisse, — ja hopp — juba ta sei-
sis jalle. See kordus kolm korda, kuni mul selge oli, et
piiritus ei vedanud isegi esimese kidiguga. . Needsin iga-
suguse piirituse maapdhja ja saatsin oma kaaslase ro-
hukauplusse bensiini jdrele; see oli parast séda paris
muinasjutuliselt kallis. Lasksin suurema osa piiritust
vilja ja tditsin toru ja gaasistaja bensiiniga. Mootor
kais histi, kui ma aga sidurile vajutasin, jai ta seisma,
vaatamata suurele tiirude arvule. Siiski tegin veel kord
bensiiniga katseid, jitsin gaasistaja lahti, kaskisin selt-
silisele mudalauale istuda ja vahetpidamata bensiini pu-
delist gaasistajasse valada. Mootor aga suri niipea kui
ma sidurile vajutasin. Niiiid taipasin, et gaasistaja
toru peab olema ummistunud. Leidsingi Zenith gaasis-
taja avauses kaeratera. ,Ah“, ohkas kaaslane ,,moned
terad sattusid vist paaki, kui ma piiritust sisse valasin.
Kaunis palju teri on veel istepatjade all paagil®.

,Viga armas, kui iga 3 km jirele tuleb gaasistaja
lahti votta. Ei tea kui kaugele me nii jouame®.

Siiski lahkusime Podersamist, mis meile aeg-ajalt
ikka ebastimpaatlikumaks muutus, kuna ikka enam uu-
dishimulikke kogunes meie iimber; meie room aga ei
kestnud kaua, sest dkki kuulsime ketikolinat ja mootor
jdi seisma. Tuli vilja, et parempoolne kett oli jooksnud
hammasrattalt maha. Pidin nii siis ketiliili avama ja
uuega asendama. Seda oli ju autojuht mulle naidanud
ja ,ketti oli viga kerge jille peale panna®“. Seda tuli
veel enne Lubenzi 4 korda teha, viiendal korral katkes
kett. Niilid oli mu joud 16pul. Saatsin kaaslase paari
hirgade jirele, sest Lubenz ei voinud enam kaugel olla.

Moodus kaua aega enne kui ta sulase ja hdargadega
tagasi tuli. Tee liks miest alla, ja mul oli to6d kiil-
lalt, sest pidur ei pidanud sugugi. Moodus Sudne vee-
randtund, mille jooksul ma vahetpidamata kahe hirja
tagupoolt peaaegu vastu ,minu“ auto jahutajat nigin
edasi sammuvat. Kui me 16puks joudsime Lubenzi, oli
mu s66giisu sootuks kadunud, ootasin ainult tundi, mil
voisin oma tuppa minna ja puhata.

Jargmisel hommikul tuli mul dkki mote, et parem-
poolsel ketil peab iiks liili rohkem olema, muidu ei kar-
gaks ta iihtelugu maha. Me lugesime nii siis pahem-
poolse keti lilid ile. Seltsiline luges 60, mina 61, teine
kord sai tema 61 ja mina 60 ning igakord olid meil eri-
nevad arvud, niikaua kui me iiksikult lugesime. Kui
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aga kahekesi koos lugesime, saime kaks korda jarge-
modda sama arvu.  Siis liksime lukusepa juure, kes
aga kohe minekut tegi, kui kuulis, et peab ketilt liili
votma, Kuna meie sellest t66st sama vihe teadsime kui
tema, ei vbinud ka meie rohkem kahju teha kui tema,
seepdrast otsustasime liili ise vilja votta. Terve enne-
ldunase aja ,,mingisime sellega, ning siis viisime auto
kértsiperemehe kiiiini, kuna me ei usaldanud bensiini-
tagavara. Koige salajasemas siidamesopis pesitses aga
terake ebausku, mis keelas edaspidiseid kunsttiikke.

8 pieva pirast toodi meie auto raudteega Eger’i.
Ma ei tahtnud iildse enam auto ligi minna, misparast
ma keeldusin viljalaadimise juures olemast. Ohtul
tormas seltsimees minu biiroosse ja seletas: ,Tostsime
auto maha ja katsusime kdima liilia. Tund aega —
asjata. Seal tuleb keegi vooras autojuht, vaatab pealt
ja iitleb: ,,Ahaa, see on Graf ja Stift auto. Sarnast
juhtisin 2 aastat“. Palusin meest, et ta auto paneks
kdima. Ta panigi, istus siis rooli taha ja hakkas sdit-
ma. Mul oli iiksko6ik, sest métlesin, et kui inimene 2
aastat sddrast rasket mootorit on juhtinud, siis ta soi-
dab ka histi. Juhatasin temale teed ja me tulime just
vabriku juure vilja joe dire, kuhu meie garaazi iiiiri-
sime. Juht nigi garaaZzi ja arvas: Seal peab ju iim-
ber keerama. Selle asemel, et kitsas hoovis ringi ko-
bistada, teeme selle seal all heinamaal. Ta on praegu
kiilmunud. Ja see poiss sdidabki heinamaale, ning ma
nden, kuidas tagumised rattad aina pehmes poris poor-
levad ja kuidas esimesed rattad vajuvad — ja iihe s6-
naga: Auto istub kuni assideni poris, sest heinamaal
on allikad®.

»Ja kas sa siis el osanud autojuhile paar korva-
kiilu anda?* '

»See? See tegi ndo nagu tahaks jirele vaadata,
mis on juhtunud, ja oligi kadunud.

Noh, edasi pole midagi. Auto seisab poris ja jaama-
sillalt on sellele tore vaade. Ja kui homme ema siia s6i-
dab, siis ta nieb seda ja kui ta sellest oma mehele kone-
leb, et hr. poeg hoiusummad on auto jaoks peenikeseks
teinud, noh, mu armas, siis tuleb alles kou, Nii siis
peame auto homme vilja tooma ja garaazi paigutama®.

Jargmisel 6htul ilmus ta jialle. ,Kas tead? kiisis
ta, ,kus auto on?

,Heinamaal, poris kuni mélema assini“. Seda oel-
des istus ta murtuna sohvale. ,,Aga inimeslaps, mis te
tegite terve paeva?“

»Tootasime. Tegime koik mis voimalik, kiskusime
koigi voimalikkude abindudega auto rattad vilja. Kui
aga mootor pandi kdima, vajus terve see kupatus jille
tagasi‘,

Jargmisel hommikul ldksime koik onnetuskohale
ning suure vaeva ja higistamisega saime auto 16puks
valja kindlale teele. Juhtisin auto oma onu &llevabriku
hoovi, kuid just vdrava ees libisesid tagumised rattad
paremale; auto tormas pahempoolsete edevedrudega
vastu raudset viravatiiba, tostis ta hingedelt, nii et
terve hoov ragises, ja jai pahema ederattaga vastu
hoovimiiiiri seisma. :

Vedasime auto otseteed garaazi, Pahempoolsed
vedrud olid pisut veninud, auto ise oli pahemale poole
viltu, mis oli ndhtav isegi vohikule. Lahkusin voitlus-
viljalt samuti nagu tundmatu autojuht heinamaalt,
ja tOotasin iialgi emam auto ligi minna.

Pidev parast seda pidime esimese séidu tegema: ve-
dama tiigist jadd onu keldrisse. Opetasin uut auto-
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juhti, et ta teaks, mis tuleb teha. ,Jah, kiill ma juba
tean®, iitles juht, ,ja et mul ka abi oleks, votan oma
isa oOpipoisi kaasa“. Tema isa oli kaupmees.

Ohtul tormas sober minu korterisse ja vajus seal
kokku. Siis kargas ta iiles, vehkis katega ja karjus:
»Inimene, miks ostsime selle auto?

»Auto on mokas. Seisab jalle!“

»Auto on hea, teda ainult koheldakse halvasti,
kaitsesin ma omalt poolt asjatundlikult. ,,Mis puudub?“

sAutojuht kaskis oma isa Opipoisil autot kédima
liiia, andes tema kétte wanda. Natukese aja piarast
toob ta pange tdie kuuma vett, valab selle jahutajasse,
paneb #kki moéirgama, viskab pange maha ja kargab
eemala. ’

»Ja miks siis?¢

,0leksid sina ehk vilja kannatanud, kui kuum
vesi sulle jahutajast oleks voolanud kdtele ja kehale?
See tola Opipoiss oli vianda rauale asetanud, millel ja-
hutaja istub, teine vinda ots oli aga jahutajasse ru-
sikasuuruse augu puurinud®.

»Juht putkas haigemajja‘, seletas ta edasi, ,,ja
auto seisab praegugi ollevabriku hoovis. Ei aita mi-
dagi, sa pead kaasa tulema‘.

Meie mélemad téime auto jidlle garaazi ja paraz-
dasime jahutaja ,iludusvea®. Jargmisel pdeval ilnises
madratu plekk-plaaster ees ja taga, autojuhil ainult
ees, kergemat liiki poletishaaval.

Niis, nagu tahaks koik veel heaks muutuda, sest
toime juba koorma jadad ollevabrikusse. Teisega pidi
onu veel kannatama, sest soidul tiigi dédre katkes kett.

Tuli uus kulu — uued ketid. Vahepeal vaatasin
pisut auto sisemust, ja leidsin seal niisuguse korratuse,
et mu imestus Graf ja Stif’ti vastu aina tousis, et ta
sarnase sisikonnaga veel niigi hésti so6itis

Niitid tulin ka arusaamisele, et autojuht Saazis
minus sdarase narri oli leidnud, kellele palju véis lui-
sata. Kui uued ketid olid peale pandud, ilmus iihel pae-
val sober iihes isaga minu korterisse. Isa tegi n#o,

nagu vihaleaetud bulldogg, selle eest ndis poeg kooli-
poisina, keda varskelt teolt tabatud. Isa tervitas liihi-
dalt, istus, vottis pliiatsi ning algas: ,,Minu ha"rraa, te
ostsite veoauto, mis maksis nii ja nii palju; suurema
osa summast tasus minu ,hdrra“ poeg. Auto on niiiid
juba kolm n#dalat teie korralduses ja on sisse toonud?
— Null. — Maksma ldinud? Bensiin ja piiritus Saazis,
hérgade vedu Lubenzis, raudteevedu Lubenzist Egeri,
launad porist valjavedamisel, raudvarava parandus, uued
vedrulehed, kaks korda jahutajat parandatud, arsti-
arve, kaks uut ketti, 3-me nidala eest juhipalk, garaa-
zititir ja hulk bensiini. Teeb kokku... (ta
summa, mis meile haiget tegi).
oleksite miljonéarid!

nimetas
Teie toimite ju nagu
Kas auto on soéiduvalmis?*

»Jda muidugi®.

»Siis soidan ma homme ise Haberspirki ja toon
koorma siisi. Ulejdadnud séidud tehakse samuti minu
korralduse jargi“.

Noogutasime ainult peaga ja olime réomsad tema
lahkumisel.

Soed ei joudnud iialgi Egeri. Vahepeal oli eelmisel
pdeval sulatanud ja oosel kiilmetanud, mistéttu auto
jadtunud tédnaval kandis ette toreda tantsu, kuna meil
polnud jadkette. Kolm tundi nigi sdbra isa vaeva, et
autot jaast vilja tuua; jargmised kolm tundi kulusid
selleks, et tithja autoga jille koju saada.

Juba ohtul seisis Egeri ajalehes: ,,Hea 5-tonniline
veoauto viibimata miiiia®.

Ja kes tuli teda ostma? Sama automiiiija, kellelt
me auto olime Saazis saanud. Niiiid panime aga mui-
dugi oma kulud juure, ja ostja oligi ndus, sest sel ajal
tousid autohinnad pzev-pidevalt. Selle tosiasja jarel-
duseks oli, et sobra isa 6htul naeratades koju liks, sest
auto maksti kohe valja. Miiiik t6i ilusa puhtakasu,
mis saadud kahjud tasa tegi. Minu kodulinna esimene
auto-veodri 16ppes koikide rahulolemisega. Oieti kahju,
sellest oleks ilus dri saanud!

Vankrist veocauioni.

atta leiutamine on {iiks suurimatest sammudest

h inimsoc ajaloos. Kes esimese ratta valmistas,
pole teada. Teada aga on, et ratta leidmine voéimaldas
vankri ehitamise.

Rattast arenes vanker. Vanker jai aga — vank-
riks. Jai seni kui seda elav joud pidi vedama. Ja
lcodusjoud, nagu vesi ja tuul, ei ole kohased vankri
ette rakendamiseks.

Teine on lugu pirast mehaanilise jou leiutamist.
Aurumasin — James Watt’i leidus — voimaldab George
Stephensonile panna ratast veerema ilma elujouta.
Jouti vankrist vedurini.

Niitid hakkas areng litkkuma kiiremalt. Katsetati
koigega — piissirohust kuni paksu naftani. Ja koige
selle, sada aastat kestnud katsetamise tagajirg on —
moodne auto.

Esimesed katsed, panna vanker plahvatusmootori
abil liikkuma, niivad meile niitid lapselikkudena ja
naeruviirsetena. Aga kui neid poleks tehtud, siis ei
oleks autotehnikas ka praeguse tasapinnani joutud.
Katseid on vaja, et edasi jouda.

Uks esimestest katsetest ,hobuseta-vankri“ aren-
damisel #dratas omal ajal Chicagos suurt téhelepanu.
See oli korgetel sdiduvankriratastel iseliikuja — ,auto-
vanker®, nagu seda tol ajal nimetati. Vankril oli kere

all 2-silindriline, kiilje pealt kaima vindatav mootor,
mis miirtsus ja paukus ja tihti jonnides seisma jii.
Kaks aastat liikus see imeriist tolle suurlinna tdnavail.
Siis kadus — et anda aset uuemale tiiiibile, mis juba
enam-vihem moodsa auto sarnane.

Juba 1897. aastal oli maailmakuulus International
Harvester Company — Rahvusvaheline péllutésriistade
trust — valmistanud eelkirjeldatud séiduriista joonis-:
tused. Kaks aastat hiljem ilmus séiduk vabrikust ava-
likkuse ette. Sellega katsetati, nagu tdhendatud, paar
aastat. Siis tuli vaheaeg. Kuid mitte International
Harvester Company tookodades — seal valmistati saa-
dud kogemuste pohjal teist katseautot, ja 1903. aastal
ilmuski see teine tdnavale. Oli juba auto — praeguste
sInternational“-vecautode vanaisa teises polves.

Katsed olid tehtud ja tagajirjed olid rahuldavad.
Jiargnes suurtoodang turu jaoks. Selleks valmistati
plaanid ja laiendati vabrik ning 1906. aastal ilmusid
miiiigile ,,International* veoautod.

Need esimesed ,International” autod olid iihes
suuruses ja itht tutipi. Niitid, kakskiimmend viis aas-
tat hiljem, on neid autosid miiiigil {ile 20 mudeli, kan-
dejouga 1 tonnist kuni 15 tonnini. Neid v6ib niiiid
saada igasuguseks otstarbeks veoalal.

International Harvester Company on spetsialisee-
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runud ainult veoautode valmistamisele. Ja sellest as-
jaolust ongi olnud ,Internationalidele’ aina kasu.
Vabrik on iiht ala jilgides suutnud kristalliseerida
oma toodetesse koik, mida kogemus on autoalal opeta-
nud. Ja selle tottu ei olegi ,International® veoautodele
vordset autoturul — seda vo6ib lilaldamata réhutada.

Heidame pilgu International Harvester Company
autotoostusele. Viimane on iiks suurimatest Ameeri-
kas. Trustil on kolm autovabrikut — kaks Uhendriiki-
des ja iiks Kanadas. Suurim neist on Fort Wayne
vabrik Indiana osariigis. See on suurim, moodsaim ja
taielikuim veoauto-vabrik maailmas. Vabrik valmistab
peamiselt raskeid veoautode Sassiisid ja mootoreid.
Springfieldis, Illinoisi osariigis, on kergemate —
1—2%5-tonniliste veoautode vabrik. Sarnane on ka
Clathami vabrik Kanadas. )

Peale nende autovabrikute on International Har-
vester Company’l kolm suurt farmi, traktorite ja ma-
sinate vabrikud, terastehas (rauavabrik), suur rauva-
kaevandus ja soekaevandused. Lisaks muidugi hiigla-
arvul tockodasid, ladusid, esindusi (viimaseid ainult
Uhendriikides ja Kanadas 164) ja teisi all-ettevotteid.
Toostusesse ja sisseseadesse International Harvester
Company on paigutanud iile 300 miljoni dollari.

nagu kuuleme, vihema kui kahe aasta jooksul miiiidud
Eestis kokku 43 ja tdnavu aastal juba 16. See kinni-
tab, et meilgi hakatakse juba aru saama, milline peab
olema meie oludele vastav veoauto.

Meie teed on voimatu halvad, nagu seda tédnavuse
Monte Carlo s6idu puhul vélismaalased kinnitasid.
Mida viletsamad teed, seda paremad peavad olema au-
tod. Paremus seisab vastupidavuses. Jarelikult:
auto meie oludes peab olema koigepealt wvastupidav.
Ja seda on ,,International®.

Teiseks. Meie turg paremalgi juhul on piiratud.
Autode jaoks, milliseid ainult moéni eksemplar siia on
eksinud, ei hakka keegi tagavaraosade ladu pidama.
Selleparast peame valima autotiiiibi, mis meile on ko-
hane, selle ostmist eelistama ja nii tehes voéimaldama
ka selle autotiiiibi osade siia ladusse vedu. ,Interna-
tional“ on wieil juba eelistatuim — kui kohaseim veo-
auto tiilip — ja sellepdrast ongi selle auto tagavaraosi

Ilmakuulsad Fiat* autod. Nende esindajaks Eestis on FEesti Tarvitajateiihisuste Keskiihisus.

Toostuses — eriti autotodstuses — on ettevotja
soliidsus tahtis tegur. International Harvester Com-
pany laialdased ettevotted ja hiiglakapitalid kindlus-
tavad ta toodete vadrtuse — ka autoalal. Pole siis
ime, et trust on leidnud oma ,Internationalidele ost-
jaid igalpool maakeral. Seal, kus joust, kiirusest ja
vastupidavusest osatakse lugu pidada, seal, kus omni-
bustelt ja veoautodelt neid omadusi noutakse, seal on
,International® esikohal.

Kuivord kiirelt ,,International” on vallutanud en-
dale turu, selgub sellest, et viimase kiimne aasta kes-
tel on sellenimeliste veoautode valmistamine suurene-
nud seitsmekordselt, kuna terve maailma veoautode
valmistus on ainult poole vorra suurem kui kiimne aasta
eest.

Jarjest kasvavast ,,International” veoautode popu-
laarsusest annavad tunnistust viimase igakujulised
veoabinoud, mis on litkkumas kogu maailmas igasugus-
tel radadel, alates asfalteeritud tinavatest kuni vilet-
sate kiilateedeni.

Ka meil Eestis on ,,International” leidnud endale
ostjaskonna. Paari aasta eest olid need meil peaaegu
tundmatud. Aga kuidas on niiiid lood? Meil on teada,
et moodunud aasta kestel miiiidi meil 32 , Internatio-
nali omnibuse- ja veoauto-$assiid. Uldse on neid,
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siin alati saadaval. Asjaolu on tahtis — seda teab
iga autotarvitaja.

Edasi peab meie oludele vastav autotiiip olema
hinna suhtes moodukas — odavat autot jallegi pole
tasuv osta, sest, ja eriti just autoalal, on maksev tode,
et odav on lopuks ikkagi kallis. ,Internationalid“ ei
voistle hinna odavuse suhtes n.n. pooleteisttonniliste
kergeveoautodega. ~Aga ikkagi on need pikapeale oda-
vamad — sest need on wvastupidavamad.

Loomulikult on ,International“ veoautodel teisigi
meie oludele kohaseid omadusi, kuid need selguvad
selle auto uuemate tiilipide tehnilisest kirjeldusest,
millele juhime siin tdhelepanat.

Oleks soovitav, et meil — kus on nii suur puudus,

eriti maal, — veoautodest — hakataks rohkem kaalu-
ma autode paremusi — mitte ainult hindu. Ameerika
autotoostuse dumping-tooteid ei ole tasuv osta — kiill

aga hdid ja vastupidavaid saadusi, millel on juba iile-
maailmline populaarsus.

International Harvester Company autode, trakto-
rite ja pollutooriistade esindus Eestis on meie suurima
suur-ari — Festi Tarvitajateiihisuste Keskiihisuse —
kies.

(. International“-autode tehniline kirjeldus
jargmises numbris.)

wmub



UHusimaid autocbusi Tallinna Iiinidel.

0.-ii. ,,Mootor* suurendab autobuste parki.

O.-li. ,,Mootor* on oma autobuste arvu ja lijnide
organisatsiooni poolest esimesel kohal nii Tallinnas kui
ka terves Eestis. IEndistel aastatel tegevuses olnud va-
nad ja ebapraktilised Ford autobused on pea viimseni
kaigust korvaldatud ja asetatud moodsate autobustega.

Uued ,,Reo” omnibused sadwmas viljelaadimisel.

O.-ii. ,,Mootor’i*“ direktori ins. E. Schiffer’i seletuse
jargi on selleks péhjust annud esijoones just publiku
soov paremate ja mugavamate autobuste jarele. Nagu
tegelikud tootamise ‘tulemused ndidanud, on miargata
olnud so6itjate arvu tousu paremate ja mugavamate au-
tobuste lilkuma panekul. See on ka arusaadav, kui
arvestada seega, et paljud, kes varem taksoautot auto-
busele eelistasid, niitid jalle autobusele on iile ldinud,

Uued ,;Reo* omnibused sadamas viljalaadimisel.

kuna viimased koik mugavuse nduded rahuldavad ja
sdiduhinna poolest kiillalt kittesaadavad.

Hiljuti pandi litkuma neli moodsat autobust, mis
on ehitatud uuema tiiiibi Reo shassiidele. Kered nende
tarvis on ehitatud Helsingis O. Y. Autokoritehdas’es.

Shassiid on madala viljapainutatud raamiga ja
nende kandejoud on kuni 5 tonni. Mootor on 6-silind-

riline Reo vabrikust 17/70 HJ. Xaiikude arv: edasi —
4, tagasi — 1. Tagasild on koormamata pooltelgedega.
Harilikust suurem diinamo ja suuremahuline (240 Amp-
tundi) akkumulaator véimaldavad kiillaldast
gust.

siseval-
Kummid on 32 X 6”, kusjuures taga on kahe-

wReo' omnibused Tallinna linidel, O.-ii.. Mootori omad.

kordsed kummid. Uheméddulised kummid véimaldavad
ka iihe tagavarakummiga s6ita ja holbustavad kum-
mide tagavara pidamist. Peale selle on selgunud, et
kahekordsete tagumiste kummide juures kummide elu-
iga pikemaks on osutunud kui iihekordsete kummide
juures.

»Reo“ omnibused Tallinna liinidel, O.-ii.. Mootori omad.

Mis puutub pealisehitusesse, siis on need praegu
moodsaimad FEestis, ja voivad julgesti voistelda pare-
mate valjamaa autobustega. Istekohti on nahtud ette
17, kuna istmetevaheline avar ruum véimaldab veel
seisuplatsi 14 séitjale. Sarnane jaotusviis on voetud
tarvitusele endiste kogemuste poéhjal, kus selgunud, et
paljud lithikeste otsade sditjad eelistavad seistes soita.
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Avar ruum voimaldab veel holbust peale- ja maha-
minekut kui séitjaid on enam ning ka see asjaolu suu-
Hea ventilatsioon ja avarad

rendab s6idu mugavust.

iga istme juures on signaalnupp, millele vajutades voib
kui soovi-

autobuse juhile marku anda peatamiseks,
takse noudmise jarele maha minna.

LREO“ omnibuse sisemus.

allalastavad aknad on iseenesest moistetavad. - Koik
autobused on varustatud kiitteseadega, mis véimaldab
ka kiilmal ajal soojas autobuses soitmist. Et veel lihte
ndidet tuua autobuse viljaehitusest, voiks mainida, et

Voib Gelda, et autobused jatavad luksusliku mulje
ja seetottu on ka arusaadav, misparast soitjad eelista-
vad autobusi muudele séiduvahenditele, kus mugavusz
eest mingit hoolt ei ole kantud.

Saksa segipaisatud autoolud.

Odavad séidukid, kulukas pidamine.

ui Opeli autotehased moodunud kevadel ldaksid iile
General Motorsile ja Ford oma Saksamaa haru-
seltsi pohikapitali tostis 5 miljonilt 15 miljoni riigimar-
gale, mida saatis terve rida viiksemaid limbergrupeeri-
misi ja kapitalikoondamisi Saksa autotoostuses, ennus-
tasid majandusprohvetid Saksamaa muutumist eldoraa-
doks, 6nnemaaks, kus igamees voibi peagi sbita oma au-
tos nagu Ameerikas. Sest kahe Uue Maailma hiiglafir-
ma, sissemurdmine Saksa virelevasse autotoostusse pidi
peale odava kapitali kaasa tooma ka uued ratsionaal-
semad tootlemise viisid, mille otsekoheseks tagajarjeks
suur valmistuskulude ja seega saaduste hinna lange-
mine; Fordi tegevuse laiendamine otse General Mo-
torsi ilmumise jarel oli ju ilmne voitluskinda heitmine
viimasele, mis v0is samuti kajastuda ainult langeva-
tes autohindades.

Need ennustused on téesti tditunud, kuid
maad pole Saksamaast saanud ometi mitte.

Juba moodunud siligissuvel alandas viaga agar ja
ariosav B. M. W, koigist ette joudes oma viaikeautode
hinna #kki 2200 riigimargale®). See oli Saksas seni
kuulmatu hind. Rohked masina headust kinnitavad au-
hinnad, mida osavas reklaamis edukalt kasutati, samuti
¢0iduki nagus vilimus 16id Arile tdied purjed peale.
Selle aasta alul serveeris General Motorsi Opel veel
suurema iillatuse: ta 16i oma hinnad korraga mitukiim-
mend protsenti alla, nonda et 2-istmelise sportauto voib
saada juba 1990 riigimargaga. Odavamat autot vois
Euroopas keegi vaevalt uneski ndha, konelemata mui-
dugi Ameerikast ,kus ,,Fordi“ omanikuks vo6ib saada
ainult 240 dollariga.

B. M. W. ja Opeli eeskujule pidas tarvilikuks
‘jargneda rida teisi firmasid suuremate v6i vdhemate
alandustega. Ponevuses oodati, mida teeb Ford. Ja

onne-

*) 1 riigimark — umbes 89 senti.

114

tema tuli selle kdoige rabavama iillatusega: ta ei alan-
danud oma sbéidukite hindu pennivordki! Roadster,
2-istmeline lahtine sportauto, mis tiiiibilt vastab eelni-
metatud ,,Opelile’, maksab endiselt 3445 riigimarka.
Fordi ainukesteks uudisteks olid vaid moningad soidu-
keid ndgusamaks ja mugavamaks tegevad tdiendused.

Meie aga peame moonma, et vana Ford on jallegi
talitanud koige Oigemini. Sest statistika niitab, et
soidukite odavnemisest hoolimata nende arv Saksas ei
téuse pérmugi, vaid ilmutab pigemini, kuigi vast aju-
tiselt langemise tendentsi; igatahes on Berliinis au-
tode arv viimase kuu jooksul langenud tervelt 1000
vorra. Kaugem tagasivaade ei ndita kiill langust, kuid
ometi tosist juuvekasvu vaibumist. Nii oli jouvank-
rite juurekasv 1926. a. 12.700, 1927. a. ja 1928. a. kum-
malgi 17.000, viimase kaheksa kuu jooksul aga kdigest
1500; endise tempo juures oleks see arv pidanud olema
11.300. Enam kui 7-kordne alanemine,

Seda statistikat tuleb muidugi vétta teatava krii-
tikaga. Koigepealt ei olnud viimased kaheksa kuud
autoostu ajajarguks, samuti ei voi arvestamata jatta
faksas valitsevat iildist majanduslikku kriisi. Kuid
seisak, koguni tagasiminek autokaubanduses pole kind-
lasti mitte tingitud eelnimetatud asjaoludest, vaid sel-
lel on hoopis lahemad pdéhjused.

Et autohindade langus pole turu purjedesse mojuncd
virske tuulepuhanguna, selle pohjuseks on auto pidami-
se kallidus Saksamaal, eriti Berliinis. Asjatundjate ar-
vutuste jargi tuleb Saksamaal kdige vdiksema auto ka-
sutamine umbes kaks korda kallim kui Ameerikas kesk-
mise suurusega soiduki oma: 2360 riigimarka 1230 rmk.
vastu ‘Ameerikas. Seejuures ei voi unustada, et Saksa
on muidu Ameerikast mirksa odavam maa. Eriti koor-
mavad on Saksa 6likulud, riigimaksud, kindlustus ja
rehvide uuendamine, samuti ka reparatuurid.



Otse voimatult ebasoodsatest kasutamistingimus-
test hoolimata ei n#di aga kedagi huvitavat seisukorra
parandamine. Riigivalitsus otse selle vastu ajab lauza
autovaenulist politikat. Nii otsustas riigindukogu neil
pdevil tosta bensiini sisseveotolli 6 riigimargalt 10 rii-
gimargale doppeltsentnerilt, mdarates tihtlasi sama kor-
ge tolli bensoolile. Bensiinitolli téstmine on ajanud au-
toringkonnad arusaadavasse drevusse ja esile kutsunud
massilisi proteste. Sest see tdhendab autode koorma-
mist uue 106-miljonilise maksuga aastas: lisatoll 75
miljonit ja sellest tingitud omamaa bensiini hinnatous
31 miljonit riigimarka. Autode maksukoorem, mis
moodunud aastal oli isegi juba 208 miljonit marka, suu-
reneb seega 507%. Kardetakse, et uued tollid — eeskitt
Saksa — raskustega voitlevatel taksoettevotetel, kellele
langeb 16viosa koormast, jalad tditsa alt 16ovad.

Kui nititid meele tuletada soidukite odavaid hindu,
siis ei saa autofirmade voiduajakut nulli poole nimeta-
da teisiti kui lausa kuriteoks. Sellega meelitatakse

inimesi autosid ostma, mille pidamine, nagu enamasti
selgub hiljem, neil kiib iile jou, kuna see nouab aastas
keskmiselt kahekordse auto hinna. Juba praegu saab
iisna hiid tarvitatud autosid ménesaja margaga — mis
need maksavad mone kuu parast, seda ei riskeeri en-
nustadagi. Igatahes on karta Saksa nii-kui-nii mi-
rveda autoturu tdielikku raiskuminekut. Ja peasiiii sel-
les langeb just autotoostusele endale, kes purjetust on-
nemaale algas vale suunas. Sest mitte auto hindu po-
leks pidanud alandatama, vaid leitama teid ta odava-
maks kasutamiseks. Ainult sel teel voiks Saksast saa-
da automaa ja toostus paddseda kriitilistest raskustest.
Ko6ik muud, peamiselt Ameerikast laenatud kaunid .as-
jad, nagu teenimine ja teised sarnased, on 166k vette.

Inimene, kes pole just Kroosus, voib kiilll Saksas
auto osta, kuid mida rutem ta sellega kihutab iile piiri,
seda parem.

Karl A. Sel.
Berliinis, martsikuul 1930.

Esimene haasasoilja.

C‘&ZF drske juhiloaga autokangelast, kes esimest
&/ korda usaldab vilja séita autode rigastikku,
on sageli kirjeldatud juttudes, teda on joonista-

tud, ta on muutunud literatuuris naljategijaks. Kuid
veel keegi pole hoolinud esimesest kaasasséitjast, kes
pole mitte vihem kangelane, kes usaldab oma pea
dsja kursuse lopetanud autojuhi hoole.

Esimene kaasasditja voetakse juhi poolt puhtast
enesearmastusest kaasa; lihtsalt, et harral tiiiril on
hirm masinaga iiksi olla, et tal peab keegi olema, kel-
lele ta oma hida voib kaevata, Esimest korda iiksi
tiitiri taga, on koditav: tunne — aga esimest korda seal
korval istuda, see ei kuulu just elu meeldivuste hulka!

S6it ldheb lahti! Mootor teeb metsiku hiippe, kuna
ta sai liig palju gaasi, Auto veereb, peatub, liigub
kuni esimese liiklemissignaalini, ja see on muidugi pu-
nane. Kui ta roheliseks muutub, markab soitja, et ta
masina on seisma pannud. Seda mirkab ka kaasa-
soitja, olgugi et ta on vohik. Muidugi ei toota kdivi-
taja, kaasasoitja peab vilja astuma, kesk séimavaid ja
larmitsevaid autojuhte peab vanta looma ,asi on kor-
ras, ruttu sisse — ja liiklemissignaal on jille punane.
Kuid kui ta jille roheliselt sdrab, seisab mootor juba
--ammugi, kaasasditja peab jille vanda kallale asuma, ja

.
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— toesti — jargmise tule juures kolmandat korda. Au-
tojuhid naeravad juba séimamise asemel, 16puks halas-
tab mootor ja hakkab kaima.

Peatdnaval muutub s6it aeglasemaks.

,Inimene, anna gaasi, opetab kaasaséitja. Soidu-
luba omanik tallab mitmesuguseid pedaale ja sbéimab
oudsel kombel: ,,Sarnast autot kellelegi kaela” maari-
da, kohe sdidan koju, vahetan iimber, midagi ei maksa
ma, habematus...“ Auto roomab veel vaevalt, lapse-
vankrid jouavad sellest ette, jalakidijad vaatavad kaas-
tundlikult tagasi.

Pea! Vilja astuda, mootor jarele vaadata! Xate
tostetakse tiles, soitja ja kaasasditja vahivad huvitu-
sega masinavarki, panevad katte peale ja astuvad au-
tosse. Parandus hiipnoosi 1dbi, tagajarg: auto soidab
veel aeglasemalt. Xuni viimaks autojuhtide jumalal
kahju hakkab kaasaséitjast, ja ta laseb leida nupu,
millele peab vajutama! Ohoo, kuidas auto tormab,
kiirusem6tja ronib kui hull 10 km kiiruseni. Hoiatus-
tahvel , Aeglaselt séital* katkestab suurepirase séidu.
,»Veel aeglasemalt, see on ju voimatu®, oigab auto-
juht ja poorab otsustavalt timber.

Kuid ka uhkena on kaasasditja ndinud oma juhti,
see oli péris vaiksel tdnaval, auto oli tiksik séiduriist nii

Eriosad ORIGINAAL Ameerika wvabriku-
test ,CEEVROLETY ja teistele Ameerika

AUTODELE.

@

Maailima tépsemad, vastupldavamad ning &mg@vamad

INGLIS ,BMOFFMANN®

UULLAAGRID

VIRU TAN. 7.

TALLINN.

TELEF. 27-34
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kaugele kui pilk ulatus; puruvana mehike tahab ile ta-
nava minna, seal karjub emake teisel pool teed: ,,Theo-
.bald, ettevaatust, auto tuleb!®“ Ja Theobald jookseb, nii
ruttu kui tema vanad jalad kannavad, auto eest minema.

Seal 16i kangelase nagu sérama: ,Inimene, kuidas nad
mind kartsid!“ Siis ei kannatanud esimene kaasasbitja
enam vilja: ,,Sind tttiril kardan ma juba ammugi!®
iitles ta, astus vélja ja s6itis trammiga koju!

Liihemaid tealeid.

HAALED AUTO TULEVIKUST.
André Citroén.

Elame statistika-ajajargul. Meil on kerge jil-
gida autotodstuse arenemise arvusid terves maailmas.
Need arvud nditavad, et autode tarvidus aastas tou-
seb 15—20% vorra. - Kuna aga Uhendriiges iga viie
inimese kohta tuleb iiks auto, siis Venemaal langeb liks
auto iga 7000 elanikule, Hiinas 21.000, Afganistaanis
28.000 inimese peale, Abessiinias 91.000 peale. Nii
siis leidub veel turgu autodele. Usun, et viie aasta pa-
rast kaks korda nii palju autosid maailmas on kui
praegu! Muidugi takistavad arenemist mitmesugused
asjaolud. Mobtlen praegu majanduslikele kriisidele,
kuid kogemused niitavad, et niipea kui iiksikud kriisi-
perioodid on mosdunud, autoostjate arv ruttu jille tou-
seb. Mdtlen ka sellele, et autohinnad Euroopas on
vordlemisi palju korgemad kui Ameerikas. Kuna Prant-
susmaal {the auto hind voérdub 500 toopdevale, voib
osta Ameerikas juba 50 toopideva palgaga auto. Kuid
me lahme juba vastu hindade alanemisele, ja nii kor-
valdatakse ka see raskus.

Lopuks maksud. Need moodustavad tosise takis-
tuse autede arengul. Kuna Ameerikas 50 toopdeva
eest saadud palgast jatkub auto ostmiseks, ulatub see
summa Prantsusmaal vaevalt selleks, et tasuda makse,
mis langeb auto konstruktsioonile.

Kuid ka siin on o6nneks avalik arvamine autode
poolt. Ajakirjandus tegeleb ikka enam ja iiksikasjali-
semalt maksuprobleemiga. Ja ma usun, et ka see kiisi-
mus varsti laheneb.

Henry Ford.

...Maailma arenemiskaik seisab otseses tthenduses
liikklemisabindudega. Meie 15ime selle maa (U. S. A.)
autode abil uuesti.

Meie elame ajajargus, mil esimest korda on loodud
véimalus rahuldada koigi soove ja mndudeid.

Me ei ela masina-ajajargus, me elame ajajargus,
kus on voimalik kasutada joudu ja masinaid iildsuse
teenimiseks.

Ja kuidas on tulevikuga? Kas ei teki tleprodukt-
sioon, kas ei saabu kord pdaev, mil masin on koikvoi-
mas ja inimene tdhtsusetu?

Keegi ei saa tulevikku ette kuulutada, ei pruugi vae-
vata end ettekujutustega. Tulevik on alati hoolitsenud
ise enese eest, vaatamata igasugusele hastiméeldud pin-
gutusele teda takistada. Kui me tdna taidame iiles-
andeid, mis me kdige paremini méistame, siis oleme koik
teinud, mis me véimuses.

Voib olla tekib iileproduktsioon, kuid see on alles
siis voimalik, kui tervel maailmal on kéik, mis ta soo-
vib. Kui tekiks sadrane olukord, siis oleks meil ju
tdaieline pohjus rahulolemiseks.

Detroit, Hinnaalandus 65 kuni 70 doll. on tehtud
Plymouth Motor Car Co. poolt koéigilt mudeleilt. Mu-
deli hind on niitid alla 700 doll. Selle hinnaalanduse
alla on arvatud ka ,,Dodge ja ,,De Soto*.
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wWillys-Overland“-autodelaos tekkis 1. apr. s. a.
tulednnetus, mis héavitas 100 uut autot ja 35 kuni 40
veoautot; iildine kahju ulatub 275.000 doll.

Graham-Paige Motors Corp., Detroitis, laseb vilja
uue mudeli Standard Six shassiil. Uued autod esi-
nevad 4-ja ukse ja 4-ja aknaga sedaanina, mille hind
on 845 doll,, ning 4-ja ukse ja 6 aknaga sedaanina,
hinnaga 895 doll. Moélemad on 5-istm. autod.

New-York. Peerless Motor Car Corp. tahab enda

katte votta tuntud Euroopa ederatasteveo-auto ehita-
mise. Moodub veel paar nadalat enne kui selle auto
nimi tehakse teatavaks, kuid loodetakse kindlasti, et
sel on suur edu.
Marokko suure auhinna peale peetud autovdistlustel,
21. aprillil s. 'a., tuli 1100 cecm. autode kategoorias
esimesele kohale Charles Benitah ,,Amilcar“-autol, va-
rustatud Englebert kummidega. Keskmine tunnikii-
rus 111,700 km. Teel kumme ei vahetatud.

Aisne ringséidul voitis esimese koha Awber, , Bu-
gattil”, samuti varustatud Englebert kummidega.
Keskmine tumnikiirus 111,809 km. So6it kestis vahet-
pidamata 2 t. 16 m. 5 s. Lé#biséidetud tee pikkus oli
253,608 km.

Praahas avati hiljuti pandimaja, kus voetakse pan-

diks autosid, veoautosid ning traktoreid ja antakse
nende vastu raha.
Bt piirata autodnnetuste arvu, katsetab inglise

teedeministeerium uue leidusega, mis seisab selles, et
autod varustatakse kaitseseadisega, mis on sarnased
lokomotiivide ederatastel tarvitatavate kaitsetega. Selle
seadise poik-puud on kaetud kasnataolise ainega ja all-
pool asuv kummist seadeldis peab takistama kidte voi
jalgade rataste alla sattumist.

Noukogude-Venemaal tehakse katseid uute auto-
kummidega, mis valmistatakse siinteetilizest kummist.
Prooviséidul pidanud kummid vastu 16.000-km. soidule.

Hiljuti ostis Rootsi tikutrusti kumingas hr. Ivan
Kreuger ,,Duesenberg‘‘-auto, kuna maailma kuulsaim
iluuisutaja, norralane prl. Sonje Henie omandas mai-
kuu alul ederatasteveoga ,,Cord“-kabriolett-auto.

Giuseppe Campari, kuulus itaalia voidusoitja, omab
sarnase hiilgava baritoni; et ta kavatseb astuda ooperi-
lauljaks. Tema leping ,,Alfa Romeo* vabrikuga kestab
kuni 1931, a. l16puni. On peaaegu kindel, et Campari
ei uuenda lepingut, vaid piitiab voimalikult pea asuda
soma elu unistuse teostamisele, s. t. astuda iiles Mi-
lano Scalas.

Itaalia valitsus nimetas ,,Alfa-Romeo* vo6idu puhul
1000-miilises véidusdidus ,,Alfa-Romeo* vabriku di-
rektori, Gian Ferrari, iillem-ohvitseriks, auto konstruk—
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tori, Vittorio Juno, komanddriks, Campari ohvitseriks
ja Nuvolari ja Varzi — voidurikkad juhid — ruitli-
teks. See toendab veel kord, kuidas itaalia valitsus
arendab auto-sporti.

St.-Louis. Kuuldavasti ithinevad Moon Motor Car
Co. ja Gardner Motor Car Co., kuna nende miiiik siin-
nib juba iihiselt.

Kumbki vabrik tahab alal hoida oma nime, oma
rahaasjandusz ja isedrasused, kuid autode valmistamine
ja turule saatmine asetatakse iihisele alusele.

Vabrikute miiligiosakond tahab turule saata uue
Ruxton ederataste veoga auto. Gardner ,,140“-ja ,,150%,
kaheksa sil. ithes reas, Gardner ,,136%, kuue-sil.; Wind-
sor ,,669¢ ja ,,675“ kuuesil., ja Windsor ,,892% kaheksa-
sil. ja uue Gardner ederatasteveoga tiiiibi.

Tehnilise Jarelevalve Seltsi teadetel oli Eestis
1929. a. kasutamisvoimelisi joumasinaid (aurumasinad

ja turbiinid) 2.964, koguvéimega 93.700 H. J. Sel-
lest:
pollumajanduses . . 33.000 H.J.
toostustes 47.085 ,, ,,
elektrijaamades 13.615 ,, ,,

Aurujoumasinad produtseerisid 1929. a. jooksul:

toostustes 112.048.000 tund/H. J.
elektrijaamades 33.900.000: 4 5
pollumajanduses 14.052.000 ,, ,,

Kokku 160.00G.000 tund/H. J.
Elektrimasinate voimed olid:

toostustes 18.010 kilov.
elektrijaamades 9.626 ,,
pollumajanduses 205,

Kokku 27.841 kilov.
Blektrienergiat produtseeriti kogu Eestis 1929. a.

toostustes 51.478.000 kilov./tum.
elektrijaamades 3.256.000 ,, N
pollumajanduses 150.000 ,, ’

Kokku 74.884.000 kilov./tun.
- AMEERIKA TEEDEKAPITAL.

Nagu teada, kulutatakse Ameerikas 6ige suuri sum-
masid maanteede ehituseks ja korrashoiuks. Huvitav
on teada, kuidas need summad saadakse ja jdrgnev ta-
bel niitak seda:

1 IFlassi teed (riigiteed).

39,2% —- Jouvankrite maksust.

25,6 % — Bensiinimaksust.

13,7% —- Erifondidest.

12,17% —- Riigi toetus.

9,4% — Uldsummadest, selles on 0,3% raudteede
maksust.

100 %.

11 Fklassi teed.

66,5% — Uldsummadest, selles on 3,75% raudteede
maksust.

22,6 % —- BErifondidest.

6,0 % — Bensiinimaksust,

497% — Jouvankrite maksust,

100 %.
AUTOONNETUSTE ARV LONDONIS.
Autoonnetuste arv Londonis kasvab Ameerika ees-
kujul. Léinud aastal sai seal autode ja teiste liikumis-

" peenemateni.

ja veovahendite 1ibi surma 1632 inimest, s. o. 4,5 ini-
mest péevas. Neist oli lapsi alla 15 aasta 272 ja nende
hulgas jillegi 55 alla 5-aastast mudilast. Peale sur-
masaanute sai vigastusi aasta kestel Londoni linna pii-
rides 55.645 inimest autoonmetustel. Need arvud on
palju suuremad kui kunagi varem.

Noukogude Vene uusim kava on ehitada umb.
400.000 km. pikkune teedevérk iile terve riigi. See
kava loodetakse tdide viia lihema 5 aasta jooksul, ja
maksab umbes 5.000.000.000 rubla. T66d antakse 8000
ehitusinsenerile, 13.000 k#sitoolisele ja 44.000 maa- ja
betoontoolisele; ka tahetakse muretseda selleks mood-
said masinaid umb. 400.000.000 rubla viirtuses.

Berliinis on voorkeelte oskajaile taksojuhtidele
médratud eriseisukoht. Nad kannavad punaseid kie-
sidemeid, et reisijad neid voiksid teistest eraldada.

»FORD“ SOVJET-VENEMAAL.

Moni kilomeeter Nishni-Novgorodist, kus moni aeg
tagasi oli tiihi plats, keeb niiiid energiline tegevus; ehi-
tatakse uut Sovjet ,,FFord“ vabrikut.

1. veebruarini tulid montaaztéskodadest, mis juba
tootavad, esimesed kiimme Sovjet ,,Ford*“ autot.

Tarvilikkude toodega loodetakse 1. augustiks 1931.
aastal valmis saada. See vabrik peab igal aastal andma
140.000 automobiili ja koéik nende osad kuni kéige:
Esialgseid t6id loodetakse 16pule viia
6 kuu jooksul ja need lihevad maksma 6 miljonit rubla.
Koige esmalt ehitati sellele maa-alale eluruume, 10.000
toolisele, 700 tehnikule ja teenijale ja 16 Ameerika
insenerile. Ehitati vajaline 75 kilomeetri pikkune raud-
tee, vabrik betoon-blokkide valmistamiseks, kinnised
puude laod 25.000 kub.-meetri puude jaoks ja elektri-
vabrik 2.000 kv. jouga. Selle jaoks on tarvis 10.000
vagunit mitmesuguse materjaliga. Alul  toctasid
1.000 toclist, praegu on neid juba 12.000. Ka tooliste
sotsiaalse kasvatuse eest on hoolitsetud. Mai kuu alul
hakati ehitama sotsiaalset linna 45.000 elanikule. Elu
selles linnas on tditsa sotsialiseeritud. Tema all olev
maa-ala on 1 miljon hektaari suur ja sellel asub park,
kultuura ja puhkuse loss, klubihoone ja suur maa-ala
spordi jaoks.

WILLYS KNIGHT.

Willys-Knight laskis turule uusi 8-silindrilisi s6i-
dukeid, mille hind 1245 dol.—1395 dol. Mootor on
Continental vabriku poolt konstrueeritud.

AMEERIKA DIISEL-MOOTORID.

Columbus’is (U.S.A.) on firma Cuminuns valmis-
tanud diisel-mootori, mis saavutas 78 miili tunnis. Sa-
muti valmistas Packard oShulennu radiaal-siisteemilise
mootori 225 H. J., kaaluga 570 naela. Kokkuhoid,
mida saavutatakse tootades toordliga, on oige suur.
Cummuns sdiduk s6itis 5.000 km., saavutades kohati
140 km. tunnis ja tarvitas umbes 500 liitrit toor6li, mis
Ameerikas maksab 50 centi liiter.

SAKSAMAA AUTOKLUBI POOLT KORRALDATAV
10.000 km. SOIT EDASI LUKATUD.

3. juunil 16ppes dilesandmiste tZhtaeg. Viahem
oli iiles antud kui ette oli ndhtud, sellepdrast otsus-
tas A. v. D. spordikomisjon soitu edasi litkata 1931, a.
kevadeni.

Kavatsetakse seda soitu rahvusvahelise korraldu-
sena ldabi viia 22, maist kuni 4. juunini 1931. a.
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PRANTSUSMAA AUTOASJANDUS ARVUDES.

Hiljuti avaldasid prantsuse ajalehed rahaministee-
riumi statistilisi andmeid Prantsusmaal liikvelolevate
autode ja mootorsdidukite arvu kohta. Nende andmete
jéargi oli Prantsusmaal 1929. a.: 1 muiljon 706.056 moo-
tormasinat. Nende hulka on arvatud: erasdiduautod,
veoautod, mootor- ja jalgrattad, mototsiikletid ja moo-
torpaadid.

See koik kokkuvottes annab 14 miljonit 281.937 h.j.

Ko6ik need masinad, mis maksustatakse mitmesugusel
viisil, on riigile suureks sissetulekuallikaks, iildsummas
annavad nad 779 miljonit 260.448 franki, nii et iga ni-
metatud séiduk maksab keskmiselt 601 franki. Moodu-
nud aastal oli see maks 441 franki sdidukilt. Kui ar-
vestada h. j: jargi, siis on iga h. j. maksustatud 57 fran-
giga.

Vorreldes autode arvu elanikkude arvuga, tuleb
Prantsusmaal iga 42 elwnikw peale 1 auto ja 112 ela-
niku peale 1 veoauto.

31. dets. 1928. a. oli Prantsusmaal liikvel 1.088.351
autot. 31. dets. 1929. a. oli see arv juba tousnud
1.296.167 soiduki peale.

Praegusel silmapilgul liiguvad Prantsusmaal
207.816 uut autot, teiste sonadega, seal ostetakse iga
paev 700 uut autot.

Neile andmeile vdib veel juure lisada mototsiiklet-
tide ja jalgrataste arvu, mis on kasvanud 25% wvorra,
nii et nende praegune arv on 405.513.

Koige suurem autode arv langeb Seine departeman-
gule, kus elanikkude arv on kdige tihedam. Pariisis
tuleb 22 elaniku peale 1 auto.

Oma autode arvult seisab Prantsusmaa maailmas
kolmandal kohal ja on loota, et ta peagi saavutab teise
koha.

Allpool méned tabelid, mis vdimaldavad vorrelda
1928. a. andmeid 1929. a. omadega:

1928. 1929.
Soiduautod 757.668 930.160
Veoautod 330.683 366.007
1.088.351 1.296.167
Mootor-jalgrattad 26.585 26.220
Mototsiikletid 301.914 319.293
Mootorpaadid 3.929 4.376
Uldsummas: 1.421.684 1.706.056
Liikumise juurekasv.
Juurekasv  Protsentuaalne
1929. a. vahekord
1928. a,
Soiduautod 172.492 23%
Veoautod . 35.324 11%
Autod : s o B 207.818 19%
Gaasisiilitajaga autod . 81 9%
Mootor-jalgrattad . 365 langemine.
Mototsiikletid . 77.379 26 %
Mootorpaadid . 447 12%
Uldliikumine 284.372 20 %

FORDI VABRIK POOLA.

Tanavu ehitab Ford endale autovabriku Poola.
Euroopas oli tal seni vabrikuid Inglismaal, Iirimaal,
Rootsis, Soomes ja Taanis. Esialgu valmistab Poola
vabrik ainult 50 ,,Fordi®“ pievas, 6—700 tooclisega. Ta-
navu on Henry Ford lubanud kiilastada Poolat ja tut-
vuda ldhemalt seisukorraga Baltimail.
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AUTOLIIKLEMINE VENEMAAL.

Suurele autovabrikule NiZnij-Novgorodis kavatse-
takse juure ehitada tookodasid ja nimelt: Niznij-Nov-
gorodis, Rostovis, Doni &aidres, Kaukasuses ja Siberis.
Valitsus tahab juure ehitada veoautode vabrikuid Le-
ningradis (aasta toodang 3000 autot), Ukrainas (2000)
ja Uraali piirkonnas (2000). Toodangu realiseerimi-
seks asutatakse autosiindikaat. Produktsiooni suu-
rendamise korval tehtavat Venemaal ka palju tege-
mist teedeehitusega. Moodunud aastal lubati 250 milj.
rublast ainult 150 milj. rubla kasutada teedeehitami-
seks. Lihema viie aasta jooksul kavatsetakse maan-
teed Moskva ja Leningradi vahel korda seada ja ehi-
tada teid Moskva ja Volga piirkonna vahel, Harkovi ja

Krimmi vahel, Harkovi, Rostov-Doni 4. ja Novo-
rossijski. Uldiselt ehitatavat 2500 km pikkuses uusi
maanteid.

HOLLANDI AUTOTEED.

Hollandis asutati ithing, mille sihiks on ehitada
teedevork, mis madratud ainult autodele. Esimene ‘tee
suunduks Amsterdamist Rotterdami ja sealt edasi Bel-
gia piirini. Jargmine tuleks Haagi ja Utrechti vahele
ning sealt edasi Saksa piirini. '

AUSAMMAS REKORDIPUSTITAJAILE.

Daytona Beach’il, Floridas, piistitatakse lihemal
ajal ausammas, mis kannab kéikide automobilistide ni-
mesid, kes on piistitanud tunnustatud kiirusrekorde.

Koige esimeses reas seisvat hulljulge prantslane,
Chasseloup — Laubat, kes 1898. a. pani terve maailma
varisema, sest soitis 78 km tunnis.

Sellest ajast peale on 25 autosgitjat oma rekordi
tildse 31 korda purustanud. Nende seas on Barnoy
Oldfield, Ralph de Palma, Tommy Milton ja Henry
Ford.

Esimene kord, mil Daytona Beach’i nimi iile terve
maailma nimetati, oli 1927, a., kui inglane Sir Henry
Segrave s6itis 371 km tunnis.

PRANTSUSE AUTOEHITUSE TENDENTS PRAE-
GUSEL MOMENDIL.

Prantsusmaa on kinnisemaid turge vialismaa mar-
kidele, isegi ameeriklastel, kes teistes maades piihitse-
vad voite, on voimalik ainult suuri vaevu miiia oma
autosid viikesel arvul Prantsusmaale. Teatavasti sei-
savad prantslased viimasel kohal Ameerika autode ost-
jaskonna seas.

Voisin ehitab normaalse kiiguseadise taha kar-
daantorus n. n. kdiguseadise, millel on see paremus, et
hariliku kolme asemel on niitid kasutada kuus kiirust.
Seega saavutatakse ka suurem painduvus. Voisini juu-

res tootab kidiguseadis kardaanvollis Ghusilindri
abil, mis surve abil mootoris mojub klambrile
ja siis automaatselt liilitab sisse abikdigu. See meh-

hanism on lihtne ja tootab tidiesti kindlalt ning miirata.
Vennad Voisin on juba enam kui 25 aastat ka dhulaeva-
ehitajad. ,,Voisin“-auto karosserii on algupiarane ja
maitserikas. Voisin asub digusega seisukohal, et tdna-
pdeva karosserii, vorreldes mootorijouga, on liig raske.
Kerguse ja karosserii vormiga seisab Voisin esimesel
kohal. See mdjub ka majanduslikult hasti kummide ku-
lumisele ja bensiini tarvitusele.
Panhard-Levassor

on sama vana kui autotéostuski. Ka siin on kolmas
kaik vaikne, kuid siin pole olemas abikidigu seadist.
Panhard-Levassor saavutab tasase k'ziigu, kasutades



—_— il ——————

spiraalhammastega hammasrattaid. Nii voib ka mai-
gedes ja suure liiklemise keskel soita kolmanda kai-
guga. Auto saavutab kergelt 100 km, ilma et mootor
teeks liig palju tiire. Erilist tdhelepanu vadrib ka
8-sil. luksusauto, mis omab n. n. ,,pidurdatud vedrud“,
mis voimaldab kindlat séitu ja teeb iileliigseks touke-
leevendajad.

Loépuks nimetame Renault, oma suuruselt teine au-
tovabrik Prantsusmaal. Firma piisib juba 30 aastat.
Renault on see mees, kes omab kdige enam patente au-
toasjanduses. Praegu pilihendab ta koik oma tdhele-
panu viikeste 6- ja 8-sil. mudelite ehitusele. Erilist
tdhelepanu vaarib 8-sil. auto, 90 mm sil. 12bimééduga
ja 140 mm mahuga. Mootori pikkus sundis® muutma
Renault harilikku jahutaja vormi, sellepdrast ehitas
Renault mootori ette viikese 6lijahutaja pumbaga, kate
el ndita mingit valist muudatust.

TEEDEVORGU LAIENDAMINE PRANTSUSMAAL.

Prantsuse parlament lubas krediiti iile 900 mil-
joni frangi teedevorgu tarvis. 100 miljonit on miira-
tud 40.000 km uute teede ehitamiseks ja kaks miljonit
vanade teede limberehitamiseks. Prantsusmaa jatkab
sihikindlalt oma politikat teedevorgu arendamiseks ja
tdiendamiseks. Muu seas esitati parlamendile uute
teede ehitamise suhtes uus projekt. Samal ajal aga
toetati ka autotoostust, kuid vihemal mi#dral kui
moodunud aastal, andes seks otstarbeks ainult 900.000
franki. Vaadeldes lzhemalt Prantsuse riigi aruannet;
selgub et Prantsusmaa ei ole liig kokkuhoidlik oma tee-
devorgu parandamises, vaid mairab selleks tervelt 611
miljonit franki; nii on Prantsuse teedevalitsusel voi-
malik h#sti arendada oma teedevorku, mis on omapi-
raseim terves maailmas ja prantslaste arvamuste jargi
peab ka nii jddma, sest head teed on sissetulekualli-
kaks Prantsusmaale.

3-me aasta jooksul ehitatakse 40.000 km I-se ja
II-se jargu departemangude ja valdade teid. To6od loo-
detakse lopetada 1. jaanuariks 1933. aastal. Kahjuks
midras parlament liig vidhe krediiti vanade teede iim-
berehitamiseks, sest vanad teed on sageli tdsiseks ta-
kistuseks ja hidaohuks liikumisele.

Prantsusmaal oodatakse luksusmaksu langust vas-
tavalt 3. ja 6. pr. vorra soidu- ja veoautodelt.

Samuti vdhendatakse seal lilkumismaksu, mis tu-
levikus peab tasutama 90 pieva jooksul.

DIISELMOOTORIGA SOIDUAUTO
saavutas Daytona ramnal 132 km/tunnis ja pikamaa
soidul iile 4.100 km, 67,5 km keskmist kiirust.

VIIS AASTAT KESTNUD VALISMAALASTE

LIIKLEMINE TSEHHOSLOVAKKIAS.

Tsehhoslovakkias hakatakse aru saama alatasa
tousva turistide arvu tahtsusest. On ju olemas paris
mojurikkaid ja tunnustatud riike, kes elatavadki tu-
ristidest. TsSehhoslovakkia ei kuulu kiill nende hulka,
kuid ka siin ei ole need 610 mil. Ké (umbes 67,7 mil.
Ekr.), mis 1929. a. tdhtsamates supelkohtades kogunes
vilismaalastest vooraste ja kiilaliste rahast, mitte
vidike summa. Siia tulevad veel arvata vilismaalaste
ostud linnades ja mujal. Kui veel arvesse votta, summa
on kasvanud 1925. a, kuni 1929. a. jargmiselt: 467,9—
453,8—583,5—601,1—610,8; siis paistab see bilansis

kindlasti silma. ‘
1929. a. juunist kuni septembrini viibis iga kuusg
enam kui 10.000 vilismaalast kiilalisena Praahas, eel-
mise aasta september 161 rekordi 20.224 kiilalisega. Va-

lismaalastest on esikohal sakslased, jargnevad auster-
lased ja pohja-ameeriklased. Tuleb ainult kahetseda,
et paljud vilismaalased Praahast ainult 14bi séidavad,
ilma seal 2—3 pdeva peatumata. Koikjal on méargata
vikese, kuid edasipiiiidliku rahva suurt joudu, see rah-
vas on digusega uhke oma kuulsusrikkale minevikule,
oma kodumaa suurele ajaloole, mis nii tihti on mangi-
nud suurt osa Euroopa ajaloos.

Meie ndeme Praahat elurddomsana, nieme teda
,kuldse, sajatorniga emakese Praahana®, linnana, mis
hiiglasammudega riithib edasi. Igaiiks, kes soidab lou-
nasse, peab tingimata kiilastama Praahat.

TUBLI POLITSEL

Kas olete juba kuulnud autovargast, kes paidses
Londoni politsei kiest pogenema ja Prantsusmaale
matkas? Londoni politsei sai tema isiku kindlakstege-
miseks ainult ,kaheksa pilti ithe Sillingi eest, nagu
neid Londonis ,vaikese mehe* jaoks valmistatakse.
Need kaheksa pilti saadeti Pariisi politseile. Kaks
pdeva hiljem saabus telegramm Pariisist Londoni:
»kaheksast vargast kuus juba tabatud; loodame kaks
viimast 6ige pea ka kindlasse kohta paigutada®.

Si non e vero...

LONDONI POLITSEI. — AUTOPOMMID.

Siin on tegemist Londoni politsei huvitava katsega.
Kui méni auto keeldub politsei kidsul seisma jaamast,
siis viskab see viikese, heledalt sdrava vedelikuga tii-
detud pommi vastu autot. Plekke, mis tekivad selle ve-
deliku 14bi, v6ib eemaldada ainult saladuses hoitud kee-
milise lahuga, nii et iga vastuhakkaja automobilist on
mérgitud. Need pommid on pealegi kahjutud ja ei
tekita midagi peale auto plekkide.

MAROKKO AUTODE VOIDUSOIT.

21. apr. s. a. korraldati Marokko suur voidusoit
iile 709 km 500 m pikkusel teel. Vaitja oli Liocourt
,Renault“-autol, mudel Nervastella, Dunlop kummid,
kes saavutas lile 3-liitriliste sportautode klassis parima
aja 5 : 50 : 20; keskmine kiirus oli 121 km 500 m.
Samas klassis voitsid esimese ja teise koha ka ,Re-
nault“-autod, mudel Nervastella. Teine véitja, Gar- -
field, soitis 121 km 050 m keskmiselt tunnis, nii siis
ainult 450 m vahem kui iildvditja.

1929. a. tousis Prahas autode arv 2379 vorra, moo-
torrataste arv 910 vorra, nii et 1. jaan. 1930. a. oli
mootorsdidukeid pealinnas 17.971. (1929. a. 14.324).

Auto ocsakonna
Iopetamise pubul

2 uul autot

parematest Prantsuse vabrikutest

cdavasitii miia.
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Jaanuaris teatati 203 uuest soidukist, nii et praegu
iildarv ulatub kiill 18.000.

Taanis oli moodunud aasta septembris 20.598 moo-
torratast, kuna vastav arv 1920. a. oli 12.182. Inglis-
maal oli aasta 16puks 732.300 mootorratast, 1928. a. aga
71£.583.

KAS TEATE JUBA?

...Et Saksamaa autoproduktsioon 1929. a. ulatus
170.000. 1928. a. oli see arv 150.000.

...Et Soomes iga joobnud autojuht kaotab oma
soiduloa koige vahemalt viieks aastaks.

...Et Saksamaal 90 % autoostudest stinnib osamak-
sude kaupa. Ulejainud 10% kuulub kdrgema klassi
autodele, mis harilikult makstakse kohe valja. Nii voib
delda, et viiksemate autode ostmisel ei maksta kunagi
kohe tervet summat puhtasrahas.

...Et Litimaal pandi kéigile alkoholilistele jooki-
dele 3% maksu peale, ja loodetakse saadud rahaga
seada teedevork korda.

...Et 1929, a. Ford on lasknud vilja 1.951.092
autot. Eelmisel aastal oli see arv 1.132.000.

...Et vilismaa markide arv Saksa autode arvust
tegi valja 1. juulil 1929. a. séiduautodel 23,2% ja veo-
autodel 21,3%. 1. juulil 1928. a. koosnes vilismaa au-
tode arv: 19,87% sbéiduautodest ja 18,4% veoautodest.

...Et Ambassadeur sild iile Detroit joe on niiiid
valmis. See maksis 88 milj. kr. ja véimaldab liiklemist
5000 autole tunnis.

...Et Inglise Ghusbidu-ministeerium ei ole rahul
kapten Orlebari poolt plistitatud rekordiga 714 km tun-
nis. Viimaselt on néutud, et ta piiliaks kiirust vihe-
malt 800 peale tosta.

...Et San-Franzisco ja Los-Angelesi vahel sdida-
vad ainult magamisautobused.

...Et liiklemispolitsei Chicagos pani toime uuri-
mise tdnavonnetuste kohta. Tuldi otsusele, et harili-
kuks pohjuseks oli vidsimus, mistottu publikule soo-
vitati olla Shtutulekul ettevaatlikum.

...Et General-Motors on viies
iiksus Euroopas.

suurim toostus-

Auto-huumor.

OH NEID NAISI!

Tihe inimmass timbritses huviga purunenud séidu-
autot, mis oli tormanud vastu telefoniposti. Selle kor-
val seisis naisautojuht kasukmantlis ja kogeles sega-
seid vastuseid korravalvuri kiisimustele.

,Palun, armuline proua, rahustuge pisut* — plitidis
viimane Onnetuseosalisele tagasi anda enesevalitsemise.
,»,Oleks vaga tdhtis, kui teie mone teatega kergendak-
site siiiidlase iilesleidmist. Kas markasite auto numb-
rit?¢

,»Oh e-ei pomises tdiesti murtult sbitja, ,ta so6i-
tis ju liig kiirelt“.

,»Mis firma oli autol 7%

,Ma-ma ei tea“. Vaene ohver kahmas oma tasku-
ratiku. ,,Ta ainult vuhises méoda.”

,Oli see kabriolett, t6ld, roadster, lahtine, veoauto,
vOi mis see Gieti oli?

Soitja 161 silmad taeva poole.
ma — ma ei saa seda Gelda.
kokkuporkest.*

Korravalvur ohkas. ,Noh, siis ehk véite kirjel-
dada selle auto juhti‘ arvas ta lopuks.

»Seda kiill“, naeratas daam norgalt kahe pisara
vahelt. ,,Ta oli blond, kandis tumerohelist kostiitimi
beeshi karakulkraega; krae oli tagant viaga korge.
Edasi oli tal seljas péaris dhuke satiin-bluus, terava vil-
jaldikega. Kiibar oli roheline, darteta, tagant kérgem.
Siis kandis ta hallikas-rohelisi korvardongaid ja kaela-
keed. Usun, et tal oli ka sarnane kdevéru, kuid seda

»Mul on kahju, aga
Ma olin otsekui rabatud

ei voi ma nii kindlasti oelda, ta kindal olid nimelt
seanahast, laiade...“

»Tlanan ,sellest aitab®, {itles korravalvur.

TUNDIS OMA ASJA.

Kohtunik (tunnistajale): ,/Toendate, et kaebealune
soitis ainult kiimne kilomeetri kiirusega. Kust teie seda
teate — olite ju kolm kilomeetrit teest eemal?*

Tunnistaja: ,,Miks ei tea!“ See auto oli ju minu
oma enne kui kaebealune selle ostis®.

KARJUV PUUDUS.
»Kohtule naib* — lausus keegi ameerika liikumis-
asjade kohtunik — ,et karjuv puudus auto-alal pole
hobusejou, vaid hobusemoistuse vahesus®.

»New-Yorgis soidetakse iga 20. minuti parast iihest
mehest {ile.*

»Armas taevas, see vaene mees!“

,»,Kui ma oma auto tiksi jatan, asctan ta ikka val-
guse katte!

,, Milleks ?7¢

»Kui ta selgesti niha on, ei soovi teda keegi va-
rastada.

,,Ostke see muinasjutuline auto! Moodne, elegantne,
odav. Ja te tunnete end seal sees nagu kodus!“
,,Siis palun, ndidake mulle moni teine séiduk!. .¢

Eesti Autoklubi tealed.

E. A. X. juhatus teatab, et klubi liikmeks astu-

mise soovi on avaldanud jargmised hirrad:

. hr. A, Saar, ,Fiat“-auto omanik,
Minkow, ,Erskine“-auto omanik,
. Citron, ,Studebaker“-auto omanik,
. Umblia, ,,Ford“-auto omanik,
.Semjenow, ,Reo“-auto omanik,
. Herodes, ,,Renault“-auto omanik,

Urban, ,,Ford“-auto omanik,
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J. Voorman, ,Buick“auto omanik,

B. Goldman, ,Nash“-auto omanik,
Liikmete nimekirjast on kustutatud: surma ldbi
lahkunud hr. Madis Treiberg, Tallinnast, ja omal
soovil lahkunud hr. Gustav Arras, Vérust.

Klubi juhatus palub neid liikmeid, kellel liikme-
maks seni tasumata, selle kiires korras adra oOiendada.

Zimmermann’i fritkikoda Tallinnas, Liihike jala 4.



