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3. auto-~ ja moolorite ndiitus.

16.—19. maini k. a. peeti Tallinnas III auto- ja
mootorite n#itus. 16. mail kell 2 pdeval oli néituse
avamine Volta vabriku ruumes, Soo tdn. 27. Tervitas
A./S. Niituse ja Eesti Autoklubi poolt A./S. Niituse
esimees ja Autoklubi abiesimees hr. R. Uritam, kriip-
sutades alla jouvankrite joudsat liikumise arengut
Eestis.

Niituse avas teedeminister hr. Jirman, avaldades
lootust, et tdnavune, jarjekorralt III jouvankrite nii-
tus oma viljapanekutega suudab rohkem pakkuda kui
endised.
ja selle jarele viljapandud autod signaliseerisid kooris
tervitusi ndituse kiilastajaile. Ilusa ilma téttu oli ko-
gunenud ndituse kiilastajaid kaunike hulk avamisele.
Peab iitlema, et III autonditus oli viljapanekutelt
koige rikkam, vorreldes endiste aastatega.

Kiesoleval aastal voib autotehnika arengus pamna
tihele jargmisi uuendusi:

Kinnised autod on iildiselt enamuses.

Kered on muutunud mugavamaks.

Awuto wvdlisvorm on kujunenud ilusamaks.

Vedrutavust on parandatud seega, et tarvitusele
on voetud paremad tdukeleevendajad.

Pirast avakonet orkester mingis riigihimni .

Il acutondituse tegelased.

Istuvad: pahemalt paremale A./S. ,,Niituse“ dir.

E. Masik, E. A. K. esimees J. Zimmermann,

A./S. ,Ndituse juhatuse litkmed P. Kesker ja
B. Oja. Seisavad: A. Purin ja A. Borell.
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Ndittuse hoone vdiljastpoolt,

Auto painduvust on tostetud mootorivéime ja si-
lindrite arvu suurendamisega, silindritemahu parema
kasutamisega, parema gaasistusega, tarvitades tdiusli-
kumaid gaasistajaid ja kasutades segu eelsoojendust.

Auto surve- ja mehaaniline mdadrimine on voetud
tarvitusele ka juba odavamate seeria-autode juures.

Uksikutest viljapandud tiiiipidest, niituse nime-
kirja jargi, voiks tdhendada jargmist:

SAuburn.  Viljapandud 6-85 mudelid Sedan,

Ulesikuid

viljapanekuid III auwtondituselt.

Sport-Sedan ja Cabriolet paistsid eriliselt silma oma
ilusa vilimuse ja madala, pika kere ehitusega. 1930. a.
mudelitel on mootori piduri véime suurem kui endistel,
nimelt 72 h. j. Eriti ilus oli ,,Auburn“-Cabriolet oma
varvide kombinatsioonilt ja kere ehituselt. Teistest
uuendustest voiks mainida: wuuvendatud Xkarburaator
okonoomsuse mottes, juhiistme reguleerimine, kaks ta-
gavararatast kiilgedel ja bensiinipaak, kaetud erilise
kattega, mis hoiab paagi rikkumist s6idul hiiplevate
kivide eest.

*

-

& lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja %
. soovitab teistele Eesti Autoklubi hé&alekandjat :
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111 autondituse iildvaade.

Festi Tarvitajate Keskiihisus oli esinenud laialt
tuntud itaalia ,,Fiat“-autode paljude mudelitega.
Nende autode karosserii ja seesmine polsterdus on lait-
matult kenad. Siin olid ,Fiat“-autode shassiid, sa-
muti ,,International‘‘-veoautode alused mitmes suuru-
ses. Paljudel oli voimalus ndha voimsat ,,Internatio-
nali“ 5 to. veoauto alust tugevate kummidega; iiksai-
nus sarnane kummi maksab juba ligi 1000 kr.

Gen. Motors Co. esindaja firma Puhk ja Pojad
esinesid koige suurema viljapanekute ko-
guga, alates ,,Chevroletist ja lopetades ,Cadillack®-
autoga. Viljapandud autod olid mitmekesised ja pak-
kusid suures kogus ilusa iildmulje. Koige kallimaks
autoks valjanditusel osutus valjapandud ,Cadillack®.
Huvi pakkus ka nidituselkidijatele hr. A. Puhki maga-
misvéimalustega ,,Chevrolet“-auto. Veoautodest olid
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pandud vélja niih#sti Chevrolet kui ka G. M. C. Ing-
lise Dunlop kummid ja Soome ,Elto“ paadipidra-moo-
torid. Viljapandud ,,Chevrolet“-autodest olid mitmed
luksus-tiiiipi, samuti ,,Buick® 7-istmeline to6ld, mis jat-

sid hea mulje.

,Opel.  2- ja 4-istmeline 4/20 h. j. 4 sil. ja 8/40
h. j. 6-sil. viikesed ilusad ja koige odavamad autod.
Nagu teada, Gen. Motors Co. omandas Saksamaal
,»Opeli vabrikud ja niitiid  valmistatakse neid autosid
seeriaviisi ameerika siisteemi jargi.

Firma Friedrich John esines meile héasti tun-
tud ,Renault“-séidu- ja veoautodega, samuti ka ,,Gra-
ham‘“-soiduautodega. ,,Renault“-autodel on viidud labi
palju silmapaistvaid uuendusi nagu uus radiaator, hea
polsterdus, karosserii nurkade eriline kinnitus jne.

Firma Carl Tammann ja Stephan Traustel esine-
sid vidikeste ilusate DEW-séidu- ja sportautodega,
»DKW*“-jalg- ja mootorratastega, samuti ka ,,Conti-
nental“ autokummidega.
eriti koolinoorsoo huvi keskuseks. ,,DKW¢“-autod on
suutnud véita ilmaturul suure kuulsuse, sest ,,DKW¢“-
autod 2- ja 4-silindriliste mootoritega on votnud osa
mitmesugustest voidusditudest ja voitnud auhindu.

Firma F. Beljagin esines kolme ,,Nash‘“-séiduau-
toga, mis vaatajaile pakkus erilist huvi. ,,Nash“-autod
on viga ilusa vilimusega ja meeldivad.

»Reo. Kiesoleval aastal esimest korda Eesti au-
toturule ilmunud veo- ja sdiduautod mitmet tiitipi.
Niituse ajaks ei joudnud autod pirale ja neid ei saa-
dud. vilja paﬁna.

Viikesed ,,DKW“-autod olid .

Elhaarl ﬂ Eaks

Turu-~-kaubamaja Ne. 7 Tallinnas
Telefonid: Ari (20) 321 Kodune 305-67

Alali tagavaras suures valikus

suitsulihad, soolalihad, vérsked lihad kéigist scrtidest. Miiik suurel ja vdikesel arvul pdevahin-
dadega. Teenimine ja fellimiste tditmine kiire ja korralik. Soovikerral saadame kauba koju kdtle.

A./S. Schilling ja Volkmar esinesid ,,Chrysler- ja
,»Citroén‘‘-autodega ja ,,Royal-Cord kummidega. Eriti
ilusa karosseriiga oli valjapandud ,,Citroén*“ kinnine
t6ld, samuti punane Cabriolet-Roadster ,,Chrysler®.
,,Chrysler“-autod on Eestis laialt tuntud. ,,Royal-
Cord“ autokummid on ameerika kuulsaimaid kumme.

Eesti A/S. A. Stegeli poolt olid pandud vélja meile
histi tuntud ,,Dodge-Brothers 6- ja 8-gil. sdéiduautod,
Goodrich autokummid, Villard akkumulaatorid, Steinol
autoodlid ja -pritsid Sado.

Erilist huvi pakkus niituselkiijatele uus ,,Dodge”,
8-sil., mis oma hinnalt vastab 6-sil. autodele ja rahul-
dab ka néudlikumat ostjat.

Firma Oskar Alt esines ,,Marmon Roosevelt",
SWhippet* ja ,,Willys® (ameerika) ning ,,Manchester
inglise veoautodega.

,Whippet“- autod oma hinna poolest vaistlevad
,»Chevrolet“- ja ,Ford‘“-autodega, kuna ,Marmon®“ on
kallimat tiitipi luksusauto. ,,Roosevelt* 8-sil. auto on
oma hinnalt koéigile kéttesaadav.

Heinrich Lagus esines ,,Durant“-séidu- ja ,,Rugby‘‘-
veoautodega. ,,Durant“-autod 4- ja 6-silindrilise moo-
toriga on tuntud ameerika autod ja hinnalt mitte kal-
lid, samuti , Rugby“-veoautod. Vailja olid pandud ka
»Miller autokummid, mis tuntud oma headuselt.

Léopuks FEesti mineraalolide tédstus Estonafta oli
pannud vilja auto- ja mootori-, masina- ja silindrioli,
tavotti, polevkivi masuuti ja finolaati, Sellel toostus-
harul véib olla hea tulevik, kuid kahjuks on ta palju-
dele jainud tundmatuks, sest reklaamile pole tdhele-
panu pooratud. Niitusel viljapanekutega ei esinenud
SStudebakert, ,,Essex, ,,Ford“ ja ,Mathis* esindajad.
Pohjused teadmata.

Niituse ajal lobustas kiilastajaid Kaitseliidu Tal-
linna maleva orkester, samuti Kapsi ja Co., kes pak-
kus meeldivat grammofoni- ning raadiomuusikat. Ul-

diselt jaab avaldada ainult soovi, et sddraseid autonii-
tusi meil rohkem korraldatakse.
edu vaevanigijaile.

Soovime joudu ning
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Hudiseid aulode alal.

Kas 12-sil. auto tihendab edusammu? — Konstruktsioonivigu wute karosseriide juures. — Uus kiivkiigusea-
dis. — Tuleviku mootorratia sissesaltimine.
Ins. Joach. Flischer.

Kas 12-sil. auto tdhendab edusammu? Vaevalt
ilmusid esimesed 12-sil. autod rahvusvahelistele auto-
turgudele, kui juba on kuulda 16-sil. seeria-auto ehita-
misest, Juba 12-sil. juures tuleb arvestada mootori
ehituse komplitseeritumaks muutumist. Maybachi uue
konstruktsiooni juures kasutati ka Ghulaeva mootori
ehituse kogemusi. Siin valiti V-kujuline silindrite ase-
tus kahes reas, kuna masin muidu muutuks liiga pikaks.
Faktiliselt seisavad nii siis 2 kuue-sil. mootorit iiks-
teise korval, ainult selle vahega, et koik kolvid tosta-
vad ainsal vantvollil. Kui silmitseda joon. 1., siis on
naha, et selle masina ildine ehitus on veel vordlemisi
lihtne., Suurt rohku on pandud osade kergele juure-
padsule.

Kui areng nii edasi kestab, siis ilmub, véib olla,
ka lkahekiimnenelja-sil. sdiduauto mone aasta parast.

Oleks huvitav ja tdhtis lithidalt kirjeldada iihesil.
mootori. arenemist mitmesilindriliseks. Hiljuti sellest
kirjutasin jargmist: Ei ole veel kaua aega sellest, kui
prooviti esimene auto Mannheimi tadnavail. See auto
omas paris lihtsa iihesil. mootori. Aveng siit kuni nel-
jasil. edenes ruttu, kuna arusaadavalt iithesil. mootor
ei ole kuigi tdielik. Neljasil. mootoril on juba see pa-
remus, et iiks silinder on  alaliselt tootaktis. Nelja-
sil. mootor, hoolikalt konstrueeritult ja kokkupandult,
tootab tidiesti rahulikult ja ta tildehitus on lihtne. See-
tottu kasutatakse loodetavasti ka tulevikus neljasil.
mootoreid odavate mootoritena. Jadrgmine mootori
silindrite arv oli 6, ja seda tuleb kahtlemata nimetada
edusammuks. 8-sil. mootoril ei ole nii vaga palju pa-
remusi, vorreldes 6-sil. mootoriga. Peaparemus sei-
sab selles, et osad on kergemad kui 6-sil. juures sama
tugevusega osad, mistoéttu ta tootab palju rahuliku-
malt ja on painduvam. Kui niiid siirduda 12-sil. juure,
siis lelame siin veel enam painduvama mootori ja viaga
tugeva kidivitamise momendi. Siin peab aga arvesse
votma, et 12-sil. omab 3 korda nii palju kolbe, ventiile

Joon. 1. Maybachi wus 12-sil. mootor.

jne. kui neljasilindriline mootor. Sellepdrast ei saa
nimetada mootorit lihtsalt edusammuks autoasjandu-
ses, vaid siin on tegemist erikonstruktsiooniga publiku
korgete noudmiste rahuldamiseks. Kui niiiid veel iile
minna 16-voi 24-sil. mootorile, siis on pohjus peaasja-
likult selles, et nende masinate ehitamisega tahetakse

imponeerida iiksikuile ostjaile, ja loodetakse neid miiiia
rahuldaval m#dral.

Uute Fkarosseriide Fkonstruktsioonivigu. Uus ka-
rosserii-tiiip — kombinatsioon kabrioletist ja limu-
siinist — on ikka enam 14bi l166nud. Selle konstrukt-
siooni sihiks oli luua karosseriitiiiip, mis annaks kait-

Moodne kabrioleti-limusiin.

Joon. 2.

set tolmu, tuule ja niiskuse vastu, ja siiski véimaldaks
ilusa ilmaga palju valgust ja 6hku autes ja avaramat
silmapiiri. See siht on taotletud juba normaalse kab-
rioletiga, mis omab aga selle halbuse, et on kallis j=
raske.

Uued karosseriid tuleb jagada 2-hte liiki: 1) kab-
riolett-limusiin, limusiin kindlate kiilg-osadega, mille
katus ja tagumine sein on tagasiliikatavad. S&#raseid
tiilipe leiame isedranis palju Inglismaal.

Moodsaid karosseriisid on voimalik valmistada ka
odavalt ja kergelt, nii et neid véiks kasutada mitmesu-
guste autotiitipide juures. Kahjuks on enamal jaol
konstruktsioonidel veel palju vigu, nii leitakse osalt
oige komplitseeritud katuseehituse vorme, mille labi
karosserii voib saada kiill pisut kergemaks, kuid mitte
odavamaks. Teistel konstruktsioonidel on ehitus kiill
lihtne ja odav, kuid katuse sulgemine — eriti niiskes
olekus — teeb palju vaeva, nii et kéik arvatavad pare-
mused on kadunud. Leidub ka paris uusi karosserii-
tiitipe, millel igal kiiljel tuleb kinni suruda arvutu rida
noope, ja siis tuleb veel katuseddr suruda sulgevasse
praosse, et saavutada tédieline tihedus.

Uuel karosseriitiiiibil voib olla ainult siis edu, kui
tal on jargmised omadused:

1. Lihtne ja odav konstruktsioon;

- 2. ainult pisut suurem kaal kui normaal-limusii-
nil;

3. kerge ja kiire katuse ja selle osade avamine
ning sulgemine;

4. kindel katuse sulgemine, nii et tuul, vihm ega
tolm ei péddse sisse.

Uus Ekiirkdiguseadis. Kiivrkdigu otstarve on: suure
kiiruse juures mootoritiirude arvu nii palju vdhendada,
‘et masin rahulikult, kdrata ja vdhese bensiinitarvitu-
sega tootaks. Madala tiirudearvu juures ei v06i aga
mootor kiillaldaselt painduv olla, nii et peab tarvitama
normaalset, enamasti ikka kolmandat kédiku suurema
koormatuse juures.

Maybach on teinud endale iilesandeks iimber- ja
tagasisaltimise 3-st otsekdiku teha pool-automaatseks,
ilma et vajatakse sidurit. Erilise siduri vormi ja
kaudse Saltimise 1dabi iithendusvedru kaudu on saavuta-
tud kiigu ithendus ilma sidurita. Kiirkdigu-ithendus-
kang pingutab ainult itht vedru, millega teostub iihen-
dus siduriga vastava mootoritiirude arvu juures. On
vaja ainult bieti kisitada gaasipedaali.
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Hiljuti t6i Maybach selle kdiguseadise vilja iihes
normaalse kolme-kdiguseadisega (nzha joon. 3), kuna
erikdik asub iiksikute kiikude vahel ja seda voib kasu-
tada kiirkdiguna. Oieti on siin tegemist kuue-kdigu-
seadisega, mis isedranis kohane on méikke-soiduks,
kuna tal muidu ei ole erilist tdhtsust.

iihenduse juures mélemad kied jadvad kindlalt pide-
metele. Sellist iihendusseadist n#itab meile joon. 4.
Molemad pidemete harud liikatakse Saltimiseks ette-
poole, kusjuures kisitatakse 1., 2. ja 3. kidiku. Vaoiks
arvata, et selle liigutuse ldbi tasakaal kaob. Olin ise
selles arvamises, kuid veendusin alles hiljuti vastupidi-

Joon. 3.

Tuleviku mootorratta kiiguiihendus (Saltimine).
Varem kiasitati kéaike lihtsa ithenduskangi abil. Pida-
des silmas, et selle 1abi jalahoid muutub raskeks ja et
ithenduskang on juhist kaunis kaugel, minnakse ikka
enam fiile tank-tihendusele. Inglismaal on palju leida
jalaga {iihendust, mis aga pole veel ideaalne, kuna
iihenduse juures iks jalg kindlalt ei asu oma kohal.
Sel pohjusel tuli saksa insener Dehne ideele, ithendada
kdepidemeid iihendusseadisega iiheks teguriks, nii et

Joon. 4.

ses. Uhendus toimub viga kergesti. Ka halval teel
on voimalik tdiesti valitseda masina iile, ja teda kind-
lamini hoida kui teistsuguse Saltimise juures, kuna iile-
minek {iihest kdigust teise siinnib kiirelt ja kindlalt.

Konstruktsioon praeguses vormis on kiillalt sta-
biilne, nii et ta paneb ka raskematele katsetele vastu.
Ainus viga on 6Gieti ainult selles, et iithendustiitiri val-
mistamine tuleb kallim kui tank-ithendus.

Ameerika lileprodukisioon.

Autot6ostuse ja -kaubanduse ringkondades olid
ettendgijad juba enne New-Yorgi borsikrahhi arvami-
ses, et Ameerika ehitas umb. 1 miljon autot ileliiga.
Nii sise- kui ka vilismaal oleksid nad véinud 4 milj.
autot miitia. Kuid juba 1. okt. 1929. a. oli 4.637.471
soidu- ja veoautot valmistatud, kuna eelmisel aastal
samal ajal see arv oli 3.460.219; arvati, et detsembrikuu
16puks autode arv touseb 5.600.000 peale. Nii siis tap-
selt deldud: 1.600.000 autot on iileliigsed.

Koigepealt kaotavad muidugi automiitijad, kel on
liiga palju autosid tagavaras, sinna juure tuleb veel
borsikrahh, nii et seisukord ei nii sugugi roosilisena. -

Sarnases olukorras poorduvad koigi pilgud Henry
Fordi poole. 1927. ja 1928. a. kaotas ta oma osa, 1929.
aastal seisab ta jialle voimsamana kui iial enne. Se-
letuseks moéned arvud. Koéige viljakam aasta Fordil
oli 1923., mil ta saatis turule ja miitis dra 2.090.000 au-
tot. Siis pooras publik vananenud autodele selja. See
oli ameerika autode ,iludusevoistluse aasta®, eesotsas
Chrysleriga. Praktilisus, mehaaniline headus ja odav
hind ei olnud enam nii tahtsad kui senini. Autod pi-
did olema ilusad.

1924. a, langes Fordi saaduste arv 1.993.000, 1925.
aastal aga 1.990.000 ja 1926. a. 1.700.000 peale. Niiiid
otsustas Ford vilja lasta uue mudeli, moodsa auto. P#-
rast seda, kui ta 1927. a. oli valmistanud ainult 380.000
autot, — 15.000.000 vana mudeli T fabrikatsioonist saa-
dik — sules Ford oma vabrikud ja andis 100.000.000
dollarit vilja iimberkorraldamiseks ning uue A mudeli
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valmistamiseks. Fordi vabrikud olid suletud kuni
1929. a. aluni. XKuni 1. okt. 1929. a. valmistas Ford
mitte vahem kui 1.633.028 autot (uus mudel A).

Missugust méju avaldab see Fordi vastastele?
Tahelepanuks: Ford-autot — tiitip A — kui elegantset,
moodsat autot, ei osteta ainult ,,vdikese mehe* poolt,
nagu mudel T, vaid ka joukad inimesed omandavad
niiid A mudeli,

1923. a. ei leidunud ,,Ford“-auto hinnaklassis talle
iihtki vastast, ning ta valmistas iile 487% {iildisest amee-
rika vabrikute produktsioonist, 1926. a. ainult 367%.
Sest niilid olid ka teised vabrikud, isedranis Chevrolet,
Willys Overland, Durant ja Chrysler oppinud héid au-
tosid ehitama hinnaga, mis vaevalt erines Fordi omast.
Ajal, mil Fordi vabrikud seisid suletult, saavutas ise-
dranis suurt kasu Chevrolet. 1928. a. miiiis Chevrolet
28,57% iildisest Uhendriikide automiiiigist.

Kuid esimese 7 kuu jooksul 1929. a. oli seisukord
jille muutunud ning Ford oli joudnud Chevroletist ette.
Terve General Motorsi ithing (Chevrolet, Buick, Pon-
tiac, Oldsmobile, Oakland, La Salle, Cadillack, Mar-
quette ja Viking) ei miitinud kuni 1. septembrini 1929.
aastani nii palju autosid kui Ford iiksi.

Vaatamata Fordi A mudelile, on Chevrolet Whip-
pet, Durant, Plymouth, Essex, Oldsmobile, De Soto ja
Graham Paige oma odavamate mudelitega eelmisest
aastast kaugel ees.

Kui vétta miitigihind aluseks, siis miiidi kuni
31. aug. 1929. a.: alla 500 doll. hinnaklassis enam kui
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53%, eelmisel aastal 39,5%. — 500 ja 750 doll. vahel
29,2%, 1928, a. 33,9%.—750 ja 1000 dollari vahel 8,2%,
eelmisel aastal 11,9%; 1.000 ja 1.250 dollari vahel
4,9%; 1928. a. 7,4% — ja lépuks autod iile 1.250 dol-
lari 4,6 %, 1928. a. esimese 7 kuu jooksul aga 7,37%.

Need arvud niitavad, et algab odavamate autode
noudmine.

Vaatamata sellele, et hakatakse eelistama odava-
maid autosid, on siiski osa vabrikuid, mis valmistavad
kalleid luksusautosid, iiletanud koik senised produktsi-
ooni- ja miiligirekordid.

Ei ole ime, et amseerika autod tungivad Euroopa
niitustele, et Ford ja teised viljaspool U. S. A. vabri-
kuid asutavad ning palavlikult uurivad viljaveoturgu.

Nididatud arvudest nahtub, et juba moodunud aas-
tal oli mérgata iileproduktsiooni, s. o. et kardetud kiil-
lastuspunkt on saavutatud — juba enne borsikrahhi.

Nagu ameerika ajakiri ,,The Financial World*

30. apr. 1930. a. lehek. 22 kirjutab, ongi meie eeldused
toestunud ja sellest leiame jargmise pildi: suuremate
autokontsernide toodangud 1930. a. I veerandil on vi-
henenud vorreldes 1929. a. sama ajaga ja nimelt:

Ford _— 15%
Gen. Motors Co. 30%
Graham-Paige 54%
Hudson Essex . 49%
Hupmobile 387%
Marmon-Roosevelt 26 %
Nash 52%
Chrysler 32%
Packard 33%
Studebaker 48%
Willys-Overland 707%

Auburn-Cord on téusnud 2% vorra, nii et 1930, a.
esimese veerandaasta jooksul on keskmine ildlangus
46 7% vorreldes 1929. a. veerandaastaga.

Pilte rabvusvaheliselt Alpi-sGidull.

Voidusdidud Alpide mégisel teel korduvad jarje-
kindlalt igal aastal. Ka tanavused voiduséidud kor-
raldati 14.—17. juunini. Soéidutee iildpikkus oli umbes
1273 km. Osa votsid niithdsti sport- kui ka lahtised
soiduautod, kuna voiduséidu-masinad osa ei votnud.
Pilku heites siin korval olevatele piltidele, saab selgeks,
kui raske on see soidutee, mille voistlejad pidid 1&bi
soitma ja mis noudis kiilma verd autojuhilt ning vastu-
pidavust autodelt.

Lainud aastal votsid sellest soidust osa 95 autot.
Soéidutee oli pool pikem kui tdnavu aastal. Sihile joud-
sid koigest 48 autot, eesotsas jarjekorras 1—5 Merce-
des-Benz sport- ja ,,Niirburg‘ tiitipi autodega.

Voistlusi Alpi-kairika peale korraldas Austria au-
toklubi koos oma kartell-klubidega.
Soidutee oli jagatud kolme etaapi:
I etaap (14. jo 15. juunil).
Krems—Leoben, 400 km.
II etaap (16. juunil).
Leoben—Bad Aussee, 422,3 km.
III etaap (17. juunil).

Aussee—Feldkirch, 452,1 km.,
1272 km.

seega tee {ildpikkus

Vaoistlejad autod olid jagatud kahte kategooriasse:
I — 350—8000 ccm.
T — 350—8000 ,,

sportautod
lahtised autod

Sportautodele on masratud kiirus 47—54 km. tun-
nis, kuna lahtistele séiduautodele 41—47 km. tunnis.
Liainud aastal olid esimeses kategoorias voidukad Mer-
cedes-Benz sportautod ja arvatavasti kujunes ka ta-
navune voiduséit nende kasuks, sest ,,Mercedes-Benz‘-
autod on igalpool véistlustel 14bi 166nud ja nad on tun-
tud oma vastupidavuse poolest. Peale ,Mercedes-
Benz“-autode tuleb markida ,,B. M. W.“-viikeautosid,
mis selle raske soidu eeskujulikult 1dbi tegid.

Tanavuste voistluste tulemustest avaldame ldhe-
malt jadrgmises numbris,

nMercedes-Benz“-autodel: Carracciola, Wentzler ja
Merck Passo-Ciovo koérgustikkudel.
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