TEHNIKA AJAKIRI

EESTI INSENERIDE UHINGU, EESTI ARHITEKTIDE UHINGU JA EEST! KEEMIKUTE SELTSI HAALEKANDJIA

limub Uks kord kuus
TOIMETUS JA iALITUS Tallinnas, Kohtu téan. nr. 8., kdnetraat 431-35.

Nr. 5 Mai 1931. 10. aastakaik
SISU: Maltenek: Olikivibensiin ja tema piiritussegu automooiori kitteainena. — E. Tiltse”i: Sindi uue vee-
joujaama ehitus Parnujdel. — H. Viikmann: Veeteede Valitsuse suveyidustédde ujuvad abindud ja nendega
teostatud slvendustddéd. — H. Bélau: Ehituste jarelvalve organisatsioonist maal. — Tehnika teateid. — Kroo-
nika. — Bibliograafia.

INHALT : E. Maltenek: Brennschieferbenzin und Alkohol ais Heizmaterial fur Automotor. — E. Tiltsen:
Uber die Bauausfihrung der Zintenhofsehen Wasserkraftanlage am Pernaufluss. — H. Viikmann: Uber die
Ausfihrung der Baggerarbeiten in Geivassern Estlands. —mH. Bdélau: Uber die Notivendigkeit der baupolizei-
lichen Verordnungen auf dem Lande. — Technische Nachrichten. — Chronik. — Bibliographie.

Olikivi bensiin ja tema piiritussegu automootori kiitteainena.

Dipl.-ins. E. Maltenek, Tallinna Tehnikuini soojusjdu laboratooriumi juhataja.

(1 jarg.)
tada ja mdddeti maksimaalvidimsuse muutumist
eels'iGite muutmisel. Hiljem moodeti ka veel
kuttekulu mitmesugusel eelsttel.  Selgus, et
eelstutel on kbigesuurem mdoju piiritussegul ja

Nagu joon. 6. n&ha, on N, -kdverik sellel
vordlemisi  kitsal tiirudeniuiitumisel peaaegu
sirgjoon. Viimase kallakust jargneb, et 1350
tiiru voimsuis N,isso leidub tiirude n mdddetud

vOimsustest Nii, jargmiselt
N. 180 = Ni, + 0,024 (1350 — n)....(5)
Selle valemiga redutseeritigi kdik mdddetud
N - vOimsused 1350 tiirule. Teadagi, niisugune
korreiktuur on ainult ligikaudne, sest diagram-
mi 6. Ni -kdverik oleneb teataval madaral kutte-
ainest, gaasitihedusest, temperatuuridest jne.

et segu nbuab ebamadrasielt varajast eelsitilidet.

Kui 1350 tiirule redutseeritud vdimsuseid

i350) markida valitavatele eelstilidetele (dia-
gramm 7.), siis koverikkude (sirgjoonte) tdus
nditab voimsuse kasvu eelsiilite ettenihutamise
mdojul. Selgub, et tdusu olefes loota ka veel va-
rajaisemal sudtel kui 540, mida. aga praktiliselt
ei olnud vdimalik teostada. Diagramm nditab

ka, et vBim.suse tdus oli k8igil katsetel peaaegu
uhesuurune, nimelt 1,11,25 PSi ning 0,6-

0,7 PS Kkui eelisuude nihutati 24 —-540-ni
ning 38 -- 540-ni.

54-kraadili'S'el eelsiilitel cai magneeto vool ja
sademe intensiivsus marksa ndrgem kui nor-
maalsel eelsiiitel. Et vB8imsus selle peale vaa-
tamata tOuseb, see nditab, et sddeme intensiiv-
susel peab olema vaiksejn méju kui parajal eel-
sudtel ning et mitte alati ei tule piirata sademe
ettEIUkkamist kartusega, et sade jaab liig nor-
gaks.

Joon. 6.

Kuna aga katsetel on tiirude kdrvalekaldumine
1350-st vordlemisi vaike, siis fcor-rektnuril ei
ole suuremat mdjii. Pealegi on nende katsete
maksimaalvdimsuste mididtmised nii-kui-.nii ai-
nult ligikaudsed, sest polnud vbéimalik hoida
véljaviske-toru temiperatuuri kdigil Kkatsetel
uhekdrguisena (v. p. 2.).
6. Eelsilte reguleerimine.

Peale selle, kui eelkatsetega oli leitud kdige-

soodsam gaasitihedus, selgitati eelsiiite moju

v@imsusele ja kittekulule. Selleks lasti miooto-
ril lahtise gaasikla,piga umbes 1350 tiirul t66-

Joon. 7.
Katsel nr.nr. 26 ja 27 on imemistorul margata
jaad; valjavisketoru ei hodgu. Katsel nr. 28 val-
javisketorul jaad ei ole.



Nagu vdimsuse tdusust juba v@ib jareldada,
kahaneb ka kittekulu eelslite ettelikkamisel.
Vastavad mddtmised naitasid, et

(katse nr. 25)),

eelstutel’ 24° kulus PSi-/i kohta ql 252 g kdtteainet

38° 246 g kdutteainet
(katse nr. 24.),
54° = 241 g kitteainet

(katse nr. 22.).

Shelli bensiinil kujutab diagramm 8. v8im-
suse olenevust eelstutest (katse nr. 29). Sel-
gub, et siin on m,argata voimsuse tdusu ainult

kuni Limbeid 250-ni. 380 ligidal hakkas mooitor
juba ebastabiilselt téotama.*) Uhe ja sama
gaaisitiheduse juures miﬁlc”)deti kuttekulu:
eelsi'titel 160 ¢ = 231 g/PSi—h
” 32,50 q| 225 ,,
OI|k|V|hensun|I vois' mlargata vhimisu.se téusu
kuni 350-ni; veel varasem'al eelsuitel ag-a hak-

N

(katse Nee@0.)0huhulgad (kg) kanti

kas voimsus uudsti lamgema. Kuttekulud olid
eelsuditel 1 9 , @ = 216 g/PS'— h
350 = 197 . ( .
48,3» = 207, (, 31)

Kuigi vBimsus Iamges ja kuttekulu kasvas
liig varasel eelsiiiitel, siiski mootoT tootais Oliki-
vibensiiniiga ka veel 48,30-lisel eelstiitel, kuna
aga Shelli bensiinil! mootor lakka® tt’)(‘jtamast,
kui eelstiide likati nii kaugele ette.

Nende juurdluste alusel valiti jargmiste kat-
sete eelsuliteks

Shelli benisiinil-T— 34—350

olikivibensiinil — 34—35»
piiritussegul 52—540
7. Kiuittekulu mddtmine.

Neil katsetel koormati lahtise 'gaasi-kliaipiga
tootavat mootorit koormatus'reostaadi abil nii,
et tuurid langeiSiid kuni 1350. Siis tasakaalus-
tati pendli staator jia hoiti koormatus reostaadi
abil kogu katseaeg niisugune, et pendel jéi ta-
sakaalu. iSeega jai mootori podérdemoment ko-
gu kaitsel theks ja samaks ning v@imalikud
vOimsusemuutumised avaldusid tiirude muutu-
mises.

Peale selle, kui mootor oli killaldaiselt soene-
nud ning jahutusvesi reguleeritud 700C-le, va-
jutati stopperile sel momendil, kui kaalud, mil-
ledel asus kitteaine ndu, lidksid parajasti labi ta-
sakaalu. Kohe peale selle avati aspiraator ja
hakati imema gaasi. Umbes 15 minuti jarele
voei kaaludelt paras osa viihte (ligi 2 kg) ja

*) Sellel katsel t6dtas mootor eriti kuuma valjavis-
ketoruga, milleparast vdimsus oli pisut suurem
kui harilikult.
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pandi stopper .seisma sel momendil, kui kaalud
uuesti 1&ksid I&bi tasaikaalu. Selkombel vdis
tapselt moota stopperig-a maaratud katsekestvu-
sel kulunud kitteaine hulka. Tiirud mdddeti
iga 1—3 minuti tagant 0(hepikuste ajavéaldete
jarele ja arvestati nende keskarvuga n. Tii-
rude madotmiseks oli tdpne tahhomeeter. Katse
keskmine vGims.us on N
p.Ji
1000

Uhe tunni kohta Gmberarvestatud uldkitte-
kulu Gt annab siis effaktiivse hobujéu-tunni
(PSe-h) kohta kulunud kutteaine kaalu

Gt

Ne =

Selkombel médratud ge arvud ei ole aga ot-
sekohe vdrreldavad, sest tiirud ei olnud koigil
kats'etel tapselt Uhed ja samad. Mitmesuguste
tiirude moju elimineerimiseks leiti diagrammist
5. katse tiirudele vastavad li6drumisvoimsused

Nh  ning nende abil siis inditseeritud vdimsu-
sed Ni = Ne + Nhe Inditseeritud hobujbu-
tunni jaoks kulunud kiitteaine on siis'
Gt
Iil (13 nT

mis ei olene tunduvalt tiirudest (v. p. 3.).

Paar korda karratud gaasianalitdsist Ileiti
CO2 ja 0% keskarvud ning nende abil p6lemis-
kolmnurgast vastav CO% ja liigbhu tegur
Viimane annab 1 kg bensiini pdletamiseks ku-

lunud dhuhulga L -y- , s. t. gaasitiheduse.

diagrammile 9.
abstsigsidena, vastavad @i aga ordinaatidena,
missugusel teel leitigi kittekulu kdverik. Voim-
suse koveriku jaoks redutseeriti leitud N vaar-
tused 1350 tiirule (valem 5.) ning maérgiti re-
dutseeritud vaartus'ed sama diagrammi ordinaa-
tidena. Effektiivse vdimsuse kdverik 1350 tiiru
jaoks leidub siis Ni kdverikust, kui tema ordi-
naatidelt maha arvata 1350 tiiru hddrumis-
vBiriisus 8,7 PS. Diagrammis (joon. 9.) on
Shelli bensiini katsete tulemused.

Joan. 9.



DiagTamrn nditab, et kittekulu miinimum
209 g-/PS,-h saavutab 155 - 16,7 kilogram-
milise 16hulTulga juures ning et nendes piirides
kuttekulu peaaegu ei muutu. Kdigesoodsamal
gaasitihedusel on dhku 16,1 kg, s, t. 8% rohkem
kui teoreetselt tarvis (14,92 kg).

Ni -kdveriku leidmiseks kasutati muu seas ka
lihtsus:atuid katseid (10—12). Nende puhiil
maéaadrati abstslssid katsel mdddetud gi ja juba
tdbmmatud q i-kdveriku abil. Nagu diagrammile
mlérgitud punktidest ndha, vGib labi kdigekdr-
gemate punktide tdmimata kaunis tdendoliku
Ni -kdveriku; peale selle aga j&éb terve rida
punkte allapoole kdverikku. See niéitab, et moo-
tor ei saavutanud koigil katsetel seda maksi-
maalv@imsust, mida ta oleks pidanud saavULar
ma. Kahtlemata peitub selle p&hjus gaasiklapil
ja imemistoru s'eintel kujunenud jaatises, mis
ummiistab avaused, nii et silindri taide ja voian-
sus peab langema. Nimetatud ja& tekkimine
oleneb valjavisketoru temiperatuurist (v. p. 2.),
viimane aga omakord mootori v8imsusest. Kui
mistahes polijusel véimsus peaks' kas voi lihi-
ajaliseltki tGusma, siis soeneb véljavisketoru ja
kasvab suurel méaral temalt imemistorule Kiir-
gatav soojus; selle tagajarjel sulab jaa gaasi-
klapil ja vBimsus tGuseb veelgi jne. Nii vOib
thel ja samal ruumitemperatuuril mootori v6im-
sus kord ,,pendelduda“ kérgemale Gles, kord jaa-
da madalamale.

Né&ib eMi olevat kahtlane, kas katse, millel
mootor ei saavutanud &iadrmist v@imstist, vOib
anda 0Oige kittekulu? Ohuniiskusest tekkinud
jaatis mojub mootori toole tapilt samal kombel
kui oisait suletud gaasiklapp.

Ricardo jarele aga PS -h kohta arvatud
kuttekulu peaaegu ei olene gaasiklapi avausest.

Joon. 10.
Katsel Nr.Nr. 13 ja H pohmd gaasiklapp téiesti lahti.

kui aga gaaisitihedius ei muutu.*) Sellega ongi
seletatav, et nditeks katsed 3, 5 jne. annavad
kull @ "kdverikul asuva kittekulu, kuid allpool
N*‘-kdverikku seisva vdimsuse punkti.

Ulalkirjeldatust jargneb, et katsete mkasi-
maalvéimBuste andmed on ebatipsed ja tihti
juhusliku iseloomuga, kuna aga kuttekulu and-
med on selle peale vaatamata tdpsed ja voib
nendega ai've;stada.

dlikivihensiini jaoks on samad andmed dia-
grammis (joon. 10.).

Punktid 16. ja 18. langevad g, -kbverikust pi-
sut korvale, mille pdChjuseks on arvatavasti gaa-
sianaltsi viga. Kui aga nende punktide abs-
tsissid nihutada kuni Q -k&verikuni, siis v8im-
sused langevad Ni-kdverikule. Katsetel 13. ja
14. ei olnud gaasiklapp taiesti lahti, sellep&rast
nende vdimsused ei ole mi6dduandvad.

Diagrammist on ndha, et minimaahie kitte-
kulu 197 g/PSi -h on 16,7 kg 6hu juures, s. t.
gaasitihedusel, millel dihku on 14% rohkem Kkui
teoreetselt tarvis. Diagramm nditab ka, et
L = 16,3 — 17,3 juures muutub minimaalne
kuttekulu véga vahe.

Piirituse ja 0olikivihensiini segu kohta on
kats'ete andmed diagrammis (joon. 11.).

Kitteaine vahesuse tdttu tuli siin leppida
vaiksem'a arvu katsetega. Koverikkude maéara-
miseks kasutati sellepdrast ka hilisemal eelsiiu-
tel tehtud katseid (nr. 24.—25.), redutseerides
nende resiultaadid 54o-lisele eefeiiitele. Selleks
kasutati diagrammi 7. Samal didsil ja kotte-
aine hulgal tduseb vBimsus keskmiselt 0,65 PS
ja 1,17 PS:, kui siuude litikatakse 38« pealt 540-le

Vaata: ,Schnellaufende Verbrennungsmaschi-
nen“. lhk. 72.



vOi 240 pealt s40-le. Eelisuutel 54* annaks sel-

lepérast

katse Nr. 24 :Ni = 36,2 + 0,65 - 36,85;

gi = =242; Nu36, =35,86 + 0,65=36,51.
katee Nr. 25 :N, = 3543 + 1,17 = 36,6;
a-= =244; N,130=3.5,15+ 1,17= 36,32.

Kuigi diagrammil 11. ei ole tervet gi-kdve-
rikku, siiski eikisterpoleerimine néitab killalt
selgelt, et minimaalne g = 240 g/PSi -h, ning
et isel puhul on dhku umbes 13,5 kg, s. t. 11%
rohkem kui teoreetselt tarvis.

Katsetel oli Gllatuseks, et mootor lakkas t60-
tamast jamedamatel diisidel, ikus gaas oleks pi-
danud olemia tihedam. Naéiteks ddus 0,97 oli
kdige jamedam, millel mootor veel tootas, sest
juba dddasil 1,0 mm 16i tuli karburaatorisse ja
mootor ei to6tanud enam korralikult. Selle ise-
aralise nahtuse pdhjuseks oli arvatavasti ime-
misitoru intensiivne jahtumine ja selle jareldu-
sel tekkiv fcutteaine kondensatsioon toru sein-
tele ning tema koondumine suuremateks piiisk:a-
deks. Mida jamedaim on dlds, seda rohkem
fcutteainet 1aheb 18bi karburaatori, seda rohkem
ka aurub teda ja seda madalamale langeb tem-
peratuur. Madalamatel temperatuuridel aga
kasvab kitteaine fcondenseerumise-kalduvus;
selle t6ttu vOib juhtuda, et 1&bi karburaatori
lainud suurema kutteainehulga peale vaatamata
silindrisse paaseb jamedamal dudsil vdhem gaa-
sistunud (ja peenelt pulveriseeritud) kiitteainet
kui peenemal diisil. Kuna silindris pOleb ara
ainult gaasistunud aine, siis gaas v0ib jadda ja-
medamal dUUsiLhiﬁredamaks kui peenemal. On
aga gaas liig hiOre, siis pdlemiskiirus on niivort
vaike, et pdlemine kestab kuni imemisklapi ava-
nemiseni, missugusel korral stdtub silindrisse
voolav varske gaas ja tuli 166b karburaatorisse.
Imemistoru .seintele*ja suuremateks piiskadeks
kondenseerunud vedel kitteaine pid&seb harili-
kult méiérdedlisse.*)

Tuleb poorata tlahelepanu veel dhele ise-
dralisele nahtusele: Uks ja sama duis on and-
nud mitmeisugustel katsetel vdga mitmesugu-
sed gaasitihedused. Naiteks dilds 0,9 mm an-
dis katsel Nr. 4 6hku 16,3 kg, katsel Nr. 7 aga
19,2 kg. Olgugi, et tiirud ja jarjeilikult ka duu-
si otsal valitsev vakuum olid Ghesugused, siiski
on esimesel katsel lidbi dulsi voolanud rohkem
kutteainet kui teisel. Selle pdhjuseks on kahtle-
mata laboratooriumi ruumi mitmesugune tem-
peratuur, sest katsetel vbis madrgata, et kilme-
mal ajal jdi gaas horedamaks. Vahest juhtus
koguni, et mootor ei té6tanud ldse enam duusi-
dega, millega ta varem (soojemal ajal) oli alati
tootanud korralikult. Gaasianaluiis néitas neil
juhustel nii hdredat segu, millel mootor ei
vOinudki to6tada. Ruumi temperatuuri niisu-
gune mdju on aga seletatav Oige mitmeti:

a. Kulma diitsi avaus on vaiksem kui sooja
oma,
) Vdordle: Waivrziniok: »Beeinflussung" des

Schmierdles durch d. Kraftstoff.
d. Inst. f. Fahrkraftw. B. Il.

Mitteilungen

b. Kilma kitteaine viskoosus on suurem kui

sooja oma;

c. Kilma imemistoru oeintel on kondensat-

sioon suurem Kkui soojal torul.

Missugune neist pBhjustest on kbige maju-
kam, seda tahavad selgitada edaspidised katsed,
mis teoksil Tallinna Tehnikumi soojusjéu labo-
ratooriumis.

8. Kutteainete dkonoomsuse vordlus.

Kitteaine ©6konooms'use modduks valitud
(p. 3.) minimaalsed kittekulud pro PSi-h on

O'oon. 12):
Shelli bensiinil 209 .g/PSi-h
olikivibensiindl 197,
piiritussegul 240,

s. t. inditseertiud hobujdu-tumni kohta kulub:

olikivihensiini 12 g = L2, . 100 = 5,75%
vahem kui Shelli bensiini,

4-0%-list piiritussegu 43 g = 133; . 100 -
21,8% rohkem kui Olikivihensiini,

If.O%-list 'piiiitussegu 31 g = . 100 —

1Jf.,83% rohkem kui Shelli bensiini.

Inditseeritud termiline kasutegur oli kutte-
kulu miinimumil;

Shelli bensiinilU/i = 200 . 10,275 ° 100 =
= 29,44%,

T I 632 _

Olikivibensiinil yi th 197 . 10,186 - 100 =
- 31,5%

o 632

N

piiritusisegul I th 204 . 8425

= 31,15%,

s. t. inditsee™itud termiline kasutegur oli kdige-
suurem Olikivibensiinil, pisut vaiksem piiritus-
segul ja veel vaiksem Shelli bensiinil.
Inditseeritud PSi-h kohta arvatud o6ko-
noomsus on kitteaine suhtes kdige tldisema ise-
loomuga, sest tema ei olene mootori hddrumis-
toost, mis Uhel voib olla suurem, teisel viiksem.
Praktikat aga huvitab ka kiittekulu suurus ef-
fektiivse PSe-h kohta antud mootoril. Viimane
leidub g, vdartusest, kui on tuntud mootori me-
haaniline kasutegur ym vdi tema hdGrumistdo,
sest }im= Ne :N ’ja
qi N
. Nn;
Eelmistest qi vaartustest leidub katsemoo-
tori jaoks ge vaartused valitud 1350 tiiru juu-

res (Nn = 8,7 PS) :

Shelli bensiinil:  Ne = 38— 8,7 = 29,3PS ja
ge = 20936‘ = 271 g/ PS-h.

Olikivibenisiinil: Ne = 354 — 87=26,7 PS ja
g = 197]||| = 261 g/ PS-h.

Piiritussguei: Ne = 37 — 8,7 =28,3 PS ja
g. = 240 = 313 g/ PS-h.
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Nagu .sellest nd"a, need arvud olenevad mini-
maalsel kuttekulul saavutatud maksimaalvGim-
susest (N ); kuna aga viimaste maaramine kat-
sete oludel ei olnud kullalt tdpne (v. p. 7.), siis
neid arve tuleb vOtta teatava ettevaatusega,
sest nemad on maksvad ainult laboratooriumis
valitsevatel tingimustel. Juba véike Gihu eelsoen-

dus naiteks vdiks neid pdhjalikult muuta. Leitud.

(@ véartused néitavad, et ka kats'emootori
PSe - Il kohta kulunud kittekulu oli kdigevéik-
sem dilikivibensiinil; Shelli bensiini kulus roh-
kem 10 grammi = 3,84% ja piiritussegu kulus
rohkem 52 grammi = 19,9%.

Ulalnimetatud pd&hjusel ei tohi lugeda Kkiil-
lalt taipseks ka saavutatuid vOimsusid. Kui siiski
arvestada katsete I9°-kéverikkudega, siis oteks
kdigevaiksemal kuttekulul ja 1350 tiirul saavu-
tatud véimsus:

Shelli bensiinil N = 38 PS,
olikivibensiinil ,, = 354
piiritussequ] ,, = 37

Literatuuris VOrreldakse Kkiutteaineld tihti
ka veel he PS-h produtseerimiseks kulunud
kaloritega. Katsetatavate Kkitteainete Kkuitte-
vaartuse abil (p. 1.) leidub, et naiteks 1 effek-
tiivse liohujdu-tunni produtseerimiseks kulub
kbigesoodsamal gaaisitihedusel:

Shelli bensiinil: 271 10,275- 2784 eal.,
olikivibeiiisiinil : 261 .10,186= 2658 ,,
piiritussegul : 313 .8,452= 2645 |,

Niisugune vOrdlus néitab, et soojustehnili-
selt oli kdige okonoomsem kditteaine piirituisse-
gu, sest temal kulus' PSe-h jaoks koigevédhem
kaloreid. Selles mdttes vaidetaksegi literatuu-
ris', eriti aga igasugu propaganda-broshiirides,
et piiritussegud on kadigedkoiioiomsemad Kkutte-
ained. Meil mdistetakse seda nahtavasti valesti,
sest muidu ipole arusaadavad need ajaleheartik-
lid, mis jarjest rdagivad kutteaine kokkuhoiust
piiritussegude puhul. Nagu needki katséd nai-
tavad, p'ole soojusteihniline ¢konoomsus veel am-
mugi kitteaine kokkuhoid. Tegelikult ei ole
seni avaldatud uhtki katset, kus piirituse juure-
lisamisel oleks saavutatud kutteaine kokkuhoi-
du, vaid k6igil tuntud katsetel, mille andmed
uldse on vdrreldavad, oli segu kulu suurem Kui
puhta bensiini oma.

Olikivibensiini ja tema piiritussegu peaaegu
uhesuurune kalorite arv pro PSe -h (2685 ja
2645) nditab, et piirituise juuresegamisel 6liki-
vibensiinile kasvab kuttekuhi  Umberp6brclud
mproportsiocnis kuttevclartuse langemisega. Kas
on 'see seadus maksev ka teistsuguse piiritus-
protsendi juures, iselle kohta ei anna vastust se-
nised katsed. Kui aga asuda mibne autoriteetse
teadlase seisukohale=0, et segatavate Kkitteai-
nete omadused on additiivsed, siis tuleb seda
kill jaatada. Sel puhul vBiks arvestada, et néi-
teks 25%,-lisel piiritussegul (95,28 mahu %) oli-
Kivibensiiniga ,,L. B.“ oleks kuttekulu labora-
tooriumis valitsevatel tingimustel umbes

ge=261""" = 292 cal/PSe - h
s. t. 12% suurem kui puhtal &likivibensiinil.

*) Ricardo.
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Senini puuduvad katsed kdrgema kompres-
siooniastmega ja ei ole sellepdrast i.eada, kuidas
kujuneb kittekuiude siuhe kdrgem”™i kompressi-
oonil. Teatavaid oletusi aga lubavad teha juba
needki katsed: olikivibensiini véiksem kutte-
kulu naib ainult tdestavat selle bensiini suure-
mat kompressioonikindlust. On aga Glikiviben-
siin juba puhtalt kullalt kompressioonikindel,
siis teadagi, piirituse juuresegamine ei saa te-
male anda mingisugust paremust. Kui aga
kompressiooni kindlus piirituse jiuuresegamisei
ei kasva, siis pole ka loota seqgu termilise kassii-
teguri kasvamist, vaid tohib oletada viimati ni-
metatud seaduse maksvust ka nérgemal fcomp-
ressiooniastmel. VOib olla, viga kdrgetel komp-
ressiooniastmetel ehk kujuneksid teistsugused
resultaadid, kuid siin ei tohi unustada, et prak-
tiliselt on kompressiooni tdstmis'el oma piir, sest
liig kdrge kompressiooni tdstmisel oma piir, sest
ved ja nGuab méarksa tugevama ehitusega ja
raskemaid mootoreid, mis pealegi kuluvad Kkii-
remini.

9. Katsetatavate kitteainete teiste omaduste
vordlus.

Parajal gaasitihed:us'el vbiks koigil Kiutteai-
netel saavutada téiuslikku pdlemist. Sel puhul
polnud Ghelgi kltteaine! maéargata véljaviske-
toru otsal suitsiu ega haisu. Kaebtused 6likivi-
bensiini suitsu haisu Ule naitavad nii siis ainult,
et sGiduki karburaator oli seatud liig tiheda
gaasi jaoks.

Olikivibensiini ,,L. B.“ jarsuni kittekulu-ko-
verik (joo-n. 12.) nditab, et see bensiin nduab
tapsemat karburaatorireguleerimist kui teised
kiutteained. Liig tihedal gaasil vdib tema kditte-
kulu tBusta koguni suuremaks kui Shelli bensii-
nil. Naiteiks teoreetsel Ohuhulgal oleks' Olikivi-
bensiini kuttekulu (L = 14,66 kg> umbes 220
g/PSi-h, kuna Shelli bensiini oma oleks (L =
= 14,92) samal tingimusel 213 g/PSi-h,
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__Tahelepanu vaarib ka asjaolu, et dlikiviben-
gaasil (14% roihjkem Oiiku kui teoreetselt tar-
vis) kui Shelli bensiini oma (8% rohkem 6hku),
mis lubab oletada, et i6likivibensiin hdreda gaaisi
pblemiskiirus peaks olema suurem Kkui Shelli
bensiini oma.

OHkivibensiinil, eriti aga tema piiritussegul
kattus imemistoiru Jnarmiatisega ja kujumes gaa-
siklapue jaad. Shelli bensiinil juhtus seda harva
ja palju vaiksemal maéaral. Sellest tuleb jarel-
dada, et kiilmal ajal on piiritussegul ja voib olla
ka jolikivibensiinil soovitav 8hu eelsoendus. Vii-
m)ase mOju tahavad selgitada Tallinna Tehni-
kumi laboratooriumis kavatsetud edaspidised
katsed.

Masina lahtivotmisel selgus!, et kolvi otspin-
nale oli kdigil kutteainetel kujunenud I6huke
koksikiht. Arvatavasti oli viimane kujunenoid
arapblenud maardedlist, sest ta oli kodigil kutte-

ainetel enam-vdhem uiietaoline. Silindri t06-
ipind oli kdigil juhustel puhas; ei olnud ka kusa-
gil mérgata talmiumist. Tuleb aga tdhendada,
et erilisi pikemaajalisi katseid tahmumise ja pi-
gitumise selgitamiseks tehtud ei ole. Uhe kiit-
teainega tehtud katsete ja eelkatsete uldkest-
vust vOiks hinnata 10—12 tunnile, segu juures
ainult 6—7 tunnile.

Olikivibensiinil oli mérgata sisselaskeven-
tiili varre pigitumist. Katsetel juhtus koguni,
et ventiili jai pigitumise tottu juhtlaagrisse
kinni. Ventiili pesal ega ka kusagil mujal pi-
gitumist margata ei olnud. Vidga Voimalik, et
ventiili varre pigitumist soodustas im.emistoru
seintele kondenseeruv vedel kitteaine, mis kat-
semootoril vbis pédseda ventiili varre ja tema
juhtlaagri vahele. Piiritussegu puhul ei vdidud
margata, et pigitumine oleks olnud kdrgem,
Shelli bensiinil aga mingisugust pigitumist ei
olnud.

Sindi uue veejoujaama ehitus Parnujodel.
Dipl.-ins. E. Tilisen.

Meie oludes suuremate veejéudude valjaehi-
tus on haruldane nahtus, palju haruldasem kui
mitukorda suuremate aiirujduseadelie Ulessead-
mine. Iga joujaama ehiltus elik laiendamine
mioodustab maa joustamise suurenemise tunde-
marki ja viélarib selle tottu tdhelepanu nii oma
tehniliste omaduste, labiviimise viiside, kui ka
saavutuste ja majandusilikkude tagajargede
poiolesit. Veejdujaamade ehituse juures tuleb
alati kaaluda, kas auruijouile ehk veejule ees-
Oigust anda, 'kusjuures ehituseks tarvisminev
kapitali suurus ja Ghe ehk teise jouliigi valiku
moju terve ettevotte kaitiskulude peale, kisi-
muse lahendamise peale (hes ehk teises sihis olt-
sustavalt kaasa mojuvad. Sindi uue veejoujaama
ehitus annab meile juhust viimaseid kiisimusi
konkreetse joujaama oiludes puudutada ja vali-
tud l&henduse viisi otstiarbekoihasust kaaluda.

Sindi kalevivabriku vana j6ujaam koosnes
kahest pustvolliga Francislturbiinist, voimega &
172 h.-j. tuAiini vollil koonuisratta Gliokandega
transmissiooaii peavollile, ja thest kaksik tan-
dem aurumasinast ,,Rau,paoh®, vdimeiga 600 eff.
hob.-joudu. Vabriku koguaurutarvitusest laheb
kbigest 20—25% aurumasinale, kuna suurem
osa auru produkitsiooni otstarveteks &ra kuilub.
Juba 1926.—27. aastatel olid jouseaded ja kat-
lad Ulekooirmatud, nii et mdlemaid seadeid suu-
rendama pidi. See oleks vdinud siindida uue
aurumasina ja uute katelde 'Ullesseadmise ehk
veejbuseade vdime suurendamise teel; viimasieil
juhul j&ab kill katelde koosseis endisdks, kuid
olemasoieva aurumasina kootrem 1'&heb uuele
veejOuaggregaadile Ule ja aurumasina katlad
jaédvad vabaks auru stinnitamiseks, nii et pro-
duktsiooni oitstarveteks kasutada olev auruhulk
25—30%, vOrra suureneb.

Kuna aurutarvitus ebaihtlane ja tema tipp
alati kell 9—11 vahele laingeb, siis on ka kaalu-
tud, kas mitte aurukogumiTie tagavaraks, Ruth
susteemi jarele, kusimusit lahendada ei VGiks;

kuid Sindi kalevivabrikul oli tarvis, peale auru-
toodaingu suurendamist, ka rohkem mehaanilist
joudu, mida Ruth tagavarustajad anda ei oleks
suutnud. Uhtlasi selgus ka, et auru tagavarus-
tamine Rulthi sisteemi j'drele tsna suurte ku-
ludega seotud on; need as'jaolud pdhjustasid
peatset loobumist Ruth ta<gavarustajate (les-
seadmise mottest.

Ka valik auru eihk veejou vahel ei kujune-
nud kuigi raskeks. Tehitud eelkalkulatsioonide
jareile pidi 600 KW veejduaggregaadi Ulessead-
mime 221.000 kr. maksma minema, millise hinna
siss arvatud on 1) jéujaama hoone Uhes' siigava
imevtoru ehitusega; 2) ks pistvolliga Kap-
lanturbiin Ohes temaga otsekoheselt ihendatud
generaatoriga ja 3) lulitusseade joujaama hoo-
nes. Pais on Sindis Parnujoel olemas, nii et
veekuikkumise loomiseks mingisuguseid kulusid
etlten&ha ei olnud.

Auirujbuaggregaadi Ulesseadmisel pidi ar-
vestama 236.000 kr. suuruse kuluga, kusjuures
arvestati 500 KW auruturbiini, generaatori, l0-
litusseade ja vastava katla (lesseadmise ja
katla ja masinamaja ehituse kuludega.

Nagu n&ha olid auruj6ujaama laienduse pu-
hul isegi suuremad ehituskulud etltendha, kui
veejou valjaehitusel; seda kaaluvamalt pidid
ekspluatatsiooni kulude kokkuvdtted veejou val-
jaehituse poolt rddkima. Uus veej6uaggregaat
on olemasolevast auirumasinais.t umbes 20%
vdimsam, ja pidi aurumasina koorma oma peale
vOotma (umbes 1.100.00 KWt aastas); uhes
sellega langevad ara klttekulud umbes 0,04 kr.
X 1.100.000 = 44.000 kr. suuruses.

Vairdlevatest kalkulatsioonidest mdlemite ju-
huste kohta on selgunud, et veejou véljaehituse
puhul ei peaks joujaama kogu ekspluatatsiooni
kulud praikltiliselt tbusma, vaid muutumatuks
jadma, kuna auruvdime siuurendamise juures
ekspluatatsiooni aastakulud umbes 46.500 kr.
suurenevad.
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Kéesoleval juhul on vahekorrad niisugusedi,
et mingisuguseid kahtlusi tekkida ei véinudki,
missugust teed joujaama vBime suurendamisel
kdia tuleks. Kuid need vahekorrad pole alati
nii selged; kui veejibu valjaehitus 1 hob.-jou
peaile kallim, kui aurujaamas, muutuvad vordle-
vad odavuse arvestused hulga keerulisemaks;
siis oleneb vasitus vee- ja aurujou 1 hob.-j. ehi-
tushinna suhitest, kapitali protsentidest, joujaa-
ma koormatusesit ja mitmetest muudest oludest,
milliseid erapooletult tarvis kaaluda. Korvale
kaldumine tdeoludest ja ebadige ituleviku olude
hindamine on alati seotud Ulekulutusitega ja
kahjudega. Kui veel silmaspidada, et vaikse-
mate ja keskmisite joujaamade ehitusel ka dii-

Joon. 1.

selmootorid vdistlejatena esinevad, selgub, et
joujaamade kavade puhul tihti tsna pdhjalikke
uurimisi ja kalkulatsioone tarvis teha, kui ta-
hetakse ekspiluataitsiooni kuludes maksimaalselt
vOimalikku kokkuhoidu saavutada.

Sindi kalevivabriku joujaama laiendamisega
pidi olemasolev aurumasin seislma jadma ja uus
jouaggregaat viimase koormat enda peale vot-
ma. Uue jouaggregaadi v8ime maadramisel tuli
arvesse vOtta, et senini jou (lekanne transmis-
siooinide abil istindis, kusjuures siiski umbes 50%
jou tarvitus'esit alalise vooluiga elektrofitseeritud
oli. Alalise voolu siinnitamiseks olid tarvitusel
vanaineaiud konstruktsioioaiiga diinam'Od, milliste
kdimapanek mitmekordsete rihma- ja kois-ile-
kannetega teostaltud oli, nii et jou kaotused

tsna kdrgele téusid. Kuna vabrik ainult osalt
elektrofitseeritud oli, polnud ka véimalust se-
niseid andmeid joutarvituse Ulle otsekdhe alur-
-seks Voltjta kavatsetud uue jouaggregaadi maia-
ramiseks, ja pidi mitmeid oletusi jou kaotuste
kohta tegema. Neid asjaolusid iBeloomustab
kujukalt kahe olemasoleva vanema Francis tui-
miinide tegelik voime. Mdlema turbiini normaal-
vBime on 2 X 172 = 344 hob.-jéudu turbiinide
vOllidel. Peale uue jouaggregaadi Ulesseadmist
ja vabriku téielist elektrofitseerimist siinnita-
tdkse vanade turbiinidega ainult alalist voolu,
kusjuures diinamosid tle (ihe hammiastratta paa-
ri, luhe kois.- ja Ohe rihma-ulekande kdima pan-
nakse; dinamod suudavad pinge juures' 220

Sindi veejdujaama tu7-biiniacjc/regaat.

volti 550 ampeeri voolu, s. 0. 120 KW. anda, ja
mehaianilises (Ulekandes ja dinamodes laheb ka-
344X0,736-

’ [} - = - -

duma 100 344XO,736120) 52,5- O
mest turbiinide vdllidel, kuna aga eeikalkulat-
sioonide tegemisel kdigest 27%,-lise kaotusega
arvestati. [Et aga uue turbiiniaiggregaadi voi-
me 20% suurem voOetud aurumasina voimest,
pole vanade turbiinide vB8ime esialgne Ulehinda-
mine uue aggregaadi voime valikut mdjutanud.
Uue aiggregaadina on (Ulesseatud 'Uiks pust-
volliga ,,Kaplan“ turbiin, liikuvate tiibadega
turbiini joioksurattal, Uhes 'generaatoriga, mis
otsekohe turbiini vdlliga Ghendatud. Kiirkai-
guga ,Kaplan®“ turbiini 0lesiseadmine Francis
turbiini asemele on v@imaldanud agg)®tgaadi
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tiirude arvu suurendada pea kahekordselt, kuni
125 tiiruni minutis, mille tagajarjeil ka generaa-
tori 1abimdaot tublisti véhenenud.

»,Kaplan“ turbiini tehnilised andmed on
jérgniiis'3d: vee kukkumine 3,15 m, vee tarvi-
tus taielikult avatud turbiini juures 19,5m3/sek.,
vOime turbiini vollil 670 hob.-j., turbiini kasu-
kraad tduseb oma maksimiuimini 86,5% kooirma
juures 66%. Turbiini eritiirudie arv on ns =
= 770 tiim/min., turbiini jioioksuratta 1abim&ot
2,40 m.

Turbiin tootab harilikult, kui jides vett kil-
lalt on, veekukkumisega 3,4 m ja annab siis
740 hob.-j6éudu. Kui vooduhilk jdes langeb, eisi-
neb tiik iilalpool paisu veetagavara basisfeinina,
mille veepind 0,5 m vdrra t6dajal alaneda vdib,
ja turbiini to6tamist tdie vbimega vabriku toota-
mise ajal v@imaldab; 6dsiti taitub tiik siis jalle
veega kuni normaalse paisutuisipinnatni. Pooleli
taidetud tiigi juures (veekukkumiine 3,4 —

----- 05 3,15 m) annab turbiin veel ndueta-

vad 670 hob.-jdudu. Vahelduva vooliu generaa-
tori vdime 600 KW. (750 KWA) on vdetud
suurem turbiini vBimest selle eesmargiga, et
tarbekorral tulevikus vdimaldada turbiini vdi-
met suurendada. Nimelt lubab veepimia t6st-
mine paisul 0,6 m vdrra turbiini v@imet kuni
875 hob.-jouni tdsta, millele generaatori vGime
600 KW. vastab.

Joujaam on ehitatud vana paisu sisse, kus
selleks sna kohane paik leidus .olemasoleviate
vesivdravate ndol. Hoone asub otse allpool ve-
sivaravaid, milliste kaudu vett turbiinidele ju-
hitakse. Vesivaravate olemasolu v@imaldas ehi-
tuse ajal loobuda erilisest kaitsetammist (les-
paisutatud Ulemise veepinna vastu. Allpool
paisu on suvel madala veega j6epdhi ehituse ko-
hal kuiv, nii et ehituskoha kaitsimine vee vastu
tsna kerge oli. See kergendas ehitust, kuna
»Kaplan“ turbiinid iseloomustatud on eriliselt
sligavat asendamist nbudiva im>evtoru labi.

Uue joujaama kohal koosneb joepdhi Ki-
vistunud savi ja liivakivi kihtidest, milliste ko-
vadus paekivi kdvaduseni kull ei ulata, kuid ik-
kagi kalju muljet annab. JBujaama hoone alu-
sena mioodustavad need kihid isna kindlat j'a
veetihedat aluspidhja. J6e pibhja tuli imevtoru
jaoks 4,5 m sugav auk kaevata, mille md6dud
plaanis 20 m X 9,4 m; téokoht asub otse ole-
anasoleva paisu samiba k@rval ja selle tdttu pidi
augu kaevamist késitsi, kiiludega ja kangidega
tooftades, ilma l1dihkeaine abita taitmia, et samba
aluskihid mitte rikutud ei saaks'.

Ehitustdddega tehti algust 18. juulil 1928. a.,
ja 26. augustil hakati betoneerimise td6dega
peale. Vahepeal oli aga veepind vi'hmade taga-
Jarjel tdusmud, nii et vesi allpool paisu ehitus-
kehale pealetungima hakkas. Madal kaitsetamm,
mis peaasjalikult Kiviprlgist koosnes, ei suiut-
nudi enam toédkohta killaldaselt kaitsta, ja vesi
liputas tookoha Ule, kusjlures betoneerimiseks
kohale aset:atud imevtoru vormid (lesse kerki-
sid. Kats'ed kaitsetammi 'tihendada ei annud
soovitavaid tagajargi, nii et veealuste betonee-
rimise t60de ldpetamine enne kilmade tulekut
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vBimatuks muutus.* Selle t6ttu loobuti ldse
téode jatkamisest 1928. a.sugisel, ja t66d pandi
1. okt. kuni jargmise aastani seisma.

1929. a. algasid ehituse t66d mai kuus' ja
edenesid madalate veepindade juures joes ilma
vahejuhtumisteta joudsasti, nii et 25. augus-
tiks ehituse t66d mustalt valmis olid ja masina
hoone katuse all oli; samal péeval algas ka tur-
biini osade kohale paigutamine ja kokkumon-
teerimine. Oktoiobris alati generaatori montee-
ximisega ja detsembris 1929. a. pandi uus tur-
biiniaggregaat kédima.

Paisu tiigist voolab vesi turbiinide juurde
esiteks l&bi vanade vesivéravate, milledel 6 ava-
ust laiusega 4 1,33 m. Vee siligavus varavates
on 2,84 m; vee kiirus varavates' on siis taiesti
lahtise turbiini ja vooluhulga teguri / = 0,8
juures 1,07 m/sek. normaalsel veepinnal paisul
ja 1,3 m/sek. 0,5 m vdrra alanenud veepinnal.

Jujaama hooine ees asub peenv@re, millise
laius 8,0 m; varraste pikkus on 4,7 m ja vii-
maste omavaheline vaba vahe 32 mm. Vee Kii-
rus peenvores on siis' 0,91 m/sek. Otse peen-
viOre taga asuvad teised véravad, milledega tur-
biini kambrit sulgeda ja veest tihjendada vdib.
Avaus turbiini kambrisse on tUhe 0,5 m paksu
betoonsambaga pooleks jagatud, ja igas 3,25 m
laias, pooles asub Uks' puust ehitatud vérav,
mille kérgus kanaali pd&hjast veepinnami on
3,60 m. Vee kiirus varavates on 0,83 m/sek.
Viimaseid véravaid ‘'tGstetakse (les mehanismi-
dega, mis masinaruumis' asuvad. Tdstemeha-
nismid pole arvestatud veesurve all olevate va-
ravate tostmiseks, vaid vbivad vdaravaid tdsta
ainult peale turbiini kambri tditmist veega,
mille jaoks Uhele véravale vastavad luugid siisse
ehitatud on.

Turbiini kambri lagi as'ub lemisest veepin-
nast 0,85 m vdrra kGrgemal, mis ain tarvilik ol-
nud, et imeivtoru liig sligavat asendamist é&ra
hoida. Turbiini k&imapaneku ajal ja&b turbiini
kambrisse 6hk sisse, mida vesi turbiini kaudu
voolates mdne minuti jooksul vdlja viib; vesi
itbuseb Uhtlasi turbiini kambri laeni, milline
selle tdttu nagu sifoon tdotab.

»Kaplan® turbiin on ehitatud ja Ulesseétud
firma Voifi poolt. Saksamaal; turbiini jooksu-
ratas on varustatud nelja liikuva tiivaga, milli-
seid regulaator automaatselt vastavalt kooima-
tusele kdige kasulikumasse seisandisse asetab.
Sellega saavutatakse Usnha hea turbiini kasu-
kraad, milline isegi 40%o-lise koorma juures
veel 80% vdrdub.

Turbiini ja generaatori rootorid asuvad 0hi-
sel 225 mm jamedal pustvollil, millise kandelaa-
ger generaatori peale paigutatud on. Tiirude
arvu automaatseks reguleerimiseks on masina-
ruumi poraindal generaatori kérvale (lesseatud
(regulaator, milline presséli abil vett juhtivaid
titbu (labidaid) ja Ghtlasi ka turbiini jooksu-
ratta tiibu nduetavasse seisandis'se podrab. Oli-
pump asub re%_ulaatoris eneses ja saab kaiku
turbiini_peavdllilt Ghe hammasrattapaari ja the
rihma-JUlekande kaudu.

Generaator on ehitatud 750 KWA jaoks ja
annab kolme-faasilist voolu pingega 380 volti;



eos @ = 0,8 j'uures ,on tema vibime siis 600 KW.
Erg’utus'masin asub generaatoriga dihisel vollil.

Kogu elelitriseade on muretsetud firmaJt
LAEG* ja ka viimase ipoolt kohale monteeritud.

Masinaruumi etteotsa on paigutatud lulitus-
tahvel Ohes kdigi tarviliste mddtmisriistadega
ja kaitseseadistega, millelt vool kaablitega hoo-
nest valja juhitakse ja 6hujuhedega vabrikusse
150 m kaugusele edasi antakse. Voolu jaota-
mine ja juhtimine ulksikute vabriku osiakonda-
desse slinnib erilises alajaamas, milline vabriku
hoonetes asub. Ma6tmisriistade hulgas lilitus-
tahvlil uues turbiinihoon.es leidub ka KW-tun-
dide lugeja, KW-, volt- ja ampermeetrid, mil-
liste jarele generaatori koormiatust ja té6hulka
registreeritakse, nii et vabriku joutarvituse lii-
kumise ja kasvamise (le tarvilikud andmed
kéattesaadavateks on muutunud.

Uhelajal uue tuirbiiniaggregaadi ulessead-
misega on need vabriku osakonnad, mis senini
transmisisioonidega tdotasid, vahelduva vooluga
elektroifitseeritud, milleks* vahelduva voolu moo-
toreid koguvdimega 700 hob.-jéudu juurde on

Joon. 2. ,Kaplan“-turbiin monteerimisel.
muretsetud. Selle juures on Uksikutes osakon-
dades transmissioonid alal hoitud, kuna ainult
osakondadevahelised peatransmissioonid kor-
vale heideti. Kuna alale j'danud transmissiooni
vOllide tiirude arv 5—10 korda vaiksem, kui
elektrimootorite tiirude arv, pidi viimaste tii-
rude arvu mehaanilise Ulekandega vahendama,
mis pdhim!5ttelis'elt igalpool hammasrataste abil
teostatud. Seega on hulk ruumi v@idetud, kuna
rihma-iilekande valikul, milline tihti kahekordne
oleks pidanud olema, palju rohkeni ruumi oleks
tarvis' lainud, nii et tema tarvitusele vodtmine
mitmel kohal isegi vdimatuks oleks muutunud.
Ha.mmasratta llekanne on kill vérdlemisi kal-
ilis, ja seadiste muretsemine on sama palju
maksma lainud, kui elektrimootorite muretse-
mine (70 kr. — 1 hob.-jéud), kuid hammasratta
ulekannete monteerimine oin osutunud hulga
lihtsamaks', rihmasheibid, rihmad ja vahevdllid
on arajaanud, nii et haommasratta Ulekande tar-
vitusele v6tmine rihma-uleka.ndega vdrreldes
kallimaks pole lainud.

Kéesoleval ajal on terve vabrik elektrofit-
seeritud ja nimelt suuremélt osalt vahelduva
vooluga, kuid vahemal maaral cai ka endine ala-
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line vool veel tarvitusel. Alalise vooluga tdota-
vate joutarvitajate Ulesseatud koiguvdime, moo-
torid ja valgustus, on umbes 440 KW. = 600 h.-
joudu, ja joutarvituse hulk KW-tundides ja
koormatuse tipud on vahelduva ja alalise voolu
jiuures umbes vordsed. Kuna vanad turbiinid
kbigest (kokku 120 KW annavad, on alalise
voolu sunnitamiseks umformeraiggregaat voi-
mega 66 KW (alalist voolu) (lesseatud, ja ka
au,rumasin peab tihti alalise voolu sinnitami-*
s'eks kaasa to6tama.

Silmaspidades, et vabriku kogu koorem 628
KW pole Udetanud, ja kolm vesiturbiini seda
vdimet anda suudavad, on aurumasdna kaasa-
tootamise tarvidus tingitud ebasoodsaist koor-
matuse tippude arajaotusest mdlema vooluliigi
vahel, kuna vabriku varustamine j6uga Oieti
kahe eraldatud joujaama abil — alalise ja va-
helduva Vooduga s'Unnib.  Alalise voolu tarvita-
mine saab aega modda véhenema ja Uhes sellega
kaovad ka kahe vooluliigi tarvitusest tingitud
ebasoovitavad nahtused, ka langeb sellega éara
aurumasina kaasat6Otamise tarvidus, ja vesitur-
biinid saavad fcoigu vabriku joutarvitust katma,
mida 1,7 milj. KW-tunni peale aastas hinnata
vOika.

Uue veejouaggregaadi Ulesseadmine on
maksma lainud Kr. 240.000.—, sehe summa
sisse kdivad jargmised t60d: joujaama hooaie
ehitus Ghes vOre, vdravate ja imevtoruga,
»,Kaplan® turbiini, regulaatori, generaatori ja
iulitusseade muretsemine ja (lesseadmine. Ar-
Vostamata on jouiilekandmdse kulud (liin uuest
joujaamast vabrikusse ja vabriku eleiktrifitsee-
rimise kulud Uhes alajaamaga vabrikus (umbes
80.000 kr.).

Silmaspidades, et {lesseatud generaatori
vBimle 600 KW. on, milliste saamiseks ,,Kaplan“
turbiin 880 hob.-jdudu andma peab, on he ho-
bus'e-jou valjaehitus méaksma lidinud 272 krooni.
Sellest (ksushinnast langeb tdhtsama.te osat06-
de peale protentides:

1) Joujaama hoone ehitus 42,5%
2) ,Kaplan® turbiini muretsemine
ja montaash......iieicienne 28,0%
3) Generaatori muretsemine ja
MoNtaash ..o 24,0%
4) Lilitusseade.....cccvievierinerennn, 559"
kokku 100%.

Kéesoilev veejou valjaehituse Uksus'hind ei
sisalda kulusid, mis tingitud veekukkumise loo-
mise to0dest, paisu ehituse néol, ja ei anna selle
tottu Ulevaadet veejOu tdielisest Uksushinnast.

Sindi pais on ehitatud 1922. a., on umbes
280.000 kr. maksma ldainud ja varustab veega
peale uue turbiini ka vanu Francis turbiine,
milliste vBime 120 KW. Niisuguse v@ime sunni-
tamiseks peaks turbiini v8ime 180 hob.-jéudu
vOllil olema, arvestades korraliku Ulekandega
turbiinilt generaatorile. Kolme turbiini kogu-
vBime on siis 880 + 180 = 1060 hob.-jdudu, ja
paisu ehituse kulud langevad 260 krooniga ihe
hob.-jou peale. Silmaspidades, et ParnujOe
veehulgad odemas-oleva 3 turbiiniga tdielikult
veel drakasutatud pole, oleks vBimalik seda Uk~



sushinda veelgi alandada 4-da turbiini (lessead-
misega.

Selle jérele tuleb 1 liob.-jdu véljaehitust hin-
nata 272 + 260 = 532 krooniga, mida veel kal-
libd pidada ei voi.

Sindi veej6bu valjaehitamine on uue turbiini
tilesseadmisega Uhe samanu edasi teinud, kuid
ta ei ole sellega veel 16ppenud. Tulevikus jou-
tarviduse kasvamisega saab kahtlemata tarvis
ja kasulik 'olema k,a veejéumasinate vfimet suu-
rendada, ja soodsad vOimalused on selleks ole-
mas, kuna Sindi veejbuaste tdieliku valjaehituse
juures kuni 3000 hoib.-jéudu anda vaib.

Meie veejoudude vaéljaehituse alal pakub

Sindi veejoujaama laiendamine, mis oma ula-
tuse 'poolest Gieti veej6ujaama uuesti Ulesehita-
mist moodustab, kujukat néidet nende vahekor-
dade selgitamiseks, millis'ed valikul auru- ja
veejou vahel mddduandvad on. Ei ole ju min-
git kahtlust, et siis, kui asjatundlikult ja era-
pooletult kdiki v@imalusi kaalutakse, alati sel-
lele jouallikale eesdigus antakse, milline majan-
duslikult kasulikumaks ja kohasemaks' osutub.
Ei tohiks siin m&dduandev olla isiklik suurem
poolehoid uhele ehk teisele jouallikale, ehk ma-
janduslikult ebadnnestunud juhused, mis tihti
ekslikkudele kalkulatsioonidele rajatud ja vi-
gadest, taitmise viiside valikul, tingitud olid.

Veeteede valitsuse sUvendustédde ujuvad abinbud ja nen-
dega teostatud sivendustood.

Dipl.-ins. H. Viikmann.

Peakanaali ipuudumisel oleks t66 suurte takis'-
tusteiga seotuid olnud, sest mdlemad sivendajad
ulatavad -pohja vl6tta ainult! kuni 3,75 m siiga-
vuseni ja ka sellest vahe madalamas vees ei t60-
taks need killalt produktiivselt. Uhtekokku on
1928. a. jooksul siv. ,,Alfa* 3990 j. m. suvenda-
des' edasi lainud ja vélja voitnud 58.359 m» pdh-
ja, kuna sivendaja ,,,Beta” kohta vastavad ar-
vud on 3684 j. nt ja 58.334 ms. Muudest t66-
dest tuleks nimetada 24 m pikka ja 4 m laia
pukksilla ehitust 'Gle uue suure kanaali, et voi-
maldada talurahval padsdmist heina- ja karja-
maadele, sest peale slivendustddde labiviimist
olid need taludest téitsa 'ara 1digatud. Talve
jooksul tehti slivendajatele endistviisi peale jae-
tud meeiS'konnaga vaiksed remontt6od, kuna
suuremad t66d sadamatOhaiste poolt ara tehti.
Muuseas valmistati rida tagavara osi, mis voi-
maldas rikete juMumis'ei kohe ilma aega viit-
mata rikkildinud osa asemel uut panna, niditeks
tigurattad, kopa kisud, kopa tiOstlevaierid jne.

1929.
kahte ossa—alamvoolul, kus tootas siv. ,,Alfa“,
ja keskvoolul pealpool Kasari silda, kus tootas
suv. ,,Beta“.

LAIlfa“ asus sel aastal toole maikuu 15-dal
ja, minnes allavoolu, puhastas ja laiendas
sivendatud joe ja kanaali kohti 4,40 km ja
0,73 km vahel. Et ka Kasarijoe suubumis-
kohal ja lahes paremat dravoolu saavutada, mil-
lele siin madalas vees suuremaks takistuseks
tihe kbrkjamets oli, kaevati ,,Alfaga“ siit edasi
alla minnes 13 m. lai kanaal umbes 2,5 km. pik-
kusel kuni punktini 1,80 km allapoole jOeslust.
Vaatamata, et siit veepind mere veepinnaga pea-
aegu Uhekdrgune, andsid end selle to6 tulemused
siiski Oige pea kasulikult tunda. Todd sugisel
siin |Gpetades, laks ,,Alfa“ llesse teist kallast
modda 0,73 ja 4,40 km. vahel ldinud aasta toid
tdiendama Ja parandama, ning viidi siit dle
9,50 km. kohale, kus tdiendas 1927 ja 1928 a.
tehtud téid. Minnes Ulesse kaevati 1abi kdvas
pdhjas vanad harud ehk, kus p6hi saarte kohal
vaga kdva, puhastas ka joe harusid mdlemilt
poolt saart. Kohati oli pdhi nii kdva, et tuli

(2. jarg.)

abiks votta I6hkeaineid, ja 19. XII. sattus si-
vendaja nii kdva pdhja peale, et siin enam mi-
dagi teha ei olnud; pealegi oli masin raskes
pbhjas nii &ra todtanud, et nbudis remonti.
Seepérast otsustati see talikorterisse panna,
kus veel peale pihi kuni 20. jaan. 1930. a. omale
sadama silvendas. 1929. a. jooksul vdttis si-
vendaja , Alfa“ vélja 45.889 mS pb6hja, mille
juures' edasi laks slivendades 6637 j. m.
Vahepeal tootas ,,Beta” keskvoolul, alates
téodega 11. mail siivendades omale ja varustus-
mootorpaadile vaba sisse- ja vdéljap&asu uude
sadamasse pealpool Kasari silda. 20. mail alga-
sid t66d Vohmajoe suus Saarika talu kohal
umbes 2 km pealpool Kasari silda. Siin harujde
suubumise kohal oli peajogi saarestikke ja kdrk-
jaid tais, mis vélja kaevata tulid 155 m pikku-
sel ja kohati 84 m. laiuselt. Selle t66 16petami-
sel paigutati stivendaja Umber Vigala joeharule
Animdisa kohale, kus joes kahe saare ja kork-
jametsa vahel veel ainult véikene labivool oli,

a. jagunesid Kas'arijoe stvendustddanille tdttu pealpool iga-aasta suured uputused

aset leidsivad. Siin kaevati 750 m. pikk ja
18 m lai kanaal labi. Peale nende t6dde IGpe-
tamist 23. aug. paigutati siivendaja jalle Kasari-
jokke, kus siee alguses Toihvi talu kohal olevaid
madalikke valja tbstis 17 m laiusel ja 750 m
pikkusel, ja siis Ulevalpool, s. 0. 10 km sillast
joesangis leiduvaid saari kdrvaldas. Selle hoo-
aja suuremaks ja viimaseks tooks oli siis joe
suvendamine 840 j. m. ulatusel wveel rohkem
tlespoole Kaldapealse talu kohal, kus peale
selle veel 120 j. m. pikk kanaal |abi maa kaevati
joe Okvendamiseks. Nende todde tdttu oli vee
aravool siin nonda kergendatud, et ulespoole,
kuiS iga aasta heinamaad liigvee all kannatasid,
naad jogi nii veekehvaks muutus, et siin sinni-
tas vdikseid koski. Suvendustddod kestsivad
siin, tdnu soodsale ilmastikule 1929/30. a. peh-
mel talvel, kuni 6. veebr. 1930. a., millal Si-
vendaja Kaltri italu all 11,5 km. pealpool Kasari
silda omale taliko'rteri suivendas.

Kuna vaéljavdetud maa kallastel kohati kor-
geid magesid kujutas, mille vahel jélle tihjad
kohad, oli karta, et kevadised veed neist labi-
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voolates véljavdetud pdhja pdldudele uhuvad,
sellepdrast ehitati mdlemile poole joe kallastele
kaitsevallid Gldiselt 200 j. m. pikkusel ja, et voi-
maldada heinamaade vetele &aravoolu, asetati
valli kalda madalatele kohtadele tsément l&bi-
lasketorud. Uldse sai selle aasta jooksul kesk-

Kasari peakanaal.

voolul véljavbetud 46.682 m" pdhja ja silivenda-
tud 4400 j. m. j6e sangi.

1930.
voolul, ,,Beta® ilemvoolul. Huvitav on &ra mar-
kida, et endiste uputuste asemel alamvoolul oli
moddunud suvel siin ennem tegemist veepuu-
dusega, nii et sov. ,,Alfa“, kes liikus seekord
allavoolu, sagedasti té6tamiseks oli sunnitud
omale paisud ette ehitama veepinna t@stmiseks
0,5—0,8 m. vorra, et vdimalik oleks edasi lii-
kuda ja mitte Gleliiga sugavalt pdhja vétta.
Sarnane veekehvus Kasarijoes ei tule lugeda
mitte UOksi voOrdlemisi kuiva suve tagajarjeks,
vaid kindlasti ka tohtud sivendustéode tulemu-
seks.

Suv. ,,Alfa“ algas t60d 27. aprillil puhasta-

des kdigepealt omalajal kdva pOhja tdttu mitte
I6petatud kohti 11,14 kuni 10,02 km. jbesuust.
Too oli vordlemisi raske ja pae ja plinksavi
pdhja tuli I6hkeainetega enne slivendamist pu-
rustada. To06 kestis siin kuni augusti kuu kesk-
paigani ja selleks ajaks suudeti ka siin labikae-
vamist projektis ettendhtud ulatuseni l&bi viia,
missuguse tooga ettendhtud alamjooksu pea-
aravoolu Siangi loomine oli I6petatud.
Koik labiviidud t66d veel ei kergendanud olu-
korda luha p@hjapoolses osas. Otsustati teine
aira/vool kaevata, ROude—Rannamadisa jéeharul.
Tood algas ,,Alfa“ 22. aug. ja liikus Rdude alt
allapoole, laiendades siin téitsa kitsast oja 9 m
laiuseni ja 2,0 m. sugavuseni. To6 laks siin
vordlemisi edukalt ja jouluks, mil sivendajad
talikorteri paigutati, jouti seda haru su-
vendada 3390 j. m. ulatusel. Too6d saavad 1931.
aasital jatkatud. Uldse on ,Alfa’ga“ lainud
aasta hooajal vélja vbetud 49941 ms pbhja ja
edasi mindud stivendades 5240 j. m.

Keskvoolul, kus jogi tldse korralikum, ei ole
tegemist pikkade kanaalite kaevamisega, vaid
reguleerimisi tuleb teha ainult siin-seal. Selle-
parast on ka ,,Beta” t66d 1930 a. dige laialipil-

latud ja neid teostatakse ikka seal, kus olukord
antud ajal selleks kdige soodsam. ,,Beta“ algas
tood 7. mail Kaltri talu kohal seal, kus katkes-
itati need eelmisel hooajal, ja liikus slivendades
edasi Laastri paisu poole. Siin s'livendati jogi
682 j. m. ulatusel peaaegu kuni veski paisuni.
NOud paigutati siivendaja Vigala joeharule, kus
see laiendas endise aasta toid 18 m. pealt 24
meetrini. Siit viidi ,,Beta“ wveel (lespoole
Rumma alla, kus madalat j6esédngi 460 j. m.
ulatuses vaga kovas pdhjas' slivendati. Kavat-
susel oli veel sealsamas Virtsu—Rapla raudtee
sillaalust stvendada, kuid sellest tuli loobuda
madala vee ja kbva pdlija tottu. Siit viidi si-
vendaja peale teistkordset Vigalajée puhasta-
mist Animdisa alla Vohmajdele, kus see tdotas'
kuni 21. nov., kuni jadkatte t6ttu varustuse juu-
revedu kujunes vBimatuksi, ja t06d tulid katkes-
tada ning sivendaja paigutati Kasari alla tali-
korterisse. Ka sel hooajal said siivendatud
kohtadel eelmise aasta eeskujul kaldad kaitstud
vallidega, et vilja tGstetud pdhi laiali ei valguks
pbldudele. Vee drajuhtimiseks pdllukraavist
paigutati tammidesse vastavatel kohtadel tse-
ment labilasketorud. Lé&inud aasta on, arvesse
vOttes mitmeid Umberpaigutusi ja varemat (t60
I6petamist sugisel, ,,Beta® vélja votnud pdhja
vorreldes eelmiste aastatega vahem, s. 0. 35.514

a. jooksul tootasid ,,Alfa“ edasi alammsS ja siivendades edasi lainud 3158 j. m.

Uhtekokku on Kasarijde stivendustétde juu-
res 5 aasta jooksul vdlja v@etud 423.474 mS
pohja.

Teiseks suuremaks siivendustdoks sisievetel,
peale Kasari, tuleb nimetada Emajde ja selle
suuremate harujogede sivendamist, s. 0. meie
tdahtsama sisemise veetee korraldamine. Si-
vendamist on siin toimetatud alamvoolul, s. o.
Tartus ja allapoole, sivendaja ,,Ost’iga“, end.
»Peipus®, 1919., 1921. a., 1923. ja 1926. a.; 'Ule-
valpool — slvendaja ,,Delta” ja ,Lambda’ga“
alates 1929. a. ipeale.

Suvendaja Kasari silla, alt labiminemas.

Esimesed sisevete stvendustédd Eesti ajal
teostati Tartus 1919 aastal. Siin oli sadam
sdja ajal tublisti ummistunud ja as'uti seda si-
vendama endiste sigavuste saavutamiseks.
Peale seda teostati slrvendamist Tartus 1926
aastal, kus esmakordselt suvendati uue Riigi
silla esist, samuti A/S. Lutheri silla esist. Ul-
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diselt ou1 Tartus valja vbetud 53.656 k.-jm, pdh-
ja, mis :Osalt 'kaunis kdva punane pool-kivistu-
nud liiv. ValjavBetud pdhi veeti suuremalt
jaolt joe sliigavatesse kohtadesse allapoole Tartu
linna. Allpool Tartut puhastati ja slivendati
Emajogi 1921. a., 1923. a. ja 1926 aastal dige
mitmes kohas, kdrvaldades' kdik madalikud, mis
laevade liikumist takistavad madala vee ajal,
ning tdnu nendele t66dele on katte saadud sellel
veeteel 2,4 meetriline sligavus normaal vee-
pinna juures. Uldse en alamvoolul seniajani
vélja voetud allpool Tartut 25.413 k.-m. pdhja.
K&ik siivendustodd alumises Emajbes ja Tartus
on l&bi viidud ainult laevaliikumise hdlbusta-
mise otstarbeks ja ei ole tingitud pdlhimajan-
duslise eesmargiga. Tuleb tdahendada, et t66
suuremalt jaolt on tehtud esmakordselt ja et
Emajdel uldse, ka dlemvoolul, veetee siigavuste
alalhoidmine on vdrdlemisi véheste raskustega
seotud, sest kord suvendatud kohad nii kiiresti
tdis ei uhtu, isegi Emajde-suu Peipsi jarvel
Praagas on siivendatud 6 aastat tagasi ja sliga-
vused on hésti alal hoidunud. Erandi teeb
sellest ainult Emajbe .véljaivool VOrtsjarvest,
kus peenike uhtliiv ja jarve laenetus kipuvad
joesuud ummistama (Nende tédde kohta Kirjel-
dus jargneb allpool). Ummistamise darahoid-
miseks tulevikus on siin ehitatud moolid jde-
suu kaitseks.

Ulemvoolul oli vdimalik stvendustdid alus-
tada alles 1929. a. peale siv. ,,Delta” ostmist,
sest olemas-olevat suv. ,,Peipsit* (nlddne
,Ost“) ei olnud v@imalik Tartu sildade alt
tlemvoolule 18bi viia. Taiel ulatusel algasivad
ulemvoolul t66d 1930. a. peale koppslvendaja
,Lambda“ valmimist. Ulemise Emajbe regu-
leerimise t00d viiakse osalt labi laevatee korral-
damise eestaidrgiga — peatselt mitte selle stiven-
damise teel vaid enam dkvendamise abil—, osalt
tehakse ka t66d pOllumajanduslise eesmérgiga.
Emajbgi on siin, valja arvatud mdned kéresti-

kud, kallalt sigav laevadele, mis siin liiguvad
nuld ja ka tulevikus kavatsetakse selle joe
jaoks ehitada. J6gi on ka&nakurikas, kaldad
on madalad ning kevade ja suve alul kannata-
vad iga aasta suuremad maa-alad — luhad
lilgvee all. Kahjud, mis uputused siin heina-
saagile slnnitavad on véga suured. Ise-
aranis on olukorda selles mdttes siin halvenda-
nud suured magistraal-kraavid, mis kaevatud
Vortsjdrve ja Emajée harujogedesse, need too-
vad kevadised veed, samuti veed peale suurte
sadude suvel, nii Kiiresti eelnimetatud veekogu-
desse kokku, et madalate kallastega ja k&&naku-
rikas Emajogi ei suuda vett killalt kiiresti &ra
juhtida. Kaikide Glaltdhendatud puuduste kor-
valdamiseks on Ulemise Emajdoe reguleerimi-
seks ette ndhtud jargmised t66d: 1) slivendada
karestikud ning puhastada neid kividest, 2) 6k-
vendada suuremad k&anakud, mille tdttu ko-
hati on vGimalik ka mddduda monedest kéres-
tikest, 3) puhastada joesdng Uksikutest suur-
test kividest, mis samuti takistavad vee &ra-
voolu ja on hadaohtlikud laevaliikumisele.

Sisevete korraldamiseks ja selleks krediitide
maaramise seaduses olid ettendhtud suuremad
to0d Emajbel. Kavas tdhendatakse, et joe téie-
liseks reguleierimiseks on tarvis vélja votta
365.000 k.-m., millest esimese jarjekorra t6ode
hulka loetakse 125.000 k.-m. Kui t66d terves
ulatuses 1abi viia, saaks Tartu—\Vartsjarve va-
heline veetee, mille pikkus 58 km, lihendatud
6,62 km vorra, mis vdlja teeks 11,5% uld-pik-
kusest; pealegi oleks siis liikumine jOel hada-
ohutum, sest jadksivad é&ra jarsk-ka&nakud.
Koik todd on kavatsetud nii labi viia, et liiku-
mine vBib sundida laevadega 25 X 5 X 1,3 m,
kandejoéuga 135 tonni. Selleks on tarvis vee
siigavus 15 m ja puhastatud jée laius 16 m,
kuna veepinna laius oleks 25 m. Samas ula-
tu_(sjes on kavatsetud puhastada kérestikud Kki-
videst.

Ehituste jarelevalve organisatsioonist maal.
H. Bolau, Arh. E. A. U.

Viimaste aastate jooksul on suudetud palju
arateha ehituste tehnilis-politseilise jarelevalve
organiseerimise alal linnade& ning alevites ning
tahtis oleks asuda oludekohase korra loomisele
ka maaehituse suhtes. 0Oige umbkaudsete ole-
masolevate andmete varal v8ib arvata, et vii-
maste aastate jooksul on plstitatud maal ela-
muid ning pdllumajanduslikke hooneid iga aasta
kohta keskmiselt 5.000.000 kr. eest; arvata-
vasti on aga nimetatud arv isegi liiga vaike.
Ainult riiklisi laene seniajani on valjaantud
asunikele ligi 17.000.000 kr. Enamasti oii teos-
tatud ehituste nivoo rahuldav olnud, lihtsad ki-
lapuusepad on pustitanud ehitisi, mis lihtsad
ning otstarbekohased, ka oma pratentsioonitu-
sel maastikuga rahuldavalt sobivad, kuid tihti
patustatakse sealjuures! seadusliste ja ehitus-
tehniliste nGuete vastu, mis madnikord ennast
valusalt tunda annab. Peab palju enam, kui
see senini sindinud, réhku panema samase
rahva raha véljaandmisele.
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A. R. T. Pdllumajandusliit oma Ehitustali-
tuse kaudu, millise juhatajaks dipl. arh. E. A. U.
E. Jacoby, samuti Pdllumeeste Keskseltsi Ehi-
tusitalitus teeb Oige tahtsat t00d, katsudes maalt
tellitavate pirojektide koostamisel l4bisuruda
Oige ehituskunsti ning otstarbekohasuse ndu-
deid. Riigi poolt antavate asunikkude ehitus-
laenude juures seati ules kdvemaid ehitustehni-
lise tervislisi ndudeid, milledel ehitised vastama
pidid, ning sellega m6jutati tuntavalt maaehi-
tuste paremale jérjele téstmist.

Kahjuks aga on senini ndrgalt organiseeri-
tud kohapealne nduandmine ning tegelik ehi-
tusjarelevalve kohtadel. Véhesed A. R. T. Pdl-
lumajandusliidu nduandjad ei suuda palju &ra-
teha; asjatundlik jarelevalve organisatsioon
puudub aga pea taielikult.

Teatav jarelevalve on olemas vaid tdhtsa-
mate ehituste suhtes; todstuslised hooned allu-
vad Majandus- ja osalt Pollutééministeeriumi
tldvalvele; koolimajade jargi valvab Uldiselt



Hariduse- ja Sotsiaalministeerium, osalt Pdllu-
téomiiiisteerium; avalikkusele maéaratud ehi-
tiste Oldvalve on Teedeministeeriumi kées, ko-
halikku valvet peavad uldiselt maavalitsuste in-
senerid; viimasel ajal hakati juurdetdmbama
abijoududena ka teemeistreid.

Maakohtades pustitavaid ehitusi voiks jao-
tada kolme gruppi:

1 Ehitused suvitus- ja ravimispaikades,

2. Ehitused alevikkudes.

3. Ehitused talukohtades j. m, s.
ning jérelevalve organisatsiooni
kaaluda iga gruppi kohta eraldi.

1 Ehitused suvitus-raviviispaikades.
vitus- ja ravimiskohtade seaduse* (RT. 109/110
— 1925) alusel loetakse suvitus- ja ravitsus-
kohtadeks merirannad ja teised looduslikult
tervistkosutavad kohad. Nende piirisid_kinni-
tab  Vabairiigi Valitsus  Tervishoiundukogu
heakstunnistamisel. Senini on suvitus- ja ra-
vimispaikadeks tunnistatud 44 kohta, nendest
Harjumaal 7, Virumaal 6, Jarvamaal 1, Vil-
jandimaal 12, Tartumaal 13, Valgamaal 1 ja
Vorumaal 4

Suvituskohtades on seadusandlisel teel an-
tud kdik suuremad vGimalused korra loomiseks
ehituste alal. Kadige pealt kuulub igasugusteks
ehitusteks loa andmine vastavate maaomavalit-
sustele; samuti on neil 6igus anda maarusi hea-
korra kohta ning- Ehitusseaduse 8§ 213. jargi,
ka ehrtluste kohta. Sama Ehitusseaduse 8 230.
naeb ette asulaehitusplaanide maksmapanemise
vOimalust igasuguste asulate kohta. Selleks, et
hélbustada maavalitsuste t60d, naeb seadus ka
ette kohapealsete abiorganite loomise vdimalust,
heakorra komisjoni naol. Kahjuks peab tun-
nistama, et kuue aasta jooksul ei ole suudetud
sel alal palju arateha. Sundmadrusi heakorra
kohta on maksmapandud vaid Virumaa suvitus-
paikade kohta; Teedeministeeriumi poolt on
kill valjatootatud materjalina tuubiline ehitus-
maaruse kava, mis I8pulikuks valjatootami-
seks' maavalitsustele laiali saadeti, kuid senini
on sarnased méaarused maksmapanemata. Asu-
laehituse plaane on véljatootatud Merivalja,
Rannamdisa ja Keila-Joa suvituspaikade kohta,
kuid seaduslises korras on nemad veel kinnita-
nnata. Mis puutub I8puks heakorra komisjo-
nidesse, siis on need 21 kodhas veel hoopis vali-
mata (47,7%). Sellel alal on vajalik veel suurt
tood &drateha ning mida rutem seda parem, —
et luua tarvilised kindla korra alused selleiks
ajaks, kui ehitustegevus elavamaks hakkab mi-
nema.

Praegusel ajal tuleks eestkatt katsuda juu-
retbmmata ehituste tegelikule jarelevalve ka
teemeistreid, kes' nii-kui-nii maal ametasjus lii-
guvad ning, kasutades juhust, ka eraehitisi su-
vituskohtades revideerida vdiksid. Ilma sar-
nase kontrollita kaotab muidugi igasugust
tahtsust projektide heakskiitmine maavalit-
suste poolt; ilma jarelevalveta pustitatakse ehi-
tisi, nagu seda praktika néaitab, paratamatult
omamoodi.

Teemeistritega peab 6ldse arvestama, Kui ai-
nukese organisatsiooniga, kellel lle terve maa on
vork enam-vahem tehniliselt! harituid' inimesi.

vOimalused
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»Su-

2.
alevikuks (selenieks) kulasid, kirikuktlasid j.t.
asulaid, mihistel linna (aIeV|) Oigusi ei ole. Te-
gelikult mdoistetakse alevikkude all enam neid
asundusi, mis end. mdisamaadel uleskerkivad
ning kus asunikele riigimaid véljaplaneeritakse.
Uksikute alevikkude piirid on senini Gldiselt
kindlaksmé&aramata; administratiivse véimuna
esineb neis vastav vallaomavalitsus.

Nimestikkude jargi, milliste alusel maapla-
neerimist6od tdideviiakse, on alevikke 104, nen-
dest Harjumaal 23, Virumaal 10, Jarvamaal 9,
Laanemaal 10, Parnumaal 15, Viljandimaal 6,
I'artumaal 10, Valgamaal 10 ja Vo6rumaal 11,
tegelikult on see arv méarksa suurem, kuna mit-
metes suuremates asulates riigimaid ei olegi
ning tdiliendatud nimestikkudes nemad ei figu-
reeri. Alevikkudes on samuti olemas vdima-
lusi korra loomiseks ehituste alal. Maavalit-
sustel on Gigus maksmapanna méaruste ndol
reegleid ehituste kohta ja tuleohtude &rahoid-
miseks; s'amiti maksmapanna asulaehitusplaa-
ne alevikkude kohta. Mé&arused on maksmapan-
dud vaid Petseri- ja Valgamaadel, muis maa-
kondades kaalutakse veel selle vajadust voi pee-
takse koguni varajaseks. Teedeministeeriumi
poolt on jallegi valjatootatud tilbiline mééruse
kava ehituste kohta maal, mis maavalitsustele
laiali saadetud; tuleb arvata, et praegu veel
kaugemale minna ei saa, kui: 1) sisseseada
kbige primitiivsemal viisil ehituseks lubade val-
jaandmise korra, milliseid praegu ei noutagi,
2) maksma panna teatavaid reegleid ehitiste
omavahelis'te kauguste kohta, millised vajali-
kud, et drahoida hoonete kotakukuhjumist ja 3)
lilesseada primitiivsemaid ehitustehnilisi ndu-
deid, millede vastu Gige tihti patustatakse, mille
tagajarjel on kas voi tervete asulate mahapdle-
mine (hiljutine tulekahju Petserimaal, Ivanovo
Boloto kiilas, kus 8 talukohta hévinesid) vdi ot-
sesed kahjud ehitajaile enesele — nagu puuhoo-
nete madanemine puuduliku isoleerimiise parast
niiskuse vastu j. m. No6uda kellegi poolt pro-
jektide kinnitamist on praegu vdimata; oleks
kallalt, kui vallavalitsusele esitataks vahemalt
asetusplaane. Koige raskema punktina osutub
jarelevalve organisatsioon; ainukese tehnilise
oirganisatsioonina on jidllegi teemeistrid, Kkes
oma muude Ulesannete kdrval voiksid ka tegeli-
kult ehitusi revideerida ning tarvilikke juhatusi
ja nbu anda. Teedemeistritel on see kdige roh-
kem voéimalik, kuna nad asjale koéige lahemal
seisavad. Maakonna piires oleks Uldine tehni-
lise jarelevalve juhtimine maainseneri (maa-ar-
hitekti) k&es. Sead.us ndeb etite ka alevikkude
ehitusplaanide maksmapanemise vdimalust maa-
omavalitsuste poolt; need on senini maksmapa-
nemata.

Pollutédministeeriumi poolt koostatakse kill
alevikkude ehituspHaane, millistega kooskdlas
asunikele krundid valjamdgdetakse, kuid asula-
ehitusplaani s'eadusline mOju neil puudeb. Ka
neidki on seni v*ahe I6pulikult koostatud, vaid
10 ehk 9,6%.

Arvesse vottes, et alevikud on tulevaste ale-
vite ja (siis linnade) embriod, on paras aeg hoo-

Ehitused alevikkudes. Ehitusseadus loeb



litseda juba niild, et nende arenemine sunniks
kindila korra jargi; on oodata, et P8llutddminis-
te"riumi poolt kooistatakse kdigi 104 aleviku
ehitusplaaaiid, ning maavalitsustel tuleks hoolt
kanda, et need mitte paberile ei jaaks.

Maonelt poolt avaldati arvamist, et sundmaia-
rusi ehitusee kohta maal tuleks esialgu maksma-
panna vaid alevikkude kohta; maaomavalitsu-
sel on taieline vBimalus' dramé&éarata siis sarnase
maaruse maksvu-se piirkonnad, mis oleksid Uht-
lasi alevikkude ehitu,spiirkonnad.

3. Ehitused talukohtades.
reeglite maksmapanemise vdimalus on Ehitus-
seaduse jargi olemas, kuid kahjuks maaomava-

litsused kahtlevad selle vajaduse juures. Aval-
dati samuti arvamist, et vdiks maksmapanna
s'undmaérusena esialgu vaid ehitustehnilisi
reegleid, jattes kdrvale ioaandmise korralda-
mist, ning kontrollides v@imaluse jarele nende
taitmist kohtadel. Olgugi, et kontrolli labivii-
mine esialgu voiks vaid pealiskaudne olla, on
seeigi parem kui mitte midagi.

Resumeerides, vOiks (tdda, et seadus annab
vOimalused korra loomiseks ehituste alal véljas-
pool linnade ja alevite administratiivpiire, tea-

Ehitustehnilisteéav tehniline organisatsioon (maainsenerid ja

teemeistrid) jarelevalveks ning tarvilikuks ndu-
andeks on olemas ning tuleks toédle asuda.

Tehnika teateid.

LUBJALIIVAKIVL

Lubjaliivakivi, mis meil silikaatkivi all tuntud, ja
poletatud telliskivi, on nii survetugevuse kui ka tule- ja
ilmastikumdju suhtes vérdsed. Arvesse vottes, et lubja-
lilvakivid telliskividest viimaste pika kuivatus- ja pdle-
tisprotseissi tagajarjel palju odavamad, siis on nad
aastate jooksul muutunud eelistatavateks.

Igalpool leiduv harilik liiv segatud umbes 6—8%
lubjaga on koosseisu osad, millest valmistatakse lubja-
liivaikivid. Liiv sdelutakse ja kustutamata lubi jahva-
tatakse. Liiva vabrikusse vOtmisest 24 tunni jooksul
on kivid valmis ja midrimiskoélbulilkud.

Lubjaliivakivi tarvitamisvdimalused on piiramatud.
Temast ehitatakse e-lumaju, kirikoiid, avalikke hooneid
jne. Imestavpanev on selle tahtsa toostusharu arene-
mine. Saksamaal oli liivakivi toodang 1910. aastal
300 milj. tdikki, milline tdusis juba 1914. a. 1550 milj.
Parast sbda asutadi rida suurtddstusi Hollandis, Sak-
samaal, Sveitsis, Prantsusmaal ja ka P&hja-Ameerika
Uhendriiges, produktsiooniga kuni 200.000 tukki péaevas.

Missuguse eelistuse osaliseks on liivalubjakivi saa-
nud, nditab asjaolu, et nait. 1926. aastal toodi neid
Suur-Brliini ehitusmaterjalide turule 2200 miljoni,
milline arv on alatasa tdusmas.

Kivide valmistamisel peab erilist téhelepanu p&o-
rama liiva ja lubja segamisele, -sest halvasti segatud
materjalidest valmistatud Kkivid kaotavad oma véartus-
lised omadused. Sellekohaste vabrikute sisseseadete
muretsemine peab usaldatama erimasinaehitusteha-
sele*).

TSEMENDI- JA BETOONTOODE KASIRAAMAT.

Tsemendi- ja betoontédde kasiraamat. ,,Estotse-
menfi“ valjaanne, Tallinn, 1931. Kokkuseatud dipl.-
ins. A. Giiaueni poolt, dipl.-ins. A. Adoffi ja A. R. T.
Péllumajandusliidu Ehitustalituse kaasabil. Lhk. 124,
pilte ja joon. 121, hind 50 s.

Teos on ainuilaadhe Eestis ja sisaldab vaéartuslikke

napunéiteid betoonitarvitajale. Sisu: I. kodumaa taht-
samad tulekindlad ehitusmaterjalid. [1l. Betooni osa-
ained. Ill. Tooriistad ja abinbud betoonitdddeks.
IV. Betooni valmistamine ja asetamine. V. Mitmesu-

gused betoonitédd. VI. Betooni I8hkujad ja kahjurid.
VI1I. Niiskuse vastu vditlemisest elumajades. VIIIl. Ta-
belid: nr. 1. Materjailide kaalud ja maht. Nr. 2. Be-
tooni osaainete hulk 1 n* peale. Nr. 3. Soovitavad se-

gud. Nr. 4. Tsementtorude md&ddud ja segud. Nr. 5.

) Vt. kuulutus kaanel.
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Betoonpdranda osaainete ai-vutus. — Sisu illustreerib
rikkalik kogu jooniseid, pilte ja diagtramme. See vaar-
tuslik kasiraamat tohiks kéattesaadav olla igale betooni
tarvitajale odavuse tottu — maksab kdigest 50 senti.
Soovivad raamatu lugejad saada tdiendavaid seletusi
tsementehituste kohta, siis palutakse lahkesti pédrduda
kas isiklikult v&i Kkirjalikult ,,Estotsemenfi“ kontori
poole, Tallinn, Vana Viru t. 12,, tel. (2)15-34, kust igal
ajal sellekohaseid juhatusi tasuta antakse.

Tallinna linnavalitsuse poolt korraldatud vaikeela-
mute projektide vdistlusel (Versuchssiedlung’i — katse-
asula — pustitamiseks end. Baltika krundil Tallinnas)
honoreeriti jargmised vdistlustéod:

Taip A — kaksikmaja — a 200 kr. ,,Kodukolle*

—mAugust Vollberg, arh. E. A. U. ja
Erika Volberg, stud. arh.
,26023* — Hexmann Berg,
arh. E. A, U.
Tuup B — Elumaja kahe korteriga a 300 kr. ,,Sou-
plex“ —mEdgar Kuusik ja Franz de
Vries —adipl. arh. E. A. U.
,Casa Nova“ — Erich Jacoby,
dipl. arh. E. A. U.
Tuip C — Reamaja & 300 kr. ,,Oma lapp“ — Vell-
berg, stud. arh.
,»Chef* —
E. A U.
Tadp — Nelikmaja & 400 kr. ,,Souplex* | samad.
»Oma lapp“j autorid.

dipl.

Elmar Lohk, dipl. arh.

Teedeministeeriumis  Kinnitati: kinoteater ,,Re-
mkordi“ Umberehituse projekt Tallinnas (Edgar Kuusik,
dipl. arh. E. A. U.); kinoteatri sisseseadmise projekt
Tallinnas. Puuvilja tén. (Eugen Habermann, dipl. arh.
E. A. U); Riikliku eksport-kiilmhoone projekt Tallin-
nas, (E. Jacoby, dipl. arh. E. A. U., Esop, arh. E. A
U.; dipl.-ins. E. Schiffer, dipl.-ins. F. Adoff, dipl.-ins.
A. Hirsch) — enam kui sajamiljoniline md&juv ehitis,
millise tdpne asukoht aga senini I8pulikult mééramata;
Karstna tuletdrje (Uhingu seltsimaja Viljandimaal
(dipl.-ins. Erich Otting) ; Viljandi linna raekoja m-
berehituse projekt (dipl.-ins. E. Otting), mida voib lu-
geda Oige Onnestunuks; V. Reimanni maélestussamba
projekt Tartus, Toomemael (Paul Mielberg, dipl.;ins.
arh. E. A. U.); Suisdepa seltsimaja projekt Viljandi-
maal (August Tauk, arh. E. A. U.) ; Végita seltsimaja
projekt Viljandimaal (August Tauk, arh. E. A. U)).

B.



TEHNILISED OSKUSiISONAD.

Jaanuaris 1930. a. moodusta;ti Tartu Opetajate
Seltsi (T. O. S.) kutsekoolide koondise poolt oskussd-
nade toimkond, kes asus oskussdnade koostamisele.

Esimene kutsekoolide dpetajate kongress thel haa-
lel Kiitis heaks toimkonna poolt algatatud t66 ja kong-
ressi poolt moodustatud Tdostuslikkude koolide 6ppe-
ainete komisjon oma koosolekul nimetas komisijoni ule-

maaliseks ,,Oskussnade komisjoniks®“, moodustades
sealjuures veel alamkomisjonid naiskasitddé oskusso-
nade alal.

Komisjon seadis omale eesmérgiks koostada jarg-
mised sdnaraamatud: |. Masina osad ja t6driistad (val-
mis paljundatud ja laiali saadetud) ; Il. Todstusmasi-
nad ja toovotete nimetused; Il1l. Ehituskonstruktsioo-
nid; 1V. Naiskasito0 aladesse puutuvad oskussdnad ja
V. Elektrotehnika.

,»,Oskussdnade komisjoni“ véljaande | osa sGnade
jarjestusel on peetud silmas Schlomami — Oldenburg
»lllustrierte Technische Worterbucher*, Band I, Die
Maschinenelemente und die gebrduchlisten Werkzeuge®,
kusjuures on valja jaetud lihtsamad, Uldtuntumad ja
kirjeldava iseloomuga sdnad. .

Oskussbnad ,,Masinad ja tddriistad“ on paljunda-
tud 150 eiksempl. ja on saadetud mitmesugustele asu-
tistele ja isikutele tutvunemiseks, oma arvamuste aval-
damiseks ja paranduste tegemiseks. POhimotted ja
alused sdnade koostamisel: a) Oigekeelsuse sénaraa-
mat; b) tarvitusel olevad dnnestunumad eestikeelsed
sdnad; c¢) uldtuntud rahvusvahelised tiived; d) oma
tuletatud sdnad. | osa (Masinad ja tooriistad) sisal-
dab 1765 sbna.

Eesti Inseneride Uhingu juhatus, saades sdnastiku
| osa paljundatud eksempl., tegi Teaduslikule komisjo-
nile Ulesandeks sonastiku kohta oma arvamust aval-
dada. Teaduslik komisjon sdnastikuga tldjoontes tut-
vunenud, otsustas selle sisulisele arutamisele asuda ja
tarvilikud parandused ,,Oskussnade komisjonile* tea-
tavaks teha, kuid uhtlasi avaldada ka oskuissdnad ,,Teh-
nika Ajakirjas“, et voimaldada kdigile asjasthuvita-
tuile paranduste tegemisest osavottu.  Allpool jargne-
vad oskussdnad Teadusliku komisjoni redaktsioonis.

Sonade jarjestus ja numeratsioon on sama, mis
,,Oskussdnade komisjoni* valjaandes.

I. Kruuv vdi kruvi.

1. Kruuvjoon — Schrau- 10. Vindi valislabimdot —
heyilinie. Ausserer Gewinde-

2. Tdusunurk (B) — Stei- durchmesser.
gungsivinkel. 11. Parempoolne vint —

3. Tous (tgR)—Steigung. Rechtsgewinde.

4. Kruuvpind — Schrau- 12. Vasakpoolne vint —
benflaclie. Linksgewinde.

5. Kruuvil on x kaiku tol- 13. Uhekaiguvint — Ein-
li — Die Schraube hat fachesGeivinde.
X Génge auf einen Zoll. 14. Kaheké&iguvint — Dop-
6. Kruuvikdik — Schrau- peltes Geu'inde.
bengang. 15. Mitmekaiguvint —
7. Kruuvivint — Schrau- Mehrgéngiges Gewinde.
bengewinde. 16. Kolmnurkwint — Drei-
8. Kaigu kérgus — Gang- eckiges Gewinde.
hohe der Schraube. 17. Taisnurkvint — Fla-
9. Vindi siseldbimddt—In- ches Gewinde.
nerer Gewindedurch- 18. Umarvint — Rundes
messet. Gewinde.
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19.
gewinde.

20. Mutrivint — Mutter-.?)!,
gewinde.

21. Gaasitoruvint — Gas- 52.
geioinde.

22. Peen-vint — Feinge- 53.
winde.

23. Tihikaik — Toter 54.
Gang.

24, Omapidurdus — Selbst- 55.
spermng.

25. Kruuvkinnitus — Ver- 56.
Schraubung. 57.

26. Kruuvpolt — Schrau-
benbolzen. 58.

27. Varras — Schaft.

28. Pea — Kaojjf. 59.

29. Mutter — Mutter.

30. Mutriseib — Unterlag- 60.
scheibe.

31. Poldi 1&bim6dt — Bol- 61.
zOndurchmesser.

32. Kuuskantpea — Sechs- 62.
kantkopf.

33. Umarpea — Runder 63.
Kopf.

34. Salapea — Versenkter 64
Kopf.

35. Kroonmutter — Kro- 66.
nenmutter.

36. Tiibmutter — Fllgel- 67.
mutter.

37. Seibmutter — Bund- 68.
mutter.

34-11. Reguleermaitter —  69.
Stelhnuter.

35-11. Takismutteir — Ge- 77.
randelte Mutter.

36-11. Umbmutter— Uber- J8.
wurfmutter.

37-11. Kontrmutter — Ge-
genmutter. 79.

40. Peatuskruuv — Stift-
schraube. 80.

41. Tappiskruuv — Pass-
schraube. 81.

43. Aaskruuv — Ojen-
schraube. 82.

44. Liigendkruuv—Klapp-
schraube. 83.

46. Distanspolt — Distanz- 84.
bolzen.

47. Distanstoru—Distanz- 85.

48.

49.

Trapetsvint — Trapez- 50. Tihvtkruuv — Schnitt-

hilse.

Kiiluga polt — Bolzen
mit Versteckkeil.
Klemmkruuv—Klemm-
schraube.

49-bis. Seadkruuv — Stell-

schraube.
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schraube.

Tiibkruuv — Fligel-
schraube.
Mikronieaterkruuv —
Mikrovieterschraube.
Ankrupolt — Stein-
schraube.
Vundamendipolt —
Gmndschraube.
Anlcruplaat — Anker-
platte.

Kiil — Versteckkeil.
Vundamendi plaat —

Grundplatte.
Puukruuv — Holz-
schraube.
Kruuviveti —
benschlissel.
Vétm-eisuu — Maul des
Schraubenschlissels.
Lihtvéti — Einfacher
Schlissel.

Kaheotsaga voti —
Doppelschlissel.
Otsvdti — Steckschlis-
sel.

Schrati-

. Taisvdti — Hiulsen-

schlissel.
Haakvdti — Haken-
schlissel.

Kahvelvéti — Gabel-
schlissel.
Seadvéti — Verstell-

barer Schlissel.
Kruuvikeeraja —
Schraubenzieher.
Ldigata vinti —=a
Schrauben schneiden.
Jareleldigata vinti —
Schrauben nachschnei-,
den.

Vintplaat — Schneid-
eisen.

Vintkamm — Schraub-

stahl.

Vindifrees — Gewin-
defraser.

Mutrikamm — Inwen-

diger Schraubenstahl.
Kluipp — Schneidkluppe.
Vindi [6iikepakid —
Schneidbacken.

Vindi I6ikepuur (Vin-
dipuur) — Gewinde-
bohrer.

Vindi I6ikepink —
Schraubenschneidma-
schine.

(Jargneb.)



Kroonika.

E. 1 U. korraline peakoosolek 28. mltiartsil s. a.
Paevakorras: 1. Koosoleku juhataja, asetditja ja Kkir-
jatoimetaja valimine. 2. Eelmiste peakoosolekute pro-
tokollide Kinnitamine. 3. Moodunud aasta tegevuse
aruanne. 4. 1931. a. lilkmemaksu mé&aramine. 5. 1931
aasta eelarve kinnitamine. 6. ,, Tehnika Ajakirja* toi-
metajate valimine. 7. Juhatuse ja komisjonide valimi-
sed. 8. Labirdakimised.

Koosoleku juhatajaks valitakse ins. Avik, asetdit-
jaks ins. Kimberg ja Kkirjatoimetajaks ins. Ottenson.
Eelmise aasta korralise peakoosoleku protokoll loetakse
ette ja kinnitatakse, erakorraliste peakoosolekute pro-
tokollide kinnitamiseks valitakse kolmeliikmeline ko-
misjon.

Uhingusse on aasta jooksul uusi liikmeid juure tul-
nud 30, nii et niiid Uhingus e-ndistega kokku 174 liiget
on. Aasta jooksul on peetud Uks korraline ja neli era-
korralist peakoosolekut; peetud neli referaati, maksma-
pandud ,Inseneride tasumaarustik®; .Uhing on oma
esindaja kaudu osavdtnud Eiigimajandusndukogu koos-
olekutest metallitodstuse seisukorra arutamisel ja Rii-
gikogu rahaasjanduse komisjonist Narva hudroelektri-
jaama véikse kontsessiooni puhul. Uhingu esimees vét-
tis osa Soome Inseneride Uhingu ,, Teknisk Foreningen
i Finland* 50. a. juubeli pidustustest. —e Lainud aasta
tulud ja kulud on tasakaalus Kr. 2.601,39; bilanss
1. jaanuariks 1931. a. tasakaalus Kr. 5.504,25. Aru-
anne voetakse vastu ja juhatuse tegevus kiidetakse
heaks. — Kocsolek -avaldab tédnu ins. A. Kink’ile, kes on
juhtinud vahetpidamata 10. a. jooksul juhatuse esime-
hena Ghingu tegevust. — 1931. a. liikmemaksuks maara-
takse 12 kr., thes , Tehnika Ajakirja“ hinnaga, ning
tasumise tahtajaks 1. oktoober 1931. a., peale seda
tdhtaega arvatakse juurde 2% kuus. Lainud aasta liik-
memaksu tasumise tdhtaega pikendatakse kuni 1. maini
1931. a., s. t. liilkmed, kelledel 1930. a. liikmemaks kuni
1. maini 1931. a. diendamata, langevad Uhingust valja.

1931. a. eelarve vietakse Ajastu tasakaalus Kr. 2825.
»Tehnika Ajakirja*“ vastutavaks toimetajaks valitakse
A. Kink, kaastoimetajaks A. Vellner (endised). Juha-
tusse valitakse: Kink, Vellner, Avik, Ambros, Liibant;
kandidaatideks: Kimberg, Hinto, Teimann. Komisjo-
nid valitakse tagasi endises koosseisus ja antakse nen-
dele digus koopteerida uusi liikmeid. Peakoosolekule
jargnes traditsiooniline omavaheline koosviibimine. =
Juhatus jaotas oma vahel ametid jargmiselt: esimees
—a Kink, abiesimees — Avik, laekahoidja — Liibant,
esimene sekretar m—mVellner, teine sekretar — Ambros.

Teedeministeerium saatis mai algul ,Inseneride
Koja“ eelndu E. I. U-le seisukohavdtmiseks. Selleks
kavatsetakse kutsuda kokku erakorraline peakoosolek.

Tellimise hind: 1 aastas — Kr. 5.00,

45 senti. Kuulutuse hinnad:

Vastutav toimetaja A. KINK.

% aastas — Kr. 2.50.
1 lehekilg 40 kr., Vz lhk. 20 kr., % lhk. 10 krooni.
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