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Annotatsioon

Kéesoleva 16putdd teemaks on ,,Eesti vdikesadamate vorgustiku véljachitamise kontseptsiooni
eesmarkide tiitmise analiiiis ja tuleviku viljavaated®. Teema on aktuaalne, kuna Eesti on mereriik,
kuid siiani pole Eestis Uhtset vaikesadamate vBrgustikku ning selle valjaehitamine vétab mitmeid

aastaid aega ning nduab suurel méaaral rahalist ressurssi ning mitmeid poliitilisi kokkuleppeid.

Antud 16putdd eesmargiks on valja selgitada, kas Majandus— ja Kommunikatsiooniministeeriumi
poolt loodud dokument ,,Vaikesadamate vorgustiku valjaarendamise kontseptsioon aastatel 2013-
2020 taitis oma eesmérgid vOi mitte. Lisaks kajastatakse 16putdds ka tulevikuplaane

vadikesadamate véljaehitamise valdkonnas.

Uurimistoo eesmaérgi saavutamiseks on autor pistitanud jargmised iilesanded:

e Tuua vilja vaikesadamate vdrgustiku loomise pdhjused ja eesmargid

e Analliusida eesmarkide taituvust ja aktuaalsust

o Koostada kisimustik ja viia labi intervjuu erinevate véikesadamate kokkupuutuvate
osapooltega

e Uurida védikesadamate arendamist takistavaid tegureid ja probleeme

e Tuua vialja védikesadamate vorgustiku valjaarendamise tuleviku véljavaated

Uuringu tulemusi anallusides selgus, et vaikesadamate vorgustiku kontseptsioon ei taitnud oma
eesmérke aastaks 2020 nagu plaanitud oli. Lisaks sellele pole vaikesadamate vorgustik Uhtlane,
esineb pikki vahemaid sadamate vahel just Ida-Eesti rannikualadel. Meremajanduse valge raamatu
prioriteet number 5 (Rannaaarne elu- ja kiilastuskeskkond on atraktiivne, soodustades mereturismi
ja kohaliku ettevotluse arengut, merekultuuriparandit kantakse edasi) on tugevalt seotud
vadikesadamate vorgustiku edasiarendamisega. Uuring viidi 1abi analutsides Transpordiametist
saadud andmeid ning viies labi intervjuu Vaikesadamate Arenduskeskuse juhatuse liikme Jaano-
Martin Otsaga, uue vdikesadama véljaehitamise jaoks rahastust saanud Allikelepa sadama

sadamakapten ja pidaja Mart Raskiga ning Transpordiameti ametniku Ann Taveteriga.

Marksonad: vdikesadamad, vdikesadamate vorgustik, vaikesadamate vorgustiku kontseptsioon



Sissejuhatus

Eesti on mereriik kuid véikesadamate htne vdrgustik on siiani tdies mahus vélja arendamata
olnud. Selleks, et Eestil oleks mereharrastussditjatele Gihtne ja turvaline védikesadamate vorgustik,
oli Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium loonud aastateks 2014-2020 kontseptsiooni,
mille eesmark oli luua piisavalt tihe vorgustik véikesadamate vahel ja suurendada mereturistide
arvu ja sadamate kilastatavust. Autori koostatud 16put66 heidab tagasivaate antud vaikesadamate
vélja ehitamise ja arendamise kontseptsioonile, hindab seatud eesmarkide aktuaalsust ja nende
taitumist ning toob valja tanaseni aktuaalsed puudused sadamate (ihtses v@rgustikus ning Kirjutab

tuleviku véljavaadetest vorgustiku arendamises.

Véikesadamaks loetakse sadamat, mis pakub sildumisteenuseid alla 24 meetristele
meresBidukitele ja alustele. Vastavalt sadamatele on seal ka erinevad tugi- ja mugavusteenused,
mis muudavad mereharrastusspordi kohalikele inimestele atraktiivsemaks, mugavamaks ja
meelitab kohale ka vélisturiste, kellel on merelt tulles ohutu sadamas silduda ja on vdimalus

kasutada kohapeal olevaid erinevaid teenuseid sadama lahistel.

Antud  I0putbd teema  eesmdrgiks on vélja selgitada, kas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi poolt loodud  véikesadamate vorgustiku valjaehitamise
kontseptsioon téitis oma eesmargid, analtlisida véaikesadamates olevaid murekohti ja puudujddke
ning hinnata seatud eesmaérkide aktuaalsust ning tuua vélja tuleviku eesmargid vaikesadamate

arendamises ja ehitamises.
Uurimistoo eesmaérkide taitmiseks olid autori poolt pustitatud jargmised tlesanded:

e Tuua vélja vdikesadamate vorgustiku loomise pdhjused ja eesmérgid
e Analliusida eesmarkide taituvust ja aktuaalsust

e Koostada kiisimustik ja viia l&bi intervjuu erinevate osapooltega

e Uurida védikesadamate arendamist takistavaid tegureid ja probleeme

e Tuua vilja vaikesadamate vorgustiku tuleviku véljavaated



Antud 16putdd on jaotatud neljaks erinevaks osaks, mis jaguneb jargmiselt:

T60 esimeses 0sas annab autor tlevaate Eesti vaikesadamates uldiselt, sealhulgas toob vélja, mida
kujutab endast sadamaregister ja mis on selle eesmark, kirjeldab kuhu rajatakse vaikesadamaid
ning mis kriteeriumitele peab sadam vastama, et see kuuluks vdikesadama liigitusse. Lisaks toob
autor valja vdikesadamate jaotumise vastavalt vaikesadamate vorgustiku loomise kontseptsioonile

ja kirjeldab kuidas paiknevad vaikesadamad Eesti rannikualadel.

Teises osas Kirjeldab autor Eesti vdikesadamate vorgustiku véljaarendamise — ja ehitamise
kontseptsiooni kava, toob vélja sadamate arendamiseks vajalikke p@hjuseid ning Kirjeldab
erinevaid seatuid eesmérke, mille vaikesadamate arendamise kava elluviimine peaks saavutama.
Lisaks kirjeldab autor kava elluviimise positiivset mdju kohalike seas ja ettevGtluse toetamisel.
Teine osa annab Ulevaate vaikesadamate soovituslikest teenusstandartidest ning vordleb Eesti
vaikesadamaid naaberriikide Soome ja Latiga ning toob valja kui palju on eestlastel ja soomlastel

registreeritudvaikelaevu ja muid veesdidukeid.

Kolmandas osas tutvustab 16putd6 autor t66 metoodikat. Autor kirjeldab, millistest allikatest on
périt t06s kasutatud materjalid. Sealhulgas tutvustatakse ka t06 uurimismeetodit, kus antakse
tlevaade klsimustest, valimist ning intervjuu l&biviimise protsessist. Valjatoodud on ka

intervjueeritavate seos sadamatega ja nende ametikohad.

LOputdd neljas osas keskendub tulemuste analulsile, kajastab intervjuult saadud vastuseid
kisimustele ning votab kokku intervjuu tulemused. Lisaks kirjutab autor neljandas osas
vdikesadamate arendamise  tuleviku valjavaateid, mis tuginevad Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeeriumi poolt koostatud meremajanduse valgele raamatule.



1 Eesti vaikesadamatest

Vastavalt sadamaseadusele on vaikesadam sadam vdi sadama osa, mis pakub sadamateenuseid
alla 24-meetristele vaikelaevadele ja muudele veesOidukitele. Vdikesadam ei t&hista sadama
territooriumi suurust, vaid tahistab laevade suurust, mida véikesadam teenindab. Sadamaseaduses
jagatakse vdaikesadamad omakorda tasulisi teenuseid pakkuvateks ja tasulisi teenuseid
mittepakkuvateks sadamateks. Tasulisi teenuseid mittepakkuvatel sadamatel on mdningad nduded
ja kohustused leebemad, kui neil, kes pakuvad tasulisi teenuseid. Néaiteks ei kohaldata tasulisi
teenuseid mittepakkuvatel sadamatel sadamaseaduse teise peatiiki méningaid ndudeid ja samuti
saavad need sadamad laevajdatmete vastuvotmise kava vabastust taotleda. (Transpordiamet,
2022).

Kdik ametlikud sadamad, sh vaikesadamad, on kantud sadamaregistrisse. Ka ehitamisel olevad
sadamad on sadamaregistris, markega ,,chitamisel®. Sadamaregister on andmekogu, mis annab
ulevaate koikidest Eesti sadamatest ja nende tehnilistest néitajatest, samuti on nimetatud
andmekogu menetluskeskkonnaks erinevatele osapooltele. Sadamaregistrist on sadama pidajatel
vOimalik labi viia kdikvGimalikke menetlusi ja muuta sadama andmeid ning esitada taotlusi.
Sadamakapteni atesteerimise dokumendid kajastatakse samuti sadamaregistris. Sadamaregistrile
on ligipéés ka erinevatele avaliku sektori ametnikele, kes samuti viivad seal 1abi mitmeid menetlusi
(Sadamaregister, 2023).

Sadamaregistri pidamise eesmark on arvestuse pidamine sadamate tle, et tagada riigiasutustele
seadustest ja teistest digusaktidest tulenevate veeliikluse ohutuse, turvalisuse ja keskkonnakaitse
valdkondliku juhtimise ja korraldamise Ulesannete taitmiseks ning riikliku jérelevalve

teostamiseks vajalikud andmed. (Riigiteataja, 2012).

Sadamaregistri andmetel on Eestis hetkel 236 sadamat, millest 76 sadamas osutatakse teenuseid
ainult alla 24-meetrise kogupikkusega veesdidukile, tasulisi teenuseid mitteosutavaid sadamaid on
112 (Sadamaregister, 2023).

Vaikesadamad rajatakse Uldiselt tuulte ja lainetuse eest kaitstud kohtadesse, lisaks on
vadikesadamate akvatooriumi stigavus madalam sadamatest (Nugin, 2015). Sadama eeskirjaga on
kindlaks madratud vdikesadamat kiilastavate véikelaevade ja aluste maksimaalne pikkus ja suvis
(Sadama Eeskiri, 2021). Enamasti on véikesadamates vdi selle Gmbrustes olemas slipp ehk

ro0bastega kaldtee, mida modda sbitvatel vankritel vintsitakse laev veest vélja voi lastakse vette.



Mugavuse ja tasuvuse mottes on vaikesadamate vahetus ldheduses parkla ja tankimisvéimalus nii

veesoidukitele kui maismaasdidukitele. (Eesti Vaikesadamate Arenduskeskus, 2022).

Véaikesadamad v0ib jaotada vastavalt kontseptsioonile jargmiselt:

Kodusadam ehk harrastusmeresditjale suunatud teenindav véikesadam, mis peab pakkuma

esmaseid tugi- ja mugavusteenuseid ning veesdiduki lepingulist hoiustamist.

Kilalissadam on suunatud harrastusmeresditja vastuvdtule, mis pakub kdrget

teeninduskultuuri ja mitmekilgseid tugi- ja mugavusteenuseid.

Paadisadam pakub harrastusmeres6itjale ohu v6i muu ootamatu vajaduse korral turvalist

sildumisvdimalust, kuid ei paku erinevaid tugi- ja mugavusteenuseid.

1.1 Vaikesadamate jaotumine

Eestit Umbritseb Liivi laht, Laanemeri, Soome laht ja Vdinameri (Eesti Entsiiklopeedia, 2021).

Kdige suurem osa sadamatest on rajatud rannikualadele ning vaike osa ka siseveekogudesse, mis

on laevatatavad (Veeseadus, 2019).

Meresoiduohutuse seaduse 8 6 kohaselt on jargnevad siseveekogud laevatatavad:

Narva jogi;

Peipsi jarv;

Lammijarv;

Pihkva jarv;

Emajogi;

Vortsjarv;

Viike-Emajogi Vortsjarvest kuni Jogeveste sillani;
Parnu jogi suudmest kuni Reiu joe suudmeni;
Sauga jogi suudmest kuni Vana-Parnu jalakaijate sillani;
Reiu jogi suudmest kuni raudtee sillant;

Nasva jogi suudmest kuni 58°13,9'N laiuskraadini;
Kasari jogi suudmest kuni Kloostri sillani;

Tuudi jogi suudmest kuni Kirikukiila sillani;

Pirita jogi suudmest kuni ristldikeni laiuskraadil 59°27,864'N;
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Purtse jogi suudmest kuni 59°26,059'N laiuskraadini (Meres6iduohutuse seadus, 2001)

Rannikupiiril asub 223-st sadamast 176 ja laevatataval siseveekogudel 47. Rannikualadel olevatest
sadamatest koondub kdige rohkem sadamaid L&&nemerre, kus on natuke (le 50 sadama.

Véinameres ja Soome lahes on sadamaid 45 ringis ning kdige védhem leidub sadamaid Liivi lahes,

kus on 31 sadamat (joonis 1, 2 ja 3) (Transpordiamet, 2022).
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Sadamaregistri andmete kohaselt on Peipsi jarves, mis on Eesti kdige suurem jarv, 20 sadamat.
Teisel ja kolmandal kohal siseveekogudest sadamate arvu poolest on Emajogi ja Narva jogi, kus
on vastavalt 9 ja 8 sadamat. Kdige vdhem on sadamaid Pihkva jarves ja Purtse joes, kus on

mdlemas ks sadam. (Sadamaregister, 2023)

Maakondade 18ikes on kdige rohkem sadamaid Saare, Harju ja Parnu maakonnas. Koige vahem

sadamaid kuulub Viljandi ja J6geva maakonda, kuna nendes maakondades on vahe laevatatavaid

veeteid (joonis 4).
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2 Vaikesadamate vorgustiku kontseptsioon

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium koostas aastateks 2014-2020 véikesadamate
vorgustiku arendamise kontseptsiooni kava, mille eesmark keskendus Eesti vaikelaevaturismi
potentsiaali efektiivsele rakendamisele. Eesmark oli vélja arendada mereturismi, véikelaevanduse
vdikelaevaehituse, noorte ja taiskasvanute merehariduse ja meresdiduohutuse rekreatsiooniturismi
ja teiste randluse ja rannameresdidu valdkondade vajadustele vastav vorgustik véikesadamates
(EAS, 2013). Kava koostati koostdos P6llumajandusministeeriumiga, Siseministeeriumiga ja maa-
ja vallavalitsuste ning véikesadamate organisatsioonidega. Kavaga maéarati kindlaks kuni 30
meremiilise vahemaa kaugusel olevate vaikesadamate vorgustik, mille arengu toetamiseks oli riik
valja tootanud spetsiaalse toetusmeetme. Mereturismi ja sadamateenust kvaliteedi tostmiseks
koostati mereturismi teenusstandard, mis aitaks kaasa vorgustiku thtsele kuvandile (Majandus- ja
kommunikatsiooniministeerium, 2014). Mere- ja rannikuturism on Euroopa suurim turismi
alasektor, olulisim merega seotud majandusharu ning majanduslik vdtmetegur paljudes
rannikupiirkondades ja saartel (Meremajanduse Valge Raamat, 2022).

Kava elluviimise positiivne mdju avaldub rannadarse elukvaliteedi tdstmises kui ka kohaliku
ettevOtluse arengus. Vaikesadamad ei ole tldjuhul majanduslikult tasuvad, kuid l&bi sadama
turistide poolt tekitatud k&ibe muutuvad véikesadamad sotsiaalmajanduslikult tasuvamaks, luues
piirkonnas erinevaid mooduseid turismimajanduse edendamiseks. Soovitatav on ka sadamates
pakutavate teenuste ringi laiendamine, nagu nditeks kalurite teenindamine, véikelaevade remont
ning hooldus, aluste hoiustamine talveperioodidel, noorte ja tdiskasvanute koolitamine
merendusteemadel, spordi- ja kultuuridrituste labiviimine vaikesadamate lahistel. (Véaikesadamate

vorgustiku kontseptsioon, 2014).

2.1 VVaikesadamate vorgustiku loomise pohjused

Enne 2013ndat aastat, kui sadamaregister ei olnud veel nii asjakohane kui tdnapaeval, oli
véikesadamate koguarv ebatépne. Hinnanguliselt oli aastal 2013 Eestis 110 vdikesadamat, kus
vdikelaevade sildumine oli vBimalik. Nendest 25 véikesadamat vastas oma standardite poolest
kilalissadama nduetele. Selline véikesadamate arv ja infrastruktuur oli ebapiisav, et oluliselt
suurendada Eesti rannikualade atraktiivsust valimaiste mereturistide seas kui ka kohalike
meresOidu harrastajate seas. Kontseptsiooni kohaselt on véikesadamate arv 25 pealt tdusnud
vahemalt 50 sadamani, mille standardid on vastavad kodusadama vdi kilalissadamale. Lisaks oli

vadikesadamate vorgustik ebauhtlane, koondades suurem osa vaikesadamatest just Harju, Laane,
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Hiiu ja Saare maakonda. Parnumaal ning L&&ne kui ka Ida-Virumaal esines katmata I6ike, mis
uletasid vaikelaeva keskmist péeva teekonda ehk vahemaa oli suurem kui 30 meremiili. 2013.
aastal kilastas Eesti vaikesadamaid 8457 alust, vdrgustiku loomise eesmérk oli aastaks 2020
kasvatada aluste kilastuste arv 20 000 aluseni. 28% moodustas laevakilastustest aastal 2013

siseturism, Ulejaanud vélisturism. (Véikesadamate vorgustiku kontseptsioon, 2014).

Véaikesadamate vorgustiku arendamine toob Eesti riigile rohkem mereturiste, arendab kohalikku
ettevdtlust ning parandab rannaééarse elu kvaliteeti. Lisaks aitab vdrgustikku kuulumine tksikutel
vdikesadamatel oma potentsiaali paremini &ra kasutada ja suurendab sadamatesse tehtavate

investeeringute tasuvust. (Vdikesadamate vorgustiku kontseptsioon, 2014).

2.2 Vaikesadamate soovituslikud teenusstandardid

Vaikesadamate soovituslik teenusstandardi koostamise eesmark on (htlustada véikesadamates
pakutavate teenuste valikut ja luua Uhtne kuvand véaikesadamatest Eestis. Standardid on kokku
pandud Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi poolt vaikesadamate vorgustiku loomise

kava raames (lisa 3, joonis 4). (Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, 2014)
Vaikesadamate valimine vorgustiku koosseisu toimus jargmiste pdhimdtete alustel:

e Vorgustiku sadamad asuvad (ksteisest kuni 30 meremiili kaugusel, mis on merematkaja

paevateekonna labitav vahemaa, milleks kulub ligikaudu 6 tundi.

e Prioriteediks oli minimaalse slvisega 2,5 meetri sadamate arendamine, mis soosib

purjejahtide vastuvdtmist.

e Maa- kui ka vallavalitsuse arendusplaanid ndevad ette sadama ja mereturismiteenuste

arendamist.

e Sadam on Pd&llumajandusministeeriumi kalasadamate nimekirjas, millega soodustatakse

multifunktsionaalsete sadamate arendamist ja rajamist.
e Sadamas on merepééste ja/vdi mereabi vGimekus.

e Sadama arendamist on ka varasematel perioodidel peetud vajalikuks.
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e Sadama pidajal on initsiatiivi ja omab visiooni harrastusmeresoitjate teenindamiseks sh

valmis arendusprojekti ndol (detailplaneering, ehitusprojekt, hinnakalkulatsioon vms).
e Sadam on atraktiivne nii merelt kui maalt tulevatele turistidele.

e Sadam on valmis pakkuma tervislikku ja mitmekesist teenust harrastusmeresditjatele.

Sadama l&dheduses olevad objektid omavad turismipotentsiaali.

Eesmarkide elluviimiseks koostas Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium maéruse
,Viikesadamate vorgustiku viljaarendamise toetamise tingimused ja kord“. Eelndu seletuskirja
kohaselt oli maaruse eesmérk aidata kaasa ,,Eesti riikliku turismiarengukava aastateks 2014-2020
eesmérgi saavutamisele: Eesti turismiatraktsioonid ja Eestis toimuvad stindmused on
rahvusvaheliselt huvipakkuvad ja reisimotivatsiooni loovad turismiarengukava tegevuse:
sihtrthma ootustele ja vajadustele vastava vdikesadamate vorgustiku valjaarendamine ja
ligipddsetavuse  parandamine vastavalt Eesti  Merenduspoliitikale 2012-2020 ning
Transpordiarengukavale aastateks 2014-2020 ellu viimisele. Toetusskeem panustab meetme
tegevuse valjundnéitaja saavutamisse, milleks on uute sihtrihmade hdivamiseks suunatud uute
turismitoodete arv. Véikesadamate vorgustikku kasitatakse valjundnditajas tihe turismitootena,
samas toetatakse kuni 25 vaikesadama arendamist. (Véikesadamate vdrgustiku kontseptsioon,
2014).

Mereturismi arengu v8imaldamiseks Eestis on vajalik véalja arendada Eesti rannikut kattev vajalike
teenustega vaikesadamate vorgustik, mis oleks piisava tihedusega. Eelnevalt olemasolevate
vaikesadamate arv ja infrastruktuur ei olnud aga piisav, et oluliselt suurendada Eesti rannikualade
atraktiivsust eelkdige vélismaiste mereturistide seas. Probleemiks oli ka vorgustiku ebathtlus:
suurem osa véikesadamatest on koondunud Harju, L&éne, Hiiu ja Saare maakonda; Parnumaal
ning L&dne- ja Ida-Virumaal esines aga katmata I0ike, mis uUletavad véikelaeva keskmist
péevateekonda. Harrastusmeresditjatele vajalikuks sadamavdrgustiku tiheduseks loetakse
vOimalust peatuda sadamas vahemalt iga paevateekonna jarel, mille véikesadamate vdrgustiku
kontseptsiooni kohaselt tagab sadamate paiknemine vahemalt iga kolmekimne meremiili tagant.
Enne vorgustiku valja ehitamist harrastusmeresditjad nditeks Tallinnast Narva turvaliselt sdita ei
saanud, sest vahepealsetel 16ikudel vdikesadamad puudusid. Paraku ei saa seda siiani teha, kuna
vorgustiku arendus ei ole jdudnud sinnani, et rajada vaikesadamaid ida suunas. Teekonda sadamast

sadamasse ei saa ladbida ka linnulennul mé&dratava teepikkusega, sest Eesti rannikumeri on
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madalike ning laidudega, mis ei vdimalda tldjuhul l&bida teekonda sadamate vahel vee-alale
tdmmataval kujuteldaval sirgjoonel, vaid teeb tegeliku teekonna palju pikemaks. Seetdttu tuleb
vdikesadamate arendamisel arvestada, et panustamine Uksikute suuremate sadamate
valjaarendamisse ei vii soovitud tulemuseni, vaid arendamisel tuleb tahelepanu poorata eelkdige
sadamavdrgustiku vajaliku tiheduse tagamisele. Samuti on véga oluline piisava sugavusega
sadamate loomine, et sadamaid saaksid kasutada paadid suvisega vahemalt kuni 2 meetrit (ndutud
sligavus vastavalt vahemalt 2,5 meetrit), mis loob vdimaluse sadamaid kasutada alustel, millega
tegelikult L&&nemerel harrastusmeresditjad pikemaid teekondi ette votavad, kelleks on enamasti
valiskillastajad. Eesti rannik on vdga madal ning looduslikult sellise siigavusega sadamakohti
naturaalselt ei teki, seetdttu on olnud vajalik ka stivendamine. Véikesadamate vorgustiku
kontseptsioonis on seatud eesmaérgiks suurendada aastaks 2020 Eesti sadamaid kilastanud
vdikelaevade arvu 20 000 aluseni ning suurendada vaikesadamate vdrgustiku kontseptsioonis
kirjeldatud kilalissadama v@i kodusadama nduetele vastavate véikesadamate arvu védhemalt 50
sadamani. Analtlsitav toetuskeem pdhineb perioodi 2007-2013 struktuuritoetuse seaduse alusel
kehtestatud véliskaubandus- ja ettevotlusministri 04.09.2014 maéérusel nr 72 ,,Viikesadamate
vorgustiku véljaarendamise toetamise tingimused ja kord“. Struktuurifondide rakendamise
perioodil 2007— 2013 rakendatud vaikesadamate vorgustiku arendamise meetmes oli (ks
taotlusvoor ning 3 miljoni euroga toetati 19 sadamat. Toetuse abil viidi sadamad vastavusse
kilalissadama nduetega, kuhu kuulus ka piisav sligavus ja sadama turvalise sissesdidu tagamine
ning parendati nende sadamate kulastajatele suunatud teenuste kvaliteeti. Toetust saanud
vadikesadamates oli projektide 16puks kokku 699 kulaliskohta ning loodi juurde kokku 245 uut
kilaliskohta. Prognooside kohaselt kiilastab toetust saanud sadamaid kaks aastat peale projekti
8967 véliskulastajate kilalisalust ca 32 250 véliskulastajaga. Toetusskeemi rahastatakse Euroopa
Regionaalarengu Fondi vahenditest. Toetusskeemi eelarve 2014-2020 aastatel oli 5 miljonit eurot.
Toetusskeemi eelarvele lisandus ka taotlejate omafinantseering. Toetus jagati valja kahes voorus,
kus eelnBuga néhti ette toetuse andmise tingimused ja maarusespetsiifilised toetuse andmise
menetlusnormid ning toetuse taotleja ja toetuse saaja kohustused ning rakendusasutuse ja

rakendusiiksuse digused ja kohustused.(Vaikesadamate vBrgustiku kontseptsioon, 2014).

Ettevotluse Arendamise Sihtasutus EAS rahastas Eesti vdikesadamaid 2,4 miljoni euroga. Rahalist
toetust saanud sadamaid on k&igis merepiiriga maakondades. Kokku toetati véikesadamate
arendust ca 7 miljoni euroga. Vaikesadamate vorgustiku véljaarendamise toetust kaasrahastas ka
Euroopa Regionaalarengu Fond (EAS, 2013).
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Vaikesadamate loetelu, mis said nimetatud meetmest rahastust:

e lda-Virumaa: Purtse jahtsadam

e L&3ne-Virumaa: Vergi sadam

e Harjumaa: Kaberneeme sadam, Koljunuki sadam, Kalevi Jahtklubi sadam, Lennusadam,
Noblessneri sadam, Naissaare sadam, Kakumdesadam, Hara sadam

e L&4&nemaa: Dirhami sadam, Suur-Holmi sadam, Veskiviigi sadam, Virtsu sadam ja
Alliklepa sadam, Eisma sadam

e Hiiumaa: Roograhu sadam ja Orjaku sadam.

e Saaremaa: LOmala sadam, Triigi vdikelaevasadam

e Pdrnumaa: Parnu sadama vdikesadam, Parnu Jahtklubi jahisadam

e Vormsi: Sviby véikelaevasadam

2.3 VVordlus naaberriikidega

Eesti 16una naaberriik Lati tundub vaikesadamate arengu poolest tagasihoidlik olevat, eriti
vorreldes Soomega. Uhine vaikesadamate arengut koordineeriv katusorganisatsioon Litis puudub
ning kokku on neil vaid 19 kiilalissadamat (Marinas Latvia, 2022). Nendest viis sadamat jadb Lati
ld&neosasse ja ulejadnud 14 kilalissadamat asetsevad Riia lahes (joonis 5 ja 6). Lisaks puudub
usaldusvadrne statistika ka selle kohta, kui palju latlasi omab mdnda veesGidukit (Eastbaltic,
2023).
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Eesti ja Lati sadamaseaduste késitlus vaikesadamatest on erinev. Eesti seaduse kohaselt on
vaikesadamaks sadam vOi sadama osa, kus osutatakse sadamateenuseid 24-meetrise ja vaiksema
kogupikkusega veesdidukitele (Sadamaseadus, 2009), siis Lati seadus méaéaratleb véikesadama
pohitegevuste kaudu, milleks on kalandus, kalatdétlemine, turism ja Okoloogiliselt puhaste
kaupade eksport ja import. Ehk siis L&ti vaikesadamad teenindavad ka ule 24 meetri pikkuseid

vdikelaevu (Laasma A. jt Sadamate konkurentsivdime raport, 2022).

Seevastu on aga Soome riik, kus on inimese kohta kdige rohkem vees6idukeid. Aastal 2016 oli
Soomes tuhande elaniku kohta 210 vdikelaeva, mis tdhendab, et igal viiendal soomlasel on
vaikelaev (finnish-boating-trends, 2021). Hinnanguliselt kasvab soomlaste seas vaikelaevade
omamine aastas ca 11,1 %, millest tulenevalt on igal kolmandal soomlasel mdni veesdiduk
(Traficom, 2021). Eesti pBhjanaabritel on ca 1300 kulalissadamat ning teenuseid pakkuvaid
suuremaid vdikesadamaid on 400 ringis ning lisaks on Soomes saartel véga palju vaikesadamaid.
Soome ei toeta rahaliselt vaikesadamaid, kuna sadamad tegutsevad turutingimustes, mis tuleneb
suurest siseriiklikust vaikesdidukite arvust (Laasma A. jt Sadamate konkurentsivdime raport,
2022). Soomes on vaikesadamate kdrge kultuur tekkinud téené&oliselt sellepérast, et neil on palju

vaikseid saarekesi ning need on Gimbritsetud veekogudega.
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Eestis on Transpordiameti andmetel viimase kolme aasta jooksul vdikepaatide ja jetide arv
tdusnud. 2022 aasta seisuga on eestlastel kokku registreeritud 38 070 vees@idukit, millest 88,5%
moodustuvad vaikelaevad, 7,1% moodustavad alla 12-meetrised laevad ja 4,4% moodustavad jetid
(tabel 1). Nende andmete pdhjal on igal 34ndl eestlasel veesdiduk. Lisaks on Eestis 55 sadamat,

mis vastavad kilalissadama nduetele (Transpordiamet, 2021).

Tabel 1
Veesdiduki liik Vaikesoidukite arv Eestis 2022 aastal
Viikelaev 33698
Alla 12m laev 2701
Jett 1671
Kokku 38070

Allikas: Transpordiamet
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3 Metoodiline osa

Kéesolev 18putdd heidab tagasivaate véikesadamate arengu ja véljaehitamise kontseptsioonile,
hindab eesmarkide edukust ning uurib véikesadamate tuleviku vdljavaateid. Antud 18put6o
keskendub Eesti vdikesadamatele, mis said rahalist toetust sadamaarenduseks ning uurimusosa
viiakse labi intervjuu pdhjal, kus t66 autor kisitleb kolme erinevat vaikesadamate valdkonnaga
seotud inimest, kelleks on Alliklepa sadama pidaja ja sadamakapten Mért Rask, Eesti
Véikesadamate Arenduskeskuse juhatuse liige Jaano Martin Ots ning Transpordiameti sadamate

jarelevalve lksuse tootaja Ann Taveter.

Véikesadamate vorgustiku kontseptsiooni eesmargid ja sellega seonduvad tulemused aasta
IGigetes parinevad Transpordiametilt. Vajalikud nditajad saadi Transpordiameti kodulehelt kui ka

e-maili teel vastutavalt ametnikult.
Autor on koostanud kisimustiku, mida kasutati intervjuude labiviimisel.
Intervjuu kiisimused:

1. Kuidas hindate MKM-i véikesadamate vorgustiku arendusprojekti?

2. Kas seatud eesmargid olid aktuaalsed? (Nt vahemalt 50 kulalissadamat, 20 000 kulastust
véikesadamates aastaks 2020, vdikesadamate vahemaa 30 meremiili jne)

3. Milline oleks ideaalne véikesadamate vorgustik?

4. Kuidas saaks vaikesadama olla ennast isemajandav?

5. Vdga paljud véaikesadamad paiknevad laanerannikul, kui vajalik oleks luua vaikesadamaid
ka ida poole, arvestades Eesti horedat rahvastiku tihedust? Kuhu oleks enim vajadus luua
uusi vaikesadamaid?

6. Kas Eesti vajaks jarjepidevat riiklikku toetusmeedet vaikesadamatele?

7. Milliseid tegevusi vOiks toetada?

8. Millist rolli omab véikesadam kohalike seas?

9. Kuidas hindate Eesti seadusandlust ja erinevaid infosiisteeme?

10. Tooge vélja pdhilised probleemid, mis takistavad véikesadamate edasist arendamist Eestis.

Kontakti saadi kbikide isikutega, kellega t66 autor soovis intervjuusid labi viia. Intervjueeritavate
valimisel 1&8htus autor konkreetselt sellest, et isikutel oleks seos véikesadamatega, kuid seos ei

kattuks. Kisimused viidi labi nii kirjalikult meili teel kui ka kohtuti Jaano-Martin Otsaga isiklikult
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ning Mart Raskiga suheldi telefoni kui ka Kirja teel. Kdik intervjueeritavad vastasid ulal toodud
kiimnele kiisimusele. T66 autori arvates oli intervjuu kasutamine antud 18putdos parim lahendus,
kuna nii selgusid peamised probleemid vaikesadamate vorgustikus ning tegemist on arendusega,
mida ei saa analulsida ainult arvuliste nditajate puhul. Autori poolt on koostatud intervjuude

kokkuvdte, mis on vélja toodud uurimistulemuste analtsi osas.

Intervjuud toimusid aprillis, Jaano-Martin Otsaga saadi kontakti ka juba varasemalt ning see leidis
aset martsikuu keskel. Taiendav intervjuu viidi labi J. M Otsaga 24. aprill ning samal kuupéaeval
toimus ka vestlus Ann Taveteriga, Mart Raskiga viidi kusitlus 1&bi 25. aprill ning jooksvalt suheldi

ka mais juurde tekkinud kusimuste korral telefoni ja meili teel.
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4 Uurimistulemuste analtits

4.1 Vaikesadamate vorgustiku kontseptsiooni eesmargid ja nende taitumine

Véikesadamate voOrgustiku arendamiseks voeti eesmérgiks, et aastaks 2020 kilastab Eesti
vdikesadamaid 20 000 alust. Transpordiameti vdikesadamate kiilastuse statistikast selgub, et aastal
2020 kulastas Eesti vaikesadamaid kokku vaid 12 847 alust ning 40 716 inimest ehk keskmiselt
oli Ghel alusel ca 3 inimest. Arvesse tuleb votta ka asjaolu, et aastal 2020 sai alguse tlemaailmne
Covid-19 pandeemia, mille tGttu oli piiritiletamine turistidele tugevalt piiratud ning laiema pildi
tlevaateks on autor otsustanud vdrrelda ka koroonapandeemia aasta eelseid andmeid. Aastal 2013,
kui alustati vorgustiku kontseptsiooni loomisega, kilastas vaikesadamaid kokku aastas ligikaudu
8400 alust ning iga aastaga on vaikesadamate kilastus tGusnud. 2019. aasta seisuga oli Eesti
vdikesadamaid kilastanud 16 355 alust (joonis 7). Kui Covid-19 pandeemia oleks olemata olnud,
siis vOib oletada, et aastaks 2020 oleks Eesti véikesadamaid kilastanud ca 18 000 alust.

Tdendoliselt mdjutab vaikesadamate kiilastust ka Ukraina sdda.

Alsuste kiilastusarv Eesti Vaikesadamates
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Joonis 7. Aluste kiilastus Eesti vaikesadamates aastatel 2013-2020

Allikas: Transpordiamet. Autori koostatud
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Lisaks oli vOrgustiku arendamise eesmérk tdsta kilalissadamate arv 25 sadama pealt aastaks 2020
50 sadama peale, mis vastaks kilalissadamate standarditele. Hetkeseisuga on Eestis 55

kilalissadamat.

Lisaks selgus ka uuringust, et 1 aluse pardal on enamasti keskmiselt 3-4 inimest ning see number
ei ole 7 aasta jooksul palju muutunud ja varieerub 3,1 kuni 3,7 inimese juures Uhel alusel (joonis
8). Kiill aga on aluste arv tdusnud ning inimesi kokku rohkem véaikesadamaid kiilastamas. Mida

rohkem inimesi, seda rohkem on vaja majutusvéimalusi, toitlustust jne, sest tarbimine on suurem.

Aluste ja inimeste kiilastus Eesti viikesadamates
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Joonis 8. Aluste ja inimeste kiilastus véikesadamates

Allikas: Transpordiamet. Autori koostatud

4.2 Intervjuude anallts

Lahtudes [8putdd teemast, pidas t00 autor vajalikuks pidada intervjuud véikesadamate
valdkonnaga seotud inimestega. Valmisse kuulus Alliklepa sadama pidaja ja sadamakapten Mart
Rask, véikesadamate arendusega tegelev Jaano Martin Ots ja Transpordiametis to6tav Ann
Taveter, kelle pohivaldkonnaks on sadamate jarelevalve. Valim on koostatud t66s késitletud

vaikesadamate v@rgustiku uuringule. Intervjuu annab vdimaluse ndha erinevate osapoolte, kuid
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sama valdkonnaga seotud inimeste véljavaateid. Kuna vorgustiku loomine on pidevalt arendamist
vajav projekt, siis autori arvates sisulisemate vastuste jaoks ja analliisi tegemiseks ei saa ldhtuda
ainult arvulistest néitajates, kuna olukord on pidevas muutuses ning kui ka sadamate kilastuste
arv on ka kasvanud seoses vorgustiku loomisega, siis ei ndita see seda, kui edukas oli

vaikesadamate vorgustiku arenduse kontseptsoon.

4.2.1 Hinnang vaikesadamate valjaehitamise kontseptsioonile

Tegemist oli vdga hea Oigele eesmérgile suunatud arengukavaga. Sellega hakati ellu viima
toonaste véikesadamate arendajate poolt valja pakutud pdhimotet 30 miili" ehk kilalissadam iga
30 meremiili jarel, et merematkaja ei peaks 66seks merele jadma. 30 meremiili on aeglasemate
vdikelaevade ja purjekate tavaline paevateekond. See oli tookord minimaalne eesmark, mida sali
kavandada, sest enne seda oli olukord Eesti rannikul péris nukker, esines pikki rannikulGike, kus
merematkajal ei olnud v@imalik véikelaevaga silduda. Praktikas aga jéi selle merenduspoliitika
rakenduskava paljuski tlhisdnaliseks, kuna eelarve tegevuste ellu viimiseks jai vajaminevast
oluliselt vaiksemaks. Toimus meelevaldne jaotus suur- ja vdikesadamateks ning toona otsustati, et
véikesadamatele eraldatakse 5 miljonit eurot, aga vajadus oleks olnud suurusjargus 50 miljonit
eurot. Arvestades Eesti rannajoone pikkust on riigipoolne initsiatiiv vaikesadamate vdrgustiku
kujundamiseks, olemasolevate amortiseerunud sadamate korrastamiseks, uute sadamate
rajamiseks igati pdhjendatud. Paraku saadud rahastusega vdimalikud arendused ei ole piisavad, et

luua head vorgustiku ning siinkohal voib Gelda, et projekti tulemused on isna kesised.

Soovides, et Eesti muutuks mereéarsest riigist mereriigiks tuleb l&htuda p66rdumatult toimunud
rahvastiku- ja elulaadi muudatustest ja seada laiemad ning kaugemad eesmérgid rannaelu
elavdamiseks ja vaartustamiseks. Ainuiiksi védikesadamate vorgustiku valjaarendamisega neid
eesmaérke ei saavuta, merehuvi ei tGsta ja mereriigi staatust ei saavuta. Vdikesadamate vorgustik
on ainult ks, kuid vdga vajalik meede eesmargi poole liikumisel. Et Eestist saaks taas mereriik,

tuleks suurendada inimeste huvi mereharrastussdidu kui ka lihtsalt merenduse vastu.

Selguse loomiseks tuleb markida, et vdikesadamate vorgustiku loomise eesmérgiks on eelkdige nii
siseriikliku kui ka rahvusvahelise mereturismi edendamine. Korvale ei saa jatta ka korra- ja
riigikaitselist aspekti, sest iga meresadam maantee ja meretee Uhendajana asub riigipiiril, millest

tulenevalt peab sadamal olema vdimekus toetada piirivalvet ja —kaitsmist, riigi julgeoleku
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tagamist. Nimetatud valdkondades on vidikesadamate Siguslik reziim vélja arendamata, kuid
nimetatud vajadus on muutumas iha aktuaalsemaks. Kahetsusvéarselt tuleb mérkida, et erinevate
riigiasutuste eksitav ja vasturaakivusi sisaldav sadamas osutatavate teenuste diguslik méératlus ja
seaduste véaartblgendused ei aita kaasa véikesadamate arengule, kus soovitakse osutada
avalikkusele suunatud mereturismi teenuseid ka sadama Kinnistul. Vaikesadamate v@rgustiku
loomisel tuleb arvestada ka sellega, et sadam, milles on 10 kilaliskohta ei suuda kunagi osaleda
mereturismi Uritustel, regattidel. Nimetatud Uritustel vGivad oma osalust pakkuda sadamad, kus on

40-50 kaikohta ja osutatakse kaldapealseid teenuseid.

4.2.2 Seatud eesmarkide aktuaalsus

Eesmargid sadamate arvu ja vahemaa osas olid reaalsed, kuna 30 meremiili oli miinimum, mida
vOis taotlema hakata. Sadamate vorgustik on tegelikult kett, mis toimi, kui ménes kohas mdni luli
on vahelt puudu. Siiski oli toonane eesmark minimaalne, mida oli motet taotleda 11 aastaks.
Paraku on mones kohas siiski vaja vaiksemat vahemaad kui 30 meremiili, kuna teatud ilmaolude
tottu nagu naiteks tugev tuul mingist kindlast suunast, on 30 meremiili liiga pikk vahemaa, et
turvaliselt Ghest sadamast teise pédseda. Sadamakulastuste arvu kui mdddiku kasutamise on
taielikult dra tihistanud kaks aastat koroona tottu kehtinud rahvusvahelise liikumise piirangud
ning nudd ka s6da Ukrainas. Sadamate arv hakkab lahenema vajalikule miinimumile, milleks
vOiks olla 50-60 kilalissadamat, aga rohkem on puudu Eestis kodusadamates, kus kohalikud
inimesed saaks oma aluseid hoiustada. Vdikelaevu ja hobimeresdidukeid on Eestis registreeritud
ca 35 000 kuid kaikohti orienteeruvalt 10 korda véhem. Numbrid on natuke ebamé&érased, kuna
sadamaregistri vastas funktsionaalsus on ebapiisav. Lisaks on ida pool sadamad tiksteisest endiselt
kaugemal kui 30 meremiili, kuna projekti rahastus sai otsa, kuid tuleb ka dra mainida, et sealne
rahvastiku tihedus on hore ja killastajaid on véhe. Paraku sadamavdrgustiku kohtade valikul on 30
miiline sadamate vahekaugus ainult tks orientiir, mis l&htub mereturisti pédevateekonna pikkusest.
Looduslik rannajoon ei ole reeglina 30 miilisteks juppideks jaotatav. Sadam tekkib ehitatakse
loodusklikult sobivasse kohta, mille juures pole véhet&htis nii meretee (navigatsiooni) kui ka
kaldajoone sobivus. Lisandub suur hulk looduslikke ja tehnilisi néitajaid, mille jargi on vdimalik
prognoosida nii sadama ohutust kui ka meremdjudele toimet sadamale. Asukohavalik fikseeritakse
uldplaneeringuga, sadam ise detailplaneeringuga. Mdlemad kehtestab kohalik omavalitsus,

millega sadamavdrgustiku planeerimine peab toimuma tihedas koostoos.
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Jattes numbrid korvale, mis on kindlasti eesméargina téhtsad, kuid ei ava asja sisu. VVdikesadamate
vorgustik peaks esimeses jarjekorras arvestama sellega, milline on mereturismi suund. Votteks
aluseks kuhu hobilaevnikud tahavad minna. Naiteks rootslased, sakslased ja ka soomlased tulevad
la&nest. Sihtkohad on ikkagi linnad ja meie suursaared. Samuti ka sadamad, kus pakutakse kalda
peal meeldivaid vaba aja sisustamise vdimalusi. Mdistlik on eristada vadikesadamate vorgustiku
kujundamisel kohaliku mereturismi vajadusi valisturistide Eestisse kutsumise vajadusest. Eelkdige
puudutab see sadamateenuseid, mis on vajalikud aluste no Uletalve hoidmiseks. Ka kiilades

asuvates vaikesadamates on selle teenuse arendamiseks perspektiivi.

Véaikesadam peaks kujunema kiila keskuseks, mis elavdab kogukonna elu ja pakub puhkamise
vOimalusi nii maal kui ka merel, nii téiskasvanutele kui ka lastele. Teeb kohalikud, merest
voordunud inimesed merega s6braks. Siinjuures pole tahtis, kas Eestis on 55 kilalissadamat ja
need asuvad (ksteisest 30 miili meresdidu kaugusel. Meresdbralikkus ja —huvi ei ole saavutatav
ainult sadamavdrgustikuga, mis luuakse riigi toel. Kohaliku omavalitsuse huvi ja kaasabita ei
hakka ukski kilasadam toimima. Nii sadama kui ka sellega seonduva piirkonna ld- ja

detailplaneeringud, millega otsustakse pikaajaline arengusuund, kehtestab kohalik omavalitsus.

4.2.3 Milline oleks téiuslik vaikesadamate vorgustik?

Taiuslikke ja ideaalseid aju ei ole olemas, kuid neid saab votta eesmérgiks, kuhu suunas purgida.
Vorgustik peaks olema ohutu, turvalise ja mugava juurdepaasuga nii maa kui ka mere poolt. Lisaks
ka tuulte ja lainetuse eest kaitstud ning ohutus- ja p&&stevarustusega varustatud ja vajaliku
kompetentsiga tootajatega. Lisaks oleks hea, kui 30 meremiili hulgas oleks véikelaeva kaptenil
alati véhemalt 2 valikut, millisesse sadamasse suunduda enne pimedat. Tahelepanu peab p66rama
ka keskkonnasdbralikkusele, et kohalik paadiomanik saaks oma paate hoida nii, et nende
hoidmine, kasutamine, tankimine, hooldamine ja jaatmekaésitlus ei kahjustaks keskkonda. Lisaks
peab sadam olema ka soodne, et paadi vette laskmine, selle sadamas hoidmine ja kasutamine oleks
tavalistele inimestele jdukohane. Rdhku tuleb panna ka sellele, et kohalikel, kilastajatel ja
tootajatel oleks sadamas monus olla, et arhitektuur, logistika kui teenusedisain oleksid
kliendisdbralikud ning lisaks ka huvitavad tegevused sadamates. Vajalik on ka teenuste valik, et
arvestataval kvaliteeditasemel oleks tagatud nii elementaarsed sadamateenused, milleks on
sildumine, kinnitumine, vesi, elekter, wc, jadtmekditlus, duss ja lisateenused nagu kauplus,

restoran, jalgratta- ja autorent, paadiremont, turism, meelelahutus jms.
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4.2.4 Vaikesadamate isemajandatavus

Ainult vaikesadam kui ettevdtlusvorm ei ole Eesti kliimavodtmes kunagi tasuv kuna investeering
ning hilisem hoolduskulu on suur, meie meres6idu hooaeg on lihike ning suurema osa aastat peab
sadama tegutsema ilma reaalse tuluta meresGidult. Vaikesadamat on vdimalik pidada rentaablilt ja
isemajandavalt Uksnes siis, kui sadam osutab kaldapealseid tasulisi teenuseid, on saavutanud
tuntuse ja hea maine nii merelt kui ka maapoolt tulevate kilaliste hulgas. Lisaks sadamateenuste
(sh ka majutus ja toitlustus) osutamisele osutab nii hooajal kui ka valjaspool seda, nditeks koolitus-
ja konverentsiteenuseid, korraldab kontserte ja teatrietendusi ja pakub vGimalust perekondlike
tahtpaevade tahistamiseks jms. Paraku kéigi nende tegevustega ei ole mdeldav mdistliku aja
jooksul tagasi teenida sadama ehitamisse tehtud investeeringuid. Naiteks Parnu Jahtklubis,
Hiiumaal Kérdlas, Kalevi Jahtklubis vdi veel mdnes kohas, kus on Uhendatud vdikesadam,
restoran, hotell, tankla, paatide hooldus-hoiustamine, meelelahutus, purjetamiskool, purjedpe,
sukeldumine, merepaéste, kdikvdimalikud merekoolitused, taliujumine ja muud tegevused. Selline
ettevotete ja tegevuste kompleks suudab rentaablilt majandada. Probleeme tekib, kui need
tegevused on eri omanike kées ja kui restoranipidaja néiteks tahab ainult kasumi valja votta, aga

ei ole huvitatud teisele juriidilisele isikule kuuluva sadama hooldus- voi remonttdodest.

4.2.5 Vaikesadamate juurde ehitamine

Sadamate vajaduse méaravad dra mitmed tegurid, nende hulgas rahvastiku tihedus, paadiomanike
osakaal elanike hulgas, maksejoud, rannajoone kuju, traditsioonid ja veel paljud muud asjad.
Kdige enam on vaja uusi sadamaid piirkondadesse, kus on palju rahvast, sest seal on ka palju
paadiomanikke, ettevdtlust, meelelahutust, turismiobjekte, merepaaste- ja jarelevalvevajadus.
Uusi sadamaid on vaja koigis Eesti piirkondades, eelkdige aga neis, mis Kiiremini arenevad,
milleks on Tallinn, Viimsi, Harjumaa, Parnu, Hiiumaa, Saaremaa, Sillaméde, Kunda. Lahtudes
Tallinnast, kuhu on koondunud pool vdi enamgi kohalikust mereturismi laevastikust, ei saa jou
ega suurte toetustega tekitada valisturistidele suunatud véikesadamate vorgustikku ida suunas, sest
Venemaa agressioon on aastakiimneteks rahumeelse mereséidu sellel suunal 18petanud. Kohaliku
elu elavdajana peaks iga vaikesadam teenima esimeses jarjekorras kogukonna huve, olenemata
sellest kas see asub Tallinnast vaadatuna idas voi ladnes. Linnastumise tulemusena on Tallinnasse
koondunud pool Eesti elanikest ja samas proportsioonis ka majanduslikku jéukust, mis on
eelduseks hobimeresoitjate ja — laevastiku tekkele, meredrituste, regattide, merekoolituse jms

toimumisele. Samuti Parnu, Haapsalu, Saaremaa ja Hiiumaa on kohad, kus mereturism voiks

25



toimida, kuid vaikesadamate vorgustiku mote on ju nimetatud keskuste thendamine modda Eesti

rannajoont ja teekonnal vaba aja sisustamise vdimaluste pakkumine.

Lisaks on valisturistide, naiteks rootslaste, soomlaste ja sakslaste sihtkohtadeks ikka Eesti linnad
ja meie suursaared. Oluline on ka sadamas pakutavate teenuste ja vabaajaveetmise vGéimaluste

kvaliteet ja olemasolu.

4.2.6 Riiklik pusirahastus

Hetkel puudub Eestis véikesadamate riiklik pusirahastus, kuid kindlasti oleks see vajalik, sest
sadamad on taristu osa, mida tuleb korras hoida, hooldada ja vastavalt vajadustele ka edasi
arendada. Sadam ise ei saa olla tasuv, aga kui sadamas hakatakse pakkuma erinevaid teenuseid,
tuleb see kasu riigile teistpidi labi teenuste tagasi. Samuti mdjutab ka erinevate teenuste pakkumine

ka sadamapiirkonna té6hdivet ning toetab ettevotluse arengut nimetatud piirkonnas.

4.2.7 Tegevuste toetamine

Véikesadamates tuleks toetada suuremahulisi, sivendamise, setete korvaldamise, kaide ja
lainemurdjate ehitamise taotlusi, et tagada vastavus sadamaseaduse nduetele ja tagada
meresdiduohutus. Ei ole mdistlik vélistada ka kaldapealsete teenuste osutamiseks vajalike hoonete
ja rajatiste ehitustoetust, nditeks merekooli, vdi puhastusseadmete rajamist. Vajalik oleks ka tdsta
inimeste huvi merenduse ja sellega seonduva vastu, et vdikesadamatest saaks suuremad

tdmbekeskused.

4.2.8 VVaikesadamate roll kohalike seas

Kohalikele on sadam nagu maantee vdi muu juurdepéésutee. Sadam on riikliku taristu osa, kus Uks
transpordiliik 1aheb Ule teiseks - meretransport maismaatranspordiks ja vastupidi. Rannadarsetele
elanikele on sadam enesestmadistetav osa taristust. Sisemaal ei oleks ju mdeldav, et m6nda asulasse
saab ligi vaid Ohest ilmakaarest ja teised suunad on liikumiseks kdlbmatud. Sadamat voib ka
nimetada kohalike elanike jaoks ka kogukonna tombekeskuseks, kus saab korralda erinevaid
uritusi, kontserdid, teatreid, merepéevasid ja mereharidusega kui ka ohutusega seotud tegevusi ja

koolitusi.
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4.2.9 Eesti seadusandlus ja sadamate infostisteem

Mereseadusandluses  valitseb  Uleregulatsioon.  Euroopa  Liidu ja  rahvusvahelise
merendusorganisatsiooni  (IMO)  digusakte tuleb nii  palju, et Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ja Justiitsministeerium ei suuda neid koiki tolkidagi, Eesti
seadusandlusega harmoniseerimisest raakimata. Uldiselt on seadusi taiesti piisavalt, pigem napib
monikord tervet mdistust. Merel ei ole veel kolmanda osapoole kohustuslikku kindlustust, nagu
on liikluskindlustus. See on suur puudujaak, et kindlustusteenused ei ole merel sama Gldlevinud ja
mugavad, soodsad, kui on maismaatranspordis. Kahetsusvaarselt tuleb markida, et erinevate
riigiasutuste eksitav ja vasturaédkivusi sisaldav sadamas osutatavate teenuste Giguslik maaratlus ja
seaduste vaartblgendused ei aita kaasa véikesadamate arengule, kus soovitakse osutada
avalikkusele suunatud mereturismi teenuseid ka sadama kinnistul. Pole ka teada, kuidas hakkavad

vadikesadamaid mdjutama erinevad kliimaeesmaérkidest tulenevad nduded.

Sadamaregister vajab paremat ja KkliendisGbralikumat front-end lahendust, et see oleks
mugavamalt kasutatav. Vaikelaevaregister tuleks muuta analoogiliselt autoregistriga paindlikuks
ja kasutajasobralikuks. Ka sadamate broneerimisstisteem ja laevaliikluse Ule arve pidamine on seni

lahendamata kiisimused.

4.2.10 Pdhilised probleemid, mis takistavad vaikesadamate edasist arendamist Eestis

Pdhilised probleemiks on kitsas lahenemine, kus arvatakse, et vaikelaevasadamad on ainult turismi
ja eelkdige vilisturistide teenindamiseks mdéeldud. Tegelikult on suurem osa sadamate kliente
kohalikud Eesti vaikelaevaomanikud ning p@hiosa sadamate tegevusest ja tulust ei ole
kilalisjahtidele kaikoha pakkumine, vaid hoopis kdik muu, mis kohalikus tdmbekeskuses toimub:
mereharidus, purjesport, merelised meelelahutused, hobikalastus, paaste- ja jarelevalvetegevus,
jeti- ja teiste veespordialade harrastamine, véikelaevade hooldus, remont ja nende talvine
hoiustamine, restoranid, majutusasutused, kontserdid, etendused, kultuuristindmused ja kéik muu
selline. Véaikesadam on ka kohalike elanike jaoks kogukonnakeskus, kus saab aega veeta ka siis,

kui ei plaani merele minna.

Teine vaikesadamate edasi arendamist piirav asjaolu on vahene mereharidus ja mereteadlikkus,
seda nii meresdiduoskuste kui meresdiduohutuse mottes. Paraku véljendub see ka jatkuvalt

kdrgetes uppumissurmade arvus. Vdikesadamate arendusse lisaks hoogu juurde inimeste suurem
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huvi merenduse ja vdikelaevanduse vastu. Suurimaks véljakutseks on uute pdlvkondadele
merehairduse ja merespordi vastu huvi tdstmine, kuna eestlaste seas ei ole merendus enam nii

populaarne kui vanasti.

Inimestel on tekkinud mdtteviis, et sadamad on joukamate inimeste elitaarne hobi ning las
joukamad maksavad ise kinni selle. Tegelikult sadamad ei ,.kuulu® jdukamatele inimestele vaid on
multifunktsionaalne taristu osa, mida v@ib vaja olla igal Uhel. Naiteks péaasteoperatsiooni
korraldamisel laevadnnetuse vOi suplemisfnnetuse korral, kalastamiseks, piirivalve- ja
kaitsetegevusel, reostustdrjel jne. Lisaks on probleemiks ka raha puudus, et pidevalt sadamaid

arendada suures mahus.

Lisaks sellele ei ole ilmtingimata sadamatesse vajalik rajada poode ja majutuskohti, kui sadam
asub linnas ja Umberringi on poode, majutuskohti ja kohvikuid, restorane. Kiilalissadamas voi
sadamas, mis asub linnast 20-30 kilomeetri kaugusel, on majutusasutuste ja toitlustusasutuse

rajamise olulisus moéddapadasmatu.

4.3 Intervjuude kokkuvote

Véikesadamate arendamine on vajalik, et tagada hobimerespordi harrastajate turvalisus, et neil
oleks vdimalik ohu korral jduda sadamasse, mis asub meresditjale optimaalses kauguses milleks
on 30 meremiili. Korralik vorgustik meelitaks ligi valisturiste kui ka aitaks kaasa eestlaste seas
taas merenduse vastu huvi tdstmisele, kui on olemas vastav taristu, et suurendada vaikelaevaséidu
Oppeid, mereohutuskoolitusi ja muud sellist. VVdikesadamate juurde ehitamine ja olemasolevate
sadamate arendamine toob endaga kaasa ka todkohti sadamaterritooriumil pakutavate teenuste
pakkujate ndol ehk edendab ettevdtlust ning sealt kadu saab riik tagasi tulu maksude ndol inimeste
tarbimisest ja teenuste kasutamisest. VVaikesadam on kui killa - ja kogukonna keskuseks, mis
elavdab kogukonna elu ja pakub puhkamise vdimalusi nii maal kui ka merel, nii téiskasvanutele
kui ka lastele. VVaikesadamad omavad olulist rolli ka piirivalves ja riigikaitses, kus sadamas saab
teostada piirivalvet ja — kaitsmist, tagada riigi julgeolek ning teostavad vajadusel ka merepééstet.
Pohilisteks probleemideks, mis takistavad sadamate edasist arengut on Kkitsas lahenemine,
aravates, et vaikesadamad on ainult vélisturistide jaoks mdeldud. Tegelikult tuleb suurem klientuur
siiski Eesti kohalike paadiomanike ja hobimeresditjate seast. Vaar on ka arusaam, et vaikesadamad

on ainult jdukama rahva 16bu, kuid tegelikult omab vaikesadam suuremat rolli kogukonna keskuse
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néol. Piiravaks asjaoluks on saanud ka eesti rahva vodrandumine merest, védhene on inimeste
mereharidus ja mereteadlikkus, seda nii meresdiduoskuste kui meresdiduohutuse mdttes, mis
valjendub jatkuvalt kdrgetes uppumissurmade arvus. Kvaliteetseid teenuseid pakkuvad
védikesadamad aitavad propageerida merehariduse omandamise huvi inimeste seas. Lisaks
vadikesadamate arendamisele tuleks muuta sadamaregistrit kasutaja sdbralikumaks ning luua
sadamate broneerimis- ja laevaliikluse Ule arve pidamissusteem, mis on silamaani lahendamata
kisimus. Mereseadusandluses valitseb Uleregulatsioon kuna Euroopa Liidu ja rahvusvahelise
merendusorganisatsiooni digusakte tuleb nii palju, et Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ja Justiitsministeerium ei suuda neid kdiki tolkida ja Eesti
seadusandlusega harmoniseerida. Intervjueeritavate sénul on rakendatud seadusandluses ndudeid,
mida mujal vdikesadamatele ei rakendata. Teadmata on ka, kuidas hakkavad vaikesadamaid
maojutama erinevad Kliimaeesmarkidest tulenevad nduded. Vaikesadama pidaja on tavaliselt isik,
kel puudub vdimalus ja ka oskused erinevates seadusandlikes aktides orienteeruda. Siinkohal oleks
vaja ka riigil rohkem teavitustéod teha ning analtlsida, kas on vdimalik ka erinevaid erandeid

nagu naiteks juba on jddtmekavade koostamisel.

Paraku ei saa olla Eestis vaikesadama isemajandav, kuna suvehooaeg on lthike ning enamus tulu
tuleb sadamas pakutavatest teenustest ja laevahoiustamisest suveperioodil kai &&res vOi
aastaringselt sadamas. Saadav tulu ei ole aga piisav, et luua uusi rajatisi sadamatesse ning tagada
jatkusuutlik sadama areng ja taristu korrashoid ja hooldamine. Sadamad vajaksid pusivat riikliku
toetust kuna sadamad on taristu osa, mida tuleb korras hoida, hooldada ja vastavalt vajadustele ka
edasi arendada. Véaikesadamat on vdimalik pidada rentaablilt ja isemajandavalt Uiksnes vaid siis,
kui sadam osutab kaldapealseid tasulisi teenuseid, mis on saavutanud tuntuse ja hea maine nii
merelt kui ka maapoolt tulevate kilaliste hulgas, ehk siis oleks oluline rajada majutusasutusi ja
toitlustust pakkuvaid ettevotteid vaikesadamatesse. Lisaks on vaja rahalist toetust ja suuri
investeeringuid, et saaks jatkata védikesadamate edasiarendust ja juurde ehitust, et luua Uhtne
vOrgustik ja thtlustada sadamates pakutavate teenuste kvaliteeti kdrgele tasemele. Et jduda tihtse
vaikesadamate vorgustikuni, tuleks anallisida hetkeolukorda ja luua jatk véikesadamate
vorgustiku véljaehitamise ja arendamisele kontseptsioonile ja tdsta huvi merenduse ja

hobimeresdidu vastu eestlaste seas ning leida piisav rahastus tdiendavate ehitustotde jaoks.
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4.4 Vaikesadamate vorgustiku edasise arendamise tuleviku valjavaated

meremajanduse valge raamatu pohjal

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on loonud meremajanduse valge raamatu aastateks
2022-2035, mis annab ulevaate merendusvaldkonnaga seonduvatest probleemidest ja voimalikest
lahendustest. Meremajanduse valges raamatus vélja toodud Uheks prioriteediks on
merekultuuripdrandi ja - traditsioonide séilitamine, mis on tugevalt seotud véikesadamate
vorgustiku ja sadamate arenguga. Merekultuuripédrandi ja — traditsioonide séilimisele aitab kaasa
suures osas vélja ehitatud véikesadamate voOrgustik kui ka véikelaevaehitus sektor.

(Meremajanduse Valge Raamat, 2022).

Randluse kaks kdige suuremat funktsiooni on kohaliku elukeskkonna, elustiili ja kultuuriparandi
séilitamine, luues sellele vastavaid tookohti ning tdsta merenduse vastu huvi inimeste seas, kes
asuksid toole merendussektorisse. Rannaddrse ettevotluse kesksel kohal on turism, kalandus,
kultuuritegevus ja traditsiooniline laevaehitus, mis on omavahel seotud taristu ja tegevuste kaudu.
Mereturismi ja merenduse ning randlusega seotud ettevotluse arendamisel on oluline, et rannadarse
elu- ja kiilastuskeskkonna, samuti reisijateveoks kasutatava meretranspordi ja selle teenindamiseks
kasutatava keskkonna kujundamisel ja arendamisel arvestataks ka erivajadustega inimeste
vajadustega, et tagada neile ligipaas turismi- objektidele ja meretranspordile. (Meremajanduse
Valge Raamat, 2022).

Véikesadamate vorgustiku kontseptsiooni kehtivusaeg I6ppes aastal 2020, kuid arenguruumi selles
valdkonnas on palju ning meremajanduse raamat on valja toonud sadamate vdrgustiku valjavaateid
aastaks 2035. Enne uue arengukava loomist on vaja kaardistada hetkeseis sadamates, uuendada
sadamaregister ja vaadata Ule sadamate liigitus. Analliusida tuleb véaikesadamate funktsionaalsust
ning kasutajagruppide ja koostoovorgustike maératlemine jargmiseks perioodiks kindlaks
méadrata. Selleks, et Eestil oleks kunagi Uhtne véikesadamate vdorgustik, tuleb luua jatk
vaikesadamate vorgustiku arendamise tegevusplaani, tuleb (le vaadata sadamate ja nendes
pakutavate teenuste toetamise meetmed, luua jarjepidev toetusskeem ja kattesaadavus vdimalikult
paljudele sadamatele. Lisaks mereturismi arenguks on oluline parandada vaikesadamate
andmebaaside ja viia sadama teenused vastavusse konkurentidega. Sadamateenuste kvaliteet on

piirkonniti erinev ja seda tuleks ka thtlustada. (Meremajanduse Valge Raamat, 2022).
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Soovitav siht edasise védikesadamate arendamise puhul:

e Eesti sadamaid kilastanud viikelaevade arv aastal 2035 on 25 000

e Aastaks 2035 on Eestis toimiv viikesadamate vorgustik koos uhtlaste kaasaegsete
teenustega, mis pdhinevad merekultuuri

e Piisiasustusega viikesaartega Uhenduse pidamiseks vajalikud veeteed ja sadamad
vOimaldavad {iihenduse pidamist saartega, sealhulgas vajalikus mahus kaupade,
ehitusmaterjalide ja masinate vedu, samuti aluste ohutut hoidmist sadamates ebasoodsate

ilmastikutingimuste ajal

Laienev vaikesadamate vOrgustik toob endaga kaasa ka vaikelaevade ja véikelaevajuhtide arvu
tdusu. Uuel perioodil on vaja muuta kliendisobralikumaks viikelaevajuhtide koolituse
eksamikeskkond kui ka muuta viikelaevade registreerimise nduded paindlikumaks, kasutades
selleks innovaatilisi lahenemisi, millega oleks véimalik muuta teenus kliendile mugavamaks ning
viahendada halduskoormust. Eesti kui mereriigi maine tostmisele aitaks kaasa vaikelaevajuhtide
viljadppe thtlustamine Euroopas tunnustatud tasemele. Lisaks uute viaikesadamate arendamisel
on oluline poorata tahelepanu ohutuse ja turvalisuse tagamisele ning juurdepéasuteede vorgustiku
rajamisele vastavalt vajaduste analiiisile ja kavale riigieelarve voi struktuurifondide vahenditest

ja kindlasti sadamakoha looduslike tingimuste sobivust. (Meremajanduse Valge Raamat, 2022).
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Kokkuvote

Véikesadamad on sadamad, mis pakuvad sadamateenuseid alla 24 meetri pikkustele laevadele.
Véikesadamad rajatakse tuulte ja lainetuse eest kaitstud kohtadesse, lisaks on véikesadamate
akvatooriumi siigavus madalam sadamatest. Sadama eeskirjaga mééaratakse kindlaks véikesadamat
kilastavate vaikelaevade ja aluste maksimaalne pikkus kui ka stivis. Koik ametlikud sadamad,
nende hulgas ka véikesadamad ja ehitamisel olevad sadamad kantakse sadamaregistrisse, mille

eesmark on anda tllevaade koikidest Eesti sadamatest ja nende tehnilistest nditajatest.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium koostas aastateks 2014-2020 véikesadamate
vorgustiku arendamise kontseptsiooni kava, mille eesmérk oli Eesti véikelaevaturismi potentsiaali
efektiivsele rakendamisele. Véikesadamate véljaehitamise ja arendamise kava kohaselt oleks
pidanud olema projekti 106puks Eestis (ihtne véikesadamate vorgustik ja sadamate vahemaad
Uksteisest vahemalt 30 meremiili, mida loetakse optimaalseks meresdidu péevateekonnaks. Lisaks
eeldati tdsta sadamate kulastajate arvu kuni 20 000ni aastas. Kontseptsiooni kohaselt liigitatakse
vaikesadamad kolmeks — paadisadamateks, kilalissadamateks ja kodusadamataks. VVaikesadamate
arengukava eesmaérk oli ka kiilalissadamate arvu tdsta vdhemalt 50 kulalissadamani aastaks 2020.
Majandus — ja Kommunikatsiooniministeerium koosats ka soovituslikud teenusstandardid
vaikesadamatele, mille tulemiks on Uhtlustada véikesadamates pakutavate teenuste valikut ja luua

Uhtne kuvand vaikesadamatest Eestis.

Kéesoleva  10putod  eesmdargiks oli  vélja selgitada, kas Majandus - ja
Kommunikatsiooniministeeriumi poolt loodud véikesadamate véljaehitamise arengukava téitis
oma eesmargid aastaks 2020. Autori poolt l&bi viidud uuringust ja intervjuudest selgus, et
eesmérgid ei tditunud téies mahus. Siiani puudub Eestis Uhtne vaikesadamate vorgustik, kdige
suuremad vahemaad on Ida-Eesti p6hjarannikul. Lisaks ei kulastanud 2020 aastal sadamaid 20 000
véikelaeva nagu kontseptsiooni uheks eesmérkiks oli. Siinkohal tuleb lisada, et takistavateks
teguriteks oli COVID-19 pandeemia ja Ukrainas toimuv s6da, mis paraku sadamakilastuste arvu,
kui moddiku kasutamise, on tdielikult dra tihistanud. Kull aga on kilalissadamate arv Eestis
tdbusnud 55 kilalissadamani. Intervjuudest selgus, et kdige rohkem on aga puudu Eestis
kodusadamates, kus kohalikud inimesed saaks oma aluseid hoiustada, sest suurem klientuur tuleb
siiski Eesti kohalike paadiomanike ja hobimeresditjate kui valisturistide seast. Vaikelaevu ja
hobimeresdidukeid on Eestis registreeritud ca 35 000 kuid kaikohti orienteeruvalt 10 korda véahem.
Numbrid vdivad olla natuke ebamaddrased, kuna sadamaregistri vastas funktsionaalsus on

ebapiisav. Ka sadamaregistrit tuleks uuendada ja muuta see kasutajasdbralikumaks.
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Véikesadamate vOrgustiku edasi arendamine on vajalik, et meelitada kohale vélisturiste kui ka
tOsta eestlaste seas huvi merenduse vastu. Lisaks muudab thtne vorgustik merespordiharrastajatele
meresBidu turvalisemaks. Lootes, et Eesti muutuks meredarsest riigist mereriigiks tuleb ldhtuda
po6rdumatult toimunud rahvastiku- ja elulaadi muudatustest ja seada laiemad ning kaugemad
eesmaérgid rannaelu elavdamiseks ja vaartustamiseks. Vaikesadamate vdrgustik on ainult tiks, kuid
vdga vajalik meede eesmérgi poole liikumiseks. Vaikesadamad mangivad ka olulist rolli
piirivalves ja riigikaitses ning ka merepaastes. Lisaks on oluline ehitada juurde sadamaid, kus on
suur rahvastikutihedus ning kuhu on koondunud suurem osa meres6idu harrastajaid. Kohalike
elanike jaoks on vaikesadama kui tdmbekeskus, mida vdib nimetada ka kogukonnakeskuseks, kus
saab korraldada erinevaid Uritusi. Paraku ei ole vdikesadamad Eestis isemajandavad, kuna
meresBidu hooaeg on Eestis liihike. Seetdttu oleks vaja ka riikliku plsirahastust, sest sadam on
taristu osa, mida tuleb korras hoida, hooldada ja vastavalt vajadustele ka edasi arendada.
Véikesadamat on voimalik pidada rentaablilt ja isemajandavalt iksnes vaid siis, kui sadam osutab
kaldapealseid tasulisi teenuseid, on saavutanud tuntuse ja hea maine nii merelt kui ka maapoolt
tulevate kilaliste hulgas. Sadamates on oluline pakkuda kvaliteetseid teenuseid, mille alla
kuuluvad néiteks majutusasutused, toitlustusasutused, paadi hoiustamise vo@imalused,

tualettruumide olemasolu jne.

Takistavad tegurid sadamate edasi arendamiseks on vaddrad arusaamad, et véikesadamad on
mdeldud vélisturistide jaoks, kuid tegelikult tuleb p&hiklientuur eestlaste endi seast. PGhiosa
sadamate tegevusest ja tulust ei ole kulalisjahtidele kaikoha pakkumine, vaid hoopis kdik muu,
mis kohalikus tdmbekeskuses toimub: mereharidus, purjesport, merelised meelelahutused,
hobikalastus, péaste- ja jarelevalvetegevus, jeti- ja teiste veespordialade harrastamine,
véikelaevade hooldus, remont ja nende talvine hoiustamine, restoranid, majutusasutused,
kontserdid, etendused, kultuurisindmused jne. Lisaks on kujunenud arvamus, et vdikesadamad on
ainult rikkama rahva parusmaa, kuid tegelikult on véikesadam oluline taristu ning kohalike jaoks
kogukonnakeskus. Teine vaikesadamate edasi arendamist piirav asjaolu on véhene mereharidus ja
mereteadlikkus, seda nii meresdiduoskuste kui meresdiduohutuse mottes. Vaikesadamate
valjaehitamine on kallis ning antud kontseptsiooni jaoks eraldati 5 miljonit eurot, kuid vajalik

summa purgiks 50 miljoni euroni.
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Véikesadamate véljaehitamise ja arendamise kontseptsioon perioodil 2014-2020 ei taitnud oma
eesmérke, kuna véikesadamate vorgustik pole siiani terviklik. Eesmargi taitmiseks oleks vaja
lisarahastust v&i uut arengukava, et vorgustik valja ehitada. Ule tuleks vaadata ka seatud
eesmaérgid, kuna ronkem kiilalissadamatele oleks Eestisse vaja kodussadamaid, kus kohalik rahvas
saaks oma véikelaevu hoiustada ka hooajavélisel perioodil. Vaikesadamate juurde ehitamisel tuleb
arvesse votta ka asjaolu, et mdnes kohas on siiski vaja vaiksemat vahemaad kui 30 meremiili, kuna

teatud ilmaolude tdttu on 30 meremiili liiga pikk vahemaa, et turvaliselt sadamasse paased.
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Summary

Analysis of the concept of building a network of marinas in Estonia and future

prospects

Sére Jaanson

Key words: marinas, network of marinas, the concept of a network of marinas

This thesis is written in Estonia, on 46 pages. It includes 4 table, 8 blueprints, 3 annex and 20

different sources.

Marinas are ports that offer port services to ships under 24 meters in length. Marinas are built in
places protected from winds and waves, in addition, the depth of the water area of small ports is
lower than that of ports. The Ministry of Economic Affairs and Communications prepared a
concept plan for the development of the network of marinas for the years 2014-2020. According
to the plan for the construction and development of marinas, by the end of the project there should
have been a whole network of marinas in Estonia and the distance between the ports at least 30
nautical miles. According to the concept, marinas are classified into three — boat ports, guest ports

and home ports. In addition to this, at least 50 quest ports and 20 000 ship vistis in 2020.

The further development of the network of marinas is necessary to attract foreign tourists as well
as to increase the interest in seafaring among Estonians. In addition, a unified network makes
sailing safer for sea sports enthusiasts. Marinas also play an important role in border guarding and
national defense, as well as in sea rescues. For the local people marinas are like community centers
where various events take place. Lack of maritime interest among Estonians, wrong understanding
of the importance of marinas and finding funding are the main reasons that prevent further

development of building a network of ports.

The aim of this thesis is to find out whether the document created by the Ministry of Economic
Affairs and Communications "Concept for the development of the network of marinas in 2014-
2020" fulfilled its goals or not. The survay results and interviews with various parties showed that
the concept of construction and development of marinas in the period 2014-2020 did not fulfill its

goals, as the network of marinasis still not complete. In addition, 20,000 small ships did not visit
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the ports in 2020, as one of the objectives of the concept were. At this point, it should be added
that the preventing factors were the COVID-19 pandemic and the war in Ukraine, which,
unfortunately, has completely canceled the use of the number of port visits as a metric. However,

the number of guest ports in Estonia have increased to 55 guest ports, as the goal was 50 ports.

To meet the goal, additional funding or a new development plan would be needed to build out the
network. The set goals should also be reviewed, as more guest ports would need home ports in
Estonia, where local people could store their small ships even in the off-season. Also have to
concider that in some places a distance less than 30 nautical miles is required, because due to

certain weather conditions, 30 nautical miles is too far to reach the port safetly.
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Lisa 1. Eesti vaikesadamate vahemaad meremiilides
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Lisa 2. Sadamad ja nendes pakutavad teenused

Tabel 3

SADAM TEENUSED LISATEENUSED

Purtse jahisadam VeesOiduki sildumise vbimaldamine | WC, invatualett, toitlustus,
aerupaadi laenutus

Vergi sadam Veesdiduki sildumise vbimaldamine | Toitlustamine, internet, WC,

duss, elekter, jalgratta laenutus,
joogivesi, parkla,
pesupesemisvdimalus, slipp

Kaberneeme sadam

VeesOiduki sildumise vdimaldamine

WI-FI, 24/7 WC ja duss, kiitus,
joogivesi, slipp, elekter
ujuvkaidel, parkla, survepesuri
kasutamise vdimalus, toitlustus

Koljunki sadam

VeesOiduki sildumise vdimaldamine

pilsivee ja heitvete vastuvott,
kitus, parkla, WC, Wi-Fi, slipp

Veeliikluse korraldamine
akvatooriumil ja sissesdiduteel,

Kalevi Jahtklubi | Vees6iduki sildumise v8imaldamine | jahtide talvine hoiustamine,

sadam WC, joogivesi, elekter, duss,
toitlustus, parkla, slipp, prigi
vastuvott, pisiremont, internet,
pesupesemise vdimalus

Lennusadam Veesdiduki sildumise vbimaldamine, | WC,  WiFi,  sadamapood,

Laevaheitmete ja lastijaadtmete

vastuvott, saun, slipp,
veesOidukite talvine
hoiustamine, méanguvéljak,

staapelplatsi Gldrimine

Noblessneri sadam

Veesdiduki sildumise vdimaldamine,
veeliikluse korraldamine
akvatooriumil ja sissesdiduteel

elekter, duss, WC, pesupesemis
vdimalus, joogivesi, saun

Naissaare sadam

Veesdiduki sildumise véimaldamine,
vessOiduki punkerdamine, reisijate
laevale mineku ja laevalt tuleku
korraldamine

Kitus, kohvik, jalgratta
laenutus, WC, duss, Wi-Fi

Kakumée sadam

Veesdiduki sildumise vdimaldamine,
veeliikluse korraldamine
akvatooriumil ja sissesdiduteel

tasuline parkimine, toitlustus,
joogivesi, prigi  vastuvott,
elekter, tasuta Wi-Fi, Kkitus,
pesupesemis voimalus,
raamkraana, duss,
videovalve 24/7

WC,

Hara sadam

VeesOiduki sildumise vdimaldamine

Parkla, kitus, slipp, WC

Dirhami Sadam

VeesOiduki sildumise vbimaldamine,
veesOiduki lastimine ja lossimine,
reisijate laevale mineku ja laevalt
tuleku korraldamine

jalgratta  laenutus,  Kiitus,
telefon, duss, toitlustus,
joogivesi, internet, pisiremont,
prigi vastuvott, slipp

Suur-Holmi Sadam

Veesdiduki sildumise vdimaldamine

duss, elekter, jalgratta laenutus,
inva-WC, joogivesi, toitlustus,
Wi-Fi, saun, slipp,
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vaikelaevade hoidmis

vBimalus, kiitus

SADAM

TEENUSED

LISATEENUSED

Veskiviigi sadam

VeesOiduki sildumise vdimaldamine

saun, WC, duss, joogivesi,
internet, elekter

Virtsu sadam

VeesOiduki sildumise voimaldamine,
Veeliikluse korraldamine
akvatooriumil ja sissesdiduteel

reisijate laevale mineku ja
laevalt tuleku korraldamine,
Pesupesemise vBimalus,
Jalgratta laenutus, pragi
vastuvott, internet, toitlustus,
slipp, joogivesi, parkla, elekter,
WC, duss

Alliklepa sadam

VeesoOiduki sildumise vdimaldamine

internet, dus§, pesupesemise
vOimalus, prigi vastuvott, WC,
slipp, parkla, joogivesi, elekter

Eisma Sadam Veesdiduki sildumise véimaldamine, | slipp, koodgi rent, majutus,
veesOiduki punkerdamine, veeliikluse | jalgratta laenutus, grill- ja
korraldamine  akvatooriumil  ja | piknikuterass, supi laenutus,
sissesOiduteel tennise ja korvpalli valjak,

invatualett, septikpaagi
pumpamine, elekter, duss,
joogivesi,
pesupesemisvdimalus,  inva-
WG, internet, kiitus

Roogarahu Sadam veesdiduki sildumise vGimaldamine, | Pesupesemise voimalus,
Veeliikluse korraldamine | toitlustamine, majutus, duss,

akvatooriumil ja sissesdiduteel

laevaheitmete ja lastijdatmete
vastuvott, Elekter, joogivesi

Orjaku sadam Veesdiduki sildumise véimaldamine, | Joogivesi, parkla duss, WC,
veeliikluse korraldamine | internet,  toitlustus,  prugi
akvatooriumil ja sissesOiduteel vastuvOtt,  majutus,  saun,

septikupump, jalgratta
laenutamine

Ldmala sadam Veesdiduki sildumise vbimaldamine | Laevaheitmete araandmine,

elekter, internet, WC, duss,

slipp, jalgratta laenutus, parkla,
pesupesemise vdimalus,
joogivesi, prigi vastuvott

Triigi Veesdiduki sildumise voimaldamine, | Joogivesi, elekter, duss, WC
vaikelaevasadam veeliikluse korraldamine

akvatooriumil ja sissesdiduteel
Parnu sadama | VeesOiduki sildumise vBimaldamine, | Joogivesi, elekter, kiitus
vdikesadam veeliikluse korraldamine

akvatooriumil ja sissesdiduteel
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veeliikluse korraldamine
akvatooriumil  ja  sissesOiduteel,
reisijate laevale mineku ja laevalt
tuleku korraldamine

SADAM TEENUSED LISATEENUSED
Parnu Jahtklubi | Veesdiduki sildumise voimaldamine, | Statsionaarne kraana, slipp,
jahisadam veeliikluse korraldamine | WC, elekter, duss, ineternet,
akvatooriumil ja sissesdiduteel pesupesemis vdimalus, jalgratta
laenutus, joogivesi, parkla,
kltus, pisiremont, toitlustamine
Sviby Veesdiduki sildumise vGimaldamine, | Slipp, WC, elekter, prigi
vaikelaevasadam veesOiduki lastimine ja lossimine, | vastuvott

Allikas: Sadamaregister
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Lisa 3. Teenusstandardid

Legend:

**. ndutavad teenused

*- soovituslikud teenused

Tabel 4

Paadisadam

Kodusadam

Kilalissadam

Ohutu sildumisega seotud teenused

Sadama sissesoidutee ja akvatoorium
on tahistatud reglementeeritud

navigatsioonimargistusega

**

**

**

Kéttesaadavad akvatooriumi ja

sissesoidutee stigavusandmed

**

**

**

Viikelaeva kinnitusvoimalus

**

**

**

Kaitse lainetuse eest

**

**

**

Ohutusega (sh keskkonnaohutusega)
ja turvalisusega seotud teenused

sadamas

Kontaktnumber 24h ja infotahvel

vajalike andmetega nahtaval kohal

**

**

**

Jaatmete vastuvott (vastavalt sadama
laevaheitmete ja lastijaatmete

kaitlemise kavale)

**

**

**

Septitanki tithjendamise voimalus

**

Ohutustulp  (viskeliin,  pootshaak,
paasterongas, redel) ja

tuleohutusvahendid kail

**

**

**

Valve
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Ohutusega (sh keskkonnaohutusega) | Paadisadam Kodusadam Kulalissadam
ja turvalisusega seotud teenused

sadamas

Valgustatud sadamala ja kaid * *
Kéttesaadavad esmaabi vahendid * **
Harrastusmeresaitjale vajalikud | Paadisadam Kodusadam Kulalissadam
tugiteenused

Vihemalt 10 vastavalt tahistatud *x
kiilaliskohta viikelaevadele

Elektri kéttesaadavus kail * * *x
Joogivee kittesaadavus Kkail * * **
Vesitualetid (vahemalt iiks neist 24h ** **
Oopaevas kasutatav)

Biotualetid (vdahemalt iiks neist 24h **

O0paevas kasutatav)

Pesemisvaimalus (duss voi saun) ** **
Mugavusteenused Paadisadam Kodusadam Kilalissadam

Kiitusega varustamine (tankla sadamas

VoI kiituse toomine sadamasse)

**

WiFi

**

Esmatarbekaupade ostmise voimalus

sadamas vdi sadama vahetus laheduses

Gaasiballoonide vahetus

Treilerpaatide slipp

Tosteseadme (max 7 t) kasutamise

voimalus

**

Tahistatud parkimisala

**
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Mugavusteenused

Paadisadam

Kodusadam

Kulalissadam

Toitlustusettevote sadamas

Laste manguvaljak

Liikumispuudega inimesele  sobiv

tualett ning pesemisvéimalus

**

Pesumasin- ja kuivati

**

Turismiinfo kittesaadavus

**

Allikas: Eesti Vaikesadamate Arenduskeskus
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Lihtlitsents 16putdo6 reprodutseerimiseks ja I6putdo lildsusele kittesaadavaks tegemiseks?

Mina, Sare Jaanson:

1. Annan Tallinna Tehnikadlikoolile tasuta loa (lihtlitsentsi) enda loodud teose ,Eesti viaikesadamate
vorgustiku valjaehitamise kontseptsiooni eesmarkide tditmise analiis ja tuleviku valjavaated”, mille
juhendaja on Reet Laos:

1.1 reprodutseerimiseks [Gput6o sdilitamise ja elektroonse avaldamise eesmargil, sh Tallinna
Tehnikallikooli raamatukogu digikogusse lisamise eesmargil kuni autoridiguse kehtivuse tahtaja
IGppemiseni;

1.2 uldsusele kattesaadavaks tegemiseks Tallinna Tehnikailikooli veebikeskkonna kaudu, sealhulgas
Tallinna Tehnikadlikooli raamatukogu digikogu kaudu kuni autoridiguse kehtivuse tahtaja
[Oppemiseni.

2. Olen teadlik, et kdesoleva lihtlitsentsi punktis 1 nimetatud digused jdavad alles ka autorile.

3. Kinnitan, et lihtlitsentsi andmisega ei rikuta teiste isikute intellektuaalomandi ega isikuandmete kaitse

seadusest ning muudest digusaktidest tulenevaid Gigusi.
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L Lihtlitsents ei kehti juurdepddsupiirangu kehtivuse ajal vastavalt ilibpilase taotlusele 18putédle juurdepddsupiirangu
kehtestamiseks, mis on allkirjastatud teaduskonna dekaani poolt, vilja arvatud (likooli igus I6puté6d reprodutseerida liksnes
sdilitamise eesmdrgil. Kui I6putéé on loonud kaks voi enam isikut oma (hise loomingulise tegevusega ning I6put66 kaas- voi
Uhisautor(id) ei ole andnud I6put66d kaitsvale (lidpilasele kindlaksmédratud tdhtajaks néusolekut 16puté6 reprodutseerimiseks ja
avalikustamiseks vastavalt lihtlitsentsi punktidele 1.1. ja 1.2, siis lihtlitsents nimetatud téhtaja jooksul ei kehti.
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