MOOTOR SPORDIAJAKIRI

ROHKEM KILOMEETREID, KIIREM STARTIMINE, SUUREM KOKKUHOID

Mootorite iga on niidd pikem, tanu VEEDOL kestvale kaitsele. . . VEEDOL &li, toodetud kd&ige kallimast toorainest ,Bradfor
erude”, on oksldatsioonikindel. . . valdib sadestuse tekkimist. . . véimaldab mitte ainult kokkuhoidlikku, vaid ka t6husat 6litus
mida nduab moodne mootor#VEEDOL'i kuulus kaitsekile, olles 99°/0 sdestumisvaba, aitab miljonitel motoristidel tule maailm
remondikulusid kokku hoida, andes neile vdrdlematult paremat mootorite t66tamiste VEEDOL'l1 suurim vastupidavus kinnital
et ta on tdeliselt parim ja ©konoomseim &li, mida vdite osta. # Ka teie leiate, et tasub tle minna VEEDOL dlile

TEHKE SEDA VEEL TAHA!



Varustame Teid ainult vaart auto-
tarvetega

TULEKUSTUTAIJA

valdib Teie auto ja selle garaazi
havinemist shttimisel

SHERLAC

POLEERYVYEDTELIK
sailitab Teie auto laitmatu valimuse

AINUESINDAJA

‘J. P U H K & P O JA D TALLINN, POHJA PST. 19. TEL. *10-40



FORD HFEL"

Bensiinikulutus alla 7 liitri 100 km peale, nagu
see katsetel selgunud. Lisaks sellele on

FORD HFH'

igas suhtes kdrgeklassiline auto kergete autode
sarjas — vOimas, ruumikas ja limusiini-jooneline.

Sooritage proovisdit!

Voliline Ford esindus NS’ MOB'LE Tallinn, Parnu mnt, 21

Telefon 417-50



BALTOLIN

EESTIMAA OLIKONSORTSIUM1 (Sillamd&el) toodang on vdrdne
parimale vdlismaa bensiinile, sealjuures aga 6konoomsem.

Autoomanikud ja mootorrattajuhid! Tarvitage BALT OLINI ja teie
hoiate kokku.

OMA BENSIINIAUTOMAADID

Vene turul Kalevi vastas ja Balti jaama vastas

PEAKONTOR: TALLINN, V. KARJA 1, TELEF. 465-07

Ho& 7a &

auto & in aftik

laseb oma autokummid paran-
dada 0digel ajal - kui vigastus
on alles vaike; pealegi p6drab
ta selles asjas ainult esmajéar-
gulise ettevdtte poole, kus on
tagatud asjatundlik ja
hoolas t60.

Firma GRAND VULKAN on suurim ja taielikem spetsiaal-
tookoda sel alal. Seal tehakse parandused kdige uuemate
vormide ja eriliste kummist aurukottide abil, parima inglise

materjaliga, vilunud eriteadl. juhatusel.

Vulkaniseerimistookoda

.GRAND VULKAN"

Omanik Voldemar Karp

Tallinnas, Vana Viru 13. Telefon 476-78



EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDIA

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI

TOIMETUS:

EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, HARJU 40
KONETR. 435-83
POSTI JOOKSEV
ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :

TEOD. POHL AK

VALJAANDJA:
EESTI AUTOKLUBI

TELLIMISHIND

AASTAS KR. 5. S1 S U
/s AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S

VIl BALTI RIIKIDE MAANTEEDE TEGELASTE KONVERENTS RIIAS

J. Ivand: AUTOTRANSPORDI ARENG IA PRAEGUNE SEISUKORD
EESTIS

TAPSUSSOIDUGA EAIC AASTAPAEVA PIDUSTUSILE

A. Kriisk: OPIME LENDAMA!

LENNUASJANDUSE LUHIUUDISEID

ERALENNUASJANDUS ON TEINUD SUURI EDUSAMME — Lennu-
péev Tallinnas

A. Kriisk: HESSELMANI RASKEOLIMOOTORI TOITESUSTEEMI KIR-
JELDUS, REGULEERIMINE JA RIKKED

Tehnilisi uudsusi: SPEEDOIL-ULEMAARDEOLI — ]. Tamm
| Tamm: MIDA PEAB TEADMA — OOTSTELGEDEST, SUUTE-
KUUNALDEST?

Garaazpidajaile: MOODSAID TULEKUSTUTAJAID

UUDISEID AUTOJUHTIDELE

MITMESUGUSEID PRAKTILISI NOUANDEID JA TEHNILISI UUDSUSI
UUDISTEATEID KOGU MAAILMAST

EAK HOOAJA LOPP VALIASOIT AEGVIITU

6. EESTI SUURSOIT JA MUID SPORDIUUDISEID

H. Parkma: ADOLF SALBEN f



AUGUSTINI peeti Riias Eesti, Lati ja

Leedu maanteede tegelaste VII konverents,
millest Eesti Autoklubi esindajana vdttis osa klubi esimees
hr. M. Puusep. Teedeministeeriumi poolt esindasid Eestit
delegatsiooni  juhina maanteede  talituse  direktor ins.
M. Grasberg, maanteede inspektorid ins. V. Nemiro-
vit§-DantSenko ja ins. J Maasik ning vanem liik-
lemisinspektor ins. J. Ivan d; maavalitsusi esindasid Valga
maavanem V. Vellner. Parnu maainsener R. Edermaa
ja Viljandi maainsener P. L&hmus; linnadeliidust olid
Tallinna linna insener A. Parsmann ja Narva linna inse-
ner EE O1ling. Teedeehituse uurimise seltsi
A. Grauen

esindas ins.

Lati  poolt votsid konverentsist osa teedeministeeriumi
maanteede departemangu direktor ins. J. Melnalksnis
ja terve rida insenere vastavatest jaoskondadest, Riia linna-
valitsusest jm. Riia Ulikoolist vottis osa inseneri teadusk,
dekaan ins. V. Skards Uhes dotsent A. Krastin §'iga.
i Leedu oli esindatud 10 isikuga,
tori ins. L. Tuskenise
Dragasjus'ga.

Konverents avati 22. augustil Riias teedeministeeriumi ruu-
mides Lé&ti teedeministri ins. B. Einbergi poolt, kes muu-
seas oma kdnes tervitas vdga soojalt Eesti ja Leedu liitrii-
kide esindajaid. Eesti delegatsiooni nimel tervitas konve-
rentsi delegatsiooni esimees dir. ins. M. Grasberg ja Leedu

eesotsas teede peadirek-
ja maanteede direktori ins. J.

poolt delegatsiooni esimees dir. ins. L. Tuskenis.
Parast avakdnesid asuti valimistele. Konverentsi esi-
meheks valiti Ghel héadlel Lé&ti teede departemangu direktor

ins. Melnalksnis, kuna abiesimeesteks valiti Eesti maanteede
talituse dir. ins. M. Grasberg ja Leedu teede peadir. ins.
L. Tuskenis. Sekretdrideks valiti Eesti poolt maant. inspektor
ins. V. Nemirovit§-DantSenko, Lé&ti poolt ins. V. Verners ja
Leedu poolt teede-ehituse osak. tlem ins. A. Barauskas.
Seejarele jargnes endiste aastate eeskujul 3 sektsiooni
moodustamine — teede, sildade ja autotranspordi alal. Eesti
poolt valiti teedesektsiooni in-id V. Nemirovit§-DantSenko,
J. Maasik, E. Otting, A. Parsmann ja A. Grauen; sildade-
sektsiooni in-id R. Edermaa ja P. L6hmus ning autotranspordi

VIl Balti riikide maanteede konverentsi Eesti delegatsioon

Eesti-Lati piiril. Vasakult kolmas delegatsiooni esimees maan-

teede talituse dir. M. Grasberg, tema kdrval vasakul
EAK esimees M. Puu sep
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sektsiooni ins. J. Ivand, h-rad V. Vellner ja M. Puusep.

Valitud sektsioonides toimus ka Kirjalikult esitatud referaa-
tide ldbivaatamine, milliseid oli Eesti poolt 7, Lati poolt 7
ja Leedu poolt 5. Eesti referaadid olid jargmised: 1) maan-

teede talituse 1937./38. a. tegevuse (llevaade (— ins. T.
Remmelt); 2) sildade 1937./38. a. ehitustédde llevaade (— ins.
T. Remmelt); 3) autotranspordi arenemine ja tema seisukord
Eestis (— ins. J. lvand); 4) kruusateede parandus ja korras-
hoid (— ins. J. Maasik); 5) teede ehituse ja korrashoiutdédde
mehhaniseerimisest ning uuematiibiliste masinate kasuta-
mise kogemustest (— ins. A. Elbrecht); 6) Eestis tarvitatavate
silla-avauste arvutamise viisidest (— ins. V. Meder) ja
7) pae- ja dolomiitkivist kruusa ja killustiku kasutamise luba-
tavusest betoonagregaadiks (—e ins. M. Saar).

Jargnevatel péevadel konverents kdis pidevalt koos to6-
koosolekutel, kuna ettendhtud vaheaegu kasutati Lati teede
ja sildade ehitusviiside tutvumiskédikudeks. Sektsioonide t86
tulemusena vdeti vastu alltoodud otsused.

Teede-sektsiooni otsused

Teede-sektsiooni ettepanekul konverents otsustas:

1. Arvesse vdttes (ha suurenevat jouvankrite liiklust ja
vastavate teede kiire ja odava ehitamise tarvidust, tunnistada

otstarbekohaseks vastavate masinate soetamise abil suuren-
dada teede ehitustdode, eriti mullatoéde meh-
haniseerimist. Selleks, et saavutada tddde labiviimise

sdltumatust téoturust, valtida té6jou dravoolu pdllumajandu-
sest riikides, kus on ilmnenud tddliste puudus, ja vdimal-
dada ka suurte tee-ehitustodde kiiret ning edukat teostamist.

2. Tee-ehitusmasinate sobivaima tliubi ja parima konstrukt-
siooni leidmiseks on vé&ga tahtis vahetada uUksikute maade
kogemusi ja andmeid olemasolevate masinate kohta.

3. Toéd kvaliteedi tervendamiseks ja tdode Kiirendamiseks

on tarvis, eriti permanentkattega teede vdrgu arenemise
tottu, hoolitseda oskustddliste ja instrukto-
rite véljadpetamise eest. Nende spetside todtasu
tuleb tdsta dhele tasemele muude todalade kvalifitseeritud
todliste ja instruktorite tdotasuga.

4. Liiklusvahendite liikumise kiiruse ja gabariidi laiuse
suurenemine sunnib sdidutee laiendamisele, eriti
permanentkatete ehitamisel, kuna neid raske on hiljem laien-
dada. Séadraste katete minimaalse laiuse madramisel tuleb
vOtta Ulle sbiduraja laiuseks 3 m; seega tuleb maéarata kahe-
suunalise tee minimaalseks laiuseks 6 m.

5. Automobilismi suurenemine nduab liikluse julgeolekuks
koige kiiremas korras ohtlike kohtade korvalda-
mist teedel, nagu jarsud k&aanakud, eriti aga jarsud
vastupidised kd&verikud, profiili jarsud murdekohad ja muud
kohad piiratud néhtavusega; selleks tuleb korraldada tee-
profiilis vertikaalseid kéveraid ja viraaze, vahendades Kkal-
lakuid ja ©6gvendades uksikuid teeosi.

6. Arvesse vdttes suurt Onnetuste arvu
s6idukohtadel, tuleb erilist tdhelepanu plhendada sel-
lele, et raudtee (Ulesdidukohad vastaksid liiklusndudeile,
ehitades Umber Ulesdidukohti, parandades né&htavust jm.

raudtee Ule-

Motoriseeritud liiklusega teedel
kahepinnalised Ulesdidukohad.

tuleb eesméargiks seada



VIl Balti liikide maanteede konverentsist osavdtjad Krustpilsi
linnas betoontee ehitamist jalgimas

Sildade-sektsiooni otsused

Sildade-sektsiooni ettepanekul otsustati alljargmist:

L Vaatlused nditavad, et sildade ehitamisel on betoonist
ja raudbetoonist konstruktsioonide betoonagregaadiks téiesti
kdlblikud paremad paekruusasordid ja paekivi- voi dolomiidi-
killustik.

Uksikuil juhtudel ilmnenud betooni lagunemist ja kruusa
vBi Killustiku pudenemist v6i pragunemist vdib seletada sel-
lega, et on kasutatud pae v&i dolomiidi pehmeist ja paisuvatest
liikidest kruusa voi killustikku, mis ei oma kullaldast vastu-
panu ilmastikumdjudele.. Selle kiisimuse uurimist on juba
alustatud konverentsist osavoOtvates riikides, kuid seda teos-
tatakse veel liiga védhesel maéaral.

Kuna majanduslikud kaalutlused nduavad paekruusa ja
paekillustiku kasutamist, on vajalik eelnimetatud ehitusmater-
jalide ja valmisbetooni sistemaatiline uurimine, katsetades
neid materjale mehaanilisele survele ja kulmale vastupida-
vuse suhtes. Peale selle on tarvis mdaarata materjalide teh-
nilised normid, katsetamise meetodid ja vastuvdtmise tingi-
mused.

2. Pidada soovitavaks jargmiste tahtsate,
seoses olevate kiisimuste uurimist, mis praegu alles I6plikult
lahendamata:

a) hidroloogiliste ja geoloogiliste uurimiste kiisimus sildade
ja torude ehitamisel;

b) puitsildade eluea pikendamise kiisimus, juhtides
erilist tdhelepanu kohalike konservimisvahendite oma-,
duste uurimisele ja selgitades nende kasutamisviise
puitsildade ehitamisel;

c) betoon- ja raudbetoonsildade pealispinna viimistlemise
kisimus esteetilisest seisukohast.

Maanteesilla ehitamine Daugava joel Riias

Maanteesild Daugava joel, mis ihendab Daugavpilsi ja Griva

linnad
Fotod ins

Transpordi-sektsiooni otsused
Transpordi-sektsiooni ettepanekul otsustati:
1 Konverents konstateerib, et 1937. a. konverentsi soo-

vitus autobuseliinide koondamiseks suuremate
ettevOtete katte on kdigis kolmes riigis labiviimisel, mis aitab
kaasa autobuselhenduste arengute.

2. Pidada soovitavaks autobuse koormatuse maa-
ramiseks tarvitusele votta kdigis kolmes riigis Uhine norm
autobusesditja keskmise kaalu kohta. Sditja keskmiseks kaa-
luks mdaérata 75 kg Uhes pagasiga.

3. On soovitav selgitada ja esitada jargmisele konverent-
sile andmed autotranspordi otsese ja kaudse mak-
sustamise kohta koigis kolmes riigis.

4. On soovitav jatkata autotranspordi kinnituse
kusimuste uurimist.
5. On soovitav kiirendada eelmise

elluviimist autoliikluse formaalsuste

konverentsi otsuse
lihtsustami-

sillaehitusega se ks dle piiri liiklemisel Leedu, Lati ja Eesti vahel, esimeses

jérjekorras — riigi- ja omavalitsuste jouvankrite kohta.

6. Teeliikluse suurenemise tdttu on vajalik kdvendada
abindusid dnnetuste valtimiseks. Selleks tuleb
eriti:

a) tutvustada rahvast liiklemisméarustega;

b) laiendada liiklusbpetust koolides;

c) kdvendada riiklikku liiklusjarelevalvet.

Kuna paljude dnnetuste pdhjuseks on juhtide ebakaine olek,
peab konverents tarvilikuks suurendada karistus-
méaédrasid mootorliiklusvahendite juhtidele
ebakaine oleku eest.

7. On soovitav esitada jargmisele konverentsile andmeid
kohalike vedelkitteainete mdjust automootorile.

8. Eelmise ja praeguse konverentsi referaatidest selgub,
et kdigis kolmes riigis ei ole seni killaldaselt valgustatud
veoautode veotegevuse iseloomu ja ulatust.

Peale selle &ra kuulates Eesti delegatsiooni huvitava
referaadi veoautode liikluse erilise kontrolli sisseseadmise
kohta (kaalud, saatekirjad jm.), konverents avaldab soovi, et

jargmisele konverentsile esitataks Eesti delegatsiooni poolt
andmed selle t60 tulemuste kohta.
VIl Balti riikide maanteede tegelaste konverentsi kokku-

kutsumine 1939. a. otsustati jatta Eestile.

Parast Eesti ja Leedu delegatsioonide esimeeste direkto-
rite ins. M. Grasbergi ja ins. L. Tuskenise Ioppko-
nede vottis sbna konverentsi esimees dir. ins. J Me1l-
nalksnis, kes tanas konverentsi liikmeid edukalt labi-
viidud t60 eest ja kuulutas VII konverentsi t60 I6petatuks.
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V. Nemirovit§-DantSenko



Autotranspordi areng ja
praegune seisukord Eestis*

pRAEGUSAJA liikluse iseloomulikumaks né&htuseks on (ha

laienev ja suvenev liikluse motoriseerumine, s. o.
reisijate ja kauba transpordi valgumine raudteelt jduvankreile.

Nagu vélisriikides, nii on ka Eestis viimastel aastakim-
netel dhiskondlik elu ja majanduslikud olukorrad pd&hjalikult
muutunud. Selle tagajarjel endised liiklusvahendid ja endine
transpordikorraldus ei suuda enam rahuldada uue aja muu-
tunud ja suurenenud ndudeid. Seevastu on aga jouvankrite
tehniline areng olnud niivord kiire ja ka vastav tegeliku
elu noudeile, et muud liiklusvahendid ei ole enam vdimelised
voistlema jouvankritega ilma riigivdimu toetuseta ja vahele-
segamiseta. Veel enam —e jouvanker on niivérd kohandatud
moodsa elu ndudeile ja muutunud juba niivérd kaaluvaks
teguriks rahvamajanduses, et praegust aega ei saa Uldse
ette kujutada ilma jouvankreita. Ka tehnilisest kiljest ja liik-
luskindluselt on jouvankrid juba praegu vdimelised suure
eduga asendama raudteid ja tegelikult ongi nad juba muu-
tunud raudteele &&rmiselt kardetavaks vdistlejaks mitte ainult
lihimaa-, vaid ka kaugvedude alal.

Kuid siin tekib kusimus, mille rahuldav lahendamine ei
ole veel kuski dnnestunud. Raudteedesse on investeeritud
vdga suured kapitalid, millede kaitseks riigivdim on kohus-
tatud dldsuse huvides vahele astuma. Eesti raudteede vaar-
tust hinnatakse 80 miljonile kroonile, — ei ole mdeldav, et
nii suur varandus jdetakse saatuse hooleks. Jduvankrite- ja
raudtee-vahelise vdistluse leevendamine on siin raudteede
kaitsmiseks kahtlemata tarvilik. Kuid teisest kuljest, samuti
Uldsuse huvides, peab riik kaasa aitama ka autotranspordi

arengule, — seda nduab tegelik elu, samuti on see vdga
tarvilik ka riigikaitse seisukohast. Nii ndemegi, et Eestis,
nagu teisteski riikides, riigivBim toetab autotranspordi aren-

gut, kuid teisest kuljest thtlasi ka teatud madé&ral piirab seda.
Siin tekib olukord, millest vdljapaasemiseks peab leidma mingi-
suguse kesktee, kuid peab dtlema, et selle kisimuse I6plik
ja rahuldav lahendamine on aarmiselt keerukas ja raske.

Eestis toimuv motoriseerumine ilmneb kdige selgemini jou-
vankrite arvu kasvus. Esimene auto ilmus Eestis liiklusse
1901. a., kuid autotranspordi hoogsam areng ja liikluse moto-
riseerumine algas meil alles 1928. a. JBuvankrite arvu kasv
Eestis on olnud jargmine:

Nagu eeltoodud tabelist ndeme, on jduvankrite arvu kasv
olnud eriti suur viimasel ajal. Jduvankrite arv on suurenenud
1937. a. 1386 jouvankri vdrra. Sellest on sdiduautode juure-
kasv 328 autot vOi 14%, veoautode juurekasv 390 autot voi
23% ja eriti suur juurekasv mootorratastel — 641 mootor
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ratast véi 43%. Ka kaesoleval aastal jatkub jduvankrite
arvu suurenemine endises tempos, 1. jaanuarist kuni 1. juu-
lini on jouvankrite arv suurenenud 7385 jouvankrilt 8310 jou
vankrini, s. o. 925 jouvankri vorra. Praegu on Eestis 136
elaniku kohta uks jouvanker.

Nagu jouvankrite arv, nii kasvab pidevalt ka jalgrataste
arv. Kéesoleval aastal on Eestis 140 000 jalgratast, s. o. iga
8 elaniku kohta uks jalgratas.

Kuid eelpool toodud tabelist selgub veel (ks tahtis asja-
olu. 1931,—1933. aastani, s. o. ajal, kui meil valitses raske
majanduskriis, jouvankrite udldarv ei vahenenud. Ometi
aga avaldus tolleaegse kriisi mdju vaga teravalt meie t60s-
tuses ja kaubanduses tootmistegevuse suure languse ja labi-
kaikude vahenemise néol. Kuigi ka autotransport ei péase-
nud kriisiajast valja ilma kahjudeta, tdestab jouvankrite arvu
pusimine endisel kdrgusel siiski jouvankrite tarvilikkust ja
kohanemisvdimet. Tahelepanu vaarib asjaolu, et paljudes
véalisriikides kriisiaastatel jouvankrite arv védhenes 0ige tun-
duvalt; kuna seda aga Eestis ei ilmnenud, peab jareldama,
et Eesti kuulub nende maade hulka, kus auto-
transport on kohalikkude majanduslikkude
olukordade tottu eriti otstarbekohane ja
vBistlusvdimeline muude liiklusabindudega.
Vastavate liikluspoliitiliste jarelduste tegemine on siin valti-
matu.

Jouvankrite arvu muutumine U{ksi ei anna veel muidugi
taielikku selgust autotranspordi arengust ja ulatusest, selleks
on tarvis veel andmeid jouvankritel veetud reisijate ning
kauba hulga ja l&bisdidetud teekonna kohta. Kahjuks puu-
duvad aga sellel alal lahemad andmed ja meil tuleb leppida
oletustega. T&psed andmed on olemas ainult autobuse-
liinide tegevuse kohta. Autobuseliinide tegevus Eestis on
arenenud jargmiselt:

reisijateveost umbes 13%. Kaubavedu autobustel on vdrreldes
uldise kaubaveoga téhtsusetult vdike. Seda suurem on aga
kaubavedu veoautodel, kuid lahemad andmed selle
kohta puuduvad téiesti, samuti ei ole andmeid veo- ja sdidu-
autodel veetud reisijate kohta. Kuid vdib arvata, et siin on
tegemist vordlemisi suurte arvudega. Veoautodel aasta jook-
sul veetava kauba hulka vdiks hinnata umbes 70—100 milj.
tonn-kilomeetrile, mis moodustab raudtee kaubaveost umbes
30%.

Veoautode veotegevuse kohta on ladhemal ajal vdimalik
saada tdpsemaid andmeid, kuna ké&esoleval aastal hakkas
1 augustil kehtima veaoutode kaubaveo-saatekirjade méérus.
Selle méaaruse pdhjal on veoautode valdajad kohustatud koos-
maanteede konverentsil

* Ins. J. lIvandi Balti

ettekantud referaat.

poolt VII



tama veoautodel veetavate kaupade kohta nii tasulisel kui
ka oma kaubaveol vastavad saatekirjad, mis saadetakse
maanteede talitusele. Nii saadud andmete abil vdib lahemal
ajal téita seda tuhja kohta, mis senini on takistanud meie
liiklusasjandusest téieliku ulevaate saamist.

Jouvankrite liiklust korraldavaid seadusi ning eeskirju on
moéddunud aastal muudetud ja on kdrvaldatud mdningaid
tuhikuid ning puudusi, mis selgusid aja jooksul. Tahtsamad
muudatused, mis moddunud ja kéaesoleval aastal kehtima
pandi, on jduvankrite kohta tehniliste nduete suurendamine,
nduete suurendamine jouvankrijuhtide teadmiste, katsetamise
ja autokoolide kohta, jouvankrimaksude Umberkorraldamine
ja jouvankrite kandejou piiramine.

Need muudatused osutusid aja jooksul tarvilikeks ja nende
kehtima-panemine oli tingitud tegeliku elu ndudeist. Praegu-
sed liiklusala seadused ja médrused vastavad tdiel méaral
liikluse heakorra ja julgeoleku noudeile ja nende muutmine
vdi tdiendamine ldhemal ajal ei ole tarvilik, valja arvatud
jouvankrite tsiviilvastutuse kindlustamise kiisimusse puutuvas
o0sas.

Liikluse motoriseerumine, jouvankrite arvu suur téus ja
liikkluse (ldine elavnemine pdhjustavad thtlasi aga ka liik-
lusdnnetuste arvu suurenemist vdrreldes endiste aega-
dega. Liiklusdnnetuste suurte kahjude tdttu on liikluse julge-
oleku saavutamine liiklusala Kkorraldavate asutiste tadhtsa-
maid (lesandeid. Selles suunas on té6d tehtud ja, nagu all-

jargneva tabeli andmed néditavad, on liiklemise julgeoleku
alal teatavaid tagajargi saavutatud, —e liiklusdnne-
tuste arv on absoluutselt ning suhteliselt

vadhenenud, ja dige tunduvalt vdhenenud.

Liikluse julgeoleku tostmiseks on kdvendatud liikluskont-

rolli, on laiendatud liikluspropagandat ja on pidtud laie-
maid rahvahulki tutvustada liiklusmdarustega. Kaesoleval
aastal korraldati ka 16.—22. maini esimene liiklusnadal

Eestis. Liiklusnddala kestel teostati Uleriiklikku liikluspropa-
gandat erilise intensiivsusega. Selleks jaotati tasuta valja
mitmesuguseid broSilre 69 000 eksemplari ja mitmesuguseid
plakateid ning lendlehti — 319 000 eksemplari. Né&dala kestel
teostati kévendatud liikluskontrolli, korraldati iga péev loen-
guid koosolekuil ning ringhdalingus ja kinod olid varustatud
vastavate diapositiividega. Ajalehtedes ilmus iga péev artik-
leid liikluskisimuste kohta, Tallinnas korraldati liiklusnéitus,
mida kilastas 17 000 inimest, ja Ule maa korraldati mitme-
suguseid demonstratsioone ja aktusi.

Liiklusdnnetuste arvu muutumine on
jargmiselt:

Eestis kujunenud

Nagu nendest arvudest selgub, on 8 viimase aasta jooksul
onnetuste arv langenud 303,4 Onnetuselt 66,4 Onnetusele, ar-
vatult 1000 jouvankri kohta. Eriti suur on d&nnetuste arvu
langus olnud viimasel ajal, mis on seda tdhelepandavam, et
just viimasel ajal on jouvankrite arvu kasv olnud erakord-
selt suur.

Nii ndeme, et jouvankrite liikluse korraldamisel on teatud
tagajargi saavutatud, kuid sellega ei ole veel 0eldud, et
praegusel ajal puuduksid akuutsed ja lahendamatud kisimu-
sed liiklusalal. Neid on kulluses ja riigi- ning omavalitsus-
asutistel tuleb k&ige ldhemal ajal lahendada palju tungivaid
kusimusi autotranspordi otstarbekohasemaks korraldamiseks
ja arendamiseks.
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T apsussoiduga
aastapaeva

JAESTI Autoklubi viimaste aastate kordaldinumaks ja suure-

viisilisemaks sportlikuks drituseks kujunes 14. aastapdeva
puhul 20. augustil korraldatud tépsus-vastupidavussdit Tal-
linnast Pérnu. EAK spordijuhi Jul. Johansoni energiline
algatus ja Uldse autoklubilaste suur huvi selle esmakordse
Urituse vastu oli tdmmanud kokku 25 t&psussditjat ja peale
selle Ule 20 autoklubilase, kes sOitsid véljaspool vdistlust
Tallinnast, Tartust ja mujalt Parnu aastapdeva-pidustustele,
seega kokku dle 40 auto.

Seekordne tdpsus-vastupidavussdit bli korraldatud téiel
maaral AIACR'i rahvusvaheliste spordimddaruste jargi ja ta
oli moeldud peamiselt tadpsus-vastupidavus- ja oskussdidu
kindlaksmé&dramiseks. SoOidu keskmiseks Kiiruseks oli 60 km
tunnis, kusjuures iga vdistleja saavutas teepikkust dige Kii-
rusega labistades 600 punkti. Vdistlejate start oli Roosikrantsi
tanaval, kuna fini§ oli Parnus néitusevaljaku ees. V@distluse
kontroll oli vdga vali ja pisemgi kdrvalekaldumine vdistlus-

maéarustikust andis trahvipunkte. Teel oli kontrollpunkt Marja-
maal ja peale selle mitmed vahepealsed liikuvad kontroll-

ajal finiSi ning saavutasid vordlemisi haid tagajéargi. Marki-
misvéart on ka, et sel vdistlusel ei juhtunud ainsatki &nne-

punktid. Hoolimata sellest, et Tallinn-Parnu vaheline s6idu-
tee on kohati halvemaid teeosasid ja kurvirikas ning et m60
km keskmine soidukiirus nduab kallalt suurt pingutust ja head
juhtimisoskust sditjailt, peaaegu kdik vdistlejad saabusid oigel

tust.

Aastapdeva koosviibimine peeti laupdeva Ohtul Suve-
kasiinos, millest vOttis osa Ule 110 autoklubilase ja nende
perekonnaliikme ning kutsutud kiilalise. Uhisolemisel viibisid

Uksikmomente EAK véljasditudest. Ulal: Tapsusvastupidavussdidu start Tallinnas.
Keskel: Spordijuht Jul. Johanson annab sditjaile juhtnodére. All: Valjasoit
Aegviitu (vasakult paremale): puhkus Aegviidu jarv-metsades; kohtamine J Hum -
be rgiga Tallinn-Aegviidu maanteel; ringkdik J. Rumbergi mdisas — klubilane
J. Rumberg annab pdllumajanduslikke seletusi; J. Rumbergi mdisa eeskujulikult
korraldatud aias. Ulal (lhk. 177): Kluhilased J. Rumbergi mdisahoone terrassil,
esireas vasakult kolmas J Rumberg, tema kdrval klubi esimees M. Puusep,
paremalt kolmas spordijuht J. Johanson. Keskel: Grupp klubilasi-tartlasi vélja-
sdidul Parnus. All (paremalt vasakule): Valjaséidul Tartu — kohtamine konsul
A. Kovaga (keskel); kehakinnitamine Aegviidu jarv-metsades; klubilane
H. Simm viinivorste jagamas; vorstipada tuleb ...

Fotod Kolla Vellner ja Verner Kask



EAK
pidustusile

klubi arenguks ning mille tulemusena Eesti Autoklubi on
praegu elujdulisemaid ja suuremaid koondisi.

Esimehe konele jargnes vdistlejate austamine. Spordikomis-
joni liige K. Siitan tegi koOigepealt teatavaks tépsus-
vastupidavussdidu tulemused ja seejdrele spordijuht Jul.
Johanson asus auhindade valjajagamisele. Klasside jargi
kujunes kohtade seis alljargnevalt.

Uldvoitjaks tuli A, Brutus (Morris, 1295 ccm),
saavutades 100% vdimalikust, s. 0. 600 punkti. Auhindadeks
A. Brutus sai EAK véartusliku rédndkarika ja kuld3etooni.

G-klassis daamidele tuli esikohale pr. I. Demin
(BMW) 588 punkti ja sai auhinnaks EAK auhinna kristall-
vaasi, kuldSetooni autole, lirmalt a/s. KAVE 3okolaadi ja

killalistena ka teedeministeeriumi maanteede talituse direktor  firmalt Leho Taos Kkristallist kokteelgarnituuri.

ins. M. Grasberg ja vanem inspektor ins. J. lvand. E-klassis (kuni 5000 ccm) tuli esimeseks kapten Th.

Eesti Motoklubist olid kohtunikkudena-kilalistena h-rad Si- Liiman (Lincoln Zephyr) 600 p. ja sai auhindadeks EAK

vard. Lakk ja Naerimaa (hes abikaasadega. kristallkannu ja kuldSetooni autole. Teiseks tuli Ev. Puhk
Aastapaeva koosviibimise avas klubi esimees M. Puusep,  (Buick) 588 p. — EAK hobesetoon.

kes oma pédevakohases kdnes andis linnulennulise (levaate D-klassis (kuni 4000 ccm) tuli esikohale A. Kott

klubi ké&esoleva hooaja tegevusest. Esimehe meeletuletus (Nash) 600 p. ja sai auhindadeks EAK kristallkaravini ja
hastionnestunud valjasditudest Tartu ja Aegviitu ning sidam-  kuldSetooni, ning firmalt Eesti Kividli 100 Itr bensiini kui
likest vastuvdttudest klubi abiesimehe dir. A. Kdva poolt
Tartus ja J Rumbergi poolt Aegviidu-Kérevetes kutsus
koosviibijate keskel esile kauakestva aplausi. Esimees mar-
kis healmeelel ka, et klubi tegevus eriti kdesoleval aastal
nditab suurt téusu ja et eriti viimasel ajal klubi liikmete
arv on tublisti kasvanud uute automobilistidega. Tugev ap-
laus péasis valla ka, kui esimees markis koosviibimisel ole-
vaid kilalisi armastusvddrse maanteede talituse direktori ins.
M. Grasbergiga eesotsas. Kiiduavalduste saatel esimees
markis ka kahe aktiivsema liikkme, end. kauaaegse esimehe
J Zimmermani ja spordijuhi Jul. Johansoni tegevust,
kes 14 a. tagasi panid aluse Eesti Autoklubile ja kogu Klubi
tegevuse kestel on ndidanud hindamatut energiat ja tahet



parimale eesti bensiiniga sOitvale autole. Teiseks tuli J.
Kalpus (Studebacker) 594 p. — EAK hdbeSetoon autole.
Sama klassi kolmandaks tuli H. Anton, samuti Studebacker-
autol ja saavutas 588 p. — EAK pronksSetoon autole.

C-klassis (kuni 3000 ccm) tuli esikohale Karl Veli-
ner, saavutades oma SS-autol maksimaalse 600 punkti.
Auhindadeks olid EAK auhind kristallkauss ja kuldSetoon
autole ning firmalt Joh. Fieybach automaatsportpiiss. Teisele
kohale tulid 588 punktidearvuga V. Laane ja A Kilm
(moélemad Ford-autol). V. Laane sai auhindadeks EAK
hdbesetooni, firmalt a/s. Mobile hobepeekri ja firmalt als.
A. Rosenwald & Ko 5 USA gallonit Veedol autodli. A. Kilm
sai auhinnaks EAK hdbeSetooni. Kolmandaks tuli A. Kapsi
(Opel) 570 p. ja sai auhindadeks EAK pronksSetooni ja fir-
malt a/s. Rotermanni tehased eriauhinnana (he auto valis-
kummi kui parimale Opel'il sditjale.

B-kl assis (kuni 2000 ccm) tuli esimeseks Kolla Veli-,
ner (Citroen) 594 p. Auhindadeks EAK eriauhind kristall-
kann ja kuldSetoon. Teiseks tuli J. leets (Mercedes-Benz)
588 p. Auhindadeks EAK hobeSetoon ja firmalt J. C. Koch
2 gallonit Castrol-autodli ja kaks korda mootori loputamine.
Kolmandaks tuli tartlane V. Kask (Mercedes-Benz) 570 p.
Auhinnaks EAK pronksSetoon.

A-klassis (kuni 1200 ccm) saavutas
Tretjakevits (DKW) 564 p. ja sai auhindadeks
eriauhinna kristalltuhatoosi hobeplaadiga ja kuld3etooni.

Peale eelnimetatute said eriauhindu veel mitmed teised
kohtadele mittetulnud vdistlejad. Nii sai D-klassis vdistleja
O. Lemm (Dodge) ,Auto" toimetuselt 1 pudel valismaa
konjakit, B-klassis saavutasid lohutusauhindu E. Tiitsman
(Mercedes-Benz) firmalt Central-Garage Johanson tasuta uhe-
kordse mootoriklappide lihvimise ja mootori reguleerimise
ning firmalt kjm. Lier & Rossbaum 1 komplekt Lodge-silite-
katinlaid. Samas klassis Sfoewer-autol vdistlev A. Poolgas
sai lohutusauhinnana firmalt Erik Koch Bosh-tarbeid kr. 20.—
ulatuses, samuti B-klassis vdistlev Ed. Veideman {Fiat)
sai o/U. TarmoTtihe kokteelgarnituuri kui Micheiine-kummidel
parimat aega saavutanud sditev auto.

Auhindade véljajagamisel avaldati suurt Kiitust ka vdist-
levate autosportlaste daamidele, kes seekordsel soidul osu-
tasid erilist energilisust ja huvi nii aja kui ka kiiruse jalgi-
misel. Oli nimelt ainulaadne see soit sellepoolest, et peagu
iga kaasasditja daam oli varustatud vastava maéarkmikuga ja
teekaardiga, et pidada Kkinni ja saavutada keskmist soidu-
kiirust. Kohvik Kultase poolt oli daamide energilisuse hin-
nanguks maédratud kohvilaud, nimelt esikohtadele tulnud
voistlejate daamidele.

Aastapdeva Idppkoosviibimisteks kujunesid
sd60k ja kella-viie-tee, mis toimusid puhapéaeval
ja millest voeti samuti osa 0ige rohkearvuliselt.

Seekordsel tapsussdidul ei tulnud esikohtadele terve rida
voistlevaid autosportlasi, nagu h-rad O. Valdson, M
Puuse p, OO Lemm, M Mardi, J Kallo, H Feier-
bach, EE Veideman, A Pooigas, Chr. Uggur ja
E. Tiitsman. Auhindade véljajagamisel paljud neist luba-
sid aga kindlasti tulevastel vdistlustel luta kdiki see-
kordseid vditjaid ja saavutada vaid esikohti. Seekord said
nad vaid malestuseks hdbesetooni. Setoone said ka vahe-
kohtunikud ja kontrollijad O. Raudsepp, J. Rang, K Sii-
tan ja motoklubilased Sivard, Lakk ja Naerimaa.

Tallinlastest ei teinud seekord vdistlust kaasa h-rad J.
Zimmerman, A. Rei, O. Raudsepp, J Rang, J La-
gus ja mitmed teised. Kuid ega nemadki jargmine kord vist
eemale jaa. Tartlasist olid koosviibimistele tulnud abiesimees

esikoha V.
EAK

Ghine I8una-
Rannahotellis

A. Kdova, K Lepp, A Rosenwald, Joh. Paabo ja
O. Ruuben. Parnulasi esindasid EIm. Puhk ja A Jan-
son.
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Kpl. Eyslon pisli-
ias uue maailmare-
kordi 499 km/k ka-
sutlades oma masi-
na

LODGE —kiriad

563,592 km/t autol!

26. augustil inglise autovdidusditja kpt. G. Eyston saa-

vutas Bonneville'i (USA) Soolajarve vdidusoiduteel oma
6000-HJ autol ,,Valk" keskmiseks Kkiiruseks tunnis 556,010 km.
Selle maailmarekordi purustas ntidd 15. septembril samuti

inglise autovdidusditja John Cob b, pistitades uue maailma-
rekordi autosdidu Kkiiruses, nimelt 563,592 km/t.

J. Cobb piustitas uue rekordi ka 1 kilomeetri distantsil
(lendava stardiga) 563,282 km/t (senine rekord George Eystoni

nimel 555560 km/t). Cobb saavutas oma rekordid 2500-HJ
Napier-Raiifon-masinaga.
*
,Daily Mail" teatab, et autokiiruse pustitamine kapten

G. Eystonil laks maksma 31 miljonit franki (ca 3 100 000
Ekr.). See hiigelsumma koosneb jargmistest- osadest.

Auto ehitamine ta kahe mootoriga (kogusummas 6000 HJ)
ning katseséidud maksid 15 milj. fr. 16 milj. fr. tuli kulutada
mitmesugustele ettevalmistustele. Nii seisis s6idutee, mis on
ehitatud kuivanud Soolajarve pdhja, alatise kimnekonna
teenija valve all, kes aasta ringi elasid kohal. Nende aasta-
palk tegi valja 200 000 fr. Kaks nddalat enne s@itu saabus
jarve juure 25 Ameerika inseneri, kes s@iduteele seadsid ules
kontrollaparaadid ning registreeritud rekordi. Need ametlikud
eksperdid said 125000 fr. Peale nende oli kapt. Eystoni juu-
res alatine staap 8 Inglise insenerist-eriteadlasest ja 75 me-
haanikust: kulu dle 2 milj. fr. aastas. Rekordimehel tuli dlal
pidada alatise personaalina 2 arsti, 3 6de ja 2 autojuhti
sanitaarauto jaoks.

Kapt. Eystoni katsetamisi finantseerivad suured autofirmad,
méaardedlide a-s.-id ja teised ettevdtted, kes on huvitatud
reklaamist. Ilma nendeta poleks vdimalik olnud kanda rekordi
pustitamise kulusid.



Lennuasjandus

Mootor

HJpEAN, et tahaksite kangesti sooritada

oma esmakordset iseseisvat lendu
ja usun, et saaksite selle llesandega
toime. Enne kui teostada see lend,
sooviksin, et dpiksite paremini tundma
traavlit, s. 0. mootorit, kes veab teid
Ohus edasi.

Lennuki liikumisel 8hus avaldab &hk
teatud takistust, mida nim. rindtakistu-
seks. Rindtakistus Uletatakse propelleri
tdmbega. See tdmme tekitatakse moo-
toriga, mis sunnib propellerit tiirlema
teatud tiirude arvuga minutis. See ta-
hendab, et mootor teeb tc6d ja see
tod antakse dle propellerile.

Ulalt alla: Joon. 77, 78, 79 ja 80

Joon. 77. Energia avaldab ennast
mitmesugustes vormides. Kosk kujutab
enesest I6plikus arutluses soojusenergia
varjatud kuju. Seda koses varjatud
energiat ei saa kasutada soojuse néol,
kuid seda energiat saab kasutada vee-

turbiini  tiirlemapanemisega, sealjuures
asub turbiin kose alumisel tasapinnal.
Mida suurem on langemise kd&rgus
vdi vahe kahe tasapinna vahel ja
mida rohkem voolab vett 1dbi 1 minu-
tis, seda suurem on kasutatav energia-
hulk. Selleks, et saada energiat,
mis  tarvilik  lennuki  edasiviimiseks

A. Kriisk

ja k&e vahel asub dinamomeeter, vdib
alati vélja arvestada (olenematult Kii-
rusest ja labistatud maa-alast), kui suur
oli vankri edasivedamisele kulutatud
vOimsus. Naéitab dinamomeeter 24 kg,
ja 2 minutiga labistati 30-m maa-ala,
siis oli arendatud vdimsus natuke suu-
rem 0,08 hobusejoust. Joudes pikkusele

Joon. 81

o6hus, ei ole voOimalik kaasa votta
koske, kuid meie vdime vdtta bensiini,
kasutades viimases varjatud energiat.

Joon. 78. Tostes 1 kg 1 m kdrgusele

1 sekundi jooksul, teeme t66d, mida
nimetatakse v@imsuse Uhikuks — Kkilo-
gramm-meetriks. Selle t66 labiviimine

on vdimalik, kasutades teatud véikest
energiahulka.

Kui me aga 1 kg asemel téstame 250
kg 0,3 m korgusele 1 sek. jooksul, teos-
tame t66, mis vOrdub Uhele hobusejdule
(joon. 79). Joonisel on (levaatlikkuse
mottes antud hobusekaal, aga mitte
tema tombejoud.

Joon. 80. TOstes 75 kg 1 m kdrgusele
1 sekundi jooksul, vordub tehtud t80,
nii nagu néaidatud joonisel, jallegi Uhele
hobusejdule.

Joon. 81 on néaidatud,
mdodta voéimsust hobusejdududeks. Veda-
des koormatud vankrit, kusjuures vankri

kuidas saab

B—C, suureneb tdmme 48 kilogrammile
ja 2 minuti jooksul jduate &ra kaia
vaid 15 m, mis tadhendab, et teie aren-
dasite sama vOimsust, mis esines eel-
misel juhul.

Bensiinimootor muudab soojusenergia,
mis tekib bensiini pdlemisel, energiaks,
mida on vdimalik kasutada vantvollil.
Meie mdbédame kaalu algihiku —
kilogrammiga ja pikkust meetritega.
Soojusenergia maotihikuks on  suur
kalor; viimane vd&rdub soojushulgale,
mis tarvilik Uhe kg vee temperatuuri
tdstmiseks 1° vdrra (joon. 82).

Ohu- ja bensiiniaurude segu péleta-
misega mootori silindrites muudetakse
soojusenergia vantvdllil mehaaniliseks
energiaks. Bensiiniaurude ja &8husegu
laieneb pdlemisel mootori silindris, tou-
gates kolvi eemale silindri laest. Kolvi
sirgjooneline liikumine muudetakse kep-
sude ja véntvdlli abil tiirlevaks liiku-
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Joon. 83 (1) ja 84 (ll)

miseks, viimane liikumine antakse oma-
korda tle propellerile.

Joon. 83. Sisselaskeklapp avatakse
hetkel, millal kolb hakkab klapist
eemalduma. Selle kolvi lilkumise

(kéigu) jooksul on suletud valjalaske-
klapp ning kitteaine aurude ja d&hu
segu tungib silindrisse, tdites kogu vaba
ruumala.

Me (tleme, et segu imetakse silind-
risse kolvi poolt, olgugi et tegelikult
kuttesegu surutakse silindrisse atmo-
sfaarilise surve abil: see iseenesest
ebadige véljendus on ka arusaadav,
sest kolvi liikkumine p6hjustab silindris
survet, mis on vaiksem atmosfaarili-
sest survest.

Joon. 84. Sisselasketakti 16pul sule-
takse sisselaskeklapp (valjalaskeklapp
plsib suletuna) ja kolb alustab surve-
takti. Kolb liigub suletud klappide suu-
nas, kusjuures silinder on taidetud kut-
teaineaurude ja Ohu seguga.

Joon. 85 (Ill) ja 86 (IV)

Joon. 85. Survetakti 18pul surutakse
kuttesegu kokku survega, mis vordub
9—11 atmosféarile. See surve on mit-
mesugustel mootoritel erinev, olenevalt
nende konstruktsioonist. Survetakti 16-
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pul stutdatakse kokkusurutud kittesegu
stiitekuinla poolt antava séddeme abil;
sellel hetkel on pdlevate kiittegaaside
poolt tekitatud surve vdrdne ligikaudu
40—50 atmosfaarile. See surve pdhjus-
tab kolvi liikumist ja véantvolli tiir-
lemist. Tookaigu jarele, enne kolvi
joudmist alumisse surnud punkti, ava-
takse valjalaskeklapp (joon. 86). Ava-
tud valjalaskeklapi kaudu tormavad
pdlevad gaasid valisdhku kiirusega
40—50 m/sek.

Plahvatusel tekkiv gaaside surve on
palju suurem survetakti I8ppsurvest.
Kolvi liikumisel alumisse surnud punkti
langeb gaaside ,td06surve 4—5 atmo-
sfadrile. Mootori vdimsuse arvestamisel
vOetakse arvesse gaaside keskmine t60-

surve, mis kujutab enesest gaaside
plahvatussurve ja tdotakti IGppsurve
aritmeetilist keskmist.

Eesti Aeroklubi FAI liikmeks
FAl (Federation Aeronautique Inter-
nationale), rahvusvaheline lennuasjan-
duse liit, Berliinis peetud konverentsil

vottis vastu Eesti Aeroklubi oma liik-
meks ning otsustas médrata Eesti Aero-
klubi ainu-volitatuks ja ainu FAIl amet-
likuks esindajaks Eestis. Seega kujutab
Eesti Aeroklubi endas ainsat seadus-
likku 6huspordi-autoriteeti Eestis ja iga-
sugused Ohuspordi-saavutused ning -re-
kordid, mis Eesti Aeroklubis ei ole re-
gistreeritud, ei leia tunnustamist ei Ees-

tis ega ka rahvusvaheliselt.

FAl — rahvusvaheline lennuasjan-
duse liit — asutati 14. okt. 1905. a.
Pariisis  jargmiste maade lennuasjan-
duste Uhingute esindajate poolt: Belgia,
Hispaania, Itaalia, Prantsusmaa, Sak-

samaa, Sveits, Suur-Briti ja Uhendriigid.
Praegu kuulub FAI liikmeskonda 37
riiki oma esindajate kaudu.
FAl — rahvusvahelise lennuasjanduse
lildu — siht on Ulemaailmse 6husdidu
arendamine, 6hutades kdigi vahenditega

eralennu-sporti, turismi ja sanitaar-
6husditu ja kindlustades lennuspordi
rahvusvahelise korraldusega lennusaa-

vutuste kontrolli ja vd&rdlust Glemaailm-
ses ulatuses ning aidates kaasa lennu-
asjanduslike ehituste edendamisele.

Varssavi aeroklubi lendurite
kilaskaik Eestisse
5. septembril saabus Eesti Aerokl

bile killa Varssavi Aeroklubi lennukite

eskadrill kokku 18 lenduriga. Poola
eskadrilli juhiks oli Varssavi aeroklubi
abiesimees lendur-insener M. Vod -
zianski. Kilalisi votsid vastu o6hu-
kaitseilem koi. R. Tomberg, teede-
ministeeriumi 8husbiduosakonna dir. O.
Org, Eesti Aeroklubi juhtivad tegela-
sed j.t

Kilalislendurite auks Eesti Aeroklubi

korraldas ,Kuld Lovis" 0&htusddgi, kus
tervituskdnega esines E. Aeroklubi esi-
mees vélisminister K. Seller.

Poola lendurid saabusid Riiast, soo-
ritades ringlennu Varssavi - Kaunas - Tal-
linn - Helsingi - Stokholm - Kopenhaagen -
Amsterdam - Minchen - Berliin - Varssavi.
Ringlennu eesmérk on sportlik, kuid
samal ajal tutvustatakse ka oma RWD-
tehaste lennukeid, mis on Poola konst-
ruktorite t60 ja ehitatud poola oma
materjalist. Eskadrilli kuuluvad mitmet
tiupi lennukid.

Jargneval paeval poola lendurid soo-
ritasid Ulemiste lennuvaljal lennude-
monstratsioone, mida oli jalgima ilmu-
nud umbes paar tuhat lennuhuvilist.
Poolakad oma demonstratsioonil pakku-
sid vordlemisi korgeklassilist lendu,
esitades mitmel eritutpi lennukil koik-
sugu lennuvétteid, vigurlende jm. De-
monstratsioonide 18pupoolel juhtus len-
dur-insener  Zbigniev O lenskiga
raske Onnetus, mis ldppes siiski dnne-
likult. Nimelt parast starti vaikesel
Uhepinnalisel ja dheistmelisel RWD-
vigurlennukil, sooritades Ulemiste jarve
kohal pdoriseid, lennuk paiskus &kki
jarve. Nagu peatselt selgus, rangem
Onnetus jai tulemata — lendur paasis
vaid raskemakujulise pdrutusega.

Eestist poola kilalislendurid jatkasid
ringsditu Helsingi.

Kas on elektroonmetall tule-
ohtlik?
Elektroonmetall, kergeim t&napdeva

metall, on magneesiumisulatis. See as-
jaolu hirmutab nii méndagi kasutamast
elektroonmetallist esemeid, kuna teata-
vasti magneesiumipulber on plahvata-
tav. Kas ei ole siis ka elektroonmetallist
esemed tuldkartvad? Sellele vastab
dr. Vosskih1ler, tuntud saksa selle
ala eriteadlane, eitavalt.

Elektroonmetallist kompaktosad, val-
misesemed, jame praak, plekitikid jne.
ei p6le dldse. Véga tugevas kuumuses
tekib sulamine tulisemates kohtades
ja sulanud metall poleb é&ra, ilma
et tuli edasi kanduks neile osadele,
mis ei ole kuumenenud d{le sulamis-
punkti. Laastud, mis saadakse hoovel-
damisel, puurimisel jne., vdivad suttida
leegi abil. Nad pdlevad siis aeglaselt
laast laastu jarele. Selline tuli on ker-
gesti kustutatav kuiva liiva, malmipuru

ja teiste elektroonlaastude abil. Naeb
isedralik vélja, kui puistata leegil:«
elektroonlaaste, kustub leek soojuse

Ulekandumise t6ttu momentaalselt. Vett
ega harilikke tulekustutajaid ei tohi siin-
juures tarvitada, kuna vesi suures kuu-
muses laguneb vesinikuks ja hapnikuks
(paukgaasiks), mis on kergesti plahva-
tatav.



~*RALENDURITE koondisena tegutseb

meil Eestis asukohaga Tallinnas
Eesti Aero klubi. Vaatamata selle
lennuklubi luhikesele tegevusajale, klubi
juhtivate joudude suur energia ja Kiidu-
véaart tahe on olnud tohusaks aluseks,
et Eesti Aeroklubi iimber on koondunud
peagu kdik aktiivsemad eralendurid
Eestis. J6udes liuhiajaliselt tdommata ligi
rohkearvulise hulga lennuhuvilisi, on
joutud dhtaegu kullalt populariseerida
lennuasjandust meie kodumaal, panna
réhku eralendurite ajakohaseks valja-
Oppeks ja valmistada teataval maéaral
ette julgeid ja tubleid mehi eralendu-
rite kaadri ndol, kes vajalikkudel juh-
tudel vdivad olla tdhusaks lennuabi-
vaeks riigi kaitseks.

Oma tootulemuste tutvustamiseks laie-
matele hulkadele ja ka dldse lennu-
asjanduse ulatuslikumaks popularisee-
rimiseks oli Eesti Aeroklubi poolt 28.
augustil korraldatud laiaulatuslik len -
nupdev, millest vétsid osa nii kaitse-
vde kui ka eralendurid ja mitmed ki-
lalislendurid Soome, Poola, Lati ja
Saksa eralennuiihingutest. Lennupédev
onnestus igati hasti, pealtvaatajaid oli

12?m ild4pdev T2allinna6

tle kimne tuhande, kes suure haara-
vusega imetlesid meie ja kilalislendu-
rite suurt lennuosavust. Kd&rgeimate
kilalistena viibisid lennupédeval sdjava-
gede Ulemjuhataja kindral J. Laido-
ner ja Ohukaitselilem koi. R. Torn-
berag

Lennupdeva avas sissejuhatava ko-
nega sOjavdgede (lemjuhataja kindral
Laidoner. Tuues lennupéevale ter-
vitusi vabariigi presidendi poolt, mar-
kis ulemjuhataja, et lendamine ei osutu
tdnapdeval ainuiksi sdjaliseks asjaks ja
Ulesandeks. Seda vajab juba ka iga-
padevane elu. Inimese tahet lennata
leiame juba vanade kreeklaste muiuti-
dest. Kuigi juba aastatuhandeid vana
on inimese tung pdaikese ja korguse
poole, on tegeliku lendamiseni saadud
alles hiljaaegu. Kuid (kski teine ala
ei ole teinud l&bi nii kiiret arengut Kkui
just lendamine. Raadio ja lennuasjan-
dus on tédnapéeval need alad, mis tdo-
tavad tuua veelgi suuremat revolut-
siooni inimkonna liikluses.

Meie eralennuasjandus on veel prae-
gu dieti lapsekingades. On péris kindel,
et kogu kiire liiklemine kan-
dub juba l&hemas tulevikus
6hku. Kui meie ei taha oma eralennu-
asjandust arendada, siis jddme para-
tamatult maha teistest riikidest. See-

pérast peame tdie innuga vdtma osa
eralennuasjanduse arendamisest nii mit-
mel alal.

Meie vajame lennukeid, aerodroome,
inimesi, lendureid, konstruktoreid, oskus-
todlisi. Koige kaugemale oleme jdudnud
just inimmaterjali alal. Meie inim-
kaader lennuasjanduse alal
ongi juba né&idanud, et ta on
voimeline tditma neid Ules-
andeid, mis paneb tema.le
lendamine. Oma kdne l6petas tlem-
juhataja sooviga, et ka kdaesolev lennu-
péev Onnestuks igakilgselt hésti.

Ulemjuhataja kdnele jargnes kdiki
liikki lennumasinate defilee ja seejarele
demonstratsioonid. Esimesena demonst-
reeriti lendamist purilennukeil, kusjuu-
res startimine sundis mootorvintsi abil
v6i mootorlennuki slepis. Demonstratsi-
oone sooritasid Eesti Aeroklubi puri-
lendurid B. Bringendoff, R Mar-
diat, O. Veldeman, H Bekker,
G. Buschmann ja kaitseliidust liik-
lemisinspektor V. Rannaleet.

Purilendur G. Buschmann oli eriti
meelejadv, kuna naitas véga ilusat
kunstlennu sooritamist. Tahelepanuvaart
oli ka meie tuntud mootorsportlane O.
Veldeman, Kkes sooritas puhta ja
tapse arvestusega maandumise otse

Uksikmomente lennu-
paevalt. Vasakul len-
nuk RWD, millega
lendur-instruktor ~ H.
Hab el (lennuki ko-
hal) demonstreeiis —e
»Kuidas ei tohi len-
nata". Keskel: saksa
vigurlendui Gert Ach-
gelis demonstreerib
(ulal) soomlase Haik-
Icala lennukil oma
hulljulget selililendu
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Kdrgeklassi-lendur soomlane Haikkala,
kelle lennustaaz on kdigest 150 lennu-
tundi

angaari ette. Eeskujulikku lendu esita-
sid ka teised purilendurid.

Jargneval mootorlennukite demonst-
ratsioonil esitas lendur-instruktor H.Ha-
bel dpilase esimest lendu mootorlen-
nukil. Oma (lesannet — ,kuidas ei pea
lendama” — lendur sooritas viimistletud
peensusteni, kusjuures eriti silmapaist-
valt ja loomutruult teostus ,,dpilase”
maandumine. Lende kolmikkoondes Um-
berrivistumistega sooritasid tdhelepan-

dava kindlusega lendurid R. Roo, E

Karu, E. Padrjelja E. Giunther.
Kunstlendu  demonstreerisid  lendurid
H. Habel, K Kursmanja A Pal-

la s. Nende poolt sooritatud numbrid,
nagu sdlmed, sukeldumine, selililend
ja teised nn. aerobaatilised evo-
lutsioonid olid eeskujulikult 1&bi tdota-
tud ja killalt véarikalt ette kantud.
Kuna nende kdaes kasutatavad masinad
on vaid tavalise kandepinna profiiliga,
siis lendureil puudus loomulikult véima-
lus kunstilennu sooritamiseks maa l&he-
duses ja uldse madallende. Siin jai ka
mulje, et headel lenduritel pole siiski
kasutada haid ja vdimsaid lennumasi-
naid.

Eesti Aeroklubi lendurite demonstrat-
sioonile jargnes kulalislenduri sakslase
G. Achgelise kdrgeklassiline vigur-
lend. Viimane on tuntud vigurlendude
alal mitmekordse ~ maailmameistrina.
Oma seekordseid demonstratsioone soo-
ritas ta soomlase Haikkala lennukil.
Achgelis esitas puhtalt ja vdimsalt oma
otse kaelamurdvaid ja isegi jareleteh-
tamatuid selililende. Eriti jéarelesoorita-
matuks kujunesid tema tagurpidisdimed
maapinna otseses ldheduses ja teatavat
sensatsiooni pakkus publikule otse tri-
bitini ees mdnekiimne meetri kdrgusel
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maapinnast lahtiste sooritatud

selililend.

kétega

Sakslase jarele esitas lendur E. Karu
mootorlennukil 6hupallide pluudmist. See
osa lennupdeva kavast oli vdga nau-
ditav, kuna lendur oli vale ja ei lask-
nud pallidel tdusta kuigi kdrgele &hku.

Péarast vaheaega demonstreeris kunst-
lendu soomlane Haikkala. Viimane
esitas oma lende samuti nagu sakslane
Achgelis Bicker-Jungmann-mootor-lennu-
kil. See lennuk on varustatud Kkaksik-
kumerprofiiliga kandepindadega ja kahe
seljakarburaatoriga, mille tbttu oli

taiesti Ukskodik, kas lennuk lendas se-
lili vo6i harilikult. Ja just selline lend
maa lédheduses jattis meie publikule

sligava mulje, sest vist dige véhesed
on meil ndinud lennukit kdikumas 5—
10 m kdrgusel rattad Ulespoole. Soom-
lane Haikkala oli oma manddvritega
elavam ja suurejoonelisem sakslasest,
kuid ja&i veidi maha lennupuhtuselt.
Siis  jargnesid sOjavéde rivilennud.
Siin sooritasid lende kolmikkoondes UKk-

siku merelennusalga lendurid major
Kuul, Itn. Ratas ja veltv. Kubits
Hawker-Harf-tutipi lennukeil. Nende
lend oli puhas ja suure Kkindlusega

juhitud ning isegi v@hik vdis konsta-

teerida, et siin on tegu igati lennuks
koolitatud meestega. Kuid nende poolt
esitatu oli kohati liiga tagasihoidlik,

nii et nditeks pikeerimine tundus roh-

kem lauglemisena ja see ei mdjunud
hésti. Vigurlendu mitmesugustes aero-
baatilistes teisendites pakkus Uksiku

lennuvéedivisjoni nr. 3 sv. lendur kap-
ten N6mmik Biistol-Bulldog lennukil.
Tema kunstlend teostus aga liialt suu-
res korguses, mille tdttu lennuefekt
publikule oli nérgavditu, eriti veel
kui arvestada, et sellise vdimsa moo-
toriga varustatud lennuk vdimaldab
ohutut vigurite sooritamist 0ige véhe
ses kdrguses. Jargnevalt demonstreeriti
langevarjude kasutamist Uksiku lennu-
véedivisjoni nr. 3  kahemootoriliselt
pommilennukilt Avro-Anson. Langevar-
jude hupeteks kasutati liivakotte ja
kdik ,hlupped" &nnestusid sajaprotsen-
diliselt, mis vdinuks olla ka inimestega.

Lennupéeva l6puks sooritas ilusa puri-
lennu  kaitseliidu kaheistmelisel puri-
lennukil V. Rannaleet, Kkellest jai
eriti. meele ilus maandumine kestva
lauglemise jéargi. Parast kavakohaseid
demonstratsioone jargnesid IObulennud
publikule, Uhtaegu oli aga demonstrat-
sioonivaljaku laheduses korraldatud Eesti
Aeroklubi  noortesektsiooni mudel-
lennukite naitus, mida kulastati
samuti suure huviga. Nimetatud mudel-
lennukite demonstreerimisega l6ppeski
igati kordaldinud lennupaev.

T. P.

1672 900 kr. jOuvankrite ja
bensiinimaksu maavalitsustele

Riigi statistika keskbiroo andmeil
maavalitsused said 1936./37. a. teedeka-
pitali tulude ndol jéuvankritelt jéuvank-
rite ja bensiinimaksu tervelt 1672 900
krooni ulatuses. Uksikutele maavalitsus-
tele ldks neist maksudest alljargnevalt
(tuhandetes kroonides):

Jouvankrite m. Bensiinimaks

Liikluspropaganda jatkub

Kuigi talvekuudel mootorliiklus pole
eriti elav, on maanteede talitus otsus-
tanud jouliselt jatkata liikluspropagan-
dat. On kavatsusel korraldada kdigis
kooles liiklusdppetunde vahe-
malt ks kord néadalas, kus liiklusope-
tust Opetaksid lektorid maanteede tali-
tuse ja omavalitsuste liiklemisinspektuu-
ride perest. Edasi tahetakse kirjastada
kaks liiklusopperaamatut, (ks alg- ja
teine keskkoolidele ning glmnaasiumi-
dele. Talve jooksul rakendatakse vahe-
malt Uks kord nédalas liikluspropa-
ganda teenistusse ka raadio, esita-
des vastavaid kuuldemange, loenguid,
loosungeid jm. Veel on kavas liiklus-
Opetuse kursuste korraldamine kooli-
Opetajaile ja asjast huvitatud isikuile,
kes hiljem voiksid oma teadmisi edasi
anda koolides ja koosolekutel.

Kui garaaZz pole tuleohutu —
puitagu kindlustada jou-
vankreid
Paljusid jouvankrite omanikke heidu-
tab kindlustamast jouvankreid mitte just
vdikesed preemiamaksud. Kui omatakse
aga mitmeid jouvankreid, eriti vaartus-
likke uusi ja ei evita seejuures tule-
ohutuid garaaZze, tuleks véhegi vdima-
likul juhul leida vdimalusi sdidukite
kindlustamiseks. Péarnus juhtus hiljuti
als. M. Seileri tehastes tulikahju, kus
muuseas poOles maha ka autogaraaz.
Kuna hoones polnud Kkiiresti kasitata-
vaid tulekaitsevahendeid, siis hukkusid
tules kdik garaazides olevad viis autot ja

o/t. Péarnu transportihingu tuliuued
omnibused. Kuna koik sdidukid olid
kindlustamata, siis saadud kahju on
vaga suur.
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Uuesti tdestas CHAMPION oma Vaartust
15¢es jarjekordne VoIt Indianapolis'es

800 km vdistlus - Puhtalt esimesed 10 kohta - Uus lendava stardi

rekord 1882 km/t. Uks lehekilg enam CHAMPION - stiitekinla kuul-

susrikkas arenemiskéigus, miile jooksul viimane on tootanud igas
mootoris senindgemata efektiivsusega

See viimane suur edu tdendab Teile parima kuulsuse. 27 aasta jooksul on
ja mehaanikuile kogu maailmas, et CHAM.PION-tehased puhendanud koik
CHAMPION-siiiitekiitinaldega varustatud tulud ja tagavarad vaid CHAMPION-
mootorid arendavad suurimat v&imsust. sudtekidnla viimistlemiseks, mille 15pp-
Indianapolise 800 km vdistlus oli sitkei- tulemus on kdoigile tuntud parim
maks katseks vdistlejaile, mootoreile ja efektiivsus ja suurim t80-
voistlusvarustusele. Kui wht kdtnlatitpi kindlus CHAMPION-suute-
kasutatakse voidusditude tuusade poolt kiutnlaga. 1938. a. 800 km vbitja
jarjekindlalt aastast aastasse 15 aasta Floyd Roberts lisas kuulsusrikka

jooksul, siis on igale selge, et selline lehekilje CHAMPION-stitekitnla vist-
stilitekuunlatuup peab omama erakordset

. _ e lussaavutustele. Esimesed kimme sdidu-
efektiivsust ja_ tookindlust. CHAMPION- kit, mis labistasid finisi, olid koik varus-
L . S . . tatud CHAMPION-suutekttunaldega, kus-
viimistlemine ja lihtsustamine on vdimal-

danud toota kutnalt, mille suurim efektiiv- Juures Voistluse kestusel el vahetatud eel-
sus ja tookindlus (;mab kogu maailmas nimetatud soidukeil UGhtki sddtekiinah

Kontrollige ja puhastage kidnlaid siis, kui teostate Olivahetust!

Ainuesindaja A/S. A. ROSENVALD & KO

TARTU, SUURTURG 8 TELEFON 300



Hesselmani

raskeodlimootori

toitesusteemi

kirjeldus, reguleerimine ja rikked

l.

J"UNA Hesselmani mootor on viima-

sel ajal leidnud véga laialdast ka-
sutamist jouvankritel ja Kaitistes, ja et
selle mootori tundmist ndutakse auto-
koolides ning autojuhi kutseeksami soo-
ritamisel, siis paljude lugejate soovil
avaldame ké&esolevast numbrist alates
Hesselmani mootori kiitteaine toitesus-
teemi kirjelduse (Hesselmani raskedli-
mootori Kirjeldus on ilmunud varem, vt.

LAuto" nr. 7/8 — 1936 ja nr. 1 1937).
Selle  Kirjelduse seeriasse kuuluvad
Hesselmani raskedlimootori  kitteainel

pumba Kirjeldus, viimase reguleerimine
ja rikked.
*

Kutteaine Hesselmani kitteaine-toite-
siisteemis pritsitakse silindrisse kdtte-
ainepumba poolt tekitatud surve abil
tapselt kindlaksmadaratud silmapilgul,
kusjuures Kkitteaine pihustaja hajutab
kitteaine IGpmatavdikeste tilkadena si-
lindri survekambrisse. 6-silindrilisel moo-
toril on 6 kitteainepumpa, viimased
pannakse té6le vantvdlli poolt ringi-
aetava jaotusvolli abil.

Pumba I&bildikest (joon. 1) on néha,
et ta koosneb silindrist ja kolvist (17).

Kolvi paneb liikuma jaotusvdlli tdstja
(3) tdukuri (8) abil. Kuna pumba kolb
lilgub imemistaktil allapoole, siis ime-
takse kitteainedli magistraalist labi

kanali (20) nii, nagu néidatud joon. 2

pumba survekambrisse. Pumba kolvi
imemistakti  kestvus on reguleeritav
volli (93) abil. See véll méarab oma

asendiga silindrisse sissepritsitava kit-
teaine hulga. Toukur jargneb tdstjale
alumise piiriseisuni ja alustab (dleslii-
kumist hetkel, millal tdstja teda puu-
dutab. Kutteaine surutakse kdrgesurve
ja Kkiirusega labi pumba wventiili (27,
28) survetorustikku (joon. 1 ja 3).

Olisurve langeb jarsult siis, kui kol-
vis olev kanal satub kohakuti silindri
seinas oleva avaga, seejuures surutakse
6li dlejaak tagasi dlimagistraali (joon.
4—75). Sellest v@ib jareldada, et kolb
saab kasutada vaid osa tdukuri Kkéi-
gust, kusjuures jaotusvolli tdstja kuju
on valitud nii, et anda kolvile uhtlast
ja  maksimaalset  kiirust  kolvikéigu
efektiivsemas osas.

Uleliigse kitteaine arajuhtimine kolvi-
kdigu 18pul pdhjustab survetorustikus
nii jarsku survelangust, et sellega hoi-
takse dra kditteaine sissepritsimine si-

A. Kriisk

Joon 1. Kitteainepump (ristlébildige): 3 — jaotusvdlli tdstja; 8 — tdukur; 14 —
kolvivedrud; 17 — kolb; 20 — olimagistraali kanal; 27—28 — pumba klapp;
35 — reguleerimiskruvi (kitteaine ja vaakuumi suhe + véikesed tiirud); 40—42 —
vedrud; 48 — vaakuumkontrollija-kolb; 51 — kontrollvarras; 52 — vaakuumkontrollija
llekandehoob; 53 — vaherdngas; 54 — reguleerimiskruvi

lindrisse siis, kui @8li Kiirus on liiga
vdike, viimane pd&hjustaks Kkitteaine
halba pihustamist ja mootori vdimsuse
langemist. Kolvi sees olev kanal (mis
kontrollib &li tagasivoolu) jduab silind-
risoleva ava kohale védlli vastaval
nurkvéartusel, olenematult kolvikdigu
pikkusest. See tdhendab, et sissepritsi-
mise 18pp on konstantne mootori iga-
sugustel koormustel. Margid pumba
thendusel ja laagrikattel on koos silma-
pilgul, millal I6peb kutteaine sisseprit-
simine. Siinjuures tuleb meeles pidada,

et sissepritsimise I6pp mootori suure-
matel tiirudel muudetakse varajase-
maks vastava, mootoriga Uhenduses

oleva regulaatori abil. Ohu juurdeand-
mine silindritele stnnib dhuklapi abil
harilikul viisil.

Téielikuma pdlemise saamiseks peab
silindrisse  pritsitava  kitteaine  hulk

olema reguleeritud vastavalt silindrile
tarviliku 8hu hulgale. Selleks on pumba
jaotusvoll varustatud vaakuumregulaa-
toriga. Viimane koosneb kolvist (48),
joon. 1, mis tdotab imevtorustiku kulge
kinnitatud  silindris.  Kolvi liikumised
antakse pumpade jaotusvdllile edasi
hoova (52) kaudu. Kontrollkolb on dhen-
datud kontrollvardaga (51), mis annab

kolvi liikumised hoova (52) abil ule
vollile (53). Hoova (52) ots on surutud
vastu vaherdngast (53) kolvivedrude
(14) abil. Vaakuumiga imetakse kolb

vastu vedrusid (40 ja 42). Kolvi asend
méarab  kontrollvélli (93) asendi, vii-
mane omakorda médrab sissepritsitava
kitteaine hulga. Sarnaselt maé&érabki
vaakuumiga todtav kolb dige vahe-
korra sissepritsitava kitteaine ja &hu
vahel (ksikutes silindrites.

Kui mootor ei toota vdi tootab tdiesti
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avatud gaasidega, siis kolb on tdiesti
all.  Gaasistaja sulgemine pdhjustab
alasurvet imevtorustikus, viimane tdstab
kolvi jéark-jargult kdrgemale. Vedrud
(40 ja 42) on reguleeritud nii, et kutte-
aine ja 6hu vahekord pusiks diges va-
hekorras.

Joon. 4. Imem se l6pp

Kangil (52) olev osuti (94) nditab
skaalal (95) kolvi tegeliku kaigu suu-

joon. 5. Oli tagasivoolamine

rust. Mootori tdiskoormust, see tdhen-

Joon. 2. Imemine dab kolvide maksimaalset kéaiku, saab Joon. 3. Surve

reguleerida kruvi (54) abil. Suhet imev-
torustiku vaakuumi ja sissepritsitava
kutteaine hulga vahel reguleeritakse
kruvi (35) abil, sama kruviga regulee-
ritakse ka mootori vdikesi tiirusid.

Sissepritsimine véikestel tiirudel va-
heneb kruvi (35) ulespoole podrami-
sega.

Et kindlustada mootori korralikku td6-
tamist vaikestel tiirudel ka rasketes tin-
gimustes, on soovitav reguleerimisel
valjast lllitada kitteainepumbad pool-
tel silindritel, kusjuures suureneb koo-
rem Ulejaédnud todtavatele silindritele.
Silindrite to6st véljalulitajaks on valja-
lilimisvéll (97). See kang mojub FCH-
mootoril kolmele esimesele silindrile ja
tuupidel FAH ja FBH viimastele silind-
ritele.

Kui mootor tddtab koorma all, siis

voll (97) asub nii, et kolm kolbi saab

vabalt liikuda vastu kontrollvalli (93).

Gaasiklapi telg on Ghendatud automaat-

lulitaja kilge, see automaatlulitaja su-

leb vooluahela, siis kui gaasiklapp su-

letakse vaikeste tiirude piirkonnani,

mille tottu elektrivool labistab elektro-

magneti (69) mahise (joon. 6). Elektro-

magneti stidamik (74) kistakse alla.
Joon. 6. Kitteainepump (piki-labildige): 69 — elektromagnet; 74 —e elektromagneti
sidamik; 93 — reguleerimiskruvi; 94 — osuti; 95 — skaala; 97 — silindrite to0st

valjalulitamise voll; 99 — vedru



Tehnilisi uudsusi

pALJUDE vélismaa autospetside ar-

vamise jargi lihtsaks, odavaks ja
Uhtlasi ainsaks vahendiks mootori si-
lindrite, kolbide ja kolvirGngaste kulu-
vuse piiramiseks on nn. Speedoil-
tlemaarde6li. Speedoil on keemiline
oli, mida toodab juba 10 aastat firma
C. C. Clementson (Malmés). Nudd on

aga seda 0Oli ka Saksamaal tootma
hakatud.

Speedoil pédédseb {Uhes Kkutteainega
silindri p6lemisruumi. Kitteainesse se-
gatult hoiab ta alal oma keemilised
omadused.

Speedoil katab s.ilindriseinad, kolvid
ja klapid uhtlase d&lifilmikihiga. Kilma
mootori  juures, segunedes kondens-
veega ja sooja mootori juures dioksu-
didega, muutub ta seebile sarnane-

vaks maardeaineks, mis alles teatava
aja tootamise jarele Uhes &ratéotanud
gaasidega silindrist vélja puhutakse.
Speedoil sisaldab aineid, mis neutra-
liseerivad kilma mootoriga tddtamisel
tekkivad happed. Speedoil'i neutrali-
seeriv. mdju on nii suur, et isegi kar-
teridlis kauaaegse todtamise jarele ei
leidu vaavli jalgi.

Speedoil ei pdle soeks nagu teised
dlid. Speedoil sisaldab keemilisi aineid

kusjuures silindri véljalilija vo6ll poor-
dub dlespoole. Kuna kolme silindri
pumbakolvid tdstetakse selle volli poolt
tles, siis katkeb neil silindritel kitte-
ainepumpade tdotamine. Voolu katke-
misel pdodrab vedru (99) valli algasen-
disse tagasi.
Mootori tdojarjekord on 1-5-3-6-24 ja

on vdikestel tiirudel:

FCH — 5-6-4

FAE, FBH — 1-3-2.

Joon. 6. Katse mineraaldliga

mis lahustavad 0&lisbe siduvad ained
nagu asfaldi ja pigi nii, et soeosad
vbivad lahkuda silindrist Uhes dra-
tédtanud gaasidega. SpeedoiTist kuju-
nev maéardeaine eraldab auramisel hap-
nikku, toetades seega pdlemisprotsessi.
Mitmed eeltoodud retuSeerimata (les-
votted nditavad vdrdlevaid katseid
Speedoil'i ja mitmesuguste nn. dle-
maardedlidega. Uhesuguse koormatuse,
temperatuuri ja teiste tingimuste juu-
res on katsemootor igal katsel tddtanud

Joon. 7. Katse liitsinusdliga
vahetpidamata 150 tundi sama Kitte-
ja maardeainetega. Mitmesuguseid ule-
méardedlisid lisati juure neid toot-
vate firmade eeskirjade kohaselt.

Joon. 6 ndeme Olisde tekkimist vedela
mineraal-ulemé&érdedli kasutamisel. Nagu
siit ndeme, kolvi pdhjale, klappidele
ja kuunaldele on tekkinud kdva O0lisisi.
Ka silindripea on kaetud O0liséega. Sel-
lise 8li maariv moju on null

Joon. 8. Katse gialiitlisandiga

Joon. 7 néitab katse tulemust riitsinus-
6li sisaldava ilemaardeOliga. Siin ei
leidu mitte ainult rikkalikult &lisitt,
vaid ka pigitaoliselt ldikivaid pdlemis-
jatmeid, mis pigitavad kolvirdngad
nende pesadesse kinni, mustavad klappe
ja muudavad kilnlad kasutamiskdlb-
matuks.

Joon. 8 naitab pdlemisruumi parast
grafiiti sisaldava ulemaardedli kasuta-
mist.  Grafiidi eraldamine on marga-

Joon. 9. Katse Speedoiliga

tav eriti sisselaskeklapi juures. Ka lei-
dub igal pool kova d&lisutt.

Joon. 9 on ndidatud katse tulemus
Speedoil-Ulemééardedliga. Kovadest voi
pigistest pdlemisjatmetest ei ole min-
geid jalgi. Kolvi pdhi ja kiinal on
peagu puhtad, nédha on ainult 6hukene
tahmakord. Vdikesed jatmed kolvi pdhja
servadel on ainult Olised, mitte aga
pigitunud.

Joon. 10. Kiitteaine: piiiitusevaba bensiin
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Joon. 11. Kitteaine: bensiin + dle-
maéaardedli, mis koosneb vedelast mine-
laaldlist

Edasi maddarati kindlaks erilise katse-
teks konstrueeritud seadeldise abil kor
rosiooni moju jahutatud katsemootori
juures Speedoil'i kasutades ja ilma.

Joon. 10 nédeme, kuidas hapet-sisal-
davad po6lemisproduktid avaldavad kil-
ma mootori juures so6vat mdju (hele-
dad laigud). Piirituselisandi korral kutte-
aines on korrosiooni mdju veel suurem.
Silindri Glemine osa on méarg konden-
seerunud kitteainest, jooniselt néhtub
(ringikujuline) korrosiooni mdju kohal,
kus tlemine kolviréngas plahvatuse sur-
vel vastu silindriseinu surutakse. Sama
modju on né&htav ka silindri alumises
o0sas.

Joon. 11 leiame, kuidas kiilmas moo-

Joon. 12. Kitteaine: bensiin -j- dle-
maéardedli kolloidaal-gratiidiga

toris  pigitunud mineraal-Ulemaardedli
annab silindriseintele tumedama laike
ja pakub ainult néilist kaitset. Vaata-
mata silindripinna Olisurvele,
gatav ka hapete s66v mdoju.

on mér-

Joon. 12 on toodud silinder, mis dle-
maardedlis sisalduva grafiidi mdjul on
tumedalédikeline. Grafiit ei paku ju
kaitset, kui mootor on kilm, sest ha-
pete mdjul kaotavad grafiidiosakesed
silmapilkselt oma kolloidaalse struk-
tuuri ja eralduvad kdvade jatmetena.

Joon. 13 tdendab, et Speedoil hoiab
&dra  korrosioonist  tingitud  kuluvuse.
Speedoil'i neutraliseeriva mdju tdttu ei
teki soo6vaid pdOlemisprodukte.

Joon. 13. Bensiin -f- Speedoil = (le-

maéardeoli

Speedoil'i kasulikkust ja haid oma-
dusi téendavad arvukad ametlikult
kontrollitud katsed, millede tulemused
kokkuvoetult oleksid jargmised:

Speedoil neutraliseerib hapet-sisalda
vad pdlemisproduktid, pakkudes tdie
likku kaitset korrosioonist tingitud kulu
vuse vastu — jahutatud mootori juu
res. Speedoil hoolitseb tdhtsamate moo
toriosade eeskujuliku méaarimise eest
Speedoil lahustab &lisde, tihendab koi
virdngaid, vdimaldab taielikult ara ka
sutada kutteainet, hoiab karteridli puhta
jm. Seepdrast vdib teataval maéaral
kindel olla, et Speedoil'i kasutamisega
vélditakse tdhtsamate mootoriosade
enneaegset kulumist.



MIWWA PEAB TEADMA

00tstelgedest?
T 7TIMASEL ajal suurema osa autode
juures kasutatakse 0dtstelgi,
s. t. nende rattad on Kkinnitatud UKks-
teisest rippumatult ja vedrutavad eraldi.
Seni kasutamisel olnud kindel eestelg
omab jargmised halvad omadused: (k-

sik ratas, mdne takistuse vd&i sdidutee
augu Uletamisel mdjutab ka teist ra-
tast kindla telje kaudu muutma oma

asendit (v. joon. 1)

Telg Uhes molema rattaga votab
kallakasendi, plides véaanata auto
raami ja keret. Kestab selline viltu-

asend kaua, hakkab auto kere ved-
rude mojul pendlina 606tsuma ja rap-
pub halval teel sdites kogu aja. Teisele

rattale tekib kallaku madjul veel lisa-
kulgsurve. Kindla telje ja kahe ratta
mass on suurem {he ratta massist.

Suurema raskuse tOttu aga ei labista
rattad veeremisel 0Uhtlaselt kd&iki s@idu-
tee ebatasasusi, vaid hakkavad hip-

lema, raskendades auto  juhtimist.
Kindla eesteljega auto mootor asub
tcgapool eestelge, millega védheneb
masina ruumikus.

Moodsate autode eesrataste Kkinnitus-
viisi nditab joon. 2. lga ratas voOib
siin teisest olenemata ules-alla 6dtsuda
ja tapselt kohaneda tee ebatasasustele,
avaldamata moju teisele rattale.

Joon. 2. Paralleel-uksikratta vedrutamis-
seadis

Rattad kinnitatakse kahele pdikved-
rule ja nende asend jadb tee suhtes
alati vertikaalseks. Vahel kasutatakse
tlemise pdikvedru asemel kaht raa-
mist paremale ja vasakule véljuvat
00tsdlga, vdites seega ruumi mootorile,
mis asetatakse nende d&lgade vahele.

Rattaid kinnitatakse aga ka véanta
meenutavate piki autot asetuvate hoo-
bade kiilge, mis vedrutavalt toetuvad
spiraalvedrudele ja &liamortisaatoritele.
Sellist ehitusviisi kasutatakse peaasjali-
kult vedavate tagumiste d&0tstelgede
korral, mis dhendatud liigendi abil
raamile Kinnitatud diferentsiaaliga.

Eelmistest erinev nn. ,pendeltelg” on
ndidatud joonisel 3. Selle telje ved-

rutamisel  muutub rataste vahe ja
teda kasutatakse ainult vedava ta-
gateljena. Vahe a on alati vé&hem
vahest b. Juhitavate eesrataste juures
selline ehitusviis raskendaks v8i muu-
daks vdimatuks auto juhtimise. Taga

on aga ,pendelteljel”, mida kasutavad
Mercedes-Benz, Hansa, Maybach, Stoe-
wer, Greif ja Tatra, moningaid pare-
musi. Rataste vahe muutumine avaldab
siin tasandavat mdju. Kurvidel auto
kaldumisel teatava kallakuni on Umber-

paiskumine raskendatud. Kummi kulu-
vus, nagu vdiks arvata, ei suurene,
kuna ratas vetrumisel ei libise kilg-

suunas, vaid liigub ussikujuliselt look-
levalt. Ha&sti konstrueeritud vedrutamis-
seadeldisega rahuldaks ka veel kindel
tagatelg. Ees on aga uksikratta-ved-
rutavus asendamatu.

Sidtekiiinaldest?
jAUNA
suure
tootamise
vaga

stititekutnlad
tahtsuse
juures,
tahtsamaid

omavad eriti

mootori  korraliku
avaldame kaéesole-
tksikasju:

a) Elektroodide vahe. Mootori kor-

raliku todtamise juures omab véga
suure tdhtsuse elektroodide vahe. Liiga
vdike elektroodide vahe (maas6idu-
keil alla 0,5 mm) p6hjustab mootori
korratut to6étamist tihjal kaigul, osali-
sel koormatusel ja jarsul kiirendamisel.

Liiga suur elektroodide vahe (lle
11—12 mm) pdhjustab aga korge
kompressiooni ja vaese segu juures

kdrgeid slltepingeid, raskendab kilma
mootori kaivitamist ja voOib pdhjustada

korratut stltamist, kuna sade suure
sisemise takistuse tdttu vdib sulte-
kitnla valiskiljelt massi Ule hipata.

On soovitav pidada kinni masina ka -

taloogis ettendhtud elektroodide
vahest, mis autode juures on normaal-
selt 0,6—0,7 m.

b) Suutekiitnalde iga ja valik.
Suutekiunalde iga on 15000 km. Kuigi
stutekutnal siis veel tootab, on soovi-
tav teda ikkagi uuega asendada. MGo-

nedel mootoritel, et valtida sultekui-
nalde mustumist, kasutatakse kuu-
menevaid sutttekuinlaid, mis
kuumenevad kuni punaselt hodguva

olekuni ja pdletavad neile kogunenud
tahma. Selliste suutekitnalde iga on
vastavalt lihem. Kuid hoolimata sel-
lest on siiski kasulikum tarvitada kuu-
menevaid sultekudnlaid, kuna siis ei
teki stltekilinalde tahmumisest tingi-
tud mootoririkkeid. Neid suutekutnlaid
ei vdi aga kasutada liiga vaese segu,
lilga varase suite ja vahe survekindla
kutteaine korral.  Viimastel juhtudel
liheneb sellise sudtekudnla iga ja
mootor t6dtab hodgsludete tdttu korra-
tult.

c) Suutekuunalde valik ja andmed
Suutekilnalde valiku holbustamiseks
on olemas sudtekitnalde omadusi Kir-
jeldavad tabelid. Kahjuks pole aga
nimetatud tabelite andmed kuigi kind-
lad, sest sultekiinalde iga on sdltuv
ka masina seisukorrast, kitteainest,
segust, sliitemomendist ja s@itmisviisist.
Tabelid annavad seega ainult ligikaud-
sed andmed, kuna sdiduki juhi prak-
tilised kogemused peavad ta-
gama slutekitnalde 6ige valiku. Soo-
vitav aga on, nagu juba eelpool ta-
hendatud, kasutada kataloogides ette-
néhtud sudtekuunla-tudpe.

d) Suutekutnalde katsetamine
Suuteklunalde katsetamisseadis ei Vvoi-
malda taiesti tapselt kindlaks maéarata
stutekutnla omadusi, kuna sultekiin-
lad tédtavad mootoris hoopis ebasood-
samais tingimusis ja vdga korgete tem-
peratuuride juures. Suutekuunalde kat-
setamisseadis vOimaldab kill aga kind-
laks maérata vigaseid sudtektdnlaid.
Téapseteks mdotmisteks, néiteis pinge
vordlusteks, pole aga nimetatud seadi-
sed kdlblikud.

e) Suutekuunla
silindri

valimus. Alumise
pdlemisruumi ulatuva siite-
kutunla otsa varv vdimaldab maa-
rata kindlaks mootori td6tamisviisi: 1)
valge varv nditab: et suutekutnal
kuumeneb Uleliia kas suutekuunla va-
hese soojusevdartuse, lahja segu Vvoi
halvasti sulgevate klappide t&ttu; 2)
must varv nditab liiga korget slute-
kutnla soojusvaartust, liiga rikkalikku
segu vOi liiga suurt elektroodide vahet;
3) pruun varv naitab diget segu.
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GARAAZI PIDAJAILE

MOODSAID TULEKUSTUTAJAID

Moodsad tulekustutajad tegevuses (ilal):

térvaga ja petroo-

leumiga Ulekallatud ning heinte ja laastudega tdidetud kast

pdleb. Juhtides ,,Qouquest'isf"

J OUVANKRITE omanikud on eriti tead-
likud sellest, millist suurt kahju teki-
tab tuli garaaZides ja mujal mitmesu--
guste kergesti tuldkartvate vedelikkude,
nagu bensiin jm. ké&sitamisel. J. Puhk
& Poegade autodri hoovil demonstree-
riti hiljuti tdnap&deva moodsamaid tule-
térjevahendeid The Pyiene Company
Ltd tooteid, mis isedranis kohased kési-
tamiseks garaazides, autodel jm. Selle
demonstratsiooni vastu tunti suurt huvi
ja peale paljude suuremate kéitiste esin-
dajate jélgisid moodsat tulekustutamist
ka kohapealsed tuletdrjeesindajad.
Nimetatud vabriku esindaja demonst-
reeris koigepealt Pyiene ,Junioi" ja
,Standard" tulekustutajaid, mis on Py-
rene-tehaste populaarsemaid tulekustu-
tajatiiipe. Pyiene ,Junioi" ja ,Stan-
dard" on kasitatavad pumba p&himdt-
tel ja oma konstruktsioonilt nad on
taiesti mdjutamatud tdugetest ja loksu-
tustest ning séilitavad hésti kustutus-
vedelikku, véltides seega vajadust kus-
tutaja aegajalist tdiendamist vedeli-
kuga ja on seega ka alati kasutamis-
valmid. Need tulekustutaja-tiiibid on
eriti kohased rasketele omnibustele ja
veoautodele, kus esineb tugevaid rap-
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tuldkustutava
tulele, on valditud hadaoht ja tuli summutatud lihikese aja

vedeliku joa

jooksul (all). Paremal:

tuldsummutav vaht lahtisele

,.Phomene" vahukustutajast on juhitud
pdlevale bensiinile ja mdne

sekundi jooksul tuli on summutatud taiesti (all)

pumisi, loomulikult on nad ideaalselt
kasitatavad ka kergesdiduautodel, kus
loksutamine tavaliselt minimaalne. Py-
iene ,,Standard."'ga" kustutati demonst-
reerimisel vaga efektirikkalt mitmesu-
guseid pdlevaid vedelaineid lahtistes
ndudes. Imekiiresti kustutati ka ca 10
m pikkune ja 0,5 m laiune mahakalla-
tud ja pdlemaplahvatanud bensiinijuga.

Niisama huvidratavad olid ka samade
tehaste ,,Phomene" vahutllpi tulekus-
tutajad, mis eriti kohased kergeltsutti-
vate vedelikkude ja ainete kustutami-
seks. See tulekustutaja on varustatud
erilise kahekordse ventiiliga, kusjuures
Uks neist avab sisemise happeanuma
ning kustutajat kallutades voolab hape
teise, vedelikuga tdidetud anuma osasse,
kus keemilise protsessi tagajérjel te-
kibki tuldsummutav vaht. Teist ventiili
avades voolab vaht tugeva surve all
vélja ja tule summutamiseks tuleb vaid
vahtu juhtida pdleva vedeliku pinnale.
Kuna happeanum on tdiesti isoleeritud,
siis ei ole vdimalik happe sattumine
loksumistel dldanumasse ja see asja-
olu soodustabki ,Phomene" tulekustu-
tajate kasutamist eriti kaasavedami-

seks tuletdrjeautodel, laevadel, mootor-
paatidel ning samuti ka laboratooriumi-
des, piirituse- ja Olivabrikutes. Nimeta-
tud vahutllpi kustutajatega summutati
tuli moéne sekundi jooksul suures lah-
tises bensiinianumas. Tule kustutamine
teostub tegelikult seeldbi, et vaht katab
tiheda korrana kogu pdleva vedeliku
pinna ja katkestab seega O0hu juure-
péadsu leekidele.

Viimasena ndidati ,,Conguesf"-tipi
tulekustutajaid, mis on eriti kohased
kasitamiseks esmaabikustutajatena ko-
dustel tulikahjudel, kontorites, koolides,
haiglates ja teistes asutustes, kus ei
ole eriti tugevalt leegitsevat materjali,
vaid kus on tegemist puu, paberi, soe
ja muu sittimisega. ,,Conquest” tule-
kustutajaga pandi demonstreerimisel piir
vordlemisi tugevalt leegitsevale tdrva
ja  petrooleumiga Ulekallatud ning
laastude ja heintega tédidetud puukas-
tile. Kustutamisel jai pealegi Ule poole
kustutamisvedelikust jarele, mis tdiesti
kohane jargnevaks kasutamiseks. Juu-
resolevad piltidel on ndaidatud mitmed
kustutamistookaigud J. Puhk & Poegade
autodri hoovis. -k.



Joobnud autojuhte karista-
takse igal juhul
"AIIMASEL  ajal sagedaks muutunud

surmaohvritega 18ppenud liiklusdn-
netused on sundinud teedeministeeriumi
maanteede talitust otsima téhusamaid
abindusid edasiste vdimalike dnnetuste
valtimiseks. Sagedased kontrollimised
ja hoolsam jarelevalve on seni annud
hdid tulemusi meie teedel liiklevate
mootorsdidukite tehnilise korrasolu suh-
tes ning sdidukite riketest tingitud dnne-
tused on mérksa vahenenud. Samal ajal
aga nditab tdusu nende liiklusdnnetuste
arv, kus on siidi mootorsdidukite juhid
ise kas hooletuse, ettevaatamatuse vdi
joobnud oleku tattu.

Maanteede talituses on niud asutud
seisukohale, et joobnud mootorsdiduki-
juhti  peaks valjult karistama igal
juhul, kas alkoholitarvita-
misest oli tingitud d&nnetus
vBi mitte. Edaspidi tahetakse siin
ké&ia vdalismaade eeskujul, kus alkoholi
tarvitanud autojuhti Kkaristatakse igal
juhul vanglakaristusega, ilma
rahatrahvita. Seni ei ole aga sadrane
karistusviis meil teostatav kehtiva kri-
minaalseadustiku téttu, kus puudub vas-
tav paragrahv ja seepérast on kavatsus
esineda vastava seaduseelnduga krimi-

naalseadustiku muutmiseks liikluseksi-
muste 0sas.
Valjust joobnud autojuhtide vastu

pdhjendatakse sellega, et iga sdiduki-
juht, kes on tarvitanud alkoholi, on
alati vdimeline po6hjustama liiklusdnne-
tust, kuna tema reageerimisvéime kaha-
neb vdrreldes normaalsega 5—6-kord-
selt vBi kui normaalne juht suudab auto
peatada 3 m pikkusel maa-alal, siis
joobnul kulub selleks, enne kui ta suu-
dab taibata olukorda, kuni 18 m. Seega
on joobnud autojuhi nn. dnnetuse-
ruum vagagi ulatuslik ja seeparast
on vaja teda valjult karistada juba
enne, kui ta suudaks poOhjustada Onne-
tust. Juhtunud &nnetuse pdrast karista-
mine ei suuda aga juhtunut enam heaks
teha.

Mootorsdidukite juhi eksimu-
sed ja karistused maérgitakse
sGiduloale
Karistusuudsusena maanteede talitusel
on kavatsusel sisse seada kd&igi

eksimuste ja karistuste'mér-

kimine mootorsdiduki juhi
soiduloale. Leitakse nimelt, et see
vBimaldab jarelevalveametnikel alati

kontrollida, kas autojuht on juba vare-
malt karistatud. Juhul, kui juht on ka-
ristatud, médratakse talle jarjekordne
karistus vastavalt kdrgem. Saarase moo-
dusega tahetakse autojuhte mdjutada
moraalselt, sest siis on tema eksimused
alati koigile nahtavad, olgu see siis
uue teenistuskoha otsimisel v8i mujal.
Samal ajal on selle mooduse juures
jéetud voimalus end paran-
dada: kui mootorsdidukijuhil Ghe voi
kahe (oleneb koostatavast teedeministri
méérusest) aasta jooksul enam dhtki
eksimust ei juhtu, siis loetakse kd&ik
vanad patud jddvalt kustunuks ja
ta saab wuue ja puhta sdidu-
loa. Sédrast autojuhtide Kkaristusviisi
peeti soovitavaks ka k. a. juuni 18pus
Haagis korraldatud rahvusvahelisel
teede- ja liikluskiisimuste kongressil.
Talve jooksul koostatakse meil vastav
médrus ja loodetavasti juba kevadise
liiklushooaja alul pannakse see maksma.

KAUBAVEO-SAATEKIRJAD VEO-
AUTODELE

"pEEDEMINISTRI poolt 13. juunil 1938. a.

kehtima pandud maarusega (Riigi
Teataja nr. 57, 21. juunil 1938) jdustus
alates 1. augustist 1938 alljargnev
kaubaveo-saatekirjade korraldus veo-
autodele:

§ 1 Veoautodel veetavate kaupade
ja esemete kohta koostatakse kauba-
veo-saatekirjad juuresoleva vormi jargi
iga kaubaveo teekonna kohta nii tasu-
lisel kui ka veoauto valdaja oma kauba
veol.

§ 2. ICaubaveo-saatekiri ei oma veo-
lepingu-osaliste vastastikuseid 6&igusi ja
kohustusi tdendavat joudu.

§ 3. Kaubaveo-saatekirju ei koostata
vedude kohta linnade administratiiv-
piirides, Tallinna ja Ndmme linna va-
helises liikluses ega vedude kohta sdja-
véde ja Raudteede Talituse veoautodel.
Raudteede Talituse vedude kohta koos-

tatakse saatekirjad raudteel kehtiva
korra kohaselt.
§ 4. Kaubaveo-saatekiri taidetakse

kaubasaatja andmeil veovOtja v6i auto-
juhi  poolt enne veoteekonna algust
jargmiselt:
1. Sissekanded tehakse saatekirjale
iga saate- ja sihtkoha vahelise
kaubaveo kohta. Kui teekonna

valtel autokoormat téiendatakse,
tuleb see eraldi sisse kanda.
Saatekirjale kantakse niipalju ve-
dusid, kuipalju saatekirjale ma-
hub, kuid iga kuu viimasel paeval
tuleb saatekiri l6petada.

2. Enne veoteekonna alustamist mar-

gitakse saatekirjale veo tegeliku
alguse kuupdev ja kellaaeg. Kella-
aeg tuleb markida 24-tunnilise
ajaarvamise jargi.

3. Kauba ja esemete saatekohana
margitakse iga koht, kust kaupa
veoks peale vdetud, ning siht-

kohana — iga koht, kuhu kaupa
maha pandud.
Linnades asuvad saate- ja siht-

kohad maérgitakse ainult linna
nimetusega. Koha nimetusele val-
jaspool linnade administratiivpiire

(&ri, talu, meierei jne.) tuleb lisada
valla nimetus.

4. Veokauguse lahtris maérgitakse
veetud kauba v@i esemete saate-
ja sihtkohavahelise teekonna pik-
kus kilomeetrites.

5. Kauba nimetuse lahtris maérgitakse:
a) kui uUksiku kauba v6i esemete

liigi kaal on 100 kg voi roh-
kem — kauba nimetus, nagu
seda tarvitatakse kaubanduses
vdi igapédevases elus;

b) kui tksiku kauba vdi esemete
liigi kaal on alla 100 kg —
margitakse kauba nimetuseks
segakaup.

G Kauba kaal maérgitakse kilogram-
mides eraldi iga kauba nimetuse
kohta, mis sisse kantud kauba
nimetuse lahtrisse, ning eraldi

tasulise ja oma kauba veo kohta.

7. lgale saatekirjale Kkirjutab alla
veoauto valdaja v@i autojuht.

8. Ainult poekauba laialiveo autodel
juhul, kui kauba sihtkoht ei ole
alguses teada, on Ilubatud siht-
koht maéarkida kauba mahapane-
misel.

§ 5. Kaubaveo-saatekiri peab olema
veoautoga kaasas ja tuleb vastavatele
kontrollametnikele nende ndudmisel ette
ndidata.

§ 6. Kaubaveo-saatekirjade formularid
valmistab Teedeministeeriumi Maanteede
Talitus ja need on saadaval jouvank-
rite registrimisasutistes tasu eest 2 senti
lehelt. Saatekirjade formularid on num-
merdatud ja neid tuleb tarvitada numb-
rite jarjekorras.

§ 7. Veoautode valdajad saadavad

koostatud saatekirjad Maanteede Tali-
tusele iga kuu kohta jargmise kuu
5-daks péevaks. Saatekirjad peavad

olema korraldatud pakki numbrite jarje-

korras. Rikutud saatekirjad Kkriipsuta-
takse ladbi ja saadetakse Maanteede
Talitusele Uhes koostatud saatekirja-
dega.

§ 8. Saatekirjade pidamisega ja saat-
misega Uhenduses olevad kulud kan-
nab veoauto valdaja.

§ 9. Kaubaveo-saatekirjade formula-
ride midgist laekuvad summad hoitakse
jouvankrite registrimisasutiste poolt ule-
minevate summade arvel kaubaveo-
saatekirjade summade nimetuse all ja
kantakse Ule Teedeministeeriumi teede-
kapitali arvele — iga kuu 15. pdevaks
kdik eelmisel kuul laekunud summad.
Neid summasid kulutatakse Maanteede
Talituse direktori maaramisel.

§ 10. JOuvankrite registrimisasutised
on kohustatud esitama Maanteede Tali-
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tusele, viimase poolt maéaratud vormi
jargi, iga kuu 5-daks pdevaks aruande
eelmisel kuul valjaantud kaubaveo-
saatekirjade formularide kohta.

§ 11. Ké&esolev médrus joustub 1. au-
gustil 1938.

Karistagem ise joobnuid!

Hiljuti peetud VII Balti riikide maan-
teede tegelaste ndupidamisel oli muu-
seas Uheks tahtsamaks otsuseks jou-
vankrite juhtide Kkaristamise kusimus,
hoolimata sellest, kas alkoholi tar-
vitanud juht pdhjustab liiklusénnetust
vdi mitte. Suhtudes tdiesti asjalikult
sellesse kisimusse, tuleb taiel maéral
heaks kiita joobnud jduvankrijuhtide
igal juhul Kkaristamist ja sellekohase
karistusviisi elluviimise probleemi. Kui
arvesse vdtta eriti viimasel ajal juhtu-
nud suuremaid liiklusdnnetusi, siis leia-
me, et suur osa neist on olnud pd&hjus-
tatud juhi joobnud olekust. Valismaal
karistatakse dige valjult paljudes riiki-
des mootorsdidukite juhte ka ainult selle
eest, et nad tarvitades alkoholi on vaid
ilmunud rooli taha. Minu arvates selline
karistamine on tdiesti otstarbekohane ja
peaks kehtima pandama ka meil.

On vastuvaidlematu tdsiasi, et paljud
meie mootorsdidukite juhid tootavad va-
ga halbades tdédtingimustes, eriti Glri-
autode juhid — kuid see peaks veel
enam tingima autojuhtide suurt Kkor-
rektsust oma toékohustuste vastu. Kui
viimasel ajal autojuhtide kutseiihing on
eriti elavalt astunud samme oma liik-
meskonna t86- ja palgaolude tervenda-
miseks, siis seejuures ei tohi unustada,
et vaid igakulgselt distsiplineeritud ja
korrektne tootajatekoondis on eriti vdi-
mas oma ndudmiste labiviimiseks. Minu
arvates peaksid seepdrast eeskétt auto-
juhtide koondised olema valvel, et
nende liikmeskonnas poleks ainsatki
kutsekaaslast, kes andes voli alkoholi
tarvitamisele unustavad oma vastutus-
rikka kohustuse laiema seltskonna vastu
ja pohjustavad otse johkraid liiklus-
onnetusi. Veel enam, autojuhid ei peaks
jddma ootama aega, millal tullakse ka-
ristama neid vdljastpoolt, vaid energi-
liselt nad peaksid vditlema ja astuma
samme selle eest, et autojuhtide kutse-
Ghingutest ja uldse mootorsdidukite juh-
tide ridadest oleksid kdrvaldatud kdik
need vastutustundetud juhid, kes td6-
tundidel voi s6iduki kasutamisel tarvi-

tavad alkoholi vdi ilmuvad alkoholi
tarvitanult rooli taha.
Alkohol on iga jouvankrijuhi vaen-

lane, ja kogu seltskonna vaenlane on
see juht, kes on ndrk alkoholi vastu.

Seepdrast, kdik autojuhid, nimelt need
autojuhid, kes tahavad igati vdidelda
oma kutse parema tuleviku eest —

astume karmilt vastu neile juhtidele,

kelle sdbraks on alkohol! Astume
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vdimalikel kordadel isegi samme, et
sellised juhid korvaldataks meie rida-
dest. See pole mingi todkaaslase reet-
mine, vaid ennemini &ilis tegu — ise-
enda, oma pere ja kogu seltskonna
kaitsmine otse roimarlikkude
liiklus6nnetuste vastu.
Autojuhid, laheme kdik
vditlusse alkoholi vastu —

tuleviku ditsenguks!
Autujuht Tallinnast.

thiselt
parima

Arusaamatusi veoautode
kummidega

Veoautoomanike margukiri teede-

ministrile

Hiljuti andsid Eesti veoautoomanike
Uhingu esindpjad teedeministrile all-
jargneva margukirja:

»,Maanteede talituse diiektori Ulesan-
del on 8. sept. k. a. tehtud kirjalik kor-
raldus kdikidele omavalitsustele, et jéu-
vankrite tehnilise jarelevaatuse puhul,
mis toimub septembrikuu jooksul, pea-
vad autode kummid olema seevdrra
korras, et vOivad veel ara sdita vahe-
malt 15000 km.

Selle ndude puhul kais veoautooma-
nike Ghingu juhatus ministri-abi kui ka
maanteede talituse direktori juures asja
selgitamas, kus toodi naiteid, et pare-
mate autokummide iga (mis maksavad
200—400 kr. tikk) on vabriku poolt
garanteeritud ainult 20 000 km. Samuti
ndutakse meilt iga vahimagi kummi-
praokese vulkaniseerimist, mis kummi-
dele pole sugugi hea, kuna sagedane
vulkaniseerimine kummi dle kuumen-
dab ja muudab peagi sdidukdlbmatuks.
Valiselt voib aga kummi néida taiesti
korralikuna ja uuena.

Ministeeriumist tulime tagasi rahul-
dustundega, kus lubati v&tta arvesse
meie pdhjendusi ja muuta ringkirjaga
maksma pandud korraldus.

Samal péeval saadeti teleionogramm
omavalitsuste vastavatesse asutustesse,
milles kall ei korrata ndudmist 15 000
km kohta, juhitakse aga eriti téhele-
panu sellele, et autokummid oleksid
téiesti  korras. Taiesti korras
mdiste leiab aga iga ametniku juures
erikdsitamist. Md&ned ametnikud on
selle peale hakanud veel kindlamat
kontrolli kummide ule teostama ja auto
sdidukdlvulisust ei tunnistata isegi siis,
kui kummi véib veel vabalt 10 000—
15000 km sdita.

Arvestades ,kdlbmatuks" tunnistatud
kummide vaartust rahvamajandusliku
kahjuna, saame jargmise pildi:

Eestis on keskmiselt 2000 veoautot.
Igal on 6 kummit tunnistatud k&lbma-
tuks. Kummi maksab keskmiselt 85 kr.
vBi kokku 1 miljon krooni."

Lopuks palutakse teedeministri kor-
raldust ja kaasabi, et lubataks soita
kummidega nii kaua, kui kaua nad
jouavad kanda vastavatele autodele
madératud kandejoudu ja panevad vastu
normaalsele atmosfadrisurvele.

Karistus on siis ikka karm ...

11 septembri hilisdhtul juhtus Tal-
linn—Pirita teel Maarjamdae all raske
liiklusbnnetus, kus kahe mootorratta
kokkuporkel sai lks soitja kohe surma,
kuna kaks surid hiljem. Nagu toime-
pandud juurdlusest selgus, nimetatud
liiklusnnetus on juhtunud sditjate joob-
nud oleku ja liiklemismaarustest kinni
mittepidamise tottu. Olgu ka see juh-
tum meeletuletuseks igale mootorsdit-
jale, et liiklemismédruste mittetditmine
ja joobnult mootorsdiduki juhtimine vdib
alati tuua kaasa kdige karmima karis-
tuse — surma.

Skandaalsuse tipp

Kittejdus demonstreeris hiljuti mootor-
rattal oma sOiduoskust keegi kohapealne
12-aastane (!) poisike, jarsumal kurvil
lendas aga poiss koos masinaga kraavi
ja tuli meelemérkusele alles pikaajaliste
toibutamiste jarele. Poisikese asemel
tuleks mootorratta omanikule anda péris
korralik nahatéis.

Vabaduspuiestee ei tdhenda
veel vabadust

N&mme linnas eeskujulikult asfaltee-
ritud Vabaduspuiesteel on viimasel ajal
kujunenud kombeks, et enamus mootor-
s6idukeid sdidab seal Glemé&érase Kii-

rusega. Lubatud 40 km tunnikiiruse
asemel Kkihutatakse tihtipeale kuni 80
ja isegi rohkem vélja. Neile ,v0idu-

sOitu” harrastajaile olgu meele tuleta-
tud, et eriti ndud, kus koolide tddajal
on Vabaduspuiesteel omnibuse peatus-
kohtadel liikumas rohkel arvul kooli-
noori — tuleks sd&rased ,masina"
proovimised &ra jatta. Et ei juhtuks
dnnetusi ja ka karistamisi.

Ettevaatust — bensiin ...

Parnumaal Orajde raudteejaama lahe-
dal 3. kl. maanteel suttis hiljuti bensiini-
plahvatamisel ja pdles taielikult &ra
veoauto P-385. Autot juhtis omanik
Andrei Narenp.

Auto Kkéivitamisel ei votnud see mil-
legipdrast vedu ja Néarep kallas moo-
tori kaivitamiseks karburaatorisse ben-
siini.  Seejuures sattus aga bensiinile
kuidagi tulesdde, ja enne veel kui auto-
omanik joudis midagi ette vdtta, oli
kogu sdiduk ja sellel asetsenud koorem
Uleni leekides.



Valjalaske-torustiku puhasta-
mine sOest
JUHUL, kui vaéljalaske- ja summutaja-
torustik on vdga ummistunud (s6es-
tunud), kasvab valjalaske-gaaside vastu-
surve, mille tdttu langeb mootori voim-
sus. Vaéljalaske-torustiku sdega Kkattu-
mine on korvaldatav lihtsa abinduga.
Tuleb asetada valjalaske-toru ulemine
ots vastu muadri, alumise otsa sisse aga
asetada keevitusbrenneri leeldev ofts.
Silmapilkselt sitib torustikus sisi. Tu-
leb sulgeda atsetiileeni kraan. Hapnik,
Uhinedes sisinikuga (sdega), puhastab
torustiku pdhjalikult.  Tuleb hoolikalt
jélgida, et hapniku leek ei oleks liiga
suur, sest liiga suur leek pdhjustab
valjalaske-torustiku tlekuumendamist ja
pblemist.

Laliti, mis hoiatab s6iduki-
juhti siis, kui kummi séidul
tihjeneb
See liliti koosneb torust, millesse on
asetatud polt; viimase (lemises otsas
on kontakt. Poldi alumine ots, puudu-
tades maad, pOhjustab Ulemise kontak-
tiga varustatud poldiotsa kaldumist
vastu terastoru, kusjuures Uhendatakse

vooluahelasse
hoiatuslamp.

Laliti on Kinnitatud poltidega séiduki
telje kiilge. Uhekordsete rataste puhul
asub kontaktpoldi alumine ots teepin-
nast umbes 5—8 sm kdrgusel vastavali
rehvi mdddule ja umbes 10 sm rattast
eemal. Kahekordsete rataste juures on

juhiistmes olev punane

poldi otsa ja tee vahe 35—4,0 sm ja
poldi langus rattast umbes 1,0 sm.

Hoiatuslamp on tUhendatud Uhe ot-
saga aku ja teiseotsaga luliti kilge,
kusjuures ldliti kinnitus moodustab vii-
mase massiihenduse. Kontaktiga va-
rustatud polt on massist isoleeritud
kummitoru abil.

Vollide keevitamine

Tihtipeale on tarvilik keevitada

mdnda vOlli vBi telge, kusjuures see
>/

toiming on seotud ebamugavustega

vastava aluse puudumise tdttu. Selleks
et oleks vdimalik antud osa keevitada
Ghtlase leegiga, on soovitav valmis-
tada alus, mis néidatud joonisel. Sel-
lise aluse kasutamine Kkiirendab td6d
ja toovotteid.

Kasulikud hoidklambrid

Tommates kinni Kkarteripoolte polte,
on tarvilik neid kinni hoida selleks, et

Joonisel on ndidatud (A) klambri ehitus
ja viis, kuidas (B) klambri abil on &ra
hoitud poldi po6érlemise vdimalus

nad ei poodrleks. lgal mehaanikul on
teada, millised ebamugavused esinevad
kahe kdega mutripingutamisel. Et hdl-
bustada mutri kinnipddramist, vdib ka-
sutada abindu, mis kujutatud joonisel.

Aasi puhastamine

Sepadds vajab aeg-ajalt puhas-
tamist. Selleks pole sugugi tarvilik
alati tuld valja tuhnida. Jétkub,
kui nditeks kord né&dalas viskame
&&si (tulle) pihutdie harilikku
soola. Edasi on soovitav vdhe-
malt kord kuus panna &&si vaike

tikike tsinkplekki vo0i mdni vana
kuiv patarei (kas vdi taskuelektri-
lambi oma). Pdledes tekitab tsink
gaase, mis puhastavad tuld ja sisi.

Millest tekib veekadu
jahutajas?

Kusimus nr. 22: Kuna kohalik vesi
sisaldab rauda, kasutan jahutusvee li-
sandina korrosioondli heade tagajar-
gedega. Endise roostevarvilise jahutus-
vee asemel asub jahutajas alaliselt
piimvalge vesi. Samal ajal ilmneb aga
autosdidul suur jahutusvee-kadu (Vr—
% Itr 100 km sdidu kohta). GaraaZis
seismisel veepind jahutajas aga ei
alane. Lekkivaid kohti jahutussiistee-
mis ei leidu ja kuna korrosioondli li-
sandi tdttu vesi jahutajas tugevasti
vahutab, arvan, et ta sdidul valja val-
gub jahutaja liigvee-torust. Huvitav
oleks teada, kas minu poolt arvatav
veevdhenemise poOhjus on 0ige?

Vastus nr. 22: Meie ei ole marga-
nud, et korrosioondli kasutamine jahu-
tajas esile kutsuks jahutusvee vahuta-
mise. Vahutamisel peab olema mdni
teine pohjus. Uheks pdhjuseks vdiks
olla ebatihe silindriploki tihendus. Vaike
jahutusvee-kadu on loomulik, kui jahu-
taja on veega taiesti tdidetud. Pumba
mdjul kiiresti tsirkuleeriv vesi valgub
osaliselt liigvee-torust vélja. Po&hjuseks
vdiks olla aga ummistunud jahutaja.
Jahutusvee-pump surub rohkem vett
jahutaja dlemisse ossa, kui suudab
1&bi lasta ummistunud jahutaja, ja osa
vett peab vélja valguma liigvee-torust.

Telgede tdstmine
Sagedasti juhtub, et raskete telgede
tdstmisel algeliste abinbudega saavad
tdstjad vigastada. Joonisel on naidatud

Joonisel on noolega ndidatud Kketiotste
kinnitus vedrupoltide pesadesse

viis, kuidas on vdimalik telge ules tdsta
ja kohale seada 0ige vdikese vaevaga.
Sealjuures on todtamine sellise sea-
deldisega tdiesti ohutu.

Uudis-toruiste
Moodsad kaheistmelistel autodel on
harilikult istmete taga suur pakiruum,
mida luhikestel sditudel vdib kasutada
ka lisasGitjate mahutamiseks. Londoni
autonditusel  esines sportauto, mille
lisaiste koosnes lihtsast kahe toru kilge
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kinnitatud nahast. Kere vélisseintes oli
torude kinnitamiseks ette ndhtud 4
pesa. Sdaarane iste on kergesti kohale-
asetatav ja vaga praktiline.

Stiitelulija véti

Sudtelllija voti oma véiksuse tdttu
laheb kergesti kaduma. Kui teda aga
ronga abil Ghendada teiste vdtmetega,
kriimustuks sdidul armatuurlaud ja ala-
line kdlisemine muutuks sditjaile tud-
tavaks. Uks inglise kummivabrik on
niud hakanud valmistama kummist
lulijavdtme-sabasid, mis kirjaga varus-
tatud pealispinnaga takistavad vdtmel
taskust véljalibisemist, ei kdlise ega
kriimusta ka armatuurlauda.
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O/u. Tarmo kiiduvaart algatus

Tallinnas teotsev Eesti suurim auto-
tarvete erikaubamaja o/i. Tarmo juha-
tus on otsustanud korraldada oma A&ri-
teenijatele autoerialalised kursused.
Nende kursuste eesmargiks on taien-
dada oma &ri personaali teadmisi auto-
elektrotehnika ja mootorite tundmises,
selleks et pakkuda ostjaskonnale taiesti
asjatundlikku ja igati ajakohast teeni-
mist.

Eelnimetatud asjaolu tdendab jallegi
seda, kuivdrd Kkiiretempoliselt on edasi
lainud autotehnika areng. Nii Kkiiresti,
et isegi vanad ja vilunud, aastaid oma
erialal tootanud midjad peavad end
tdiendama uute erialaliste kiisimustega.

1940. aastaks maanteed korda

Kuna 1940. a. Helsingis peetava
olumpiaadi puhul on Eestisse oodata
rohket autoturistide sissesditu, on maan-
teede talitus otsustanud nduda meie
peamaanteede eeskujulikumat korda-
seadmist, Esmajoones ndutakse Tallinn—

Parnu 1 kl. maantee korrastamist ja
seejuures paljude ohtlikkude kurvide
ogvendamist.

Francolaste Kklubi

Kuna nn. Hispaania rahvuslaste
autoklubi on oma tegevuse katkestanud
ja ld6petanud ka oma héalekandja saat-
mise meile, siis seevastu francolaste
Hispaanias osutavad normaalsemat te-
gevust ka autosportlased. Reorganisee-
ritud ja 4dsja tegevust alustanud auto-
klubi presidendiks on valitud de Robe-
le no. Uus autoklubi kuulub ka AIACR
alla.

KdF-autode suurgaraazid

Kuigi Saksa rahvaauto KdF ilmub
mudgile alles tuleval aastal, on juba
Stuttgarti ja Iserlohni linnades ehita-

misel hiiglasuured mitmekordsed garaa-
zid KdF-autodele. Linnaomavalitsused
Glrivad neid m6dduka hinna eest soo-
vijaile.
Poliitiline seisukord . ..

Teatavasti Prantsuse autoklubi kavat-
ses korraldada rahvusvahelise auto-
ringreisi Umber maailma. Kuna aga
rahvusvaheline poliitiline seisukord on
hetkel &armiselt pinev, on otsustatud
autosdit &ra jatta.

Leedu valib ...

Leedus on autodridelt hakatud ndud-
ma, et ari personaal oleks igati auto-
alal asjatundlik ja sellekohaselt ette
valmistatud. Uhtlasi tahetakse kindlaks
madérata, millised autotidbid on sobi-
vamad Leedu oludes ja lubada ainult
kohaseimate tilpide sissevedu.

40 sekundiga omnibus puhtaks

Uks New Yorgi omnibuseliinide selts
on votnud kasutamisele erilise puhas-
tamisseadise, millega vdib 40 sekundi
véltel pesta puhtaks omnibuse.

Signaaldetektor Ameerikas
Ameerika autosdidu peateedel on ha-
katud ristumiskohtadel kasutama erilist
detektorit, mis Uhendatult vastava elekt-
risignaallambiga hoiatab sbitjaid kok-
kupdrgete eest. Selline detektor on ase-
tatud 150 m enne ja pdarast ristumis-
kohta, sdiduki lahenemisel detektor
vOtab vastu sGidumira ja reageerib

signaallambile, mis sittib p6élema.

Lati bensiin jalle piiritusega

16. augustist alates kehtib Latis jélle
korraldus, mille kohaselt mootorbensiini
hulka segatakse 25% absoluutset alko-
holi.

Voolujooneline Ford?

Fordi Detroiti tehastes ehitati eriline
tuulekanal, kus hakatakse katsetama
Ford-autode voolujooneliste kerede sobi-
vust.



Labi udu Aegviitu hooaja I8ppu pidama

pUHAPAEVAL, 25. septembril Eesti Autoklubi

oma viimase hooaja valjasdidu Aegviitu, kus
kodus toimus Uhine 18unasdédk ja kella-viie-kohv. Hoolimata
halba tdotavast Ilmast osavdtt valjaséidust oli vaga elav
ning klubilasi oli s@itnud Aegviitu peale Tallinna veel Tar-
tust ja mujalt. Pealinlased asusid matkale Vabadusvaljakult
kell 10.30 spordijuht J. Johansoni juhtimisel Ule paari-
kiimnel autol. Sdit teostus sdna tosises mottes labi udu,
kuna kogu sdidutee oli maetud nii paksu uttu, et néhtavust
vdis arvestada vaevalt kiimne meetri kaugusele.

Aegviidu turistide-kodu juures vétsid tallinlasi vastu juba
eelmisel o&htul ettesditnud hr. J. Zimmerman (hes pere-
konnaga ja maanteede talituse dir. M. Grasberg, Kkes

korraldas
turistide-

teatavasti kuulub klubi toetajate liikmete perre. Peagu (ht-
aegu tallinlastega saabusid kohale ka tartlased hr. konsul
A. Kdva ja hr. AL Ruuben ihes perekonnaga. Tallin-
lastest olid hooaja-I8puvéljasdidule ilmunud klubi esimees
hr. M. Puusep ihes abikaasa ja poegadega, hr. dir.
M. Raud, prl.Raud, hr. japr. H Simm, hr. ja pr.

A. Veidemann, hr. ja pr. J. Freybach, hr. ja pr.

ins. M. Mardi, pr. Vinnal, hr. ja pr. A. Jurgens, hr. ja
pr. N. Teliste, pr. Rei, hr. ja pr. kpt. J. Rang, hr. ja
pr. Puskar, hr. Brandman, pr. Lemm, prl. Lemm,
pr. Niuchtern, hr.ja pr. AlJirgenthal, hr. ja pr.
O. Urla, hr. ja pr. A Kilm, hr. ja pr. Pee 1 hr.ja pr.
dr. Ojandi, hr. japr. V. Kilkmees, hr. Feierbach
(jun.), hr. ja pr. dr. Juss, hr. ja pr. Viiroja, klubi pea-
sekretar hr. Ulrich Roots, hr. ja pr. Liivak ning paljud
kaasas@itnud kulalised ja klubilaste noored.

turistide-kodus ka vabariigi
kes koos sotsiaalministri

Uhtaegu klubilastega viibis
president hédrra Konstantin Péts,

O. Kase ja teistega tutvunes d&sja valminud turistide-kodu
hoonega ja muu Aegviidu jarvede-metsade vaatamisvaar-
susega.

Idunalaud oli korraldatud turistide-kodu
kella-viie-kohv vaid kodu einelaua
koosviibimisest vot-

Autoklubilaste
hoone avaral terrassil,
ruumis. Meeleolurikkast kella-viie-kohvi

tis osa ka sotsiaalminister hr. O. Kask. Jalutuskdigud Aeg-
viidu kaunitesse jarv-metsadesse ... seente korjamine ...
noorte lustlik paadisdit.. . ning I6puks tujukillane tants ...

ja alles hilisdhtune tagasimatk kaunist Aegviidust... kdige
sellega 18ppes Eesti Autoklubi tdnavune spordihooaeg. Kui
kahju — et juba I18pp .,,

August Kook 60-aastane

Eesti Autoklubi kauaaegne liige, tuntud Tartu t&6stur-ari-
mees ja seltskonnategelane August Kook puhitses 21. sept.
oma 60. siinnipaeva.

A. K. sindis 21. septembril 1878. a. Tartumaal Alatskivi
vallas Naelavere kiilas. Peale alghariduse saamist siirdus
A. K. 17-aastase noormehena teenima laevale. 1896. a. astus
ta Heinaste merikooli, mille I8petamise jarele 10 a. tdotas
kaugesdidukaptenina.

Peale merimehe-elukutse mahajatmist asus A. K. tegutsema
Tartu &ri alal. Ta sai enda katte omnibuseliinide pidamise
Tartumaal, mida peab tanini. 1936. aastal asutas A. K. Ema-
joe tanavale mehaanilise leivatddstuse. Kéesoleval aastal avas
ta veel Toomkohviku.

Oma arilise ja toostusliku tegevuse korval on A. Kook
kogu aja aktiivselt osa vdtnud seltskondlikust ja Ghiskond-
likust tegevusest. Juba 1905. a. oli ta Alatskivil 1905. a.
lilkumisest osavdtja ja whtlasi selle liikumise &hutaja. ,Vane-
muise” seltsis on ta tegev olnud 20 aastat ja peale selle
veel paljudes teistes organisatsioonides. Eesti Autoklubis
kuulub ta samuti aktiivsemate liikmete hulka. Soovime omalt-
poolt juubilarile veel kauaks palju energiat tubliks ja tdhu-
saks tegevuseks.

EAK hooajaldppval-

jasdidu koosviibimine

Aegviidu turistide-
kodus



6. Suursdidu vditjad loorberipdrgadega — alates paremalt: O. Veldeman (3), sakslane R. Knees (18), E. Rosen-
feldl (51), poolakas L. Baron (9), K. Rist me ts (48), K. Iljin (37), A. Adori (50) ja H. Perten (24)
6. EESTI TOURIST TROPHY raskeima onnetusega — vdistleja surmaga, nimelt kilgvank-
JAUIDAGI ebamadraseks, laiematele hulkadele aga pettu- riga masinate klassis vdistleva Adolf Sa lbeni traagilise

mustpdhjustavaks kujunes moéddunud aastal ja oli vétmas
sama véarvingut ka tdnavune vdistluste kdik mootorrattaspordi
alal. Nii vadhematel kui ka suurematel vdistlustel jaid ikka
plstitamata oodatud tippsaavutused eesti sditjate poolt. Saa-
vutati-dritati  kdll nii mondagi, kuid peagu kdik tulemused
haihtusid vélismaalastest mootorsportlaste tirumfisaras. Selle
téttu ka mootorspordi siindmusi jalginud hulkadesse imbunud
pettumus ja teatav kaegaloomine oli mitmeti pdhjendatud, kui
jatta arvestamata tegelikke olukordi, saavutusi ja vdimalusi.

Té&navune, 4. septembril teostunud 6. Eesti Suursdit kuju-
nes aga teatavaks pdédrdemomendiks, mis nii monekski ajaks
torjub eemale senised pessimistlikud kallakud. Kuigi ka sel,
Eesti mootorspordi paraadiks peetud suurvdistlusel ei saavu-
tatud meie mootorsportlaste poolt rekordtagajérgi, ometi vdis
nentida, et hoolimata pikemaajalistest ebadnnestumistest meie
mootorratta sportlaskond on puhkudel siiski kullalt véimeline
vastu vdtma teravat valismaiset konkurentsi. Kdigis gruppides
startinute suur arv oli ka téhusaks téenduseks, et hea organi-
seerimistahte juures vd&ib meil vdistlustel vélja tuua vord-
lemisi kaalukaid mootorsportlasi kogu riigist. Tallinlaste kor-
val olid esindatud esmakordselt peagu kdik suuremad provintsi-
linnad ja juba ka see on omaette edusamm ning Kinnitab
veelkord, et mootorrattasport on meil mitmeti populaarne ile-
maalises ulatuses.

Kuigi ka 6. Eesti Suursdidul senioride grupis tervelt kahes
klassis osutasid llekaalu vdalismaalased, saavutades esikohad,
esitasid eestlased siiski kiillalt head konkurentsi. Konkurents
oli niivérd tugev, et Suursdidu tdhtsaim saavutus — dld -
vOit — jai seekord Eestile, mis jarjekordseks edusammuks
seniste &pardumiste kdrval. Uldvditja O. Veldeman péés-
tis nd. Eesti mootorspordi au, ja tahame loota, et see suur-
saavutus jaaks kauemaks plisima Eesti mootorrattasportlaste

surmaga. Kuid ka see kurb juhtum ei tohiks tumestada meie
mootorsportlike drituste tulevikku, vaid pigemini olla tdhisena
hoiatuseks, et mootorsportlaste ridadesse astuksid ainult need
julged ja végevad eesti mehed, kes kaitstes eesti vérve on

valmis tooma ohvriks ka oma kalleima vara. — elu.
Eesti mootorsportlikel suurvdistlustel oleme seni harjunud
ndgema ka meie vennasrahvast — soomlasi, seekordsel

Suursdidul teatavail pohjusil soomlased aga puudusid. Vilis-
maalastest vdistlesid seevastu mitmed Poola, Rootsi,
Saksa ja Lati nimekamad mootorsportlased, kelledest pal-
jud vabrikusditjad ja seetdttu suure konkurentsi voimelised.
K. Iljin parim Suursdidu junior

Esimestena startisid juniorid, kelledel tuli sbita 10 ringi =
67,60 km. Startis kolmes klassis kokku 27 juniori. C-klassis
startis 9 sditjat: E. Ollilt (Excelsior), V. Veinberg (Rud-

ge), B. Ruul (Puch), E Voitra (Norton)), AL Eelmaa
(DKW), T. Hakkaja (TWN), E Reitel (BSA), I. Tonis-
son (Triumph), E Rosenfeldt (Triumph); B-klassis
vdistles 7 meest: J. Kiibits (Ariel), A. Elve 11 (Velocette),
A. Riutman (New Imperial), K [1ljin (Triumph), H
Maddisson (NSU), H Muna (Velocette)) G. Lindvet
(Norton) ja A-klassis 11: L. Seemann (Triumph), E Pé&r-
telpoeg (DKW), V. Ternel (Rudge), J Kaen (DKW),

R Alliksoo (Rudge), E. Jise (New Imperial), L Kuusk-
maa (Rudge), L Ratas (DKW), R Rist me ts (NSU),
J. Vest (NSU), T Stummer (Rudge).

Junioridest péaédses juba teisel ringil juhtima b-klasslane
K 1ljin ja voidutses kuni finidini (45458 = 88,64 kmit),
ludes suure vahemaaga ka C-klassi paremaid. Samuti kind-
lat ja head s@itu esitas B-klassis A. E1lve 1l saavutades
Ghtlasi parima kiiruse (8552 km/t) koigist C-kl. vdistlejatest
peale esikohale tulnud E. Rosenfeldti. A. Elvelt surus finisi

. ) teisena, kuna kolmandaks tuli juba d&ige suure vahemaaga
ridades ka tulevikus. H. Maddisson. Junioride C-klassis esitasid meelejddvat sditu
6. Eesti Suursdit oli aga (htaegu ka traagilisemaid, kunajuba nimetatud E. Rosenfeldt ja E Voitra. Esimene

Eesti Suursditude ajaloos esmakordselt see vdistlus 18ppes
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A. Salben on kukkunud ... aoisiajcta on
(47.06,0 =

5. ringi.

86,13 km/t). Rosenfeldt hakkas eriti suruma pérast

Junioride grupi tehnilised tulemused paremuse jarjekorras
olid:

C-klassis (startis 27, katkestas —e 10,
1) E Rosenfeldt (Tiiumph) 47.06,0 =: 86,13 kml/t;
Voitra (Norton) 48.23,0 = 83,84 km/t; 3) E. Reitel
51.06.0 — 79,38 km/t; 4 I. Tédnisson 51070 = 79,36 km/t;
5) A. Eelmaa 52.00,0 = 78,01 km/t; 6) B. Ruul 59.204 =
68,36 km/t. B-klassis (startis — 7, katkestas — 3, IGpetas — 4):
1) K Iljin (Tiiumph) 45458 = 88,64 km/t; 2) A. Elvelt
(Velocette) 47.26,0 = 8552 km/t; 3) H-. Maddisson (NSU)
50.35.0 = 80,20 km/t ja 4) J. Kiibits 51.01,0 = 79,51 kmit.
A-klassis (startis 11, katkestas — 4, IBpetas — 7):
) R Ristmets (NSU) 50580 = 7959 km/t; 2) L. See-

16petas  17):
2) E

(BSA)

niann (Tiiumph) 52280 = 77,32 km/t; 3) J Vest (NSU)
52.30.0 = 77,27 km/t; 4 V. Ternel 53580 = 7517 km/t;
5 E. Péartelpoeg 54590 — 73,78 km/t; 6) L. Ratas
56.17.0 = 72,07 km/t; 7) J. Kaen 58330 = 6928 kmit.

A. Salbeni viimne sdit

Jargnevalt startisid kilgvankriga mootorrattad (10 ringi =
67,60 km). Startis 4 seniori ja 1 junior. Senioridest startisid
latlane T. Jansons (NSU) ja tema vastu eestlased A. Sa1l-
ben (BMW), H. Perten (Gillet) ja J N&lvak (Harley
Dawidson). Ainsa juniorina startis A. Albert (Standaid).

Kohe stardi jarele asus siin juhtima H. Perten, umbes
sada meetrit stardist eemal metsavahelisel sirgteel vbttis
aga A. Salben (nr. 25) suure kiiruse peale ja surus ette.
A. Salbeni kiirus oli aga niivdrd suur, et enne nn. Metsavahi
kurvi ta ei olnud suuteline vdtma rasket kurvi, vaid kaotas

valitsemise masina (le ja kihutas teelt vélja. Kuna ta ei
joudnud véhendada ka sdiduki kiirust, siis masin tormas
kohutava hooga samas teeddres asuvasse planku. Kostis

vali raksatus, plangu laudade Killud lendasid kdrgele, masin
paiskus suures kaares Ohku, samuti ka md&lemad sditjad.
Korraldajad tormasid juure.

A. Salben oli saanud réanga hoobi ja oli pooleldi meele-
maérkuseta. Kaassoitjal Otto Kip lokil oli ndgu purustatud
ja sdareluu murdunud. Peatselt oli kohal ka Punase Risti auto
ja vigastatud toimetati haiglasse, kus Salben paar tundi hil-
jem hiilge heitis.

Vaistlust asus péarast katastroofi juhtima H. Perten, kes
suure Ulekaaluga tuli ka esikohale (49.28 = 82,01 km/t).
Traagiline stindmus A. Salbeniga oli aga nahtavasti tublisti
madjutanud kd&iki selle grupi sditjaid ja sellest olenevalt kogu
vdistlus mooddus ilma margatava pingeta. Teiseks tuli finisi

legevuses, ei vigastaiuia toimetada haiglasse

J. N6lvak, kuna latlane T. Jansons ei olnud konkurendiks
eestlastele ja saavutas kolmanda koha, mis ei vbéinudki olla
teisiti rohkemate sditjate puudumisel. Sama grupi juniorlane
A. Adorf sibas omaette ja saavutas 56,59 kmi/t, tulles
junioride klassis esimeseks.

Tehnilised tulemused olid:

Seniorid (startis — 4, kukkus — 1, Idpetas — 3): 1) H.
Perten (Gillet) 49.28 = 82,01 km/t; 2) J. Ndlvak (Hailey

Dawidson) 50.26 = 80,43 km/t ja 3) T. Jansons (NSU)
53.40 = 7559 kmit.
Juniorid (startis — 1, ldopetas — 1): 1) A. Adorf
(Standard) 56,59 = 71,19 km/t.
Konkurents oli tugev
Suursdidu peaala, senioride voidusdit, algas kell 15.10.

Stardis oli 18 vdistlejat, kuna 3 dlesandnut, rootslane Bérje
Hagi, latlane A. Apsenieks ja eestlane Ed. Johanson,
ei startinud. Hagi polnud {ldse kohale s6itnud, kuna Ed.
Johanson oli eelmisel pdeval harjutussdidul Patsi kurvil oma
s6iduki voistluskélbmatuks kihutanud. Samuti purunes har-
jutussdidul ka latlase A. Apsenieksi masin, kes saadud
vigastuste tottu oli pealegi ka ise vdistlusvdimetu.

Senioride grupis startis C-klassis 7 voistlejat: O. Ve 1d e-
man (NSU), EE Tomson (Rudge), rootslane B. Carlsson
(Sarolea), latlane Z Popovs (Rudge) ja poolakad J. Dab-
rovski (Rudge), Jan Bathold (Rudge) ning J. Mieloch
(NSU). B-klassis startis samuti seitse sditjat: J. Tomson
(NSU), E Hausenberg (Husqvarna), O. Harpe (NSU),
V. Hennok (Excelsior), J Suidt (Norton), sakslane R.
Knees (NSU) ja latlane A. Silins (Excelsior). A-klassis
oli 4 startijat: R. Triik (Velocette), O. Luther (Rudge),
poolakas L. Baron (DKW) ja sakslane Bernhard Pet-
ruschke (DKW).

O. Veldeman d{ldvditja

Samuti nagu junioride grupis, toimus ka senioride s0it
kdikidele klassidele korraga. Stardilipu langedes pdaésis kohe
juhtima rootslane B. Carlsson, kuna tema kannul alus-
tas kihutamist nr. 3 all startiv O. Veldeman. Stardist pda-
sesid k&ik d&nnelikult vélja, peale O. Harpe, kelle masin
ei tahtnud algul vétta vedu, kuid I18puks pédsis temagi
valla.  C-klassis arenes juba esimesel ringil vdistlus-
kdik O. Veldemani kasuks, esimese ringi ldpupoolel
ta péadsis etteotsa ja teisel ringil vahemaa tema ja rootslase
Carlssoni vahel suurenes iha, nii et kolmandal ja jargne-
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vatel ringidel Veldemanil oli edumaad tervelt 3 minuti
vdrra. Veldeman arendas tugevat ja kohati vdga nauditavat
sbitu peagu Uhtlase Kkiirusega koikidel ringidel ja pusis
putidmatult esikohal kuni finiSini. Tema peakonkurendina
naiv B. Carlsson langes vélja juba theksandal ringil, tea-
tavat vastupanu pakkus vaid veel poolakas J. Mieloch,
kuid Veldemani vastu oli ta siiski vdimetu. Viimasega ei olnud
suutelised konkureerima ka teised poolakad ja selles klassis
ainsana vdistlev latlane Z Popovs. Suurt indu esitas kill
poolakas J. Bathell kes pusis sdidurajal peagu I8puni,
kuid ainult sellest ei piisanud.

Samas klassis teise eestlasena vdistlev E. Tomson kuk-
kus juba teisel ringil Likati kurvil ja osalt see kukkumine
mojutas tema sOitu selle vorra, et ka tema oli sunnitud
katkestama sditu enne 18ppu. Tal jéi vaid sdita paar ringi —
kui kahju. Veldemani sodidutulemus ei pakkunud kill midagi
rekordilist, kuid tema ilus ja kohati vdga nauditav soit palvis
tdiel méaral esikoha. Muidugi oli tal seekord ka rohkesti
dnne, kuna korrastatud masinaga ei juhtunud vahimatki vipe-
rust. Veldemani aeg oli 140280 = 100,94 km/t. Ta saa-
vutas Uhtlasi ka senioride grupis kiireima ringi, nimelt 3 min.

53 sek. = 104,46 km/t. Teiseks tuli, nagu juba tdhendatud,
poolakas Mie loch, kes saavutas 1.46.59,0 = 94,79 kmit.
J. Tomson pidi alistuma — kui kahju!

Uhtaegu c-klasslastega arenes kibe vdistlus ka B-klassi

sBitjate vahel. Siin hakkas kohe stardist vedama sakslane
R. Knees, kuna tema kannul algusest I6puni lidus J. Tom -
son. Ja konkurents oli vdga pinev. See duell oli veel seda
haaravam, et siin néitasid mdlemad sditjad oma v&imeid Uhe
ja sama vabriku (NSU) masinatel. J. Tomsoni sdit oli kohati

palju nauditavam kui sakslase oma, ja publik jalgis suure

elevusega, et kas véle Juku siiski ei 106 sakslast. Kneesi
surumine oli aga koOikumatu ja ta pdéases vdikese vahe-
maaga esimesena finisi (1.42.350 rr 98,86 km/t). Umbes

minuti pdrast joudis teisena fini§i J. Tomson (1.43.180 =
98,17 kmf/t). Sakslane jai vditmatuks, — mis parata.

Samas klassis néitas veel véaga tragi soitu O. Harpe,
kes stardist korralikult vélja p&dsedes kahtlemata saavuta-
nuks parema tagajarje, kuid pidi nudd leppima 4. kohaga.
Heas vormis oli ka V. Henno k, kes arendas kogu aeg

vaga stabiilset sditu ja surus vdimsalt kolmandana finisi
(1.49.17,0 = 92,80 kmf/t). Tdiesti konkurentsivabalt pusis viien-
dal kohal kogu 25 ringi kestvusel J. Suidt ja joudis ka

viiendana finiSi. Samas klassis vdistlevad E. Hausenberg
ja latlane A. Silin s langesid vélja &ige varakult.
Petruschke polnud Petruschke

Senioride A-klass pakkus vastu ootusi Ullatuslikke tule-
musi. Siin oli favoriidiks saksa tuntuim mootorrattur B. Pet-
ruschke ja temale ennustati esikohta. Tema masin ei olnud
aga tdie vOime juures ja Euroopa A-klassi teine mootorrattur
pidi tahestahtmata alla vanduma vahemtuntud poolakale L.
Baronile Petruschke esitas kill vdga head sditu ja saa-
vutas isegi oma klassis kiireima ringi (3.57 = 102,67 km/t),
kuid kuna tal tuli mitmel korral ,remonteerida" oma masinat,
ta kaotas palju aega ja pidi leppima teise kohaga. Esime-
sena joudis finisi L. Baron (1.51.53,0 = 90,64 km/t), kuna
Petruschke aeg oli vaid veidi ndrgem. Petruschke aja kaotus
oli aga niivérd suur, et teda 18id alguses mdlemad samas
klassis vdistlevad eestlased R. Triik ja O. Luther. Vii-
mased arendasid ka pdris pinevat omavahelist konkurentsi.
Luther langes aga pérast 11. ringi valja ja Triik j&i pusima
ainsa eestlasena. Petruschke &pardumised andsid kohati juba
lootust Triigi paédsuks teisele kohale, kuid Idpupoole saks-
lane surus Triigist ette ja viimane joudis dige tunduva vahe-
maaga alles kolmandana finisi.

Tehnilised tulemused paremuse jéarjekorras olid:

C-klassis (startis — 7, katkestas — 5, lopetas — 2):
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1) O. Veldeman (NSU) 140280 = 100,94 km/t; 2) J.

Mieloch (NSU) 1.46.59,0 = 94,79 kmit.

B-klassis (startis — 7, katkestas — 2, lfpetas — 5):
1) R. Knees (NSU) 1.42.350 = 98,86 km/t; 2) J. Tomson
(NSU) 143,180 = 98,17 km/t; 3) V. Hennok (Excelsior)
1.49.170 = 92,80 km/t; 4) O. Harpe 1.49.480 = 92,36 km/t
ja 5) J. Suidt 154170 = 88,74 kmit.

A-klassis (startis — 4, katkestas — 1, Idpetas — 3):
1) L Baron (DKW) 151530 = 90,64 km/t; 2) B. Pet-
ruschke (DKW) 151580 = 90,58 km/t ja 3) R Triik
(Velocette) 2.00.00,0 = 84,51 kmit.

Voistluspdeva Ohtul oli EMSK klubi ruumes omavaheline

koosviibimine, kus toimus ka auhindade Uleandmine ja vdit-
jate austamine. T. P.

ADOLF SALBEN f

In memoriam

EED meist, kes kord lehitsevad Eesti Suursdidu ajalugu,

satuvad 4. septembrini 1938 joudes lehekiljele, mis pii-
ratud musta leinaraamiga. 6. Eesti Suursdidul, 4. septembril
1938, ndudis karm surm oma esimese ohvri. Langes vélja
jaadavalt voistlejate-mootorsportlaste ridadest Adolf Salben.

Mootorsport, ennastsalgav ja suuri kogemusi ndudev kihu-
tamine lahtelt kuni vd&itu kuulutava must-valge-ruudulise lipu
langemiseni, haarab kaasa aasta-aastalt mitte ainult soéitjaid-
mootorsportlasi, vaid ka kimneid tuhandeid mehiseid elamusi
ihkavaid spordihuvilisi-pealtvaatajaid. Oleme koik teadlikud
sellest, et sport Uldse, eriti aga tipp-kiirusi taga ajav mootor-
sport, on risk. Kuid oleme teadlikud ka sellest, et hadaoht,
O6nnetus vBib meid tabada alati ja kdikjal meie eluteel. Siit
ammutame oma kartmatuse ja kohkumatuse usu heasse &nne
ning elu saatuslikkusse. Saatus madarab igale meist saabunud
péeva 0@nneliku v&i dnnetu 16pu.

Hetkel, kui 6. Eesti Suursdidul langes teiskordselt lahetaja
valge lipp margiks, et algas vdistlus meistriparjale kilg-
vankriga masinate grupis, ei aimanud meist keegi, et favorii-
diks peetud Adolt Salben sellega startis meid k&iki varem-
hiljem neelavasse igavikku, labimata vdistluse sihti — 1dpp-
joont. Minut péarast lahet saabus Metsavahi kurvilt teade
onnetusest. Nr. 25 all startinud BMW juhi Salbeniga ja kaas-
sditja Kiplokiga oli langenud valja vdistlejate reast... Samal
ajal, kui jatkus vdistlus teiste vahel, viis raskesti vigastada
saanute tee eemale vdistlusrajalt — haiglasse. Veel vdistluste
I6puks polnud saabunud kompetentseid teateid O&nnetusosa-
liste vigastuste tdsidusest. Alles hiljem selgus, et kell 17.15,
tapselt siis, kui algas meistriparjaga austatud vditjate triumfi-
sOit auringil, sulges jaadavalt oma silmad ks neist, kes
moni tund tagasi parima tervise ja rddmsa meeleolu juures



oli alustanud sditu lahtejoonelt koos vditjatega. Adolf Salbenit
polnud enam elavate kirjas.

Ka tema sai pérja, paljude pérgade ja austusavalduste
osaliseks, kuid hiljem — teekonnal viimsele puhkepaigale
Rahuméel, kuhu ta s6pradest-mootorsportlasist suurearvuliselt
saadetuna mulda sangitati 7. sept. dhtuvidevikus.

Adolf Salben sindis 18. aprillil 1914. a. Oppinud mehaa-
nikuks, tundis ta juba varakult huvi mootorspordi vastu.
Varsti ta siirdus tegevate mootorsportlaste ridadesse ja vdist-
lejana kohtame teda juba 15. sept. 1935. a. 3. Eesti Suur-
sbidul, kus ta saavutas kiireima eestlasena kilgvankriga
masinate grupis kiirusega 74,19 kmjt Il koha. 5. Eesti Suur-
s6idu, 1937. a., Adolf Salben tegi kaasa samal masinal ja
sama stardinumbri 25 all, millel nuidd juhtus saatuslik dnne-
tus, kuid kulgvankris kaass@itjana, ja vditis. Jargnevalt ta

tuli 12. juunil 1938 meistriks hipodroomisdidus junioride gru-
pis kulgvankriga masinaile, saavutades rekordist murdosa
ndrgema Kkiiruse — 81,37 kmjt. — Need on tulemused, mis
vaieldamatult tostsid Adolf Salbeni tippmeeste klassi.

Adolf Salben kuulus surmapéevani Eesti Mootorspordi
Klubi edukamate sditjate kilda. Teda tundsime véasimatu t066-
mehena, kes iseloomult tagasihoidlikuna ja kohusetruuna
alati oli valmis osutama abi ndu ja jouga oma kaaslasile-
mootorsportlasile.

Adolf Salben on oma t88 teinud ja hasti
kdik, kes kuulume tema klubikaaslaste, soprade ja spordi-
huviliste perre, oleme talle tehtud t60 eest siidamest ténu-
likud. Meie 0hiselt soovime: olgu Sulle kerge kodumaa muld.

Tallinn, 16. 09. 38

teinud. Meie

Harri Parkma



DODGE-veoautoalused, 1,5-5 tonni
DODGE-s6iduautod
STOEWER-s6idu autod
TEMPO-kergeveoautod, 1 tonn

Esindaja JL"5a MERCIHNTIILE

TALLINN, VABADUSVALJAK 3. TELEFON 436-73

Tallinn, 26. septembril 1938. a. R. Tohver & Ko trukk, Tallinn. 1938.



OLIVABRIKUD

Kohtla-Jarvel

A.-S. Esimene Eesti Polevkivitoostus

end. Riigi Pd&levkivitdostus

JUHATUS JA MuOuGIBUROO:

Tallinn, Valli 4-3. Telefonid: 450-85 450-62. Posti jooksev arve nr. 296.

6. Eesti suursOidul « seet. 1938 aninnas

startis 9 N SU mootorratast. K8ik 9 masinat I6petasid sdidu
ja tulid jargmistele kohtadele:

3 | kohta, nende seas O. Veidemann ildvditjana
2 1l kohta

3 1l kohta

1 IV koht

Kas vdib olla paremat tdendust NSU mootorrataste vastu-
pidavusele, usaldusvééarsusele ja Kkiirusele ?

A-S. TORMOLEN & Ko

TALLINN, RAEKOJA PL 17, TELEFON 428-06
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