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"M cLsinala bdd

iscsf seisuaijal

(talvekcvicvis).
V. Nurk.

rpOOAJAL hivinevad masinad ja

tooriistad kulumisest — seisuajal
s66b neid ajahammas. Nii nagu to66-
ajal on asjatundlikul dmberkaimisel
masina kulumine vdike, nii v@ime
tdsta ka korraliku ja otstarbekohase
hoidmisega seisuajal masina iga tun-
duvalt. Pdllumajanduslikud masinad,
mis tootavad ainult hooaegadel ja sa-
gedasti 0Oige lihikest aega aastas,
hdvinevad halval hoidmisel seisuajal
sama palju vdi veel rohkem kui t66-
tamisel, metallosad roostetavad niis-
kusest, puuosad ladhevad kaardu, 16h-
kevad ja madanevad.

Kuidas hoida masinaid seisuajal.
Masinad valjast- kui ka seestpoolt
tdiesti puhastada igasugusest mustu-
sest. Laagritest &li vélja lasta; soo-
vitav on laagrid lahti votta, puhas-
tada, vaseliiniga v0i hea dliga laagrid
ja vollikaelad Gle mé&érida, et nad ei
roostetaks. Kuullaagrid tulevad votta
lahti, pesta tavotist v8i 6&list bensii-
niga (petrooliga pesemisel vdivad
minna laagrid roostesse), siis méarida

tle nad vaseliiniga vdi mdne hea pak-
sema 0Oliga, mis kaitseb rooste eest,
ning laager uuesti kokku panna.
Jaéb 0oli laagrisse, siis tekib pikal
seismisel temas sade, tolmu ja muu
mustusega laheb ta sagedasti pak-
suks ning vdib olla jargmisel hooajal
laagrite suure kulumise, sissesédmise
ja palavaks jooksmise p&hjuseks (ise-
dranis suurte tuuride juures).
Masinad asetada kuuri. Kuur olgu
sedavord kindel, et masinad oleksid

kaitstud sademete eest. Vahemgi
niiskus mdjub halvasti.
Peksumasinatel, mis on val-

mistatud peaaegu ainult puust, lahe-
vad niiskusest turbudes ja jalle kui-
vades tapid lahti. Masina rataste alla
asetatagu klotsid ja seatagu masin
klotsidele tdiesti loodis. Vastasel kor-
ral vajub masinakere viltu ja kaardu.
Kaardus olekus liikuvad osad hak-
kavad hddruma vastu keret, vollide
viltu seisaku t6ttu laagrid jooksevad
palavaks jne.

Aurukatlad peab puhastama
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taieliselt véljast- kui seestpoolt. Vdtta
vélja tubakast tulepesa alt ja restid
tulepesast. Tulepesa tuhast puhas-
tada, roostest ja tahmast harjata traat-
hargiga ja siis mone paksu 0liga (le
méérida. Samuti tulevad suitsutorud
labi torgata ja suitsukamber tahmast
ja lendtuhast puhastada. Tuhk niis-
keks saades roostetab vtugevasti katla
plekki. Vanematel kateldel on just
tulepesad restide pinnast labi sé6dud.

Seestpoolt tuleb puhastada Kkatel
tdieliselt Kivist ja sodist — tarviduse
korral votta ette katla keetmine soo-
daga, pérast puhastamist katdl kui-
vaks lasta, luugid lahti teha, et ka-
tel kuivaks taieliselt; kiiremaks kui-
vamiseks teha tulepesasse laastudest
tuli. Puhastusluugid jéetakse lahti
ning avatakse ka veidi korstnasiiber —
niiskumise &rahoidmiseks.

Kdik armaturi laikivad osad vase-
liiniga Gle maarida.

Aurumasina juures tuleb kan-
da hoolt selle eest, et masin ei roos-
teteks ja sel teel ei saaks rikutud.
Erilist hoolt kanda silindri peegel-
pinna, siibri peegli ja kolvi eest.
Kui neis pindades rooste sisse s6db,
ei jae kolb ja siiber tihedaks, masin
hakkab kulutama palju auru ja v8ime
on ndrk. Roostetamise &rahoidmi-
seks t66 I16pul, kui silinder on veel
soe, vdljalaskekraanid avada, silind-
risse tugevasti head 0li lasta ja masi-
nat ké&sitsi ringi ajada. Parem on
silindri ja siibri kaas maha votta,
silindri ja siibri peeglid kuivaks niih-
kida ning mdérida vaseliiniga v0i hea
paksu 8liga, sellejuures masinat moni
kord hoograttast ringi keerata; 16puks
silindri- ja siibrikasti kaas peale
panna. Kdigist tihenduspussidest tihen-
dused vélja vdtta, et kolvi- ja siibri-
varb neist kohtadest ei roostetaks.
Kdik poleeritud (laikivad) osad vase-
liiniga tle maarida, dlitoosid tihjen-
dada, tahid valja vdtta ja masin pre-
sendiga kinni katta.

Peale masina puhastamist tehakse
kindlaks v0i lastakse asjatundjal kind-
laks teha, missugused osad tulevad
remonteerida. Remont tuleb teha
masina seisuajal.

Traktorid ja mootorid tule-
vad puhastada pealtpoolt tdieliselt,
kbvasti kinnikuivanud sodi ja mus-
tus petrooliga maha pesta. Sisemine
puhastamine ja kordaseadmine jarg-
miseks téohooajaks tuleb anda asja-
tundja motoristi v8i montddri hooleks.

Tulednnetuste voOimaluse
puhuks olgu asetatud raskemad ja
suuremad masinad masinakuuri véra-
vate alla, esimene ots vdrava poole.
Veotiislid seisku masinate kdrval vdi
masinate all puupakkudel.

Masinad seisku ikka Ratastel vdi
veovankril, vélja arvatud remondi
puhul.  Traktorid asetatakse kuuri
tagurpidi, nii et esimene ots jaab
varava poole. Pikemal seismisel ja
talvel seisab traktor ilma jahutus-
veeta, samuti olgu &hupuhastajast
vesi vélja lastud ja Ohupuhastaja
tditeava kork tingimata pealt dra kee-
ratud ja asetatud riistakasti (veega
6hupuhastuse korral).

Madrdedli ja bensiini olgu seda-
vord sees, et masin oleks téiesti val-
mis kaimaloomiseks. Ahvardava tule-
onnetuse korral avatakse bensiini-
kraan, lidakse masin kdima, jaetakse
ta t6otama veidi rasvasema seguga
kui harilikult ja kohe sGidetakse kuu-
rist vélja.

Kauaks ei tohi aga niud moo-
torit kdima jatta, sest jahutusveeta
vBib mootor todtada ilma hédaohuta
ainult méni  minut.

Mootorit kdima panemata, saab
liks mees traktorit kuurist valja
ajada, kui panna esimine kaik sisse

ja mootorit kdima- I66givandast ringi
ajada. Talvel aga, kui 6lid on kil-
mast paksud kéib traktor niivérd
raskesti, et see osutub v@imatuks.
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Tz>czlefoz>lie pvcevt&Sdce tulemusi.

Proovtdid korraldati 1930. a. 20.—27. sept. Tdhtvere riigimadisas.

Proovtdid korraldati P&llutddministeeriumi P&llumajandusosakonna al-
gatusel proovtdodde komisjoni poolt heakskiidetud kava alusel.
Proovtodde komisjonist voisid osa:

G. Liideman — p6llumajandusosakonna esindajana,
A. Lukksepp — Tartu dlikooli esindajana,
V. Nurk — Masinatarvitajate Uhingute Liidu esindajana.

Vaatlejatena proovtoddel tootasid lidpilased agr.: V. Padv, Leo

Vui f ja J. Kruus.
Tegelikkude andmete viljatdotamine jai pdllumajandusosak. ulesandeks.

Proovtdddele olid saadetud jargmised traktorid :

Traktori nimi ja suurus Proovileandja Valmistaja

Deering 10—20 HP  Eesti Tarvitajatetihisuste International Harvester & Co,
Keskihisus Chicago U.S. A

Munktell 10—22 HP Munktells Nekaniska Verk.
Eskilstuna, Rootsi

Fordson F 10-20 HP  Eestimaa Pdllumajanduse Ford Motor & Co, U.S. A.
ja Toobstuse AJS. Estak-
land

Atru oli kaasas: Deering-traktoril Deeringi kahesahaline 14-tolliliste sah-
kadega (Little Genius), Munktell-traktoril Munktelli kahesahaline 12-tolli-
liste sahkadega ja Fordsonil 3 Oliveri atra: (ks u(hesahaline 14-tolliline,
1 kahesahaline 12-tolliliste ja tks kolmesahaline 12-tolliliste sahkadega.

TvalzlcTile fcbnilisi andmg&idL.
Mootorid.

Tvaklcvitc UldwxMccdud..

Kaalu andmed on vdetud Deeringil ja Fordsonil Ameerika Uhendriikide
Nebraska osariigi ametlikkude proovtédde protokollist, Munktelli kaal aga
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vabriku andmeteL  Proovtddde ajal kaaluti kuall traktorisid, kuid pdrast
osutusid need andmed ebatdpseteks, kuna kaal ei olnud téiesti korras.

Tcffclihudt pz>eo”~zicdci pollul,

Enne t66d moddeti traktorite kitteainete paagi mahtuvus ja 6li mah-
tuvus Kkarterisse, kus see oli vajaline.

KUtl&aine jpoialtid,& suuvus ja o6li bulk..

. . s Mééreaine
Ktltleaine Bensiini o :
Traktori nimi  paagi maht ! paagi maht kgrlgl?is K“Hﬁf'"e Markusi
kg 1 kg kg
Deering . . 46 23 7,0 Petrool
Munktell . 66,4 - - Nahvta Maarimine automaat-
Fordson . . 57 ‘ 3,0 85 Petrool maarijaga

Joon. 1. Deering tr<iktor kiindmas.
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5Peirooli ja nabvla analtusivaisG andmeid..

Proovtoddel tarvitatud kitteainetest vdeti proovid, mis analuusiti riik-
liku katsekoja keemialaboratooriumis.

Leekpunkt  Leekpunkt Pdlemise KUtte- Eig&al
Abel-Pensky Martens- véartus vaartus

jarele Pensky jarele kai. kai, juures
Petrool ostetud Tartu

arist ,Maim*“ . . .. 350 C 10990 10240 0,827
Nah Vta ostetud Tartu

arist ,Maim“ . ... 710 c 10890 10190 0,858
Nah Vta vBetud E. T.K.
ladust, kuid proovtdo-

del ei kasutatud . . . 750 C 10950 10250 0,869

Nimetatud saadused on nahvtasaadused. Aromaatilisi susivesinikke ei
lainud korda kindlaks teha.

Enne ametlikku proovkindi v@imaldati proovtédde komisjoni poolt
traktorite valjapanijatele reguleerida traktoreid ja todtada sisse atru péeva
jooksul.

Proovkind toimus 23. ja 24. septembril Tahtvere riigimdisa kaera-
korrel, 25. septembril Ropka mdisa ristikheinasdodil.

KOTTebiind. Tabivere leiigimcisa p&llul 23. seplembuvil.

Kundmiseks valiti kaerakérs labikasvanud orasrohuga. Pind oli sile,
tduseb uhelepoole; veidi keskmise raskusega mullamaa, liivasegase savi-
pohjaga. Mullas leidus uksikuid kive, kuid need kiundi otsekohe ei takis-
tanud. Uhe pédeve eest oli sadanud tubliste vihma, muld oli niiske. P&ld
moddeti kolme Uhesugusesse o0ssa. Proovkinniks maéaratud tikid loositi.
Maapind oli igal pool Uhtlane, vao pikkus varjeerus 50—60 meetri piirides.
Kdige pikem vagu oli Deeringil, selle jarele Fordsonil ja kdige lihem Mank-
tellil.  Vao pikkus oli Deeringil 320 m., Munktellil 266 m.

Joon. 2. Munktelli traktor kdrre kinnil.
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Koz>i7%e bontpell*hind. 3%sé&plcmbvil.

Kontroll-kiind mé&é&rati Munktellile ja Fordsonile, kusjuures Munktell
tootas Deeringi adraga ja Fordson kolmesahalise Oliveri adraga. Kinniks
madratud lapid olid 0,55 ha suurused, vao pikkus 255 ra. Pd&ld oli kesk-
mise raskusega mullamaa, kruusasegase savip8hjaga. Muld oli kaunis niiske,
kahe péeva eest oli sadanud tublisti vihma. Kogu aeg Kkinti teise Kaéi-
guga. Bingkiind sissepoole, pérast ks kord otstel ringi lastud.

IImastik: kuiv ilm, osalt paistis pdike.

Kind oli mdélemil adral korralik ja Uhtlane.

Tagujavg&de kcWkuvole kdwe benfvoll”kin-nil 2%. s&pl.

Kiind oli mélemal adral korralik ja Uhtlane.

ScodibUtid
Ropka mdoisa pdllul 25. septembril.
Kundmiseks méaératud maa oli kaheaastane ristikusdot, kergevditu mul-
lamaa liivaka savipBhjaga. Kohati esines vdrdlemisi rohkesti kive. Pdld
oli kallakuga SO sihis. Loosimisega Fordsonile mé&ratud tukis oli suur

Joon. 3. Fordson traktor séddi kinnil.
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lohk sitigavalt labikasvanud kamaraga, mis vanem Kkui suurem osa p6llu-"
maast. Deeringil oli erilapp, kus véhem kallak ja vahem kive. Kundmi-"
seks asetati kilge koikidele atradele eelkoorijad. Kinni sligavuseks maa-
rati 18 sm., seda taitsid kdik adrad osalise kdikumisega.

lImastik: selge ja pdikesepaisteline; muld oli kuivanud nelja péeva
jooksul.

Tagajuvgcde boUUuvdt» sdcdikamMisft.

Markusi kinnist

Deeringi ader. Kiind véga hea, vagu htlane, stigavus ihtlane. Peenendab
maétast hdsti. Koorijad koorivad korralikult. Rohu- ega kdrretutte ei ole ndha
kintud maal.

Munktelli ader. Kind dldiselt korralik. Vao pdhi ebatasane, vdlispoolne
aar sugavam sisemisest umbes 2 sm. Peenendab maétast vahem. Madalamal
kiinnab korralikumalt. Puust kaitsepulkade valjavotmine ja sissepanemine nduab
2—3 min.

Oliveri ader. Kiind hea. Vagu Uhtlane, vao p6hi pole aga téiesti sile. Pee-
nendab métast hésti.

Traktorite veovdime ja veojdu moOdtmist veohaagil teostati Watsoni
dinamomeetriga, kusjuures diagrammil 0,875 inglise tolli = 1000 inglise
naelale ehk 10 mm = 206 kg. Selle maastabiga vedru tarvitati kdéikide
proovide juures. Diagrammidest on lisatud mdned véljavbtted aruande juure.

TvaU lovilc tnd&avdedli fawilwas.
1 ha kohta arvestatud Glihulk on umbkaudne — oleneb ka kiinni ajast.

: lga 10t. Olitarve
Karteri 1
i nimi jarele valja- 4 ;
Traktori nimi mgnti\éus valatud 6li tunnis 1ha kohta Maérkusi
kg kg kg
Deering . . 7,0 25 0,37 1,073
Munktell. . — 25 0,25 0,87 Mehaaniline auto-

Fordson . . 85 30 044 154 maatmaéarija
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Joon. 4. Deeringi kind so6dil.

TvaUlcvil& labfall edasivcdiamise haise.

Katseks rakendati proovitav traktor teise traktori jérele ja mdddeti
veoks tarvisminav joud. Proovitav traktor oli vabal kaigul.

Diagrammi Veojdud

kV?{ime
Traktori nimi keskmine maksimaalne : : eskmine

kbrgus Kdrgus kesl|<(m|ne maksll(maalne HP

mm mm g g

Deering . . . 15,5 19,0 321,3 391,4 6,00
Munktell . . . 21,2 22,0 436,7 453,0 8,12
Fordson ... 19,4 20,5 399,6 428,4 7,46

Téhendatud proovid tehti kaerak&rrel. Nagu siit n&ha, on Kkdige va-
hem joukulu enese edasiliikumiseks Deering traktoril.

Veo/oli kafseid.

Traktorite veojdudu mdoddeti kaerakdrre kindmisel ja p6llu teel, kus-
juures koormaks tarvitati 3-sahalist Oliveri atra. Veojoudu mdddeti diina-
momeetriga. Uhtlasi mdddeti traktori Kiirus ja libisemine. Libisemise m@ot-
miseks loeti veoratta tiirud todtamisel ja arvestati sellejarele labisdidetud
maa ilma libisemata.

D&eving”~lvablovi ve&jcu. pz=covzztaine pdllul ja pdllated.

Traktori Veojoud haagil Traktori kiirus Libise-
vdime veo-, mine Markusi
haagil HP  keskm. kg maxim, kg kaik m./sek. OloT

Proovitud teel

11,26 997 1153,6 I ka'k 0.847 22,8 Mootori_tuurid_langesid tundu-
- 1052,6 1194,8 1 ka!k - valt. Kiirust ei olnud vdimalik
15,00 1077,4 1184,5 | kaik 1,040 10,01 moota.

— 1013,5 1143,3 Il kaik — —  Mootori tuurid langesid tundu-

10,12 756,0 999,1 1l kaik 1,000 i 1852 valt, oleks seisma jaaaud.
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Traktori Veojoud haagil Traktori kiirus Libise-

vdime veo- mine- 4 ;
haagil HP  keskm. kg maxim. kg kaik 1 m./sek. “Io /o Markusi

Pr.DOVitudl kaera k«Orrei Vesrattad kaapisid sisse. moo

isid sisse, -

7,90 842,5 1071,2 1 kﬁl!k 1 0,703 50.72 tor téotas F?mrmaalselt.

11,85 786,9 854.9 Il kaik 1,128 26.73  Pehme péllu tdttu libisesid veo-

8,58 628,3 648.9 I kéik 1,025 17,78 raltad.

veojou jpvccvimme pollul ja i»€lluleeh

Veor\]/aim_? Veojoud kg Traktori kiirus Libise-
veohaagi i 4 i
HPg keskm. kaik m./sek. ")Jg,i Markusi
Teel
Mootori tuurid | id tun-
8693 9682 I L T v
13,91 978.5 1153,6 | 1,066 9.4
9,08 702.5 1009,4 | 0,97 5.4
1161,8 1246,3 | Mootori tuurid langesid kiirelt.
Kaera korrel
902.3 968,2 | Mootori tuurid langesid.
6,86 428.5 638,6 ] 1,202 8,38
7725 1017,6 1 M ; id | id. libise-
8,67 797,2 896 | 0,816 25,9 ootort wlrjnrfﬁe funl?re_s'd' ibise

Fcvd.scn™valtfcTi veojou pvoovimine pdllul ja pdllufeel.

Voime Veojéud kg Traktori Kiirus Libise-
veohaagil . . mine Markusi
HP keskm. 1 maxim. kaik m./sek. 0lo oo

Kdval teel

8,03 904,3 1239,0 | 0,666 19,14
_ _ 1163,9 1 _ - Tuurid langesid tundnvalt. moo-
IUr UIOKs JaclllUQ otSlalfla.

Kaerakorrel

9,01 504,7 566,5 1" 1,34 82
7,76 570,6 690,1 1] 1,02 22,9

Tvaklovife pFOO”imine labcTafccpiumis.

Traktorite mootorite soojusmajanduslik proovimine oli kavatsetud viia
1abi Tallinna tehnikumi juures asuvas soojusjdu laboratooriumis, kuid ni-
metatud laboratoorium ndudis iga traktori proovimise eest umbes 350 kr.,
mis osutus liiga kdrgeks hinnaks. Seetdttu jdid need proovid teostamata.
Komisjon otsustas avaldada kéesolevas protokollis teiste riikide ametlikkude
proovimiste andmeid meil proovil olevate traktorite kohta. Nii otsustati
avaldada Ameerika Uhendriikide Nebraska osariigi Lincolni pd&llumajandus-
tehnilise Ulikooli proovimise laboratooriumi protokoll nr. 142 Mc-Cormic-
Deering 10—20 HP traktori kohta ja protokoll nr. 173. Fordson F-traktori
kohta ning Uituna, Rootsimaal, katsejaama andmed 15. novembril 1927. a.
Munktell 10-22 HP traktorist.

Nebraska osariigi Lincolni dlikooli pdllumajandus-tehnilise osakonna
poolt (Ameerika Uhendriikes) proovitud traktorite andmed.
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Joon. 5. Munktelli kiind s6ddil.

Protokoll nr. 142.

Deering—Mc Cormick 10—20 HP traktori proovtodde tulemusi. Proo-
vimise aeg 3. oktoobril 1927. a.

MocioFi mpvoovina.iiMR.

Uks gallon petrooli kaalus 6,84 ingl. naela ehk 3,06 Kg.
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V&cbaagi —vdimsuse prcov.

Joon. 6. Fordsoni kind soddil.

Protokoll nr. 173.

Fordson F-traktori proovimine 11. maértsist kuni 8. aprillini 1930. a.
Traktorit prooviti Gihe karboraatori seade (asendi) juures, mis oli 0,94 maxi-
maalsest.

SyfcoicT-f pFOOvixnine.
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Mccifcnei pvocviminc.

1 gallon petrooli kaalub 6,69 inglise naela ehk 3037 kg

Veovdime px>ocviznfne.

1 gallon petrooli kaalus 3060 Kkg.
Veoproovi ajal olid veoratastel rataste laiendajad 7 tolli laiad Uhes
10 rehviga, mdddud 272 tolli X 6"/s tolli.

'MvmUIlell-"lvablcjeile pz=0oovzmine 15. nevembreil 1927. a.
Uituna katsejaamas, Rootsis.

Kitteaine tarve

Katse nimetus Kestvis vaima e 1HP L
tund. tunnis kg tunnis gr
Maksimaalkoorem.......ccceueue.. 2,005 26,0 7,25 279 700
Normaalkoorem.... 0,497 21,4 5,97 278 715
Poolkoorem......... 0,400 11,3 474 418 733
Vikoorem... 0,301 6,1 4,10 670 745
TUhTKETK oo 0,217 0,0 3,05 - 750

Moment, maksim. koorem . . — 26,5 — — 685
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Kuidas vedada Hive mocHLUIL.

Dipl. agr. H. Masing.

OLDUDE puhastamine kividest on
Pvc”)tnud viimasel ajal, tdnu korral-
datud I8hkeasjanduskursustele ja 16h-
keainete  hdlpsale kéattesaamisele,
laialt maad. Tahan juhtida siin sel-
lele t&helepanu, kuidas saab t6sta
kerge vaevaga vankritele suuremaid
kivitikke, mida uuesti Idhkuda ei
maksa. Nii mdnegi keskmise Kivi,
mida muidu oleks tarvis olnud 18h-
keainega purustada, saab &ra vedada
hariliku vankriga, kui seada sisse
vanker sellekohaselt.

Raam Kkivide vankrile tostmiseks
valmistatakse kahest umbes 3 mtr.
pikast latist, millele kummalegi Kin-
nitatakse poltidega vana ratta vit-
sast vOi reetallast painutatud toed.
Nidd dhendame mélemad latid tu-
gevate pdiklauakestega, nii et nende
vahe oleks umbes 60—70 sm. Laua-
kesed ' vBiksid olla 70 sm. pikad ja
10X15 sm. tugevad. Tagumised laua-
kesed kinnitatakse latide kilge nael-
tega, alumised aga labi tugiraua
kruvide voi poltidega. Alumine tugi-
pind maast valitagu vankri pohilaua

kGrgusest veidi kdrgem. Lattide alu-
mistele otstele, mis maha toetavad,
kinnitatakse serviti laud, nagu naha
joon. 7.  Laud hoiab,- et tostmi-
sel raam maa sisse ei vaju. Raam
asetatakse kivi ladhedale maha. Kivi
veeretatakse niiid maaslamavale tagu-
misele tugiseinale. Vanker témma-
takse raami ligi, nii et raam esi-
mese ja tagumise ratta vahele j&&b.
Siis tOstetakse raam ules, mis on
pikkade tattide tdttu kaunis kerge,
ja kivi veeretakse raamilt vankrile.

Véga suuri kive, mida l6hkuda ei
taheta on hariliku vankriga tilikas
ara vedada, see muutub aga hdlp-
saks kui ehitada vanker veidi Umber.
Tuleb valmistada lattidest raam, nagu
ndha joon. 8 Raami esimene pdik-
puu tehakse umbes esimese peal-
mise teljepaku taoline, millele puu-
ritakse keskele auk. Esimese telje
kaanpolt voetakse valja, pealmine
teljepakk tdstetakse maha ja selle
asemele asetatakse raam. Raami otsa-
puu Uhendatakse esimese telje ja
selle pakuga kaanpoldi abil. Et veo
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juures poldis murdumist ei tekiks, on
tarvis viia poldi alumisest otsast kuni
raami teise pdikpuuni veduraud, mis
kinnitatakse p6ikpuu kulge poldi
abil, Tagumiste raamiotste kilge
kinnitatakse luhikesed keti- vdi koie-
otsad — ning raam ja vanker on
tarvitamiseks valmis.

Veo juures tuleb talitada jarg-
miselt: tagumine raamiots aetakse
kivi alla ja kivi veeretatakse kan-
gide abil raamiie. Raaoii tagumisele
otsale lukatakse niddd vankri tagu-
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mised rattad, nii et rdugud vastu
maad ja ristpuud tahapoole (les
jéd&vad (nagu joonisel punktiirjoonega
ndidatud). Raami otsaketid pannakse
niud tagant ette dle teljepaku ja
kinnitatakse telje kilge. Teljepaku
august pistetakse labi pikem kaigas
ja pooratakse sellega tagumine telje-
pakk loomulikku seisu.  Sellega
tbuseb raam kiviga maast lahti ja
ripub kettidega Uleval. Kaigas kin-
nitatakse veel nddriga raami kulge
ja kdik on valmis kivi dravedamiseks.

Mwéaljcd 7?kmce:vika Uhisvifhidesil.

Ins. G. Liideman.

ILJAKORISTAMISMASINAD. Vil-

jakoristamiseks on Ameerikas kasu-
tada hoopis isesupfuseid metoodeid ja
masinaid. Koristamismasinate alal on ol-
nud Ameerika pioneriks ja juhtijaks
maaks juba 100 aastat. Umbes 100 aasta
eest, s. 0. 1836 a., ehitas Mc Cormik esi-
mese ldikusmasina, mis whtlasi oli ka
esimeseks dnnestanud niidumasinaks. Mc
Cormicku algatus on leidnud ka edaspidi

(Jarg — v. T.P. nr. 2/3)

toetust ja tdiendusi teistelt isikutelt ja
firmadelt. Praegu vdib né&ha seda esi-
mest 106ikus- ja niidumasinat ja tema
lahemaid jéreldulijaid Cicago Internatsio-
nal Harvester Company (Rahvusvaheline
I6ikusmasiaate kompani) niidumasinate
vabriku valjapanekute saalis. See firma
ongi vdrsunud Mc Cormicku esimese 10i-
kustnasina tarvitusele vOtmisest. Algul
valmistati vaid Uksikuid nigelaid madgi-

Joon. 8 Vanker suuremate kivide vedamiseks.
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naid puust hammasratastega, praegu on
aga Internatsional Harvester Co, kdige
suurem pdllutédmasinate valmistaja maa-
ilmas. Tal on 21 vabrikut, neist 3 Euroo-
pas ja 4 Kanadas. Tema I8ikusmasinate
vabrikud valmistavad péevas ule 600 nii-
dumasina ja 300 isesiduja. Nild on en-
diste puurataste asemel teras. Internatsio-
nal Harvesteri masinad on tuntud ule
kogu maailma. Deeringi ja Mc Cormicku
nime all ja neil on igalpool hea nimi,
sest muidu ei ole vdimalik muada nii
palju masinaid. Mul oli vdimalus té6tada
maailma k&ige suuremas ldikusmasinate
vabrikus Chicagos, mida nimetatakse
Mc Cormicku tookodadeks. Siin valmis-
tatakse Deeringi niidumasinaid ja ise-
sidujaid. Viljakoristamismasinad, nagu on
tarvitusel meil, ei tunta enam Ameerikas,
nend asemel on igalpool isesidujad vdi
kombineeritud I8ikus-peksumasinad —
kombainid. K&ik need masinad on leiu-
tatud Ameerikas ja seal tdiendatud. Vii-
maseks uudiseks on kombain oma mit-
mesugustes variatbioonides ja tllpides.
See on masin, mis I6ikab vilja ja pek-
sab ta sealsamas. Uhtlasi puhastatakse
ka terad téieliselt. Koik see slnnib
masina liikudes edasi. Kombainid on
suured masinamirakad ldikuslaiusega 8
kuni 20 jalani. Neid veab traktor, masina
oma raskus on aga vahem samase vil-
japeksumasina raskusest. Tema vdike
kaal oleneb sellest, et ta on valmistatud
terasest ja plekist. Kombain on véimal-
danud hoida kokku viljakoristamis- ja
peksukulusid 100—150%, alandades seega
tuntuvalt vilja omahinda. Ameerikas
arvestatakse praegu, et 1 puuda oma-
hind oleks endiste masinatega tdotades
umbes 150 Eesti senti puudalt, kuna tar-
vitusele vottes uusi masinaid ja pdllu-
harimismeetode (véetamine jne.) vdib
alundada seda hinda kui 75 Eesti sendini.
See on juba tehtud kindlaks vastavates
katsejaamades ja sinnapoole tdotatakse.
Kahju on vaid, et neid kombainisid ei ole
vdimalik meie oludes téieliselt kasutada,
sest nendega vOib koristada vilja ainult
siis, kui vilja niiskusprotsent kdrrel on
14—145*No. See teostub meie oludes
ainult uksikutel aastatel. Ka isesiduja
kasutamine meie oludes ei ole soovitav.
Tema to0 laheb kalliks ja oleks véimalik
tarvitada taliviljade juures, kuna suvi-
vilju Ibigatakse sageli niiskes olekus.
Sarnane vili kovasti kokkuseotult vih-
kudes laheb madanema ja ldpatama.

VILJAPEKSMINE sinnib veel pal-
judes kohtades viijapeksnmasinatega.Need
erinevad meie viljapeksumasinatest. Ha-
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rilikult tarvitatakse: vilja allalaskeauto-
maati, mis toidab masinat ise; pdhupu-
hujat, mis p6hu hunnikusse puhub; auto-
maatkaalu, mis kaalub puhta vilja masi-
nast tulekul ja registreerib selle. Sarnane
viljapeksumasin nduab vahem t&6lisi kui
meie harilikud peksumasinad. Meie
oludes oleks labiviidav p6hupuhuja, kuna
automaatallalaskja tdstab liiga masina
hinda, olgugi, et ta on véaga Kkasulik,
tooliste arv véheneks 2—3 vorra. Kaik
viljapeksumasinad ehitatakse viimasel
ajal terasest ja plekist. Sarnane ehitus-
materjal vbimaldab ehitada lihtsamalt,
kergemalt ja odavamalt. Viljapeksuma-
sinaid kasutatakse uUhistegelisel alusel
vOi ettevdtjate kaudu. Ainult suurematel
farmidel on omad masinad.

Kdige paremates Ameerika pdlluma-
janduslikkudes osariikides, lovas, Nabras-
kas, Ilinoisis, Wisconsiris, on tahtsa-
maks poldtaimeks mais, milletdttu seal
on tarvitusel ka igasuguseid erimasinaid
maisi korjamiseks, peksmiseks ja puhas-
tamiseks.

TRAKTORID. Ka traktor on Amee-
rika sunni- ja ristlaps. Esimesi trakto-
reid hakati ehitama 1899. a. S. S. Mor-
toni poolt. Ja juba 1900. a. andis Inter-
natsional Harvester Company esimese
tellimise traktorite peale, mis olid
praeguste Deering-traktorite esiisadeks.
Ameerika traktorite todstus oli ja on ka
praegu juhtiv sel alal maailmas. Kind-
lama aluse sai traktoritédstus maailmasdja
ajal Fordi traktori ehitamisega. Sellest
ajast peale hakkavad arenema traktorite
suurvabrikud, mis praegu varustavad
kogu maailma traktoritega. Koige suu-
remaks ja mdjuvamaks traktorite valmis-
tajaks on Internatsional Harvester Com-
pany oma kolme vabrikuga, mis val-
mistavad aastas 120.000—150.000 trak-
torit. Sellele jargneb Deere & Co. 40—
45.000 traktoriga. Peale nende on veel
umbes 10 suuremat traktoritevalmistajat.
Ameerika traktorite aastane produktioon
tduseb Gle 300.000. Ka traktorite ehituse
ja konstruktsiooni alal on tehtud suuri
muudatusi viimastel aastatel. Kuni 1924.
aastani ehitati osalt veel vanatldbilisi
traktoreid. Sellest ajast peale leiavad Fordi
poolt Ulesseatud pohimdtted pea kdikide»
vabrikute poolt heakskiitmist. Suure kon-
kurentsi tdttu kadus aga Fordson ise
turult ja pea téieliselt, nii et Ford oli
sunnitud tooma Inglismaale oma trakto-
rivabriku. Fordson-traktorit on Amee-
rikas naha véga harva. Ta on liiga
ndrk ja nduab kulukaid remonte. Ka
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uus Fordson ei leia Ameerikas
suurt poolehoidu.

Viimastel aastatel on pustitatud trak-
tori konstruktsiooni alal uusi p6himaétteid
ja nende jarele ehitatud ka uusi trakto-

kuigi

reid. Ford ehitas traktori auto pohi-
motetel, kuid teistsuguse, kindla karte-
riga. Traktori mootori t66 erineb aga

tuntuvalt automootori tédst. Traktor on
ehitatud Uhetaolise, kindla t66 jaoks, au-
tomootor aga t06 jaoks, mis vdga suur-
tes piirides muutlik. Selleparast on vii-
masel ajal hakatud ehitama lihtsamaid,
kahetsilindriliste mootoritega traktoreid.
Mootorid on lamavad neljataktilised
petroolmasinad. Ehitus on lihtsam Kkui
neljatsilindrilistel, mootori kiirus ka va-
hem. Sarnaseid mootoreid ehitab Deere
& Co. 10—20 HP ja 15—30 HP-lif.i. Need
traktorid on tddtanud juba 4—5 aastat
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ja pOllumehed on nendega véga rahulL
Deere & Co on suurendanud oma trak-
torite produktsiooni. Neist 1aks ka Vene-
maale umber 5000 tikki. Deere & Co
vdahem traktor on ehitatud nii, et tema
kiulge vo6ib Kkinnitada igasuguseid to0-
riistu ja masinaid, nii et kilgepandavad
riistad kujutavad traktoriga Uhte t66-
Uksust, milletdttu traktori juhtimine on
hélbus,

Ameerikas on praegu tarvitusel umbes
1.000.000 traktorit. On mitmeid tuhan-
deid talusid, kus enam ei tarvitata Gldse
veoloomi, kdik t66d tehtakse traktoritega.
Ameeriklased arvestavad veel suure trak-
toritearvu téusuga, kuid praeguse majan-
dusliku kitsikuse tdttu on traktorite miuk
tuntavalt vahenenud. Paljud traktorite-
vabrikud seisavad tdieliselt juba keva-
dest saadik.

Keemiliiie febnika "ollumajan™r

d u

C S

A. Krik, ins. keem.

Acodii bickeem ilitM ¢c m o0ju.

IIMASTEL aastatel palju teaduse-
mehi on uurinud joodi md&ju loo-

madele ja taimedele. Selle tagajarje

on tehtud mitmekesiseid uusi tdhele-
panekuid, millel ei puudu peale tea-
duslikkude ka praktilised vaartused.

Enne nende vadartuste kdasitamist
selgitan luhidalt, mis ainega on meil
tegemist joodi né&ol, kuidas ta satub
taimedesse ja loomade organismi ja
milline on tema ringké&ik organismis.

(Joodi levimine lood-uses.

Jood On lillakaspruuni varviga,
pehme ja vaga lenduv aine; igaiks
on néinud joodilahu alkoholis, pruuni
vedelikku, mida méaritakse haava-
dele, n.n. ,joodi".

Jood on (ks neist 80 lihtainest,
millest koosneb maakera eluta ja
elus loodus. VGrreldes teiste hhtai-
netega seisab jood oma osavdtult
maakera pealmiste kihtide koossei-
sus 28. kohal. Sellest tuleb jareldada,

et tal on tdita looduses kaunis téh-
tis osa.

Vabas olekus leidub joodi véaga
Tarva, suurelt jaolt on ta Uhenduses
eiste algainetega, stinnitades mitme-
suguseid anorgaanilisi ja orgaanilisi
uhendeid.

Téhtsam joodi (hend, mis leiab
laialt tarvitust, on kaaliumjodiid,
valge kristalliline sool, mis muutub
véhese joodieralduse tottu Kiiresti
kollakaks.

Mannermaal on jood alalises ring-
kdigus, maapinnast ja vetest satub
ta taimede ja loomade organismidesse
ja nendes lagunemise” jalle looduse-
ruppe tagasi. Rikkalikult leidub joodi
merevees, kus teda esiMub ka suu-
remal hulgal mdnedes meretaimedes
ja -loomades. Tdostuslikult saadakse
joodi tschiilisalpeetrist, milles leidub
teda Uhe soola kujul ja meretaimede

tuhast. Nagu uurimised naitavad,
leidub joodi vahemal maééral isegi
ohus.
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tjood faimcd.es ja Ilcoma'*
ovganismis.

Joodi leidub suuremal hulgal me-
retaimedes, vahemal maaral mage-
davee- ja maataimedes. V&ga joodi-
rikkad on ndit. sidrunimahl ja rohe-
line aiavili. Selle parast arvatakse,
et nende ainete tarvitamisest saadud
kasu inimesele tuleb Kirjutada mitte
ainult vitamiinide, vaid osalt ka
joodi arvele. Jood on jagunenud tai-
metes kdikidesse organitesse. Kadige
rikkamalt sisaldavad joodi taime
lehed, kéige vahem juured. Katsetest
on selgunud, et taim v@ib votta
vastu joodi mitte ainult juurte, vaid
ka lehtede kaudu. Kuna siigisel taim
tdmbab tagasi lehtedest k&ik vaar-
tuslikumad toiteained, ei sunni seda
joodiga, vaid jood satub madane-
vatest lehtedest jalle suurelt osalt
5hku.

On tehtud igasuguseid katseid joo-
disooladega maavéaetamises ja pudtud
jouda selgusele sarnase véetamise
md&just mitmesuguste kultuurtaimete
juures. Sellejuures on tehtud kind-
laks, et mdnedel taimedel, néit.
hernel, kaeral ja odral saak suurem
tunduvalt, odra juures savisel maa-
pinnal iZzegi 39% vdrra.

Véetise hulk oh sel puhul 500 gr.
joodkaliumi  (KJ) (hele hektarile.
Tehti kindlaks, et taimed vd&tavad

endasse kunstlikult joodisooladega
véetatud maast joodi suuremal vGi
vahemal arvul, olenevalt iga taime

fusioloogilistest omandustest. Samuti
tehti kindlaks, et iga taime kohta
on maksev teatud kasulikkuse tlem-
madr joodisooladega védetamisel; Kkui
astutakse ule sellest optimismist, siis
ei avalda vdetamine enam kasulikku
moju, vaid vOib takistada koguni
kasvu. Kisimus tarvitab veel palju
uurimist, sest joodivéetamise mdju
oleneb ka paljudest teistest teguri-
test, ndit. maapinna  koosseisust,
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maabakteritest, klimaatilistest tingi-
mustest jne.

Peaaegu igas elusas olevuses leidub
joodi. Korgemad  arenemiseastmel
seisvate loomade organismides leidu-
vast joodist asub suur osa Kkilpndar-
mes, kuna teistes organites leidub
teda vahem. Joodi puudumine Kilp-
naarmes kutsub esile kilpnaarme
pGletiku. Organismis tehakse vahet
aktuaalse ja potentsiaalse joodire-
servi vahel. Aktuaalne reserv on jao-
tatud Ule kogu organismi, kuna po-
tentsiaalne asub peamiselt Kkilpnaar-
mes. Kuna organism aktuaalse reservi
vBib anda ara kergesti, hoiab ta alal
potentsiaalset reservi kindlasti. Ule-
liigne jood lahkub organismist I&bi
naha ja koos véljaheidetega; piima-
loomade juures ka osalt piimaga.
Loomade joodisooladega toitmisel on
tehtud kindlaks, et joodihulk tduseb
nendes organites, mis teostavad aine-
tevahetust kehas, néit. maksas, pdr-
nas, neerudes, kuna musklid, rasv,
suda ja kops hoiavad vdaga véhe
tleliigset joodi eneses.

Loomadest on kdige suurema joo-
disisaldavusega taimesfdjad loomad.
Taimede kaudu loomaorganismi sat-
tunud jood silinnitab Kkilpnadrmes
leiduvate ainetega keerulisi orgaanilisi
thendeid, ndit. tiroksiini j.t. Need
ained satuvad Kkilpnddrme kaudu
verre ja sealt keeruliste protsesside
kaudu organismist vélja.

Uldiselt vdib 6elda, et jood on
loomaorganismile vaga tarviline aine,
mille puudumine avaldub otsekohe
haiglaste n&htuste kaudu.

cJeod loom.afoid.Mi. lisawia.

Sellega, kuidas mdjuvad joodisoolad

vdikesemate hulkadena loomadele
sisseantult, on Kkatsetatud palju, ja
mdnel juhtumil saadud resultaadid

on olnud otse (llatavad oma tule-
mustelt. Toon siinkohal modnede kat-
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sete tulemusi, kus katseobjektideks
olid koduloomad.

Sigadele joodiandmine on toonud
jargmisi tagajargi: katsetest, mis toi-
metati kolme aasta kestel, selgus, et
joodiandmine aitab kaasa sigade
keharaskuse suurenemisele. Noored
sead, keda toideti joodilisandiga,
(joodkaaliumiga toidusoola hulgas),
olid 10% raskemad kontrolllooma-
dest, keda kasvatati muidu (hesu-
gustel tingimustel joodsigadega. Kat-
setajate arvamisel voidi hoida kokku
lisamisel joodi kuni 10% sigadetoi-
dust.

Andes emistele nende kandeajal
125 mg, (mg—milligrammi) joodkaa-
liumi looma ja péeva kohta saadi
tagajarjena pdrsaste parem edene-

mine. 10 n&adala jéarele oli joodp®r-
saste keskm. kaal 185 kg, ilma
joodita kasvanud pdrsaste keskm.

kaal ainult 1317 kg Haigustesse
surid joodpdrsastest 2,85%, kontroll-
pGrsastest 54,61%.

Lammastele mojub joodis66tmine
villakasvu edendavalt, kusjuures villa
kvaliteet on parem.

Kanadele joodiandmine  kutsub
valja intensiivsema munemise ja
moéjub samuti kui lubi takistavalt
pehmekoortega munade munemisele.

Kdige arvurikkamaid ja uhtlasi
kdige tdhtsamaks osutunud Kkatseid
joodisoolade m&ju proovimisel on
viidud 18bi piimalehmadega.

Esimene tdhelepanek oli see, et
joodiga toitmisel suureneb loomade
sugutung. Lehmad jaavad juba esi-
mesel katmisel tiineks, kuna kont-
rolllehmade juures juhtus seda véga
harva.

See on véga téhtis saavutus, kui
arvestada sellega, et loomade seas
on madrgata steriliteedi tdusu ten-
dentsi. Suguelu funktsioonide juure
kuulub laiemas mdttes ka piimaeral-
damine.

Arvurikkad katsed on ndidanud,
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et joodiga toitmisel suureneb piima-
and ja mOned toonitavad isegi, et
piima kvaliteet sel juhtumil on pa-
rem. Koige hiilgavamalt néitavad
piimaanni suurenemist katsed, mis
tehtud agrikultuurkeemia instituudi
poolt Veshenstephanis. Alguses tehti
katseid kitsedega, pdrast mindi Ule
piimalehmadele. Katseteks kasutati,
et saada digemat keskm. tagajarge,,
suuremal arvul piimalehmi.

Prooviti mitmesuguste joodiannuste

mdju. Joodi anti joodkaaliumi kujul
keedusoolaga segatult.

Katsetati  joodiannustega, mille
suurused olid 1,53 mg, 382 mg ja

76,45 mg joodi, arvates puhtal kujul.

Toon siinkohal andmeid Kkatsest,
kus joodiannus oli 7645 mg joodi
looma kohta péevas, sest et selle
katsega saavutati k&ige paremaid
tagajargi.

Lehmad olid jagatud katseks kahte
gruppi.

Grupp A ei saanud kogu katse
kestvusel joodi, vaid ainult iga ,loo-
ma kohta (muidugi peale hariliku
toidu) 50 gr soola péevas. Grupp B
oli ainult n. n. UGleminekuperioodil
ilma joodita, kuna katse peaperioodil

iga B-grupi lehm sai 76,45 mg, s.o.

007645 grjoodi 50gr soola hulgas.
Katse jagunes jargmiselt:
Uleminekuaeg: 15. Il 1926. kuni

24. 11 1926.
Peaperiood: kogukestvus 25. Il —
23. 11l 1926.

1. osa. .25 Il— 6. 11
2. . 7.111— 16. 1]
3. ., L 17.101— 23. 11

Uldise katsete tagajirjena selgus:
andes 153 mg, 382 mg ja 7645 mg
joodi péevas ei avaldanud see mingit
halba mdju lehmade tervisele; 1,53
mg ja 3,82 mg joodiannuste puhul
ei tdusnud saadud piimahulk nime-
tamisvéarselt. 382 mg joodiannus
mdjus kasulikult sellena, et takistas
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lehmade piimaanni vadhenemist. 76,45
joodiannus mdjutas piimahulga tun-
duvat suurenemist (keskm. 8,5%),
kogu katse kestvuses, kusjuures
saadud piima rasvaprotsent néitas
vdikest langust, kuid udldine piima-
rasva hulk, vdttes arvesse saadud
piimakvantumist, suurenes marksa.
Piimaerikaal sellejuures jai muutu-
seta. Joodihulk piimas tdusis, kuid
mitte kuigi suurel madral; piima-
kvaliteet selle all ei kannatanud.
Kuna normaalne joodihulk piimas
oli 0,00004 gr. tdusis ta joodpiimas
kuni 0,00005 gr.

Arvatakse, et lehmadele joodkaa-
liumi andmisel jood piimas on uhen-
duses suurelt jaolt piimaseerumiga
alkaalijodiidi né&ol, iks osa kaseiiniga
seotud, kuna piimarasvas joodi on
ainult véga vahesel arvuL

Mélema grupi lehmadelt saadud
piimahulk.

Eelpooltoodud andmetest ndeme,
missuguse suure tdhtsuse omavad
joodisoolad loomade ainetevahetuse
protsessidel. Need resultaadid, mis
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on saavutatud praeguseni, kujutavad
endast ainult suure ja vastutuserikka
t66 alguse, mis on ees joodiuurimise
kiisimuses teadlastel.

Kuni praeguse ajani ei ole nditeks
veel joutud méérata kindlaks loo-
madele antava joodi kasulikumat
annusesuurust. Paremaid tagajargi
on saadud, andes lehmadele 75 mg.,
sigadele ja lammastele 30 mg pée-
vas, kuna kanadel see annus on
1 mg 1 kg eluskaalu kohta. Need
hulgad ei mdju sugugi kahjulikult.”

Ei vdi alahinnata ka joodvéetainete
tahtsust taimedele. Ehkki se] alal
saadud tagajéarjed pole veel IGplikult
selgitatud, ei vdi teada, milliseid
Ullatusi juba homne pédev vdib tuua.

Joodiandmine loomadele voib tuua,
nagu eelpooltoodust selgesti naha,
majanduselus suuri muudatusi, ni-
melt on vdimalik tdsta selleldbi sis-
setulekut.

Vottes ndit. aluseks 1928. a. eks-
porteeritud vdihulka ja selle eest
saadud vdlisvaluutat (nimelt veeti
valja 1928. a. 228.722 tsentneri void
33.062.747 krooni vaartuses), siis
oleks vdinud tbusta ainult eksport-
voist, arvestates muidugi 1928. a. hin-
dadega, valisvaluuta sissetulek umbes
10®/0, s. o. ligikaudu 3,3 miljonit kr.

Sellest ndeme piltlikult, millise
maératu tdhtsusega on joodibiokee-
mia klsimus praegusel ajal, rahvus-
majanduslikult ja&b jarele ainult soo-

vida, et seda kusimust puoitaks
selgitada jarelejatmatu  energiaga,®
nénda, et juba ligemas tulevikus

sellest vOiks saada tegelikku kasu..
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'V ilia kiivkuivaiaia . V oiku * * pz>eo”
vimislulemusi.
V. Nurk.

hnika pdllumajanduses nr. 4,
1929. a. ilmus pikem Kirjeldus
viljakuivatamisest, Uksikutest vilja-
kuivatistlitpidest ning esimesi and-
meid viljakiirkuivatajast ,,Viku“. Va-
hepeal on viljakiirkuivatajat ,Viku“
mitmeti tdiendatud ja k&esoleva aasta
sugisel prooviti Kiirkuivatajat amet-
likult  p6llutdéministeeriumi  komis-
joni poolt Tahtvere riigimdisas.
Kiirkuivataja ,Viku* on lastud
turule kaht tudpi — A ja B. Kiir-
kuivataja koosneb kahest osast: 8hu-
soojendusahjust ja kuivatuskastist.
Ohusoojendusahjud on mdlemal tiiii-
bil sarnased, kuna lahku l&hevad
ehituselt ainult kuivatuskastid. Tuip
A kuivatuskast koosneb 16 riiulist,
mis on asetatud (ksteisele kahe-

Joon. 11.

kaupa ning moodustavad kaheksa
sektsiooni. Riiuli pdhi on raudplekk
sbel. Sdelale asetatakse kuivatami-
seks madratud terad.

Kuivatamiseks vBetud ja kuivata-
tud vili analtutseeriti riiklikus seem-
nekontrolijaamas.

Proovimisel kuivatati kaeru 1403 kg.
(mérgvilja kaal) ja rukist 850 kg.
(margvilja kaal). Kaer oli kuivati-
ses 4 tundi 25 min. kuni 4t. 55 m,,
rukis 1 tund 55 min. kuni 3 tundi
50 min., keskmiselt 2 t. 52 m.

Puid tarvitati 9 t. 15. m. t6o6ta-
misel 131 Kkg., s. 0. 14,5 kg. tunnis.

KuivatusGhu temperatuurid kdiku-
sid alumistel riiulitel 50—60° C-ni.
Ulemistel riiulitel 29—51® C-nl.
Temperatuuri  kdikumised olenesid

Kirviljakuivataja ,\Viku®, tiip A

Vasakul —kuivatuskast, paremal — kuivatisahi.



TEHNIKA POLLUMAJANDUSES 115

pblemise intensiivsusest kittekoldes Riikliku seemnekontrolljaama poolt
Ja vilja kuivuskraadist. Mida parem tehtud analuilid, mis toodud kokku-
tuli koldes, seda kdrgem tempera- voetult allpool tabelis, nditavad, et
tuur. Mida rohkem vili oli kuiva- kuivatusdhu temperatuurid olid lu-
nud, seda korgemale tdusis tempe- batud piirides ja seemneid ei rikutud.
ratuur Glemisel riiulil.

HijifeZfse seemneltonfFoll/ccecina labovafooviumi €maliiiu.sid.e
mecZ buivalamala ja buivalalud. vilja bebia.

'h Idanevus
Niiskuse 1000 tera .
°10% kaal Energia ~ ldanemise !
olo “lo i
1
Kaer.

1 Kuivatamata Kehra kaer ..., 218 1 3155 91,0 95.5
Kuivatatud Kehra kaer esimene vahetus ! 8,6 31,22 91,5 96.5
Kuivatatud Kehra kaer teine vahetus

Ulemiselt Krupiit....cccooovrnnnne 8,8 30,82 93,7 96,7
Keskmine 8,7 31,12 92,6 96,6 !
Vahe kuivatamata ja kuivatatud vilja vahel - 9,1 — 043 + 16 + 1,1
Rukis.
Kuivatamata, seisnud kottides.............. 18.7 23,0 87,0 93.0
Kuivatamata, toodud peksumasina juurest 17.7 23,02 87,5 96.0
Kuivatamata, toodud peksumasina juurest
teistkordne vahetus.......ne 17,4 22,14 92,2 96,7
Keskmine 179 1 2272 88,9 95,23
KUivatatud .. 10,1 23,20 90,2 96,2
D 10,5 22,27 930 i 97,2
Keskmine 10,3 22,83 1 916 ! 96,70
Keskmine vahe kuivatamata ja kuivatatud
vilja vahel. e, - 74 + 011 + 27 o+ 147

Nagu tabelist ndha, on kuivatatud vuseprotsent — 97,2 — rukkil, mis
vilja idanivuse protsent keskmiselt tuli otse viljapeksumasinast Kkui-
6,6 — 97,2%. Koige kdrgem idane- vatisse.

Kuivalian Icovdimc ja lebnilised andmed.

M [+3 ‘0 &)O B 1 5 M

4 9 B@ 15 Cic
B %y 3-si @ %% "
> S ; > SO .

3 s "dO g g bi-a s

A a RS

6,38 1403 220 8,7 91 1 123,7 194

. m 287 850 29 1 103: 741 629 219
925 2253 2479 83 1866 20,2 0,7

Keskmine t66vdime, nagu tabelist dub veidi véiksena. See on tingitud
ndha, on 2479 kg. tunnis, mis tun- liiga pikast kuivatusajast, mille vai-
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tel vili kuivatati kuni 86®o0 niisku-
seni, kuna on kadllalt, kui niiskus-
protsent terades ei Uleta 13%.
Kuivatise juures oli vdhemaid puu-
dusi, nagu riiulite tditmine ja tih-
jendamine, mis nduab kahe inimese
t66j6udu, siis 6husoojendusahju aluse
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kaasas present katus, mille vdib
seda ules 15 minutiga.

Mdlemad viljakuivatistiiiibid on ra-
tastel ja neid vBib transporteerida
kolme hobusega talust tallu. Trans-
porteerimisvdimalus, suur t66vGime

tunnis la vaike kittekulu teevad

Joon. 12. Kiirkuivatis ,,Viku“. tiup B.
A — kuivatisahi, v — presentvoolik, k — kuivaliskast, a — vilja véljalaske avaused, r — redel.

vérisemine. Need puudused on kér-
valdatud tutp B juures. Kuid vaa-
tamata ka nendele vékestele puu-
dustele v8ib kasutada tllp A haade
tagajérgedega.

Taup B kuivatuskastis mahutatakse
vili kallaksGeltele. Vilja pealelaadi-
mine siinnib Glevalt (laelt) ja kuiva-
tatud terade mahalaskmine all, kul-
jel asuvatest avaustest. Viljakottide
laele tdstmiseks on lihtne seadeldis.
TOup B juures taitmine ja tihjene-
mine siinnib automaatselt, seeg™ on
t66 holbus ja véhe aega ndudev.

Toostuse tdenduse pdhjal on tuup

B todvdime 30—35 puuda rukkist
tunnis  keskmise pdlluniiske vilja
juures.

Vihmane ilm ei takista kuivatise
tootamist véljas, sest kuivatisel kaib

viljakiirkuivataja ,,Viku*“ pd&llumees
tele otstarbekohaseks ja odavaks vil-
jakuivatiseks.

Uhiskasutamiseks on Kkiirkuivataja
»,Viku*“ véga sobiv ja tema Kkasuta-
mine koos viljapeksugarnituuriga kor-
valdab (learused viljavedamised ja
-laadimised, seega vahenevad vilja
tootmiskulud. Masinatarvitajate Ghin-
gud kui viljapeksugarnituride Uhis-
kasutajad peaksid silmas pidama
seda asjaolu, sest Kkiirkuivataja voi-
maldaks neile veel paremini teenida
oma liikmeid ja pakkuda neile suu-
remaid soodustusi, samuti kasvaks
viljapeksugarnituuri tarvitamine vo0-
raste poolt. K®&ik see annaks (hin-
gule enam t6dd ja vdimaldaks peksta
ning kuivatada vilja odavamini kui
seni.
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Jalgvaiia bcwasbciusel.

(Vastaseks kisimustele).

(Jarg. v. T.P. nr. 2/3)

Arn. Volberg.

»Torpedo“ vabajooks hoitagu alati pu-
has, pritsides temasse vahetevahel bea-
siini. Selleks paadagu ratas kuljeli, keti-
ratta pool dlespoole ja Olitamiseava
kaudu kallatagu sisse bensiini. Peale sar-
nast bensiiniga pesemist maaritagu vaba-
jooks kondi- vdi vaseliindliga. Maarimi-
sel hoolitsetagu, et ka Kketirattapoolne
laager (koonus 91) dlitataks. Maarde-
aineks ei tohi tarvitada tavotti ega oda-
vat vaikusisaldavat 6&li. Ainult kondi- ja
vaselin6li on téiesti happevabad. Pide-
vale ja tugevale pidurdamisele vdib olla
kindel ainult nimetatud 6lide tarvitamisel.

Kui paigastvotmisel on mérgata ,lle-
viskamist®“, siis on selle pdhjuseks ena-
masti paksu &li tarvitamine (rullid klee-
puvad Kkinni). Sarnasel puhul puhasta-
tagu vabajooks algul bensiiniga ja maa-
ritagu siis eelnimetatud happevaba Gliga.

Pikapeale kulutavad rullid hammaste
:sisse jargu voOi kuluvad if=e peeneks. Sar-
nasel korral vdetagu tarvitusele harilik-
kudest jamedamad rullid, s.t. harilikud
nr. 86 rullid, mille 1abimd6t on 65 mm,
vahetatagu rullidega nr.86 a (l&bimo6ot
6,6 mm) vdi 86-b (labimddt 6,7 mm).

Ketiratta mahavotmisel vdetagu enne
koost vabajooks, sest tehastesse tagasi-
saadetud katkiste osade jarele on tehtud
kindlaks, et 90% vabajooksu osade
riketest tekib just lahtivotmata vabajooksu
kiljest ketiratta mahavdtmisel.

Ehituselt véga sarnased ,,Torpedole“ on
wF N.“ ja ,Badenia*“ vabajooksud. Ena-
musel vabajooksu silisteemidest on vindi
pdhimdottel téotav rummu kaasavottesea-
dis. Selleks on varustatud ketirattapoolne
koonus suuretdusulise kandilise vindiga,
mis veab Kketiratta edasisihis keeramisel
vahemuhvi (mutri) tugevasti rummu kaela
sisse, vedades seega rummu endaga kaasa.
Pidurdamisel aga lukkab vint vahemuhvi
pidurmuhvi sisse, sundides viimast laie-
nema (nagu ,Torpeedolgi®).

Vindislisteemilistest vabajooksudestroh-
kem tuntud on inglise, ,,Eddie” (loe tdi)
vabajooks, kuoa odavamatest meil tarvi-
tusel olevatest vOiks nimetada: , Rotax“,
»New Departur®, ,Komet“ ja ,Astoria“.
.Eadie“vabajooksul (joon. 13) edasi-
vedamisel tdmbab ketirattapoolse kooause
vint (f, 68) vahemuhvi (d, 66) vastu ham-
bulist rummu kaela, Uhendades seega
ketiratta, vahemuhvi ja rummu omavahel.

Vabaltjooksul likkab ringikdiv rumm
vahekoonuse endast eemale, sest neid
Uhendavad hambad on selles sihis vil-
dakud,

Pidurdamisel ketiratast vastupidiselt
keerates likkab vint vahemuhvi (d, 66)
tugevasti vasakpoolse 68nsa koonuse (c, 64)
sisse. See 00nes koonus, mis seega pidur-
damisel on uhendatud vahemuhvi kaudu
ketirajtaga, sunaib laienema oma ninaga
osa (65) kaudu pidurlinti (63).

Kuigi ,Eadie* vabajooks on ligi pool
kallim ,Torpedost“, ei paista ta olevat
vaartuslikult viimasest parem. Tema heaks
omadu-seks vOiks vast nimetada, et ta
vdimaldab kodarate sissepanemist ka keti-
rattapoolsesse rummuotsa, ilma et tarvit-
seks votta lahti vabajooksu. Ka kuul-
laagrid on tal hasti vastupidavad. Paheks
peab nimetama tema uleviskama (petma)
hakkamist, s. t. ketiratas kéib ringi, ilma
et ta vdtaks kaasa rummu. Vorreldes teis-
tega on ka ,Eadie* vabajooksu pidur
pori ja liiva ligipaasuks liiga lahtine, mis
pdhjustab tema vasest pidurlindi Kkiiret
kulumist.

.Eadie” vabajooksu lahtivdtmisel, kee-
ratagu é&ra ketirattapoolne koonus (g,76),
mispeale vindikoonus (f,68) lihes ketirat-
taga tuleb valja rummust, keerates ringi
ketiratast vastupdeva. Ass Uhes piduriga
ja vahemuhv tulevad vélja teisepoolsest
rummuotsast.

Lahtivdotmisel vaadatagu jarele, kas
vahemuhvi vedru (e, 75), mis takistab vahe-
muhvi tGhes vindikoonusega ringi kdimast,
pole kulunud 1&bi v6i paiguti jddnud nor-
gaks kulumise tdttu. Nimetatud vedru on
sagedasti Uleviskamise pdhjuseks vindi-
susteemilistel vabajooksudel. Vahetamisel
kruvitagu vedru vahemuhvile Oiges sihis,
s. t. nii et vedru suruks laiale end ja
haaraks seega rummu sisepinda ketiratta
edasisihis keeramisel ja et vabaltjooksul
vedru end keriks koomale, véhendades
seega vedru hddrumist vastu rummu sise-
pinda. Uuendamisel on soovitav v0tta
originaalvedru (6hukene, hind 20 s.), sest
sagedasti tarvitatav paks (lauakella ved-
rust tehtud) vedru takistab v&hemuhvil
telje sihis korralikku liikumist, vdimal-
dab seega Ulleviskamist ning tekitab va-
baltjooksul UGlearust hddrumist. Ulevis-
kamise pdhjuseks on ka liiga paks vdi
rummus tardunud maddrdedli, mis takis-
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tab vahemuhvi vaba liikumist koonuse-
vinti médda. Tardunud 8li ja mustuse
kérvaldamiseks on soovitav loputada
rummu sisemust bensiiniga, nagu,see Kir-
jeldatud »Torpedo“ osas.

Vanatllbiliste! ,,Eadie” vabajooksudel
on uleviskamise pdhjuseks veel see, et
vahemuhvi vindisse kulub pikapeale jark,
mis takistab vahemuhvi 16puni vindikoo-
nusele minemast. Sarnasel korral voib
kdrvaldada vea sellega, et kdiatakse maha
koonusvindi (68) otsad (viil peale ei hakka),
nii et nad ei ulataks muhvisse kulunud
randini. Nimetatud vanatuibiline ,,Eadie“
erineb uuest ainult selles, et vanal til-
bil on vihemuhv kahtepidi kooniline;
edasiveoks tdmbab vint vahemuhvi tuge-
vasti rummu koonusepinnalise kaela sisse
ja rumm veetakse kaasa hddrumisejéuga.
Uuel tulbil ei sunni rummu kaasaveda-
mine h6drumise joul, vaid selleks on teh-
tud vahemuhvi ots ja rummu kael ham-
bulised (66 ja 67).

Nagu nimetatud on ,Eadie” vabajooksu
pidur liiva ja pori ligipdasuks liiga lah-
tine, mis pdhjustab pidurlindi kiiret ku-
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Joon. 13.
Eadde — vabajooks lahtivdetult:

k, 61 —rumm; h, 62 — piduri pide;p
b, 63 —piduri lint; c, 64 — vasakpoolne
68nes koonus milline oma ninaga m
hoova n, 65 abil sunnib laienema pidur-
linti b, 03; d, 66 — vahemuhv; 67 —
rummu hambuline kael; f, 68 — vint-
koonus; 1, 69 —Kketiratas ; e, 75—vahe-
muhvi vedru; g, 76 — parempoolne
koonus: a, 82 — vahetUkk; 72 — Kketi-
ratta mutter; 72 ja 74— kuulidekorvid

assi 87 peale kinnitatud koonus 80.

lumist.  Pidurlint koosneb terasvdrust
(i, 63), millele on Kkinnitatud kahe
vaskneega vasklint, mis tuleb uuendada
kulumisel. Kui pole saadaval uut linti,
vOib parandada piduri sellega, et pan-
nakse vasklindi ja terasvoru vahele terve
lindi pikkuselt vaheplekk; teise neenaela
jaoks tuleb puufida siis uus auk. Ka vdib
panna pidurlindi tugineva otsa alla tai-
det, nii et lint muutub sellevdrra pike-
maks.

Rataste allapaneknl tuleb seada
ka koonused parajale. Kuna suuremal
osal ratastel puudub koonustel kontra-
mutter, siis toimitagu reguleerimist nii,
et enne keeratagu Kkinni dhepoolne assi-
mutter ja vastaspoolsest koonusest sea-
tagu rattaméng parajaks. Koonused on
siis parajasti pingul, kui peale assimut-
rite kinnikeeramist ratas ei anna kahvli
vahel loksuda, kuid peab vbima &dtsuda
ventiili raskuse mojul edasiiagasi. Kulu-
nud rattale vdib ka jatta vdhese loksu-
mise, sest selle tdiesti arakaotamisel jaab
ratas alla liiga pinguli, eriti just tagumine
ratas. Enne tagumise ratta kinnikeeramist
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olgu seatud ta ketipingutajate abil para-
jale kaugusele. Kett on siis parajasti pin-
gul, kui taripub looka alt poolteistkordse
oma paksuse vdrra (1 sm.), kusjuures ta
olgu tdmmatud pealt vantade abil pingule.

Keti korrasolekust oleneb suu-
resti ratta sGidukergus. Nagu iga liikuv
osa vajab ka kett maarimist. Keti pealt-

maarimine ei anna soovitavaid tagajérgi,
sest siis ei paése 0Oli ikkagi mééretvaja-
vate kohtade ligi ja kett kulub, v8i nagu
Oeldakse ,venib vdlja“ luhikese ajaga.
Tdeliselt pole tegemist siin venimisega,
vaid liikmeaugud kuluvad loperguseks ja
selletdttu keti lilidevahe muutub pike-
maks. Et 0li padseks ka keti sisemusse,
tuleb teda keeta. Keetmiseks nimetatakse
toimingut, kui kett pannakse kuuma &li
sisse ja lastakse teda seal seista, kuni
li jahtub. Jahtumisel on soovitav liigu-
tada ketti Oli sees. Oli ei tohi ajada ule-
lilga kuumaks (soovitav 100° C), sest vas-
tasel korral vdib muutuda kett pehmeks.
Enne keetmist pestagu kett petrooli ja
harjaga. Niisugusel keti dlitamisel on see
tagamdte, et Ohk paisub soojenedes ja
tungib valja keti sisemusest. Jahtumisel
aga imetakse rulli ja tapi vahe seal tek-
kiva Ohutiihjuse mojul oli tais. Peale
keetmist pihitagu kett lapiga hdasti kui-
vaks, et ta ei votaks kiilge tolmu ja liiva.
Ketti peab keetma vihemalt kaks korda
suves. Maardedli olgu véimalikult paks,
et ta plsiks kauem lilide vahel. Heaks
ketimédrdeks vdib soovitada vaseliini, mil-
lele on lisatud vé&hesel madral talki.
Samuti soovitav ketimaare on ,,Mobil Oil C*
(auto kaigukasti oli).

Korraliku mééarimisega vdib pikendada
keti iga mitmekordselt, pealegi on sdit
maérksa kergem. Kulunud ketti &rgu pee-
tagu kaua, sest ta ei sobi enam hammas-
rattale, vaid Kipub ronima hammaste
selga, tekitades raginat. Kulunud Kkett
paendub serviti sihis tugevasti looka ja
hammasrattal jaab ta l6dvaks, kui ta kes-
kelt on vajutatud pinguli. Sdites tekitab
kulunud kett raginat. Vahel on keti rak-
sumise p6hjuseks uksikud Kkinniroosteta-
nud rullid.

Pikemat teed sdites on soovitav hoida
kaasas keti hendusekruvi ja méned taga-
varalilid, sest puuoksa voi kivituki vahe-
leminekul vdib kett katkeda.

Ostul valitagu paremat sorti kett, kuigi
ta on kallim, sest odavad ja pehmed
saksa ketid ei pea kaua vastu.

Vandad ja pedaalid on ratta-
sditjale sagedasteks meelepaha tekitaja-
teks. Vantade loksumine korvaldatagu
kohe, kui see saab vdahegi margatavaks,
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sest parastpoole on vea parandamine juba
raskem. Otsamutriga (kandilise vadlliot-
saga) vantadel ei aita Uksi nimetatud
otsamu.tri  kinnikeeramisest, vaid vant
tuleb lita enne va&lli otsa kinni ja alles
siis keerata kinni otsamutter. Kinnil6o-
miseks pandagu ratas kiljeli mingisugu-
sele aluspakule ja kinnilédédava vanda
otsa peal hoitagu puuklots, mis Kkaitseb
vandavolli otsa haamrilookide eest. Uuelt
on kandilise silmusega vént vdlli otsas
sedavdrd pingul, et selle mahatdmbami-

Joon. 14.
A — Hasti pehme sadul.
B — Mutriga kinnitatav vant.
S — Kiiluga kinnitatud véndad.
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seks peab tarvitama erilist tmberiista,
mis antakse kaasa ratta ostul ainult
ndudmise korral.

Kiiluga vénda logisemisel on soovitav
vatta valja kiil ja selle lameda kilje
pealt viilida siledaks kulumisejark. Va-
hesel loksumisel aitab juba kiilu pingu-
male l66misest, mispeale kiilumutter
keeratakse kinni. Tugevasti kulunud kiil
tuleb asendada uuega. Midgil on kiile
rohkem vdi vdhem mahaviilitud kiljega
ja mitmes jameduses.

Vahel juhtub, et vandavdlli koonused
jooksevad kinni s@idul. Sagedamini esi-
neb see viga ratastel, mille véndavolli
laagrikausid on pidurdatud kiiluga. Peale
vandalaagrite parajaleseadmist ei tohi
unustada pingutamast nimetatud pidur-
kiile.

Pedaali volli katki- voi kéveraks-
minek on sagedaseks néhtuseks. Vigase
pedaalivolli lahiikeeramiseks on vaja
tugevat vdtit, sest ta on keeratud sisse
hésti kovasti. Lahtikeeramisel peetagu
silmas, et vasaku jala pedaalivdllil on
mooddapéeva lahtikdiv vint, kuna koonuse
vindid pedaalivBlli otstes on harilikud.
Harilikule vastupidi kaiv vint on veel
vasakpoolse vénda Kkinnitusemutril ja
ketiratast kinnihoidval mutril, kuna keti-
ratas ise tuleb maha harilikkupidi (vas-
tupdeva) lahtikédiva vindiga.

Kahvli kaelalaagritel on kaldu-
vus pdruda lahti s6idul. On kord juba
tekkinud véike madng, siis suureneb see
kiiresti, muutes sodidu raputavaks. Kui
laagrid on keeratud liiga pingule, nii et
vaba liikumine on pisut takistatud, siis
hakkab ratas sdidul vibama ja temaga
on v@imatu sdita otsejoones. Laagripoo-
led ei kulu siin dhetaoliselt, vaid ule-
misel laagril taga- ja alumisel esikiilg.
Sellepérast kinnikeeramisel on maérgata,
et esiratta otsesihis seisakus on laagrites
veel vdike mang, kuna viltu keeratult
on laagrid liiga pingul. Sarnasel korral
tulevad asendada uutega moélemad laagri-
pooled (hes kuulidega, sest kuulidest
kuluvad samuti dhed rohkem Kkui teised.
Lahtipdrumise drahoidmiseks keeratagu
hasti pinguli Glemine kontramutter, mis
hoiab (h-lasi oma kohal ka laternakonksu.

Laagrite mé&darimisestjapu-
hastamisest.

Vabajooksu kui tdhtsama osa 8litamise
kohta oli kirjeldus eespool. Kuid kum-
mide kaitseks peab tdhendama, et esi-
ja tagarummu ei 0dlitataks Ulemaara, nii
et 6li rummu vahelt vélja tilgub ja ko-
daraid mdoda alla ndrgub, Olitada ei
tarvitse liiga sagedasti, sest kuullaager
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vajab maarimiseks dige vahe 6li. Umbes
iga 100 kilom. arasdidu jarele tuleb oli-
tada esi- ja tagarummu, vandavdlli ja
pedale, kuna kahvli kaelalaagreid v&ib
méarida harvemalt.

.Eadie“ vabajooksul on 3 maarimise
ava, s.t, rummu keskel ja ketiratta- ning
piduripoolses rummu otsas. Ketiratta-
poolset maéarimise auku ei tohi jatta
unustusse, sest sinnapoolsesse koonusesse
ei pdaase ligi dli rummu sisemusest, kuna

piduripoolne Oliavaus vajab harvemat
madarimist.
llma kuulikorvita laagrite kokkupane-

kul (véndavélli, kahvlikaela, pedaalide
ja vahel ka esirummu laagrid) on soovi-
tav tarvitada tavotti vOi vaselini, mis
hoiab Kkinni lahtiseid kuule laagrikausis
ja seega hdlbustab kokkupanekut. Sar-
naselt vaselini voi tavotiga kokkupandud
laagrid to6tavad maarimata terve sdidu-
hooaja, Kui on palju sditmist, v6ib maa-
rida neid ka slgisepoole.

Omblusemasina- ja enamus jalgratta-
Olisid on liiga vedelad ega plsi sellepa-
rast madritavates kohtades. Soovitavam
on tarvitada paksemat sorti 0li, kas vdi
koorelahutajadli, mis thtlasi ka odavam.
Paks @li ei vahenda peaaegu sugugi ratta
sdidukergust, kuid takistab paremini vee
ja mustuse tungimist laagritesse.

Vesi sdidul ei tungi nii kergesti laag-
ritesse, kui just ratta saju kdes seisul
vOi pesemisel. Uldse loobutagu ratast

porist puhastamast veega (leloopimise
teel, sest see toob rohkem kahju kui
kasu. Sissetunginud veepiiskade mojul
roostetavad kuulid konarliseks, olgugi et
laager on maaritud korralikult,

Laagritesse tunginud liivatolmu mdojul
kuluvad koonused kiiresti. V"ahemalt
kord aastas vdetagu lahti kdik laagrid ja
vabajooks nende tdieliseks puhastami-
seks. LahtivGetud osad pestagu petroolis
harjaga. Eriti hoolikat puhastamist vaja-
vat kuulidekorvid.

Uhtlasi vaadatagu jarele, kas moni
koonus vOi kauss ei vaja uuendamist.
Madal ja sile kulumisejoon ei tee viga;
krobelise kulumisejoone korral aga on
uuendamine hédavajaline.

Laagrite kokkupanekul hoitagu piin-
likku puhtust, et ei ja&dks sisse Uhtki
liivatera.

Nikli kaitsest. Meil nii viga armas-
tatud nikliktllast ratast on raske hoida
korras. Uuena paistab ta kill puhas ja
sarav, meelitades ostule, kuid juba esi-
mese aastaga hakkab vdtma rooste vdi-
must, Mbdnel rattasordil on niklikord
sedavdrd Ohuke, et siledaks puleerimisel
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on tulnud alt lagedale raua krobeduse-
tippe ja roosletamine algab kohe esimesel
marjakssaamisel. Madnel sordil jalle on
niklikord kull paks, kuid asetub peal
norgalt ja koorub lahti. Nikeldus on ai-
nult siis kauapusiv, kui aluspind on enne
vasetatud ja alles siis nikeldatud. Kal-
liduse tottu vOib tarvitada sarnast nikel-
duseviisi ainult kallide rataste juures.
Roostemineku drahoidmiseks peab kui-
vatama ratta peale sditu ja siis tbmbama
Ule nikeldatud kohad vaselinise vdi Glise

lapiga. Ainult kuivatamine Uksi ei aita,
eriti veel siis, kui ratta hoiuruum on
niiske.

Nikeldatud pindade roostekaitseks vdib
tarvitada ka zaponlakki (saadaval rohu-
kauplustes). Nimetatud lakk on téiesti
labipaistev ega riku véljandgemist. Sileda
pinna saamiseks tuleb lukata pealemaari-
misel pehme pintsliga vdi lakise puu-
villatopiga Uhes sihis (mitte edasitagasi).
sest see lakk Kkuivab kiiresti. Peale 10
minutilist kuivamist vOib katta pinna
teistkordselt. Enne lakkimist puhastatagu
pind dlist bensiinise lapiga.

Jalgvalta valihusl.

Sdiduotstarbe jarele liigitades on rat-
taid kaht tulpi — vodidusdidutiip (sport-
tudp) ja harilik séidutiip. Muidugi on
ka vahepealseid tleminekutiipe.

Voidusdidutiubi ehitamisel on peetud
silmas ainult suure Kiiruse saavutamise-
vOimalust, kuna s6idumugavus on jdetud
tagaplaanile. Harilikul séidutttbil vastu-
oksa on seatud peandudeks sdidumugavus
ja vastupidavus.

Voidusodidutiip on lihikese raa-
micra, peenete ja Ohukeste torudega, et
vbimaldada kergemat kaalu. Ohu vastu-
svrve mottes on jdetud dra porilauad ja
juhtraual on hésti allapainutatud kae-
pidemed, nii et sditjal on pealagi vastu
tuult.  Véantamise holbustamiseks on
sadul kitsas, pikk ja hésti tugevate
vedrudega (vahevetruv), et hoida ara
pdlvede ndtkutamist, mis ndrgendab jal-
gade surumisejoudu. Veoseadis on suure
Ulekandega (vdtab palju alla). Sdidu-
kerguse mdttes on voetud peened kummid,
millel on véike hddrumise- ehk kokku-
puutepind maaga.

Harilik soéidutidp. Meil on mii-
gil palju rattamarke ja uuenimelisi tuleb
jarjest juure. Asjata oleks soovitada
ostjale neist mdne Uksiku firma rattaid,
sest ostja valib ikkagi oma maitsekghase.
Maitse on muidugi igal isesugune. Uhele
naiteks meeldib pika raamiga, teisele
jalle tugevasti nikeldatud vdi jalle hasti
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allapainutatud juhtrauaga ratas. Uldiselt
peab tdhendama, et meil helistatakse
rohkem pika raamiga ja nikeldatud rat-
taid, sellest hoolimata, kas nad on prak-
tilised vOi mitte. Vélismail vastuoksa
eelistatakse rohkem praktilisi ja vérvilt
tagasihoidlikke rattaid, millel isegi rool,
kodarad ja vandad on vérvitud voi oksi-
deeritud. Sest seal hinnatakse ratast kui
liikumisevahendit, kuna meil peetakse
teda osalt uhkuseasjaks.

Vastupidavuselt on saanud Kkuulsaks
inglise ja rootsi rattad. Muidugi on ka
teiste riikide toodangus hdid rattamarke.
Enamasti madrab kindlaks ratta vaartuse
tema hind. Kuid ka odavate hulgas lei-
duvad moned killalt vastupidavad ratta-
margid, ndit. prantsuse ,La France®.

iibsilkcsad.& cbifusesf.

Raam. Vadrreldes omavahel utksikuid
rattasiisteeme vOib margata vaikeseid
lahkuminekuid nende raamiehituses ja
mddtudes. Mbonel on rooli telg tugevasti
tahapoole langus vO6i sadul liiga taga-

Joon. 15.

Raamitorude hendamiseviis: a — valismuhviga ja
b — siserauhviga.

rattal, vOi jalle pedaalid asuvad liiga
madalas. Ka raami korguses ja pikkuses
on suuri lahkuminekuid. Mdnede firmade
(ndit. B. S. A.) rattaid on saada mitmes
raami korguses — madal, keskmine ja
kbrge tilp. Sditja kasvule parajaks tuleb
pidada sarnast tddpi, inillel pedaali all-
seisakus jalg ulatub téesti sirgu, kusjuures
sadul on tdéstetud Ules umbes 10 sm.
Kdérgel tudbil on vastavalt ka raam
pikem. Varreldes teiste firmadega ehi-
tavad moned hdsti pika ja madala
raamiga rattaid. Vastupidavuselt on sar-
nase proportsiooniga raamid harilikkudest
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nérgemad. *Nagu nimetatud, pooldatakse
meil pika raamiga rattaid, olles arvami-
sel, et nad on vahem-pGrutavuse mattes
kohaseimad meie halbadel teedel. Jaéb
kisitavaks, kas pika raami head omadu-
sed (vdhempdrutavus) kaalub (les tema
pahed. Toeliselt on vahe pika ja lihikese
raami pOrutavuses dige vdikene.

Raamitorud on (Uhendatud muhvide
abil. Muhvid on joodetud kinni vasega.
Tarvitatakse valis- ja sisemuhve. Kumb
Uhendus neist parem, on raske ltelda —
digemini Uteldes on nad tUhesugused hal-
vad mdlemad, sest nii Ghel kui teisel on
sagedaseks nahteks toru murdumine voi
kdverakspaindumine just ihendusemuhvi
juures. Sagedamaks raami murdumise
kohaks on alumine muhv kahvli juurest.
Pragu tekib seal kas muhvi ja toru piir-
joonel v8i muhviharude Ghenduse joonel.
Sagedaste murdub voi paendub kdverasse
raam ka esimese Ulemise muhvi juures.

Et raami murdumine oleks nii sage-
dane ndhe ka valismail, kus valmistatakse
nimetatud raame, ei ole vist tdsi, sest
siis oleks tehtud raami nimetatud kohad
vastavalt tugevamad. Arvatavasti tuleb
kirjutada raami mittevastupidavus meie
auklikkude teede arvele.

Viimasel ajal on hakatud kévendama ni-
metatud raamikohti. Selleks on néiteks “Ru-
doni“ ratastel (joon. 16b) esimesed Uhen-
duse muhvid vordlemisi pikad ja sakisots-
tega,nii etotsasakid ulatavad peaaegu poole
toruni. ,,Mars“-ratta torutihendust kujutab
joon. 16a. Siin on pandud Kkardetavasse
kohta torusse X-kujuline vahesein.

Sadul. Rohkem kui raami pikkusest
oleneb ratta pdrutavus sadula asendist.
Arusaadav, et hasti tagaratta lahedal asuv
sadul peab tGusma peaaegu sama palju
kui tagarataski, kuna rataste vahepaigas
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asuv sadul tduseb poole vdhem. Selgub,
et sGidumdnususe mottes asugu sadul
vOimalikult keskel, ehk 6igemini Uteldes —
raam olgu sarnase ehitusega, et tagara-
tas asuks védntadest ja sadulast eemal.
Sadulale on v@imaldatud nihutada toru
peal véhesel méaaral ettepoole, mida peak-
sid pidama silmas véikesekasvulised s0it-
jad. Pikka teed soites tundub parem lai
sadul. Viimasel ajal on lainud moodi alla-
rippuvad (kahekordsed) sadulavedrud. SGi-
dul koige mugavamaks osutub kolme-
kordsest traadist vedrudega sadul, millel
esimese silmusvedru asemel on samasu-
gune spiraalvedru nagu tagagi. Sarnane
sadul vajub hésti istme jarele; kes te-
maga korra on s6itnud, sellele tundub
harilik silmus-esivedruga sadul liiga pui-
sena (joon. 14).

Juhtraud. Paljud noori sditjaid hin-
davad ratast ainult juhtraua jarele; et
kui on aga hésti allapainutatud juhtraud,
siis on ,vaart ratas“. Tervislikust seisu-
kohast hinnatakse madalat juhtrauda huk-
kamoistvalt, sest kehaasend pole s6idul
kullalt normaalne. Uks on kindel, et mada-
late kéepidemetega juhtraud on sdidul
rohkem vésitav kui kdrgetega. Kes on
harjunud soditma korge juhtrauaga, sellele
tundub hdésti madala juhtrauaga ratas
taitsa piinariistana.

Mis puutub 8hu vastusurvesse, siis ei
tohiks see kill pohjustada madala juht-
raua tarvituselevBtmist, sest hariliku sdi-
dukiiruse juures on Ohutakistuse vdahene-
mine madalale juhtrauale dleminekul
vaevalt mérgatav.

Joon. 16.

Muhvide kohalt kdven-
datud raamid.

a— ,,Mars* ratta ja
b — -Rudoni* ratta raam.

Tarvitatakse kahesugust juhtraua kin-
nituse viisi;

1) inglise (klambriga) kinnituseviis, kus
kahvli kaelatoru ots surutakse klambri
abil umber juhtraua toru;
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2) saksa (kiiluga) kinnituse viis, koo- vad ja on. pidurdatud kontramutriga voi

nuse pinnaline mutter tungib sisse juht-
raua toru otsast ja pressib selle jamedaks,
nii et ta jaab pinguli kahvli kaelatoru
sisse. Mutri v8i n. n. kiilu pingutamiseks
on keskel juhtraua peal kruvi. Lahtitege-
misel keeratagu kruvi umbes V2 sm. valja
ja loodagu siis kruvile mingi asjaga.

Kahvli' kaelatoru kallakus pole igal
rattastisteemil Uhesugune. VG6ib oletada
et pustise kaelaga kahvlil on murdumise
hddaoht suurem. Hasti viidaku kaelato-
ruga ja tugevasti ettepainutatud harudega
kahvel tundub sdidul vdhem pdrutav ja
on juhtimiseks kergem. Kahekesi s6iduks
on kohasem rohkem pustkaelaga ja sir-
gemate harudega kahvel.

Kahvli juures on veel tdhtis kaelatoru
pikkus. Lihikese kaelatoru korral asuvad
tlemine ja alumine kaéntelje laager teine-
teisele liiga ligidal ja selletdttu on surve-
joud laagritele marksa suurem Kkui teine-
teisest kaugel asuvate laagrite puhul.
Liiga lahestikku asetatud laagrite halbu-
seks on nende kiire kulumine ja sagedane
lahtipdrumine.

V eoseadis. Ketirataste iilekandearv voi

n. n. allavétmine on jalgratastel mitme-
sugune. Rohkem tarvitatav on 24 kordne
allavétmine. Kolmekordse allavdtmise kor-
rai tundub véantamine juba liiga raskena,
eriti veel vastutuult voi Glesmége s6idul.
On tarvitusel ka kahesuguse Ullekandega
vabajookse (topelt-vabajooksud), mis vGi-
maldavad muuta sdidu peal allavdtmist.
Nimetatud vabajooksud on ndahtud ette
sdiduks magestikkudes, kuna meie tasase
maastiku jaoks oa nad (learused.
Otstarbekohasem on suurem hammas-
ratas, sest siis on ka tagumine hammas-
ratas suurema labimddduga ja ketile mo-
juv tdmbejéud on véikesem. Selles voib
tulla ‘veendumusele likates ringi ratast
sdrmega kodarast. Rummu lahedal tun-
dub raske lukata; sO6rmega pdiale lahe-
nedes muutub likkamine jarjest, kerge-
maks. Seega on suure hammasratta heaks
omaduseks keti pikem iga. Paheks peab
nimetama seda, et kulunud (veninud) kett
sobib suurele hammasrattale halvemini
kui vdikesemale.
Ketid on V2- ja »/s-tolliste liilidega. Nen-
dest rohkem tarvitatav on V2” Kkett.
Kumb véantade Kkinnituse viis on parem,
kas kiiluga v6i mutriga, on raske Utelda.
Ainult Uks on kindel, et hooletul sditjal
hakkavad nad loksuma mdlemal juhtumil.
Véandavolli laagritest on kohasemad
need, millel koonused on vbélliga Uhest
tikist, kuna laagrikausid on otsakruvita-

kiiluga. Niisuguse (B. S. A.) vélli korral
asuvad laagrid véntadele hésti ldhedal
(teineteisest eemal). Sellet6ttu on surve-
joud laagritele véikesem ja laagrite kulu-
mine mdddukam.

Jalgvallu sdid.wak&iigu.aesl.

Ratta sdidukergus oleneb peamiselt
véntade allavdtmisest: mida rohkem vo-
tab alla vént, seda raskemana tundub
sdit Kuid ka Uhepalju allavotvatest ra-
tastest tundub (ks sOidul teisest kerge-
mana. Peateguriteks on siin kett, koonu-
sed ja kummid.

Madrimata kett, millel rullid vaevalt
liiguvad, v6i mdni on tédiesti kinni roos-
tetanud, tundub so6idul raskena. Samuti
raskendab s@itu kulunud Kkett, sest keti
ragistamisele ldheb kaduma hulk joudu.
Kett ei tohi olla liiga pingul.

Laagrid olgu pingutatud parajasti, nii
et oleks tunda nendes vaevaltmargatavat
loksumist. Ka tunduvad mdne vabriku
laagrid teiste omadest kergematena. Seda
pdhjustab karastamise kdvadus ja koo-
nuste sobiv kallakus. Esirummu ja vanda-
vOlli jaoks on hakatud tarvitama viima-
sel ajal harilikke rongas-kuullaagreid
(ilma koomisteta) mis on kergema jook-
suga kui koonuskuullaagrid.

Peenike kumm tundub kdval teel jame-
dast kergemana. Samuti on kerge sdita
tugevasti tdispumbatud kummidega, sest
pehme kummi korral laheb kaduma palju
joudu kummi painutamisele.

Ka mantli tallakirjal (ndkkidel) on moju
ratta sOidukergusele. Nii on nditeks ker-
ged Dunlop — tallakirjaga mantlid; Kiri
on ruuduline, nakid on kdrged, kuid nende
vahelt on tald 8hukene, mis holbustab
paioutamist. Uhetaoliselt paksu tallaga
(triibulise kirjaga) mantlid tunduvad sdi-
dul raskematena vO8i n. n. tuimadena.



124

TEHNIKA POLLUMAJANDUSES

'Mida iuleib pidadu silmas
kcvstna ebiiamiscl.

Dipl. ins, F. Wendach.

ITMELOORILISTE korstnate piis-
titamiseks tarvitatakse paiguti

jarjestikku  kivikihil

et kuskil kahel
ei oleks kohas-

tlesladumise ndéuet:

ehitusviise, mis konstruktsioonilt ndtikku ptstloodis kivivahesid (joon. 17).

gad, tulehddaohtlikud ja halva tdm-
bevdimega.

Viga seisab selles, et korstnal6d-
ride véliskiljed laotakse lapiti, kuid
sisevahed serviti kividest. Teatavasti
on kivide m6ddud sarnased, et lappi-
ja servikivid ei sobi omavahel then-
damiseks. Selletdttu ei ole v@imalik
siduda kivikihte nduetaval mééral
liksteisega. Sidekive asetatakse ainult
4—6 Kivirea tagant.

Kuna vahepealsed siseldGride ser-
vikivid on kinnitatud kohale ainult
sideseguga, vdivad nad hakata korstna
puhkiraisel ajajooksul logisema ja
isegi valja kukkuda ja sel teel sul-
geda 18Gre. Peale selle mGjub 18&ride
vaheline Ghuilihendus segavalt korstna
tdmbejbule, tekitades Bhukeeriseid ja
juhtides suitsu korvall6dri  kaudu
siuna, kuhu vaja pole. Ka pbleva
tahma tekkimine on soodustatud suu-
rel méadral Oredate vahekivide tottu.
Peale selle vdivad sisel6dride servi-
kivide otsad valisseintest kergesti
vdlja murduda v0i vigastatud saada
ning pohjustuda tule véljapéaasu.

Lihtsat ja kindlat ehitusviisi, kus
korstnal6dride sisekivid laotakse lap-
pikividest samamoodi kui valiskivid,
tuleb lugeda eelpool kirjeldatule iga-
pidi eelistatavamaks ja lleolevamaks.

Siin on véimalik siduda kindlasti
kive véliskllgedega ladbiminevalt iga
kivikihi tagant, mis teeb [88rid tuge-
vaks ja vastupidavaks. Muidugi tuleb
téita 166ride ladumisel Gldist kiviseina

Kivide enamkulu on niivord vaike,

Joon. 17.

et sellega arvestada ei tule, kui vor-
relda konstruktsiooni kindlust, hada-
ohutust ja vastupidavust. Konstrukt-
siooni  korralikkuse arvel saavu-
tatud kokkuhoid on alati seotud
suure hddaohuga — ehitust rik-
kuda parandamatult ja luhendada
selle eluiga etteaimamatul maaral.
Tungivalt soovitada tuleb ka korst-
nate krohvimist véljastpoolt, eriti ka-
tusealustes, sest korstnate wlesladu-
misel v@ivad olla kivivahed puudu-
likult seguga tdidetud ja tahma po-
lemisel péadseb tuli véljaspoole.
Juhtub siis .olema vigase paiga
kohal tuldv@tvat ainet, nagu saepu-
ruga segatud mustalae téide, siis voib
tekkida sellest tulednnetuse algus.
Kunagi ei tohiks ka tegemata jatta
korstnal6dride vélisseinte laiendusi
lagedest l&bimineku kohtadel.
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ViljaJkntivalis.

J. Kirsimagi.

ie taludes leidus viimase ajani
I\/Earva korralikke viljakuivatisi.
Pllti ja pultakse praegugi ajada l&bi
igasuguste héddaabindudega, millena
kasutatakse olemasolevaid rehetaresid.
Kui vili pekstakse masinaga, siis on
terade kuivatamine moddapadsematu.
Isedranis tarviline on seemnevilja
kuivatamine, kuna see tdstab terade
idanemisvOimet ja -energiat. Sellega
arvestades hakatakse viimasel ajal
ikka sagedamini ehitama viljakuiva-
tisi vBi muretsema muid korralikke
viljakuivatuse abindusid.

Siin on toodud meie talule vastav
viljakuivatushoone kavand. Nagu joo-
nisest 18 ndha, koosneb kuivatis kol-
mest ruumist. Kuivatamata vili tuuakse
tuulamisruumi, kust ta tdstetakse ploki
abil koormast laele ja laotatakse seal

laiali, et ta kuumaks ei laheks. Kui
vilja on rohkem kui mahub laele,
siis vOib laotada osa ka tuulamis-

ruumi pdrandale, kust seda kihvli-
tega saab plekkidele visata, sest ple-
kid on ainult 1,30 m tuulamisruumi
pbrandalt kdrgemal. Laelt lastakse
vili véikese luugi kaudu plekkidele.
Kuiv vili lastakse plekkidelt toru
kaudu tuulamisruumi tagasi kas otse-
kohe kotti v6i hunnikusse ja tuula-
takse labi. Tuulamisruumist padseb
trepi kaudu plekkidele ja samuti

laele. Kitteruum on dhendatud ukse
abil torude- ja samuti plekkidepealse
ruumiga, et kitjal oleks hdélpsam
viimase kaudu vilja segamas kaia.
Siin kavandis on toodud ainult Kkui-
vatuse juures tarvisminevad ruumid.
Peale selle vdib kasutada mitme-
suguseid kombinatsioone. V&ib ehi-
tada viljakuivatisega Uhte ait ja vilja-
peksukilin ning tuulamisruum vélja
jatta, mille aset tdidaks siis ait. Siis
tOstetakse otsekohe peksmise ajal
toores vili aida laele, aetakse laiali
ja lastakse sealt v@imalust mddda
plekkidele ning plekkidelt aita, kus
ka vili 1&8bi tuulatakse. Kuotteruumi
vliks kasutada koduseks sepikojaks
vOi mdneks muuks tédruumiks.

Ehitusmaterjalidest tuleks valida
ainult tulekindlaid materjale, mis
vastavad koige enam hoone otstar-
bele, nagu pdlevkivi, paekivi, savi
voi moni kunstlik Kivi, arvestades
sellega, mis koha peal kdige kerge-
mini ja odavamini kattesaadav. Ka-
tuse katteks on kbéige kohasem
sementkivi. Kditteruumi lagi ja p6&-
rand olgu semendist, samuti tuula-
misruumi poérand.

Kavandis ndidatud kuivatishoone

1. Kaevikute kaevamine alusmiuiride ja ahjualuse jaoks

ning toruderuumi sivendamine ,

©OoONOOT AW

Alusmidride mudrimine raudkivist lubjasegul
Paekivist seinte mudrimine lubjasegul .
Betoonporandate valmistamine segust 1: 10 Ja katte

SEQUSE 1 12
Betoonlae tegemine kitteruumile....
Korstna madrimine......... .

Sarikate valmistamine ja Ulesseadmine
RoOvimine Kivikatuse alla .......cc......
Teha tuulamisruumi lagi Uhes taladega

10. Teha neljast kuljest kallak lagi kuivatusruumile
11. Valmistada aurutdmbetoru..............
12. Vilja véljalasketoru ihes siibriga.......

ehitustodéd Uhes materjalidega lahe-

vad maksma jargmiseil:
Kr. Kr.

3880 m3 4 048 = 18,62

3880 m3 41150 = 446.20-

8720 m3 412.84 = 1119.45

................. 29,00 m2 & 3.55 102,95

6,60 m* 4 298 19.67

........................... 400 m a 9.16 36.64

14400m a 0.80 115.20

.................. 155.65 m™ &4 0.61 94.95

26,90 a 498 133 96

3510 m~ a4 3.63 127.41

.................. 206 m & 210 4.30

.................. 1 a4 2— 2—
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13. Miidrilattide valmistamine ja kohalepanek
14. Viilude vooderdamine (hes sor'estiku tegemisega

127

15. Lihtsate p6Gnadega uste ja luukide tegemine Uhes

suluste kiilgepanemisega ja etteseadmisega

16. Vooderdatud lihtsate uste tegemine

17. Teha lihtsaid treppe..eiiriecennns
18. Aknaraamide valmistamine Uhes lenkidega

19. Telliskivist ahju tegemine..
20. Suitsulddri tegemine....oeoreneennns

21. Katusekafmine sementkatusek|V|dega
22. Plekist suitsutorude tegemine ja kohaleseadmine
23. Plekist siibrite tegemine dhuaukudele
24, Akende klaasimine..........nnnenne,
25. Uste ja akende Kruntimine........n..

26. Raudtalade asetamine plekkide alla ja kitteruumi

laele NP 1 0 e

27. Kokku needida ja Ules seada kuivatisplekke (hes

neid kandvra resti tegemisega..............

Ummarguselt laheks ehitus maksma
3600 krooni. See on arvatud amet-
likkude t6dnormide ja hindade jarele.
Kuna igas kohas nii tooliste péeva-

Kr. Kr.
3910 m a 0.85 — 3323
3000 m*a 221 — 66.30
48 mMa 540 —  26.20
.......................... 645 ma 6.- 38.70
.......................... 57 m & 502 — 2861
820 m* & 7.34 — 60.18
252 m™ & 37.48 94.45
100 m™ & 34.40 34.40
......................... 15565 m* & 266 = 414.03
1730 m & 140 — 2422
a 080 = 3.20
a4 5.06 28.73
& 011 5.36
................................ 289,00 kg a 0.17 49.13
.......................... 29 tk. & 17.80 498.40

Kokku Kr. 3626.49

palgad kui ka materjalide hinnad
isesugused ja vaga lahkuminevad on,
siis vBib hoone tegelik ehitushind
tuntavalt muutuda.

Kiiimisesi.

J. Kirsimégi.

titmise sihiks on — kdttesaada vdi-

malikult tidiemal méédral kutteaines
sisalduvat soojusenergiat ja seda siis juh-
tida tarviliselt koetavasse ruumi. Meie
harilikud ahjud on alles nii puudulikud,
et vbimaldavad kasutada vast 20%—30%
s. 0. Vs—\V3 kdigest soojusehulgast, mida
sisaldab kutteaine, kuna kaduma ldheb
kdik muu osa. Suurema hulga soojust
«aame kitteainest kéatte ainult selle tdie-
liku polemise juures. Téieliku pdlemise
saavutamiseks on vaja, et kiitteaine juurde
voolaks alatasa tarvilisel maaral dhku ja
et see 6hk seguneks uhtlaselt kitteainega
pdlemiseks tarvilise temperatuuri juures.
Kitmisel tekkivast soojusest laheb osa
pdlemisainete ja osa kuttekolde seinte
soojendamiseks. Kui kiitmisel padseb ahju
liiga palju kiilma dhku ja kui kolde seinad
jahtuvad liiga Kiiresti, siis langeb koldes
temperatuur alla seda, mis nduetav pdle-
misel ja pOlemine ei saa siindida téie-
likult. Liig vdhese dhu juurevoolu puhul
stunib pélemine samuti puudulikult s.o.
kdik kutteaines sisalduv susiniku hulk
(C) ei saa Uhineda 6hu hapnikuga (0) ja
moodustada soojusttekitavat ainet, milles

(Jarg)

on 1 osa susiniku ja 2 osa hapniku (CO2),
vaid sealjuures muutub osa sisinikku n.n.
vingugaasiks (CO), mis ladheb kasutoo-
mata kaduma. Nii saab ebatdieliku pdle-
mise puhul vast Vs kiitteaines sisalduvast
soojuseenergiast &ra kasutatud. Péris
taielikku polemist tegelikult saavutada ei
saHgi, aga mdnda sisteemi ahjud véimal-

davad siiski kitteainet SOO/o-ni éra
kasutada.
Kitmine jaguneb kolme jarku:

1. Kii kitteaine on suudatud ja hakkab
pélema, on vaja vdrdlemisi vahene 6hu
juurevool. See jark on lihike ja ei
avalda suurt mdju selleparast kiitte taga-
jargede peale. 2. Teine jark, mil kutte-
aine on uleni pdlemishoos, on pikem ja
nduab alalist, uhtlast &hu juurevoolu.
3. Viimane jark, kui kiitteaine on p6lenud
soele,tarvitaks vahemal maéaral dhu juure-
voolu, kuid suurema kiirusega. Meie ah-
jude kittekollete ehitus seda ei vdimalda,
sellepdrast tuleb seda jarku voéimalikult
lihendada s.0. — ahi varem kinni panna.

Meil tarvitusel olevate restita ja Ohu-
kindlate ustega ahjude kutmisviis oleks
siis jdrgmine: Kkutteaine (puud, turbad)
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saetakse ahju, nii et see hdlpsasti Gleni
pdlema saaks hakata, suudatakse pdlema
ning sisemine uks pannakse kinni; kui
pdlemine tdies hoos, s.0. kutteaine Uleni
leekides, likatakse vdlimine uks koomale,
nii et sbrmeots vahele mahub, ja lastakse
segamata poOleda. Kui puud on peaaegu
sbel ja vast vaikesed tukid veel hulgas,
voi turbad veel tikkides, aga labi heledad,
siis pannakse uksed péris kinni. Liig
varane ahju sulgemine soodustab pigi
tekkimist korstna ja ahjul66ridesse, mis
md&jub neile hévitavalt ja paistab silma
tuas inetute kollaste plekkidena korstnal.
Meil ehitatakse tubade kutmiseks veel
ikka peamiselt restideta, Shukindla us-
tega telliskivi ja pottahje, kuigi kitte-
ainete hinnad pdhjustaks sel alal uuendusi
ja tdiendusi ette vdtma.
Joonisel on toodud kavand pottahjule,
nagu neid meil viimasel ajal ehitatakse.
Kuttekolde K seinad on V2 telliskivi
paksud; kolde seinte Umber on 5 sm
laiune 8huvahe W ja siis pottidest ahju
vélissein. Kolle on dhuvahega Ghendatud
aukude A kaudu, et kolde kdrguselt ahju
vélissein saaks Uhtlaselt soojeneda. Vane-
mates ahjudes seda dhuvahed ei tehtud,
mille tdttu kolde Umber paks sein kunagi
thtlaselt ei saanud minna soojaks ja
kippus I6hkema. Ahju I6hkemist pdh-
justab veel see, kui esimene 186r on valis-
seinas, mille t6ttu ahi ei soojene ega
paisu Uhtlaselt. Siin toodud kavandis on arvudega téhendatud [60re modda alla
kolle vordlemisi kdrge, et vdimaldada tdmbub. Et ahi Uhtlasemalt soojeneUs,
taielikumat pdlemist kittematerjalile, mis on nende 160ride seinad, mida modda
pdleb pika leegiga. Kolde pealt tduseb  voolab kuumem suits, paksemad, kuna
ahju keskelt‘esimene 160r 1 .ules ja selle  kaugemal muutuvad seda Ghemaks, mida
Umber on asetatud ringi teised 166rid, enam jahtub suits. Sarnaselt ehitatud
mis joonisel margitud numbritega 2—8.  ahi laheb kiitmisel (leni Ghtlaselt soo-
Uksikud arvud margivad 166re, mida jaks ja temas ei tekki nii holpsasti pra-
modda suits dles tduseb, kuna paaris gusid, mis teiste juures harilik néhtus on.

Viljatootmine odavamaks.

Viljahindade langus on sundinud p6lltimehi teid otsima kuidas oda-
vamini vilja toota kui seni. Selleks on nad tarvitusele v&tnud paremaid
pOllutéoriistu, parimaid maaharimisviise, hakanud enam tarvitama kunstvée-
tisi, et saada suuremat saaki pdlluuksuselt.

Vilja koristamisel kasutatakse ikka enam viljaldikajaid v6i rohuniidu-
masinaid viljalGikeapparaadiga, mis hdlbustavad ja kiirendavad viljakorista-
mist ning teevad selle t66 odavamaks. Viljapeksmisel on juba kauemat
aega tarvitusel mehaanilise jduga todtavad viljapeksumasinad, mida on mu-
retsetud GOhingu peale vdi Uksikult. K&ik need asjaolud on teinud vilja-
tootmise odavamaks ja hélpsamaks, kuid (ks t66, mis meie Kkliimas vilja-
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tootmise Juures veel vajalik — viljakuivatamine, on jaénud endisse esi-
isade seisukorda. Veel praegu paljudes kohtades jaetakse vili kuivatamata,
mille tdttu see l&dheb hallitama ja kaotab palju oma vé&rtusest ehk halve-
mal juhtumil hdvineb téiesti. Teisal kuivatatakse vilja rehetubades, ahjudel
jne. Paremal juhtumil tarvitatakse véikseid v@i keskmisi plekkuivatisi vo0i
endisi suuri mdisa kuivatisi. Ka&igi nende kuivatisviiside juures on Vvilja-
kuivatamine véga tllikas, raske ja kulukas. Kui vftame, nditeks, keskmise
plekkuivatise Uhe-kahe kila Ghiskuivatisena, millele vdib mahutada korraga
80—100 p. rukkist, siis ndeme pd6llumehe viljakuivatustédd, kes asub
kuivatisest kaugemal, jadrgmisena: vilja vedamine kuivatisse, viljalaotamine
plekkidele, puude kohale vedu, ahju kiitmine, vilja pddramine kuivatamise
ajal, kuivatatud vilja mahavG8tmine ja kottidesse panek, tallu tagasi  vedu,
vilja puhastamine ja salve panek. Uhe Kkuivatistidie kuivatamiseks kulub
seega vahemalt 24 tundi. Kui arvata raha peale vilja vedu edasi tagasi,
kuivatise kasutamine, kittekulu ning t66jéud, siis on selge igale p6llume-
hele, et Ghe viljapuuda kuivatamine l&heb praeguse viljakuivatamise viisi
juures, liiga kalliks, ja seda kulu tuleks védhendada ning teha viljakuivatus-
t66 lihtsamaks ja h&lpsamaks.

Nendele pdllumehe ndéuetele viljakuivatuse alal vastab igatpidi hiljuti
muigile tulnud patenteeritud viija kiirkuivataja ,Viku“. See kuivatis ma-
hutab korraga peale 100 pd. rukist ja kuivatab selle vilja kolme tunniga
nBuetava niiskuse protsendini ja kuivatamise ajal pole vaja vilja segada.
Kuttekulu on ,Vikul“ véike, tarvitab Ummarguselt ks puud kasepuid tun-
nis. Vilja peale laadime on hdélbus. Kuivatatud vilja valjalaskmine slnnib
avauste kaudu kuivatise kilje alt. Tahtsam on selle kuivatise juures asja-
olu, et seda kuivatist saab vedada talust tallu nagu viljapeksumasinat. See
paremus kd&rvaldab learusid viljavedusid Ghest kohast teisa, sest lihtsam
on tuua tallu kuivatise, milles saab kohe dra kuivatada vili, mis tuleb
viljapeksumasinast. ,,Vikus* kuivatatud vilja' idanevus on normaalne —
96,6 kuni 97,2%, mida kinnitasid ametlikud proovimised.

Kas on ,Viku* kallis? Ei ole, vaid koguni 30—45% odavam plek-
kuivatisest, mis mahutab korraga peale samapalju vilja (100 pd.). ,Viku“
muadgihind on Kr. 2.000.— Korralikult ehitatud plekkuivatis, mahutusega
100 pd. maksab 3000 kuni 3650 krooni.

Silmas pidades ,,Viku“ haid omadusi, suurt kuivatamisvdimet (kuivatab
kuni 700—800 pd. rukist 06-pdeva jooksul), on see kiirkuivatis viga ko-
hane (hiskasutamiseks. Néiteks ostes ,,Vikut“ asunduse v&i kila peale kus
20 talu, tuleks igal osanikul kuivatise ostmiseks kulutada koigest 100 kr.
ning selle raha eest on tal kuivatis omas talus kui viljapeksmine Kkasil,
kuna kohapealse hariliku plekkuivatise (Uhiskuivatise) puhul, tuleks igal ta-
lunikul valjapanna 175 krooni ja kuivatist kasutades tuleb vilja vedada jne.
Siit on igale pdllumehele selge, et kiirkuivataja ,,Viku“ on p&llumehele sama
vajaline kui viljapeksumasin, milleta p8llumehel raske labi saada.

Kiirkuivatisi ,,Viku* milvad ETK ja tarvitajate- ning majandusiihingud
Ule maa védga soodsate maksutingimustega. Samuti v8ib osta Kiirkuivatisi
péllutédmasinate toodstusest , Viku“, Tallinn, Koppel, Vene-Balti tehas.
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CmapccFCiiie

T piima saaks jahutatud kohe peale

lipsi, sellel on vé&ga suur tdhtsus piima
headusele, ja see probleem on huvitanud
kdiki piima produtseerivaid maid, kuid
kuskil ei ole suudetud lahendada seda
kisimust senini rahuldavalt.

Ameerika Uhendriikide pimaasjandus-
katsejaam (U.S. Dairy Field Station, Man-
dan, North Dakota) on katsetanud niid
omapérase piimajahutamisviisiga.

Kdrgemasse kohasse kaevu ja piima-
kambri l&hedusse kaevati maa sisse auk
8 jalga kvadraadis ja 10 jalga siigav.

Augu kiljed vooderdati odavate lauda-
dega ja pohja pandi umbes IV2 jalga
kruasa et juhtida eemale p6hja kogune-
vat vett.

Augu peale ehitati kuur, mille porand
tehti kahekordsetest plankudest, tdrva-
papiga vahel.

Pdrand ehitati, et oleks kergem seda
eemaldada ja peale panna, osadeviisi
(sektsionides).

Kuurilakke kinnitati suur kaevudmber
piimakannude jne. kaevu vinnamiseks.

Kilmetamisega tehti algust jaanuari-
kuus, kuid see edenes esialgul visalt, sest
esimesed pangetdied vett, mis auku kal-
lati, ei tahtnud kuidagi jadks muutuda.

Kui juba augupdhjas kindel jaédkord oli

Kusimas: Minu 8 h. j. ,Petter”
nahvtamootor tédtab ainult viljapeksu*
hooajal, kuna suurema osa aastast ta sei-
sab kasutamatult. Tahaksin edaspidi va-
hesel mdddul jahu jahvathda (1— 2 péeva
nadalas) ja osta selleks vaikese veski,
millega saaks jahvatada leiva- ja looma-
jahu ning valmistada tangu ja Ulesdela-
jahu. Tehn. P8llum. lugeja A. K-h.

Vastus: Kaheksa-hob.-joulisele moo-
torile oleks kohane 30 tollilise kivide
labim66duga altjooksuga veski. Niisugune
veski ostes ldaheb maksma mmarguselt
Kr. 550.— ja temaga saab teha kdiki neid
toid, mis kusimuses tdhendatud. Sellest
summast ldheb Ummarguselt SOYo niisu-
guste osade peale, mis kodus ei saa val-
\mistada, kuna 20°/0 ldheks maksma puu-
osade materjal, t60 ja veski Uldmontee-
rimiskulu.Sularahas veski ostuhinna
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kujunenud, edenes kilmetamine joud-
sasti, ja veebruarikuu I6pui oli augus-
sooliidne jadkamp, mis oli 8 jalga kvad-
raadis ja 6V2 jalga paks.
Sula tulekuga pandi kuuri pdranda-
lauad kohale ja uks ning aknad suleti.
Sellest hoolimata, et jadkaevu kasutati
kogu suve koore ja piima jahutamiseks,,
oli 1.septembril augus jdédkook, mis mdd-
tis 58 tolli kvad. ja oli 2 jalga paks —
tdhendab umbes 416 kuubikjalast jaast
oli veel 58 kuubikjalga jarele, kullalt
veel, et saada labi jargmise kulmetami-
seni.
Malkeritidende jarele
J. Rumessen.

Tolkija jarelemarkus: Meie oludes
on paljudes kohtades talvel vee .véhe-
suse tdttu kaevudes ulalkirjeldatud viisil
jaa valmistamine raskendatud, siin voib-
kasutada veele lisaks lund. Teiseks on
meie oludes p6hjavesi liiga lahedal, mis
suvel jddauku tungides seda sulatada
vdib; siin oleks kasulikum, kui tehtaks
sarnane ,jaapatarei“ maapinnale ja kae-
taks mitmesuguse, meil killalt saadaval
oleva isoleerimismaterjaliga (turbamuld,
linaluud, saepuru jne.), kust siis tarvituse
jérele piima jahutamiseks jdad votta oleks.

J. R.

vélja makstes saab teatud protsendi hin-
naalandust.
Niisuguseid vaikseid veskisid ehitab
veskitdostus ,,Mars“, Tallinn, Kopli t. 60.
V. L.
Kisimus: Kuidas Kkaitsta kilma-
mise eest sligavkaevu pumpade neid osi,
mis kaevust valjas. E. T-s.
Vastus: Sigavkaevu juures tuleks
torud, mis pakkase ajal v6iks kinni kul-
mada, Olgedega kinni katta. Selleks on
hea tarvitada Olgedest punutud kdit, mida
maéssida Umber toru. Et paksemat katte-
kihti saada, vdib kdie ja toru vahele panna
ka lahlist péhku. Samuti v8iks kaevu
auku Ulemises osas tdita turba puruga,
pdhuga vdi mdne muu kaitse materjaliga,,
mis kohane seks otstarbeks. Kui surve-
toru on varustatud kraaniga, siis alati
lasta véalja vee torust peale veepumpa-
mist. V. L

Eesti Uiiistrilkikod», Tallinnas 1930
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Jalgratta Korrashoiust. ... Arn.Volberg
Keemiline tehnika pdllumajanduses........eiincniniennn, A. Krik

I1. Po6llutdéoriistad ja -masinad.

ReaskllvimasinatesSt......covceverrieiessee s G. Liideman
Masinate hoidmisest seisuajal (talvekorteris) .. V.Nurk
Traktorite proovtoode tUlEM USi..coovvciiierecr e L.L. N.

Kiirviljakuivataja ,Viku“ proovimistulemusi . .. . Jj* . V.Nurk

Kuidas vedada Kive pOIUlt. ... H.

I11. Joumasinad.

Siduri mdju kdaigukastile ,,Fordson* traktoril . . . .. N. Voormansik
Gaasijou kasutamine pdllumajanduses......ccovvrreieinnnas —g.
KUuUTaagritesSt. i s e V, Nurk

IV. Ehitustehnika pdllumajanduses.

SOrestikenitUSteSt i Aug. Volberg
Krohvimisest .. J. Kirsimégi
Lubja kustutamisest J. Kirsiméagi
Vettlabilaskvate keldrite veekindlaks tegemisest. . . F. Wendach
Tapeetimisest........... .. J, Kirsimagi

Ehituste rajamisest ... J. Kirsimégi
Lihtne ja odav puutédpink. H. Masing
Asfaldi tarvitamisest.......ovnicniiniens .. J. Kirsimégi
Kuidas kaitsta end ja hooneid pikse eeSt.......cieenes Arn. Volberg
KUEMISEST oo J. Kirsiméagi
Petoonpdrandate ehitamisest ......ccccveirvineiernneienssneens J. Kirsimagi
Ehituste Korrashoiust...., A.E.

Mida tuleb pidada silmas korstna ehitamisel F. Wendach

Viljakuivatis o o 30 Kirsimaui
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47
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65
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124
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V. Piimatalitusmasinad.

Piima transportkannud roostet drahoidva (kaitse-) platega J. Rumessen

Piimatalituste sisseseadetesSt...iniieiienesisneenns A. Saberg
Kuiv jaa (stsihappe-lumi) ja selle tarvitamine jahutus'

abinduoa piimatdOStUSES .ccovveierirrie e J. Rumessen
Uus tadp alumiiniumist valmistatud piimatransportkanne J. Rumessen
J. Hirschi piimapastdriseerimise sisseseade............ G. L
Omaparane piimajrhutamisviiS....iciiiisieinins o . J. Rumessen

V1. Autotehnika.

*S0idu- ja veoauto kasutuskulude arvutlus................ J. lvand
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Tellimisel vdi ostul palume mainida ,, Tehnikat pdllumajanduses






