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" M c L s i n a l a  b d d . m i s c s f  s e i s u a j a l  
( t a l v e k c v i c v i s ) .

V. Nurk.

rpÖÖAJAL hävinevad masinad jamasinad
tööriistad kulumisest — seisuajal 

sööb neid ajahammas. Nii nagu töö­
ajal on asjatundlikul ümberkäimisel 
masina kulumine väike, nii võime 
tõsta ka korraliku ja otstarbekohase 
hoidmisega seisuajal masina iga tun­
duvalt. Põllumajanduslikud masinad, 
mis töötavad ainult hooaegadel ja sa­
gedasti õige lühikest aega aastas, 
hävinevad halval hoidmisel seisuajal 
sama palju või veel rohkem kui töö­
tamisel, metallosad roostetavad niis­
kusest, puuosad lähevad kaardu, lõh­
kevad ja mädanevad.

Kuidas hoida masinaid seisuajal. 
Masinad väljast- kui ka seestpoolt 
täiesti puhastada igasugusest mustu­
sest. Laagritest õli välja lasta; soo­
vitav on laagrid lahti võtta, puhas­
tada, vaseliiniga või hea õliga laagrid 
ja võllikaelad üle määrida, et nad ei 
roostetaks. Kuullaagrid tulevad võtta 
lahti, pesta tavotist või õlist bensii­
niga (petrooliga pesemisel võivad 
minna laagrid roostesse), siis määrida

üle nad vaseliiniga või mõne hea pak­
sema õliga, mis kaitseb rooste eest, 
ning laager uuesti kokku panna.

Jääb õli laagrisse, siis tekib pikal 
seismisel temas sade, tolmu ja muu 
mustusega läheb ta sagedasti pak­
suks ning võib olla järgmisel hooajal 
laagrite suure kulumise, sissesöömise 
ja palavaks jooksmise põhjuseks (ise­
äranis suurte tuuride juures).

Masinad asetada kuuri. Kuur olgu 
sedavõrd kindel, et masinad oleksid 
kaitstud sademete eest. Vähemgi 
niiskus mõjub halvasti.

P e k s u m a s i n a t e l ,  mis on val­
mistatud peaaegu ainult puust, lähe­
vad niiskusest turbudes ja jälle kui­
vades tapid lahti. Masina rataste alla 
asetatagu klotsid ja seatagu masin 
klotsidele täiesti loodis. Vastasel kor­
ral vajub masinakere viltu ja kaardu. 
Kaardus olekus liikuvad osad hak­
kavad hõõruma vastu keret, võllide 
viltu seisaku tõttu laagrid jooksevad 
palavaks jne.

A u r u k a t l a d  peab puhastama
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täieliselt väljast- kui seestpoolt. Võtta 
välja tubakast tulepesa alt ja restid 
tulepesast. Tulepesa tuhast puhas­
tada, roostest ja tahmast harjata traat- 
hargiga ja siis mõne paksu õliga üle 
määrida. Samuti tulevad suitsutorud 
läbi torgata ja suitsukamber tahmast 
ja lendtuhast puhastada. Tuhk niis­
keks saades roostetab vtugevasti katla 
plekki. Vanematel kateldel on just 
tulepesad restide pinnast läbi söödud.

Seestpoolt tuleb puhastada katel 
täieliselt kivist ja sodist — tarviduse 
korral võtta ette katla keetmine soo­
daga, pärast puhastamist katõl kui­
vaks lasta, luugid lahti teha, et ka­
tel kuivaks täieliselt; kiiremaks kui­
vamiseks teha tulepesasse laastudest 
tuli. Puhastusluugid jäetakse lahti 
ning avatakse ka veidi korstnasiiber — 
niiskumise ärahoidmiseks.

Kõik armaturi läikivad osad vase­
liiniga üle määrida.

A u r u m a s i n a  j u u r e s  tuleb kan­
da hoolt selle eest, et masin ei roos­
teteks ja sel teel ei saaks rikutud. 
Erilist hoolt kanda silindri peegel- 
pinna, siibri peegli ja kolvi eest. 
Kui neis pindades rooste sisse sööb, 
ei jäe kolb ja siiber tihedaks, masin 
hakkab kulutama palju auru ja võime 
on nõrk. Roostetamise ärahoidmi­
seks töö lõpul, kui silinder on veel 
soe, väljalaskekraanid avada, silind­
risse tugevasti head õli lasta ja masi­
nat käsitsi ringi ajada. Parem on 
silindri ja siibri kaas maha võtta, 
silindri ja siibri peeglid kuivaks nüh­
kida ning määrida vaseliiniga või hea 
paksu õliga, sellejuures masinat mõni 
kord hoograttast ringi keerata; lõpuks 
silindri- ja siibrikasti kaas peale 
panna. Kõigist tihenduspussidest tihen- 
dused välja võtta, et kolvi- ja siibri- 
varb neist kohtadest ei roostetaks. 
Kõik poleeritud (läikivad) osad vase­
liiniga üle määrida, õlitoosid tühjen­
dada, tahid välja võtta ja masin pre- 
sendiga kinni katta.

Peale masina puhastamist tehakse 
kindlaks või lastakse asjatundjal kind­
laks teha, missugused osad tulevad 
remonteerida. Remont tuleb teha 
masina seisuajal.

T r a k t o r i d  j a  m o o t o r i d  tule­
vad puhastada pealtpoolt täieliselt, 
kõvasti kinnikuivanud sodi ja mus­
tus petrooliga maha pesta. Sisemine 
puhastamine ja kordaseadmine järg­
miseks tööhooajaks tuleb anda asja­
tundja motoristi või montööri hooleks.

T u l e õ n n e t u s t e  v õ i m a l u s e  
p u h u k s  olgu asetatud raskemad ja 
suuremad masinad masinakuuri vära­
vate alla, esimene ots värava poole. 
Veotiislid seisku masinate kõrval või 
masinate all puupakkudel.

Masinad seisku ikka Ratastel või 
veovankril, välja arvatud remondi 
puhul. Traktorid asetatakse kuuri 
tagurpidi, nii et esimene ots jääb 
värava poole. Pikemal seismisel ja 
talvel seisab traktor ilma jahutus- 
veeta, samuti olgu õhupuhastajast 
vesi välja lastud ja õhupuhastaja 
täiteava kork tingimata pealt ära kee­
ratud ja asetatud riistakasti (veega 
õhupuhastuse korral).

Määrdeõli ja bensiini olgu seda­
võrd sees, et masin oleks täiesti val­
mis käimalöömiseks. Ähvardava tule­
õnnetuse korral avatakse bensiini- 
kraan, lüüakse masin käima, jäetakse 
ta töötama veidi rasvasema seguga 
kui harilikult ja kohe sõidetakse kuu­
rist välja.

Kauaks ei tohi aga nüüd moo­
torit käima jätta, sest jahutusveeta 
võib mootor töötada ilma hädaohuta 
ainult mõni minut.

Mootorit käima panemata, saab 
üks mees traktorit kuurist välja 
ajada, kui panna esimine käik sisse 
ja mootorit käima- löögivändast ringi 
ajada. Talvel aga, kui õlid on kül­
mast paksud käib traktor niivõrd 
raskesti, et see osutub võimatuks.
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Tz>czlefoz>iie pvccvt&Sdc tulemusi.
Proovtöid korraldati 1930. a. 20.—27. sept. Tähtvere riigimõisas.

Proovtöid korraldati Põllutööministeeriumi Põllumajandusosakonna al­
gatusel proovtööde komisjoni poolt heakskiidetud kava alusel.

Proovtööde komisjonist võisid osa:
G. L i i d e m a n  — põllumajandusosakonna esindajana,
A. L u k k s e p p  — Tartu ülikooli esindajana,
V. N u r k  — Masinatarvitajate Ühingute Liidu esindajana. 

Vaatlejatena proovtöõdel töötasid üliõpilased ag r.: V. P ä ä v ,  Le o
Vui  f ja J. Kr uus .

Tegelikkude andmete väljatöötamine jäi põllumajandusosak. ülesandeks. 
Proovtöödele olid saadetud järgmised traktorid :

Traktori nimi ja suurus Proovileandja Valmistaja

Deering 10—20 HP Eesti Tarvitajateühisuste 
Keskühisus

International Harvester & Co, 
Chicago U. S. A.

Munktell 10—22 HP Munktells Nekaniska Verk. ; 
Eskilstuna, Rootsi

Fordson F 1 0 -2 0  HP Eestimaa Põllumajanduse 
ja  Tööstuse A/S. Estak- 

land

Ford Motor & Co, U. S. A.

Atru oli kaasas: Deering-traktoril Deeringi kahesahaline 14-tolliliste sah- 
kadega (Little Genius), Munktell-traktoril Munktelli kahesahaline 12-tolli- 
liste sahkadega ja Fordsonil 3 Oliveri atra: üks ühesahaline 14-tolliline, 
1 kahesahaline 12-tolliliste ja üks kolmesahaline 12-tolliliste sahkadega.

TvalzlcTile fcbnilisi andm &idL .

Mo o t o r i d .

Tvaklcvitc  UldwxMccdud..

Kaalu andmed on võetud Deeringil ja Fordsonil Ameerika Ühendriikide 
Nebraska osariigi ametlikkude proovtööde protokollist, Munktelli kaal aga
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vabriku andmeteL Proovtööde ajal kaaluti küll traktorisid, kuid pärast 
osutusid need andmed ebatäpseteks, kuna kaal ei olnud täiesti korras.

T c f f c l i h u d t  p z > e o ^ z i c ö c i  p õ l l u l ,

Enne tööd mõõdeti traktorite kütteainete paagi mahtuvus ja õli mah­
tuvus karterisse, kus see oli vajaline.

K U t l& a in e  jpoialtidL& su u v u s  j a  õli bulk..

Traktori nimi
Ktltleaine 

paagi maht 
kg

j Bensiini 
paagi maht 

1 kg

Määreaine
hulk

karteris
kg

Kütteaine
liik Märkusi

Deering . . 46 2,3 7,0 Petrool
Munktell . 66,4 — — Nahvta Määrimine automaat-
Fordson . . 57 ‘ 3,0 8,5 Petrool määrijaga

Joon. 1. Deering tr<iktor kündmas.
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5PeirooIi ja  n a bvla analüüsivaisG andmeid..

Proovtöödel tarvitatud kütteainetest võeti proovid, mis analüüsiti riik­
liku katsekoja keemialaboratooriumis.

P e t r o o l  ostetud Tartu 
ärist „Maim“ . . . .

N a h V t  a ostetud Tartu 
ärist „Maim“ . . . .

N a h V t  a võetud E. T. K. 
ladust, kuid proovtöö­
del ei kasutatud . . .

Leekpunkt
Abel-Pensky

järele

350 C

Leekpunkt 
Martens- 

Pensky järele

Põlemise
väärtus

kai.

710 c

750  C

10990

10890

10950

KUtte-
väärtus

kai,

10240

10190

10250

Erikaal
150c

juures

0,827

0,858

0,869

Nimetatud saadused on nahvtasaadused. Aromaatilisi süsivesinikke ei 
läinud korda kindlaks teha.

Enne ametlikku proovkündi võimaldati proovtööde komisjoni poolt 
traktorite väljapanijatele reguleerida traktoreid ja töötada sisse atru päeva 
jooksul.

Proovkünd toimus 23. ja 24. septembril Tähtvere riigimõisa kaera- 
kõrrel, 25. septembril Ropka mõisa ristikheinasöödil.

KÕ TTebünd . T a b iv e r e  leiigim cisa põllul 2 3 . sep lem b v il.

Kündmiseks valiti kaerakõrs läbikasvanud orasrohuga. Pind oli sile, 
tõuseb ühelepoole; veidi keskmise raskusega mullamaa, liivasegase savi- 
põhjaga. Mullas leidus üksikuid kive, kuid need kündi otsekohe ei takis­
tanud. Ühe päeve eest oli sadanud tubliste vihma, muld oli niiske. Põld 
mõõdeti kolme ühesugusesse ossa. Proovkünniks määratud tükid loositi. 
Maapind oli igal pool ühtlane, vao pikkus varjeerus 50—60 meetri piirides. 
Kõige pikem vagu oli Deeringil, selle järele Fordsonil ja kõige lühem Mank- 
tellil. Vao pikkus oli Deeringil 320 m., Munktellil 266 m.

Joon. 2. Munktelli traktor kõrre künnil.
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Kõz>i?e bontpell^hünd. 3 %. s&p lcm b v il.

99

Kontroll-künd määrati Munktellile ja Fordsonile, kusjuures Munktell 
töötas Deeringi adraga ja Fordson kolmesahalise Oliveri adraga. Künniks 
määratud lapid olid 0,55 ha suurused, vao pikkus 255 ra. Põld oli kesk­
mise raskusega mullamaa, kruusasegase savipõhjaga. Muld oli kaunis niiske, 
kahe päeva eest oli sadanud tublisti vihma. Kogu aeg künti teise käi­
guga. Bingkünd sissepoole, pärast üks kord otstel ringi lastud.

Ilmastik: kuiv ilm, osalt paistis päike.
Künd oli mõlemil adral korralik ja ühtlane.

T a g u j ä v g & d e  k c W k u v õ l e  k õ w e  b c n f v o l l ' ’k ü n - n i l  2%. s& p l.

Künd oli mõlemal adral korralik ja ühtlane.

ScödibU tid

Ropka mõisa põllul 25. septembril.

Kündmiseks määratud maa oli kaheaastane ristikusööt, kergevõitu mul­
lamaa liivaka savipõhjaga. Kohati esines võrdlemisi rohkesti kive. Põld 
oli kallakuga SO sihis. Loosimisega Fordsonile määratud tükis oli suur

Joon. 3. Fordson traktor söödi künnil.
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lohk sügavalt läbikasvanud kamaraga, mis vanem kui suurem osa põllu-  ̂
maast. Deeringil oli erilapp, kus vähem kallak ja vähem kive. Kündmi-^ 
seks asetati külge kõikidele atradele eelkoorijad. Künni sügavuseks mää­
rati 18 sm., seda täitsid kõik adrad osalise kõikumisega.

Ilmastik: selge ja päikesepaisteline; muld oli kuivanud nelja päeva 
jooksul.

T a g a ju v g c d e  b o U U u v õ t»  söcdikäm M isf.

M ärkusi kü n n is t
D e e r i n g i  ader .  Künd väga hea, vagu ühtlane, sügavus ühtlane. Peenendab 

m ätast hästi. Koorijad koorivad korralikult. Rohu- ega kõrretutte ei ole näha 
küntud maal.

Mu n k t e l l i  ade r .  Künd üldiselt korralik. Vao põhi ebatasane, välispoolne 
äär sügavam sisemisest umbes 2 sm. Peenendab m ätast vähem. Madalamal 
künnab korralikumalt. Puust kaitsepulkade väljavõtmine ja sissepanemine nõuab 
2—3 min.

Oliveri ader. Künd hea. Vagu ühtlane, vao põhi pole aga täiesti sile. Pee­
nendab m ätast hästi.

Traktorite veovõime ja veojõu mõõtmist veohaagil teostati Watsoni 
dünamomeetriga, kusjuures diagrammil 0,875 inglise tolli =  1000 inglise 
naelale ehk 10 mm  =  206 kg. Selle maastabiga vedru tarvitati kõikide 
proovide juures. Diagrammidest on lisatud mõned väljavõtted aruande juure.

T v a U l o v i l c  t n ä ä v d e õ l i  fa w i lw ä s .
1 ha kohta arvestatud õlihulk on umbkaudne — oleneb ka künni ajast.

Traktori nimi
Karteri 

mahtuvus 
õli kg

Iga 10 t. 
järele välja­
valatud õli 

kg

Õlitarve
Märkusitunnis

kg
1 ha kohta 

kg

Deering . . 7,0 2,5 0,37 1,073
M unkte ll. . — 2,5 0,25 0,87 Mehaaniline auto-
Fordson . . 8,5 3,0 0,44 1,54 m aatm äärija
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Joon. 4. Deeringi künd söödil.

TvaU lcvil& lä bfall edasiv cd iam ise  h a ise .

Katseks rakendati proovitav traktor teise traktori järele ja mõõdeti 
veoks tarvisminav jõud. Proovitav traktor oli vabal käigul.

Traktori nimi

Di a grammi Veojõud
Võime

keskmine
HP

keskmine
kõrgus

mm

maksimaalne
kõrgus

mm
keskmine

kg
maksimaalne

kg

Deering . . . 15,5 19,0 321,3 391,4 6,00
Munktell . . . 21,2 22,0 436,7 453,0 8,12
Fordson . . . 19,4 20,5 399,6 428,4 7,46

Tähendatud proovid tehti kaerakõrrel. Nagu siit näha, on kõige vä­
hem jõukulu enese edasiliikumiseks Deering traktoril.

Veo/õli k a f s e i d .
Traktorite veojõudu mõõdeti kaerakõrre kündmisel ja põllu teel, kus­

juures koormaks tarvitati 3-sahalist Oliveri atra. Veojõudu mõõdeti düna- 
momeetriga. Ühtlasi mõõdeti traktori kiirus ja libisemine. Libisemise mõõt­
miseks loeti veoratta tiirud töötamisel ja arvestati sellejärele läbisõidetud 
maa ilma libisemata.

’D &ev in g ^lv ab lov i ve&jcu. pz>cov’zztaine põllul j a  p õ lla t e d .

Traktori 
võime veo-, 
haagil HP

Veojõud haagil Traktori kiirus Libise­
mine
O/oT

Märkusi
keskm. kg maxim, kg käik m./sek.

P r o o v i t u d t e e l
11,26 997 1153,6 I käik 0,847 22,8 Mootori tuurid langesid tundu­
--- 1052,6 1194,8 1 käik --- -- valt. Kiirust ei olnud võimalik

15,00 1077,4 1184,5 I käik 1,040 10,01 mõõta.
— 1013,5 1143,3 II käik — — Mootori tuurid langesid tundu­

10,12 756,0 999,1 II käik 1,001 i 18,52 valt, oleks seisma jääaud.
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Traktori 
võime veo­
haagil HP

Veojõud haagil Traktori kiirus Libise-
mine-

“ /o “ /o
Märkusikeskm. kg maxim. kg käik 1 m./sek.

7,90
11,85
8,58

P r .
842,5
786,9
628,3

D 0 V i t  u d 
1071,2
854.9
648.9

1 k a e r a  k«õrr e i  
II käik 1 0,703 
II käik 1,128 
I käik 1,025

50.72
26.73 
17,78

Veörattad kaapisid sisse, moo­
tor töötas normaalselt. 

Pehme põllu tõttu libisesid veo- 
raltad.

veojõu jpvccvimmc põllul ja i»€lluleeh

Veovõime
veohaagil

HP

Veojõud kg Traktori kiirus

keskm. käik m./sek.

Libise­
mine
»/o O/o

Märkusi

13,91
9 , 0 8

6,86

8,67

869.3
978.5
702.5 

1161,8

902.3
428.5
772.5 
797,2

T e e l  
968,2 

1153,6 
1009,4 
1246,3 

K a e r a
968,2
638,6

1017,6
896

II 
I 
I 
I

k õ r r e l
I

II 
II 
I

1 , 0 6 6

0,97

1,202

0,816

30,8
9.4
5.4

8,38

25,9

Mootori tuurid langesid tun­
duvalt.

Mootori tuurid langesid kiirelt.

Mootori tuurid langesid.

Mootori tuurid langesid, libise­
mine suur.

’Fcvd.scn^ l̂valtfcTi veojõu pvoovimine põllul ja  p õ llu fe e l.

Võime
veohaagil

HP

Veojõud kg Traktori kiirus Libise­
mine Märkusi
o/o o/okeskm. 1 maxim. käik m./sek.

K õ v a l t e e l
8,03 904,3 1239,0 I 0,666 19,14

— — 1163,9 II — -  Tuurid langesid tundnvalt. moo-

K a e r a k õ r r e l
lUr UlOKs JaclllUQ otSIalfla.

9,01 504,7 566,5 II 1,34 8,2
7,76 570,6 690,1 II 1,02 22,9

Tvaklovife  pFOO^im ine labcTafccp ium is .

Traktorite mootorite soojusmajanduslik proovimine oli kavatsetud viia 
läbi Tallinna tehnikumi juures asuvas soojusjõu laboratooriumis, kuid ni­
metatud laboratoorium nõudis iga traktori proovimise eest umbes 350 kr., 
mis osutus liiga kõrgeks hinnaks. Seetõttu jäid need proovid teostamata. 
Komisjon otsustas avaldada käesolevas protokollis teiste riikide ametlikkude 
proovimiste andmeid meil proovil olevate traktorite kohta. Nii otsustati 
avaldada Ameerika Ühendriikide Nebraska osariigi Lincolni põllumajandus- 
tehnilise ülikooli proovimise laboratooriumi protokoll nr. 142 Mc-Cormic- 
Deering 10—20 HP traktori kohta ja protokoll nr. 173. Fordson F-traktori 
kohta ning Uituna, Rootsimaal, katsejaama andmed 15. novembril 1927. a. 
Munktell 10-22 HP traktorist.

Nebraska osariigi Lincolni ülikooli põllumajandus-tehnilise osakonna 
poolt (Ameerika Ühendriikes) proovitud traktorite andmed.
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Joon. 5. Munktelli künd söödil.

P r o t o k o l l  nr. 142. 
Deering—Mc Cormick 10—20 HP traktori proovtööde tulemusi. Proo­

vimise aeg 3. oktoobril 1927. a.

MocioFi ■pvoovina.iiMß.

Üks gallon petrooli kaalus 6,84 ingl. naela ehk 3,06 kg.
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V & c b a a g i  -võimsuse prcov.

Joon. 6. Fordsoni künd söödil.

P r o t o k o l l  nr. 173. 
Fordson F-traktori proovimine 11. märtsist kuni 8. aprillini 1930. a. 

Traktorit prooviti ühe karboraatori seade (asendi) juures, mis oli 0,94 maxi- 
maalsest.

SyfcoicT-f pFOOvixnine.
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’Mccifcnei p v o cv im in c .

105

1 gallon petrooli kaalub 6,69 inglise naela ehk 3,037 kg

V e o v õ im e  px>ocviznfne.

1 gallon petrooli kaalus 3,060 kg. 
Veoproovi ajal olid veoratastel rataste laiendajad 7 tolli laiad ühes

10 rehviga, mõõdud 2 /̂2 tolli X 6^/s tolli.

'MvmUlell-'lvablcjeile pz>oovzmine 15. nevem breil 1927 . a .

Uituna katsejaamas, Rootsis.

Katse nimetus
Katse

kestvus
tund.

Effektiiv. 
võime HP

Kütteaine tarve
Tuurid

minutistunnis kg 1 HP 
tunnis gr

M ak sim aalk o o rem .................... 2,005 26,0 7,25 279 700
N o rm aa lk o o re m ......................... 0,497 21,4 5,97 278 715
P o o lk o o re m ................................. 0,400 11,3 4,74 418 733
V ik o o re m ..................................... 0,301 6,1 4,10 670 745
T ü h i k ä i k ..................................... 0,217 0,0 3,05 — 750
Moment, maksim. koorem . . — 26,5 — — 685
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Kuidas vedada Hive ■pcHull.
Dipl. agr. H. Masing.

PÕLDUDE puhastamine kividest on 
võtnud viimasel ajal, tänu korral­

datud lõhkeasjanduskursustele ja lõh­
keainete hõlpsale kättesaamisele, 
laialt maad. Tahan juhtida siin sel­
lele tähelepanu, kuidas saab tõsta 
kerge vaevaga vankritele suuremaid 
kivitükke, mida uuesti lõhkuda ei 
maksa. Nii mõnegi keskmise kivi, 
mida muidu oleks tarvis olnud lõh­
keainega purustada, saab ära vedada 
hariliku vankriga, kui seada sisse 
vanker sellekohaselt.

Raam kivide vankrile tõstmiseks 
valmistatakse kahest umbes 3 mtr. 
pikast latist, millele kummalegi kin­
nitatakse poltidega vana ratta vit­
sast või reetallast painutatud toed. 
Nüüd ühendame mõlemad latid tu­
gevate põiklauakestega, nii et nende 
vahe oleks umbes 60—70 sm. Laua­
kesed ' võiksid olla 70 sm. pikad ja 
10X15 sm. tugevad. Tagumised laua­
kesed kinnitatakse latide külge nael­
tega, alumised aga läbi tugiraua 
kruvide või poltidega. Alumine tugi­
pind maast valitagu vankri põhilaua

kõrgusest veidi kõrgem. Lattide alu­
mistele otstele, mis maha toetavad, 
kinnitatakse serviti laud, nagu näha 
joon. 7. Laud hoiab,- et tõstmi­
sel raam maa sisse ei vaju. Raam 
asetatakse kivi lähedale maha. Kivi 
veeretatakse nüüd maaslamavale tagu­
misele tugiseinale. Vanker tõmma­
takse raami ligi, nii et raam esi­
mese ja tagumise ratta vahele jääb. 
Siis tõstetakse raam üles, mis on 
pikkade tattide tõttu kaunis kerge, 
ja kivi veeretakse raamilt vankrile.

Väga suuri kive, mida lõhkuda ei 
taheta on hariliku vankriga tülikas 
ära vedada, see muutub aga hõlp­
saks kui ehitada vanker veidi ümber. 
Tuleb valmistada lattidest raam, nagu 
näha joon. 8. Raami esimene põik­
puu tehakse umbes esimese peal­
mise teljepaku taoline, millele puu­
ritakse keskele auk. Esimese telje 
käänpolt võetakse välja, pealmine 
teljepakk tõstetakse maha ja selle 
asemele asetatakse raam. Raami otsa- 
puu ühendatakse esimese telje ja 
selle pakuga käänpoldi abil. Et veo
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juures poldis murdumist ei tekiks, on 
tarvis viia poldi alumisest otsast kuni 
raami teise põikpuuni veduraud, mis 
kinnitatakse põikpuu külge poldi 
abil, Tagumiste raamiotste külge 
kinnitatakse lühikesed keti- või köie­
otsad — ning raam ja vanker on 
tarvitamiseks valmis.

Veo juures tuleb talitada järg­
miselt: tagumine raamiots aetakse 
kivi alla ja kivi veeretatakse kan­
gide abil raamiie. Raaoii tagumisele 
otsale lükatakse nüüd vankri tagu­

mised rattad, nii et rõugud vastu 
maad ja ristpuud tahapoole üles 
jäävad (nagu joonisel punktiirjoonega 
näidatud). Raami otsaketid pannakse 
nüüd tagant ette üle teljepaku ja 
kinnitatakse telje külge. Teljepaku 
august pistetakse läbi pikem kaigas 
ja pööratakse sellega tagumine telje- 
pakk loomulikku seisu. Sellega 
tõuseb raam kiviga maast lahti ja 
ripub kettidega üleval. Kaigas kin­
nitatakse veel nööriga raami külge 
ja kõik on valmis kivi äravedamiseks.

Mwäljcd ?kmce:vika Uhisvifhidesil.
Ins. G. Liideman.

VILJA K O R IST A M ISM A SIN A D . Vil­
jakoristam iseks on Ameerikas kasu­

tada hoopis isesupfuseid metoodeid ja 
masinaid. Koristamismasinate alal on ol­
nud Ameerika pioneriks ja juhtijaks 
maaks juba 100 aastat. Umbes 100 aasta 
eest, s. o. 1836 a., ehitas Mc Cormik esi­
mese lõikusmasina, mis ühtlasi oli ka 
esimeseks õnnestanud niidumasinaks. Mc 
Cormicku algatus on leidnud ka edaspidi

(Järg — V. T.P. nr. 2/3)

toetust ja täiendusi teistelt isikutelt ja  
firmadelt. Praegu võib näha seda esi­
mest lõikus- ja niidum asinat ja tema 
lähemaid järeldulijaid Cicago Internatsio- 
nal Harvester Company (Rahvusvaheline 
lõikusm asiaate kompani) niidum asinate 
vabriku väljapanekute saalis. See firm a 
ongi võrsunud Mc Cormicku esimese lõi- 
kustnasina tarvitusele võtmisest. Algul 
valmistati vaid üksikuid nigelaid maöi-

Joon. 8. Vanker suuremate kivide vedamiseks.
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naid puust hammasratastega, praegu on 
aga Internatsional Harvester Co, kõige 
suurem põllutöömasinate valmistaja maa­
ilmas. Tal on 21 vabrikut, neist 3 Euroo­
pas ja 4 Kanadas. Tema lõikusmasinate 
vabrikud valmistavad päevas üle 600 nii- 
dumasina ja 300 isesiduja. Nüüd on en­
diste puurataste asemel teras. Internatsio­
nal Harvesteri masinad on tuntud üle 
kogu maailma. Deeringi ja Mc Cormicku 
nime all ja neil on igalpool hea nimi, 
sest muidu ei ole võimalik müüa nii 
palju masinaid. Mul oli võimalus töötada 
maailma kõige suuremas lõikusmasinate 
vabrikus Chicagos, mida nimetatakse 
Mc Cormicku töökodadeks. Siin valmis­
tatakse Deeringi niidumasinaid ja  ise- 
sidujaid. Viljakoristamismasinad, nagu on 
tarvitusel meil, ei tunta enam Ameerikas, 
nend asemel on igalpool isesidujad või 
kombineeritud lõikus-peksumasinad — 
kombainid. Kõik need masinad on le iu ­
tatud Ameerikas ja seal täiendatud. Vii­
maseks uudiseks on kombain oma m it­
mesugustes variatbioonides ja tüüpides. 
See on masin, mis lõikab vilja ja pek­
sab ta  sealsamas. Ühtlasi puhastatakse 
ka terad täieliselt. Kõik see sünnib 
masina liikudes edasi. Kombainid on 
suured masinamürakad lõikuslaiusega 8 
kuni 20 jalani. Neid veab traktor, masina 
oma raskus on aga vähem samase vil- 
japeksum asina raskusest. Tema väike 
kaal oleneb sellest, et ta on valmistatud 
terasest ja plekist. Kombain on võimal­
danud hoida kokku viljakoristamis- ja 
peksukulusid 100—150%, alandades seega 
tuntuvalt vilja omahinda. Ameerikas 
arvestatakse praegu, et 1 puuda oma­
hind oleks endiste masinatega töötades 
umbes 150 Eesti senti puudalt, kuna ta r­
vitusele võttes uusi masinaid ja põllu- 
harimismeetode (väetamine jne.) võib 
alundada seda hinda kui 75 Eesti sendini. 
See on juba tehtud kindlaks vastavates 
katsejaamades ja sinnapoole töötatakse. 
Kahju on vaid, et neid kombainisid ei ole 
võimalik meie oludes täieliselt kasutada, 
sest nendega võib koristada vilja ainult 
siis, kui vilja niiskusprotsent kõrrel on 
14—14,5*̂ /o. See teostub meie oludes 
ainult üksikutel aastatel. Ka isesiduja 
kasutam ine meie oludes ei ole soovitav. 
Tema töö läheb kalliks ja oleks võimalik 
tarvitada taliviljade juures, kuna suvi- 
vilju lõigatakse sageli niiskes olekus. 
Sarnane vili kõvasti kokkuseotult vih­
kudes läheb mädanema ja läpatama.

V IL JA P E K S M IN E  sünnib veel pal­
judes kohtades vii japeksnmasina tega.Need 
erinevad meie viljapeksumasinatest. Ha­

rilikult tarvitatakse: vilja allalaskeauto- 
maati, mis toidab m asinat ise; põhupu- 
hujat, mis põhu hunnikusse puhub; auto- 
maatkaalu, mis kaalub puhta vilja masi­
nast tulekul ja  registreerib selle. Sarnane 
viljapeksumasin nõuab vähem töölisi kui 
meie harilikud peksumasinad. Meie 
oludes oleks läbiviidav põhupuhuja, kuna 
automaatallalaskja tõstab liiga masina 
hinda, olgugi, et ta  on väga kasulik, 
tööliste arv väheneks 2—3 võrra. Kõik 
viljapeksumasinad ehitatakse viimasel 
ajal terasest ja plekist. Sarnane ehitus­
m aterjal võimaldab ehitada lihtsamalt, 
kergemalt ja odavamalt. Viljapeksuma- 
sinaid kasutatakse ühistegelisel alusel 
või ettevõtjate kaudu. A inult suurematel 
farmidel on omad masinad.

Kõige paremates Ameerika põlluma­
janduslikkudes osariikides, lovas, Nabras- 
kas, Illinoisis, Wisconsiris, on tähtsa­
maks põldtaimeks mais, m illetõttu seal 
on tarvitusel ka igasuguseid erimasinaid 
maisi korjamiseks, peksmiseks ja puhas­
tamiseks.

TRA K TO R ID . Ka traktor on Amee­
rika sünni- ja risülaps. Esimesi trakto­
reid hakati ehitam a 1899. a. S. S. Mor- 
toni poolt. Ja  juba 1900. a. andis Inter­
natsional Harvester Company esimese 
tellimise traktorite peale, mis olid 
praeguste Deering-traktorite esiisadeks. 
Ameerika traktorite tööstus oli ja on ka 
praegu juhtiv  sel alal maailmas. Kind­
lama aluse sai traktoritööstus maailmasõja 
ajal Fordi traktori ehitamisega. Sellest 
ajast peale hakkavad arenema traktorite 
suurvabrikud, mis praegu varustavad 
kogu maailma traktoritega. Kõige suu­
remaks ja mõjuvamaks traktorite valmis­
tajaks on Internatsional Harvester Com­
pany oma kolme vabrikuga, mis val­
mistavad aastas 120.000—150.000 trak­
torit. Sellele järgneb Deere & Co. 40—
45.000 traktoriga. Peale nende on veel 
umbes 10 suurem at traktoritevalm istajat. 
Ameerika traktorite aastane produktioon 
tõuseb üle 300.000. Ka traktorite ehituse 
ja konstruktsiooni alal on tehtud suuri 
muudatusi viim astel aastatel. Kuni 1924. 
aastani ehitati osalt veel vanatüübilisi 
traktoreid. Sellest ajast peale leiavad Fordi 
poolt ülesseatud põhimõtted pea k õ ik ide» 
vabrikute poolt heakskiitmist. Suure kon­
kurentsi tõ ttu  kadus aga Fordson ise 
tu ru lt ja pea täieliselt, nii et Ford oli 
sunnitud tooma Inglismaale oma trakto- 
rivabriku. Fordson-traktorit on Amee­
rikas näha väga harva. Ta on liiga 
nõrk ja nõuab kulukaid remonte. Ka
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uus Fordson ei leia Ameerikas kuigi 
suurt poolehoidu.

Viimastel aastatel on püstitatud trak­
tori konstruktsiooni alal uusi põhimõtteid 
ja nende järele ehitatud ka uusi trakto­
reid. Ford ehitas traktori auto põhi­
mõtetel, kuid teistsuguse, kindla karte­
riga. Traktori mootori töö erineb aga 
tuntuvalt automootori tööst. Traktor on 
ehitatud ühetaolise, kindla töö jaoks, au­
tomootor aga töö jaoks, mis väga suur­
tes piirides muutlik. Sellepärast on vii­
masel ajal hakatud ehitam a lihtsam aid, 
kahetsilindriliste mootoritega traktoreid. 
Mootorid on lamavad neljataktilised 
petroolmasinad. Ehitus on lihtsam  kui 
neljatsilindrilistel, mootori kiirus ka vä­
hem. Sarnaseid mootoreid ehitab Deere 
& Co. 10—20 HP ja 15—30 HP-lif.i. Need 
traktorid on töötanud juba 4—5 aastat

ja põllumehed on nendega väga rahuL 
Deere & Co on suurendanud oma trak­
torite produktsiooni. Neist läks ka Vene­
maale um ber 5000 tükki. Deere & Co 
vähem traktor on ehitatud nii, et tem a 
külge võib kinnitada igasuguseid töö­
riistu  ja masinaid, nii et külgepandavad 
riistad kujutavad traktoriga ühte töö- 
üksust, m illetõttu traktori juhtim ine on 
hõlbus,

Ameerikas on praegu tarvitusel umbes 
1.000.000 traktorit. On mitmeid tuhan­
deid talusid, kus enam ei tarvitata üldse 
veoloomi, kõik tööd tehtakse traktoritega. 
Ameeriklased arvestavad veel suure trak- 
toritearvu tõusuga, kuid praeguse majan­
dusliku kitsikuse tõ ttu  on traktorite müük 
tuntavalt vähenenud. Paljud traktorite- 
vabrikud seisavad täieliselt juba keva­
dest saadik.

Keemiliiie febnika ^õllumajan r̂ 
d u s c s .

A. Krik, ins. keem.

^ c o d i i  b i c k e e m i l i t M c  m õ j u .

V
IIMASTEL aastatel palju teaduse­
mehi on uurinud joodi mõju loo­
madele ja taimedele. Selle tagajärjel 

on tehtud mitmekesiseid uusi tähele­
panekuid, millel ei puudu peale tea­
duslikkude ka praktilised väärtused.

Enne nende väärtuste käsitamist 
selgitan lühidalt, mis ainega on meil 
tegemist joodi näol, kuidas ta satub 
taimedesse ja loomade organismi ja 
milline on tema ringkäik organismis.

(J o o d i l e v i m i n e  lo o d - u s e s .
Jood On lillakaspruuni värviga, 

pehme ja väga lenduv aine; igaüks 
on näinud joodilahu alkoholis, pruuni 
vedelikku, mida määritakse haava­
dele, n. n. „joodi“.

Jood on üks neist 80 lihtainest, 
millest koosneb maakera eluta ja 
elus loodus. Võrreldes teiste hhtai- 
netega seisab jood oma osavõtult 
maakera pealmiste kihtide koossei­
sus 28. kohal. Sellest tuleb järeldada,

et tal on täita looduses kaunis täh­
tis osa.

Vabas olekus leidub joodi väga 
harva, suurelt jaolt on ta ühenduses 
teiste algainetega, sünnitades mitme­
suguseid anorgaanilisi ja orgaanilisi 
ühendeid.

Tähtsam joodi ühend, mis leiab 
laialt tarvitust, on kaaliumjodiid, 
valge kristalliline sool, mis muutub 
vähese joodieralduse tõttu kiiresti 
kollakaks.

Mannermaal on jood alalises ring­
käigus, maapinnast ja vetest satub 
ta taimede ja loomade organismidesse 
ja nendes lagunemise^ jälle looduse- 
rüppe tagasi. Rikkalikult leidub joodi 
merevees, kus teda esiMub ka suu­
remal hulgal mõnedes meretaimedes 
ja -loomades. Tööstuslikult saadakse 
joodi tschiilisalpeetrist, milles leidub 
teda ühe soola kujul ja meretaimede 
tuhast. Nagu uurimised näitavad, 
leidub joodi vähemal määral isegi 
õhus.
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t j o o d  f a i m c d . e s  j a  I c o m a '*  
o v g a n i s m i s .

Joodi leidub suuremal hulgal me­
retaimedes, vähemal määral mage- 
davee- ja maataimedes. Väga joodi- 
rikkad on näit. sidrunimahl ja rohe­
line aiavili. Selle pärast arvatakse, 
et nende ainete tarvitamisest saadud 
kasu inimesele tuleb kirjutada mitte 
ainult vitamiinide, vaid osalt ka 
joodi arvele. Jood on jagunenud tai- 
metes kõikidesse organitesse. Kõige 
rikkamalt sisaldavad joodi taime 
lehed, kõige vähem juured. Katsetest 
on selgunud, et taim võib võtta 
vastu joodi mitte ainult juurte, vaid 
ka lehtede kaudu. Kuna sügisel taim 
tõmbab tagasi lehtedest kõik väär­
tuslikumad toiteained, ei sünni seda 
joodiga, vaid jood satub mädane­
vatest lehtedest jälle suurelt osalt 
5hku.

On tehtud igasuguseid katseid joo- 
disooladega maaväetamises ja püütud 
jõuda selgusele sarnase väetamise 
mõjust mitmesuguste kultuurtaimete 
juures. Sellejuures on tehtud kind­
laks, et mõnedel taimedel, näit. 
hernel, kaeral ja odral saak suurem 
tunduvalt, odra juures savisel maa­
pinnal ižegi 39%  võrra.

Väetise hulk oh sel puhul 500 gr. 
joodkaliumi (KJ) ühele hektarile. 
Tehti kindlaks, et taimed võtavad 
endasse kunstlikult joodisooladega 
väetatud maast joodi suuremal või 
vähemal arvul, olenevalt iga taime 
füsioloogilistest omandustest. Samuti 
tehti kindlaks, et iga taime kohta 
on maksev teatud kasulikkuse ülem­
määr joodisooladega väetamisel; kui 
astutakse üle sellest optimismist, siis 
ei avalda väetamine enam kasulikku 
mõju, vaid võib takistada koguni 
kasvu. Küsimus tarvitab veel palju 
uurimist, sest joodiväetamise mõju 
oleneb ka paljudest teistest teguri­
test, näit. maapinna koosseisust,

maabakteritest, klimaatilistest tingi­
mustest jne.

Peaaegu igas elusas olevuses leidub 
joodi. Kõrgemad arenemiseastmel 
seisvate loomade organismides leidu­
vast joodist asub suur osa kilpnäär­
mes, kuna teistes organites leidub 
teda vähem. Joodi puudumine kilp­
näärmes kutsub esile kilpnäärme 
põletiku. Organismis tehakse vahet 
aktuaalse ja potentsiaalse joodire- 
servi vahel. Aktuaalne reserv on jao­
tatud üle kogu organismi, kuna po­
tentsiaalne asub peamiselt kilpnäär­
mes. Kuna organism aktuaalse reservi 
võib anda ära kergesti, hoiab ta alal 
potentsiaalset reservi kindlasti. Üle­
liigne jood lahkub organismist läbi 
naha ja koos väljaheidetega; piima- 
loomade juures ka osalt piimaga. 
Loomade joodisooladega toitmisel on 
tehtud kindlaks, et joodihulk tõuseb 
nendes organites, mis teostavad aine- 
tevahetust kehas, näit. maksas, põr­
nas, neerudes, kuna musklid, rasv, 
süda ja kops hoiavad väga vähe 
üleliigset joodi eneses.

Loomadest on kõige suurema joo- 
disisaldavusega taimesööjad loomad. 
Taimede kaudu loomaorganismi sat­
tunud jood sünnitab kilpnäärmes 
leiduvate ainetega keerulisi orgaanilisi 
ühendeid, näit. türoksiini j. t. Need 
ained satuvad kilpnäärme kaudu 
verre ja sealt keeruliste protsesside 
kaudu organismist välja.

Üldiselt võib öelda, et jood on 
loomaorganismile väga tarviline aine, 
mille puudumine avaldub otsekohe 
haiglaste nähtuste kaudu.

cJeod  loom .afo id .M i. l is a w ia .
Sellega, kuidas mõjuvad joodisoolad 

väikesemate hulkadena loomadele 
sisseantult, on katsetatud palju, ja 
mõnel juhtumil saadud resultaadid 
on olnud otse üllatavad oma tule­
mustelt. Toon siinkohal mõnede kat­
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sete tulemusi, kus katseobjektideks 
olid koduloomad.

Sigadele joodiandmine on toonud 
järgmisi tagajärgi: katsetest, mis toi­
metati kolme aasta kestel, selgus, et 
joodiandmine aitab kaasa sigade 
keharaskuse suurenemisele. Noored 
sead, keda toideti joodilisandiga, 
(joodkaaliumiga toidusoola hulgas), 
olid 10%  raskemad kontrolllooma- 
dest, keda kasvatati muidu ühesu­
gustel tingimustel joodsigadega. Kat­
setajate arvamisel võidi hoida kokku 
lisamisel joodi kuni 10%  sigadetoi- 
dust.

Andes emistele nende kandeajal 
125 mg, (mg—milligrammi) joodkaa­
liumi looma ja päeva kohta saadi 
tagajärjena põrsaste parem edene­
mine. 10 nädala järele oli joodpõr- 
saste keskm. kaal 18,5 kg, ilma 
joodita kasvanud põrsaste keskm. 
kaal ainult 13,17 kg Haigustesse 
surid joodpõrsastest 2,85%, kontroll- 
põrsastest 54,61%.

Lammastele mõjub joodisõõtmine 
villakasvu edendavalt, kusjuures villa 
kvaliteet on parem.

Kanadele joodiandmine kutsub 
välja intensiivsema munemise ja 
mõjub samuti kui lubi takistavalt 
pehmekoortega munade munemisele.

Kõige arvurikkamaid ja ühtlasi 
kõige tähtsamaks osutunud katseid 
joodisoolade mõju proovimisel on 
viidud läbi piimalehmadega.

Esimene tähelepanek oli see, et 
joodiga toitmisel suureneb loomade 
sugutung. Lehmad jäävad juba esi­
mesel katmisel tiineks, kuna kont- 
rolllehmade juures juhtus seda väga 
harva.

See on väga tähtis saavutus, kui 
arvestada sellega, et loomade seas 
on märgata steriliteedi tõusu ten­
dentsi. Suguelu funktsioonide juure 
kuulub laiemas mõttes ka piimaeral- 
damine.

Arvurikkad katsed on näidanud,

et joodiga toitmisel suureneb piima­
and ja mõned toonitavad isegi, et 
piima kvaliteet sel juhtumil on pa­
rem. Kõige hiilgavamalt näitavad 
piimaanni suurenemist katsed, mis 
tehtud agrikultuurkeemia instituudi 
poolt Veshenstephanis. Alguses tehti 
katseid kitsedega, pärast mindi üle 
piimalehmadele. Katseteks kasutati, 
et saada õigemat keskm. tagajärge,, 
suuremal arvul piimalehmi.

Prooviti mitmesuguste joodiannuste 
mõju. Joodi anti joodkaaliumi kujul 
keedusoolaga segatult.

Katsetati joodiannustega, mille 
suurused olid 1,53 mg, 3,82 mg ja 
76,45 mg joodi, arvates puhtal kujul.

Toon siinkohal andmeid katsest, 
kus joodiannus oli 76,45 mg joodi 
looma kohta päevas, sest et selle 
katsega saavutati kõige paremaid 
tagajärgi.

Lehmad olid jagatud katseks kahte 
gruppi.

Grupp A ei saanud kogu katse 
kestvusel joodi, vaid ainult iga ,loo- 
ma kohta (muidugi peale hariliku 
toidu) 50 gr soola päevas. Grupp B
oli ainult n. n. üleminekuperioodil 
ilma joodita, kuna katse peaperioodil 
iga B-grupi lehm sai 76,45 mg, s. o.
0,07645 gr joodi 50 gr soola hulgas.

Katse jagunes järgmiselt:
Üleminekuaeg: 15. II 1926. kuni 

24. II 1926.
Peaperiood: kogukestvus 25. II — 

23. III 1926.
1. osa . . 25. II — 6. III
2. . 7. I II— 16. III
3. „ . . 17. III — 23. III

Üldise katsete tagajärjena selgus: 
andes 1,53 mg, 3,82 mg ja 76,45 mg 
joodi päevas ei avaldanud see mingit 
halba mõju lehmade tervisele; 1,53 
mg ja 3,82 mg joodiannuste puhul 
ei tõusnud saadud piimahulk nime­
tamisväärselt. 3,82 mg joodiannus 
mõjus kasulikult sellena, et takistas
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lehmade piimaanni vähenemist. 76,45 
joodiannus mõjutas piimahulga tun­
duvat suurenemist (keskm. 8 ,5% ), 
kogu katse kestvuses, kusjuures 
saadud piima rasvaprotsent näitas 
väikest langust, kuid üldine piima­
rasva hulk, võttes arvesse saadud 
piimakvantumist, suurenes märksa. 
Piimaerikaal sellejuures jäi muutu­
seta. Joodihulk piimas tõusis, kuid 
mitte kuigi suurel määral; piima- 
kvaliteet selle all ei kannatanud. 
Kuna normaalne joodihulk piimas 
oli 0,00004 gr. tõusis ta joodpiimas 
kuni 0,00005 gr.

Arvatakse, et lehmadele joodkaa­
liumi andmisel jood piimas on ühen­
duses suurelt jaolt piimaseerumiga 
alkaalijodiidi näol, üks osa kaseiiniga 
seotud, kuna piimarasvas joodi on 
ainult väga vähesel arvuL

Mõlema grupi lehmadelt saadud 
piimahulk.

Eelpooltoodud andmetest näeme, 
missuguse suure tähtsuse omavad 
joodisoolad loomade ainetevahetuse 
protsessidel. Need resultaadid, mis

on saavutatud praeguseni, kujutavad 
endast ainult suure ja vastutuserikka 
töö alguse, mis on ees joodiuurimise 
küsimuses teadlastel.

Kuni praeguse ajani ei ole näiteks 
veel jõutud määrata kindlaks loo­
madele antava joodi kasulikumat 
annusesuurust. Paremaid tagajärgi 
on saadud, andes lehmadele 75 mg., 
sigadele ja lammastele 30 mg päe­
vas, kuna kanadel see annus on 
1 mg 1 kg eluskaalu kohta. Need 
hulgad ei mõju sugugi kahjulikult.^

Ei või alahinnata ka joodväetainete 
tähtsust taimedele. Ehkki se] alal 
saadud tagajärjed pole veel lõplikult 
selgitatud, ei või teada, milliseid 
üllatusi juba homne päev võib tuua.

Joodiandmine loomadele võib tuua, 
nagu eelpooltoodust selgesti näha, 
majanduselus suuri muudatusi, ni­
melt on võimalik tõsta selleläbi sis­
setulekut.

Võttes näit. aluseks 1928. a. eks- 
porteeritud võihulka ja selle eest 
saadud välisvaluutat (nimelt veeti 
välja 1928. a. 228.722 tsentneri võid 
33.062.747 krooni väärtuses), siis 
oleks võinud tõusta ainult eksport- 
võist, arvestates muidugi 1928. a. hin­
dadega, välisvaluuta sissetulek umbes 
10®/o, s. o. ligikaudu 3,3 miljonit kr.

Sellest näeme piltlikult, millise 
määratu tähtsusega on joodibiokee- 
mia küsimus praegusel ajal, rahvus- 
majanduslikult jääb järele ainult soo­
vida, et seda küsimust püütaks 
selgitada järelejätmatu energiaga,^ 
nõnda, et juba ligemas tulevikus 
sellest võiks saada tegelikku kasu..
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' V i l i a k i i v k u i v a i a i a  „ V ik u * *  p z > e o ^  

vimislulemusi.
V. Nurk.

Te h n ik a  põllumajanduses nr. 4, 
1929. a. ilmus pikem kirjeldus 

viljakuivatamisest, üksikutest vilja- 
kuivatistüüpidest ning esimesi and­
meid viljakiirkuivatajast „Viku“. Va­
hepeal on viljakiirkuivatajat „Viku“ 
mitmeti täiendatud ja käesoleva aasta 
sügisel prooviti kiirkuivatajat amet­
likult põllutööministeeriumi komis­
joni poolt Tähtvere riigimõisas.

Kiirkuivataja „Viku“ on lastud 
turule kaht tüüpi — A ja B. Kiir- 
kuivataja koosneb kahest osast: õhu- 
soojendusahjust ja kuivatuskastist. 
Õhusoojendusahjud on mõlemal tüü­
bil sarnased, kuna lahku lähevad 
ehituselt ainult kuivatuskastid. Tüüp 
A kuivatuskast koosneb 16 riiulist, 
mis on asetatud üksteisele kahe­

kaupa ning moodustavad kaheksa 
sektsiooni. Riiuli põhi on raudplekk 
sõel. Sõelale asetatakse kuivatami­
seks määratud terad.

Kuivatamiseks võetud ja kuivata­
tud vili analüüseeriti riiklikus seem- 
nekontrolijaamas.

Proovimisel kuivatati kaeru 1403 kg. 
(märgvilja kaal) ja rukist 850 kg. 
(märgvilja kaal). Kaer oli kuivati- 
ses 4 tundi 25 min. kuni 4 t. 55 m., 
rukis 1 tund 55 min. kuni 3 tundi 
50 min., keskmiselt 2 t. 52 m.

Puid tarvitati 9 t. 15. m. tööta­
misel 131 kg., s. 0. 14,5 kg. tunnis.

Kuivatusõhu temperatuurid kõiku­
sid alumistel riiulitel 50—60° C-ni. 
Ülemistel riiulitel 29—51® C-nl. 
Temperatuuri kõikumised olenesid

Joon. 11. Kürviljakuivataja ,Viku“, tüüp A. 
Vasakul — kuivatuskast, paremal — kuivatisahi.
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põlemise intensiivsusest küttekoldes 
Ja vilja kuivuskraadist. Mida parem 
tuli koldes, seda kõrgem tempera­
tuur. Mida rohkem vili oli kuiva­
nud, seda kõrgemale tõusis tempe­
ratuur ülemisel riiulil.

Riikliku seemnekontrolljaama poolt 
tehtud analüülid, mis toodud kokku­
võetult allpool tabelis, näitavad, et 
kuivatusõhu temperatuurid olid lu­
batud piirides ja seemneid ei rikutud.

HjifeZfse seemneltonfFoIl/ccecina lab o v afo o v iu m i €maliiü.sid.e 
mecZ b u iv a la m a la  j a  b u iv a la lu d . vilja b e b ía .

i1 Idanevus
Niiskuse

°lo%
1000 tera 

kaal
]

Energia
o/o

Idanemise !
“/o i

1
K a e r .

1 Kuivatamata Kehra k a e r .............................
Kuivatatud Kehra kaer esimene vahetus ! 
Kuivatatud Kehra kaer teine vahetus 

ülemiselt k ru p ii t .........................

21,8 
: 8,6

8,8

1 31,55 
31,22

30,82

91,0
91,5

93,7

95.5
96.5 i

I

96,7

Keskmine 8,7 31,12 92,6 96,6 !
Vahe kuivatamata ja kuivatatud vilja vahel -  9,1 —  0,43 +  1,6 +  1,1

R u k i s .
Kuivatamata, seisnud k o t t i d e s ................
Kuivatamata, toodud peksumasina juurest 
Kuivatamata, toodud peksumasina juurest 

teistkordne v a h e t u s .............................

18.7
17.7

17,4

23,0
23,02

22,14

87,0
87,5

92,2

93.0 :

96.0

96,7 ■

Keskmine 17,9 ! 22,72 88,9 95,23

K u iv a t a tu d .....................................................
D . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

10,1
10,5

23,20
22,27

90,2
93,0

96,2 
i 97,2

Keskmine
Keskmine vahe kuivatamata ja kuivatatud 

vilja v a h e l .............................................

10,3 

-  7,4

22,S3 

+  0,11

1 91,6 

+  2,7

! 96,70 

' +  1>47

Nagu tabelist näha, on kuivatatud 
vilja idanivuse protsent keskmiselt 
^6,6 — 97,2%. Kõige kõrgem idane-

vuseprotsent — 97,2 — rukkil, mis 
tuli otse viljapeksumasinast kui­
vatisse.

K u iv alian  Icö võ im c  j a  lebn ilised  a n d m e d .

tíS

soEh

M
mcd
>
S

d>
a
‘õt> bj)
S

§Eh

'O

3 - s l

 ̂ ci! O

f oCÖ
*3 ®

CÄ > CÖ
h: =3
^  S

T3 1

1
%% ' 

ü '?(U
>

¿ ‘5 M
S C-i« 

o ,S õ
&

bi-a s

K a e r .....................................
R u k i s .....................................
K e sk m in e ............................

6,38 
■ 2,87 

9,25

1403
850

2253

220
296
247,9

8,7 
1 10,3

i  9,1 
: 7,4 

8,3

1
1 123,7 
1 62,9 

186,6

19,4
21,9
20,2 0,7

Keskmine töövõime, nagu tabelist 
näha, on 247,9 kg. tunnis, mis tun­

dub veidi väiksena. See on tingitud 
liiga pikast kuivatusajast, mille väi­
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tel vili kuivatati kuni 8,6 ®/o niisku­
seni, kuna on küllalt, kui niiskus­
protsent terades ei ületa 13% .

Kuivatise juures oli vähemaid puu­
dusi, nagu riiulite täitmine ja tüh­
jendamine, mis nõuab kahe inimese 
tööjõudu, siis õhusoojendusahju aluse

kaasas present katus, mille võib 
seda üles 15 minutiga.

Mõlemad viljakuivatistüübid on ra­
tastel ja neid võib transporteerida 
kolme hobusega talust tallu. Trans- 
porteerimisvõimalus, suur töövõime 
tunnis la väike küttekulu teevad

Joon. 12. Kiirkuivatis „Viku“. tüüp B.
A — kuivatisahi, v — presentvoolik, k — kuivaliskast, a — vilja väljalaske avaused, r  — redel.

värisemine. Need puudused on kõr­
valdatud tüüp B juures. Kuid vaa­
tamata ka nendele väkestele puu­
dustele võib kasutada tüüp A hääde 
tagajärgedega.

Tüüp B kuivatuskastis mahutatakse 
vili kallaksõeltele. Vilja pealelaadi- 
mine sünnib ülevalt (laelt) ja kuiva­
tatud terade mahalaskmine all, kül­
jel asuvatest avaustest. Viljakottide 
laele tõstmiseks on lihtne seadeldis. 
Tüüp B juures täitmine ja tühjene­
mine sünnib automaatselt, seeg^ on 
töö hõlbus ja vähe aega nõudev.

Tööstuse tõenduse põhjal on tüüp 
B töövõime 30—35 puuda rukkist 
tunnis keskmise põlluniiske vilja 
juures.

Vihmane ilm ei takista kuivatise 
töötamist väljas, sest kuivatisel käib

viljakiirkuivataja „Viku“ põllumees“ 
tele otstarbekohaseks ja odavaks vil- 
jakuivatiseks.

Ühiskasutamiseks on kiirkuivataja 
„Viku“ väga sobiv ja tema kasuta­
mine koos viljapeksugarnituuriga kõr­
valdab ülearused viljavedamised ja 
-laadimised, seega vähenevad vilja 
tootmiskulud. Masinatarvitajate ühin­
gud kui viljapeksugarnituride ühis- 
kasutajad peaksid silmas pidama 
seda asjaolu, sest kiirkuivataja või­
maldaks neile veel paremini teenida 
oma liikmeid ja pakkuda neile suu­
remaid soodustusi, samuti kasvaks 
viljapeksugarnituuri tarvitamine võõ­
raste poolt. Kõik see annaks ühin­
gule enam tööd ja võimaldaks peksta 
ning kuivatada vilja odavamini kui 
seni.
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Jalgvaiia bcwasbciusel.
(Vastaseks küsimustele).

Arn. Volberg.
(Järg. V. T. P. nr. 2/3)

„Torpedo“ vabajooks hoitagu alati pu­
has, pritsides temasse vahetevahel bea- 
siini. Selleks paadagu ratas küljeli, keti- 
ra tta  pool ülespoole ja õlitamiseava 
kaudu kallatagu sisse bensiini. Peale sar­
nast bensiiniga pesemist määritagu vaba­
jooks kondi- või vaseliinõliga. Määrimi­
sel hoolitsetagu, et ka ketirattapoolne 
laager (koonus 91) õlitataks. Määrde- 
aineks ei tohi tarvitada tavotti ega oda­
vat vaikusisaldavat õli. Ainult kondi- ja 
vaselünõli on täiesti happevabad. Pide­
vale ja tugevale pidurdam isele võib olla 
kindel ainult nim etatud õlide tarvitam isel.

Kui paigastvõtmisel on märgata „üle- 
viskam ist“, siis on selle põhjuseks ena­
masti paksu õli tarvitam ine (rullid klee­
puvad kinni). Sarnasel puhul puhasta­
tagu vabajooks algul bensiiniga ja mää­
ritagu siis eelnimetatud happevaba õliga.

Pikapeale kulutavad rullid ham maste 
:sisse järgu või kuluvad if=e peeneks. Sar­
nasel korral võetagu tarvitusele harilik­
kudest jämedamad rullid, s. t. harilikud 
nr. 86 rullid, mille läbimõõt on 6,5 mm, 
vahetatagu rullidega nr. 86 a (läbimõõt 
6,6 mm) või 86-b (läbimõõt 6,7 mm).

Ketiratta mahavõtmisel võetagu enne 
koost vabajooks, sest tehastesse tagasi- 
saadetud katkiste osade järele on tehtud 
kindlaks, et 90%  vabajooksu osade 
riketest tekib just lahtivõtm ata vabajooksu 
küljest ketiratta mahavõtmisel.

Ehituselt väga sarnased „Torpedole“ on 
,„F. N.“ ja „Badenia“ vabajooksud. Ena­
musel vabajooksu süsteem idest on vindi 
põhimõttel töötav rummu kaasavõttesea- 
dis. Selleks on varustatud ketirattapoolne 
koonus suuretõusulise kandilise vindiga, 
mis veab ketiratta edasisihis keeramisel 
vahemuhvi (mutri) tugevasti rum m u kaela 
sisse, vedades seega rummu endaga kaasa. 
Pidurdamisel aga lükkab vint vahemuhvi 
pidurm uhvi sisse, sundides viimast laie­
nem a (nagu „Torpeedolgi“).

Vindisüsteemilistest vabajooksudest roh­
kem tuntud on inglise, „Eddie" (loe üdi) 
vabajooks, kuoa odavamatest meil tarv i­
tusel olevatest võiks nim etada: „Rotax“, 
„New Departur“, „Komet“ ja „Astoria“.

„ E a d i e “ v a b a j o o k s u l  (joon. 13) edasi- 
vedamisel tõmbab ketirattapoolse kooause 
vint (f, 68) vahemuhvi (d, 66) vastu ham ­
bulist rum m u kaela, ühendades seega 
ketiratta, vahemuhvi ja rummu omavahel.

Vabaltjooksul lükkab ringikäiv rumm 
vahekoonuse endast eemale, sest neid 
ühendavad hambad on selles sihis vil- 
dakud,

Pidurdamisel ketiratast vastupidiselt 
keerates lükkab vint vahemuhvi (d, 66) 
tugevasti vasakpoolse õõnsa koonuse (c, 64) 
sisse. See õõnes koonus, mis seega pidur­
damisel on ühendatud vahemuhvi kaudu 
ketirajtaga, sunaib laienema oma ninaga 
osa (65) kaudu pidurlinti (63).

Kuigi „Eadie“ vabajooks on ligi pool 
kallim „Torpedost“, ei paista ta  olevat 
väärtuslikult viimasest parem. Tema heaks 
omadu-seks võiks vast nimetada, e t ta 
võimaldab kodarate sissepanemist ka keti- 
rattapoolsesse rummuotsa, ilma et ta rv it­
seks võtta lahti vabajooksu. Ka kuul- 
laagrid on tal hästi vastupidavad. Paheks 
peab nim etam a tema üleviskama (petma) 
hakkamist, s. t. ketiratas käib ringi, ilm a 
et ta  võtaks kaasa rummu. Võrreldes te is­
tega on ka „Eadie“ vabajooksu pidur 
pori ja liiva ligipääsuks liiga lahtine, mis 
põhjustab tem a vasest pidurlindi kiiret 
kulumist.

„Eadie“ vabajooksu lahtivõtmisel, kee- 
ratagu ära ketirattapoolne koonus (g,76), 
mispeale vindikoonus (f,68) ühes ketirat- 
taga tuleb välja rummust, keerates ringi 
ketiratast vastupäeva. Ass ühes piduriga 
ja vahemuhv tulevad välja teisepoolsest 
rummuotsast.

Lahtivõtmisel vaadatagu järele, kas 
vahemuhvi vedru (e,75), mis takistab vahe­
muhvi ühes vindi koonusega ringi käimast, 
pole kulunud läbi või paiguti jäänud nõr­
gaks kulumise tõttu. Nimetatud vedru on 
sagedasti üleviskamise põhjuseks vindi- 
süsteem ilistel vabajooksudel. Vahetamisel 
kruvitagu vedru vahem uhvile Õiges sihis, 
s. t. nii et vedru suruks laiale end ja 
haaraks seega rum m u sisepinda ketiratta 
edasisihis keeramisel ja  et vabaltjooksul 
vedru end keriks koomale, vähendades 
seega vedru hõõrum ist vastu rum m u sise­
pinda. Uuendamisel on soovitav võtta 
originaalvedru (õhukene, hind 20 s.), sest 
sagedasti tarvitatav paks (lauakella ved­
rust tehtud) vedru takistab vähemuhvil 
telje sihis korralikku liikumist, võimal­
dab seega üleviskam ist ning tekitab va­
baltjooksul ülearust hõõrumist. Ülevis­
kamise põhjuseks on ka liiga paks või 
rummus tardunud määrdeõli, mis takis-
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Joon. 13.
Eadäe — vabajooks lahtivõetult: 

k, 61 — rumm; h, 62 — piduri pide;p 
b, 63 — piduri lint; c, 64 — vasakpoolne 
õõnes kõonus milline oma ninaga m 
hoova n, 65 abil sunnib laienema pidur- 
linti b, 03; d, 66 — vahem uhv; 67 — 
rummu hambuline kael; f, 68 — vint- 
koonus; 1, 69 — ketiratas ; e, 75 — vahe- 
muhvi vedru; g, 76 — parempoolne 
koonus: a, 82 — vahetUkk; 72 — keti- 
ra tta  mutter; 72 ja 74— kuulidekorvid 

assi 87 peale kinnitatud koonus 80.

tab vahem uhvi vaba liikum ist koonuse- 
vinti mööda. Tardunud õli ja  mustuse 
kõrvaldamiseks on soovitav loputada 
rum m u sisemust bensiiniga, nagu,see k ir­
jeldatud »Torpedo“ osas.

Vanatüübiliste! „Eadie“ vabajooksudel 
on üleviskamise põhjuseks veel see, et 
vahem uhvi vindisse kulub pikapeale järk, 
mis takistab vahem uhvi lõpuni vindikoo- 
nusele minemast. Sarnasel korral võib 
kõrvaldada vea sellega, et käiatakse maha 
koonusvindi (68) otsad (viil peale ei hakka), 
nii e t nad ei ulataks m uhvisse kulunud 
randini. Nimetatud vanatüübiline „Eadie“ 
erineb uuest ainult selles, et vanal tüü ­
bil on v ihem uhv kahtepidi kooniline; 
edasiveoks tõm bab vint vahem uhvi tuge­
vasti rum m u koonusepinnalise kaela sisse 
ja rumm veetakse kaasa hõõrumisejõuga. 
Uuel tüübil ei sünni rum m u kaasaveda- 
mine hõõrumise jõul, vaid selleks on teh ­
tud vahemuhvi ots ja  rum m u kael ham ­
bulised (66 ja  67).

Nagu nim etatud on „Eadie“ vabajooksu 
pidur liiva ja  pori ligipääsuks liiga lah­
tine, mis põhjustab pidurlindi kiiret ku­

lumist. Pidurlint koosneb terasvõrust 
(i, 63), millele on kinnitatud kahe 
vaskneega vasklint, mis tuleb uuendada 
kulumisel. Kui pole saadaval uut linti, 
võib parandada piduri sellega, et pan­
nakse vasklindi ja terasvõru vahele terve 
lindi pikkuselt vaheplekk; teise neenaela 
jaoks tuleb puufida siis uus auk. Ka võib 
panna pidurlindi tugineva otsa alla tä i­
det, nii et lin t m uutub sellevõrra pike­
maks.

Rataste allapaneknl tuleb seada 
ka koonused parajale. Kuna suuremal 
osal ratastel puudub koonustel kontra- 
m utter, siis toim itagu reguleerim ist nii, 
e t enne keeratagu kinni ühepoolne assi- 
m utter ja  vastaspoolsest koonusest sea­
tagu rattam äng parajaks. Koonused on 
siis parajasti pingul, kui peale assim ut- 
rite kinnikeeram ist ratas ei anna kahvli 
vahel loksuda, kuid peab võima õõtsuda 
ventiili raskuse m õjul edasiiagasi. Kulu­
nud rattale võib ka jä tta  vähese loksu­
mise, sest selle täiesti ärakaotamisel jääb 
ratas alla liiga pinguli, eriti ju st tagum ine 
ratas. Enne tagumise ratta kinnikeeram ist
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olgu seatud ta  ketipingutajate abil para­
jale kaugusele. Kett on siis parajasti pin­
gul, kui ta ripub looka alt poolteistkordse 
oma paksuse võrra (1 sm.), kusjuures ta 
olgu tõmmatud pealt väntade abil pingule.

Keti korrasolekust oleneb suu­
resti ra tta  sõidukergus. Nagu iga liikuv 
osa vajab ka kett määrimist. Keti pealt- 
määrimine ei anna soovitavaid tagajärgi, 
sest siis ei pääse õli ikkagi määretvaja- 
vate kohtade ligi ja kett kulub, või nagu 
öeldakse „venib välja“ lühikese ajaga. 
Tõeliselt pole tegem ist siin venimisega, 
vaid liikmeaugud kuluvad loperguseks ja 
selletõttu keti lülidevahe muutub pike­
maks. E t õli pääseks ka keti sisemusse, 
tuleb teda keeta. Keetmiseks nim etatakse 
toimingut, kui kett pannakse kuuma õli 
sisse ja  lastakse teda seal seista, kuni 
õli jahtub. Jahtum isel on soovitav liigu­
tada ketti õli sees. Õli ei tohi ajada üle­
liiga kuumaks (soovitav 100° C), sest vas­
tasel korral võib muutuda kett pehmeks. 
Enne keetm ist pestagu kett petrooli ja 
harjaga. Niisugusel keti õlitamisel on see 
tagamõte, et õhk paisub soojenedes ja 
tungib välja keti sisemusest. Jahtum isel 
aga imetakse rulli ja tapi vahe seal tek­
kiva õhutühjuse mõjul õli täis. Peale 
keetm ist pühitagu kett lapiga hästi kui­
vaks, et ta ei võtaks külge tolm u ja  liiva. 
Ketti peab keetma vähemalt kaks korda 
suves. Määrdeõli olgu võimalikult paks, 
et ta püsiks kauem lülide vahel. Heaks 
ketimäärdeks võib soovitada vaseliini, m il­
lele on lisatud vähesel määral talki. 
Samuti soovitav ketimääre on „Mobil Oil C“ 
(auto käigukasti õli).

Korraliku määrimisega võib pikendada 
keti iga mitmekordselt, pealegi on sõit 
märksa kergem. Kulunud ketti ärgu pee­
tagu kaua, sest ta  ei sobi enam hammas- 
rattale, vaid kipub ronima hammaste 
selga, tekitades raginat. Kulunud kett 
paendub serviti sihis tugevasti looka ja 
ham masrattal jääb ta  lõdvaks, kui ta kes­
kelt on vajutatud pinguli. Sõites tekitab 
kulunud kett raginat. Vahel on keti rak­
sumise põhjuseks üksikud kinniroosteta- 
nud rullid.

Pikemat teed sõites on soovitav hoida 
kaasas keti ühendusekruvi ja mõned taga- 
varalülid, sest puuoksa või kivitüki vahe- 
leminekul võib kett katkeda.

Ostul valitagu parem at sorti kett, kuigi 
ta on kallim, sest odavad ja pehmed 
saksa ketid ei pea kaua vastu.

Vändad ja pedaalid on ratta- 
sõitjale sagedasteks meelepaha tekitaja­
teks. Väntade loksumine kõrvaldatagu 
kohe, kui see saab vähegi märgatavaks,

sest pärastpoole on vea parandamine juba 
raskem. Otsamutriga (kandilise võlliot- 
saga) väntadel ei aita üksi nim etatud 
otsamu.tri kinnikeeramisest, vaid vänt 
tuleb lüüa enne võlli otsa kinni ja alles 
siis keerata kinni otsamutter. Kinnilöö- 
miseks pandagu ratas küljeli mingisugu­
sele aluspakule ja kinnilöödava vända 
otsa peal hoitagu puuklots, mis kaitseb 
vändavõlli otsa haamrilöökide eest. Uuelt 
on kandilise silmusega vänt võlli otsas 
sedavõrd pingul, et selle mahatõmbami-

Joon. 14.
A — Hästi pehme sadul.
B — Mutriga kinnitatav vänt.
S — Kiiluga kinnitatud vändad.
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seks peab tarvitam a erilist tõm beriista, 
mis antakse kaasa ra tta  ostul ainult 
nõudmise korral.

Kiiluga vända logisemisel on soovitav 
võtta välja kiil ja selle lameda külje 
pealt viilida siledaks kulumisejärk. Vä­
hesel loksum isel aitab juba kiilu pingu- 
male löömisest, mispeale kiilum utter 
keeratakse kinni. Tugevasti kulunud kiil 
tuleb asendada uuega. Müügil on kiile 
rohkem või vähem m ahaviilitud küljega 
ja mitmes jämeduses.

Vahel juhtub, et vändavõlli koonused 
jooksevad kinni sõidul. Sagedamini esi­
neb see viga ratastel, mille vändavõlli 
laagrikausid on pidurdatud kiiluga. Peale 
vändalaagrite parajaleseadm ist ei tohi 
unustada pingutam ast nim etatud pidur- 
kiile.

Pedaali võlli katki- või kõveraks- 
minek on sagedaseks nähtuseks. Vigase 
pedaalivõlli lahiikeeram iseks on vaja 
tugevat võtit, sest ta on keeratud sisse 
hästi kõvasti. Lahtikeeramisel peetagu 
silmas, et vasaku jala pedaalivõllil on 
möödapäeva lahtikäiv vint, kuna koonuse 
vindid pedaalivõlli otstes on harilikud. 
Harilikule vastupidi käiv v int on veel 
vasakpoolse vända kinnitusem utril ja 
ketiratast kinnihoidval mutril, kuna keti- 
ratas ise tuleb maha harilikkupidi (vas­
tupäeva) lahtikäiva vindiga.

Kahvli kaelalaagritel on kaldu­
vus põruda lahti sõidul. On kord juba 
tekkinud väike mäng, siis suureneb see 
kiiresti, m uutes sõidu raputavaks. Kui 
laagrid on keeratud liiga pingule, nii et 
vaba liikumine on p isut takistatud, siis 
hakkab ratas sõidul vibama ja temaga 
on võimatu sõita otsejoones. Laagripoo- 
led ei kulu siin ühetaoliselt, vaid üle­
misel laagril taga- ja alumisel esikülg. 
Sellepärast kinnikeeram isel on märgata, 
et esiratta otsesihis seisakus on laagrites 
veel väike mäng, kuna viltu  keeratult 
on laagrid liiga pingul. Sarnasel korral 
tulevad asendada uutega mõlemad laagri- 
pooled ühes kuulidega, sest kuulidest 
kuluvad samuti ühed rohkem kui teised. 
Lahtipõrumise ärahoidmiseks keeratagu 
hästi pinguli ülemine kontram utter, mis 
hoiab üh-lasi oma kohal ka laternakonksu.

L a a g r i t e  m ä ä r i m i s e s t  j a p u - 
h a s t a m i s e s t .

Vabajooksu kui tähtsam a osa õlitamise 
kohta oli kirjeldus eespool. Kuid kum­
mide kaitseks peab tähendam a, et esi- 
ja  tagarummu ei õlitataks ülemäära, nii 
e t õli rum m u vahelt välja tilgub ja ko­
daraid mööda alla nõrgub, Õlitada ei 
tarvitse liiga sagedasti, sest kuullaager

vajab määrimiseks õige vähe õli. Umbes 
iga 100 kilom. ärasõidu järele tuleb õli­
tada esi- ja tagarummu, vändavõlli ja 
pedale, kuna kahvli kaelalaagreid võib 
määrida harvemalt.

„Eadie“ vabajooksul on 3 määrimise 
ava, s. t, rum m u keskel ja ketiratta- ning 
piduripoolses rum m u otsas. Ketiratta- 
poolset määrimise auku ei tohi jä tta 
unustusse, sest sinnapoolsesse koonusesse 
ei pääse ligi õli rummu sisemusest, kuna 
piduripoolne õliavaus vajab harvem at 
määrimist.

Ilma kuulikorvita laagrite kokkupane­
kul (vändavõlli, kahvlikaela, pedaalide 
ja vahel ka esirum mu laagrid) on soovi­
tav tarvitada tavotti või vaselini, mis 
hoiab kinni lahtiseid kuule laagrikausis 
ja seega hõlbustab kokkupanekut. Sar­
naselt vaselini või tavotiga kokkupandud 
laagrid töötavad määrim ata terve sõidu­
hooaja, Kui on palju sõitmist, võib mää­
rida neid ka sügisepoole.

Õmblusemasina- ja  enamus jalgratta- 
õlisid on liiga vedelad ega püsi sellepä­
rast m ääritavates kohtades. Soovitavam 
on tarvitada paksem at sorti õli, kas või 
koorelahutajaõli, mis ühtlasi ka odavam. 
Paks õli ei vähenda peaaegu sugugi ratta 
sõidukergust, kuid takistab paremini vee 
ja m ustuse tungim ist laagritesse.

Vesi sõidul ei tungi nii kergesti laag­
ritesse, kui just ratta  saju käes seisul 
või pesemisel. Üldse loobutagu ratast 
porist puhastam ast veega üleloopimise 
teel, sest see toob rohkem kahju kui 
kasu. Sissetunginud veepiiskade mõjul 
roostetavad kuulid konarliseks, olgugi et 
laager on määritud korralikult,

Laagritesse tunginud liivatolmu mõjul 
kuluvad koonused kiiresti. V^ähemalt 
kord aastas võetagu lahti kõik laagrid ja 
vabajooks nende täieliseks puhastam i­
seks. Lahtivõetud osad pestagu petroolis 
harjaga. Eriti hoolikat puhastam ist vaja­
vat kuulidekorvid.

Ühtlasi vaadatagu järele, kas mõni 
koonus või kauss ei vaja uuendamist. 
Madal ja sile kulum isejoon ei tee viga; 
krobelise kulumisejoone korral aga on 
uuendamine hädavajaline.

Laagrite kokkupanekul hoitagu piin­
likku puhtust, et ei jääks sisse ühtki 
liivatera.

Nikli kaitsest. Meil nii väga armas­
tatud nikliküllast ratast on raske hoida 
korras. Uuena paistab ta küll puhas ja 
särav, m eelitades ostule, kuid juba esi­
mese aastaga hakkab võtma rooste või­
must, Mõnel rattasordil on niklikord 
sedavõrd õhuke, et siledaks puleerimisel
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on tulnud alt lagedale raua krobeduse- 
tippe ja  roosletamine algab kohe esimesel 
märjakssaamisel. Mõnel sordil jälle on 
niklikord küll paks, kuid asetub peal 
nõrgalt ja  koorub lahti. Nikeldus on a i­
nult siis kauapüsiv, kui aluspind on enne 
vasetatud ja  alles siis nikeldatud. Kal­
liduse tõ ttu  võib tarvitada sarnast nikel- 
duseviisi ainult kallide rataste juures.

Roostemineku ärahoidmiseks peab kui­
vatama ratta  peale sõitu ja siis tõmbama 
üle nikeldatud kohad vaselinise või õlise 
lapiga. Ainult kuivatamine üksi ei aita, 
eriti veel siis, kui ratta hoiuruum on 
niiske.

Nikeldatud pindade roostekaitseks võib 
tarvitada ka zaponlakki (saadaval rohu- 
kauplustes). Nimetatud lakk on täiesti 
läbipaistev ega riku väljanägemist. Sileda 
pinna saamiseks tuleb lükata pealemääri- 
misel pehme pintsliga või lakise puu- 
villatopiga ühes sihis (mitte edasitagasi). 
sest see lakk kuivab kiiresti. Peale 10 
m inutilist kuivamist võib katta pinna 
teistkordselt. Enne lakkimist puhastatagu 
pind õlist bensiinise lapiga.

Ja lg v a lta  valihusl.

Sõiduotstarbe järele liigitades on ra t­
taid kaht tüüpi — võidusõidutüüp (sport- 
tüüp) ja harilik sõidutüüp. Muidugi on 
ka vahepealseid üleminekutüüpe.

Võidusõidutüübi ehitam isel on peetud 
silmas ainult suure kiiruse saavutamise- 
võimalust, kuna sõidumugavus on jäetud 
tagaplaanile. Harilikul sõidutüübil vastu­
oksa on seatud peanõudeks sõidumugavus 
ja vastupidavus.

V õ i d u s õ i d u t ü ü p  on lühikese raa- 
micra, peenete ja õhukeste torudega, et 
võimaldada kergemat kaalu. Õhu vastu- 
svrve mõttes on jäetud ära porilauad ja 
juhtraual on hästi allapainutatud käe­
pidemed, nii et sõitjal on pealagi vastu 
tuult. Väntamise hõlbustamiseks on 
sadul kitsas, pikk ja hästi tugevate 
vedrudega (vähevetruv), et hoida ära 
põlvede nõtkutamist, mis nõrgendab ja l­
gade surumisejõudu. Veoseadis on suure 
ülekandega (võtab palju alla). Sõidu- 
kerguse mõttes on võetud peened kummid, 
m illel on väike hõõrumise- ehk kokku- 
puutepind maaga.

H a r i l i k  s õ i d u t ü ü p .  Meil on m üü­
gil palju rattam arke ja uuenimelisi tuleb 
järjest juure. Asjata oleks soovitada 
ostjale neist mõne üksiku firma rattaid, 
sest ostja valib ikkagi oma maitsekqhase. 
Maitse on muidugi igal isesugune. Ühele 
näiteks meeldib pika raamiga, teisele 
jälle tugevasti nikeldatud või jälle hästi

allapainutatud juhtrauaga ratas. Üldiselt 
peab tähendama, et meil helistatakse 
rohkem pika raamiga ja nikeldatud ra t­
taid, sellest hoolimata, kas nad on prak­
tilised või mitte. Välismail vastuoksa 
eelistatakse rohkem praktilisi ja  värvilt 
tagasihoidlikke rattaid, millel isegi rool, 
kodarad ja vändad on värvitud või oksü- 
deeritud. Sest seal hinnatakse ratast kui 
liikumisevahendit, kuna meil peetakse 
teda osalt uhkuseasjaks.

Vastupidavuselt on saanud kuulsaks 
inglise ja rootsi rattad. Muidugi on ka 
teiste riikide toodangus häid rattamarke. 
Enam asti määrab kindlaks ratta  väärtuse 
tem a hind. Kuid ka odavate hulgas le i­
duvad mõned küllalt vastupidavad ratta- 
margid, näit. prantsuse „La France“.

iibsilkcsad.& cb ifu sesf.

R a a m.  Võrreldes omavahel üksikuid 
rattasüsteem e võib märgata väikeseid 
lahkuminekuid nende raam iehituses ja 
mõõtudes. Mõnel on rooli telg tugevasti 
tahapoole längus või sadul liiga taga-

Joon. 15.
Raamitorude ühendamise viis: a — välismuhviga ja 

b — siserauhviga.

rattal, või jälle pedaalid asuvad liiga 
madalas. Ka raami kõrguses ja pikkuses 
on suuri lahkuminekuid. Mõnede firmade 
(näit. B. S. A.) rattaid on saada mitmes 
raami kõrguses — madal, keskmine ja 
kõrge tüüp. Sõitja kasvule parajaks tuleb 
pidada sarnast tüüpi, inillel pedaali all- 
seisakus jalg ulatub täesti sirgu, kusjuures 
sadul on tõstetud üles umbes 10 sm. 
Kõrgel tüübil on vastavalt ka raam 
pikem. Võrreldes teiste firmadega ehi­
tavad mõned hästi pika ja madala 
raamiga rattaid. Vastupidavuselt on sar­
nase proportsiooniga raamid harilikkudest
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nõrgemad. *Nagu nim etatud, pooldatakse 
meil pika raam iga rattaid, olles arvami­
sel, et nad on vähem-põrutavuse mõttes 
kohaseimad meie halbadel teedel. Jääb 
küsitavaks, kas pika raami head omadu­
sed (vähempõrutavus) kaalub üles tem a 
pahed. Tõeliselt on vahe pika ja lühikese 
raami põrutavuses õige väikene.

Raamitorud on ühendatud muhvide 
abil. Muhvid on joodetud kinni vasega. 
Tarvitatakse välis- ja  sisemuhve. Kumb 
ühendus neist parem, on raske ütelda — 
õigemini üteldes on nad ühesugused hal­
vad mõlemad, sest nii ühel kui teisel on 
sagedaseks nähteks toru murdumine või 
kõverakspaindum ine just ühendusem uhvi 
juures. Sagedamaks raami murdumise 
kohaks on alumine muhv kahvli juurest. 
Pragu tekib seal kas muhvi ja toru piir­
joonel või m uhviharude ühenduse joonel. 
Sagedaste murdub või paendub kõverasse 
raam  ka esimese ülemise muhvi juures.

E t raami m urdumine oleks nii sage­
dane nähe ka välismail, kus valmistatakse 
nim etatud raame, ei ole vist tõsi, sest 
siis oleks tehtud raami nim etatud kohad 
vastavalt tugevamad. Arvatavasti tuleb 
k irjutada raami m ittevastupidavus meie 
auklikkude teede arvele.

Viimasel ajal on hakatud kõvendama n i­
m etatud raamikohti. Selleks on näiteks ^Ru- 
doni“ ratastel (joon. 16b) esimesed ühen­
duse muhvid võrdlemisi pikad ja sakisots- 
tega,nii et otsasakid ulatavad peaaegu poole 
toruni. „Mars“-ratta toruühendust kujutab 
joon. 16a. Siin on pandud kardetavasse 
kohta torusse X -kujuline vahesein.

asuv sadul tõuseb poole vähem. Selgub, 
et sõidumõnususe mõttes asugu sadul 
võim alikult keskel, ehk õigemini üteldes — 
raam  olgu sarnase ehitusega, et tagara­
tas asuks väntadest ja sadulast eemal. 
Sadulale on võimaldatud nihutada toru  
peal vähesel määral ettepoole, mida peak­
sid pidama silmas väikesekasvulised sõit­
jad. Pikka teed sõites tundub parem lai 
sadul. Viimasel ajal on läinud moodi alla­
rippuvad (kahekordsed) sadulavedrud. Sõi­
dul kõige mugavamaks osutub kolme­
kordsest traadist vedrudega sadul, millel 
esimese silmusvedru asemel on samasu­
gune spiraalvedru nagu tagagi. Sarnane 
sadul vajub hästi istm e järele; kes te ­
maga korra on sõitnud, sellele tundub 
harilik silmus-esivedruga sadul liiga pui­
sena (joon. 14).

Juhtraud. Paljud noori sõitjaid h in­
davad ratast ainult juhtraua järele; et 
kui on aga hästi allapainutatud juhtraud, 
siis on „väärt ratas“. Tervislikust seisu­
kohast hinnatakse m adalat juhtrauda huk­
kam õistvalt, sest kehaasend pole sõidul 
küllalt normaalne. Üks on kindel, et mada­
late käepidemetega juhtraud on sõidul 
rohkem väsitav kui kõrgetega. Kes on 
harjunud sõitma kõrge juhtrauaga, sellele 
tundub hästi madala juhtrauaga ratas 
täitsa piinariistana.

Mis puutub õhu vastusurvesse, siis ei 
tohiks see küll põhjustada madala ju h t­
raua tarvituselevõtm ist, sest hariliku sõi­
dukiiruse juures on õhutakistuse vähene­
mine madalale juhtrauale üleminekul 
vaevalt märgatav.

Joon. 16.
M uhvide kohalt kõven­
datud raamid.

a — „Mars“’ ratta ja  
b — -Rudoni* ratta raam.

Sadul. Rohkem kui raami pikkusest 
oleneb ratta  põrutavus sadula asendist. 
Arusaadav, et hästi tagaratta lähedal asuv 
sadul peab tõusm a peaaegu sama palju 
kui tagarataski, kuna rataste vahepaigas

Tarvitatakse kahesugust juhtraua kin­
nituse viisi;

1) inglise (klambriga) kinnituseviis, kus 
kahvli kaelatoru ots surutakse klambri 
abil üm ber juhtraua toru;
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2) saksa (kiiluga) kinnituse viis, koo­
nuse pinnaline m utter tungib sisse juht- 
raua toru otsast ja pressib selle jämedaks, 
nii et ta jääb pinguli kahvli kaelatoru 
sisse. Mutri või n. n. kiilu pingutamiseks 
on keskel juhtraua peal kruvi. Lahtitege­
misel keeratagu kruvi umbes V2 sm. välja 
ja  löödagu siis kruvile mingi asjaga.

Kahvli' kaelatoru kallakus pole igal 
rattasüsteem il ühesugune. Võib oletada 
e t püstise kaelaga kahvlil on murdumise 
hädaoht suurem. Hästi viidaku kaelato- 
ruga ja tugevasti ettepainutatud harudega 
kahvel tundub sõidul vähem põrutav ja 
on juhtimiseks kergem. Kahekesi sõiduks 
on kohasem rohkem püstkaelaga ja sir­
gem ate harudega kahvel.

Kahvli juures on veel tähtis kaelatoru 
pikkus. Lühikese kaelatoru korral asuvad 
ülemine ja alumine kääntelje laager teine­
teisele liiga ligidal ja  selletõttu on surve- 
jõud laagritele märksa suurem kui teine­
teisest kaugel asuvate laagrite puhul. 
Liiga lähestikku asetatud laagrite halbu­
seks on nende kiire kulumine ja sagedane 
lahtipõrumine.

V eoseadis. Ketirataste ülekandearv või 
n. n. allavõtmine on jalgratastel m itme­
sugune. Rohkem tarvitatav on 2^/4 kordne 
allavõtmine. Kolmekordse allavõtmise kor- 
rai tundub väntam ine juba liiga raskena, 
eriti veel vastutuult või ülesmäge sõidul. 
On tarvitusel ka kahesuguse ülekandega 
vabajookse (topelt-vabajooksud), mis või­
maldavad m uuta sõidu peal allavõtmist. 
Nimetatud vabajooksud on nähtud ette 
sõiduks mägestikkudes, kuna meie tasase 
maastiku jaoks oa nad ülearused.

Otstarbekohasem on suurem hammas- 
ratas, sest siis on ka tagumine hammas- 
ratas suurema läbimõõduga ja ketile mõ­
juv  tõmbejõud on väikesem. Selles võib 
tu lla  ‘veendumusele lükates ringi ratast 
sõrmega kodarast. Rummu lähedal tu n ­
dub raske lükata; sõrmega pöiale lähe­
nedes muutub lükkamine järjest, kerge­
maks. Seega on suure ham m asratta heaks 
omaduseks keti pikem iga. Paheks peab 
nim etam a seda, et kulunud (veninud) kett 
sobib suurele ham m asrattale halvemini 
kui väikesemale.

Ketid on V2- ja  »/s-tolliste lülidega. Nen­
dest rohkem tarvitatav on V2” kett.

Kumb väntade kinnituse viis on parem, 
kas kiiluga või mutriga, on raske ütelda. 
A inult üks on kindel, et hooletul sõitjal 
hakkavad nad loksuma mõlemal juhtum il.

Vändavõlli laagritest on kohasemad 
need, millel koonused on võlliga ühest 
tükist, kuna laagrikausid on otsakruvita-

vad ja on. pidurdatud kontram utriga või 
kiiluga. Niisuguse (B. S. A.) võlli korral 
asuvad laagrid väntadele hästi lähedal 
(teineteisest eemal). Selletõttu on surve- 
jõud laagritele väikesem ja laagrite kulu­
mine mõõdukam.

Ja lg v a llu  sõid.wäk&iigu.aesl.

Ratta sõidukergus oleneb peamiselt 
väntade allavõtmisest: m ida rohkem võ­
tab alla vänt, seda raskemana tundub 
sõit Kuid ka ühepalju allavõtvatest ra ­
tastest tundub üks sõidul teisest kerge­
mana. Peateguriteks on siin kett, koonu­
sed ja kummid.

Määrimata kett, millel rullid vaevalt 
liiguvad, või mõni on täiesti kinni roos­
tetanud, tundub sõidul raskena. Samuti 
raskendab sõitu kulunud kett, sest keti 
ragistamisele läheb kaduma hulk jõudu. 
Kett ei tohi olla liiga pingul.

Laagrid olgu pingutatud parajasti, nii 
et oleks tunda nendes vaevaltmärgatavat 
loksumist. Ka tunduvad mõne vabriku 
laagrid teiste omadest kergematena. Seda 
põhjustab karastam ise kõvadus ja  koo­
nuste sobiv kallakus. Esirummu ja  vända­
võlli jaoks on hakatud tarvitam a viim a­
sel ajal harilikke rõngas-kuullaagreid 
(ilma koomisteta) mis on kergema jook­
suga kui koonuskuullaagrid.

Peenike kumm tundub kõval teel jäm e­
dast kergemana. Samuti on kerge sõita 
tugevasti täispum batud kummidega, sest 
pehm e kummi korral läheb kaduma palju  
jõudu kummi painutamisele.

Ka m antli tallakirjal (näkkidel) on mõju 
ratta sõidukergusele. Nii on näiteks ker­
ged Dunlop — tallakirjaga m antlid; kiri 
on ruuduline, nakid on kõrged, kuid nende 
vahelt on tald õhukene, mis hõlbustab 
paioutam ist. Ühetaoliselt paksu tallaga 
(triibulise kirjaga) mantlid tunduvad sõi­
dul raskematena või n. n. tuimadena.
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'M.id.a iuleib pidadu silmas 
kcvstna ebiiamiscl.

Dipl. ins, F. Wendach.

M
ITMELÖÖRILISTE korstnate püs­
titamiseks tarvitatakse paiguti 
ehitusviise, mis konstruktsioonilt nõr­

gad, tulehädaohtlikud ja halva tõm- 
bevõimega.

Viga seisab selles, et korstnalõõ­
ride välisküljed laotakse lapiti, kuid 
sisevahed serviti kividest. Teatavasti 
on kivide mõõdud sarnased, et lappi- 
ja servikivid ei sobi omavahel ühen­
damiseks. Selletõttu ei ole võimalik 
siduda kivikihte nõuetaval määral 
üksteisega. Sidekive asetatakse ainult 
4—6 kivirea tagant.

Kuna vahepealsed siselõõride ser­
vikivid on kinnitatud kohale ainult 
sideseguga, võivad nad hakata korstna 
pühkiraisel ajajooksul logisema ja 
isegi välja kukkuda ja sel teel sul­
geda lõõre. Peale selle mõjub lõõride 
vaheline õhuühendus segavalt korstna 
tõmbejõule, tekitades õhukeeriseid ja 
juhtides suitsu kõrvallõõri kaudu 
siuna, kuhu vaja pole. Ka põleva 
tahma tekkimine on soodustatud suu­
rel määral Õredate vahekivide tõttu. 
Peale selle võivad siselõõride servi- 
kivide otsad välisseintest kergesti 
välja murduda või vigastatud saada 
ning põhjustuda tule väljapääsu.

Lihtsat ja kindlat ehitusviisi, kus 
korstnalõõride sisekivid laotakse lap- 
pikividest samamoodi kui väliskivid, 
tuleb lugeda eelpool kirjeldatule iga­
pidi eelistatavamaks ja üleolevamaks.

Siin on võimalik siduda kindlasti 
kive väliskülgedega läbiminevalt iga 
kivikihi tagant, mis teeb lõõrid tuge­
vaks ja vastupidavaks. Muidugi tuleb 
täita lõõride ladumisel üldist kiviseina

ülesladumise nõuet: et kuskil kahel 
järjestikku kivikihil ei oleks kohas­
tikku püstloodis kivivahesid (joon. 17). 

Kivide enamkulu on niivõrd väike,

Joon. 17.

et sellega arvestada ei tule, kui võr­
relda konstruktsiooni kindlust, häda­
ohutust ja vastupidavust. Konstrukt­
siooni korralikkuse arvel saavu­
tatud kokkuhoid on alati seotud 
suure hädaohuga — ehitust rik­
kuda parandamatult ja lühendada 
selle eluiga etteaimamatul määral.

Tungivalt soovitada tuleb ka korst­
nate krohvimist väljastpoolt, eriti ka- 
tusealustes, sest korstnate ülesladu- 
misel võivad olla kivivahed puudu­
likult seguga täidetud ja tahma põ­
lemisel pääseb tuli väljaspoole.

Juhtub siis .olema vigase paiga 
kohal tuldvõtvat ainet, nagu saepu­
ruga segatud mustalae täide, siis võib 
tekkida sellest tuleõnnetuse algus.

Kunagi ei tohiks ka tegemata jätta 
korstnalõõride välisseinte laiendusi 
lagedest läbimineku kohtadel.
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ViljaJkntivalis.
J. Kirsimägi.

Me ie  taludes leidus viimase ajani 
harva korralikke viljakuivatisi. 

Püüti ja püütakse praegugi ajada läbi 
igasuguste hädaabinõudega, millena 
kasutatakse olemasolevaid rehetaresid. 
Kui vili pekstakse masinaga, siis on 
terade kuivatamine möödapääsematu. 
Iseäranis tarviline on seemnevilja 
kuivatamine, kuna see tõstab terade 
idanemisvõimet ja -energiat. Sellega 
arvestades hakatakse viimasel ajal 
ikka sagedamini ehitama viljakuiva­
tisi või muretsema muid korralikke 
viljakuivatuse abinõusid.

Siin on toodud meie talule vastav 
viljakuivatushoone kavand. Nagu joo­
nisest 18 näha, koosneb kuivatis kol­
mest ruumist. Kuivatamata vili tuuakse 
tuulamisruumi, kust ta tõstetakse ploki 
abil koormast laele ja laotatakse seal 
laiali, et ta kuumaks ei läheks. Kui 
vilja on rohkem kui mahub laele, 
siis võib laotada osa ka tuulamis­
ruumi põrandale, kust seda kühvli­
tega saab plekkidele visata, sest ple­
kid on ainult 1,30 m tuulamisruumi 
põrandalt kõrgemal. Laelt lastakse 
vili väikese luugi kaudu plekkidele. 
Kuiv vili lastakse plekkidelt toru 
kaudu tuulamisruumi tagasi kas otse­
kohe kotti või hunnikusse ja tuula- 
takse läbi. Tuulamisruumist pääseb 
trepi kaudu plekkidele ja samuti

laele. Kütteruum on ühendatud ukse 
abil torude- ja samuti plekkidepealse 
ruumiga, et kütjal oleks hõlpsam 
viimase kaudu vilja segamas käia. 
Siin kavandis on toodud ainult kui- 
vatuse juures tarvisminevad ruumid. 
Peale selle võib kasutada mitme­
suguseid kombinatsioone. Võib ehi­
tada viljakuivatisega ühte ait ja vilja- 
peksuküün ning tuulamisruum välja 
jätta, mille aset täidaks siis ait. Siis 
tõstetakse otsekohe peksmise ajal 
toores vili aida laele, aetakse laiali 
ja lastakse sealt võimalust mööda 
plekkidele ning plekkidelt aita, kus 
ka vili läbi tuulatakse. Kütteruumi 
võiks kasutada koduseks sepikojaks 
või mõneks muuks tööruumiks.

Ehitusmaterjalidest tuleks valida 
ainult tulekindlaid materjale, mis 
vastavad kõige enam hoone otstar­
bele, nagu põlevkivi, paekivi, savi 
või mõni kunstlik kivi, arvestades 
sellega, mis koha peal kõige kerge­
mini ja odavamini kättesaadav. Ka­
tuse katteks on kõige kohasem 
sementkivi. Kütteruumi lagi ja põ­
rand olgu semendist, samuti tuula­
misruumi põrand.

Kavandis näidatud kuivatishoone 
ehitustööd ühes materjalidega lähe­
vad maksma järgmiseil:

1. Kaevikute kaevamine alusmüüride ja ahjualuse jaoks
Kr. Kr.

ning toruderuumi süvendamine ,
2. Alusmüüride müürimine raudkivist lubjasegul
3. Paekivist seinte müürimine lubjasegul . . .
4. Betoonpõrandate valmistamine segust 1 :10 ja katte

segust 1 : 2 .................................................................
5. Betoonlae tegemine k ü tte ru u m ile .........................
6. Korstna m ü ü r im in e ................ • ...........................
7. Sarikate valmistamine ja ülesseadmine . . . .
8. Röövimine kivikatuse a l l a .....................................
9. Teha tuulam isruum i lagi ühes taladega . . .

10. Teha neljast küljest kallak lagi kuivatusruumile
11. Valmistada au ru tõ m b e to ru .....................................
12. Vilja väljalasketoru ühes s iib rig a .........................

38.80 m3 ä  0.48 =  18,62
38.80 m3 ä 11.50 =  446.20-
87,20 m3 ä 12.84 =  1119.45

29,00 m2 ä  
6,60 m^ ä  
4,00 m  ä

144,00 m ä  
155.65 m^ ä  

26,90 ä  
35,10 m^ ä  

2,05 m ä  
1 ä

3.55
2.98 
9.16 
0.80 
0.61
4.98 
3.63 
2.10 
2.—

102,95 
19.67 
36.64 

115.20 
94.95 

133 96 
127.41 

4.30 
2.—
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13. Müürilattide valmistamine ja  kohalepanek . . . .
14. Viilude vooderdamine ühes sõr'estiku tegemisega .
15. Lihtsate põõnadega uste ja luukide tegemine ühes 

suluste külgepanemisega ja etteseadmisega . . . .
16. Vooderdatud lihtsate uste te g em in e .............................
17. Teha lihtsaid t r e p p e .........................................................
18. Aknaraamide valmistamine ühes lenkidega . . . .
19. Telliskivist ahju te g e m in e .............................................
20. Suitsulõõri te g e m in e .............................• .........................
21. Katusekafmine sem en tkatu sek iv idega.........................
22. Plekist suitsutorude tegemine ja kohaleseadmine .
23. Plekist siibrite tegemine õhuaukudele................ . .
24. Akende k laasim ine.............................................................
25. Uste ja akende k ru n tim in e .............................................
26. Raudtalade asetamine plekkide alla ja kütteruumi

laele NP 1 0 ........................................................................................
27. Kokku needida ja üles seada kuivatisplekke ühes

neid kandvra resti tegem isega.........................................

;es 127

Kr. Kr.
39,10 m a 0.85 — 33.23
30,00 m^ ä 2.21 — 66.30

4,85 m^ ä 5.40 — 26.20
6,45 m^ ä 6 . - 38.70
5,7 m ä 5.02 — 28.61
8,20 m^ ä 7.34 — 60.18
2,52 m^ ä 37.48 94.45
1.00 m^ ä. 34.40 34.40

155,65 m^ ä 2.66 = 414.03
17,30 m ä 1.40 — 24.22

4 tk. ä 0.80 = 3.20
5,68 m^ ä 5.06 28.73

48,75 m^ ä 0.11 5.36

289,00 kg ä 0.17 49.13

29 tk. ä 17.80 498.40
Kokku Kr. 3626.49

Ümmarguselt läheks ehitus maksma 
3600 krooni. See on arvatud amet­
likkude töönormide ja hindade järele. 
Kuna igas kohas nii tööliste päeva­

palgad kui ka materjalide hinnad 
isesugused ja väga lahkuminevad on, 
siis võib hoone tegelik ehitushind 
tuntavalt muutuda.

Kiiimisesi.
J. Kirsimägi. (Järg)

Kü tm is e  sihiks on — kättesaada või­
malikult täiemal määral kütteaines 

sisalduvat soojusenergiat ja seda siis juh ­
tida tarviliselt köetavasse ruumi. Meie 
harilikud ahjud on alles nii puudulikud, 
et võimaldavad kasutada vast 20%—30% 
s. 0. Vs—V3 kõigest soojusehulgast, mida 
sisaldab kütteaine, kuna kaduma läheb 
kõik muu osa. Suurema hulga soojust 
«aame kütteainest kätte ainult selle täie­
liku põlemise juures. Täieliku põlemise 
saavutamiseks on vaja, et kütteaine juurde 
voolaks alatasa tarvilisel määral õhku ja 
et see õhk seguneks ühtlaselt kütteainega 
põlemiseks tarvilise temperatuuri juures. 
Kütmisel tekkivast soojusest läheb osa 
põlemisainete ja osa küttekolde seinte 
soojendamiseks. Kui kütmisel pääseb ahju 
liiga palju külma õhku ja kui kolde seinad 
jahtuvad liiga kiiresti, siis langeb koldes 
tem peratuur alla seda, mis nõuetav põle­
misel ja põlemine ei saa sündida täie­
likult. Liig vähese õhu juurevoolu puhul 
süunib põlemine samuti puudulikult s. o. 
kõik kütteaines sisalduv süsiniku hulk 
(C) ei saa ühineda õhu hapnikuga (0) ja 
moodustada soojusttekitavat ainet, milles

on 1 osa süsiniku ja 2 osa hapniku (CO2), 
vaid sealjuures muutub osa süsinikku n.n. 
vingugaasiks (CO), mis läheb kasutoo- 
mata kaduma. Nii saab ebatäieliku põle­
mise puhul vast Vs kütteaines sisalduvast 
soojuseenergiast ära kasutatud. Päris 
täielikku põlemist tegelikult saavutada ei 
saHgi, aga mõnda süsteemi ahjud võimal­
davad siiski kütteainet SOO/o-ni ära 
kasutada.

K ü t m i n e  jaguneb kolme järku:
1. Küi kütteaine on süüdatud ja hakkab 
põlema, on vaja võrdlemisi vähene õhu 
juurevool. See järk on lühike ja ei 
avalda suurt mõju sellepärast kütte taga­
järgede peale. 2. Teine järk, mil kütte­
aine on üleni põlemishoos, on pikem ja 
nõuab alalist, ühtlast õhu juurevoolu.
3. Viimane järk, kui kütteaine on põlenud 
söele,tarvitaks vähemal määral õhu juure­
voolu, kuid suurema kiirusega. Meie ah­
jude küttekollete ehitus seda ei võimalda, 
sellepärast tuleb seda järku võimalikult 
lühendada s.o. — ahi varem kinni panna.

Meil tarvitusel olevate restita ja õhu­
kindlate ustega ahjude kütmisviis oleks 
siis järgmine: kütteaine (puud, turbad)
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säetakse ahju, nii et see hõlpsasti üleni 
põlema saaks hakata, süüdatakse põlema 
ning sisemine uks pannakse k inni; kui 
põlemine täies hoos, s.o. kütteaine üleni 
leekides, lükatakse välimine uks koomale, 
nii et sõrmeots vahele mahub, ja  lastakse 
segamata põleda. Kui puud on peaaegu 
söel ja vast väikesed tukid veel hulgas, 
või turbad veel tükkides, aga läbi heledad, 
siis pannakse uksed päris kinni. Liig 
varane ahju sulgemine soodustab pigi 
tekkim ist korstna ja ahjulõõridesse, mis 
mõjub neile hävitavalt ja paistab silma 
tuas inetute kollaste plekkidena korstnal.

Meil ehitatakse tubade kütmiseks veel 
ikka peam iselt restideta, õhukindla us­
tega telliskivi ja pottahje, kuigi kütte- 
ainete hinnad põhjustaks sel alal uuendusi 
ja täiendusi ette võtma.

Joonisel on toodud kavand pottahjule, 
nagu neid meil viim asel ajal ehitatakse. 
Küttekolde K seinad on V2 telliskivi 
paksud; kolde seinte üm ber on 5 sm 
laiune õhuvahe W ja siis pottidest ahju 
välissein. Kolle on õhuvahega ühendatud 
aukude A kaudu, et kolde kõrguselt ahju 
välissein saaks ühtlaselt soojeneda. Vane­
mates ahjudes seda õhuvahed ei tehtud, 
m ille tõ ttu  kolde üm ber paks sein kunagi 
ühtlaselt ei saanud m inna soojaks ja 
kippus lõhkema. Ahju lõhkem ist põh­
justab veel see, kui esimene lõõr on välis­
seinas, mille tõ ttu  ahi ei soojene ega 
paisu ühtlaselt. Siin toodud kavandis on 
kolle võrdlemisi kõrge, et võimaldada 
täielikum at põlemist küttem aterjalile, mis 
põleb pika leegiga. Kolde pealt tõuseb 
ahju keskelt‘esimene lõõr 1 .üles ja selle 
ümber on asetatud ringi teised lõõrid, 
mis joonisel märgitud num britega 2—8. 
Üksikud arvud märgivad lõõre, mida 
mööda suits üles tõuseb, kuna paaris

arvudega tähendatud lõõre mööda alla 
tõm bub. Et ahi ühtlasem alt soojeneUs, 
on nende lõõride seinad, mida mööda 
voolab kuumem suits, paksemad, kuna 
kaugemal muutuvad seda õhemaks, mida 
enam jahtub suits. Sarnaselt ehitatud 
ahi läheb kütmisel üleni ühtlaselt soo­
jaks ja temas ei tekki nii hõlpsasti pra­
gusid, mis teiste juures harilik nähtus on.

Viljatootm ine odavamaks.
Viljahindade langus on sundinud põlltimehi teid otsima kuidas oda­

vamini vilja toota kui seni. Selleks on nad tarvitusele võtnud paremaid 
põllutööriistu, parimaid maaharimisviise, hakanud enam tarvitama kunstväe- 
tisi, et saada suuremat saaki põlluüksuselt.

Vilja koristamisel kasutatakse ikka enam viljalõikajaid või rohuniidu- 
masinaid viljalõikeapparaadiga, mis hõlbustavad ja kiirendavad viljakorista­
mist ning teevad selle töö odavamaks. Viljapeksmisel on juba kauemat 
aega tarvitusel mehaanilise jõuga töötavad viljapeksumasinad, mida on mu­
retsetud ühingu peale või üksikult. Kõik need asjaolud on teinud vilja- 
tootmise odavamaks ja hõlpsamaks, kuid üks töö, mis meie kliimas vilja-



tootmise Juures veel vajalik — viljakuivatam ine, on jäänud endisse esi­
isade seisukorda. Veel praegu paljudes kohtades jäetakse vili kuivatamata, 
mille tõttu see läheb hallitama ja kaotab palju oma väärtusest ehk halve­
mal juhtumil hävineb täiesti. Teisal kuivatatakse vilja rehetubades, ahjudel 
jne. Paremal juhtumil tarvitatakse väikseid või keskmisi plekkuivatisi või 
endisi suuri mõisa kuivatisi. Kõigi nende kuivatisviiside juures on vilja- 
kuivatamine väga tülikas, raske ja kulukas. Kui võtame, näiteks, keskmise 
plekkuivatise ühe-kahe küla ühiskuivatisena, millele võib mahutada korraga 
80—100 p. rukkist, siis näeme põllumehe viljakuivatustööd, kes asub 
kuivatisest kaugemal, järgmisena: vilja vedamine kuivatisse, viljalaotamine 
plekkidele, puude kohale vedu, ahju kütmine, vilja pööramine kuivatamise 
ajal, kuivatatud vilja mahavõtmine ja kottidesse panek, tallu tagasi vedu,
vilja puhastamine ja salve panek. Ühe kuivatistäie kuivatamiseks kulub
seega vähemalt 24 tundi. Kui arvata raha peale vilja vedu edasi tagasi, 
kuivatise kasutamine, küttekulu ning tööjõud, siis on selge igale põllume­
hele, et ühe viljapuuda kuivatamine läheb praeguse viljakuivatamise viisi 
juures, liiga kalliks, ja seda kulu tuleks vähendada ning teha viljakuivatus- 
töö lihtsamaks ja hõlpsamaks.

Nendele põllumehe nõuetele viljakuivatuse alal vastab igatpidi hiljuti 
müügile tulnud patenteeritud viija kiirkuivataja „Viku“. See kuivatis ma­
hutab korraga peale 100 pd. rukist ja kuivatab selle vilja kolme tunniga 
nõuetava niiskuse protsendini ja kuivatamise ajal pole vaja vilja segada. 
Küttekulu on „Vikul“ väike, tarvitab ümmarguselt üks puud kasepuid tun­
nis. Vilja peale laadime on hõlbus. Kuivatatud vilja väljalaskmine sünnib 
avauste kaudu kuivatise külje alt. Tähtsam on selle kuivatise juures asja­
olu, et seda kuivatist saab vedada talust tallu nagu viljapeksumasinat. See 
paremus kõrvaldab ülearusid viljavedusid ühest kohast teisa, sest lihtsam 
on tuua tallu kuivatise, milles saab kohe ära kuivatada vili, mis tuleb 
viljapeksumasinast. „Vikus“ kuivatatud v ilja ' idanevus on normaalne — 
96,6 kuni 97,2%, mida kinnitasid ametlikud proovimised.

Kas on „Viku“ kallis? Ei ole, vaid koguni 30—4 5 %  odavam plek- 
kuivatisest, mis mahutab korraga peale samapalju vilja (100 pd.). „Viku“ 
müügihind on Kr. 2.000.— Korralikult ehitatud plekkuivatis, mahutusega 
100 pd. maksab 3000 kuni 3650 krooni.

Silmas pidades „Viku“ häid omadusi, suurt kuivatamisvõimet (kuivatab 
kuni 700—800 pd. rukist öö-päeva jooksul), on see kiir kuivatis väga ko­
hane ühiskasutamiseks. Näiteks ostes „Vikut“ asunduse või küla peale kus 
20 talu, tuleks igal osanikul kuivatise ostmiseks kulutada kõigest 100 kr. 
ning selle raha eest on tal kuivatis omas talus kui viljapeksmine käsil, 
kuna kohapealse hariliku plekkuivatise (ühiskuivatise) puhul, tuleks igal ta­
lunikul väljapanna 175 krooni ja kuivatist kasutades tuleb vilja vedada jne. 
Siit on igale põllumehele selge, et kiirkuivataja „Viku“ on põllumehele sama 
vajaline kui viljapeksumasin, milleta põllumehel raske läbi saada.

Kiirkuivatisi „Viku“ müüvad ETK ja tarvitajate- ning majandusühingud 
üle maa väga soodsate maksutingimustega. Samuti võib osta kiirkuivatisi 
põllutöömasinate tööstusest „Viku“, Tallinn, Koppel, Vene-Balti tehas.
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E^T piim a saaks jahutatud kohe peale 
Jlüpsi, sellel on väga suur tähtsus piima 

headusele, ja  see probleem on huvitanud 
kõiki piim a produtseerivaid maid, kuid 
kuskil ei ole suudetud lahendada seda 
küsim ust senini rahuldavalt.

Ameerika Ühendriikide pümaasjandus- 
katsejaam  (U.S. Dairy Field Station, Man- 
dan, North Dakota) on katsetanud nüüd 
omapärase piim ajahutamisviisiga.

Kõrgemasse kohasse kaevu ja  piim a- 
kam bri lähedusse kaevati maa sisse auk 
8 jalga kvadraadis ja 10  jalga sügav.

Augu küljed vooderdati odavate lauda­
dega ja põhja pandi umbes IV 2 jalga 
kruasa et juhtida eemale põhja kogune­
vat vett.

Augu peale ehitati 
teh ti kahekordsetest 
papiga vahel.

Põrand ehitati, et 
eemaldada ja peale 
(sektsionides).

Kuurilakke kinnitati suur kaevuäm ber 
piim akannude jne. kaevu vinnamiseks.

Külmetamisega tehti algust jaanuari­
kuus, kuid see edenes esialgul visalt, sest 
esimesed pangetäied vett, mis auku kal­
lati, ei tahtnud kuidagi jääks muutuda.

Kui juba augupõhjas kindel jääkord oli

kuur, mille põrand 
plankudest, tõrva-

oleks kergem seda 
panna, osadeviisi

kujunenud, edenes külmetamine jõud­
sasti, ja  veebruarikuu lõpui oli augus- 
sooliidne jääkamp, mis oli 8 jalga kvad­
raadis ja 6 V2 jalga paks.

Sula tulekuga pandi kuuri põranda­
lauad kohale ja uks ning aknad suleti.

Sellest hoolimata, et jääkaevu kasutati 
kogu suve koore ja piim a jahutamiseks,, 
oli 1 . septem bril augus jääkook, mis mõõ­
tis 58 tolli kvad. ja oli 2 jalga paks — 
tähendab umbes 416 kuubikjalast jääst 
oli veel 58 kuubikjalga järele, küllalt 
veel, et saada läbi järgmise külm etam i­
seni.

Mälkeritidende järele 
J. Rumessen.

T õ l k i j a  j ä r e le m ä r k u s :  Meie oludes 
on paljudes kohtades talvel vee .vähe­
suse tõ ttu  kaevudes ülalkirjeldatud viisil 
jää valmistamine raskendatud, siin võib- 
kasutada veele lisaks lund. Teiseks on 
meie oludes põhjavesi liiga lähedal, mis 
suvel jääauku tungides seda sulatada 
võib; siin oleks kasulikum, kui tehtaks 
sarnane „jääpatarei“ maapinnale ja  kae­
taks mitmesuguse, meil küllalt saadaval 
oleva isoleerim ismaterjaliga (turbamuld, 
linaluud, saepuru jne.), kust siis tarvituse 
järele piim a jahutam iseks jääd võtta oleks.

J. R.

K ü s i m a s :  Minu 8 h. j. „Petter“ 
nahvtamootor töötab ainult viljapeksu* 
hooajal, kuna suurem a osa aastast ta  sei­
sab kasutam atult. Tahaksin edaspidi vä­
hesel mõõdul jahu jahvathda (1 — 2 päeva 
nädalas) ja  osta selleks väikese veski, 
millega saaks jahvatada leiva- ja looma- 
jahu  ning valmistada tangu ja  ülesõela­
jahu. Tehn. Põllum. lugeja A. K-h.

V a s t u s :  Kaheksa-hob.-jõulisele moo­
torile oleks kohane 30 tollilise kivide 
läbimõõduga altjooksuga veski. Niisugune 
veski ostes läheb maksma ümmarguselt 
Kr. 550.— ja temaga saab teha kõiki neid 
töid, mis küsim uses tähendatud. Sellest 
summ ast läheb ümmarguselt SÔ /̂o niisu­
guste osade peale, mis kodus ei saa val- 

\mistada, kuna 2 0 ‘'/o läheks maksma puu ­
osade m aterjal, töö ja veski üldmontee- 
r im is k u lu .S u la ra h a s  veski ostuhinna

välja makstes saab teatud protsendi h in ­
naalandust.

Niisuguseid väikseid veskisid ehitab 
veskitööstus „Mars“, Tallinn, Kopli t. 60.

V. L.
K ü s i m u s :  Kuidas kaitsta külma-

mise eest sügavkaevu pumpade neid osi, 
mis kaevust väljas. E. T-s.

V a s t u s :  Sügavkaevu juures tuleks 
torud, mis pakkase ajal võiks kinni kül- 
mada, õlgedega kinni katta. Selleks on 
hea tarvitada õlgedest punutud köit, mida 
mässida üm ber toru. Et paksem at katte- 
kihti saada, võib köie ja toru vahele panna 
ka lahlist põhku. Samuti võiks kaevu 
auku ülemises osas tä ita  tu rba puruga, 
põhuga või mõne muu kaitse materjaliga,, 
mis kohane seks otstarbeks. Kui surve- 
toru  on varustatud kraaniga, siis alati 
lasta välja vee torust peale veepumpa- 
mist. V. L.

L101J7 Eesti Üiiistrükikod», Tallinnas 1930
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