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&ti Auto ja Aeroklubi puhitses 5—6. augustini

s. a. oma 25. a. slnnipdeva, millest osavdtma
olid palutud koikide rahvusvaheliste autoklulbide esin-
dajad. Eesti autoklubi esindajana pidi naabri juube-
list osavdtma klubi abiesimees hra J. Tannebau.rn, kuid
viimase haigestuse t6ttu vOttis pidustustest osa klubi
esimees J. ZimmermUnn. Reis Riiga algas autol Tal-
linnast 4. augustil kell 4 p. 1 raske vihmasaju all, mis
kestis kuni V&nnuni. Siis rauges vihm ja taevas sel-
gines. Riiga jouti 6htul kell 10.15. Laupdeval 5. aug.
kell 1 pdeva oli pidulik koosviibimine ja aktus Laéti
Auto ja Aeroklubi ruumes, Gilde tan. 3, millest osa-
votsid peale Eesti autoklubi jargmised klubid: Saksa,
Rootsi, Norra, Soome, Hispaania, Itaalia, Leedu, Hoi-
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landi, Rumeenia, Ungari ja L&ti wabariigi klubi ning
kohalik L&ti mototsiklistide koondus.

Téjpselt kell 1 ilmus kohale Lé&ti vabariigi presi-
dent Kviesis ja end. president Semgals, kes Uhtlasi ka
juubilari auliige. Sissejuhatuseks vottis sbna klubi
president V. Meslin, kes esiti lati keeles tegi llhikese
sissejuhatuse pdeva tdhtsuse kohta ja siis juba dle-
vaate tegemiseks klubi 25. a. elust, algas prantsus-
keeles. Ettekanne oli huvitav oma andmete poolest ja
andis kogupildi juubilari elust ja tédst 25 a. jooksul.
Sekretdr G. Ahlers luges ette vabariigi valitsuse
tervituse. Esimese tervitajana sai sdna Saksa auto-
klubi esindaja ja siis teisena Hispaa/uia, kolmandana
Eesti. J. Zimmermann tervitas juubilari eesti ja lati
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keeles ja annetas EAK
standard lipukese klubi
juhatuse nimel. Jargmine
tervitaja oli Soome auto-
klubi esimees prof A. For-
selles. Edasi — Ungari,
Itaalia, Leedu — autoklubi
esimees andis kingitusena
tle nahkkdites, hdbeilus-
tustega mapi aadressiga.
Norra, Hollandi esindaja
annetas hobedast véikese
tuuleveski. Rumeenia,
Rootsi esindaja annetas
hébedase plakati aadres-
siga, Latvijas Republikas

autoklubi abiesimees Pu-
kits tervitas ja andis Ule
kingina hdbedast veini-
kannu. Tervitusi utlesid
veel Lati Rep. autoklubi
spordikom. liige Postnieks
ja Lati dleriiklise moto-

klubide liidu ja spordiklu-
bi esimees Lesdins. LOpp-
sdna utles Auto ja Aero-
klubi esimees V. Meslin,
kes tdnas koiki tervituste
ja kingituste eest. Aktus
Igppes kell 3.15 ja siis pa-
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lasse Majorenhofi, kus pr.
ja hra Magnus'e poolt oli
korraldatud kilalistele
suurepérane vastuvott ilu-
sas rohelises aias. Osavot-

jaid oli ligi 100 inimest
mitmestkiimnest rahvu-
sest. Joodi teed, veini,

konjakit, kohvi jne. Suu-
pisteid oli valida nagu mo-
nes suures restoranis. Or-
kestri saatel tantsiti.
Mangiti piljardit ja kaar-
ta kuni kella 8 dhtu. Oit-
sev noor proua Magnus,
samuti noorevditu, saleda
kasvuga hra Magnus olid
igalpool, kui loodud, hul-
kade vastuvdtuks ja kila-
liste saatjaks. Enne hra
Magnus’e villasse saabu-
mist korraldati ilusal me-
rerannal korso-soit.  Ilus
oli vaadata kui 25 autot
ilusas hanereas veeresid
moodda liivast mereranda
umbeis 12 km pikkuselt
edasi-tagasi eesotsas Laéti
Auto ja Aeroklubi presi-
dendi auto, Eesti auto te-

luti aktusest osavdtjaid ma jérele teisena. Igal-
Ghisele l6unale sealsamas Lati Auto ja Aeroklubi esimees V. Meslin. pool avaldati erilist téhe-
klubi suures saalis, mis 10 aastat klubi president. lepanu Eesti, Soome ja

kestis kuni kl. 6 0. Eesti esindaja kdht Idunalauas oli
madratud Soome ja Ungari esindajate vahele, kus vdi-
malus avanes pikemaks jutuajamiseks sdprusklubide
elust-olust.  Meeleolu oli koigiti hea ja tujukillane.
Ohtul kell 8 oli klubi esimehe juures valisklubide esin-
dajaile korraldatud dhtueine, mis kestis kella 10-ni,
mispeale kulalised lahkusid. Puhapédeval 6. augustil
kella 2-ks paluti Eesti ja Leedu autoklubide esimehi
proua ja hra V. Meslini juurde I6unale, kus koduses
vestluses aeg kadus ja kell %4 soéideti klubi ette, et
sditu alustada klubi abiesimehe hra E. Magnus’e vil-

Leedu autoklubidele.
kuna laupdevalgeda

IIm oli I6pmata ilus pihapaeval,
oletada ei vditud.

Esmaspadeval, 7. augustil kell 1 paeva lahkusid
Soome autoklubi president lennukil Riiast ja Eesti
autoklubi esimees autol. Kell %5 jouti Pdrnu, kust
parast tunnilist peatust edasi soOideti Tallinna poole
jallegi suure vihmavalingute all. Teel tuli abistada
kiaavi lennanud mootorrattal sditjat, kes libeda tee

ja ederatta hoidja hargi murru tdttu kraaviga tutvust
tegi. Sditja vOeti autosse ja toodi Tallinna, kuna mur-
tud; mootorratas talumehe hoolele jaeti.

LATI AUTO JA AEROKLU-
Bl JUHATUS 1933. A.

Istuvad (pahemalt paremale):
Vicepresident E. Magnus, pre-
sident V. Meslin, vicepresident
V. Vasiljev, A. Steinert, V.
Trettin.  Seisavad (pahemalt
paremale): P. Peters, K. Juch-
nevitz ja sekretar G. Ahlers.
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Ins. Ed. Janiki leiutis.

dikudevahetus, eriti kohtades kus suur liiklemi-
ne, on tilikaim osa autojuhtimisest. Kaikkude
vahetamine segab juhi tdhelpanu ja valesti vahetatud
kdik on tihti dnnetuse p6hjuseks — vdib ka rikkuda
kdigukasti hammasrattaid. On katsetatud pool- ja
tdisautomaatsete ning isegi ettetellitavate k&iguvahe-
tussisteemidega. Pea iga autovabrik on, otsinud mi-
dagi paremat. Lugemata arv insenere on tdOtanud
selle kisimuse kallal. Sihiks on olnud leida vastava
mehanismiga k&iguvahetus, kus eksimine vdimata, ope-
reerimine kerge (vOimalikult automaatne) ja kus kdik
kdigud oleksid Uhtlustatud (sinkroniseeritud). Veel
pole sellist ideaalset transmissiooni Uhes k&diguvahetu-
sega leiutatud. Viimase uudsusena selle sihi taotle-
misel on turule ilmunud Austria inseneri Eduard
Janik’i kahe jalgpedaaliga varustatud kaigukast. Kai-
kude vahetuseks pole vaja erilist hoova vdi kangi. See
sooritatakse jalgpedaalide abil. Po&hijoontes tuletab
Janiki leiutis meele vana ,Ford“ T-mudelli autosid.
Neiski stndis kdiguvahetus ja siduri opereerimine pe-
daaliga — oli aga ainult kaks kéiku ette ja Uks taha
ning eraldi pedaal kumbagi jaoks.
Janiki leiutis on Fordi omast pisut keerulisem ja
— taielikum. Selles on neli kéiku ette ja uks taha.
Transmissiooni mehanism on harilik — edasi-tagasi

Joon. 1. Janikii k&igukast.
1) Kaikude tagasivOtu- ja tagasikdigu- (abi-) pedaal,
2) edasikaikkude ja siduri pedaal, 3) Hammasriivid,
U) poéorlev voll, 5) riivhgmmastega osad, 6) liikuv
kahvel, 7) liikuvad hammasrattad, 8) nokk-vdll, ja
9) reguleerimiskruvi.

liuglevate hammasratastega. Erandiks on hammasra-
taste peal asuv seadeldis (vaata joon. 1), mille abil
kdiguvahetus siinnib. See seadeldis siirdub opereeri-

vastavad hammasrattad kéaikudele. Kaigud on
stinkroniseeritud. Sidur-pedaal (hendab ja lahutab si-
duri ning annab ka kdik neli kdiku ette. Abi-pedaal
annab kaigud tagasi ja Uhtlasi ka tagasikdigu. Pedaa-
lid on alt kinnitatud nokkvdlli kilge, mille nokad ope-
reerivad sidurit, mis koos kdiguvahetus-mehanismiga
moodustab kooskd&lastatud terviku. Konstruktsioon sel-
gub joon. 1.

misel

Joon. 2. Janik’i kdigukast. Naha pedaalide asetus

kiljepoalt.

Janiki kdaiguvahetus-mehanism tédtab jargmiselt:
mootori kéies ja kdikude olles neutraalis surutakse si-
dur-pedaal alla — see vabastab (Uhendab) siduri —
ja vajutatakse seni, kui jalg tunneb ees takistuse —-
pedaali allasurumist aga jatkatakse takistusest mddda
nii kaugele kui see vajub — on saavutatud esimene
kdik — siis lastakse pedaal tagasi. Teine, kolmas ja
neljas kéik saavutatakse samasuguse operatsiooni abil.
Takistus, mida igakordsel pedaali allavajutamisel tun-
takse, on selleks, et lahutada sidur ja selle lGhipausi
ajal vahendada mootori kiirust ja viia kdigu-hammas-
rattad Ule neutraali todle. Kaikude tagasivdtmine ja
tagasikdigu andmine sinnib tdpselt samuti kui eel-
pool seletatud — kuid abi-pedaaliga.

Nagu eelolevast selgunud, on kdikude vahetamine
ja siduri opereerimine, kuigi mitte tdiesti automaatne,
siiski aarmiselt lihtne ja eksimatu ning kiire. Ei ole
juhil ka selleks vaja katt tudrilt eemaldada — teine
ta jalgadest sooritab t66 ja alati dieti. Ei ole karta
vale-operatsiooni ja selle tagajéarjel 6nnetust vdi trans-
missiooni I6hkumist. See on tdiesti n. n. ,,foolproof*
— on rumalagi kées kindel.

Ja veel (ks praktiline tdhtsus, mis Janiki leiutisel
olemas: selle valmistamine ei lahe kalliks, sest senistele
kéigukastidele ja k&iguvahetus-mehanismile on vaja
vaga vahe juureehitada. Seda vdib ka asetada pea
kbigisse autodesse kergelt.

Maailma kiireimad vaikeautod.

allinnas ja Riias on tdnavu é&ratanud suurt téhe-
lepanu hr. A. Kochi M. G. ,,Midget* pisitilluke
sportauto. Nii vdike kui see putukas ongi, on see siis-
ki kiireim vaikeauto Baltimail. Seda kinnitavad hr.
Kochi t&navused rekordid Tallinnas ja Riias. Kuid

mitte ainult siin, Baltimail, vaid ka terves maailmas
on M. G. -sportautod kiireimad. Nad on purustanud
oma (rahvusvahelises ,,H“-) Kklassis koik senised Kii-
rus- ja kestvusrekordid.

See oli 1912. aastal

kui valmines esimene ,,Mor-
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ris“-auto. Oli kerge, odav ja populaarne — ,Inglise pumpadest jatab paaki umbes 9 liitrit bensiini, kuna
Ford®, nagu seda on tituleeritud.  Morris* leidis tur- teine teeb selle tihjaks — sellega pole tagavarapaaki
gu, sest korgete maksude t6ttu on vdikeauto Inglis- vaja. Rattad on, terastraadist ja painduvad, 19X3%”
maal eelistatuim. Seda muidi nagu ,Fordi“ Amee- rehvidega ja spetsiaal-kummid véidusdidu jaoks ,Dun-
rikas. Kulus tosin aastaid ja siis ilmus turule kuul- lop“ — 4.50X19. Veel vdiks mainida: et vedrude ees-

sad M. G.-autod... Siin vist peaksime peatuma het-
keks vabriku nimetuse juures. See oli firma Morris
Garage, kes alustas 1912. a. ,,Morris“-autode valmis-
tamist. Vabrik valmistas kuni 1924. aastani ainult
»Morriseid“, kuid siis hakati tootma ka M. G.-vaike-

~Magnette shassii.

autosid. Té&navu tuntakse ettev@tet ,,The Morris Gci-
rag.es Ltd. ja M. G. Car Company, Ltd. nimelistena.
Tegelikult on mdlemad ettevdtted sir William Morrisi
varandus ja juhatada. Sir William tosteti aadlisei-
susse oma teenete eest moni aasta tagasi ja ta on tei-
nud Briti mootorspordi arendamiseks vist rohkem Kkui
keegi teine sealne autovabrikant. Peale kiireimate v0i-
dusbiduautode, on ta annetanud mootorspordi heaks
hiilgavaid ja vaartuslikke auhindu ja raha tuhandeid
n.-sterlingeid. On praegu populaarseim autotootja-
sportlane Briti-isaartel.

Aastast 1924. peale ja eriti just viimastel aegadel
on Morrisi autovabrik spetsialiseerunud vdikeste sport-
ja vdidusbiduautode valmistamisele. Selliseid tuntakse
~Magnette“, ,Magna“ ja ,Midget“ nimelistena. Uld-
nimetuseks on ,M. G.“ ja silindrimahuks 0,750, 0,847
ja 1,086 liitrit. Sellega siis ,kaabused“ — ja kdik
aarmiselt madala ehitusega. M. G.-sportautosid val-
mistatakse mitmes mudelis. Vaikseim neist on ,,Mid-
get“ — ,Kdaadbus* — 0,750 Itr. silindrimahuga. Silind-
reid on 4, m6ddud 57X81 mm. Va&ntvoll haruldaselt tu-
gev, kahel kandelaagril. Nokkvdll silindri kaanes, eri-

line ehitus. Kolbed ja kepsud kerge-metallist. Karter
on elektroonist, mis kergeim seni tarvitatud metalli-
dest. Eriline dlipaak on valjaspool mootorit, kust oli

voolab karterisse automaatselt.
ja jahutus pumbaga.

Olitus on tiissurvega
Mootori ees on vantvollist ringi-
aetud kompressor. On SU-gaasistaja ka kahekordne
sisselaske torustik — hariliku kiirusega soites laheb
gaas mootorisse l4bi peente torude, suure kiiruse juu-
res labi jamedamate torude. Sellega siis mootor, kui-
gi tdiesti voidusditude jaoks, toOtab oGkonoomselt ka
véaiksemate tiirude juures. Sidur on kuiv Uhekettaline.
Kéaikusid on neli ette ja Uks taha. Hooratas ja kaigu-
vahetus-mehanism ,,Magnette“-mudelil on ehitatud nii,
et kdigud on ,ettetellitavad*. Selleks on eriline hud-
raalne sidur. Voidusdidul ja mégestikus on voéimalik
sidunpedaali vajutades seada ette soovitud kaik ja sel-
lega suurendada keskmist kiirust. Raam, puht-vdidu-
duautodel on duralumiiniumist. Vedrud on pealpool
raami, mille tottu auto on erakorraliselt madala ja
stabiilse ehitusega — pdrand on vaid 28 sm maapin-
nast. Kardanvdll on pealpool pdrandapinda. Tuur on
kaheharuline ja vabriku eriline, patenteeritud toode.
Pidurid kd&igil neljal rattal on labim6dduga 12 tolli.
Kittesisteem todtab kahe pumbaga elektri abil. Uks

otsad on kindla Uhendusega — tagaotsad liikuvad;
tidriratas terastraatidest ja painduv; suite-, 0li- ja
ktittekontroll on kédiguvahetushoova ldheduses ja — et
auto on varustatud kdikide moodsate instrumentidega.

Olles n. n. ,,uhemehe v&idusdiduauto*, on ,,Mid-
get* sellisena saavutanud pikemadel maadel kuni 180
km tunnikiiruse voitnud oma klassis k&ik maailmare-
kordid 1 km ja 1 miilist kuni 500 ja 1000 miili ning
24 tunni voidusditudeni. Keskmine kiirus kauge maa
ja pika aja sOitudel on olnud 150 km Umber; ,,Midget*
on muuseas sOitnud 100 miili keskmise Kkiirusega
tunnis.  Suurimaks ,Midgeti“ saavutuseks peetakse
seda, et sellega sdidieti 1 a. Monthlery vd&idusGiduraal
1 miil kiirusega 183,7 km tunnis. Saavutada seda moo-
toriga, mis mootorratta mootorist vaevalt suurem, on
vOimalik vaid suure tiirude arvu (6000 minutis), kdrge
surve ja kompressori abil. Loomulikult peavad auto
teisedki osad ja ehitus vastama kiiruse nduetele.

,»The New Midget“ — ,Uus Kdaabus“ — milline
meil hr. Kochil, on peajoontes sarnane eelrool kirjel-
datud autole. Sellelgi on 4 silindrit, mo66tudega
57X83 mm, maht aga suurem, 0,847 Itr., telgedevahe
7 jalga 2 tolli ja ratastevahe 3% jalga. On kahe gaa-
sistajaga, kuid kompressorita, 2-istmeline sport-mudel.
Sama tlulpi valmistatakse ka kinniseid ja lahtiseid,
4-istmelisi ja erilisi vdidusdiduautosid kompressoriga.
Kiireim neist on spordi-mudel ,,J4“, mille transmissioo-
ni Ulekanne neljandas kdaigus on 1:1 ja kiirus 8000
tiiru juures 200 km tunnis. Uus ,Midget* on, vdima-
likult veelgi taiuslikum kui endine 0,750 Itr. ,,Magie*,
,,Midget®.

M. G. ,,Magna* on uldjoontes sarnane ,,Midget’ile“.
Suurimaks ja uuemaks M. G. tooteks on ,,Magnette®,
telgedevahega 9 ja vdhem sporti-mudel 7 jalga 10 tolli.
Silindreid on 6, mo6o6tudega 57X71 mm ja mahuga
1,086 Itr. Sisselaske on dhel ja véljalaske mootori
teisel kiljel. On kolm gaasistajat. Varustatud kom-
pressoriga vOi ilma, olenedes mudelitest. ,Magnetted*

on haruldaselt ilusate ja mugavate keredega. Nelja-
~Magnette told.

istmelistel kinnistel on laiad kaksik-uksed ilma vahe-

postideta. Erakordselt madal, traadist rataste ja ke-

nasti kokkusulavate joonte ning vdarvidega, jatab auto
luksu,s-sdiduki mulje. ,Magnette“ — nagu kdik tei-
sedki M. G. tooted — on valmistatud eeské&tt Kiirust,
dkonoomsust ja mugavust silmaspidades. Nad on igas
suhtes taiuslikumad kui harilikud sdiduautod ja peale
kiiruse on nende suivrimaks vooruseks kerge juhitavus
ja kindlus teel.
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Viimast asjaolu kinnitab muuseas asjaolu, et M. G.
»Magnette“-autod vditsid s. a. kevadel Itaalia suure
1000 miili (Mille Miglia) maanteesdidu, saavutades
keskmiseks kiiruseks ligi 60 miili (umbes 96,5 km) tun-
nis ja vdites isegi kuulsaid itaalia suuri v@idusdidu-
keid. Kuulsaim M. G.-autodega vdidusditja on inglise
kapten G. E. T. Eyston. Ta on nendega purustanud
liksinda ja teistega koguni 38 maailmarekordi ja saa-
vutanud %-liitrilise mahuga ,,Midget“-autoga 120 miili
(194 km) tunnikiiruse.

Jouvankrite ehituse alal
edasi. Kuna see ldplikult seisma jaab, pole veel ette
nédha. Praegusaja jouvankrite vabrikute llesandeks on
kuidas jouvankert valmistada, mis oleks Kkiire, lihtne
ja sellejuures ©konoomne. Nagu maérgata on, katses-
tatakse mootoriga mis téotaks niihdsti bensiiniga kui
ka toordliga. Mootorid asetatakse ddtsumisvabalt alus-
raamile. VOetakse tarvitusele 00tsteljed, neljakdiguga
Glekanne ja minnakse tagasi 4-sil. mootorile. Peaaegu
koik autod lahevad ule ,vabajooksu“ seadeldisele, auto-
maatsele kéivitajale ja automaatsele kdiguvahetamisele.
Need uuendused on juba mdni aasta tagasi tarvitusele
vOetud ja seda arendatakse aegajalt edasi. Auto kaalu
tahetakse vahendada viimase vdimaluseni, sest véikse-
ma mootori juures on tahtis iga kilogramm, kuna suu-
rejoulise mootori juures 10 ehk enam klg lisakaalu
mingit osa ei mangi. Mootorit ei asetata raamile mitte
enam kindlalt, vaid 60tsuvalt terasvedrude kaudu, mil-
lega tahetakse kaotada tdugete mdju mootorile ja moo-
tor teeb vdhem mirinat, mis eriti 4-sil. mootorite juu-
res kaunis larmirikas. M@dnel kallimal autol Euroopas
nagu ,Maybach* ja ,Mercedes-Benz* on olemas veel
lisakdigukast, mis v@imaldab veel peale harilikult 4-ja
kdigu, 1—2 lisa kaiguvahetust, mis kdrgetel méagestiku-
teedel sditjale on véga kasulik, et mootorit pinguta-
mata temast viimast joudu kétte saada. Inglismaal

kestab edu alal6pmata

Udu ja tolm kuuluvad kahtlemata
suurimate vaenlaste hulka. Udu leidub kohati, ning
vdib saavutada sellise tiheduse, et ka 1 meetri peale
ette ndha on raske, ning kdrvale Uldse ei nde. Mui-
dugi on sel juhul v@imatu edasi liikuda. Et end vas-
tutulevaile sdidukeile madrgatavaks teha, nduab seadus,
et jouvankritel sel juhul ka péeva ajal tuled pdleksid.
Kes arvab, et pimestawalged helgiviskajad udu korral
on parimad, see eksib rangalt. Helgiviskaja ere valgus
pdrkub udust tagasi ning teeb nédgemise vdimatuks.
Palju kohasem on siin sumbutatud valgus ning sei.su-
tuli. Tihedas udus- aitab osaliselt kollane valgus, ning
ainult viimase abil v6ib udus vaevaliselt edasi liikuda.
Juhul, kui puuduvad kollase tulega laternad, aitab ka
kollane paber helgiviskajate tle tdmmatuna.

Udu pealegi muudab autoklaasid uduseks, ning ai-
nult d&rmise ettevaatlikkusega voOib edasi sdita. Tee
aari voib ainult aimata, ning kuna juht usub end pa-
remat katt sditvat, asub ta tegelikult pahemal pool
tanavat. Eriti kardetav on udu maégestikus, mis sageli
sunnib sBidukeid peatuma, kuna edasisfit osutuks eluga
riskeerimiseks.

Meil vaevalt

autospordi

leidub betoon- vo6i asfalt-maanteid,

TURISM
Viimastel aastatel — osalt maailma majandus-
kriisi tottu — on kasvanud huvi vdikeautode vastu.
Eriti mootorsportlaste peres. Noutakse kergeid, Kii-

reid ja 6konoomseid autosid, mis ahtlasimugavad, kind-
lad ja vastupidavad. Neid ndudmisi tdidavad inglise
M. G. sOidu- ja sportautod taiel maaral.

M. G. vabriku ainuesindus Eestis on firma
Joachim Christian Kochi kdes, Tallinnas, Vene t. L.
Sama firma milib ka kuulsaid ,,Rolls-Royce* luksus-
autosid ja ,,B. M. W * mootorrattaid.

on mone kallima auto juures kasutamisele vdetud
»fluid flywheel“ (vedelikhooratas). Need on aga osad,
mis hdsti todtavad teatud Oliga ja hoolitsemine nende
eest on vaga tarvilik, ning omajagu killalt kallis [6bu.
Viimastel aastatel on ka tarvitusele vOetud ederataste
veo slisteem. Ameerikas esimesena sellel alal ilmus
,cord“ siis ,,Gardner* kuna Saksamaal ,,Stoewer* juba
mitu aastat to6tab hea eduga. Ederatasteveo puudu-
seks oli auto raskuspunkti kohaldamine, kuid sellest on
juba ilesaadud. Odtstelgedega autod, nagu ,,R6hr*, on
mitu aastat ndidanud haid tagajargi, kuid need autod
on keskklassi publikule veel liig kallid. Jargmiseks
uudiseks tdnapdeva auto juures on veel tdukeleeven-
dajad, mida tellida saab vastavalt teeoludele, s. o. kas
auto vetruvust pehmendada vdi kdvendada nagu néit.
,Auburn® autode juures. Viimase juures on ka I&bi-
viidud automaatne -siilitamine, mispérast temal puudub
jala-starter. Uue ,,Reo* Royal juures on tarvitusele
vOetud automaatne kéiguvahetus ja temal puudub Kkai-
guvahetaja hoov juhiruumis. Heaks moeks arvatakse
ka autokarosseriide ,,voolujoont” sest see s@idul vdidab
tuuletakistust kergemini, kuid see on enamikus maitse
asi. Edasi on diiselmootorid esile kerkinud veoautode
ja omnibuste juures ja ka puusfegaasiga liikuvad moo-
torid on edusamme teinud.

vaid ainult loomulikke liivateid, seepéarast allpool mon-
da tolmu hé&daohust.

Tolm on nii autosditjale, mootorratturile, hobuse-
sdidukile kui ka jalgsi matkajaile paljuil pdhjusil eba-
meeldiv. Peale kdige takistab tolm né&gemist ning
seega moodustab endast hadaohu liiklemisele.

Kui tolmusel teel on elav liiklemine, siis selle ase-
mel, et sOita aeglaselt ning hoiduda suuremast tolmu
tekkimisest, algab vdidusdit esimese koha parast, algab
vBidu kihutamine ja uUksteisest mddda ajamine. Vii-
sakuse pérast peaks arvestatama lahtises autos soit-
jatega, vadljaarvatud juhud, kui on tarvis rutata. Ai-
nult mdni minut aeglast sditu, ning eelmise auto poolt
lleskeerutatud tolm ei segaks enam. Seega poleks
tarvidust moddaajamiseks. Autosditjad sageli pahan-
davad inimeste ning ratturite ule, kes vahetavad té-
navapoolt vastavalt sellele, kuhu tuul kannab tolmu-
pilvi. Need automobilistid on unustanud kuis nad ise
tegutseksid, mil nad polnud veel &nnelikud autoomani-
kud. Kuna selline jalak&ijate enesekaitse on tuttav
jouvankri juhtidele, tuleks elava liiklemisega tolmustel
tdnavatel voOimalikult pikaldasemas tempos sdita, et
hadakorral vBiks peatuda, ning hoiduda Onnetusest.
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§ 72. Kéénakutel teise sOiduteesse suunamisel, Kkui
ka Ule sGidutee vastusuunale s6idul sdiduki seismajatmi-
seks tdnava vasakpoolsele &arele tuleb jouvankri juhtidel
aegsasti ndidata suunda ja sOita ettevaatlikult, Uhtlasi
véhendades vastavalt sdidukiirust.

Mootorrataste juhid nditavad suunda vastava kée
killaldase valjasirutamisega pddrangu sihis.

Erijuhtudel vdivad ka jouvankrite juhid ndidata kae-
ga suunda.

§ 73. Sdiduteede ristlemisel ja nurkadel, kus juhti-
mas liikumist politseipost, v8ib liikuda politsei sellekohase
mérguandmise jargi. Politseipostile lahenedes tuleb jou-
vankri juhil aegsasti ndidata suunda.

Politsei mérguandmiseks loetakse k&ega nditamist
sbidusihis.
§ 74. Politseiniku ké&e 0lestdstval mérguandmisel

peab jouvanker politsei suunas seisma jadma j;a vdib liiku-
mist alata alles sellekohase lubava marguandmise jérele.

§ 75. KOoik teised jouvankrid on kohustatud vodimal-
dama Kkiiret ja takistamata labipaasu kontroll-, politsei- ja
teenistuse erimarkidega varustatud tuletdrje- ja haigeveo-
jouvankritele, Niisuguste jouvankrite kohta ei ole maks-
vad § 67 ette ndhtud kiirusnormid ega § 68 ette ndhtud
héaleliste hoiatussignaalide andmise noéuded.

Rivis liikuvate sdjavde- vdi politseiosade ja matuse-
rongide vahelt vdivad labi s6ita ainult kontroll-, politsei-
ja teenistuse erimérkidega varustatud tuletdrje-, posti-
ja haigeteveo-jéuvankrid. Teistele jouvankritele on niisu-
gune labisdit keelatud.

§ 76. Masinajoul liikuvatel sdidu- ja veoriistadel
vastassuunas liikuvast kartvast hobusest méddumisel tuleb
edasisdit katkestada ja masin seisma panna kuni hobuse
moddumiseni.

§ 77. Kitsastel sbiduteedel vastamisi s@ites, kus mdoo-
dumine ei ole vBimalik, peab masinajoul liikuv sdidu- voi
veoriist vdimaldama I&bipd&su hobusdidukile ja -veoriis-
tale.

§ 78. Linnades vo0ib korraldada jouvankritega voidu-
ajamisi ainult kohaliku politseiprefekti loal, mujal iga-
kordsel maanteede ja ehituse osakonna loal. Loal tdhen-

datakse dra vd@iduajamiseks lubatud sdiduteed.

§ 79. Linnades, alevites ja alevikkudes, sGites mddda
porist teed vO0i tdnavat, peavad jouvankri juhid soéidukii-
rust valima nii, et nende sdiduk konniteel kéijaid poriga
Ule ei pritsiks. See ndue ei ole maksev tuletdrje, haigete-
veo, politsei ja Teedeministeeriumi ning kohalikkude kont-
rolljduvankrite kohta.

§ 80. Jouvankri, mille labi tekkinud &nnetus, peab
juht kohe seisma jatma ja kahjusaajale abi andma, tarvi-
duse korral kahju saaja peale vdtma ja teda ld&hema arsti
juurde viima ning igal juhul kahjusaajale ja politseile
tiles andma oma tdielise nime ja elukoha.

§ 81. JOuvanker ei tohi peatuda keset sdiduteed ega
jalakdijatele ning jalgratastele madratud ulekdigukoh-
tadel.

§ 82. Jouvankri juht ei tohi jouvankrilt lahkuda, kui

see veel liigub, ega tohi seda ilma jarelevalveta jatta, kui
mootor tootab.

§ 83. Jduvankrite liikumise uldjarelevalvet teostab
maanteede ja ehituse osakond, kohalist jarelevalvet teos-
tavad politsei ja vastavad maa- ja linnavalitsused oma
esindajate kaudu.

§ 84. Erariides jarelevalve-ametniku marguandmi-
sel, milleks loetakse Ummariku, 100-mm-lise labim6dduga,
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punase dé&rega, helekollase p6hjaga, pdhja labim6dduga
64 mm, mérgi Ulestdstetud ké&es hoidmist, peab jouvanker
jérelevalve-ametniku suunas seisma jaama ja vdib liiku-
mist alata alles jarelevalve-ametniku sellekohasel loal.

§ 85. Eelmises § 84 tdhendatud revideerimismérgi
tagakiljel peab olema vastava asutise tempel ja jarele-
valve-ametnik peab omama asutise tunnistuse, kelle poolt
ametnik jarelevalveks maéaratud.

Kontrollimisel peab jarelevalve-ametnik ndudmise pea-
le ette nditama kontrollimistunnistuse.

4, osa.
Jouvankrimaksu kord.

§ 86. JOuvankrite seaduses ette ndahtud jéuvankri-
maks tasutakse jouvankreid registreerivas omavalitsuses.
Viélismaal registreeritud jouvankritelt voetav maks tasu-
takse selles tolliasutises, mille kaudu jouvanker ile Eesti
piiri tuuakse, ja juhul, kui jduvanker peatub Eestis kauem,
kui aeg, mille eest maks tasutud, siis tasutakse tdiendav
maks lahemas tolliasutises, aluseks vottes JOuvankrite sea-
duse § 7 ette ndahtud maksumaéadrusi.

§ 87. JOuvankri maksuaasta kestab 1. aprillist jarg-
mise aasta 31, martsini. JOuvankritelt, mis registreeri-
takse aasta kestel, vOetakse jouvankrimaks tdies aasta-
maksu suuruses, kui registreerimine toimub aja jooksul
1. aprillist kuni 30. septembrini; nooles aastamaksu suu-
ruses — registreerimisel 1. oktoobrist kuni 31. detsemb-
rini; Ohe neljandiku aastamaksu suuruses — registreeri-
misel 1. jaanuarist kuni 31. mértsini.

8§ 88. Jouvankrimaks tasutakse jduvankrite regist-
reerimisel. Varem registreeritud jouvankrite maks tasu-
takse eeloleva aasta eest iga aasta 1. maiks. Maksu voib
tasuda kuni 1. juunini, kuid sel juhul tuleb tasuda alates
1. maist seaduses ette nahtud viivituseprotsent. Maksu-
tahtajaks (1. juuniks) diendamata maksud loetakse mak-
suvBlaks ja ndutakse sisse administratiiv korras kohe
peale 1. juunit Uhes 2% viivituserahaga kuus (alates
1. maist), Jouvankrite seaduse § 6 alusel. Maksukohus-
laseks loetakse see isik, kelle nimel jouvanker registree-
ritud.

Maksu ei nfuta niisugustelt jéuvankritelt, mis liiku-
misest on kd&rvaldatud enne jduvankrite eelmise maksu-
aasta I6ppu, s. o. enne 31. madrtsi, kui sellest vastavale
registreerimisasutisele, kus jouvanker registreeritud vdi
Umber registreeritud, on kirjalikult teatatud ning vélja-
antud registreerimistunnistus ja registreerimismérgid on
selleks tdhtajaks tagasi toodud. Ka ei nfuta maksu nii-
sugustelt jouvankritelt, mis on arestitud ja liikumisest
kdrvaldatud enne jouvankri eelmise maksuaasta (enne 31
martsi) I8ppu, kuigi sellest registreerimisasutisele ei ole
teatatud selleks tdhtajaks ega ole tagasi toodud registree-
rimistunnistust ja registreerimismarke.

Uhe jouvankri eest tasutud maksu ei vdi iile kanda
teise jouvankri arvele ja see ei kuulu tagasimaksmisele,
kui jouvankri tegevus I8peb enne maksuaasta 16ppu.

Erilistel juhtudel, kui on tdestatud, et jouvanker oli
enne maksuaastat (31. marts) liikumisest kdrvaldatud,
olgugi et jouvankri registreerimisméarke ja registreerimis-
tunnistust digeaegselt tagasi ei toodud, vdib Teedeminister

(R. T. nr, 61 — 1933, art. 478) lubada jatta jouvankri-
maksu eelolevaaasta eest sisse ndudmata.

§ 89. Viélismaal registreeritud jouvankriga siseriigis
liikumisel peab kaasas olema tolliasutise maksukviitung.

Vélismaal registreeritud jéuvankri véljaviimisel Eesti

tasumise
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piiridest tuleb see maksukviitung ette néidata; kui jou-
vanker on Eestis viibinud kauem, kui maksukviitungil
tahendatud, nduab tollivalitsus puuduva maksu sisse.

Valismaal registreeritud jouvankrite maksustamisel
loetakse maks tasutuks selle aja ja selle jéuvankri kohta,
mis maksukviitungil tdhendatud, vaatamata sellele, mitu
korda jouvanker selle aja jooksul piirist Gle sditis.

Maksukviitungi kaotsiminekul on jduvankri omanik
vbi tema asemik kohustatud esitama tdendavad andmed,
millal jduvanker Eestisse toodi ja mis aja eest maks ta-
sutud. Vastasel korral vBetakse jouvankrimaksu jooksva
aasta eest Uhes viivituserahaga, arvates jooksva maksu-
aasta algusest kuni tasumise paevani, 88 86—88 eeskir-
jade jargi.

§ 90. Kui registreeritud jouvanker Umber ehitatakse,
nii et selle tihikaal suureneb, siis on isik, kelle nimele
jouvanker registreeritud kohustatud sellest kahe néadala
jooksul registreerimisasutisele teatama ja tasuma téien-
dava jouvankrimaksu ning laskma teha registreerimis-
tunnistusele vastava maérkuse. Selle eeskirja tditmata
jatmisel langeb siitalune jargmises [paragrahvis (91) ette
nédhtud tagajargede alla.

§ 91. JBuvankri registreerimisasutisel on &igus igal
ajal jouvankrit selle ehituse suhtes kontrollida ja nduda,
et jouvanker selleks méadratud kaalul Ule kaalutaks. Kui
selgub, et jouvankrimaks tuleb suurem, kui see registree-
rimistunnistusel olevate andmete p6hjal makstud, siis
noutakse tdiendavat jouvankrimaksu Uhes viivituserahaga
terve maksuaasta eest, arvates jooksva maksuaasta algu-
sest. Kui aga jouvankri registreerimine on toimunud
aasta teisel poolel, siis ndutakse seda tdiendavat maksu
registreerimispdevast kuni maksuaasta I1dpuni.

5. osa.
I peatiikk.

Teejuhatajad, keeluméargid ja rahvus-
vahelised liiklemis-hoi atus méargid.

§ 92. Sdiduteedele seatakse iles teejuhatajad, kee-
lumérgid ja rahvusvahelised liiklemis-hoiatusmérgid, mis
peavad vastama juuresolevas lisas (vorm E) toodud Kku-
judele.

§ 93. Rahvusvahelised liiklemis-hoiatusmargid pea-
vad oma moddetelt vastama Rahvusvahelise automobiili
litkumise konventsiooni kinnitamise seaduse (RT 4 — 1928)
art. 9 ette ndhtud modtudele, ja neile, mis téiendavalt
Ules seatud Genfis 30. maértsil 1931 peetud rahvusvaheli-
sel konverentsil hoiatusmérkide Uhtlustamise kohta. Ni-
metatud konverentsil vastu vdetud uued madrgid peavad
vastama Ulalnimetatud konventsioonis ette nédhtud md&d-
tudele, kuna Ummargused margid peavad olema vdhemalt
0,50 m l&bim6dduga ja tdisnurksed mdargid védhemalt iga
kilg 0,50 m labimddduga. Peale selle peavad teejuhatajad,
0,50 m ldbimdb6duga. Peale selle peavad teejuhatajad,
piiride mérgid ja kohamérgid oma mdoddetelt vastama
Maanteede ja sildade projekteerimise, ehitamise ja kor-
rashoiu maaruse (RT 31 — 1930) 8§ 92—94 ette nahtud
mdoodtudele. Esmaabi-suunamadrgi laius on 0,50 m, tdhtede
suurus peab vastama eelpooltdhendatud madaruse § 93
teise l6ike nduetele. Punase Risti margi suurus vasaku
poole alumisel nurgal on tdisnurkselt 20 sm.

Il peatikk.

jéuvankri sdidutun-

nistuste ja juhtimis lubade véalja-
andmise kord.

§ 94. Eesti autoklubi volitatakse vélja andma jou-

vankritele rahvusvahelisi sdidutunnistusi ja juhtimisluba-
sid Rahvusvahelise konventsiooni lisades A ja B ning D

Rahvusvaheliste
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ja E jouvankrite liikumise kohta (RT 4 — 1928) t&dhenda-
tud vormi ja ndidete jargi.

§ 95. Eelmises paragrahvis tdhendatud tunnistuste
ja lubade saamiseks esitab jouvankri omanik, enne valis-
maale sditu, jouvankri Ulevaatuseks omavélitsuseasutisele,
kus jouvanker registreeritud, vdi asutisele, kelle alla jou-
vanker Umber kirjutatud.

§ 96. Registreerimisasutised vaatavad jouvankri
omaniku sooyil jduvankri tle konventsiooni art. 3 p. I—VIII
sisalduvatele nduetele vastavuse seisukohalt. Ulevaatuse
kohta seatakse kokku akt (vorm F), millest jouvankri
omanikule antakse tdestatud d&rakiri.

§ 97. Juhul, kui joéuvanker on jarelevaatusel tunnus-
tatud rahvusvahelisele liikumisele kdlblikuks ja omanikule
antud eelmises (8 96) paragrahvis tdhendatud akti d&ra-
kiri, annab Eesti autoklubi maanteede ja ehituse osakonna
igakordsel kinnitusel rahvusvahelised jéuvankri séidutun-
nistused ja juhtimisload, kestusega 1 aasta.

8§ 98. Kui jé&relevaatusel selgub, et jouvanker ei
vasta konventsiooni art. 3 Ulles seatud nduetele, teeb re-
gistreerimisasutis aktil sellekohase otsuse. JBuvankri
omanikule antakse akti drakiri allkirja vastu. Otsuses
tdhendatakse dra pdhjused, mille péarast registreerimis-
asutise arvates jouvanker on rahvusvaheliseks liikumiseks
kdlbmatu.

§ 99. Rahvusvahelisi juhtimislubasid vdib anda ai-
nult isikutele, kellel olemas registreerimisasutise poolt
valja antud jouvankri juhtimise luba.

Rahvusvahelise juhtimisloa valjaandmisel tuleb sise-
riiklik juhtimisluba Eesti autoklubile hoiule anda kuni
rahvusvahelise juhtimisloa tagasiandmiseni.

Rahvusvahelise juhtimisloa kestuse tdhtaja moéddumi-
sel annab loa omanik selle Eesti autoklubile tagasi.

§ 100. Kui ilmsiks tuleb JOuvankrite seaduse § 15
ette ndhtud asjaolusid, vdib maanteede ja ehituse osakond,
politseiprefekti, jouvankri jarelevaadanud asutise vdi
sundmaéruse rikkumise avalikuks tulemise koha omavalit-
suse ettepanekul, keelata sdarasele rahvusvahelise juhti-
misloa omanikule selle tarvitamise, tehes markuse juhti-
misloal juhtimisdiguse kaotamise kohta.

§ 101. Rahvusvahelised soéidutunnistused ja juhti-
misload valmistab Eesti autoklubi konventsiooni lisades
A ja B ning D ja E kindlaks mdé&ratud vormi jérgi, ndu-
des sisse enne tunnistuste ja lubade vdljaandmist nende
valmistamise kulud, millised kinnitab Teedeminister.

Véljaantavate tunnistuste ja lubade registreerimist
toimetab Eesti autoklubi maanteede ja ehituse osakonna
poolt kindlaks madéaratud korras. Tunnistused ja load
registreeritakse sellekohases raamatus, mille vormi kin-
nitab maanteede ja ehituse osakond ja mis registreeritud
nimetatud osakonnas.

Igal aastal hiljemalt 1. aprilliks annab Eesti auto-
klubi aruande moddunud aastal vdlja antud tunnistuste
ja lubade kohta.

Maanteede ja ehiuse osakond vdib igal ajal tunnis-
tuste ja lubade vadljaandmist revideerida.

§ 102. Ko&ik arusaamatused tehnilistes kiisimustes,
mis jouvankrite jarelevaatusel ja rahvusvaheliste tunnis-
tuste ja lubade valjaandmisel tekivad, lahendab maan-
teede ja ehituse osakond.

§ 103. Kdesolevate madéruste vastu eksijad vdetakse
vastutusele vastavate seaduste pohjal.

§ 104. Kaéesoleva maaruse maksmahakkamisega kao-
tavad maksvuse JOuvankrite seaduse elluviimise maéérus
(RT 45 — 1929), selle maéaruse ' tdiendamise madarus
(RT 43 — 1931) ja muutmise mdadrus (RT 74 — 1932).

Teedeminister L. Johanson.
Maanteede ja ehituse osakonna direktor H. Perna.
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H. Tombach, lennuasjand.

estis on praegu kolm lennukd&lvulist mootor-era-

lennukit. Uks neist on meie lennuspordi pioneeri,
viljandlase hérra Ungern-Sternberg’i, omandus, kuna
teised kaks kuuluvad Tallinna Ohuasjanduse Uhingule.
Alljargnevasse tabelisse oleme koondanud mdningaid
andmeid nende lennukite vdimete, omaduste ja ehituse
kohta.

Héarra Ungern-Sternberg’i praegune 'mootorlennuk
ES-UBA on tema endise lennuki ES-UST’i jareltulija.
ES-UST’ ostis harra Ungern-Sternberg 1931. a. slgi-
sel Saksa lennukite ehituse tehaselt KlemnTilt Bob-
lingenis. Temaga sooritati kapten Ddring’i juhtimi-
sel 6000 km pikkune ringlend Umber Euroopa. 1932. a.
kevadel kasutati teda Tallinnas valjadppeks esimestel
eesti eralendurite kursustel. Selle aasta algul l6ppes
tema ,karjaar“ Poltsamaal. Kiiruse kaotuse tagajar-
jel kukkus lennuk alla, kusjuures kere purunes téieli-
kult, kuna mootor pdésis véhemate vigastustega.
Inimohvreid 8nnetus ei ndudnud — lendur Brasche sai
ainult vdhemaid vigastusi.

Hérra Ungern-Sternberg ehitas Viljandis purune-
nud kere asemele uue, parandas vana mootori vigastu-
sed ning asetas vana mootori uuele kerele. Uus lennuk,
mis valmis juuni kuu keskel ning millele pandi nimeks
ES-UBA, on hukkunud ES-UST’i tdpne koopia.

Klemm L 25 tulpi lennuk on puudhitusega. Kere
ja kandepinnad on kaetud vineeriga. Metallistosade
arv on minimaalne. Ehitusviis on védga lihtne. Edas-
pidi nditame, et sddrase konstruktsiooniga lennukite
ehitus on sobivaim meie oludes.

dipl. ins.

T. 0. U. Schwalbe 11 eestvaade.

Schwalbe Il kilgvaade.

Schwalbe 1l tagavaade.
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Tallinna Ohuasjanduse Uhingu lennukid ES-AGU
ja ES-UBA on Raab-Schwalbe Il tiipi. Nende ehi-
tus teostati s. a. kevadel Dvigateli vabriku endise sae-
veski ruumes. Lennukid ehitas ettevdtja kunstlendur
Raab, Saksa lennukite ehituse tehase Raab-Katzenstein
omanikke, lepingu alusel, mida sdlmis temaga T. O. U.
Viimasele lennukid lédksid maksma kr. 15.400. See
summa kaeti osaliselt hddaabitd6de korralduse erifon-
dist saadud rahaga (kr. 11.200), kuna ehitus toimus
Tallinna to6borsilt voetud todta tooliste abil, — osali-
selt aga T. O. U. oma rahadest. On tdendolik, et ehi-
tuse teostaja sai ainelist kahju, tingitult to6stuse sis-
setédtamise kuludest ning vahepeal asetleidnud krooni
langusest.

Raab-Schwalbe Il tiipi lennukid on segakonstrukt-
siooni: kandepinnad on puust, kere on Sveisitud teras-
torudest. Kandepinnad ja kere on kaetud riidega.

T. 0. U. uued lennukid on vanemat titipi, kuid siis-
ki heade lennuomadustega. Nad on head vigurlennu ja
treening masinad; neid vOib suure eduga kasutada
demonstratsioonlendudeks lennupidustustel. Kuid nad
ei ole dppelennukid, millistel oleks v@imalik dpetada
vdlja uusi lendureid. Nii asjatundjad lennuvéljadppe
alal, kui ka ehitaja Raab ise on selles asjas Uksmeel-
sel arvamisel. Omandades neid kahte lennukit ei ole
T. O. U. kérvaldanud o6ppelennukite puudust, milline
annab end tunda teravalt 8hu- ja gaasikaitse liidu te-
gevuses. Raab-Schwalbe Il tilpi lennumasinaid vadi-
vad kasutada treeninguks lennuvéereservlased, kes
omavad suure lennupraktika, kuid juba Klemmil 6p-
pinud eralennukursuse

Idpetajate harjutus uutel ma-
sinatel peaks olema seotud teatud raskustega.
Kuuldavasti on 8hu- ja gaasikaitse liidul kavat-

sus varustada lennukitega mitmed dhuasjanduse Uhin-
gud. See peaks sindima sobivate Oppelennukitega.
Demonstratsiooniendude sooritamiseks peaks liidul jat-
kuma kahest omandatud akrobaatika lennukist. Saa-
raste lennukite omandamine vdiks siis tulla kdne alla
vast ainult kaitsevaele.

Rahvamajanduse seisukohast ei ole
kasulik Schwalbe konstruktsioonile sarnlevate lennu-
kite ehitus. Nagu dlal juba tdhendatud, on seda tiupi
lennukitel ainult kandepinnad valmistatud puust, kuna
kere sdrestik on autogeeniliselt kokkukeedetud teras-
torudest. Kandepinnad ja kere on Kkaetud riidega,
milline on tehtud Ohutihedaks impregnooliga (Cellon-
lakiga) katmise teel.

Terastorude, riide ja impregnooli véaartus moodusi
tab dige suure protsendi kogu lennuki (ilma mootorita)
materjali ja varustuse védrtusest. Ehitaja hra Raabi
andmetel on selle protsendi suurus Ule 20%. Terasto-
rud, nagu kdik metallist osade materjal, tuleb vedada
sisse vélismaalt; lennuki Kkatteriiet ei valmistata meie
kodumaal, sest vdhese ndudmise t8ttu ei tasuks end
&ra selle riide erisordi valmistuseks tarvilikkude ma-
sinate muretsemine; impregnooli valmistus slnnib ko-
dumaal ainult osaliselt.

Viélisvaluuta kokkuhoiu mdttes on eelmisele kon-
struktsioonile eelistatav teine ehitusviis, mille juures
on vdimalik kasutada suuremal mdéaral kodumaa ma-
terjali. Sé&drast ehitusviisi leiame Klemm L 25 tii-
bilisel lennukil: siin on ka kere valmistatud puust ning
lennuki katteks on tarvitatud vineeri, mida v0ib teha

meie oludes
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vasupidavaks ilmastiku mdjudele tselluloos-lakiga kat-
mise kaudu. Lennuki ehituseks kdlvulisi puid leidub
meil kullaldaselt; vineeri ja tsellulooslaki valmistab
meie oma todstus.

Olgu ka veel tdahendatud, et rahvamajandusliselt,
tugedeta monoplaan on eelistatav biplaanile, sest vii-
mane omab tugesid ja nende kinnitusi kandepindade
ja kere kilge, millised on k&ik valmistatud metallist.

Ulaléelduga ei ole tahetud lennukite tudpidest eri-
ti esile tésta just Klemm L25; oleme seda lennukit
ainult nimetanud nditena konstruktsiooni kohta, mis
rahvamajandusliselt on soodsaim meie oludele. Sar-
nase ehitusviisiga lennukeid on olemas mitmet tulpi
mitmelt tehaselt. Toome siinkohal mdéningaid arvusid
oma véidete illustreerimiseks. Arvestuste aluseks ole-
me kasutanud hra Raabi eelkalkulatsiooni andmeid Uhe
vdhema seeria Schwalbe Il tulpi lennukite ehituse
vOimaluse kohta. Selle eelkalkulatsiooni jargi moodus-

Klemm lennuk.

tavad Schwalbe Il tilpi lennuki ehitusmaterjal ja va-
rustus 37%, tooliste tasud 15%, mootor 30%, tddstuse
Gldkulud ning juhtiva personaali palgad 9% ja ette-
vOtja puhaskasu 9% valmislennuki hinnast.

Kui ehitus antakse vélismaa ettevdtja kéatte, sa-
madel alustel nagu toimus T. O. U. kahe esimese len-
nuki ehitus, siis jddb kodumaale mitte ile 30% valmis-
lennuki hinnast. Kui aga sama tidupi lennukite ehi-
tust teostab eesti ettevdtja vOrdse hinnaga, ning see-
juures piirab aarmise vdimaluseni valismaalt toodava
materjali hulka (tarvitades kodumaa impregnooli, val-
mistades kohapeal propellerid jne.) ning kasutab ai-
nult eesti eriteadlaste t66j6udu, siis on vdimalik kuni
40% valmislennuki vé&artusest valmistada kodumaal,
makstes 5% vélisfirmale ehituslitsentsi eest.

Ehitades segakonstruktsioonilise biplaani
puuehituslise ning vineeriga kaetud monoplaani on
vOimalik vahemalt 55% valmislennuki véaartusest val-
mistada kodumaal, makstes seejuures nagu eespoolgi
umbes 5% ehituse diguse omandamise eest.

Valjadppe kulude seisukohast on tadhtis ka lennuki
mootori v@éimsus. ES-AGU ja ES-UBA tarvitavad
igaiks umbes kaks korda nii palju bensiini tunnis kui
ES-UBA. Seejuures on mdlemad kaheistmelised ja
nende kandejoud on peaaegu vdrdne. Lennutund
Schwalbe’l maksab palju rohkem kui Klemm/il. Len-
nuvéljadppe asjatundjate arvates osutub Klemm’i moo-
tor veidi ndrgajduliseks Oppelennuki tarvis. Sobivaim
mootori v8imsus oleks umbes 80 HJ.

asemel
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uba ké&esoleval suvel tdstetavat rahvusvahelises

dhuuhenduses liiklemislennukite reisukiirust ka-
hekordseks, s. t. 300 kilomeetrini tunnis. Esimesed
sellised Euroopa lennud teostati juba méddunud aastal
»Swissairii“ — Sveitsi dhuiihingu poolt retkel Zirich—
Minchen—Wiin ja nimelt Ameerika lennukitega. Varsti
vdib ka kauguse Tallinn—Berliin l&bistada 3 tunniga.
Alljargnevad read tutvustavad lugejat selliste valk-
lennukite konstruktsiooniga. Oldakse vaga uhked té&-
napdeva liiklemislennukitele, mis puutub lennu Kkind-
lusesse, ehituse soliidsusesse ja reisijate komfordisse,
siis on see uhkus tdiesti digustatud. Mitte rahulda-
vaks osutub pilt, kui vaadelda tadnapdeva uhenduslen-
nukeid kiiruse vaatenurgast. Tosin aastaid juba oma-
me meie Shuliiklemise, ja selle aja valtel on meie Uhen-
duslennukite maksimaalne kiirus 130—160 km/tn pealt
téusnud 200—220 peale. Sellise pika aja jaoks pole
see kiiruse tdus mitte just kdige ullatavam. Teistes
maades, kdige pealt Uhendriikides on liiklemislennukid
seal l&bistatavate suurte kauguste mojul saanud oma
arengu kdige pealt just Kkiiruse suunas. Vdidusdidu
lennukite ehitusel saadud kogemuste slistemaatilise
arakasutamise ldbi on ameeriklastel 6nnestunud tuua
turule liiklemislennukeid, mis oma kiiruse poolest sei-
savad valjaspool igasugust vdistlust, ja millede ,rivis-
tumine“ tdhendab uut ajajarku O6huihenduses. Saa-
vutavad ju moodsad Ameerika Kkiirliiklemise lennukid
maksimaalselt umbes 360 km/tn. ja reisukiiruse (le
300 km/tn. ning uUletavad kd&iki oma Euroopa ,kaas-
vditlejaid“ mitte enam ega véhem, kui 50% vorra.

Kui kisitakse tehniliste abindude jargi, millede
abil ameeriklased on saavutanud oma liiklemislennukite
kiiruse juurdekasvu, siis tuletub luhidates joontes jérg-
nev: lennukite kere kuju on viimistletud &&rmise hoo-
lega minimaalse Ohutakistuse suunas. Jduallikana on
kere pdé&ossa sisseehitatud ©Ohujahutusega ,tdéhemoo-
tor“, mille véime on harilikult 500—600 HJ. Mootor
on, et vadhendada viimase v@imaluseni ta dhutakistust,
Umbritsetud n.n. N. A. C. A. — rbfngast, mis takistab
dhukeerise tekkimist silindrite pdid jahutavast, valja-
voolavast Bhust.

Kere 1abimddt on Euroopa mdistete jargi &armi-
selt vaike ja kabiin selle tdttu vé&ga kitsas. Harilikult
sisaldab kabiin neli istekohta, kuna muud ruumi kasu-
tatakse posti ja reisukraami laadimiseks. K®&ik kerest
véijaulatavad, Ohutakistust tekitavad osad on valditud.
See valtimine ulatab nii kaugele, et mdnedel, kdige
moodsamatel Ameerika kiirlennuktiipidel isegi rattad
dhus juhi poolt iilessetdstetakse hidraulilisel viisil,
kusjuures rattad téiesti kaovad kerre, resp. paksult
profileeritud kandepindadesse. Rataste Ulessetdstmine
kestab ainult 45 sekundit, allalaskmine siinnib veel
rutem. Ameerika katsed on muuseasf-ka téendanud, et
isegi maandumine sissetémmatud ratastega, nii oelda
otsekohe lennuki kdhul, on l&biviidav ilma erilise ohuta
aparaadile ja seesistujaile — ning isegi monel juhul
vBib tdhendada viimast pddseteed, kui tegemist on ha-
damaandumisel ebasoodsa maastikuga, et seisma panna
lennukit v@imalikult lihidal teepikkusel.

Kuid kus on vaigust, seal on ka varju. See peab
tdhendama, et uute Kiirlennukite suurtele hiivedele on
vastandiks moned, kuigi mitte vdga suured puudused.
Uhe sellistest oleme juba maininud — véaikese kere la-
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bim6ddu juures kaunis piiratud ruumivdimalust, mille-
ga Euroopa lennupublik peab veel harjuma. Ka mdnest
muust, harilikust dhureisu mugavusest (Pesemistoalett,
kook, resp. suitsetamistuba) tuleb kiirlennuki kasutajal
esialgul loobuda, sest kdige selle jaoks pole kitsas keres

ruumi. Kui mdelda vaid, et hiigelsuure lennukiiruse
tdttu isegi vaga pikkadel reisudel on, viibimine &hus
véga luhike, siis ei peaks nende vdikeste mugavuste

puudumine kedagi pahandama.

Edesjpidine, tdsisemalt vdetav Kkiirlennukite puudus
seisab nende kdrge maandumiskiirus, mis eranditult
tletab 100 Kkilomeetri piiri, sellal kui liiklemislennu-
kite ehituses arvestatakse maandumiskiirusega 80—
90 km/tn. Mida suurem aga on maandumiskiirus, seda
kdrgem ka ndue lennukijuhi osavuse ja lennuplatside
hoolsa planeerimise suhtes. Tuleb &ra oodata, kuidas
praktika lahendab seda kusimust, kusjuures ei tule
unustada, et ka tdnapdeval harilikud 80—90 km/tn.
maandumiskiiruseid veel hiljuti leiti olema kardetavalt
kdrged.

Ohuilthendusele aga tuletuvad tlemineku t&ttu
kiirlennukile kdige meeldivamad véljavaated. Nii on
reisukiiruse juures 300 km/tn. v@imalik Pariisist Ber-
liini umbes' 2\2 tunniga, Berliinist Londoni aga védhem
kui 3 tunniga j6uda, nii et ruttav drimees vdib teos-
tada edasi-tagasi lennu tUhe pdevaga. Ka 8hulhenduse
tdpsus (tdnapdeval ldiselt veel ndrk punkt) saaks
kiirlennukite sisseviimisega mojutatud vdga soodsalt,
sest mida suurem on lennuki Kiirus, seda vdhemal mé&a-
ral mdjutab teda vastutuule takistav mdju. Et reisu-
kiirused 300 km/tn. ja veel enam praktilises dhulhen-
duses on tegelikult labiviidavad, tdendavad kogemused
Pohja-Ameerika ekspressOhuliinidel New-York—Wa-
shington ja San, Francisko—Los Angelos, kus kaugused
370 km resp. 600 km Il&bistatakse 65 minutiga, resp.
1 tund 58 minutiga.

Ka Euroopas, nagu juba mainitud alul, on olemas
moddunud aastast alates ekspress-Ghuliin  ja nimelt
Ziirich—Minchen—Wiin, millel ithendust peavad Sveitsi
dhuthingu ,,Svissair’i“ Ameerikast sissetoodud Lock-
head Kkiirliiklemise lennukid. Sel teepikkusel, juurde-
arvatud vahemaandumine Mdinchenis, saavutatakse
keskmiselt umbes 280 km/tn. Et publikum sellise Kiir-
Uhenduse hiivesid hinnata oskab, tdendab kdige pare-

mini tosiasi, et teepikkusel Zirich—Minchen—Wiin
Ghendust pidavatel lennukitel laadimisv8ime seniajani
kasutati peaaegu eranditult 75—80%, — arv, millega

muidu UGkski Euroopa &huliin ei vdi kiidelda.
Et ka Eestis varsti dhutihendus valklennukitel teos-
tub, pole kahtlust.

MISPARAST EELISTATAKSE SIIDIST
LANGEVARIE.

Ajaleht ,Le Petit Pariisien* jutustab
gulisest skandaalist Tshehhoslovakkias.

Selle vabariigi kaitseminister andis hiljuti lennu-
véaele pidulikult Gle kaheksateist siidiriidest valmista-
tud langevarju. Lendurid avaldasid oma rahulolemist
uute langevarjudega ning lendurite naised olid lihtsalt
vaimustuses siidiriide heast kvaliteedist... Mone aja
parast toimetatud revisjon aga avastas ullatuslikult,
et koik kaheksateist langevarju olid vahepeal muutu-
nud OGhtukleitideks, pluusideks ja kombineedeks.. .

Idbusamai-
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eie kodumaal leidub palju ilusat, huvitavat ja
mitmekesist.
Meil on pankranniku kaelamurdvad lubjaseina-

mid, rannaribad ja kivimered, omalaadiline Euroopas.

Meil on Setumaa Sahaara, vaike, aga kirev lii-
vikute, tuiskliivade, laikivate leesikate ja rohekate kol-
dade maailm, mida harva labib teekdija.

Meil on Peipsi rohenevad luhad ja Ugala drgor-
gude lamminiidud, kus suvisele lammastavale enne-
kbuesele kuumusele jargnevad jamedapiisalised vih-
masagarad ja Ohtuti hilja suur ning lopergune péike-
seketas jarsku sukeldub silmapiiri taha parajasti siis,
kui vastaskaarest tduseb suuremana néiv oranZ Kkuu.

Meil on Vooremaa viiruline maastik sedavdrd hés-

ti kujunenud, et l&hedal ei ole kerge otsida paari-
meest.

Meil on Kasari suudmel kiti paradiislikud roos-
tikud ja Laanemeres mandri kauged eelvahid — Kki-
havad linnusaared.

Meil on Kostiveres, Kuimetsas,
alune ja -pealne kummaline koobasmaa.
taguse puisniitude parkmaastik.

Meil on so6rulaste valaskalaselg Liivi lahe ja L&4a-
nemere vahel, meil on Ruhnu, Tahkuna, Kihnu ja Rist-
na, meil on Hiiu ja Muhu, Aigjna ja Mohni.

Meil on Alutaguse laasmetsad ja Irboska siliga-
vad Urgorud. Meil on Parnu soometsatasandik ja Haa-
demeeste-lkla luidestikud.

Meil on Varbola ja Viljandi
suguseid linnuseid siin, ja seal.

Meil on Otepadd poolkerajad moreenmaad ja Rd&u-
ge jarved.

Meil on kalastajate tulukest© sara meri-Oisel Virts-
jérvel, poorlevad tuulikud saartel ja vabeaedade rodu
kalarannikuil.

Meil on Plhajarv ja Ristmetsa Karujarv tdis met-
sasaari ning laidusid.

Meil on leelotamist ja rahvajutte, meil on talvi-

Ohtjal jm. maa-
Meil on Joe-

kantsiméaed, mitme-

sed suusamatkad Haanjamaal — teekonnad l&bi mui-
nasjuttude.
Meil on ajaloolisi varemeid ja vanavara — neid

Kes suudaks koike loendada.

eestlasist randureid voib valismail
Voib olla on see tdesti nii. Kuid
Kas néete

on palju.
Kuulete sageli:

igal pool kohata.

eeskatt kodumaa suhtes seda ei saa vaita.

n korduvalt rdohutatud ajakirjanduses ja koosole-
kutel meie keskkoolinoorte véhest huvi kodumaa
omapéraga tutvunemisel, loodus ja rahva elu-olu mitte-
madistmist ja selles olevastilust kinnisilmi mdddamine-
kust.  Eriti etrvitatav oli sellepdrast Tallinna Peda-
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sageli kodanikke rdndlemas modda koduseid metsi ja
saari? Ku$ kihavad meie noored réndlinnud, dpilased
ja ulidpilased?

Jah, ajuti kohtad neid siin-seal, kuid harvavaditu.
Sagedamini kuulete-loete Opilaste, abiturientide ja Uli-
Opilaste ekskursioonidest vélismaile.

Aga Noarootsis, Harilaiul, Sdrves ja mujal vdite
monikordki naha vélismaalasi. Leidub palju inimesi,
kel puudulikud teadmised oma kauni kodumaa loodu-
sest, ajaloost, rahva elust ja kombeist.

Et kasvatada Eesti rahvast kodumaa-armastajaks,
et teha tema liikmeist kilalislahkeid ja omast Umbru-
sest huvitatud ja tdhelepanelikke inimesi, kes oskak-
sid hinnata turismi ja sellele kaasa aidata, selleks tu-
leb alustada kasvatustédd esmajoones noorte seas.

On vaja hoolitseda, et praegu kasvav noorpdlv
hakkaks rohkem tdhele panema oma Umbrust ja kodu-
maad, et ta vOtaks rohkem osa kodu-uurimistddst, et
ta oskaks hinnata matkamise rodmu ja kasulikkust ja
aitaks ka ise kaasa turismi arendada. Selle sihi —
kodumaa tundmist, mis suure, ja laia ulatusega Ules-
anne, piiiab vdtta omaks Eesti Turistide Uhingu Noor-
te Sektsioon. Oma sihi saavutamiseks E. T. U. Noorte
Sektsioon tahab arendada ka oma tegevust, lootes et
Uksikud isikud, seltskond ja asutised virgutavalt ja
hoogsalt aitavad kaasa selle rahvusliku ulesande téit-
misel, mis meil esineb oma kodumaa looduse ja rah-
va kultuuri tundmadppimise ja tutvustamise kujul.

E. T. U. Noorte Sektsioon tahab kdéigepealt:

1. Selgitada noorte, hulgas turismi kisimusi ja
pakkuda otsest abi ja ndu kodumaa uurijaile ja mat-
kajaile.

2. Korraldada 06bimiskohti,
ja informatsiooni.

3. Muretseda liikumise ja 66bimise vdimaluste soo-
dustusi  Raudteevalitsusest ja Hariduse- ja Sotsiaal-
ministeeriumist.

4. Kaasa tdmmata noori kodumaal leiduvate vaa-
tamisvdarsuste sailitamise ja korrastamise t60s.-

5 Matkamise ja kodumaa uurimise elustamiseks,
ergutamiseks ja Ohutamiseks noorte matkamise tahet,
korraldada noorte vahel matkadel kogutud materjalide
vaistlust.

Tallinn, RuGtli tén. 2.

E. T. U. N. S. organiseeriv toimkond.

kus antakse ka nou

googilise Muuseumi algatus ldinud kevadel, kes koon-
das asjast huvitatud loodusarmastajad keskkooli 0pi-
lased bioloogilise ekskursioonijaama uUmber. Alati t66d
Tallinna ldhemas Umbruses, tutvuneti kodulinna pii-
ravate maastikkudega Umbruse taimestikuga ja loo-
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mastikuga. Ka paar pikemat matka korraldati, nimelt
Pakri saarele ja Keila-Joale, kuid Odpilastele tegi ras-
kusi aineline kiilg, nimelt sdiduraha tasumine.

Ekskursioonijaama t66 vastu hakkas huvi tund-
ma Eesti Turistide Uhing, kelle tookavas oli Noorte
Sektsiooni ellukutsumine ja noorte rakendamine kodu-
uurimise tédle. Oma energilise esindaja, h-ra R. Gut-
mani kaudu vdimaldas ta aineliselt l&biviia uurimis-
matka Vormsi saarele.

22. juulil valjus Tallinnast 11 noort matkajat:
loodusuurijat, kunstnikku ja ajakirjanikku, kellega
Haapsalus veel 2 inimest liitusid, nii et Ioplik eks-
kursantide arv tdusis ,0nnetu“ 13-eni. Ekskursioon
onnestus aga siiski suureparaselt.

Juba Haapsalust valjasdit Vormsi, mis toimus
meie parast 1,5 tundi viibinud a./l. ,,Arla’l” ilusal vaik-
sel laupaeva ohtul pakkus palju silmale ja kdrvale.
Luuriti“ hoolega merepdhjas elutsevaid ,hilgeid ja va-
laskalu“, vahest sekka vaadeldi kiikriga laeva kohal
tiirlevaid naerukajakaid ja tiire. Veidi Ule tunni kest-
nudlsdidu jarele maabuti uues Sviby sadamas, kust
siirduti 1abi samanimelise  mullu mahapdlenud kila
Hullo kirikukiila poole. Olnud tulekahjust andsid tun-
nistust ahjude kivivared ja p6lenud materjalist tehtud
aiad-tarad, igalpool aga oli tekkimas uusi elamuid,
nliid juba teineteisest ja teest marksa kaugemale ehi-
tatud.

Odbbisime saare keskel Hullo kilas, kiriku lahe-
dal asuvas praegu tiihjas pansionis ja siirdusime sdalt
jargmisel hommikul loodusuurimise matkale puisnii-
tudele ja mereranda, kunstnik aga leidis omale huvi-
tavaid motiive rohkeist tuulikute ridadest ja kirevaist
rahvardivist.

Tutvunesime vana tornita saare kirikuga, millest
tks véike osa ehitatud juba 1219. aastal. 16-dast sa-
jandist périt olev puust nikerdustega altar, aken pi-
dalitdbistele jutluse kuulamiseks, koos vabaduss@jas ja
maailmasdjas langenute malestustahvlitega, ka meres
hukkunud saarlaste malestustahvel — kd&ik see jattis
kilastajaile pisivad muljed. Ka siit véikselt saarelt
ndudis vabadusvditlus 3-me saarlase elu, kellele pus-
titatud lihtne raudkivist mélestussammas kirikuvéra-
vate esisele platsile.

Pé&dleldunases kavas oli saare l&ddnerannas asuva
tuletorni kilastus ja teel sinna  tutvunesime lahke
vormsilase juhtimisel metsa sees asuva vana korallrah-
nuga Huitbergiga. Omapérane ja vist ainulaadne
Eestis — sligavas samblarikkas kuusikus umbes 100
ruutmeetert suur lage paene korallsaar, merest ku-
nagi uhutud, praegu ainult kohati kaetud sammalde
ja samblikkudega ja pae pragudes kasvava mudri-raun-
jalaga. (Asplenum- ruta muraria L.)

Saare laénekaldal asuvast tulitornist, mis rauast
ehitis ja mida sakslaste kahurituligi purustada ei suut-
nud, uurisime kiikriga Hiiumaad, vaatlesime Vormsi
maastikke ,linnulennult** ja péikese loojenemist mere
kohal. Tagasituleku tee kujunes kiireks kilomeetrite
neelamiseks, joudsime ainult konstateerida Lé&&ne-Ees-
tile omase ristkdrnkonna esinemist Vormsis. (Rist-
kdrnkonn — Bufo calamita L.) Hullos ootas meid
hapu piim ja voodi, kust pdrast neljatunnilist puhka-
mist ,aga jalle lahkuda tuli asudes sadamasse mine-
kule kojus@iduks.

Lihikesel kiirmatkil saarell— (he 66-pdeva jook-
sul umbes 35 kilomeetrit, — ei saanud muidugi koike
néha ja tdhele panna. Siiski, kuna noorte loodusuuri-
jate vahel oli labiviidud tdd6jaotus: igalks protokollis
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ja vaatles peamiselt (iht teda huvitavat ala, — saan
ma siinkohal esitada luhikese kokkuvdtte meie téhe-
lepanekuist.

Vormsi saare alusp6hjaks nagu (ldiselt Pohlja-

Eestis on paas. Suuremalt osalt on see Saaremdisa
lade, mille paljandit me nagime saare ldaanerannal tu-
letorni laheduses merepinna kdrguses.  Ainult Huit-
bergi korallrahn, tks meie vanemaid, kuulub jargmi-
sesse, nimelt Porkuni lademesse. Suuremalt osalt on
aluspdhi kaetud jadaegse materjali-moreeniga, mis ko-
hati paljandub. Nii on Sviby kiila juures (ks ilus
paljand kruusavdtmise augus, kus on, ndha valiseljaku
(oosi) sorteeritud materjal. Laanerannal tuldtorni juu-
res on mere poolt kuhjatud paeklibust suureparased
randvallid. Kohati oli v6éimalik lugeda kuni 18 teine-
teisele jargnevat valli maapinna tbusu — mere taga-
nemise tagajarg.

Saare kehv pinnas ei vGimalda ta tlesharimist, nii
et leiame saarel rohkesti metsi, puisniite, randniite jne.
mille taimestik aga kohati tugevasti karjast mdjutatud
on.

Madalal mudasel mererannal levivadlniidud, mil-
les valitseb tuderluga (Juncus Gerardi Lois.) ja kus
esinevad rand-teeleht (Plantago maritima L.) ja kau-
nis ning harilik maasapp (Erythrea pulchella Fr. ja
Er. Litoralis Fr.). Kaugemal rannast jargnevad sar-
nasele niidule puisniidud, kus valitsevaiks puudeks
saar ja saneglepp, kuid kus esinevad pea kdik Eesti
lehtpuuliigid, nii tamm, parn, pihlakas, kased jne.
Puude all levib niidu tning, kus valitsevad tarnad (Ca-
rex L.) ja madal mustjuur (Scorzonera humilis L.).

Madala jarve kaldalt, mis kunagi mere laht on ol-
nud ja nildd rooga kinnikasvamas, leidsime rohkesti
mar- ja pikalehist huulheina, meie lihasédjaid taimi,
(Drosera rotundifolia L. ja Dr. Anglica Huds.) ja vai-
kest ilusat képalist — muguljuurt (Herminium mo-
norchis R. Br.) Samast leiti ka (he Gustaf Adolfi
glimnaasiumi Opilase poolt ks huvitav rohutirts —
Stenobothrus lineatus Panz. — kelle pdhjapoolseimaks
leiukohaks nttd Vormsi saar on.

Jarv oma roostikuga pakkus varju mitmele sini-
kael-pardi pesakonnale, jadkoskli perekond padistas
soojas madalas vees, eemal ujus tdmmuvaera paarike
ja kajakadlkarjusid jarvekohal vdidu tiirudega.

Klibusel rannal saare laddnekaldal puudus taim-
kate pea tdiesti, esinesid ainult vanemail randvallel
haisev kurereha (Geranium Robertianum L.), mis an-
dis vallidele omapéarase punakaslilla varjundi ja leid-
sime ammu daraditsenud kaljukressi (Hutchinsia pet-
raea R. Br.) véarsi seemnetega.

Saare keskosa katab mets, mis ranna lahedusest
algab kadastikuga, millele hilem seltsib mand ja saa-
re kdige vanemas korgemas osas esineb ka kuusemets.
Selle ja mé&nnimetsa vahel on v segametsa, kus va-
nas mannikus on noor kuusemets kasvamas alusmet-
sana noort mandi pole aga sugugi juure tulemas:
paratamatult havib siin méannik andes ruumi kuusikule.
Metsad on siin vdga samblarikkad, samuti on sammel-
danud ka puud aedades niitudel, kdik vanemad majad,
tuulikud ja tarad, kivivaremed ja randkivid. Huvita-
vam metsast leitud taim on punane tolmpea (Cepha-
lanthera rubra Rich.).

Rahvastik saarel koosneb rootslastest ja eestlas-
test, viimaseid on kdigest umbes 15% elanikkude kogu-
arvust, mis 2700 inimest. Vormsilaste keel ei ole aga
ka puht rootsi keel, temas on hulk laene ja nad réa-
givad murrakut. Naised saarel kdnelevad ainult oma
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rootsi keelt, mehed oskavad ka eesti ja soome keelt
puutudes kokku viimase rahvusega merel kaupa vahe-
tades.

Saarelisest asendist tingitult on vormsilased séi-
litanud palju vanu traditsioone, nii ka naised rahva-
rGivaste kandmise, milles valitseb suur Uhtlus. Roiva
moodustavad: kirju puuvillane enamikul sinise-valge
ruuduline alt lahtine pluus, must kodukoetud villane
oma plisseeritud (kuumade leibadega pressides) seelik,
ruuge-punased koetud sdédrekatted, kirju paelaga, mil-
ledele alt pddle tdmmatud valged villased sokid ja mus-
tad erilised pastlad pikkade paeltega. Peas kantakse
punase-valge ruudulist ratti, mis Soomest kaubava-
hetusel tuuakse. Juuksed kantakse kahes palmikus,
seljal Ghe paelaga seotud. Koguni leerilastel on sama
riietus, ainult Kirju pluuse asemel on neil valge.

Rahvarfivast kantaks alaliselt ka t06 juures ja
eidti huvitavat pilti pakkusid saarel rahvardivis mees-
tejalgrattal sditvad neiud. Saarel on jalgratas lii-
kumisabinbuna véga levinud, kuid ikka ainult mees-
teratas.

Ulespidamist saab vormsilane merelt v6i talupida-
misest.  Viimases on praegu veel nddrimaa susteem,
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kuid maad on juba Umberplaneeritud ja hindamine
praegu kdimas. Kilad maastikupildis on iseloomuli-
kud meie ladne-saartele, nimelt rohkete tuulikutega —
lugesime kuni 9 tuulikut reas ja pdllud Gmbritsetud
kivist taradega, milledele roikad risti Ule asetatud.
Uldse on saarel rohkesti tarasid, sest eriklilade kar-
jamaad on neist piiratud, kuna karjuseid ei peeta sa-
muti kui Saaremaal ja loomad hulguvad omapead im-
ber. Eriti rohkesti silmasime véikesi Eesti tdugu pool-
metsikuid hobuseid ja lambaid.

Uldiselt meenutab  Vormsi loodus tublisti meie
teiste laadnesaaret loodust ja eriti ta lddne ranna ki-
lad sarnanevad Ld&&ne-Saaremaa omadega.

Huvitava matka jd&dvustamiseks Eesti Turistide
Uhing liidab oma turismi propaganda markide seeriale
uue margi Vormsi kaardiga, millele meie matka tee
ja aeg margitud on.

Vormsi ekskursioonist osavdtnud dpilased on véaga
rahul oma t66 tulemustega, loodavad neid ka kunagi
laiematele hulkadele tutvustada néitusel ja valmistu-
vad praegu hoolega jargimisele ekskursioonile, mis toi-
mub jélle Ulite meie omapérasesse kodumaa ossa, ka
Uhe vdhemusrahvuse levialasse, ja nimelt Petseri.

Auto turismi teenistuses.

Kéesoleva ajakirja 3. tdnavuses numbris Kirjuta-
sime ,,Turismi tahtsusest* — nudd ké&sitleme liiklemis-
vahendite osa turismi teenistuses.

Olgu matkamise-retklemise pdhjus ja siht millised
tahes, liigutagu kodu- vo6i vdlismaal, ikkagi on liikle-
misvahendid esimese jargu tahtsusega. Keskaja tru-
batuuride pé&evad on modda, maanteil ei ndhta enam
jalgsi randavaid kasitdoselle, kerjusmunke ega ratsuta-
vaid maanteeriitleid-seiklejaid; ei liigu enam rnere-
delgi (he-kahemastilised maade-juhusteotsijate laevu-
kesed, ei viikingid ega kutselised mererddvlid. Nende
kbikide aeg kuulub kaugesse minevikku.

Uueaja tunnus: aeg on raha — on enne kdike md-
jutanud transport-abinGude arengut. Ei ole enam aega
jalgsi matkamiseks — hobusditki on liig aeglane. Ning
isegi kiirrong ja kiiraurik tunduvad meile juba vana-
nenud liiklemisvahenditena nendegi kasutamine hé-
vitab meie ,kdige kallimat® — hdavitab aega, millist
moodsal kultuurinimesel nii véhe. Ainult lennuk
suudab meid veel rahuldada. . .

Tung kiirelt ja mugavalt liikuda on sundinud aren-
dama liiklemisvahendeid. Viimased aastasajangud on
olnud selle arengu tunnistajateks. Postihobu — aurik
— raudtee — jalgratas — auto — mootorratas — moo-
torlaev — lennuk — d&hulaev — nii nad on arenenud
ja — arenevad edasi.

Liiklemisvahendite, eriti just jalgratta, auto ja
mootorratta areng ning turistlaevade ehitamine, on
andnud vdimsa tduke retklemise levinguks. Raudteegi,
mille vanadus vaevalt sada aastat, on turismi suuresti
soodustanud — on ka selles suhtes tahtis tegiur veel
praegugi.

Vaadeldes turismi, kui liikumist, paneme téhele,
et see on kodumaine ja vialismaine. Kumbagil alal lii-
gutakse maal ja veeteedel: maal mdédda maanteid ja
raudteid, vettel sise-, rannaliine v8i koguni (le mere-
de ja Umber maakera. Maal on liikumise eelduseks

head teed kiirete liiklemisvahenditega (rong, omnibus,
auto, mootorratas jne.), veeteedel paadid, laevad, jahid
jne. Kolmas on 8hutee. Kuigi Kkallis, kasutatakse se-
dagi juba turismi teenistuses.

Lahemalt vaadeldes leiame moodsa turismi
kohalt jargmist:

Maal liikudes-retkledes vdivad tulla kone alla: a)
kdia jala, b) s@ita jalgrattaga, c) kasutada raudteed,
d) saada sihile omnibusega vdi e) tarvitada selleks au-
tot v8i mootorratast.

Nii tervisele ja teisitigi kasulik, kui jalgsi réanda-
mine ongi, ei ole meil tihtigi aega selleks — véljaar-
vatud lihemad maad; sdita jalgrattaga on mdeldav
vaid sportlasele ja seal, kus head teed olemas; raud-
teel soit on hdlbus ja odav, et aga raudteed on ehita-
tud kdikjal majandus-poliitilisi ja riigikaitsehuve sil-
mas pidades, siis ei vii nad alati turisti just sinna,
kuhu ta soovib; liiniautod (omnibused), liikudes maan-
teedel eemal raudteedest, tadidavad turisti soove rohkem
kui raudteed ja viimaste kivistunud  biirokratism;
kdige vabam, iseseisvam ja otstarbekohasem liiklemis-
vahend turismisihiide taotlemisel ja kattesaamisel maal
on auto ja nidotorratas.

Siis sOna teedest. Jduvankrite areng ja laialdane
tarvitusele vodtmine sundis teeolude parandamisele.
Praegu on meil — nagu pea kdigis kultuurriiges —
maanteed juba korras, isegi osalt eeskujulikud. Liiku-
mine igasugustele jouvankreile on vdimalik. Ja mitte
ainult vdimalik, vaid ka hdélbus ja — mis peaasi: kiire
ning odav. Teiseks, maanteed kuni viimase kilateeni,
on ehitatud enamasti moodda asundusi, sinna, kus —
turisti seisukohalt — midagi ndha — 0&ppida. Ning
teedevdrk on — néiteks meil Eestis — harukordselt
tihe. Korralikkude teede tihedus soodustab liiklemist
ja sellega ka turismi — eeldades, muidugi, et vastavad
liiklemisvahendid olemas. Jduvankrite (sbidu- ja veo-
autod, omnibused, mootorrattad jne.) areng ja tarvitu-

seisu-
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selevdtt rahuldavad juba turismi ndudeid nii meil kui
mujalgi kultuurmail.

Nagu eelpool vihjatud, ei ole raudtee suutnud seda
kunagi teha. On vdga vdahe maailmas raudteid — neid-
ki vist ainult Sveitsis — mis puht-turismi huvides ehi-
tatud. Votame nditeks Eesti raudteed. Ei vii neist
Ukski meie kodumaa ilusaimasse ega ajalooliselt huvi-
tavaimasse kohta. Nad on ju ehitatud — uuedki raud-

teed — strateegilisi, toostuslisi ja kaubanduslisi huve
msilmas pidades — vO@i sinna, kuhu hdlpsam neid ehi-
tada. Ei teeni nad turismi, sest olles riigi ettevote,

puudub selleks vastav huvi. Madni lisarong suurte pu-
hade puhul ja pisialandus piletihindades, mis meie
raudtee-ametkdnd annab, tundub turistidele liig véahese
vastutulekuna.

Pole siis ime, et liikumine raudteedel kahaneb ja
maanteedel’ suureneb. Pole ime, et moodne era- ja
taksoauto ning omnibus ja mootorratas voistlevad edu-
kalt raudteega. Teisalt on &ige, et turism meil Uhtegi
raudteed ei suuda Ulalpidada. Selleks on raudtee ehi-
tamine ja opereerimine liig kallis. Sanja on maksev
ka meie sisevette ja rannaliinide kohta. Needki Gksinda
turismi teenistuses ei tasu — nii vahene on meil veel
turismiliikumine.

Teine on lugu autoalaga. Meie arvurikkad omni-
buseliinid, mis moodustavad vordlemisi tiheda vorgu,
vOimaldavad retklejale padsu pea igasse kodumaa nurka
ja vaatamisvaarilisse kohta. Mainime siin néditena
Tallinnast véljuvad omnibuseliinid Kosele, Tsitresse,
Loksale, Valgejarvele, Rannamoisa, Keila-Joale, Ku-
resaare, Madarjamaale jne. ning Narva-N.-J0esuu, Rak-
vere-Rannapungerja, Rakvere-Vdsu, Petseri-Véarska,
Petseri-Laura, VOru-Rduge, Vdru-Haanja, Vd&ru-Polva,
Palupera-Otepdd, Voru-Rapina-Voopsu, Tartu-Plihajar-
ve, Elva-Rannu, Tartu-V&dpsu, Tartu-P8ltsamaa, Tar-
tu-Lohusoo, Risti-Lihula, Pérnu-Vigala, Abja-Nuia
lilnid. Peale nende on ka suur hulk teisi liine, mida
turist kodumaa vaatlemisel ja tundmadppimisel vdib
vdga hésti kasutada. Erakorraliselt on vdimalus saa-
da ka omnibusse sdiduks kohtadesse, kuhu liinid ei ula-
ta. Uldse on omnibuste liiklemine korralik, Kiire ja
ndudmistele painduv. Ja see on turismi seisukohalt
téhtis.

Kdige ideaalsemad liiklemisvahendid maal ja maan-
teedel' on siiski sdiduautod ja mootorrattad. Nendega
vOib soOita igal ajal ja igalepoole. Vdib ka peatuda soo-
vi jarele, kus tahab ja kui kaua tahab — kindlat sdi-
duplaani ju ei ole. Peale selle on auto-mootorratta-
sdidul headel teedel’ja labi kauni, vahelduva maastiku,
isedraline volu ja vabaduse, rippumatuse tunne.

Et ndnda, siis. on ka arusaadav, et autoala on koi-
ge ldhedamalt seotud turismiga. Eriti just meil, kus
siseveeteid véhe ja rannaliinid turismi suhtes veel end

ei tasu. Ja isegi seal — naiteks Soomes, kus 60.000
jarve, joed, kanalid ja korralik laevade liikumine si-
sevettel ja mandri-saarestikkude vahel — on autoliiku-
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mine otse orgaaniliselt seotud turismiga.
see seda veel rohkem olema.

Kisimus on, dieti Uhistest huvidest. Kdik mis koor-
mab autoasjandust (korged sisseveotollid, valuutakit-
sendused, kallis mootorikute (bensiin), rasked maksud
jne. — tehes jouvankrite hankimise ja tarvitamise kal-
liks) on ka koormaks ja takistuseks turismile. Mida
kergem on autoasjanduse seisukord, seda kasulikum on
see turismile. Turismi arenemisega areneb ja kosub ka
autoasjandus. Uhesdnaga: huvid on (hised.

Nii on sellest pea kdikjal valismail arusaadud. Seal
on turismiorganisatsioonidega tuhinenud automobilistide,
mootorratturide ja isegi jalgratturide organisatsioonid.
Nii on lugu naiteks Inglismaal, Saksas, Prantsusmaal,
Itaalias, Taanis, TS8ehho-Slovakkias, Norras, Rootsis,
Latis, Kreekas, Tilrgimaal, Leedus, Soomes, Bulgaa-
rias, Ameerikas, Kanaadas, pea kdigis Louna-Ameerika
riikides, Indias, Jaapanis, Austraalias jne.

Meie vdike Eesti on pea ainsaks erandiks. Meil on
iga ala omaette — Eesti Turistide Uhing, Eesti Auto-
Klubi, Eesti Jahtklubi, Autoliinipidajate Uhing, Moto-
klubi', jalgratturite organisatsioon jne. Alles tédnavu
kevadel loodi Ulemaaline Autoliit, kuid sellegi tegevus
on veel algastmel. Turismi alal on meil olemas Turis-
mi Keskkorraldus retklemise ja kodumaa propageeri-
miseks ning eelpool mainitud Eesti Turistide Uhing,
kes meil retklemisi organiseerib ja Plhajarve rannal
turistikodu dleval peab.

Turistide .poolt on organiseerumine enam-véhem
koondatud ja korras. Nudd on vaid jarel uhendada
sellega ka automobilistid, mootor- ja jalgratturid, au-
toliinijridajad ja koik need organisatsioonid ja isikud,
kellede huvid turismi ja liiklemise aladel paraleelsed.

Koondumises Uhendatakse Uksikute alade joud
Uheks tervikuks ja saavutatakse kokkuhoidu. Nuud on
igal organisatsioonil eraldi ruumid, asjaajamine ja
monel ka palgaline personaal. Propagandat teeb iga-
Uks omaette nii kuidas suudab. Puudub ka thine héaéle-
kandja (ainult Eesti Auto-Klubi ja Turistide Uhing on
Uhinenud kéesoleva ajakirja taha). Ja kui vaja tu-
rismi, autoasjanduse ja liiklemise huvides vdljaastuda
ja raskuste vastu vdidelda, siis tehakse sedagi rihmade
viisi. Puudub — Uhistest huvidest hoolimata — Uhine
aktsioon ja kindeh organisatsioon.

Nii ei tohiks edasi minna. Tuleks tulla kokku, pi-
dada nou ja leida moodus, kuidas thendada koik need,
kellede huvid turismi ja liiklemise suhtes Uhised. Tu-
leks luua dldine liit, mille sektsioonideks oleks olemas-
olevad organisatsioonid. On liit loodud, siis tuleks la-
hendada UGhiste ruumide kiisimus, otsustada ka perso-
naali palkamine, (hise hadlekandja korraldamine jne.
Algatuse voiks ja peakski tegema Turistide Uhing —
vast ehk kokkuleppel Auto-Kluhiga. Eeltddd tuleks
teha enne eriorganisatsioonide  aasta-peakoosolekuid,
s. 0. veel selle aasta I6pul.

Uhinegem!

Meil peaks
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66dunud kuul korraldas Eesti Motoklubi oma kol-
manda tdhesdidu autodele ja mootorratastele —
peamiselt viimastele. Osavétt oli  rohke, suuremaid
dnnetusi polnud, korraldus lonkas — k&ik nagu eelmis-
tel aastatelgi... Oli s6ita 1000 km, l&dbi mitmest lin-
nast ja maakonnast. Auhindu oli individuaalseid,

rdéndavaid ja klubidevahelisi. Voistlus oli &armiselt
pinev — IBppes aga skandaaliga!
Kui vdétta meie ,kollase“ presse andmed, siis

,voeti auhinnad rinnaga“. Nii seletab ka Motoklubi
juhatus ja sama Jeremia kaebelaulu laulavad ka kao-
tajad. Kdneldakse ja kirjutatakse ajalehtedes, et voist-
lus olla mitte aus olnud, et isegi vahekohtunikud olla
,oma mehi“ enda autodega finishi vedanud. ..

.Skandaal — suurim eesti spordi ajaloos!* — Ki-
sendas meie kollane ajakirjandus sel puhul. Soliidi-
mad lehed olid objektiivsemad. Kuid skandaal siiski oli!
Eesti Motoklubil on rida hdid mehi (Naerimaa, Tom-
son, King j. t.), kuid Eesti Autoklubi Mootorratta-
Sektsioonis on ka selliseid ,kiirusi“ nagu Ed. Johan-
son, Veidemann, Hennok, Kletsky jne., kes kergesti
end vdita ei lase. Nende kahe mootorratturite rihmi-
tuse vahel valitseb kdrgepingeline vdistlus, mis mone
aastaga kujunenud vaenulikkuseni. Ja selles see kurja
juur seisabki.

Siin tuleb meele soome-rootsi sportlaste vahekor-
rad. Aasta-kiimneid on 3-miljonilisest Soome rahvast
varsunud sportlased voitnud ja olnud kdvemaks vdist-
lejaks rootslastele, kellede rahvas kolm korda Soome
omast suurem. Seda pole rootslased suutnud seedida.
Soomlaste vastu tarvitati kbiki — ka ebaausaid vot-
teid. Ja nii rikuti vahekorrad. Niuud ollakse vaenu-
jalal.  Siin on jutt kehalise spordi (maadlus, odaheite,
jooks jne.) aladest. Mootorspordi alal vditsid soomla-
sed Ebb, Ramsay ja Keindnen paar aastat tagasi roots-
lasi, inglasi ja sakslasi Ramen-jarve j&al, Rootsis.
Rootslane Widengren on aga viimastel aastatel tasu-
nud oma kaotuse mitmekordselt soomlastele. Vahe-
korrad soome—rootsi mootorsportlaste vahel on aga
korgest pingest hoolimata head — meile Opetuseks...
Meil aga siin pisiriigis minnakse liig kergesti vaenu-
likkuseni. Vist ruumipuuduse, inimeste liiglaheduse
téttu. Seda on tdhelepanna pea kdigil meie elualadel.
Spordis on see kadedus-vaenulikkus otse havitava mo-
juga. Seda kinnitab ka E. Motoklubi esimehe koi.
Olbrei jutuajamine ajakirjandusele. Ta toonitas, et
seekordne tdhesdit oli apardus ja viimane sedalaadi
Eestis. Ta siuldistas ka mootorsportlasi, nimetades
neid professionaalideks. Kui klubi ei oska v@idusdite
paremini korraldada, siis pole selles vdistlejad studi —
nimetada aga vdistlejaid, eriti just vditjaid, elukutse-
listeks, see on liig.

Varjatud professionalismi leidub iga spordi alal.
Meiegi Spordiliit pole sellest puhas. Mainime siin
vaid Nurmi jooksud ja nimed — Oksa, Klumberg, A.
Kukk, Saulman jne. Lé&hedalolijad teavad, et asjaar-
mastaja pole alati amatéér. Kui nudd tullakse valja
stilidistusega, siis oleme sunnitud kisima: keda tuleb
amatdodr-mootorsportlaseks pidada? Kas seda, kes vaid
olhapéeviti istub mootorrattale Uhes oma armsamaga
ja kihutab linnast valja véhjapitgile — vdi on seda
téolist, kes kuus pdeva nadalas parandab tddkojas au-

SPORT -

TURISM

tosid ja mootorrattaid ning seitsmendal pdeval teeb
s0idu rohelisse v@i vdistleb voidusdidul? Meie teada
on kdik meie parimad mootorsportlased ihel vdi teisel

viisil seotud mootorasjandusega. Nad on enamuses
firmade teenistuses, kes miulvad autosid v8i mootor-
rattaid — vOi parandavad neid. Nad on firma oma-

nikud-osanikud, miigiosakonna juhatajad, demonstraa-
torid, agendid, autojuhid jne. Mootoristid&na on nad
koik ,oma liistu* juures. Teisiti olla ei vdigi! Ja kui
nad voistlevad, isiis seda eraisikutena vo6i firma masi-
nate esindajatena —igal juhul sportlastena. See on
maksev nii Mannerfi, Kochi, Poolgase, Zimmermanni,
Jui. ja Ed. Johansoni, Naerimaa, Kingi, Kletsky, Hen-
noki, Veldemani, Tomsani ja teiste suuruste suhtes.
Isegi koi. Olbrei on — kui nii soovitakse — teatava
madarani ,,professionalist“. Temagi on spetsialist ja
ka sportlane. Milleks siis ajakirjanduses — kaotuse
puhul — kaasvoistlejate aadressil laimu kanda?! Nii-
palju seekord meie mootorispordi ,professionalismist®.

Kisimus on: kas moéodunud tahesdidul vdis-
teldi ausalt? Nii palju kui seni selgunud, on vdidu-
sOidul tdesti sindinud midagi, mis heidab varju nii
v@istlejaile kui ka kontrollijaile, vahekohtunikele ja
korraldajaile. Kuidas, kes ja kui palju keegi méarus-
test Uleastiinud, seda selgitab — kui asi peaks nii
kaugele minema — rahvusvaheline spordikohus. Siin
hakata thte voi teist poolt — vditjaid v6i kaotajaid —
kaitsma, oleks enneaegne. Eesti Autoklubi on esialg-
selt oma sBna Oelnud. Mida aga siin v@ime juba
hukka mdista, on kaotajate kisa, mis ajakirjandusse
enne asja omavahelist selgitamist E. Motoklubi poolt
anti. Oli seda vaja? Milleks olid ja on organisatsioo-
nid?  Milleks kontrollijad, vahekohtunikud ja kohtu-
nikkude kolleegium? Milleks ollakse v6i nimetatakse
end sportlaseks? Ja siis veel mang kohtupristaviga.
Arimehelikult on see vast ehk seaduse paragrahvi ja
traditsiooniga (?!) kooskdlas — spordimehelikkusega
mitte! Auhindade arestialla panek oli skandaal oma-
ette. NOudja aga unustas oma kattevnaksutuhinas, et
tema vastu on ka olemas aastate eest kohtu poolt val-
jamoistetud ndudmisi. Kohtupristavit pole aga seni
veel ta auhindade Kkallale &ssitatud.. .

Inetuid ja madalaid vdtteid on tarvitatud. Kui-
vOrd seadusi, madé&rusi ja reegleid on rikutud, selgub
muidugi siis, kui asi rahvusvahelise spordikohtu ette
ulatub. Seni on selge vaid ennekuulmata skandaal
meie mootorspordi ajaloos. .Ja sellest on kahju! Kuid
— sdddlasi karistatagu ja kaotajad-kisendajad pangu
ka oma sidamele, et tulevikus ei tohiks kdmu-ajakir-
janduse uudisndlga toita vdistlejate laimamise ja koh-
tupristavi kohale kutsumisega.

Olgem ometigi sportlased! LW

NALI.
Sotlase ihnsus.

Geograafid on teinud kindlaks, et Sotimaa l4a4ne-
kallas tduseb merest umbes 9 tolli iga 100 aasta jook-
sul. Seda silmaspidades on Sotlased pddranud Trans-
Atlandi laevaliinide poole ndudmisega: viimased alan-
dajgii séiduhindu Sotimaalt Ameerikasse vastavalt —
on ju tee sinna igal aastal Yioo tolli lihem!
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AMEERIKA AUTODE MUUK.
Nelja viimase aasta jooksul on Ameerika autode
vabrikud omi saadusi milnud:

UUS AUTOGEENILINE JOOTMISVIIS.

Seni sindis autogeeniline jootmine-kokkukeetmine
suure kuumuse abil. Véikeste ja suurte, massiivsete
osade ja asjade juures polnud sellel leidusel veel viga,
kuid drnemate ja keerulisemate asjade juures, vOis kor-
ge kuumus muuta asja Uldkuju ja sisemisi suhteid nii-
vord, et asi tihti sai rikutud. Nii oli tihtigi 6—8- v0i

rohkem silindritega mootorblokkide juures. Kaua ot-
siti madalama temperatuuriga keetmisvii-se. Nuld on
selline Inglismaal leitud ja tarvitusele voetud. Tempe-

ratuur, kuigi sulatab igasugust rauda, ei ole nii suur,
et kokkujoodetav asi kuumuse tdttu v&&nduks ja oma
algkuju muudaks. lgasuguste silindriblokkide praod
ja klappide pesad on niidd vdimalik silindreid rikku-
mata tédita ja kokkukeeta. Jootmismaterjal on tihe ja
sitke. Ei ole karta klaasistamist ega rabenemist. Kuu-
mus, mida tarvitatakse uue meetodi jarele pole suurem
kui seda vaja néiteks vasega jootmisel.

Leiutisel on suur tdhtsus auto- ja Uldse mootori
alal.  Suurfirma Barimars, Inglismaal, tarvitab juba
seda koigil aladel.

RASKEOLI KUTE BENSIINI ASEMEL.

Seneini oni raskedli tarvitamine autode juures vdi-
malik olnud ainult diiselmootorite juures.

Viimastel aastatel on laiaulatuslikumaid katseid
tehtud raske6li (nafta) tarvitamiseks ka harilikkudes
bensiinimootorites. Nii on ndit. Inglismaal juba pike-
mat aega to6tamas veoautod, kus bensiini asemel hari-
likus bensiinimootoris on tarvitusel raskedli, ja seda
killalt rahuldavate tagajargedega.

Et saavutada raskedli korraliku gaasistamist on
nédhtud ette eriline imemistorustiku soojendussiisteem,
kus sisseimetav raskedli saab mérksa enam soo-
jendatud, kui see sunnib bensiinikutte juures. See
vOimaldab raske6li rahuldavat gaasistamist ning moo-
tor todtab samuti nagu bensiinikitte juures.
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Kéimapanek sinnib bensiiniga, kuna juba soe moo-
tor ka otsekohe raskedfliga kdima laheb. Selleks on auto
varustatud veel erilise teise paagiga, kus asub bensiin.
Vastava kraani abil armatuurlaual on vdimalik igal
ajal bensiini kittelt raskedlile Gle minna.

Tootamisel on selgunud, et veoautode juures ben-
siinitarvitus on umbes 2—3% raskedli tarvitusest. Seega
vaga viike.

Bensiini ja raskedli suur hinnavahe véimaldab ras-
kedliga suurt kittekulude kokkuhoidu, rais praegusel
kitsal ajal eriti t&dhtis veoautode juures, Kkus kutte-
kulu dks suurematest kuludest.

Hiljutine teade konkursi avamisest Ameerika va-
nema autovabriku ,,Studebaker* tehastele, tekitas
South-Bend linnakeses, mille laheduses tehased asuvad,
madératu arevuse. Et avaldada oma siimpaatiat ,,Stu-
debaker* vabriku vastu, otsustas South-Bend elanik-
kond ainult ,,Studebaker* autosid osta. Peale selle kor-
raldavad linnaelanikud koos sealasuva garnisoniga, tu-
letdrjega ja Uhingutega suuri poolehoiu avaldusi vab-
riku ees. ,Studebakeri* firma asutati 70 aastat ta-
gasi kahe vankriehitaja poelt South-Bend’is ja 19. aas-
tasaja 18pul muudeti vankritevabrik autotehasteks.
Praegu tootab vabrik Studebaker-Pierce-Arrow Exp.
Corp. nime all.

Londonis kavatsetakse ehitada
sarnanev voidusGidutee autodele.
juba ldhemas tulevikus.
10.000 inimest.

Nirburg-ringile
Ehitusega alatakse
Triblunid pidavat mahutama

Kroonika.
ESIMENE EESTI T. T.
E. Autoklubi Mootorratta Sektsioon teeb kibedasti
ettevalmistusi populaarse T. T. (Tourist Trophy) vbi-
dusBidu korraldamiseks, mis peetakse 17. sept. s. a.

Soit on iseloomult esimene sellesarnane Eestis.
Vdistlusteeks on valitud Pirita—Kose ringtee. Esi-
algne marsruut: Start ja finish Likatil K. Pétsu

mdisa juures, sealt uut teed moodda Piritale (Restor.
Brigitta) — dle Pirita silla — restor. Rummu eest
Kose teele — Kose Ajakirjanikkude Kodu juurest alla
— (le Lukati silla K. P&tsu mdis jne. Tee Uldpikkus
7,3 km, mida l&bistatakse 15 korda, s. o. ligikaudu 110
km. Peaauhind selle sbidule on loota Uhelt endiselt
riigivanemalt. Juba juulikuu [I6pul algas EAKMS
spordikomisjon, selleks eeltdid tegema.

Eriti peab tdnu avaldama Tall. linnavalitsusele ja
Harju Maavalitsusele, kes on kdigiti heatahtlikult suh-
tunud teede kordaseadmisel. Tall. linnavalitsus praegu
asfalteerib ja Okvendab kurveid K. Patsu mdisa ja Pi-
rita vahelisel teel ning Harju Maavalitsus on oma abi

lahkelt pakkunud M. Sektsioonile, kes on (lesandeks
vOtnud Likati silla ja mdisavahelist teed laiendada,
kurveid dkvendada ning teepb6hja parandada. Juba md-

ned paevad on M. Sektsiooni liikmed ise kibedasti ame-
tis liiva veoga, mida sinna olla vedada tervelt 60 kant-
meetrit.

Lootes M. Sekts. tublile ettevdttele, et veel mdne-
nédala ettevalmistuse jargi vdib kdigiti korralikult
ehitatud ringteel alustada mootorsportlaste kaua ooda-
tud T. T. vdidusGitude eeldreeningut.

J. Zimmermann'i friihihoda Tallinnas, Tihihe ialp 4.



