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reedu vaadteefaste UUS (lormipiiefus

.. Leedu teedeminister on kinnitanud teedeministee-
riumi ametkonna teenijate uue vormiriietuse, mis on Ght-
lane koigile selle ametkonna valitsuste, raudtee, posti,
vee- ja maanteede ametnikkudele. Vormiriietus koosneb
miitsist, kuuest, pikstest ja mantlist, mis on teenijail, kes
kuuluvad kuni VI kateﬁqorla§se, mustast riidest Ja tee-
nijail, kes kuuluvad VIII" ja kdrgematesse kategooriatesse

— tumesinisest riidest.

Leedu teedeministeeriumi ametkonna Uldmark

Mitsi rumm_ on kalevist ette néhtud neil teenijail,
kes kuuluvad kuni Il kategfoorlasse, teistel te_enlgall_aga
mustast sametist. Rummul asetseb teedeministeeriumi
ametkonna_(ildmérk, mis koosneh tiibrattast, ankrust Ha_
kahest sakilisest valgunoolest, kuna selle kohal, _mifsi
pealmise osa Kiljes kantakse riigivapi marki. ~ Tormi-

rihmad mitsil on ette néhtud teenijail, kes kuuluvad kuni

VII kategooriasse, lakknahast, kuna kdrgematesse kate-
gooriatesse kuuluvatel teenijail kahekordsest, 3 mm ja-

medu,se%a valgest ja hdbedavarvilisest noorist. Miits on
kanditud kolmest “kohast vastava valitsuse eraldusvarvi
jargi, millest allpool kone. 5 o

_ Kuub on kahesuguse juurdeldikega: kinnine pool-
kirge pistkaelusega ja~ lahtise kaelusega, kahe rea ngo-

Leedu raudteelaste uued vormiriided

Leedu raudteelaste vormiriiete kaeluste nurgad, eraldus-
mark|deg\e}. Ulevalt alla: 1) 11 kategooria, 2()1_ V kategoo-
ria, 3) VIII kategooria ja 4) Xl kategooria teenijaile

pidega. Mdlemad kuued on veidi taljes dmmeldud. Kin-
nine kuub on {he reas 7 nbobiga Kinnipandav. Kaelus
on samast materjalist, kui kuub. —Kaelusel asetsevad
mustast sametist nelinurksed | kilbikesed”, mille killge
kinnistatakse eraldusmérgid.  Kaelus, kui ka sellel aset-
sevad nelinurgad ja varuka mansetid on kanditud vas-
tava ameti_ eraldusvarviga. o
_Lantise kaelusega kuub on kahes reas noopidega,
molemal poolel 2 n6Gpi. Malemal kiljel on sisse ommel-
dud taskud, Kaeluse nurkadel on samasugused nelinuj-
gad ette nahtud, nagu kinnisel kuuel. Ka on kaelus ja
varukamansetid kanditud. , _
Teenijad, kes kuuluvad kuni 111 kategooriasse, kan-
navad ainult kinnise kaelusega kuube, kuid alates IV ka-
tegooriast peale korgemale voivad teenijad kanda Kinnise
kur ka lahtise lgz_aeluse?a kuube.  Koik™ konduktorid tee-
nistuskohuste _ taitmisel” kannavad ainult Kinnist kuube,
Re|3|r0n?|_-1uh|d kannavad mdlema kuuevaruka mansetil
15 mm [aiusest hobepaelast kolmnurka. _
. Pliksid on pikad ja thesugused kigi kategooriate
teenijaile ning kuuega Ghte varvi. Teenijad, kelle ameti-
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te?evus on seotud alalise viibimisega vabas 0hus Aa kel
sellejuures. ei ole kokkupuutumist publikuga, voiva
da luhikesi pukse sadrsaabastega. )

_ Mantel on kahes reas ndGpidega, mdlemal poolel
6 ndghiga. Mantli juurdelGige on ette néhtud hesugune

koigil ametnikkudel.

kan-

Mantli' krael asetsevad samasugu-

sed eraldusmérgid nagu kuuel. Sama maksab ka kanti-

mise kohta. N _

~ Riigi kulul valéaa_ntavad mantlid on paksust kale-
vist ja voodriga, kandmiseks talvel kui ka suvel. Teenija
enda kulul muretsetavad mantlid voivad olla suveks —
Ohemast kalevist ja voodriga ja talveks paksemast kale-

vist ja vateeritud v0i kasukanahal. Talvemantliga on lu-

batud kanda ka musta karakulkraet. o

~Vormiriietuse kandmine on ette nahtud ka koigile
naisametnikkudele, kes tootavad kontorites, kassades, te-
lefoni- voi telegraaﬂagaraande juures.  Naisametniku eri-
vormiriietuse moodustab mustast voi tumesinigest (vasta-
valt teenija_kategooriale) kergest villasest v0i puuvilla-
sest satiin-riidest Ulekuub, kahes reas nodpidega, 4 tikki
mdlemal poolel. Kantimine, eraldusmérgid ja nodbid sa-
masugused, nagu meesametnikkude riietusel.

EESTI

SAKSA RIIGIRAUDTEE PRESSIAMETI
ESINDAJA KULASKAIK EESTIS

23. juulil s. a. viibis Tallinnas 1abisoi-
dul oma autoga Saksa Riigiraudteede
pressiameti assistent Ernst von Klot. Hra
v. Klot kasutas oma puhkeaega selleks,
et tutvuda eraviisiliselt Balti riikidega ja
nende liiklemisoludega, eriti raudteega,
Kilastas oma reisul” peale Tallinna veel
I(_a Tartu, Viljandi, Poltsamaa ja Valga
inna.

Hérra v. Klot Tallinna sadamas
Tagaplaanil reisiaurik ,Estonia®, mis peab
(inendust Tallinn — Stokholmi- liinil
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Saksa— Leedu riigipiir
Erdtkuhnen— Irba-
ise jaamade vahel
Kuna mélema jaama vahe-
line kaugus on 1,2 km, siis
Leedu Virbalise jaama, se-
mafor asub Saksa territoo-
riumil ja Saksa Eydtkuhneni
jaama “semafor Leedu terri-
tooriumil

_ Teem{ate__e_raldusm'argld — hdbepael voi trnid,
mis on kahte liki -— paigutatakse kaelusel asetsevatele
mustast sametist nelinurkadele, kuhu peale selle kinnis-
tatakse igal juhul ka veel teedeministeeriumi ametkonna
(ldmark “(embleem). o

. Kantpaela vérv on ette nahtud Largmme: 1) Tee-
deministeeriumi  kantseleis ja inspektsioonis punane,
2) Raudteevalitsuses: Ehitusdirektsioonis roheline, veo-
direktsioonis sinine, ekspluatatsiooni ja majandusdirekt-

audteesild | il

Qﬁiﬁégﬁ;

ok
See UJ gegiai
Py
sioonis_ vabarnapunane, 3) Maanteede valitsuses tume-
ﬁr?lnz ja veeteede valitsuses valge. 4) Postivalitsuses --
ollang.

Noobid ja paelad on koigil teedeministeeriumi

ametkonna teenijail ette nahtud hobedavarvilised ja ndo-
bid kannavad ametkonna embleemi.



EKSPLUATATSIOONIAMETI ISIKLIKU KOOSSEISU
MUUDATUSI

Ametisse nimetusi: arvates 1. juunist 1936;
Paul Hindrikson, Herman Johanson, Endel Sion,

Alfons Sotter {a Valdek Kask — Tallinna konduktorite

reservi_konduktoriks, Paul Klammer — Tapa jaama kon-

duktoriks, Miralda Tooma — Ekspluatatsiooniameti liik-
lemistoimkonna kantseleiametnikuks, Arvid Kindlam --
Tallinna jaama ajutiseks liiklemisametnikuks, ~Aksel
Tamm — "Narva-Joesuu ajutiseks kaubandusametnikuks,
Voldemar Isand - Tiri jaama ajutiseks konduktoriks,

Elmar Ant ja Arnold Kalmunurm — Tapa Jaama ajuti-

seks konduktoriks, Valter Miks ja Johannes Juhanson —
Valga jaama ajutiseks konduktoriks, Alfred Kraavik —
Sonda Jaama ajutiseks konduktoriks.

Ametisse nimetusi: arvates 1. juulist 1936

Harald Tamm, Elmar Pddrson — Tallinna konduk-

torite reservi _konduktoriks ja  16. juulist 1936 Toivo

Kaarheit — Tallinna konduktorite reservi konduktoriks.
Umberpaigutusi: arvates 1. juunist 1936

.. Nomme jaama ldhetusametnik Robert Kask —

Risti jaamakorraldajaks. Tallinna jaama ldhetusametnik

Johann_Tuule — Valga jaama vanemaks lahetusametni-

kuks. Tallinna jaama vabateenija ldhetusametnik Bem-

hard Prooso — Tallinna jaama l&hetusametnikuks. Tal-

linna _konduktorite reservi vanem konduktor Ger-
hard Saks - NOmme jaama ldhetusametnikuks. Tapa
aama liiklemisametnik Arnold Richter — Tallinna jaama
dhetusametnikuks, Tartu jaama liiklemisametnik™ Leo
Jur{en — Liiva jaama vanemaks teenijaks, Eidapere jaa-
mateenija Evald Mae — Viluvere jaamateenijaks, Maisa-
kiila jaama vanem konduktor llmar Tonisson'— Tallinna
konduktorite reservi vanemaks konduktoriks, Tapa jaama
konduktor Jaan Anton — Tallinna_konduktorite reservi
konduktoriks ja Tallinna telegraafi jaama késkjalg Irena
LestSuk — Pédrnu jaama nooremaks ‘telegraafiametnikuks.
Umber]9a|?utu5|_teemstuse huvides: arvates 1. maist 1936:

- Tallinna jaama vanem liiklemise ametnik Vladimir
Laid — Tallinna jaama laekuri kohustetditjaks.

Umberpaigutusi teenistuigggyvides: arvates 16. maist

Mdisakilla jaama rongijuhi kohustetéitg’a Peeter

Rannaste -~ Sonda jaama rongijuhi kohustetaitjaks.

Harra v. Klot Tallinna reisijate
Jaamas

Tagaplaanil uus kUI?eha_ake vagun Tal-

linn — Nomme elektrimootorsidukil

Pildil (vasakult paremale) : Tallinna jaa-

mailema k. t ub}a(llk?m, pr. ja harra
v. KIO

Umberpaigutusi teenistuse huvides: arvates 1. juunist

36:

Tallinna jaama kaubandusametnik Hell Roosma —
Narva jaama telegraafiametnikuks. Tallinna konduktorite
reservi vanem konduktor Jaan Juhkama — Tallinna Aaa-
ma roopaseadjaks, Tallinna _Laama ajutised kaubandus-
ametnikud Eugen Masso ja Viktor Matt — Tallinna jaama
kaubandusametnikuks ja" Tallinna &aama kaubandusamet-
mla_KkarI Press — Tallinna jaama kauba vastuvdtja-valja-
andjaks.

Umberpaigutusi: arvates 1. Hu,uhst 1936;

_ Tallinna quama kaubandusametnik Harald Vasu —
Jdgeva Laama dhetusametnikuks. Tallinna konduktorite
reservi konduktor Egon Ko — Tallinna konduktorite
reservi vanemaks konduktoriks, Tallinna jaama_Opilane
Linda Katai — Valga jaama nooremaks telegraafiametni-
kuks, Tallinna jaama ‘ro6paseadjad Evald Rubiin ja Jo-
hann Laisaar — Tallinna jaama_ kaubandusametnikuks,
Tallinng-Vaike jaama rongiseadja Viktor Jirisson —
Tartu jaama rédpaseadjaks.

Umberpaiqutusi: arvates 11. juulist 1936:
- Saku &aamakorraldaja Villem Karilaid — Tammiste
jaamaiilemaks.

Umberpaigutusi: arvates 16. juulist_1936:

_ Jarve jaamadlem Magnus Treier — Tallinna-Vaike
jaamadlemaks, VaAangu jaamaiilem Emst Rull — Jarve
Jaamadlemaks, Kontla' jaamakorraldaja Aleksander Rehe-
papp — Tallinna jaamakorraldajaks, Tallinna kondukto-
rite reservi vanem konduktor Paul Kdiv — Tallinna Aaa-
ma roopaseadjaks, Tallinna-Véike jaama kaubandus-
ametnik Mért Timson —Jérve jaama rooi)aseadjak_s Tal-
linna konduktorite reservi konduktor Voldemar P|I|_au -
Tallinna konduktorite reservi vanemaks konduktoriks ja
Tartu jaama haakija Karl Ehwart — Tallinna-Véike jaa-
ma rongiseadjaks.

Umberpaigutusi: arvates 1. augustist 1936:
~ Keeni jaamailem Emhold Pauk' — Veriora jaama-
ilemaks, Pissi &aamak_orraldaja_KarIa Onton — Kohtla
{Eaamakorraldaja s, Eidapere” jaama kaubandusametnik
duard Saare — Eidapere. Jaamateengaks, Ollepa peatus-
koha jaamateenija Erik Liigand — Saku jaamakorralda-

jaks, Tallinna jaama rgopaseadja Oskar Parts — Ollepa
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peatuskoha jaamateenijaks, Tallinna reservi vanem kon-
duktor Hu?_o Hanson — Tiri jaama vanemaks konduk-
toriks, Tallinna jaama rongiseadja Madis Teinbak —
Tallinna jaama rodpaseadjaks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides: arvates 1. juulist

Veoameti | jaoskonna kantseleiametnik Meta Vill
— Kivimde peatuskoha valvur-piletimijaks.

Umberpaigutusi teenistusigggyides: arvates 16. juulist

Tallinna-Vaike jaamaiilem Giinther Laur — Rak-
vere jaamailemaks, Tallinna konduktorite reservi vanem
konduktor Jaan Saar — Talhnna jaama roopaseadjaks.

Umberpaigutusi teenistuselgggides: arvates 1. augustist

~ Veriora jaamailem Johannes Uibopuu — Keeni
aamatilemaks, ‘Finantsameti tariifi- ja_kontrollitoimkonna
ontrollametnik Eugen Hefftler — Paaskiila jaama kau-
bandusametnikuks. ~ Paaskiila jaama_ kaubandusametnik
Valentin Pant - Finantsameti tariifi- ja kontrolltoim-
konna arveametnikuks.

Umberpaigutusi teenistuselglgj%/i_des: arvates 16. augustist

Sindi jaamadlem Julius Ménnik — Viljandi jaama-
korraldajaks.
éoa

Teenistusest lahkunud parandamata haiguse tttu:
) arvates 16. maist 1936:

~ Kérevere jaamateenija Juhan Silla; 1 juunist 1936:
Tallinna jaama kaubandusametnik Ida Tois; 16. juunist
1936 Tartu jaama vanem rooEaseadJa Johannes™ Jiiris-
son; 18. juunist 1936: Tallinna konduktorite reservi kon-
duktor Juhan Mallo; 1 FLuu|_|st_1936: Tartu jaama rbopa-
seadja Juhan Krepka, Pedja jaamailem Karl Metslang,
Tallinna_konduktorite reservi rongluluht Nigulas Simon;
1. juulist 1936: Tammiste jaamadlem Mihkel Leiva-
tegija; 2L. juulist 1936; Tir gaama vanem konduktor
Jaan Adelson; 1 augustist 1936: Saku jaamailem Hans
Parts ja Hiiu peatuskoha piletimiija "Konstantin Sal-
mann; 5. augustist 1936: Rakvere Jaamakorraldaja Her-
mann Lilbok, Valga jaama kaubandusametnik Olga Val-
ner ja Valga jaama t6émees Jakob Melder.

Teenistusest lahkunud oma 6|f_JaIveI: arvates 1. juunist

{aama takseerija Senta Rebassoo, Pamu
elegraafiametnik Mary Tomasson, Qisu

~ Tallinna
jaama noorem 1 etnik M
F_eatus_koha ajutine valvur-glletlmuu a_Alma Sarv ja Tal-
linna jaama valvur Viktor Soodla; 5. juunist 1936: Tartu
jaama’ liiklemise ametnik Voldemar Hussar; 10. éuu_mst
1936: Sonda jaama laekur Aleksander Lohmus; 13 juu-
nist 1936: Tallinna-Véike jaama Opilane Georgi Mahle;
L juulist 1936: Tallinna jaama kaubandusametnik Lydia
Prommik, Valga jaama telegraafiametnik Linda LGuend,
Tallinna jaama ajutine kaubandusametnik Helene Miks ja
Vasalemma jaama a{_utme_valvur-pl|llet|mUUJa Karl Udal;
15. juulist 1936: Tallinna jaama rodpaseadja Edgar Blay-
berg; 16. juulist 1936: Nomme Aaam_a koristaja Amalie
Tammer ja Vaskrddma peatuskoha ajutine valvur-pileti-

midja Maali Sild Balti Eraseaduse § 4186 Korras.

. Surnud:

Ulemiste é'aama_ kaubandusametnik Georg Valing
17. martsil 1936, Tallinna-Vaike 6aama kaubavastuvotja-
véljaandja Aleksander Malenk 2

/ ] | . juunil 1936 éa al-
linna  konduktorite reservi konduktor ~Arnold Brus
25. juulil 1936.

. MAGNUS TREIER
Tallinna-Véike uus jaamatlem
~ Magnus Treier on siindinud 3. novembril 1885. a.
Virumaal,” Aaspere vallas taluperemehe pojana. Kooli-
hariduse sai ta tolleaegses ministeeriumi koolis. 19-aasta-
sena astus Magnus Treier raudteeasjandust opp_lma a
L juunil 1909 ‘mé&érati ta Tapa jaama telegraafi-kandi-

M. Treier
daadiks. 1 novembril 1909. a. paiqutati ta Sergievski
jaama telegraafiametnikuks ja 1 aprillil 1910 Raasiku
aama tele?raaﬂametmkuks. L juunil 1910 méérati ta
lahetusametnikuks ja 1 veebruarll 1917 Ligsino jaama-
(lema abiks, kus teenis Vene valitsuse 1Gpuni.

_ Eestl_Vab_arug| raudtee teenistusse astus Magnus
Treier 24. juunil 1919 ,_a ta_madrati Narva jaama lahe-
tusametnikuks.  16. juulil 1919 mé@rati ta Raasiku jaa-
maiilema abiks, 1 martsil 1925 Rakvere jaamadilema
abiks. 1 detsembril 1929 paigutati M. Treier Jérve jaa-
mailemaks ja nid 16. juulil "1936 mddrati ta Tallinna-
Viike jaamailemaks.

GUNTHER LAUR
) Rakvere uus jaamailem
Gnther-Voldemar-Johan Laur on stindinud Rak-
vere linnas 31, mértsil 1889 lukusepa po]ﬁma. Kooliha-
riduse sai ta Rakvere linnakoolis, mille T klassist vaHa
astus, et siirduda ametit Oppima. 15 detsembril 1905
astus G, Laur raudteeteenistusse ja ta médrati Narva jaa-

I{h

ma _telegraafiametnikuks. ~Sealt hiljem paigutati” ta
Johvi IJaama ja siis Sonda jaama _te.e%raa iametnikuks,
millisel kohal teenis kuni 1. oktoobrini 1913, mil lahkus,

siirdudes erateenistusse. )
_Uuesti raudteeteenistusse astus Giinther Laur 1 ok-
toobril 1914 Gatsina jaama ajutise kontoriametnikuna ja

6l



1 martsil 1015 koosseisus kontorlametnikuna, Veebruari
kuul 1916 Palgutatl G. Laur Sompa Jlaamaulqma abiks,
millisel ametkohal teenis kuni Vene valitsuse lopuni. Sel-
lelt kohalt médrati teda 11 novembril 1918 Tallinna

G. Laur

jaamadlema abiks ja 1 jaanuaril 1921 Tallinna | jérqu
jaamadlema abiks.” 1 mail 1923 Tallinna jaamailema
vanemaks abiks. 16, oktoobril 1926 madrati G. Laur
Paldiski \)a_ama_ulemaks. L juulil 1930 paigutati ta
Tallinna-Viéike jaamaiilemaks ning nitd 16. juulil 1936

Rakvere jaamadilemaks.

UUED KAUBAVEOTARIIFID KAUBAVEO VALIS-
OTSEUHENDUSTES.
Kéesoleval aastal voib markida monesuguste uute
kaubaveotariifide maksmapanekut valis-otseihendustes.
Poola-Lati-Eesti raudteede vahelises _
ses anti seni maksev tariif, milles oli rohkesti muudatusi
ja taiendusi tehtud aja jooksul, uuesti valja, maksvusega
L augustist 1936. Uus tariif nr. 178 on ‘avaldatud R_m[n
Teatajas nr. 62 — 1936, Pohimdttelikke ~uuendusi ta
ei sisalda. Eesti raudteede valjaanne on téiendatud veel

mone uue kaubaga. Peab siinkohal tdhendama, et I. ap-
rillist 1934 peale, millal maksma hakkas nimetatud otse-

Uhenduse tariif nr. 132, see anti valja Eesti raudteedel
|uhendatud véljaandena, mis vOrreldes Poola ja Lati raud-
teede téieliku _valgaandega,_ sisaldab vordlemisi véikse arvu
kaupu, peamiselt aga neid, mis tegelikult ette tulevad
Eesti ja Poola vahelises kaubaliikluses.

Praequ on kasil ka Saksa-Leedu-Léti-Eesti raud-

teede vahelise otselihenduse kaubaveo tariifi  (senine

nr. 121) uuesti véljaandmine. Ka selle suhtes on otsus-
tatud seda Eesti raudteedel vélja anda lihendatud kau-

pade nimekirja ja klassifikatsiooniga, viimases ette nahes
ainult neid kaupu, mida on viimastel aastatel veetud
Saksa ja Eesti voi Leedu ja Eesti vahel. Uus tariif peab
ilmuma veel kéesoleval sigisel. _ _

“Uue otsedihendusena peab nimetama Poola-Eesti
vahelist raudteede ja meretee otselhendust Gdynia/Dan-

otsetihendu-

zigi ja Tallinna sadama kaudu. See vdimaldah teatud
kaupade vedu otsese. saatekirja-konossemendiga  Poola
raudteejaamadest Tallinna sadamani vdi selle kaudu edasi
monesse Eesti_raudteejaama. Vedu mereteel teostatakse
Iaevauhm?u »Zegluga Polska S. A. ja Soome Aurulaeva-
seltsi poolt. N _ -

On ette ndhtud erilised ,artikkeltariifid* teatud
kaupade veoks, mis sisaldavad otse-maksumaari kogu veo-
kauguse eest Poola raudteejaamast Tallinna sadamani vdi
Eestl raudteejaamani. Samuti on_jalle otsemaksumadrad
veoks Tallinna sadamast v0i Eesti raudteejaamadest
Poola raudteejaamadeni. ) _

.. Sihituses Eestist Poolasse on ette_ ndhtud artikkel-
tariifid linaseemnete, munade, Voi, _Foleykwmltuumem,
kunstsarve, parkimata nahkade, puuvilla longa, kaltsude,
vineeri, toolipdhjade ja tselluloosi veoks.

Sihituses Poolast Eestisse on artikkeltariifid ole-

mas suhkru, sooda, tsmkvalgie, kéiakivide, lihvimismassi,
savist porandakivide, samott-telliskivide ja  -plaatide,
koogi- ja lauandude, klaasi, raua ja terase, kui ka raua-
ja teraskauba veoks. _ ,
_ K0|ﬂ| nende_kaupade jaoks on ainult vagunsaade-
tiste (5, 10 vi 15 t) tariifid kindlaks madratud. Vaike-
saadetiste veoks on ette ndhtud ainult dks n.n. ,.igasu-
%uste kaupade“ tariif Tallinna sadama ja Gdynia Port
entralny jaama_vahel. . )

Phola-Eesti raudteede ja meretee otsetariif hakkas
maksma L1 oktoobrist 1936.

AlS. FRANZ KRULLI VABRIKU TOOLISTE HUVISOIT
NARVA

Masinatetehas A/S. Franz Krull korraldas_kdesole-
val suvel oma_ vabriku toolistele maksuta huvisbidu Tal-
linnast Narva ja ta_%ash kahe selleks eriti madratud era-
rgngqa,_mlgyaljum Tallinnast laupdeval,_18. juulil peale
|ounat ja joudsid Narva sama pdeva Ohtul; tagasisdit
Narvast ‘toimus piihapéeva Ghtul. ~Osa votsid sellest mak-
suta huvisidust 1701 isikut. . ,

Hiljem_on ka Riigi sadamatehased ja Eesti kunst-
sarvetehas vdimaldanud oma tgélistele maksuta huvisdite
Raudteevalitsuse poolt korraldatud hQV|ron%|de~gia.

. Selline eeskujulik Gritus, Ghe toostusettevdite poolt,
viimaldada oma todlistele ihise perekonnana osa votta
monest huvireisust, oli meil esmakordne. Valismaal on
monﬁs rilgis sddraseid véljasdite korraldatud juba vare-
maltki.

UUTE RAUDTEESOIDUKITE JUURDESOETAMINE
~ 1936/37. EELARVEAASTAL.

Kéesoleval eelarveaastal tdiendatakse riigiraudteede

veerevkoostist jargmiselt: _ o
AIS. Franz Krulli tehastes on ehitusel 4 laiar6dp-
melise tee tankvedurit 1-2-1 tddpi, mille jargi on tunduv
tarvidus. Tapa—Narva ja Tapa—Valga teeosadel I||gu-
vad praegu kerged reisirongid koosseisus 4 vagunit, Ko-
gukaaluga keskmiselt 140 ‘tonni. Kuna praegu nende
rongide veoks kasutatavate reisirongivedurite ekspluatat-
sioonikulud on keskmiselt 115,00 kr. 100 rong-km pea-
le, on uute tankvedurite ekspluatatsiooni kulud” hinnatud
ainult 73,00 kroonile, mis tahendab ligi 36% kokku-
hoidu kuludes. Uute vedurite hind on & 88.500 kr. 1a
suurim Kiirus 100 km/t. Peale selle on samale tehasele
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antud  tellimine 6 tankvedurlle 0-3-1 lalardopmeliste
kauba- ja manGGvrirongide teenimiseks.  Nende vedu-
rite hind on 86.500 kr. Ja suurim kiirus 50 km/t.
Riigi sadamatehastes on ehitusel 1 laiarGGpmeline
ja 2 kitsaroopmelist diiselelektri-mootorvagunit, = nagu
need meil {uba varemalt tarvitusele voetud. Laiargop-
melise mootorvaguni kere ehitatakse raudteede peatehas-
tes.  Kitsaroopmelised mootorvagunid ehitatakse taieli-
kult sadama tehastes. Masinate Seadised on tellitud Sie-
mensi firmalt. Mootorvagunid varustatakse MAN diisel-
mootoritega. _ )

Mangovritoode otstarbeks soetatakse juurde (ks
lokomootor, o _

Reisivagunite parki taiendatakse kolme 2. klassi
vaguniga kitsal roopmel.

LATVIJA |
RAUDTEEDE PEAVALITSUSE UMBERKORRALDUS

Latvija raudteede peavalitsuse organisatsioon Kor-
raldati La_maaray seaduslikult kindlaks 1921. a., kusjuu-
res eeskujuks voeti peamiselt endiste Vene raudteevalit-
suste organisatsioone. Kuidas aga ilmestus pea, ei osu-
tunud see eeskuju killalt otstarbekohaseks, vaid raudtee
juhtimisaparaat nditas_les teatud [a_ske_F_arasust,_ milline
asjaolu end tunda andig hairivalt eriti hiljem, kui kasvav
autoliikluse v@istlus ndudis raudteelt suuremat paindu-
vust ja elastsust. Ka majandusliku surutise aastad tdst-
sid Gles raudteede asjaajamise lihtsustamise ja odavamaks
muutmise Kisimused. _
 Selletdttu IGpetati 1934. aastal raudteedevalitsuse
ndukogu te,(lzev_us a asjaajamise korgeim ]luhtl_mme__ann
peadirektorile isiklkult “tle. Samal aastal Tikvideeriti se-
nise iseseisva materjalide varustuse direktsiooni tegevus
ja liideti see masinate (veo-) direktsiooni_ kilge. ~
_ Sellele  lintsustamisele” ja koondamisele” on niiid
Jar?nenud ka finantsdirektsiooni likvideerimine, Pohjust
selleks andis ekspluatatsiooni- ja finantsdirektsiooni tege-
vuse,ﬁa_ralle.ehsm kaubanduslikul alal, mistgttu t66 muu-
tus tinti asjata keerukaks ja tal puudus tarvilik elastsus
ja ava|1|kkuse tarvidustele kohandamise vGime.
tema Glesanded ning funktsioonid jaotati dra teiste direkt-
sioonide. vahel., A

_Finantsdirektor H. Mazkalnins médrati raudteede
peadirektori abiks, ins. K. Springise asemele, kes Iaks
pensionile. _ ) _

Seoses peavalitsuse  imberkorraldamisega on teh-
tud olulisi muudatusi_Uksikute juhtivate joudude Glesan-
nete ja voimupiiride jaotuse ja dramddramise suhtes. Sel-
lejuures mdnesuguseid téiendavaid Glesandeid langes pea-
direktorile ja senise finantsdirektori kohustustest pandi
niid peadirektori ahile direktsioonide eelarvete koosta-
mise ja selle tditmise jérelevalve, raudteede raamatu- ja
arvepidamisetulude ja “aruannete kontrolli juhtiming kui
ka reisibiroo ,Celtransi® jérelevalve. Ekspluatatsiooni-
direktorile maarati tdiendavalt veel raudteede veotariifi-
de ja médruste valjatootamine, uute raudteede ehita-
mise kui ka uute jaamade ning peatuskohtade avamisega
seoses olevate majanduslikkude kisimuste — selgitamine,
kaupade kodunt-koju veo orgzamsper!m_me, reklamatsioo-
nide lahendamine ja lepingute sOlmimine. Masinate ja

augustist s. a. likvideeriti finantsdirektsioon
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Latvija raudteede peavalitsuse abidirektor H. Mazkalnin

materjalide direktorile maarati veel tuletdrje-asjanduse
korraldamise jarelvalve ja raudteede peavalitsuse triiki-
koja, lihtplankide {a_ paberilao Luhumme. o

~ Finantsdirektsiooni ~ kaubandusosakond  jargmiste
jaoskondadega: tariifijaoskond, lepingutejaoskond, pre-
tensioonidejaoskond ja- teadetebtiroo viidi “ekspluatatsioo-
nidirektsiooni alluvusse, o o

.. Peadirektsiooni juurde viidi Gle raamatupidamise-
{qakassaosako_nd. Samuti_allub niid peadirektsioonile
Uludekontrolli- osakond, millel on rem&a e- ja kaubaveo-
n!n%(ar_vepl_da.mwe jaoskond ja tantplankide [adu. Finants-
direktsiooni (ldine ja personaaliosakond liideti ka pea-
direktsioonile personaaliosakonna nime all.

iraudteede trikikoda Ghes trikitddde- ja
uvad nidd masinate- ja materjalide direk

Rii abe-
r|_I|aoga aﬁ [)smo-
nile.

_ Finantsrevidentide ametikohad kaotati dra, kusjuu-
res éaamade revideerimist niihasti ekspluatatsiooni kui ka
kaubandusliku tegevuse ja arvepidamise alal toimetavad
nidd ekspluatatsioonirevidendid. Viimaste arvu on suu-
rendatud, véhendades muidugi nende tddpiirkonna ula-
tust, kusjuures osa seniseid” finantsrevidente — nimetati
Umber ekspluatatsioonirevidentideks, osa aga _méarati
pensionile. - Senise, mdlema direktsiooni revidentide arvu
dlg tasemel on nidd ette néhtud 12 ekspluatatsioonirevi-
enti.,

_ Senine finantsinspektor nimetati (imber kommerts-
inspektoriks, kes oma kahe abiga teostab samuti ka revi-
deerimist teatud suuremates jaamades.



Ekspluatatsioonidirektsioonis  likvideeriti ~ senine
kaubaosakond ja tema dlesanded osalt jaotati ra_ kau-

bandusosakonna ja teiste ekspluatatsioonidirektsiooni osa-

kondade vahel, osalt a?a neid Glesandeid médrati uuele,
L augustist s. a asufatavale ,ettevGtete-osakonnale”.
Selle uue osakonna dlesandeks on:
1 P_raeguse raudteede-transpordibiiroo _tegevuse
juhtimine ja kaupade autotranspordi korraldamine raud-
tee territooriumil kui ka véljaspool seda. _
2. Raudteede kauba-veoautode (Iend. Celtransi)
majanduse ja ka|tuseFJ_uht|m_|ne ja jarelevalve Riia s6lmes.
3. Dzerbene-—Piebalgi re|3||1ate- ja kaubaveo auto-
(henduse kui ka teiste, veel tufevikus loodavate rauc
teede autobuseliinide majanduse ja kdituse juhtimine ja
korraldamine. . _ _
4, Kaubaveo abindude, nagu presentide, kottide,
mahutite jne. soetamine ja nende kasutamise korralda-

EHITUSTOODE ARENG RIGA — RUJIENA LIINIL

Raudteeliiklus kuni Puikule’ni on avatud juba mo-
dunud aasta novembrikuust peale. Praegu on"t66d are-
nenud juba nii_kaugele, et Puikule jaama juures on ehi-
tatud valmis Riga — Rujiena ja Valmiera — Ainazi Kit-
saropmelise raudteeliini ristluskoht ja rbGpaid on pan-
dud maha ligi 125 km ulatuses PuiKulest edasi. Ka on
Rujiena kitsar6pmelise tee jaama rodbasteed Umber ehi-
tatud uude kohta, vastavalt Rujiena jaama Umberehitus-
kavale, mis_tottu nitd voidakse alustada Rujiena laia-
ro6pmelise gamaﬂ,m_ullatoodqu. o

~ Mullatdid j&i dle veel lopetada Salace jGe juures
kui ka Mazsalace ja Rujiena vahel. ~Puikule’ — Aloja
liini tuleb veel ballastiga katta. Liiklust kuni Aloja’ni
loodetakse avada oktoobrikuus. _

Sildade ehitus areneb samuti joudsalt ja need on
ette nahtud_lopetada sel stgisel. Kuni Mazsalaceni _ongi
juba kdik sillad ja torud IGplikult valmis ehitatud. Tdod
Jatkuvad veel Latvija suurima raudbetoonist raudteesilla
ehituse juures, Gle Salace joe Mazsalace juures, mida ehi-
tab Lafvija firma L. Neiburgs ja Ko. _

- Ulejadval tecosal Mazsalace — Rujiena ehitatavad
sillad on osalt raudbetoonist ja osalt Kivim{drehitised,
mida ehitab Latvija firma A/S. A. Razums. _

Koik sillad sellel uuel raudteeliinil on ehitatud ai-
nult kohalikust materjalist ja kohalikkude toolpudude%a,
vélja arvatud kolm silda, mille fermad on valmistatud te-
rasest, valismaa firmade poolt, nimelt: Dzimupe, Gauja
ja Liiaste sild. ,

Kaoik sillad on arvestatud kuni 100 ton. raskuste
yedurltg_Jao_k_s, mis_tGttu liikumine nendel vgib toimuda
ilmasdidukiirusi piiramata ja igasuguste, Latvijas ole-
masolevate tilpide veduritega.

UUTE JAAMAHOONETE EHITUS
_ Kéesoleval  eelarveaastal peavad lOpetatama Kivist
Laamahoone_te ehitus Limbazi ja Kuldiga jaamas ja puust
noonete ehitus Saka, Dundanga ja Renge jaamas, mis
{uba_ eelmisel aastal alustatud. ~Uuel Riga — Ergli raud-
eeliinil alustati kivist jaamahoonete ja pagasiaitade ehi-

Tegev toimetaja: E.. TIMMA, korter:Pihavaimu 7—
krt.: Toompuiestee 30—7., telef. 434-41, —

evikus loodavate raud-

Ui

tust Acone, Augéciema, Kangari ja Suntazi jaamas. Selle
liini pikendusel, Madona — "Lubana teeosal pandi alus
uutele jaamahoonetele Meirani ja Lubana Aaamas. Jel-
gava — Tukuma liinil alustati kivist jaamahoong ehitust
rakski jaamas ja Liepaja — Gluda liinil Broceni jaamas.
Ka Liepaja_ jaamahoone tuleb {mberehitusele, vastavalt
kéesoleva aja nduetele.

UUTE VEDURITE TELLIMUSED

. Kéesoleva aasta algul Latvija raudteede geav_all_tsus
tellis Saksamaalt 7 uut vedurit, neist 4 tikki 5-teljelised
tankvedurite tidpi, mis varemalt Poolas ehitatud” ja. 3
tikki taiesti uut tidpi — 4-teljelised, ka tankvedurid.
Esimesed 4 vedurit on juba kohale joudnud ja nendeﬂa
tehakse proovisite. Tellimuse teine” osa téidetakse selle
aasta |. detsembriks.

NOUKOGUDE VENEMAA

NSVL RAUDTEEDE TEGEVUSEST 1936. A. ESIMESEL
. POOLAASTAL . )

Kdesoleval aastal on raudteeveod margatavalt tous-
nud. Aasta esimeses pooles, vorreldes mdodunud aasta
esimese 6 kuudqa, on veetud kivisitt 28,8%, koksi 20,7%,
metalle 21.8%, naftasaadusi  18,9%, ehltusmaterLaIe
124.9%, suhkrut 61,2% rohkem. Kdik kaubad kokku
on kéesoleva aasta esimese kuue kuu jooksul veetud
38k5% vorra rohkem, kui eelmise aasta samas ajavahe-
mikus.

Ka reisijateveos, kus eelmisel aastal oli mérgata
teatud langust, on nidd margata elavat’ tousu. Eriti aga
viimaldas reisijate arvu tdusu see asjaolu, et reisirongide
arvu tosteti suurel madral, sest varemalt pidurdas reisi-
I||krl1uste arenemist monikord reisirongide piiratud arv ja
mahutus.

,NORD-EXPRESSI* UHENDUS PARIISI JA MOSKVA
VAHEL

L juulist s. a hakkas rahvusvaheline kiirrong
,Nord-Express” oma (hendust pidama 3 korda nddalas
NSVL piirijaama Negorejole f@ ariisi vahel (Varssavi ja
Berlini kaudu). Selle tGtfu liheneb soiduaeg Moksva Ja
Pariisi vahel 15 tunni vOrra, ka_loob ta soodsama ja Kii-
rema sdiduvoimaluse Moskva ja Praha, Viini, Rooma
ja teiste LOuna-Euroopa linnade vahel. o

Erikiirrong, mis kooskdlas, ,,Nord-Expressi® liiklu-
sega, peab Ghendust Negoreloje ja Moskva vahel, valjub
Moskvast igal esmaspaeval, kolmapaeval ja reedel ja
]Olllab Moskvasse igal esmaspaeval, neljapdeval ja laupée-
val.

SAKSAMAA

60% SOIDUHINNAALANDUSE MAKSVUS
PIKENDATUD

Saksa_ riigiraudteedel seni valismaalastele lubatav
60 % sGiduhinnaalanduse maksvus on pikendatud edasi ka
tulevaks aastaks, nimelt on seni ette néhtud téhtaja
31, okt. 1936. a. asemel, mil [)Idl see soodustus maks-
\itésse7kaotama, niid vélja kuulutatud uus téhtaeg 31. dets.
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telef. 429-58. — Vastutav_toimetaja: E. GRUNBERG,
jaandja: K.-i. ,EESTI RAUDTEE®, Tallinnas.

Trikikoda J. Roosileht & Ko. Tallinnas, Luhike jalg 4.



