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(Sesfi uuemaid

klassivaguneid

Dipl.-ins. L. Latt

Eesti riigiraudteede klassivagunite park, milles
praegugi veel palju vanu veneaegseid, darmiselt
kitsaste akendega ja ebamugavate istepinkidega,
osalt ka veel puust alusraamidega, vaguneid
on viimaste nelja kuni viie aasta valtel jéudsasti
uuenenud ja ajakohastunud.

Meie, Ummarguselt viiesajast kitsa- ja laia-
roopmelisest klassivagunist on juba tuntav prot-
sent tdielikult uusi, laiade akendega, otstarbeka
ehitusega ning n&gusa valimusega raudraamiga
vaguneid.

See on tahelepanuvdériv edu. Sama joudsalt
edasi sammudes ununeb meil varsti vanadest vene
vagunitest koosneva rongi Kirju ja inetu pilt.

Koik uued Kklassivagunid on ehitatud Eesti rii-
giraudtee tehastes Tallinnas, Valgas ning Mdisa-
kilas, projekteerituna Eesti raudtee inseneridelt.
Vaid kitsarodpmehsed diiselmootorvagunid (nr. 1
kuni nr. 4) ehitati Riigi Sadamatehastes.

Uued Kklassivagunid on védga tugeva ja vastu-
pidava konstruktsiooniga, kuigi vaid alusraam on
rauast ning kere on puust. Viimane on aga rohkel
maéaral kovendatud igasugu nurkraudade, rauast
pOiki-, pikuti- ning diagonaalsidemetega. Vordlu-
seks olgu deldud, et ka Soome raudtee ehitab klas-
sivaguneid puust kerega ning seal on kereosad
isegi peaaegu tdielikult vaid ménnipuust. Tallinna
Peatehastes immutatakse kdik vaguni puuosad, mis
vérvi ega laki alla ei l&dhe, vastupidavuse tdstmi-
seks médanemist ning pehkimist &rahoidva vede-
likuga — estokarbolineumiga.

Klassivagunite ehitamisel on, nii palju kui voi-
mahk ning lubatav, kasutatud kodumaalt saada-
vaid materjale. Nii on vagunite kered ehitatud ko-
dumaa tamme- ja ménnipuust; uksed, aknaraamid,
istepingi osad, liistud ja vdiksemad esemed tamme-,
saare- vOi kasepuust; siseseinad on kaetud, kas
Lutheri vineeriga vo0i eriliste profileeritud ménni-

laudadega. Vagunite véliskatteks tarvitati ja tarvi-
tatakse wldiselt (vaid mdne erandiga) 50 milli-
meetri laiuseid punnitud haavalaudu, ja katused
kaetakse puldanriidega, mis erilise paksu vérvi-
seguga Ule tdmmatakse ja sdmera liivaga ule rapu-
tatakse (n. n. ,Soome katus®).

Vagunite katmine haavalaudadega vdeti meil
viie kuni kuue aasta eest tarvitusele, valismaalt
toodava pleki asemel. Soome raudtee eeskujul,
kus vaguneid sarnaselt juba aastakimneid kaetak-
se. Ka Rootsis ning Norras on klassivagunid puuga
kaetud, kuigi seal selleks palju kdvemat troopikas
kasvavat tiikpuud kasutatakse.

Vagunite katuste katmine puldaniga pleki ase-
mel on Eesti raudteel tarvitusel juba pikemat aega
ning on osutunud véaga heaks, vastupidavaks, oda-
vaks ning meeldivaks katmisviisiks. See pole mingi
soomlaste leiutis, vaid on véikeste variatsioonidega
tuntud ja tarvitusel terves Euroopas, kust ta aas-
takiimnete eest uUle Skandinaavia ka Soome joudis.

Vagunite pdrandad, seinad ja laed isoleeritakse
soojuskadude véhendamiseks kodumaa vildiga,
puulaastudega ning n. n. ,,soomuspapiga“. Vagu-
nid kaetakse nii seest kui véljast Eestis valmista-
tud Olilakkidega. Ill klassi- ja posti- ning pakiva-
gunid omavad tumepunase vélisvarvi, kuid Il klas-
si- ja mootorvagunid, samuti nende kiillgehaakeva-
gunid, on pruuniks peitsitud.

Vaid podrvankrite, rattapaaride, alusraamide
ja kereosade valmistamisel vajalik raud ja teras,
samuti ka moned teised erimaterjalid (vérvid) ja
esemed, importeeritakse valismailt.

Sarnaselt ehitatult on Eesti uuemad klassiva-
gunid omapérased ja raudvagunitega harjunud vé-
lismaalastele huvitavad, kuid sealjuures odavad,
vastupidavad ja meie oludele kohastatud.

Ka reisijate heaolu eest on uutes vagunites
koigiti hoolitsetud. Suurte (kuni 1100 mm laiade)
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Kitsaréopmeline ré6basomnibus ehitusel
raudtee peatehastes

akende t6ttu on vagunid vaga valgusrikkad. Iste-
pingid on mugavad ja kéte toetamiseks on akende
all toed. Rohked ulesvotted seintel aitavad luua
kodust, hubast olemist. Koik metallist esemed on
nikeldatud, mis jatab puhta mulje.

Koik uuelt ehitatavad vagunid on thekdrgused,
Uhesuuruste akendega ja uhtlase vélise ilmega.

Viimastel kuudel ehitatud ja juba liiklemisel
olevatest vagunitest tuleks mainida laiar6dpmelisel
teel elektromootorvagun nr. 1, diiselmootorvagun
nr. 32 ja Il klassi vagunit nr. 115,

Kitsardopmelisel teel oleks mainida uusi Il klas-
si magamisvaguneid ning Peatehastes ehitatavaid
kahte roobasomnibust.

Elektromootorvagun nr. 1 pole Oieti mitte téiesti
uus vagun, vaid vana, 10 aastat Tallinn*—~Paéaskiila
vahel liiklenud, vagun uue kerega. Moderniseerib
mise mdottes kujundati vanal rauast alusraamil ot-
sad Ummargusteks ning ehitati sinna peale kume-
rate katuseotstega ja suurte akendega uus puust
kere. Podrvankreid, veomootoreid ning elektrilist
sisseseadet ei uuendatud, tehti vaid vajalised pa-
randused ning tdiendused. Elektromootorvagun
nr. 1 sarnleb téiesti elektromootorvagun nr. 2-le,
olles vaid mdnede erinevustega. Tahtsamateks
neist oleks istepinkide tagasihoidlik polsterdamine
vildi ning kodumaise triibulise meeldivavarvilise
riildega ning vaheseintesse akende tegemine. Need
kaks uuendust leidsid ndmmelaste taieliku heaks-
kiidu.

Diiselmootorvagun nr. 32 véljus Peatehastest
moddunud aasta viimasel veerandil. Ta liigub ala-
liselt Tallinn—"Haapsalu vahel ning sarnleb vali-
selt kui ka sisemiselt paar aastat varem kéikulastud
diiselmootorvagunile nr. 31, milline nidd Paldiski
vahet sdidab. Omades aga vdimsama diiselmootori
(290 PS) on nr. 32 oma vanemast vennast ligi
meeter pikem (kogupikkusega 21 meetrit) ja ka
vastavalt raskem (omakaal immarguselt 50 tonni).
Liigub rull-laagritel. Mootor osteti MAN teha-
selt Saksamaalt ning on kaheksa-silindriline. Tal
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on pustiseisev, neljataktiline, kompressorita ehitus-
viis. JOu ulekanne on elektriline. Diiselmootoriga
otselhendatud generaatorilt saavad elektrijou ta-
gumisel péorvankril asuvad kaks veomootorit, mil-
lised hammasrattatlekande kaudu veotelgi ringi
ajavad.

Istepingid on samuti polsterdatud nagu el.-moo-
torvagun nr. 1-gi. Péranda katteks on 5 mm pak-
sune punakas-pruun ,,Pdhjala®“ kummi. Vagun
suudab jarel votta Ght kaheteljelist lisavagunit. Soi-
dukiirus 80 kuni 90 kilomeetrit tunnis. Ohkpidur-
dus-seadeldis on ,,Knorr* tiupi, mis kindlam ja
lihtsam késitada kui ,,Westinghouse“-pidur.

1 klassi vagun nr.
vil Peatehastest. 20-ne-meetrise pikkuse juures
omab ta 8 kupeed. Igas kupees on 6 nummerdatud
istekohta ja vagunis kokku 48 istekohta.

See vagun on Eesti raudtee senise ehitustege-
vuse korgsaavutis ning sisustuselt ja mugavuselt
vOib ta eduga voistelda iga La&ne-Euroopa Il klassi
vaguniga. Valiselt on vagun pruuniks peitsitud
nagu teisedki viimaseaja Il klassi vagunid. Varvi-
toon on vdga meeldiv ning jatab vaatlejasse mdne
kalli valismaa puuliigi mulje. Valised téhed ja
numbrid on valatud vasest. lIgal vagunikiljel on
8 1100X750 mm suurt vedrudega tasakaalustatud
akent.

Puldaniga kaetud katusel asuvad madalad pii-
butaolised Vendler’i ventilaatorid. Vaguni puust
kere asub tugeval karp- ja nurkraudadest moodus-
tatud rauast alusraamil ja on sellega tugevalt tihen-
datud. Alusraami kuljetalasid (Svellereid) toeta-
vad 50 mm 1&bildikega Ummarrauast sidemed
(sprenglid). Vagun asub kahel Fett’i tiupi p6or-
vankril telgede vahega 2,4 meetrit. Kere otsad on
varustatud vahel66tsadega. Vaguni omakaal on
43580 kg. Vagunil on iseseisev soojaveekiite eriti
suure katlaga. lgas kupees on soojusreguleerimise
seadeldis. Kupeede pdikseinal asuva hoova keera-
mise labi vdib reisija oma tahte kohaselt avada vdi
sulgeda enda istme all olevat kraani ja sellega sisse
vOi vélja ldlida Ght lisakittetoru. Vagun nr. 115
on esimeseks eesti vaguniks, millel sarnane regu-
leerimisseadeldis olemas.

Vagunil on ka oma iseseisev elektrijdujaam
diinamoga uhe podrvankri kuljes, akumulaatorite
patareiga vaguni all ning armatuurlauaga Kkdutte-
poolsel rodul olevas seinakapis. Igas kupees on 6
valgustuspunkti, kokku 180-watise voolutarvitu-
sega ning Uks sinine 66lamp. Kaks 40-watist lampi
asuvad kupee laes ja 4 25-watist lampi reisijate
selja taga kupee seintel, lugemise hdlbustamiseks.
Vagun omab kokku 68 elektrivalgustuspunkti, mil-
ledest 4 asuvad vdlisuste kohal. Hadavalgustusena
on tarvitada 13 kudnlalaternat, alalhoituna erilises
kapis. Kupeede laius on 1955 mm ja pikkus 2100
mm. lga istepink, laiusega 680 mm, on jagatud kol-
meks eriistmeks, millised Uksteisest eraldatud Ules-
tOstetavate kdetugedega. Istmeid vb6ib mugavamaks
istumiseks vdi magamiseks soovikorral 10 senti-
meetri vOrra vélja tdmmata. Tugevasti polsterdatud
istmed on kaetud Soome pliilisiga ja vdga muga-

115 valjus alles neil pae-



Pildil seisavad (va-
sakult) : mootorijuht
Keerup, elektroteh-
nik Orav, Siemens-
Schuckert’i Tallinna
esindusest ins. Graf,
mootorijuht Intiil,
MAN’i montodr Ober-

leiter, MAN’ Tal-
linna esindaja ina.
Schmidt, Siemens-

Schuckerti ins. No-
ding, Sadamatehaste
esindaja Neeme, Pea-
tehaste vagunijaos"
konna juhataja ins.
Latt, Peatehaste ju-
hataja ins. Koch ja
mootorijuht  Lensin.

Ulesvdte tehtud en-

ne vaguni proovimi-
sele minekut 2. nov.
1937. a.

Laiar6opmeline diiselelektriline mootorvagun nr, M 32

Ehitatud raudtee peatehastes, mootor parit MAN’i

tehastest, elektriseade Siemcu.s-Schiickert’) tehastest.

Nimetatud mootorvagun on liiklemas Tallinna—Haapsalu liinil.

vad. Ka paneel kupeedes on kaetud plidsiga.
Akende all asuvad kupeedes kaks lauda. Kupeede
kui ka koridori seinad on kaetud tumepruuniks peit-
situd Lutheri tammevineeriga, laed aga eriti kirju
kasevineeriga. Vineerid on Ule tdmmatud nelja-
kordse dlilaki kihiga. Igas kupees on veel kaks
peeglit ning 4 maastikupilti — fotograafilist suu-
rendust. Kupee laest ripub alla nagus elektrivalgus-
tus-armatuur, milles Uhtlasi avaused dhupuhasta-
jale (ventilaatorile). Ohupuhastajat vdivad reisi-
jad avada v0i sulgeda, kupeed koridorist eraldava
ukse kohal asuva, liukatava kéepideme abil. Ukse
korval seintes on aknad. Kdik metallist esemed
vagunis on nikeldatud. Akendele vdib ette tdommata
poolvillasest riidest kardinaid. Kupee seinad on 25
mm paksudest laudadest ning mdolemalt kiljelt
isoleeritud n. n. ,,soomuspapiga”. 830 mm laias ko-
ridoris asuvad akende vahel pildid, 6. klappistet
ning suur peegel. Kupeede ja koridori pérandad
on kaetud 5 mm paksu punakas-pruuni kummiga,
millel lebavad heleda-mustrilised vaibad. Koridori
aknad on seestpoolt kaitstud nikeldatud kaitsevar-
rastega. Koridori eraldavad rédudest klaasitud uk-
sed. Rddude pdrandail on uste ees kookus-jalama-
tid. RGdude seintele on liimitud punaseks peitsitud
ja ulelakeeritud kasevineer, kuna vineerist lagi on
valgeks emailitud.

Tualettruum asub Uhel rédul. Tema pdrand on
vérvilistest Mettlach kividest. Pesemiseks on tarvi-
tada suur fajansist pesukauss nikeldatud veekraa-
nigd, mis Uhes asendis vaid umbes 1 liiter vett
korraga annab. Pesukausi kohal seina kiiljes asuD
vedelseebi ndu. Tualeti seinad ja lagi on kaetud
valgeks emailitud vineeriga, paneel kirjuks Sablo-
neeritud plekiga. Uksel on sulgemis-seadeldis, mis
nditab, kas ruum vaba on.

Ka kitsar60pmelisi vaguneid moderniseeritakse
alatasa, ning uued Il klassi magamisvagunid ei ta-
ha suurt laiar66pmelisest vagunist maha jaada.
Need vagunid, pikkusega 13.600 mm, liiguvad
Pullmann’! pdorvankritel. Nad on kaetud peitsitud
haavalaudadega. Otstes on kinnised rédud. Kori-
dor jagab vaguni ristamisi kaheks pooleks sarna-
selt, et Uhte otsa jadb kaks kupeed ja kitteruum
ja teise otsa 3 kupeed ning tualettruum. Igas ku-
pees on 2 magamiskohta, seega kokku vagunis 10
magamisaset. Koridor on 750 mm lai ning véikse
vaguni kohta vaga avar. Vagunid on ehitatud
Mdisaklla tehastes.

Veel suuremal maéaral, kui laiar6dpmelisel teel
on kitsaréopmelisel raudteel tarvidus mootorsdi-
dukite jarele.

Paljude lihikeste liinide olemasolu véikese rei-
sijate hulgaga nduab mootorsdidukite, kui kiirete

Sama vaguni diisel-elektriiine mootor
Mootor ehitat. Siemens-Schuckerti ja MAN’ tehastes
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Uus laiaréopmeline 2.

klassi moodne reisr-

vagun nr. 115

ja odavate veoabindude tarvituselevGtmist. Selleks
ehitati Sadamatehastes 4, praegu Tallinn®*—Viljan-
di—Madisakiila ja Tallinn*—Pé&rnu vahel hikuvat
diiselmootorvagunit ja selle ndude tditmiseks ehi-
tatakse praegu Peatehastes kaks ré6basomnibust
Tlri—Tamsalu liinile.  Nende ehitus on Idpule
joudmas. Alates 15. maist s. a. maaratakse need
vagunid korrapéraselt Turi—Paide—"Tamsalu lii-
nil liiklemisele.

Nimetatud ré6basomnibused on
raudtee veokiteks Eestis, mis ehitatud téielikult
rauast. Koik raami, kerestiku ja pddrvankrite osad
on elektriliselt kokku keevitatud, milline viis needi-
misest kirem ja vastupidavam ning vélismail tldi-
selt levinenud. Isegi kdik kerestiku 6hukesed valis-
katteplekid on keevituse teel Uhendatud. RO0bas-
omnibused, pikkusega 11.600 mm, saavad liikjjma
kahel pddérvankril, 1750 mm telgede vahega. Ohu-
takistuse véhendamiseks on omnibustel otsad Um-
margused. Ees asub juhiruum mootoriga, keskel
reisijateruum 40-ne istekohaga ja taga pakiruum™
Reisijateruumil on 10 suurt 1300X700 mm akent]
millistest 4 on tdstemehhanismi abil avatavad. Rei-
sijateruumi pdrand on kaetud kummiga. Istmed on
valmistatud nikeldatud terastorudest. Seinad on
kaetud lakeeritud; kasevineeriga. Valiselt on omni-
-ijused altpoolt kuni akendeni varvitud tumepuna-
seks ja Glaltpoolt kollakaks.

Etten&dhtud sdidukiirust 70 km/tunnis lubab
arendada M AN kuue-siHndriline neljataktiline dii-
selmootor. Mootorilt antakse joud hammasrataste
kasti ja kardaaniilekannete kaudu edasi esimese
poorvankri telgedele.

Omnibustel on ,,Knorr* 6hkpidurdamisseadel-
dis ja elektriline valgustus dinamo ja kadmium-
nikkel-akumulaatorite abil.

Kulmal ajal puhutakse ventilaatori kaudu soo-
jendatud odhku reisijate ruumi. Juhiruumi uksed
avatakse ja suletakse surubhu joul.

Soiduhindade korgendus ja uus reisijateveo-tariif
Jul. Pihelgas

Selle ajakirja eelmises numbris kasitleti neid
kdrgendusi ja muudatusi, mis 1 veebruaril 1938
kehtima hakkasid kaubaveo tariifides. Nuud Uks

kuu aega hiljem, nimelt 1. mértsist 1938 viidi l&bi
reisijateveo tariifis 10~32% hinnakdrgendus, kui
ka sellega seoses mdnesuguseid olulisi muudatusi.
Kehtivusega 1 aprillist 1938 anti valja uus rei-
sijate- ja pagasiveo tariif.

Alljargnevates ridades seekord vaatleme l&he-
malt kahte viimast korraldusvdtet, tdhelepanu p66-
rates mdénesugustele asjaoludele, mis v@ivad huvi-
tada ametnikke, kellel neid tuleb kohaldada ja la-
hendada oma ametialases tegevuses.

Kéesoleval juhul teostatud tariifikdrgenduste
pdhjuste ké&sitlemine ei kuulu selle kirjutise ules-
annetesse. VOib luhidalt tdhendada, et siin kaasa
mdjunud on suurel maaral samad asjaolud, mis
mujal raudteedel on p6hjustanud selle korraldus-
vOtte kasustamist. Meil reisijatevedu eriti viimas-
tel aastatel ei tasunud enam oma kulusid, nagu
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ndhtub Riigiraudteede tegevuse viimastest aasta-
aruannetest: )
Uhele reisija-km

langev
Aruande- tulu kulu
aasta sentides
1934/35 e 1,65 2,11
1935/36 v, 1,67 2,23
1936/37 o 1,65 1,91

Puudujaédk reisijateveo alal tuli muidugi katta
kaubaveost saadava tulullejadgiga. Kuid, et sealgi
vOis markida tulude langust, mille tagajarjel ainult
véhe véljavaateid oli meie raudtee sisseseadete ji
kédituse ajakohaseks uuenduseks ja tdienduseks, siis
tuli kasustada seda lihtsat, kuigi mitte alati just
soovitaval mé&aral mdjuvat vahendit — tariifikor-
gendust.

S6iduhindade kdrgendus 1 mart-
sist 1938 teostati veel seni kehtiva reisijateveo-ta-
riifi nr. 147 raamides, selles tehes suuri muudatusi.



3. klassi maksiimdaraci kdrgendati dldiselt ca tO%
ja 2. klassi maksumédrad ca 32% vorra. Selle 0l-
dise kdrgenduse alt jdid valja ko&ik piletite liigid
Tallinna—Paaskula liinil, siis tdhtajalised (kuu-)
piletid, dpilaste kuupiletid kui ka platskaardid.
Hindade kd&rgendus eelnimetatud suuruses ei
viidud 18bi mitte t&pselt lineaarselt, senistele mak-
sumaéradele juurde lisades vastava protsendi, vaid
3. klassi so@iduhindade arvutamine toimus téiesti
uue skeemi jargi. Maksumé&drade ,,differentsiaali”
ehk hinnaalanduste kdverikku pikematel sGidukau-
gustel hinnatabelites nr. 1 ja 2 veidi muudeti, kuigi
mitte oluliselt, nagu ndeme jargmisest tabelist:

Astmed Maksulihikud 1 km eest
km sentides
Vana Uus

1~ 50 2,100 2,300
51~ 100 2,000 2,200
101— 150 1,900 2,100
151- 200 1,800 2,000
201- 250 1,700 1,900
251— 300 1,600 1,900
301— 400 1,500 1,800
401— 500 1,500 1,700
501- 600 1,150 1,500
601— 700 1,200 1,300
701 — 1000 1,200 1,300
1001 — 1500 1,100 1,100
1501—2000 1,000 1,100

Kaugustelt tle 2000 km 3. klassis igalt 50 km
seni voOeti 50 senti, nuud 55 senti.

Maksumé&drade Ummarguseks tegemise pdhi-
motted (kuni tdie viie sendini — teatud véikesce
murdosade &drajatmise ja suuremate korgendamise
teel) jaid endisteks.

Véga olulise muudatusena peab mainima seda
asjaolu, et senine 3. ja 2. klassi sdiduhindade suhe

Latvija riigiraud-
teede uued jaa-
vagunid

Ehitatud
Liepaja
tehastes

1937. a.
sOjasadama-

1,00:1,25 koérgendati nudd 1,00:1,50 peale, nagi
see ka enamikus mujal raudteedel tarvitusel. Kuna
juba 3. Kklassi hindu koérgendati keskmiselt
10% vaorra, siis selle klasside vahekorra laienduse
tottu tdusid 2. klassi piletihinnad ca 32% vdrra.

Vanade [a uute piletihindade vordluseks toome
siin mdned ndited:

S6idukaugus Piletihinnad sentides

km 2. klass 3. klass
Vana Uus Vana Uus
50 135 170 105 115
100 260 340 205 225
200 490 645 390 430
300 695 930 555 620

Edasi-tagasi piletitelt antav hinnaalandus (5—
30 senti) jai endiseks.

10% vdrra on korgendatud veel 3. klassi ring-
sdidupiletite (vorm 8 ja 9), abonementpiletite ja rei-
sijateveotariifi § 19 ettendhtud 50% hinnaalanduse
tunnistuste hindu.

Mis puutub a”a plhapéevapiletitesse, siis on
siin oluline uuendus l&bi viidud. Senised ,,puhapde-
va-piletid*, kui sddrased, Uldse kaotati tariifist, ja
nende asemele astusid ,puhkeajapiletid“. Viima-
sed oma kasutamis-viisi jargi on kahte liiki: Ithi-
ajalised ja pikaajalised.

Lihiajalised puhkeaja-piletid
vastavad senistele plhapéeva-piletitele. Nad antak-
se valja plhapdevadel vOi puhadel edasi-tagasi soi-
duks linna-jaamadest kdigisse jaamadesse kui ka
vastupidi. Sellejuures on nende kehtivusaeg maé-
ratud veidi tdpsemalt. Sinnasdiduks mutakse neid
pileteid ainult rongidele, mis véljuvad l&htejaa-
mast ajavahemikus alates laupdeval vdi plha eel-
péeval pérast kella 12 kuni puhapéeva voi puha kel-
la 12-ni. Samuti on tagasisdidu kohta ette nahtud,
et seda saab teostada ainult rongidega, mis valju-
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vad sihtjaamast pihapdeval vdi puhal parast kella
12 ja jOuavad esialgsesse ldhtejaama mitte hiljem
kui esmaspédeval vOi puha jarelpdeval kella 12-ks.
Lihidalt, puhapdeva voi piha kella 12 on see mur-
depunkt, millal ldhiajalise puhkeaja-pileti jarg:
I6peb Oigus alustada sinnasditu, ja algab &igui
alustada tagasisditu. J6ulu- ja nehpuhade ja vdi-
duptha puhul on ka lihiajalised puhkeaja-piletid
sinnasdiduks kehtivad alates puhade laupdeva eel-
paeval péarast kella 12. Pihade vahel juhtuv (ks
aripédev loetakse puhkeaja-pileti suhtes kui plha-
paev. Erandina senisest korrast ei loeta joulupi-
hade ja uueaasta vahel olevad &ripdevad luhiaja-

liste puhkeaja-piletite suhtes piuhapdevadeks. Sel
puhul tuleb kasutada juba pikaajahsi puhkeaja-
pileteid.

Pikaajalised puhkeaja-piletid
moodustavad uudiskorralduse meie reisijateveo-ta-
riifis. Need on edasi-tagasi piletid, mis miulakse
koigile, igal ajal, sbiduks kdigist jaamadest kdigis-
se jaamadesse. Ainuke ja oluline eritingimus, mis
neid lahutab harilikest edasi-tagasi pileteist, on see,
et nende jargi tagasi-sditu ei saa alustada
varemalt, kui vdhemalt 6 pdeva on moéddunud pa-
rast ldhtejaamast valjasGidu pdevale jargnevat
kesk6od, s. o. ,lhe nédala pérast“, ndit. esmas-
paeval ostetud piletiga vOib tagasisditu alustada
varemalt jargmisel esmaspdeval, teisipdeval ostetud
piletiga — jargmisel teisipdeval jne. Pikaajalise
puhkeaja-pileti kehtivuse tGlemmé&éar on 3 kuud, ar-
vates pileti véljaandmise péevale jargnevast kesk-
60st.

Puhkeaja-piletid lubatakse kasutada ka eelole-
val dldlaulupeol, kusjuures need on kehtivad: sin-
nasdiduks — alates 1 paev enne uldlaulupeo algust
kuni 18pp-pdevini ja tagasisdiduks — alates uld-
laulupeo esimesest pédevast kuni (ks paev parast
laulupidu.

Tariifi 5. osas, hinnatabelis nr. 1 toodud uued
., puhkeaja-piletite hinnad“ on kehtivad ItGhi- kui
ka pikaajaliste kohta. Nad annavad, vorreldes uld-
lariifi Ohekordsete piletite hindadega, 33,3% hin-

naalandust. Kuna senised ,,plUhapédeva-piletid”
andsid ainult 25% hinnaalandust, siis Uldtariifi
hindade ko6rgenduse juures ,,puhkeaja-piletite”

hinnad jadvad peagu samale tasemele, mis maksid
seni plhapédeva-piletid, voi koguni alanevad 5—10
sendi vorra.

Koigi puhkeaja-piletite jaoks kasutatakse sGi-
dupileteid Ghe vormi jargi (senised vormid 5 ja
6)). Et pikaajalistele puhkeaja-piletitele mingisu-
guseid erimarke peale ei tehta, siis rongi revideeri-
Jail tuleb neid eraldada ainult teatud jarelduste
kohaselt, arvesse vottes pileti muligijaama ja -aega,
mis vdhemalt esialgu veidi raskusi ja arusaamatusi
vOib slinnitada, millest aga siiski lle peaks saama.
Kahte liiki piletite sisseseadmine oleks koormanud
jalle piletikassasid, kus niikuinii piletiHike véaga
rohkesti.

Siin aga vO0ib t&dhendada, et Oeldust jargneb
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praktikas, et hnnajaamadest vdi linnajaamadesse
laupédeval vbi puhapédeval muidud puhkeaja-piletid
esiteks loetakse kdik luhiajalisteks ja iga
sadrase pileti omanik vdib sellega tagasi sdita kuni
esmaspéeva kella 12-ni (esialgsesse jihtejaama ta-
gasi jouda). Ei ole aga tagasisditu selleks téht-
ajaks teostatud, siis muutub pilet automaatselt
pikaajaliseks puhkeaja-piletiks, ja tagasi
sditma vOib hakata alles parast 6 pdeva mdddumist.

Nagu seni puhapéevapiletite suhtes lubatud oli,
voib ka niidd puhkeaja-piletitega tagasi sGita”val-
jaspool nende kehtivusaega, kuid tingimusel, et
tasutakse Uldtariifi edaSi-tagasi ja puhkeaja-pileti
hinnavahe ja lisamaksu 25 senti ja et edasi-tagasi
pileti kehtivusaeg ei ole veel mdddunud.

Luhiajalise puhkeaja-piletiga sditja on digusta-
tud Ghe lapse 5 kuni 10 aasta vanuseni maksuta
kaasa vOtma; piletile tuleb lasta teha mérkus
»lapsega“.

Seoses uute, pikaajaliste puhkeaja-piletite sis-
seseadmisega muudeti dra reisijateveo tariifis seni-
sed § 23 (kuurortidesse sdidud) ja § 25a (toos-
tustodliste puhkeajasdidud), mis ndidd muutusid
Ulearusteks.

8 25 6h huvisditude hinnaalandusi karbitud: on
ette nahtld, et sditjate alammé&éara 300 juures an-
takse 35% ja alammadéra 400 juures 55% hinna-
alaridust 3. kl. edasi-tagasi taispileti hinnast.

8 36 on muudetud kasutamata vOi osaliselt ka-
sutatud piletitelt tagasirfidksu korda. Uudsusena
vOib markida, et niud "on’ ndhtud ette tagasimaks
ka kasutamata ringsdidupiletitelt vorm 7 (ettemaé-
ratud sihtidega) ,ja t&htajalistelt piletitelt.

Nagu ndeme, on seekord reisijateveo-tarifis
nr. 147 l&bi viidud rohkesti muudatusi, ja et seal
juba varemalt neid véahe ei olnud tehtud, siis roh-
kete paranduste tdttu oli selle raamatu ké&sitamine
muutunud tilikaks. Koike seda arvestades asutigi
kohe pérast eelmainitud tariifikbrgenduste vélja-



tootamist ka uue tariifi-vdljaancie koostamisele. Ei
olnud mitte kavatsusel luua midagi taielikult uut,
mis senised moisted oleks segi 166nud, ka polnud
ette ndhtud veel uusi soodustuste liike ja vdimalusi.
Taheti ainult uuesti vdlja anda senine tariif kdigi
nende muudatuste ja tdiendustega, mis seni juba
reisijaile kui ka raudteeametnikele tuttavad, kaasa
arvatud muidugi ka need parandused, mis 1 maért-
sist s. a. kehtima hakkasid. Uue tariifi kava vélja-
tootamisel siiski osutusid tarvilikuks méned véahe-

mad muudatused ja tdiendused, nagu allpool
naeme.
Uus reisijateveo-tariif, mis kan-

nab jarjekorra nr. 189, vfeti 1 martsil 1938 Ta-
riitindukogu poolt vastu ja pandi kehtima 1 ap-
rillist 1938. Nagu juba 6eldud, v8ib teda vaadelda
kui endise reisijateveo-tariifi uut valjaannet. Ta-
riifi jaotus, jarjekord ja isegi paragrahvid oma
numbritega on j&&nud endisteks. Muutunud on
ainult 88 4855 numeratsioon. Tadielikult Umber
téotatud on 88 17, 24, 28 ja 48 (end.), nimelt osalt
sisuliselt, osalt redaktsiooniliste! pdhjustel. Teis-
tes paragrahvides mitmel pool on tehtud vdhemaid
parandusi, téiendusi v8i Umberpaigutusi. 5. o0sas
on hinnatabelid nr. 1 ja 2 koondatud uheks hin-
natabeliks nr. 1, millel on alljaotused: A. Kaugu-
sed kuni 500 km. B. Kaugused ule 500 km. Senine
hinnatabel nr. 3 on niid tabel nr. 2.

Alljargnevalt peame (ksikute paragrahvide
juures, milles on tehtud enamvahem sisulisi muuda-
tusi voi taiendusi, tarviduse korral selgitades nende
iseloomu ja ulatust.

8 14 p. 7 (end. p. 5) on tdiendatud méérusega,
et Tallinn-Sadam—Valdeki kitsarodpmelisel tee-
osal sBiduks valjaantud kuupiletid on kehtivad ka
Tallinn*—~Paéaskdila liinil.

8 16 p. 3 on luhiajaliste puhkeaja-piletite keh-
tivusaja moistet tapsustatud. Kui on mitu piha jéar-
jestikku, siis tagasis6iduks on piletid kehtivad ron-
gidel, mis véljuvad sihtjaamast, alates esimesel
pihal péarast kella 12 ja jouavad esialgsesse lahte-
jaama hiljemalt viimase puha jarelpdeva Kkella
12-ks.

Sama paragrahvi p. 6 on ka parandatud sel-
les mdttes, et Ght last vanusega 5—"10 a. maksuta
ilma piletita kaasa vGtma on Gigustatud llhiajalise
puhkeaja -tdispiletiga sditja.

8 17 on tehtud Umber peamiselt redaktsiooni-

Voolujoone
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Ameerika
raudteel.

listel kaalutlustel. Ta on jaotatud kahte ossa; p.p.
2—8 ettemé&dratud sihtidega ja p.p. 9—4 ette-
madramata sihtidega ringsdidupiletite kohta Kkai-
vate eeskirjadega. Ettemddratud sihtidega ringsdi-
dupileti valjaandmise juhud on maaéritletud nidd
tapselt. Korduvateks edasi-tagasi sditudeks Uhede
ja samade vOi mitmesuguste lahte- ja sihtjaamade
vahel saab sdérast piletit véalja anda ainult sel
juhul, kui sditude Gldkaugus on vahemalt 1000 km.
Seniste ringsOidupiletite vorm 7 asemel tulevad
tarvitusele uued piletid, mis uldiselt sarnanevad
senistele, kuid on tadiendatud veel uute lahtritega,
ndnda et sellist piletit saab kasutada niihasti ette-
maéaaratud ringsdidu kui ka grupisdidu puhul. Selle

kohaselt kannab uus pilet nimetust .
Rmgsoidu

pilet. Kui see pilet antakse valja ringsdidupiletina,
siis pileti pealkirjas s6na ,,Grupisdidu® kui ka teks-
tis grupisditude jaoks ettendhtud andmete lahtrid
kriipsutatakse labi.

Voib veel markida, et ettemé&dratud ringsdidu-
piletid antakse niid vélja ka poolpiletind,
millega Gigustatud sditma on: Vabaduse Risti ka-
valerid ja sBjavéelased, lapsed 5—10 a. vanused,
Opilased kuni tdie 20 a. vanuseni, (lidpilased ja
S 19 etten&dhtud hinnaalanduse-tunnistuse omani-
kud.

§ 18 p.p. 1 ja 2 on Umber redigeeritud parema
Ulevaate saamiseks. P. 4 on tdiendatud selles mot-
tes, et valismaa 0Ulidpilased vdivad sdita meie raud-
teedel 50% hinnaalandusega ka Rahvusvahelise
Ulidpilaste Liidu (Confédération International des
Etudiants — C. I. E.) uliGpilaskaardi esitamisel.
P.p. 7 ja 9 on tdiendatud, et Gpilaste kuupiletite
tunnistused-kaaned antakse vélja kehtivusega
ainult Gppetdd ajaks.

§ 21 p. 1 tehtud muudatus on tingitud uuest
Naituste korraldamise seadusest, milles n&hakse
ette ainult dleriiklikud ja kohalikud nditused.

Sama paragrahvi p. 2 uue tdienduse jargi voi-
maldatakse vélismaale néitusele, messile, kongres-
sile, olimpiaméngudele vdi spordivdistlustele sGit-
jale osta endale lahteriigis edasi-tagasi s@iduks rei-
siblroo kupongpiletid, mis antakse vélja vastava
hinnaalandusega. TagasisGidu-kupong, millel kont-
roll-1dige é&ra Idigatud ja mis seega poolpiletiks
muutunud, tuleb enne tagasisdidu alustamist lasta
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varustadfa ndituse, messi, kongressi jne. biroo pit-
seriga, tdenduseks osavotu kohta.

8§ 22 néeb ette dppereiside korraldamist ka Too-
ma Sookatsejaama.

8 24 tuli Umber teha niihdsti Umberredigeeri-
mise kui ka mdénede uuenduste l&biviimise otstar-
bel. Uus p. 1 loendab lit. a kuni i all kdik grup-
pide sditude liigid, millele hinnaalandust antakse.
Siin sisuhst muudatust ei ole, vélja arvatud ht. i,
kus tehtud oluHsem muudatus on tingitud grup-
pide sditude veomaksu arvutamise uuest moodu-
sest (sdiduhinna-alanduse astme ja jargu méaarami-
sel ei vOeta arvesse enam sdidukaugus Gihes suu-
nas, vaid sdidusihtide Gldkaugus).

Kuna seni sdidudokumendiks Kirjutati grupi-
sdidu puhul lisamaksukviitung, mis aga selleks ots-
tarbeks kullalt hésti ei sobinud, siis on nuud uue
tariifi jargi ette ndhtud uued, Ulalmainitud grupi-
sOidupiletid. Need, nagu ka nimetatud, sarnane-
vad senistele rings@idupiletitele vorm 7, ja koosne-
vad piletist endast ja selle kontsust, mis m6lemad
korraga téidetakse kopeerpaberi abil samas kor-
ras nagu blankopiletid (kahekordne kopeerpaber
— peegelkiri pileti péordele). Pileti pealkirjas sdna
»Ringsdidu-* kui ka tekstis rings6idu puhuks ette-
nahtud erilahtrid kriipsutatakse ldbi. Peale selle
antakse igale s@itjale nagu senigi, kontrollkupong.
Need tulevad varustada nuud ainult l&htejaama
nimetusega (templiga) ja peale selle ka grupisQidu-
pileti numbriga.

Peab alla kriipsutama uuendust, mis on viidud
1abi grupisdidu veomaksu arvutamise mooduse suh-
tes. Siin talitatakse nuud tépsalt ndbnda, nagu seni
ettemdératud sihtidega ringsdidupileti hinna ar-
vutamisel. Piletile kantakse jéarjekorras koik soi-
dusihid, edasi-tagasi s6idu puhul sinnasdit ja taga-
sisdit eraldi, ja veomaks arvutatakse nende sdidu-
sihtide UOldkauguselt, igalt soitjalt eraldi,
alustatud 5 sendi osa tehes Ummarguseks Ules-
poole terve 5 sendini. Sel viisil saadud (he
grupisditja sb6iduhind korrutatakse arvesse vletava
sOitjate arvuga ja uldsumma mérgitakse piletile
selle hinnana. Grupisdidu veomaksu arvutamise
kohta toome siin jargmise ndite:

25 reisijast koosnev grupp sOidab p. 1 lit. i
ettendhtud hinnaalandusi kasutades 3. klassis Tal-
linnast Petseri ja tagasi: sinna lihemas sihis, ta-
gasi — Valga kaudu. Sdidusihid ja nende kau-
gused margitakse piletile: Tallinn—Petseri 279 km,
Petseri~~Valga 97 km, Valga®—Tallinn 274 km.
Oldkaugus on 279 + 97 + 274 ==650 km. Hinnaalan-
dus p, 1 lit. i jargi on 45 %. 3. klassi Uhekordse
taispileti hind 650 km kaugusel (tabeli nr. 1 all-
jaotus B — kaugused ule 500 km) on 1190 senti.
O he grupisditja veomaks 45% hinnaalandusega

''100745
on seega 1190 X "~~~=654,5=655 senti= 6,55
100
kr. Kogu grupi veomaks kéesoleval juhul on 6,55X
X25=163,75 kr.
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Uldiselt on puiitud ihtlustada, niivord kui see
vOimalik oli, kdigi grupisdidu liikide suhtes kehti-
vaid tingimusi avalduse esitamise korra ja taht-
aegade, eraldi-reisivagunite tellimise, magamistar-
vete andmise j. m. kohta. Erandid on vastavas ko-
has kohe &dra naidatud. Eraldi-vaguni kui ka ma-
gamistarvete kasutamise maksu normides on senise
,00pédeva* asemel, mis andis pdhjust arusaamatus-
tele, nuiud ette ndhtud igalpool ,,24 tundi“. VOib
veel maérkida, et Raudteevalitsusel on digus keel-
duda lubamast gruppide sdéitude puhul kasutada
kiir- ja mootorronge.

8 25 p. 10 (uus) ndeb ette, et huvirongis lei-
tud piletita reisijalt arvutatakse piletihind normaal-
tariifi (mitte huvirongi) jargi ja trahv § 34 ette-
nahtud maéral ja korras. Sama paragrahvi on
toodud (le Raudteevalitsuse enda poolt korralda-
tavate grupisGitude eeskirjad (senine § 24 p. 4).
Uue korraldusena siin v8ib mainida seda, et grupi-
sOitjaile véljaantavad edasi-tagasi poolpiletid tule-
vad varustada pealkirjaga: ,,GrupisOit*.

8 27 uus p. 3 médrab, et rongis ostes ei vOi
nduda piletit kaugemale, kui rongi l6ppjaamani.

8 28 p. 1ndeb ette, et juhul, kui rongi revidee-
rimisel esitatakse nimeline pilet, millel puudub
omaniku allkiri, siis lastakse sealsamas kohe alla
kirjutada. Sama paragrahvi p. 2 on piletite Inkide
nimetused Umber paigutatud uude jarjekorda, mis
otstarbekohasem.

8 29 p. 2 on blankopileti taitmise suhtes silmas
peetud paremini tegehkutele nduetele vastavaid
tingimusi. Pileti eelmiugi suhtes mééarab uus p. 7,
et piletit vBib osta varemalt kaks péeva enne sdidu
alustamist.

8 30 p. 1 teise l0ike tdienduse jargi tuleb vél-
jaantaval kupongpiletil suund, mida s6iduks ei ka-
sutata, labi kriipsutada. P. 3 uus Idige méarab, et
grupisdidu puhul kupongpiletite jargi tuleb vélja-
antavatel piletitel kontroll-16iked é&ra |Idigata, ja
piletid on kehtivad sdiduks ainult vastava hinna-
alanduse tunnistuse esitamisel grupijuhi poolt.

8 34 p. 8 uus tekst toob jargmise olulise muu-

datuse: Nimetatud paragrahvis ettendhtud veo-
maksu, hsamaksu, piletite hinnavahe kui Kka
trahvi arvutamisel vdetakse arvesse alati kaugus

tariifijaamade vahel, kus s6it toimus ja mis
jaamade nimekirjas ja kaugustetabelites mérgitud
tdhega T. Punkt 9 uus IGige on vodetud sisse Raud-
teede seaduse 8§ 26 neljanda l6ike pdhjal.

8 36 p. 8 teine ldige on tdiendatud selles mot-
tes, et kupongpiletiga alustatud s@idu katkestamisel
vahejaamas tuleb pilet esitada the tunni jooksul
parast sdidu katkestamist jaama ilemale.

8 49 (end. § 48) on kuurortidesse sditjaile pa-
gasiveo-soodustuse andmise korda lihtsustatud ja
laiendatud. Sinnaveetud pagasi tdelikust kaalust,
mis tunnistuses (vorm hsa 8) ndaidatud, vOetakse
pool s. 0. 50%, maksuta tagasiveoks, kuna vas-
taval juhul kaalu Ulejéddgi eest veomaks arvutatakse
tldises korras. Tunnistusi annavad vélja ainult



jaama pagasikassaci, veofcsancimisei sinna-
sdidul.  Vdlismaalt saabunud pagasi kohta vdib
tunnistust anda pagasi esialgne sihtjaam.

8§ 53 (end. § 52) p. 1 nédeb ette, et koerte veol
hoiuabindudes pagasivagunis arvutatakse veomaks
saadetise toelikult kaalult.

8 55 (end. 8 54) p. 8 muudetud tekst madrab,
et rikutud saatelehed (ajalehtede veoks) kuu 18pul
antakse dra saatejaama.

Endise § 55 tekst on paigutatud ndud § 46
p. 3-ks.

§ 62 p. 3 on kooskdlastatud Raudteede seaduse
8 34 esimese 18ike eeskirjaga: nimeline pagasisaa-
detis kviitungi esitamisel véljastatakse
saaja isikut kindlaks tegemata, sellele kes kviitungi
esitab.

8 68 on véhendatud leitud asjade hoiumaksu,
vOttes seda maksu 10 senti igalt asjalt hoiuaja
kestusele vaatamata.

Peale nende loendatud juhtude on veel tehtud
mdnesuguseid redaktsioonilisi parandusi ja keele-
lisi uuendusi, kus need senise teksti revideerimisel

tarvihkuLs nsntusid. N&iteks on .w'enisc ,tileita
asemele vdetud uues tariifis tarvitusele nimetus
,,normaaltariif, mis otstarbekohasem.

Tariifi 5. osa, nagu juba tdhendatud, koosneb
nuud ainult kahest tabelist. Tabel nr. 1 sisaldab
normaaltariifi ja puhkeaja-piletite hindu kui Kka
pagasi veomaksuméari. Tabel nr. 2 toob tdhtaja-
liste (kuu-) ja abonement-piletite hinnad. Kdaik
need hinnad vastavad nendele, mis 1 martsist
1938 kehtima hakkasid.

Tariifi lisad Uldiselt on jadnud enamvéhem en-
disteks, nagu need olid tariifil nr. 147, isegi jarje-
korra nr. muutmata jattes. Piletite vormide teksti
ja nende jarjekorda on muudetud seal, kus see oli
vajalik. Uuel kujul esineb vorm nr. 7, Olemine-
kupiletid 3. kl. 2. kl. on, kui Uleliigsed, vélja jéetud.

Nagu Ulaltoodust selgub, ei too uus reisijate-
veo-tariif erilisi, laiema ulatusega muudatusi tariifi
siisteemis ega uusi olulisi soodustusi. On tehtud
peamiselt parandusi ja diendusi, mis tingitud tege-
liku elu nduetest, ja mis aitavad kaasa selle tariifi
paremaks mdistmiseks ja Oigesti kohaldamiseks.

jouvanker raudtee Kkaitises

E. Simon

Kahe suurema veovahendi, raudtee ja jouvankri
tihendamine, nende tegevuse uUhtlustamine seisab
juba paar aastat teravalt paevakorral. Jduvanker,
eriti viimasel ajal evib tdhtsa koha saadetiste veol
vOisteldes heade tulemustega raudteega. Oma
paenduva organisatsiooniga ning voérdlemisi suure
kiirusega on ta voitnud rohkesti kasutajaid, kisku-
des raudteelt suure hulga saadetisi, eriti korge-
masse tariifiklassi kuuluvaid.

Vadistlus jouvankriga on sundinud ka raudteed
otsima ning leidma vahendeid olukorra paranda-
miseks, saavutama ldahemat koostdodd vdistlejaga.
Vastavalt elunduetele voeti ette uuendusi raudtee
kéitises, et sdilida elujdulisena, vdita tagasi seniseid
kasutajaid ja tdmmata ligi uusi.

Oheks tdhtsamaks uuenduseks on raudtee orga-
nisatsiooni muutmine paenduvamaks ning lihtsa-
maks kusjuures raudtee lahkub rédbasteedelt, siir-
dudes ukse ette tarvitajaile.

Selleks on raudtee liitnud oma kaitisesse jou-
vankreid, mis liikudes maanteedel ning ténavail
teevad kasutajaile raudtee kdattesaadavamaks.
Kaugemad asulad ja rahvarikkamad keskused
tuuakse raudteemdjupiirkonda, raudtee Uhenda-
takse oma tagamaadega, mis mojutab soodustavalt
tema tegevust.

Jouvankrite liitmisel raudtee kaitisesse on ka-
sutatud kahte moodust: 1 Raudtee astub lepingu-
lisse vahekorda liinipidajatega, kusjuures need ko-
hustuvad kindla tasu eest vedama raudtee saade-

tisi.
reid.

Esimesel juhul vdetakse vastu ja véljastatakse
saadetisi postkontoreis erikokkuleppel Postivalitsu-
sega, teisel juhul teostatakse kodunt-kojuvedu ning
otseuhenduslikku vedu Puka raudteejaama ja
Torva linna vahel.

P6himdtteks raudtee kauba- ja pagasiveo otse-
thenduse loomisega postkontoritega on vastutulek
tarvitajaskonnale. Postkontori Umbruskonnale on
loodud hd&lbustus raudtee kasutamiseks. Uue kor-
raga on korvaldatud kaub&omanike tulikas ning
aegaviitev sditmine raudteejaama saadetiste veoks-
andmiseks v@i vastuv8tmiseks.

Kauba- ja pagasitoiminguid v0ib Giendada
postkontoreis ning saadetised veetakse postkontori
ja raudteejaama vahel raudtee korraldusel ning
vastutusel. Maksvate maéaruste alusel vastutab
raudtee kauba ja pagasi kaotsimineku voi rikku-
mise eest vastuvGtmise momendist valjastamise
momendini. Raudtee vastutab samuti saadetiste
tdhtajaks kohaletoimetamise eest.

Mdnede eranditega vOetakse postkontoreis
vastu saadetisi k@igisse raudteejaamadesse ja koi-
gis raudteejaamades postkontoreisse. Veo eest
raudteel voetakse maksu Uldiste raudtee veotarii-
fide alusel: veo eest raudteejaama ja postkontori
vahel véetakse véikest lisamaksu.

Postkontorite kaudu veetavate saadetiste suh-
tes on maksvad ka k&ik soodustused, mis tehakse
kaubaomanikele raudteeveol.

2. Raudtee kasutab vedudeks oma jouvank
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Mote, teostada saadetiste: vastuvOtmist ja vél-
jastamist postkontQreis, tekkis juba 1933. aastal-
kuid alles jargmisel sai ta reaalsema kuju — algas
kirjavahetus Postivalitsusega ja liinipidajatega, mis
kestis peagu aasta: 15. juunil 1935. avati esimesed
U,heksa (Ambla, lisaku, Véike-Maarja, Koeru, Si-
m.una,, ptepdd. Répina, Vérska ja Laura) postkon-
torit kauba operatsiooneks. ,

Hiljem liitusid siia:veel ToOstamaa, Pilistvere,
Torma, Kolga-Jaani, Tarvastu, .Suure-Jaani, Nuia
(kdik 10. 07. 35), Réuge (25. O7. 35), Kuressaare
(16. 08. 35), Vdsu ja Viru-Jakobi (08. 07. 36),
Rapla ja Parnu-Jaagupi (15. 12. 36), Kallaste (01.
10. 37) ning Kambja (08. 10. 37). Nii, et kokku
on kéesoleval hetkel'tegevuses saadetiste vastuvot-
misega ning valjastamisega 24 postkontorit.

Juba esimesed tulemused tdendasid, et uus kord
on tarvilik, kuna leidis sooja poolehoidu tarvita-
jaskonnas, kes kasutas meeleldi seda soodsat veo-
viisi. Aastate kokkuvdtted tdendavad samuti, et
see Uriius omab elujdudu, mis néitab tGha tdusu.

Praegune vedu toimub eriveotariif nr. 166
alusel.

Vaadeldes ladhemalt Gksiktulemusi arvuliselt,
siis ndeme veel selgemalt seda suurt edu. Nii veeti
15. juunist 1935. 1 aprillini 1936.

P-k. P-k. P-k. P-k.
postkonor 5 VA postontor 251 VAl
kg. kg. kg. kg.
Ambla 3427,0 11260,6 Tdstamaa 628,7 4769,8
lisaku 7772,6 8242,1 Pilistvere 165908,8 51471,2
V.-Maarja 15672,9 26691,3 Torma 2956,9 6147,3
Koeru 120428,8 61511,1 Kolg-a-Jaani 53710,1 15638,1
Simuna 8052,9 16492,1 Tarvastu 37550 6668,3
Otepéaa 122450,4 68847?,2 Suure-Jaani 8048,5 55312,1
Répina 933,4 4206,2 Nuia -V 14196,7 14617,5
Vérska 156,6 380,6 Rouge 872,3 1880,8
Laura 1737,5 5286,8 Kuressaare 9272,8 38484,1

540041,9 397902,3

Kokku vdeti vastu postkontoreis 540.041,9 kg.,
véljastati m— 397 902,3 kg. — kogu labikéik post-
kontoreis esimesel tegevushooajal 937 944,2 kg.,
mis annab kuu keskmise 98.731 kg. Suurima labi-
kdiguga postkontoriks oli Pilistvere, kust kéis 1&bi
1162 saadetist kogukaaluga 217.380,0 kg. ,Ras-
kemaks* kuuks oli september, mil veeti kbigi post-
kontorite kaudu 1440 saadetist kogukaaluga
12.851,0 kg.

Kuna esimene tegevusaasta oli poolik, alates 9
postkontoriga 15. juunist 1935, kuhu hiljem liitu-
sid teised,” siis ei anna ta ka selgemat pilti post-
kontorite tegevusest. Alles jargmise terve aasta
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tulemused néitavad kujukamalt 0ldist tegevust
kaubaveo operatsioonide alal postkontoreis.

Vedu 1 apr. 1936. kuni 1 apr. 1937. andis
alljargnevaid tulemusi.
P-Kk. Pk. P-k. P-k.
Postkontor (S et Posteontor S0 tated
kg kg. kg. kg.
Ambla 5101,7 27427,6 Tdstamaa 1018,4 7809,9
lisaku 49405,3 65265,8 Pilistvere m222084,6 49698,9
V.-Maarja 13413,6 59167,7 Tornria 9197,7 7279,2
Koeru 300075,9 129506,7 olga-Jaani 98322,0 41956,0
Simuna 118321,5 48655,7 Tarvastu 35907,3 17272,3
Otepaa 191912,6 190583,1 Suure-Jaani 24072,3 99189,4
Rapina 4976,5 20760,8 Nuia 81434,2 479445
Varska 166,2 934,3 Rduge — —
Laura 3609,7 13913,4 Kuressaare  17803,9 72845,7
Vosu 1833,5 1211,3 Rapla 2492,6 21215,4
Parnu-
Viru-Jakobi 23238,5 74942 Jaagupi 70,6 2712

Kokku vdeti vastu 1936/37. a. jooksul postkon-
toreis 1.204.458,6 kg., kuna valjastati 930.403,1
kg.,, mis  annab kogusummas  labikaiguna
2.134.861.7 kg. Kuna aasta kokkuvdte ei véimalda
mooddunud aasta poolikuse tdttu saada Ulevaadet
tegevuse kasvust, siis kdrvutame kahe aasta kuu
keskfiiised: 1935/36. a. oli kuu keskmiseks 98.731
kg., 1936/37. a. on aga kuu keskmiseks 177.905 kg.,
nii et tdus kuu keskmises on (Ummarguselt 1,8
kordne.

Suurima l&bikdiguga postkontoriks oli méddu-
nud tegevusaastal Koeru, kust labis 3834 saadetist
kogukaaluga 429.582,6 kg., teiseks jadb Otepéa
382.495.7 Kkg. ja kolmandaks 1935/36 tegevusaasta
su:urim >—Pilistvere 271.783,5 kg.

Vorreldes Koeru tegevust kahel jargneval aas-
tal, ndeme, et Koeru l&bik&ik on kasvanud 24
kordseks, kuid arvestades sellega, et 1935/36. te-
gevusaastal tegutses ta vaid 9,5 kuud, siis saame
oigema vordluse kuu keskmise kasvust —a kuu
keskmise suurenemine on 1,7 korda.

Ka 1936/37 osutus september suurimaks labi-
kdiguga kuuks, nimelt veeti septembris kokku 2653
saadetist kogukaaluga 238.315,0 kg., mis annab
immarguselt kahekordse kasvu vorreldud moodu-
nud, s. 0. 1935/36. tegevusaasta septembriga.

Kéaesolevast, s. 0. 1937/38. tegevusaastast on
veel vara raakida, kuid senised kokkuvotted lase-
vad oletada, et ka see aasta annab tunduvat tousu
tegevuses.

Nii on veetud kéesoleva tegevusaasta esimese
theksa kuu jooksul kogusummas 2.273.513,4 kg.,
mis annab kuu keskmiseks 252.612,6 kg., andes
tdusu Ummarguselt 1,4 korda vdrreldes 1936/37. a.
kuu keskmisega. Ka siin on kédesoleval hetkel suu-
rima labikdiguga kuuks september, mil veeti 3659



daadetist kogukaaluga 355.120,8 kg. (tBus Ummaf-
guselt 1,5 kordne).

Tegevuse tdhusad tulemused tiivustavad Raud-
teevalitsust p6drama tdsisemat téhelpanu selle
vorgu laiendamisele ja olukorra soodustamisele. Nii
on ka kavatsusel avada reas postkontoreis saade-
tiste vastuvdtmist-véljastamist. VOimalik on, et
laiendamine teostub ka postiagentuuridele ja teis-
tele asutustele. V&rgu tihendamise sihiks on ikkagi
hdlbustada tarvitajaskonnale raudtee kasutamist,
seista laiemate hulkade teenistuses.

Teiseks mooduseks, liita jouvankreid raudtee
kéitisesse, on saadetiste vedu Raudteevalitsusele
kuuluvail veoautodel. Kéesoleval hetkel omab siin
suurema tdhtsuse kodunt-kojuvedu.

Kodunt-kojuvedu puhitses 1 juulil 1937 oma
aastast juubelit. 1 juulil 1936. alustas Raudtee-
valitsus 2 veoautoga kodunt-kojuvedu Tallinnas.
Sama kuu keskpaigas algas ka kodunt-kojuvedu
Tartus ja Viljandis, J.us vedu teostati eraettevot-
jate poolt kokkuleppel Raudteevalitsusega. Kuu
moodudes selgus aga, et kdikupandud 2 veoautot ei
suutnud rahuldada koiki ndudeid ning kiires kor-
ras muretseti veel 2 veoautot. Kuid ka neist oli
vdhe — praegu liigub Tallinna tanavail kokku 9
veoautot, vedades laiali saadetisi aridesse ja kodu-
desse vOi kogudes neist saadetisi raudtee veoks.
Elavamal hooajal on aga ka sellest arvust veel vahe
ja sageli on suuri raskusi nduete rahuldamisel, kuna
see veoviis on leidnud suurt poolehoidu laiemas
rahvahulgis.

Tartus seisavad kodanike teenistuses 3 ja Vil-
jandis 1 Raudteevalitsusele kuuluv veoauto, olles
sageli raskusis tellimuste taitmisel.

Kodunt-kojuvedu toimub eriveotariif nr. 174
alusel. Selle jarele veetakse koju kdik raudtee saa-
detised, mille Uksiku koha kaal ei lleta 200 kg. ja
mille saatekirjas on margitud saaja tdpne aadress.
Saadetised, mille veodokumentides puudub saaja
nimi ja aadress, toimetatakse koju, kui saaja teatab
sihtjaamale vastavad andmed.

Saadetiste drasaatmiseks kodunt teatab saatja
kas telefonil, kirjalikult v8i suusdnal saatejaamale
oma soovist Ghes nime ja aadressiga vdi saadetise
asukoha.

Saadetised vOetakse saatja kodus veoks vastu
harilikus korras, kusjuures saatjale antakse sealsa-
mas valja vastavalt pagasikviitung vO0i saatekirja
duplikaat.

Saadetiste valjastamine kodus on muudetud
paenduvamaks — saadetist vOib valjastada kodus
vOi dris ka teistele isikutele (perekonnaliige, é&ri-
teenija jne.).

M6lemil juhul on vdimalus tasuda saadetise
veokulusid kohapeal.

Veo teostamiseks on mainitud linnad jaotatud
ldhemaks ja kaugemaks rajooniks ning vastavalt
nendel vd@etakse ka kodunt-kojuveol lisamaksu
(Saadetised, mille kogukaal on kuni 50 kg — l&he-
mas rajoonis 25 snt, kaugemas — 40 snt, saadeti-
sed 50~—100 kg — ladhemas 40 snt, kaugemas 60
snt. jne.).

Kodunt-kojuveo maksu tasumisel on veel soo-
dustus: Uksikute saadetiste kaal liidetakse ning
veomaks arvutatakse siis kogukaalult.

Pildi kodunt-kojuveo elavast kasutamisest an-
nab meile alljargnev arvuline ilevaade:

1 juulist 1936 kuni 31. dets. 1936 veeti kokku
35.973 saadetist kogukaaluga 3.418.503 kg, kus-
juures veoautod labistasid 27.585 km. Kuu kesk-
mine saadetiste kogukaal oli 569.750 kg., kilomeet-
reid — 4596.

Elavamaks kuuks oli oktoober, mil veeti kokku
7889 saadetist kaaluga 827.096 kg. 1 jaan. 1937
kuni 1 jaan. 1938. veeti aga 137.780 saadetist ko-
gukaaluga 12.604.317 kg. kusjuures autod labis-
tasid 89.848 km. 1937. a. kuu keskmine saadetiste
kogukaal on 1.400.480 kg — keskmine km hulk
9983.

Ka sel aastal oli elavama tegevusega kuuks ok-

toober, mil veeti 14.728 saadetist kogukaaluga
1.545.609 kg, veoautod l&bistasid sellejuures
10.424 km.

Kui vdrrelda kahe hooaja tulemusi kdrvutades
mdlemail kuude keskmised, siis néeme, et selles
tegevuses on saavutatud h&id tulemusi. Nii on
suurenenud veetud saadetised kaalul 1,8 korda,
veo juures labistatud km on rohkem 1,6 korda.
Viimane arv néitab, et vedu on muutunud ratsio-
naalsemaks, on hoitud kokku kilomeetreid, sellega
on Véahenenud ka kulud bensiinilt, mis moodusta-
vad vordlemisi suure osa Uldkuludest. Samuti on
vahendatud terve rida muid kulutusi ning saavuta-
tud sellega tulude suurenemist.

Tegevuspaikadest on suurima ldbikdiguga
Tallinn, kus veeti oktoobrikuu jooksul 1.160.000
kg, jargmisel seisab Tartu 242.000 kg, vdhemaks
on Viljandi 144.000 kg. Neist arvudest nahtub, et
iga Tallinna kodanik on kasutanud kodunt-koju-
vedu, vedades keskmiselt 8 kg, tartlane 4 kg ja
viljandlane 12 kg.

Kavatsusel on kodunt-kojuveo tegevuse laien-
damine ka teistele linnadele: samuti igasuguste ras-
kuste ja erivedude (majakraam, jm.) teostamine on
paevakorral, sihiga vbimaldada soodsamat raudtee
kasutamist.

Uueks drituseks liita jouvankrit raudtee Kkaiti-
sesse on otselihenduse loomine saadetiste veoks
Puka raudteejaama ja Tdrva raudtee kaubakontori

vahel. Vedu alustati 1. juunist 1937 ning seda
teostatakse eriveotariif nr. 186 pdhjal. Praegus-
test tulemustest ei saa veel teha jareldusi, kuid

andmed tdendavad, et ka see uuendus leiab suurel
arvul poolehoidjaid ning kasutajaid, kui soodustus
kauba saajaile-saatjaile.

Sellest luhikesest Ulevaatest nahtub, et raudtee
seistes laiemate hulkade teenistuses, putab tulla
vastu vdimalike soodustusiga. Oma suurima vdist-
lejaga otsib ta tihedamat koost6dd, soovides vaba-
tahtlikku olukorra lahendamist. Oma tegevuse
aluseks on ta vétnud lause: Mitte kavatut vdistlusi,
iihe veovahendi Gigustamatut eelistamist, vaid veo-
vahendite rakendamist sinna, kus nad tohusamalt
tdidavad oma Ulesande.
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EESTI
TEEDEMINISTER DIPL.-INS. N. VIITAK RIIGI-
VOLIKOGU LHKMEKS

Teedeminister dipl. ins. N. Viitak valiti 21. va-
limisringkonna jargi Riigivolikogu liikmeks.

RAUDTEEVALITSUSE NOUKOGU LIIKMETE
MAARAMINE

Riigihoidja ké&skkirjaga nr. 13, 2. Il 1938 méaarati
Raudteevalitsuse Ndukogu liikmeteks viieks aastaks,
arvates 1. jaanuarist 1938:

Teedeministri ettepanekul: August Jirim a,
Karl Ipsberg ja Jaan Ulk;

Majandusministri ettepanekul: Heinrich Uwue-
mois ja

SOjaministri  ettepanekul: kindralmajor  Tonis
Rotberag.

Ndukogu koosseisu kuulub peale selle ka Raud-
teevalitsuse direktor Raudteede valitsemise seaduse
pdhjal.

Teedeminister méadras kéesolevaks aastaks NOu-
kogu esimeheks August Jirim a ja tema asetditjaks
Raudteevalitsuse direktori.

PEATEHASTE UUEKS JUHATAJAKS A. KOCH.
Raudteede Peatehaste uueks juhatajaks maéaarati

1. 111 1938 senine Veoameti Tehnikatoimkonna juhataja
dipl. ins. Alfred Koch. Ta jaab dhtlasi Veoameti
juhataja teiseks asetditjaks, nagu seni.

EESTI RAUDTEE

JAAMAAMETNIKE UHINGU XVI KONGRESS

29. jaanuaril 1938. a. peeti Eesti Raudtee Jaama-
ametnike Uhingu XVI kongress Tallinna Raudteelaste
kodus. Saadikuid oli ilmunud 61.

Uhingu esimees Tubalkain andis ilevaate moddu-
nud aasta tegevusest. Uhing korraldanud moodunud
aastal sisemaalisi Oppeekskursioone Vilsandi, Kunda,
Viru rannikule ja Vdrumaale, Petseri ja Suure Mima-
mdéde vaatamisega, mis kOik tuleb lugeda héstikorda-
lainuks.

Asjade loterii on korraldatud hdéde tulemustega.
Eesti keele kursused on korraldatud: moddunud aastal
Tartus, praegu on kédimas Valgas ning edaspidi oli
kavatsus korraldada Tallinnas ja Narvas.

Moodunud aastal kdaisid meil kilas L&ti ja Ungari
raudteelased.

Uusi Ghingu liikkmeid on méddunud aastal vastu voe-
tud 80.

Eeloleva aasta suvel
ekskursiooni Ungari.

Hr. Simon teeb ettepaneku korarldada sisemaalisi
ekskursioone koos E. ameti keskusega. Kongress uhi-
nes ettepanekuga.

Uhingu esimees valgustab {hingu seisukohti raud-
tee erip6hikirjale mineku kavatsusist. Uhnigu juha-
tus koos teiste rdt. organisatsioonidega on vdtnud
jargmise seisukoha: kui erip6hikirjale tle minnakse,

kavatseb (Uhing korraldada

siis peavad raudteelased jadma riigiteenijaiks vdi vii-
dud eri teenistusseaduse alusele. Koosseis ja palgaolud
ei tohiks halveneda, riidevarustus, puhkeaeg, pensi-
oniseadus ja haiguskindlustus jaadks endiseks, praegu
kehtivate normide jargi.

Kavas on ettendhtud raudteelase vastutus uhisel
alusel riigiteenijaga, kui aga ei jd& riigiteenija digusi
— siis ei peaks ka olema vastutust riigiteenija vas-
tutuse piirides.

Kongress Kkiitis juhatuse poolt
hééks.

Rahalise aruande kandis ette sekretdr L. P&rg, mis
tasakaalus kr. 2269.69 ja abiandmise kassa aruanne

tehtud sammud

kr. 2350.51.
Liikmemaksud otsustati jatta endisteks, s. o. ihingu
lilkmem. kr. 2.—, sisseastemaks kr. 0.25, abiandmise

kassa maks kr. 1.20 ja sisseastemaks kr. 0.50; tasu-
mise t&dhtpaev 1. sept. 38.

Eelarved: Uhingu kr. 1017.96 ja omavahelise abi-
andmise kassa kr. 250.— tasakaalus.

Abiandmise kassa valjamaks liikme surma korral

kr. 100.—.

Uhingu juhatusse valiti: R. Tubalkain, E. Talve,
L. Parg, E. Simon, K. Toom, J. Samma ja Aug.
Pltsep.

Revisjoni komisjoni: P. Koot, A, Viirand, K. Pit-
sep.

Refereerisid hr. E. Talve teemil ,,Muljeid Saksamaa
raudteedest ja hr. Reinaste teemil ,Organiseerimise
tdhtsus kutselises tegevuses®.

Kongress vottis vastu ,Eesti Raudtee Ekspluatat-
siooniameti Ametnikkude ja Teenijate Uhingu koondise
pdhikirja® mille tmber koonduksid kdik E. ameti tee-
nijad-ihingud. Uhingute koondise eesmaéargiks on E.
ameti ametnike ja teenijate koondamine Uksmeelseks
ja kohusetruuks pereks, nende kutse ja majanduslike
huvide kaitsmine, O6nnetusjuhtude v&i ajutise tddjoue-
tuse puhul aineline toetamine, haridusliku ja kultuuri-
lise taseme tdstmine ning arendamine.

E. Ameti juhataja koi. Itn. I. Kasak tervitab kong-
ressi, kes hdadmeelega konstateerib asjaolu, et kutse-
alaline kui ka organiseerimistéd on jaamaametnike pe-
res vilja kannud ja tehtud pidevat Ulesehitavat tood.
Avaldab tdnu tehtud t60 eest, eriti allakriipsutades, et
organiseerimistd® on koigiti kasuks dhingule kui ka
ametile, soovitab, et jargnevalt kdik Jaamaametnike
pere koonduks oma dhingu Umber. K&ik Uhingu ette-
panekud on ameti keskuses tdhelepanu leidnud ja vas-
tastikkuses arusaamises lahendatud terve rida kisi-
musi.

On kadimud omavahelised arusaamatused jaama-
ametnike neres ja saavutatud h&& tédmeeleolu uUha
kasvavas raudtee t66s. Soovib Onne organiseerimis-
kutsealalises tdds, perekonna ja isiklikus elus.

Majanduslikkude kiusimuste arutamisel
vdtab Uhingu esimees palkade asjus sGna ja teatab, et
Uhingu juhatus on olnud valvel palgatingimuste paran-
damisel, kuigi Valitsus on selle kiisimuse ise lahenda-
nud ja jd&b ka edaspidi valvele konjunktuuri muutumi-
sel ja palgaolude esilekerkimisel.
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Riidevarustuse alal on jaamaametnikud varustatud

suvekuubedega, kuigi riide kvaliteedi kisimuses pole
téit selgust.
Korteriolud E. ametis pole haad, vdrreldes teiste

ametitega. Et korterioludest t&it selgust saada, tuleks
korraldada ankeet.

Arstiabi alal on jadnud ambulatoorne ravi;
maja ravikulud on vahendatud.

Kongress I8ppes himniga kell 15.45.

haige-

EIVPLUATATSIOONIAMETI ISIKLIKU KOOS-
SEISU MUUDATUSI

AMETISSE NIMETUSI:

Arvates 1. augustist 1937: Albert Kruus — EKks-
pluatatsiooniameti Liiklemise Toimkonna liiklemise
ametnikuks, Ernst Raudsepp, Konstantin Zastrov, Ar-
nold Murre ja Mati Kahru — Tallinna konduktorite
reservi konduktoriteks, Aleksander Pill — Kividli jaa-
ma ajutiseks valvur-piletimutjaks, Arvo Pruus —
Sémerpalu jaama ajutiseks valvur-piletimitjaks ja
Johannes Joost — Sirgavere jaama ajutiseks valvur-
piletimiujaks.

Arvates 5. augustist 1937: Hans Neljandik — Nar-
va-Joesuu kaubakontori ajutiseks kaubandusametni-
kuks.

Arvates 1. septembrist 1937: Ina Kaudsep — EKks-
pluatatsiooniameti Kaubanduse Toimkonna vanemaks
kaubandusametnikuks, Verner Kitt — Tallinna kon-
duktorite reservi konduktoriks, Georg Lindmaa,. Friida
Masing ja Erna Lindus — Tallinna jaama ajutiseks
kaubandusametnikuks.

Arvates 11. septembrist 1937: Elmar Pilssa — Kee-
ni jaama ajutiseks valvur-piletimuijaks, Ude Kalling —
Pdlva jaama ajutiseks valvur-piletimitjaks, Jaan See-

pa — Ollepa jaama ajutiseks valvur-piletimiijaks,
Georgi Janson — Maénniku jaama ajutiseks valvur-pi-
letimutjaks ja Lembit Suurkask — Surgavere jaama

ajutiseks valvur-piletimitjaks.

Arvates 1. oktoobrist 1937: Alfred Kurvits — Eks-
pluatatsiooniameti Liiklemise Toimkonna liiklemisamet-
nikuks, Ernestine Liba — Ekspluatatsiooniameti Liik-
lemise Toimkonna kantseleiametnikuks, Alide Tdrra m—
Kiviméde peatuskoha valvur-piletimidjaks, Paul Res-
saar ja Dagmar Suurallik — Tallinna jaama ajutiseks
kaubandusametnikuks, Hanno Soovere — Pd&lva jaama
ajutiseks valvur-piletimitjaks, Andres Koost — Ko-
hila jaama ajutiseks valvur-piletimiijaks, EImar Einer

— Sidrgavere jaama ajutiseks valvur-piletimiijaks,
Heino Nedo — Kboikse jaama ajutiseks valvur-pileti-
mudjaks, Julius Preeks — Vajangu jaama ajutiseks

valvur-piletimitjaks, Alfred Lutter — Elva jaama aju-
tiseks asendajaks rodpaseadjaks valvur-piletimu-
jaks, Liidia Eessalu — Valga jaama ajutiseks asenda-
jaks valvur-piletimiiujaks, Alma Kelt ja Lisete Linnas
— Tartu jaama ajutiseks asendajaks valvur-piletimiu-

jaks, Adolf Kaharpea ja Salme Lindmaa — Tallinna
jaama ajutiseks asendajaks valvur-piletimiijaks, Erika
Tedar — Parnu jaama ajutiseks asendajaks valvur-pi-

letimiujaks ja Hugo Marks — Kaarli peatuskoha aju-
tiseks asendajaks valvur-piletimiijaks.
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Arvates 1. novembrist 1937; Juhan Kalvik, Karl
Saagen ja Rudolf Johvika — Tallinna konduktorite re-
servi konduktoriks, Elmar Raig — Tapa jaama kon-
duktoriks, Johannes Veiber — Tallinna jaama auto-
juhiks, Elmar Kitt — Turi jaama dpilaseks, Richard
Mahoni — Ulemiste jaama ajutiseks kaubandusamet-
nikuks ja llse Vdéhandu — Reola peatuskoha ajutiseks
valvur-piletimdiujaks.

Arvates 1. detsembrist 1937: Voldemar Raudviir —
Mdénniku jaama ajutiseks valvur-piletimutjaks, Helmi
Paju — Keava jaama ajutiseks valvur-piletimiujaks
ja Kenee Prissing — Tallinna jaama autojuhiks.

Arvates 11. detsembrist 1937: Johannes Tomson —
Sirgavere jaama ajutiseks valvur-piletimutjaks.

UMBERPAIGUTUSI:

Arvates 1. augustist 1937: Petseri jaamakorraldaja
Heino Peets — P&rnu jaamakorraldajaks. Tallinna jaa-
ma vanem ldhteametnik Artur Vaigand — Petseri jaa-
makorraldajaks, Tallinna konduktorite reservi vanem
konduktor Ervin llves — sama konduktorite reservi
rongijuhiks Il kl., Tallinna konduktorite reservi kon-
duktor Elmar P&aarson ja Arnold Mikomdagi — sama
konduktorite reservi vanemaks konduktoriks. Tallinna
konduktorite reservi konduktor Johannes Juhanson m
Valga jaama konduktoriks, Tallinna konduktorite re-

servi konduktor Voldemar Isand — Parnu jaama kon-
duktoriks, Ekspluatatsiooniameti Liiklemise Toimkon-
na liiklemiseametnik Robert Malm — Tallinna jaama

lahteametnikuks, Tallinna-Vaike jaama ré0paseadja
Aleksander Parek — sama jaama rongiseadjaks. Kivi-
0li jaama ajutine valvur-piletimiija Aleksei Kubarsepp
— Tari jaama nooremaks telegraafiametnikuks, Tal-
linna konduktorite reservi ajutine konduktor Boris
Pavlin — sama reservi konduktoriks, Tallinna rédpa-
seadja Henno Ré&ndes ja Kaarel Miggur — sama jaama
haakijaks. Valga jaama konduktor Karl Ta&nna —
Antsla jaama roopaseadjaks. Somerpalu jaama ajutine
valvur-piletimitja Karl Malva — Kabala jaama rédpa-
seadjaks ja Tallinna jaama rodpaseadja Samuel Krais
— sama jaama signalistiks.

Arvates 16. augustist 1937: Tapa jaama vanem
konduktor August Aaderma — Narva jaama laekuriks.

Arvates 21. augustist 1937: Harku peatuskoha val-
vur-piletimidja lda Pett — Tallinna jaama koristajaks.

Arvates 1. septembrist 1937: Ekspluatatsiooniameti
Kaubanduse Toimkonna pretensioonide korraldaja
Harry Lember — sama ameti Liiklemise Toimkonna
védlisihenduse agendi kohustetditjaks, Ekspluatatsioo-
niameti Kaubanduse Toimkonna vanem kaubandusamet-
nik Aleksander Saar — sama Toimkonna pretensioonide
korraldaja kohustetéditjaks, Tallinna jaama ladhetus-
ametnik Robert Malm — Ekspluatatsiooniameti Liik-
lemise Toimkon'-.a liiklemise korraldajaks. Orava jaa-
matlem Nikolai Sikk — Kuttejou jaamallemaks. Valga
jaama rongijuht | kl. Harald Mets — Orava jaama-
tlemaks, Tiri jaamakorraldaja Johannes KUusk
Rumba jaamatlillemaks. Lelle jaamakorraldaja Ilmar
Kruusmaa Tammiste jaamaulemaks. Rumba jaa-
matlillem Anton Ragel — Turi jaamakorraldajaks, Li-
hula jaamakorraldaja Herbert Virkus — Lelle jaama-



korraldajaks, Lagedi jaamakoiTaldaja lIgor Laid m
Lihula jaamakorraldajaks, Tallinna jaama vanem liik-
lemisametnik Harry Koodi — Kittejdu jaamakorral-
dajaks, Palivere jaamateenija Friedrich Kantsberg —
Tallinna jaama l&hetusametnikuks, Ekspluatatsiooni-
ameti Liiklemise Toimkonna liiklemiseametnik Robert
Kaupmees — Tallinna jaama vanemaks liiklemiseamet-
niliuks, Tallinna konduktorite reservi rongijuht Il Kkl
“Uhelnu Kukk ja Kustav P6lluaas — sama reservi ron-
yijuhiks | kl., Tallinna konduktorite reservi vanem kon-
duktor Herman Fauts ja Maks Rosenberg — sama re-
servi rongijuhiks 1l kl., Tallinna konduktorite reservi
rongijuht I kl. Hans Lelit — sama reservi konduktor
Raimund Kukk ja Karl Tamm — sama konduktorite
reservi vanemaks konduktoriks. Tapa jaama konduktor
Valter Lasdin — sama jaama vanemaks konduktoriks,
Tallinna konduktorite reservi konduktor Rudolf N6m-
me — Tapa jaama konduktoriks, Tallinna konduktorite

reservi vanem konduktor Jaan Kruusement — sama
konduktorite reservi konduktoriks. Tallinna jaama roo6-
paseadja Bernliard Sarap — sama jaama autojuhiks,
Tallinna jaama haakija Valter Sellendi — sama jaama
rongiseadjaks. Tallinna jaama r0dpaseadja Arnold
Kreekmann — sama jaama haakijaks ja Mdisakula
jaama noorem telegraafiametnik Roland Voog — Tiri

jaama nooremaks telegraafiametnikuks.

Arvates 5. septembrist 1937: Tallinna jaama tak-
seerija Herbert Poomann — sama jaama laojuhatajaks
ja kaubandusametnik Jaan Randoja — sama jaama
takseerijaks.

Arvates 16. septembrist 1937: Tapa jaama liikle-

miseametnik Heinrich Miglai — Jadneda jaama korral-
dajaks ja Narva-Jéesuu kaubakontori ajutine kauban-
dusametnik Hans Neljandik — Tallinna jaama ajuti-

seks kaubandusametnikuks.

Arvates 1. oktoobrist 1937: Tallinna jaama liikle-
misametnik EImar Eenmaa — Lagedi jaamakorralda-
jaks, Tallinna jaama kauba vastuvdtja-valjaandja
Karla Press — VO0ru jaama laekuriks, Tapa jaama kon-
duktor Harald Nuiaméde — sama jaama vanemaks kon-
duktoriks, Kdikse jaama ajutine valvur-piletimiija
Martin Sokk — Tapa jaama liiklemisametnikuks. P6lva
jaama ajutine valvur-piletimiuja Nikolai Palm — Pet-
seri jaama kaubandusametnikuks, Lagedi jaama aju-
tine valvur-piletimiija Leopold Leisson — Tallinna
jaama valvuriks ja Kaarepere jaama ajutine valvur-
piletimlGuja Hugo Lahi — Kohtla jaama ajutiseks val-
vur-piletimiijaks.

Arvates 11. oktoobrist 1937: Tapa jaama kauba
vastuvdtja-valjaandja Kaarel Talve — Raudteevalitsuse

Finantsameti Tariifi- ja Kontrolltoimkonna kontroll-
ametnikuks.
Arvates 1. novembrist 1937: Tallinna konduktorite

reservi rongijuht I kl. Henno Liivoja — Ehitusameti
Tehnika Toimkonna vanemaks joonistajaks. Tallinna
konduktorite reservi rongijuht Il kl. Aleksander Sulev

sama reservi rongijuhiks | kl., Tallinna konduktorite
resei’vi vanem konduktor Arnold Arak ~ sama kon-
duktorite reservi rongijuhiks Il kl., Tallinna konduk-
torite i'eservi kondulitor Karl-Voldemar Roht — sama
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reservi vanemaks konduktoriks. Kdru jaama vanem tee-
nija Voldemar Argel — Liiva jaama vanemaks teeni-
jaks, Liiva jaama vanem teenija Johan Kaarna —
Karu jaama vanema teenija kohustetditjaks. Ulemiste
jaama kaubandusametnik August Kalju Tamsalu
jaama kaubavastuvotja-véljaandjaks, Tapa jaama kau-
bandusametnik Evald Aabla — sama jaama kaubavas-
tuvotja-véljaandjaks, Tamsalu jaama rddpaseadja Val-
ter Ké&adnik — Tapa jaama kaubandusametnikuks jn
KcaAM, jaama ajutine valvur-piletimiuja Feliks Trcu-

*ild Karevere j;iama njutisclcs valviu-jiiletiniiiiijak.s.
Arvates 1. detsembrist 19:37; Péarnu jaa,ma i-ongi-
juhi Il kl. kohustetditja Eduard I™arfs Tihi Jaania

vanemaks konduktoriks, Tallinna jaama kaubavastu-
vdtja-vdljaandja Vello Toome sama jaama liiklcmi." -
ametnikuks, Tapa jaama liiklemisametnik Kaarel Kaa-
sik — NOmme jaama telegraafiametnikuks. Tallinna
jaama kaubandusametnik Osvald Vares — sama jaama
kaubavastuvotja-véljaandjaks, Tallinna-Vdike jaama,
Opilane Evald Siilak — Tallinna jaama kaubavastuvotja-
véljaandjaks, Eidapere jaama ajutine valvur-piletimui-
ja Juri Loo — Tallinna jaama i'60paseadjaks. Lohu
peatuskoha ajutine valvur-piletimidja Julius Kalle —
Mérjamaa jaama ré0paseadjaks ja Ma&nniku jaama aju-
tine valvur-piletimituja Georgi Janson Siirgavere
jaama ajutiseks piletimttjaks.

UMBERPAIGUTUSI TEENISTUSE HUVIDES:

Arvates 1. augustist 1937: Tallinna jaama hikle-
misametnik Harry Koodi — sama jaama vanemaks
liiklemisametnikuks.

Arvates 1. septembrist 1937: Kittejou jaamakor-
raldaja Hugo Jdesaar — Palivere jaamateenijaks, Ja-
neda jaamakorraldaja Leo Gorski — Keava jaama va-
nemaks teenijaks ja Kivimée peatuskoha valvur-pileti-
midja Irene Eigo — Harku peatuskoha valvur-pileti-
miiujaks.

Arvates 16. septembrist 1937: Tallinna jaama kau-
ba vastuvdtja-vdljaandja Jakob Sisask — sama jaama

rodpaseadjaks.
Arvates 1. novembrist 1937: Tallinna jaama kau-
bandusametnik August Maasik — sama jaama kauba

vastuvodtja-vdljaandjaks, Tamsalu jaama kauba vastu-
vdtja-véljaandja Oskar Kallas — Tallinna jaama kau-
bandusametnikuks, Ulemiste jaama ajutine kaubandus-
ametnik Harald Vilisalu — sama jaama kaubandus-
ametnikuks, Tallinna-Véike jaama ajutine kaubandus-
ametnik Nikolai Piller — sama jaama kaubandusamet-
nikuks, Tallinna-Sadama jaama ajutine kaubandus-
ametnik Priit Raud — sama jaama kaubandusametni-
kuks, Tallinna jaama ajutine kaubandusametnik Endel
Meriklill — sama jaama kaubandusametnikuks. Tal-
linna jaama ré6paseadja Karl Udal — sama jaama haa-
kijaks ja Karevere jaama ajutine valvur-piletimiija
Konstantin Saareoks — Kohila jaama rodpaseadjaks.

Arvates 16. novembrist 1937: Tallinna jaama ro6-
paseadja Herbert Mustkivi — Finantsameti Tariifi- ja
Kontrollitoimkonna arveametnikuks.

Arvates 1. detsembrist 1937: Tallinna konduktorite
reservi konduktoi’ Hans Strémberg Tapa jaama, liik-
lemisametnikuks.



TEENISTUSEST LAHKUNUD OMAL PALVEL:

Antsla jaama rodpaseadja Karl Milk ja Rakvere
jaama toomees Aleksander Kangor 1. augustist
1937; Narva-J6esuu kaubakontori kaubandusametnik
Aksel Laretei — 5. augustist 1937; Tallinna jaama ko-
ristaja Juuli Sadulsepp — 21. augustil 1%37 Balti Era-
seaduse § 4186 korras; Kittejou jaamailem KudoJf
Pihel, Tallinna jaama ro6paseadja Georg Keitsak, sama
jaama valvur Hugo MOWer, Keeni jaama ajutine val-
vur-piletimidja Richard Johanson, Vastse-Kuuste jaa-
ma ajutine-, valviir-piletimiutja Johannes Joost
1. septembrist 1937; Petseri jaama kaubandusametnik
Faul Madarits — 15. septembrist 1937; Tallinna jaama
rodpaseadja Georg Uuemdis — 16. septembrist 1937
Vajangu jaama ajutine valvur-piletimidja Kaimund
Hammuk — 21. septembrist 1937; Tallinna kondukto-
rite reservi konduktor Rein Ree, Eidapere jaama rfo-
paseadja Kristofer Kangro, R,eol|!i peatuskoha ajutine
valvur-piletimiitja Ottilie Bock ja, Surgavere jaama aju-
tine val*mt/piletimiiija Lembit SfliHijkask ~ .1- oktoob-
rist Kohila jag,ma rddpaseadja*'Rudolf Eller —
5. oktoobrjrsn'1937A ' ArA Jas,ma rodpaseadja Albert
Satt , A" 1i5'oktoobrisf21937; -Nomme jaama telegraafi-
anietnik Alejcrdéder Vilder' '— 11. novembrist 1937
Balti ErasedAlijse § 4188 korras; Piissi jaama rQO.pa-
seadja Konrad J.usu, Mé&rjamaa jaama rddpa'eiidja
Jeremia Hiir, Keeni jaama ajutine valvur-piletimiija
Elmar Plssa ja Surgavere jaama ajutine valvur-pileti-
miuja Elmar Einer — 1. detsembrist 1937; Sirgavere
jaama ajutine valvur-piletimitja Georgi Janson
5. detsembrist 1937 ja Kdarevere jaama ajutine valvur-
piletimulja Feliks Treuvald — 23. detsembrist 1937.

TEENISTUSEST LAHKUNUD PENSIONILEMINEKIT
JA PARANDAMATU HAIGUSE TOTTU.

Tallinna jaama signalist Hans Peld ja Kabala jaa-
ma rédpaseadja Aleksander Ounapuu — 1. augustist
1937; Tallinna konduktorite reservi rongijukt 1 Kl
Eduard Vides — 16. augustist 1937; Kittejou jaama-
Ulem Rudolf Pihel, Tallinna jaama rédpaseadja Gustav
Tomson ja Otto Krais — 1. septembrist 1937; Tallinna
jaama laojuhataja Eduard Sinirand 5. septembrist
1937; Ekspluatatsiooniameti rongide revident Jaan Lepp
ja Rakvei’e jaama ré6paseadja Konstantin Slékov —
16. septembrist 1937; VOru jaama laekur Mihkel Must
— 24. septembrist 1937; Aegviidu jaama rddpaseadja
Jaagup Paavo, Jarva-Jaani jaama rodOpaseadja Jaak
Tomson, Tallinna jaama ré6paseadja Otto Kagovere, sa-
ma jaama toomees Aleksander KiSkel ja sama jaama
valvur Jaan Umberg — 1. oktoobrist 1937; Tallinna
jaama rongiseadja Roman Roosme — 16. novembrist
1937; Tallinna konduktorite reservi rongijuht | Kl
sembrist 1937 ja Tallinna konduktorite reservi rongi-
juht Juhan Veeher — 16. detsembrist 1937.

SURNUD:

Tallinna jaama valvur Karl Evard — 8. septembril
1937; Tapa jaama vanem konduktor August Narska —
26. septembril 1937; Tallinna jaama haakija Arvo, Neem
11. oktoobril 1937 ja Kadrina jaama
Mihkel Vegel — 9. detsembril 1937.

rd6paseadja
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UUTE RAUDTEESILDADE EIHTUS

- -.-Uuel eelarveaastal tulevad“Latvija-rai* " ehi-
tusd rida mitmesuguseid raudteesildu. Gsa,téid alustati
juba eelmisel,;;~stal, kuna osa alustatakse-;ikéesoleval
pastal. Riga--Valka liinil I6petatakse uue raudbetoon-
viadulvti ehitus Ligatne juures, Rigajt—Ape maanteeliik-
luse.jaoks, mis asendab senise vajnanenud p\mst via-
dukti. Riga—Ergli~-Madona liinil Ogre -jde sild Ergli
juures, saab ké&eso”gval aastal 30 m pikkvise raudferma,
m:rj valmistatakse Sildade baasi tookodades. Liepaja—
Kuldiga liinil tuleb Saka jde sild ehitusele samuti
kaesoleval aastal, 36,5 m pikk, kusjuures selle massiiv-
sed alustoed saavad valmis veel sellel aastal, kuna fer-
ma ehitus ldpetatakse 1939. a. Umberehitusele tuleb
Riga—Jelgava liinil 25, km peal asetsev sild. Peale
selle veel tulevad Liepaja—Alsunga, Sita—Rezekne ja
PakalnieSi—Kudupe liinil asendamisele senised vanane-
nud puust ;Sip,ad uute raudbetoon sildade ja l&bilaske-
torudega. ir ii,;

Kéaesoleval aastal alustatakse Tukunis—Kiudigu
liini mitmesuguste sildade ja muude kunstehitiste pro-
jekteerimisega ja, ehituskavade valjatédtamisega. Ni-
metatud liinil tuleb ehitusele Kuldiga juures 140 m
pikljune raudteesild lle Venta joe. i-

LATVIJA RAUDTEEDE VAGUNITEPARGI UUEN-

1936./37. a. tegevusaastal ehitati Latvija raudteede
lahiliikluse jaoks 12 uut klassi reisivagunit ,,Fe-
nikss“ tehases. Peale selle Liepaja sGjasadama tooko-
jad ehitasid 3 uut posti-pagasi-vagunit. Uued vagunid
erinevad senistest selle poolest, et nende kere on ehi-
tatud terasest. Selletdttu osutuvad nad vastupidava-
mateks ja kindlamateks, eriti mdne dnnetuse puhul.

Pé&evakorral on kdige aja seismid ka olemas-olevate
vanamoeliste reisivagunite imberehitus nende moderni-
seerimisoL,otstarbel. Sddraselt on seni juba 147 reisi-
vagunit Umber ehitatud. Nagu t&dhendatakse selleko-
hastes aruannetes, olla Umberehituse juures istekohtade
Umberkorralduse tagajérjel istekohtade arv tdusnud
3677 pealt 5656 peale. L&hemas tulevikus on ette néh-
tud kolm 111 KlI. reisivagunit Umber ehitada selliselt, et
neis Uhes otsas oleks pagasijaoskond. Praegu annab
eriti lahiliikluses ennast tunda pagasivagimite puudus.
Peale selle ,ehitatakse tolm |11l kl. reisivagunit umber
Il klassi vaguneiks restorani-jaoskondadega. Neid vagu-
neid tahetakse kasutada Riga—Liepaja vahel liiklevate-s
rongides;:;. 'r-aa-

Kéaesoleval aastal uute reisivagunite ehitust pole
etts nahtud.;: Selle vastu aga seisab' paevakorral kauba-
vagimite pargi tdiendamine. Nimelt peab ehitatama 300
uut rootsi tulpi poolvagunit, allalastavate rauast por-
tidega ja uUks 50-tn. kandejéuga platvorm eriti raskete
esemete veoks. 30 s&&rast poolvagunit on juba valmis.
Liepaja sOjasadama tehastes ehitati méddunud aastal
10 uut moodsat jadvagunit, mis mdeldud eriti valismaa-
le minevate eksportkaupade Areoks, ja 10 ka,hekordse®“.
(kahte kihti laadimist v@imaldavat) véikcloonui-o-i-
vagunit.



LIEPAJA-AIZPUTE RAUDTEELIINI KUGISTAMINE

Liepaja-Aizpute 1000 mm roédpmelaiusega raudtee-
liin, mis on ainuke sellelaadne Latvijas ja seni era-
raudteena kuulus viimasel ajal Latvija krediitpangale,
vOetakse ule riigile. See 49 km pikkune raudtee avati
liikumiseks 4. aprillil 1900. a. Sellel asetseb 6 jaama
ja 3 peatuskohta: Liepaja, liga, Grobina, Rolava,
Liegi, Ravas, Dunalka, Marija ja Aizpute.

Raudtee veereva pargi moodustasid 5 vedurit, 3
mootorvagunit, 15 reisi- ja 86 kaubavagunit. Méddu-
nud tegevusaastal veeti sellel eraraudteel 223.000 rei-
sijat, 260 t. pagasit ja 53.174 t. kaupu. Tulu saadi
reisijateveost 154.000 latti, kaubaveost 132.000 latti,
kokku Uhes mitmesuguste tuludega 295.000 latti. Liini
ekspluateerimise kulud samal aastal olid 326.000 latti
ja peale selle anti valja 47.000 latti veereva koosseisu
juurdesoetamiseks. Nagu sellest ndhtub, tddtas see
eraraudtee kahjuga. Riigi raudteedevérguga uhenda-
mise puhul vdetakse sellel liinil rohkesti uuendusi ja
Umberehitusi ette, mis, nagu selle Ulevaatusel selgu-
nud, osutuvad hé&davajaliseks.

JAAMA EINELAUA TEENIJATE VOBMIRUETUS

Latvija raudteede peavalitsuses on vdetud ules ki-
simus, et kdigis raudteejaamade einelaudades teenijad
peaksid kandma uhesugust, vastavalt kindlaksméaara-
tud riietust, mis peab olema négus ja puhas, kuna seni
olla selles suhtes asjaolud mdndagi soovida jatnud.

ROOTSI
ROOTSI RHGIRAUDTEEDE UUS PEADIREKTOR

1. jaanuarist 1938 maadarati Rootsi
senise, pensionile lainud peadirektori Granholmi ase-
mele uueks peadirektoriks Goteborgi liiklusjaoskonna
tlem Gustaf Dahlbeck kuueks aastaks.

Peadirektor Dahlbeck on siindinud 1883 Ostersun-
dis. Olles 8ppinud inseneriteadust ja tédtanud moni
aasta Maanteede ja Veeteede Ehitusvalitsuse juures,
astus ta 1909. a. raudtee teenistusse, eeskéatt raudteede
ehituse alal. 1926. a. sai ta ehitustédde juhatajaks ja
1927. a. jaoskonna juhatajaks Luleds. 1932. a. peale oli
jaoskonna juhatajaks Goteborgis.

Siinkohal vd@ib tédhendada, et Rootsis riigiraud-
teede peavalitsus omab riigivalitsuses keskasutise taht-
suse. Kuninglik peadirektsioon ja tema peadirektor
alluvad otseselt kuningale, aga mitte monele minist-
rile, nagu harilikult see on mujal riikides. S&aarane
Rootsi raudteeasjanduse omapérane asjaolu teatud
maéaaral tagab raudteedele iseseisvust ja nad ei allu
mingisugustele parteipoliitilistele mdjutustele.

Kuningas otsustab peadirektori ettepanekul saa-
raseid olulisi asju, nagu on Uuldine liiklemismaarustik,
tariifid reisijate ja kaupade veoks, aasta-eelarved raud-
tee kaituse ja uuenduste kohta jne. Rahaminister tea-
tab riigipdevale ainult vastava tegevusaasta kohta
raudteede peadirektsiooni poolt arvutatud tulude ja
kulude vahesumma. Riigipdev otsustab peale Uuldiste

riigiraudteedel

Peadirektor Gustaf Dahlbeck

liiklust puudutavate seaduste, veel sddraseid uusi ka-
pitali mahutusi, mis esitatakse kuningale, kui ka uute
raudteede ehitusi. Riigipdev méérab ka maéadaraliste ame-
tikohtade arvu ja nende palgad; viimased selle tottu,
et Rootsis raudteeteenijad kéivad uldise riigiteenijate
palgaseaduse alla.

SAKSAMAA

SENISTE AUSTRIA LHDURAUDTEEDE LHTMINK
SAKSA RIIGIRAUDTEEDEGA

18. mértsist 1938 lbopetati ettevGte ,,Austria Lii-
duraudteed” (,,Gesterreichische Bundesbahnen*) ja kogu
selle varandus ja kéaitis laksid Saksa Riigiraudtee hal-
dusse, kes seda valitseb Uhes koos Saksa riigiraud-
teedega riigi erivarandusena. Senise Liiduraudteede
peadirektsiooni aset tdidab nuud kohapealse Kkorral-
dus-keskusena Riigiministeeriumi asutis ,,Abwicklungs-
stelle Gesterreich* Viinis. Liiduraudteede neli direktsi-
ooni: Viin, Linz, Innsbruck ja Villach jaavad edasi
pusima, aga nuidd Saksa Riigiraudtee-direktsioonidena.

Austria Liiduraudteede kui ka tema kaituses ole-
vate eraraudteede pikkus 1. juulil 1937 oli 5930 km.
1936. a. I6pul oli Liiduraudteedel 2008 auru-, 220 elektri
ja 15 diiselvedurit, 103 mitmesugust mootorvagunit,
5903 reisivagunit, 1602 teenistusvagunit, 200 postiva-
gunit ja 32.815 kaubavagunit. Peale selle oli Liidu-
raudteedel Bodensee jarvel 4 reisijatelaeva liiklemas.

Raudteeteenijaid oli 1. jaanuaril 1938. aastal 57.008
isikut.

Tegev toimetaja: E, TIMMA, korter: Piuhavaimu 7—2, telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,

krt. Toompuiestee 30—7, telef. 434-41. — Véaljaandja:

K.-i. ,,Eesti Raudtee®, Tallinnas.

»Edu* trikk TaUinnas, Vene tan. 16. 1938.



Erikirjanduse Ulevaade

SCHWEIZER REISE-ALMANACH 1938,
Verlag Oreli Fussli, Zurich.

Vilja antud Sveitsi Liiduraudteede llitusameti

poolt, 110 Ik.

Sisaldab peale kalendaariumi mitmesuguseid huvi-
tavaid, vastavate joonistega ilustatud kirjutisi Sveitsi,
kui suurepérase turistide maa, elust ja loodusest.

Prof. Dr. RICHARD HENNIG:

Verkehrsgeschwindigkeiten in fihrer Entwicklung
bis zur Gegenwart,

Ferdinand Enke Verlag Stuttgart.

140 Ik. Hind broSeeritult 5— RMKk. Valismaa jaoks
259?- hinnaalandust.

Meie ajastut on tihti ja ka digusega nimetatud liik-
lemisajastuks. Vaevalt on ka kusagil mujal alal selli-
sel mééaral silmatorkavat saavutatud viimase pooleteise
sajandi kestel, kui kiirliikluse igasugustes liikides. Ma-
sinaajastu esilekerkimisest peale on Uhest kohast teise
liiklemise ko6ik vormid teinud kull sada korda enam
edusamme, kui eelnenud 5—6000 aasta kestel inimsoo-
ajaloos. See on maksev niih&sti veetavate inimeste,
kaupade, laevade, vankrite, teadete jne. hulga suhtes
Tiui ka edasiliikumise kiiruse kohta. Nende mee-
todite kohta, millega inimkond on plddnud neid Kiirusi
ikka suuremaks ja taielikumaks kujundada, toob ulal-
nimetatud teos huvitava ulevaate. Teos pakub hulga
miksikasjalisi, ké&sitatavat ainet illustreerivaid naiteid
moéddunud aegade vaga primitiivsetest Uhenduste olu-
dest ja tingimustest, mis nulddisaja inimesele otse us-
kumatuina naivad. Alates vanaaja kiirjooksjatega,
tulesignaali- ja hoikepostidega, kirjatuvidega, loodus-
rahvaste vile- ja trummitelegraafiga, jalgitakse selles
raamatus telefoni ja telegraafi, raudtee, auto ja lennuki
arengut algastmest kuni kaesoleva ajani ja I6puks hei-
detakse pilku ka tuleviku stratosfaari-lennuki liiklemis-
"'<Ndimalustesse.

STORSTROMS BROEN.

Taani riigiraudteede valitsuse
91 Ik. suures kaustas.

See rohkete piltidega kaunistatud teos Kkirjeldab
sdnas ja pildis Storstromi raudteesilla saamise lugu.
Sild Uhendab raudteeliine Seelandi ja Falsteri saarte
vahel ja asetseb ka rahvusvahelisele liiklusele tahtsal
liinil Kopenhagen—Gjedser—Warnemunde, mis loob
Uhenduse Saksamaaga.

Silla pikkus on 3200 m ja toetub 49 alussambale
meres. Vaba labipaas laevadele silla alt 26 m koOrgu-
seni. Sild on maaratud peale raudtee ka maanteeliik-
luse jaoks.

Selle raud- ja betoonsilla ehituseks laks metalle
ligi 21.900 tonni ja betooni Ummarguselt 100.000 kant-
meetrit.

Silla ehitus alustati 1933. a. kevadel ja l6petati
septembrikuus 1937. Ehituskulud olid 28,5 milj. taani
krooni.

valjaanne 1937.

DIE OSTERREICHISCHEN EISENBAHNEN
1837—1937.

Gedenkblatter zur Hundertjahrfeier der Erdffnung
der ersten Osterreichischen Dampfeisenbahn.

Austria Liiduraudteede peadirektsiooni valjaanne,

Viin 1937. 83 Ik. suures kaustas.

23. novembril 1837 avati liiklus aururongidega
Keiser Ferdinand! Pd&hja raudteel Austrias, Florids-
dorfi ja Deutsch-Wagrami vahelisel teeosal. Selle

sindmuse sajaaastase juubeli tdhistamiseks on Austria
Liiduraudteede peadirektsioon andnud vaélja ulaltdhen-
datud teose.

Selles kirjeldatakse Austria raudteede valjakuju-
nemist lihtsast algusest kuni suurriigi modtudele vas-
tava, 48.000 km pikkuse teedevdrguni enne maailma-
sdda, aga ka parastsdjaaegse, koigest veel kokku
5.800 km mdodtuvate raudteeliinide katkendite Umber-
korraldamist vastavalt neile llesannetele, mis raudtee-
del tuli téita nuldses Austrias.

Raamatut kaunistavad paarkimmend suurt dles-
vOtet sdidukitest, ehitistest ja mitmesugustest doku-
mentidest Austria raudteede algpéevilt.






