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I. Auto.
lahvatusmootori tehniline areng on pdhimdotteli-

selt oma I8ppjarku joudnud. Mis nuid edasi
sinnib, on lihtsustamine, kindluse ja &konoomsuse
edaspidine arendamine. Selles suunas on viimane aas-
ta toonud jouvankriehitusele tdhtsaid edusamme. Need
oleksid:  ddtsumisvaba neljasilindriline mootor, nelja-
kaiguga ulekanne kiir- ja ©6konoomsus-, resp. hoiukai-
guga ning nii &0tstelje kui ka raamiehituse edaspidine

viimistlus. Ajajargul, mil sdidumugavust ei jédeta
hooletusse ka kdige odavamalgi autol, tdhendab &0tr
sumisvaba neljasilindri mootor vdimsat edusammu,

sest et saavutada neljasilindrilise plahvatusmootori
absoluutselt tasakaalustatud kéiku iga v@imaliku tuu-
ride arvude ‘juures on juba suurima tadpsuse meister-
to0 ja ei Onnestu alati nii kergelt. Sellest vaatepunk-
tist véaljudes arendas Euroopa autotddstus vdikese ja
odava auto jaoks viimastel aastatel odava kuuesilind-
rilise mootori. Kuuesilindriline mootor pole aga nii
6konoomne nagu neljasilindriline, kuna ta omab kahe
silindri ja nende juurde kuuluvate osade v@rra enam
liikuvaid osi, eriti odava auto juures osutub ta kalli-
maks ja peaasjalikult raskemaks. Kaal aga on edurik-
ka véikevankri konstruktsiooni juures A ja 0. Kui
100 h.-j. konstruktsioonis ei tule mone 10 klgr-ne lisa-
kaal praktiliselt hoopiski arvesse mdnesuguste raskus-
te tekitamiseks, siis on sama kaalu juurdekasv véike-

auto juures otsustav tegur ta tuleviku suhtes. Et
neljasilindrilise mootori vibratsioonikalduvust mitte
réngalt tunda anda, domineeris veel hiljuti 1,5 Itr:

piirides oleva auto juures kuuesilindriline mootor.
»Floatirg Poweriu“ abil, nagu selle konstruktsiooni
leiutaja — ameeriklane — nimetas vdnkevaba 'nelja-

silindrilist mootorit, 166b end vaevalt l&bi selles klas-
sisuuruses kuuesilindriline mootor. Probleemi lahen-
dus on védga lihtne. Mootorblokki ei asetata enam mit-
te raami kohtkindlalt, nagu senini, vaid riputatakse
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dada masina kdiku kuue- voi kaheksasilindrilise moo-
tori omast.

Edaspidine t&htis uuendus on moodne neljakéigu
Ulekanne. Vanad automobilistid maletavad vist kill,
et ennesfjaaegsed vankrid omasid neli ja enam kaike.
Pdhjus, miks neljakdigukast viimasel ajal 'hakkab ase-
tama senini ainulksi valitsenud ja Ameerikast vOrsu-
nud kolmekaiguga siusteemi, pesitseb pliddes — dara-
kasutada mootori jouvbéimet viimse vdimaluseni. 1Eu-
roopa autotddstus, kdrgete pdletisaine hindade ja kor-
gete maksude tdttu ei vdi endale lubada nii kérgema-
hulisi mootoreid, nagu ameeriklased. Kuid mootor,
mis omab tdie jouvdime, ei tohi ebasoodsate ilekande-
olude I&bi Ulekoormatud saada. Moodsa neljakéigu
slisteemi edasiarengut kujutab paljude moodsate au-
tode juures 'juba kasutamisele vdetud Kkiir- ja hoiukéik.
See pole praktiliselt midagi muud kui peaaegu otseko-
hene ulekanne, mis mootori tuuride arvu annab Ule ta-
garatastele peaaegu ilma Ule- ehk alljaotuseta. Auto,
mis sbidab selle seadeldisega siledal maastikul ja heal
teel, ei ndua isegi ta maksimaalse kiiruse juures vaga
suurt tuuride arvu ja sellega valdib masina kuumene-
mist ehk U{lekoormatust. Selle uue tehnilise arengu
valda kuulub veel vabajooks ning lisa- ja elektromag-
neetiliselt todtavad kdigukastid. Vabajooks on meile
tuntud kdige pealt juba jalgrattast ja tal on auto juu-
res sama Ulesanne; ta peab, nagu Kkiir- ja hoiukaik,
mootorit hoidma.

Lisakédigukast, nagu seda nditavad Lodenh ja
Friedrichshafeni hammasrattavabriku konstruktsioo-
nid, on enam kui nelja kadiguga kaigukastid, selgemalt
Oeldud kaigukastid lisakdikudega, millised vdimalda-
vad lisakdikude tegevuse valikut. ' Sdéitja vdib kéike
iga pidi kombineerida jia oma masinast saada tegeli-
kult vBime viimaseid piire. Katsestamistel mégestikes,
nagu rahvusvahelisel tdhes6idul Alpides, mangisid nii-
sugused kaigukastid otsustavat osa.

Uhenduses sellega peab siin ka mainima n.-nim.
vedelikkuplungit voéi ,fluid fly-wheel*, mis Inglismaal
levinemas ikka enam j>a enam. See t0dtab juba lae-
vanduses' paljudest aastatest saadik kasutatava print-
siibi jargi — Kkiirjooksu turbiinide juures olla elast-
liseks tlekande abinduks laevapropellerile. See print-
siip seisab kahes labidarattas, mis hoitakse sinkroon-
ses liikkumises ainult ldbivoolava vedeliku mdjul. Sel-
lise seade paremuseks on elastsus ja pehmus.

Paralleelselt selliste plilietega suurema mugavuse
jargi sammuvad ka puided vdimalikult vdhese mira-
tekitamise jargi. lga moodne auto omab tdnapdeval
kaks ehk enam téiesti (mirata kdiku, mis valdivad se-
gava hulumise. Seda saavutatakse alaliselt ihenduses
olevate hammasrataste abil.

Kuid, et tehniline edu mitte ainult kdigukastiga ja
mootoriga ei piirdu, on enesestmdistetav. Just viimas-
tel aastatel on eriti suurt tdhelepanu pddratud vetru-
vuse probleemile. Odtstelg m— sdltumata vedrutamis-
viis jouvankrite jaoks — on joudnud erilise taiuslikku-
seni Saksamaal, ja vO@imaldab just vdikestele autodele
silmapaistva tdnavakindluse ja hdid kurvevdtmise vdi-
malusi. 1 Uhes @6tsteljega on saanud populaarseks ka
ederatta Ulekanne. Tadanapéeval vdib juba kindlusega
Oelda, et umbes 2 liitrilise mahuga auto juures on lei-
tud ederatta Ulekande lahendus, mis on osutunud Vé&-
ga praktiliseks ja kdlbulikuks ja vaarib tdhelepanu.
Just véaikeauto juures on nii mootori ja kéigukasti,
kui ka .differentsiaali Uhendamise l&dbi ederataste Ule-
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kande juures ruum d&drakasutatud d&rmiselt soodsalt,
mille juurde liitub veel soodsalt vdljakujunenud, su-
gav raskuspunkti asetus.

Tdukeleevendaja, nagu seda tadnapaeval on leida
iga moodsa auto juures, on Uldises arenemisahelas nai-
danud samuti uusi vdimalusi. Nuudisajal ehitatakse
tdukeleevendajad, mille v6ime on reguleeritav, lulitus-
tahvlilt ja seega ivOimaldavad sditjale, olenedes tee ise-
loomust ja headusest, kévendada vdi pehmendada.

Kui senini mainitud uudused puudutavad kdige-
pealt teatuid jouvankri osi, siis pole vdib olla -huvita,
rilvata moddaminnes teatuid plldeid, mis oma {les-

Joon. 3. Elektromagnetiliselt juhitav kéaigukast.

Joon. J. Labildige vedelikkuphingi konstmktsioonist.

andeks seadnud, paigutada mootor pdrasse. Et péra-
mootorsGiduk alul veel tulevikukiisimus on, ja selle
teostamiseks vastu seisavad suured kaalutlused, nagu
absoluutne voolujooneehitusviis moodsa auto juures,
on eriteadlastele selge. Modlemate probleemide lahen-
duseks ei puudu sugugi ka proovikonstruktsioone ja
lahemas tulevikus juba voib sageli ndha voolujoone au-
tot paramootoriga; senini aga peaksid — mis puutub
Voolujoonesse — s@iduteed olema nii tasased ja siledad
nagu raudtee rodbasteed, et voolujooneliselt karossee-
ritud auto osutuks ka tBelikult okonoomseks sdidukiks,
Ja mitte, nagu veel senini — moeasjaks.
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Il. Veoautod.

Mis puutub veoautot ja omnibust, siis on, saavuta-
tud viimase aasta valtel ka siin uusi konstruktsioon-
arenguid. Té&helepanu véaarib kdige pealt dkonoomse
diiselmootori edasiareng, kuna diiselmootor jouab vé-
hehaaval ikka kdrgema taiuslikkuse astmeni. Uhendu-
ses sellega ei peaks olema huvita asjaolu, et ilmakuul-
sad firmad on k&esoleval aastal saavutanud katsekon-
struktsiooni, mis erilise pumba abil pltab diiselmoo-
tori joudu suurendada, tee, mis avab suuri valjavaa-
teid ja lootusi.

Okonoomse bensiini- vdi diisel-mootorvankri kérval
leiab uuemal ajal poolehoidu auruvanker. Vist on
teada, et auruvanker korra, enne plahvatusmootori
leiutamist juba Inglismaal ja ka osalt Euroopa mand-
ril oli kasutamisel. Muidugi erineb moodne auruvan-
ker oluliselt oma eelkdijatest, ja sbega ei kdeta auru-
katelt juba ammugi mitte, vaid 6liga. Auruvanker
omab samasuguse paremuse nagu diiselmootorgi, ni-
melt suure ékonoojmsuse.

Suurt huvi pakuvad katsed n.-nim. generaator-
gaasiga. Siin muudetakse gaasiks ka puutikid,, ja
seda gaasi kasutatakse pdletisainena hariliku plahva-
tusmootori jaoks, — ettevfte, — mis nimelt vdga oOko-
noomseks osutub just puu poolest rikastes maades.
Edasi, on kordaldinud juba ka bensiinimootorit kitta
hariliku toordliga bensiini asemel, kasutades selleks
erilist karburaatorit, mis raske toor6li, enne Kkui see
satub pdlemisruumi, gaasiks muudab. .Suurim raskus
on kahtlemata méaérde6li dhvarduv haihtumine.

Tdahtis on moodsale, 6konoomsele sdidukile — saa-
vutada suurema kiiruse juures ka suurem vdime. Sel-
les suhtes véaarib tdhelepanu konstruktsioon, mis on
kaunis omaudrane kahe mootorbloki asetamise poolest
Uhele 3Sassiile. Eraldatud k&digukastide paremus sei-
sab selles, et kiiruse algul ja ka tdusul vdib lasta t66-
tada mdolemal mootoril, ja kui seda lubavad teeolud,
Uhte ehk teist vbi mblemad mootorid seisma panna.

Il. Véadikeautod, rahvasdidukid,
mootorrattad.

Vdikeauto, enam v8i vdhem &nnestunud suure au-
to koopia, vblgneb oma tdnapdevase viimastluse suure-
malt jaolt elukalliduse standardile.

Mitmesugused tehnilised uudsused, nagu nelja-
kdigukast, neljasilindrilise mootori hdéljuv asetus jne.
leiavad kasutamist ka vdikeautos. Peab veel eriti t&-
hendama, et 80tstelg ja ederatta tlekanne on annud
kogu vaikevankri probleemile just viimasel ajal téhe-
lepanuvdérilise tehnilise tdusu. N.-nim. liliput-sdiduk
aga, vaikeauto veel véiksem veli, 'too s@iduk, nagu
mitmed konstruktorid arvavad, millel Ukskord peaks
dnnestuma 18plikult motoriseerida maid, ei kuulu au-
tode liiki, vaid n.-nim. cyclecar’ide hulka. Cyclecar’id
on soOidukid, mis kujutavad keskust auto ja mootor-
ratta vahel.

Cyelecaril on jouallikaks kahetaktiline mootor, sel-
line nagu neid kasutatakse mootorratastel ja omab
kolm ehk neli silindrit. Saksamaal on rdhku pandud
just sellise véikesdiduki arengule, kuna nimelt jduvank-
rid kuni 200 ccm. silindrimahuga, ja ainult kolmerat-
talised on vabad maksustamisest. On arusaadav, et
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just majanduskriis on tekitanud hulga sarnaseid konst-
ruktsioone, millest mdned osutusid vaga véartusli-
keks. Kolmerattakonstruktsioon on juba aastaid véga
populaarseks saanud eriti Inglismaal, kus selliseid soi-
dukeid kasutatakse spordi otstarbeks ja omavad suure
kiiruse.

Siiski tuleb sel véikesdidukil rdngalt v@istelda oma
konkurendiga — mootorrattaga; pdhjused on sotsiaal-
psihholoogiliselt vdga huvitavad. Rahva liiklemissdi-

dukiks on ja jadab ikka veel mootorratas, kuna see on
odav, kiire ja kindel. Siia juurde liitub veel kiljekor-
viga sOidetav mootorratasi, mis veel igapidi Uletab lili-
put-auto ja loppude I18puks gma otstarvet — vedada
kahte isikut — tdidab sama hasti.

On enesest mdistetav, et mootorratta té6stus oma
loomingute viimistluse alal vasimatult edasi to6tab. Et
senini moodsa mootorrata juures pole veel lGlemindud
taielikule voolujoonelisele kujule, seisab peaasjalikult
selles, et voolujoonekujuline Umbritsev kest suurendaks
kaalu, mis omakord néuaks j&llegi masinavGime suu-
rendamist, ja see asjaolu tooks hinna tdusu. Kuid re-
kordmasinatel on siiski seda teed mindud eduga. .

Mootorratta jaoks on vastandiks autole ikka veel
kahetaktiline mootor paljukasutatavaks aggregaadiks,

Joon. 6. Kardafinitekanne mootorrattal.

kuigi on olemas raskemad masinad, mis on varustatud
neljataktilise mootoriga. Kahetaktiline ei oma ven-
tiile ja on kaunis ebatundelik, — ta, kannatab vélja
tugevaid raputusi, nagu neid sageli ette tuleb mootor-
ratta juures — on kerge ja omab véga pika eluea.
Jouulekande suhtes on ka mootorrattatehnikas kaalu-
misel igasugused vdimalused; need kalduvad viimasel
ajal raskematel masinatel bardaantlekande kasukfe,,
sellal kui odav rahvaratas ja njmelt maksustusvabad
emasinad jadvad vist esmalt joulilekande juure Keti!
abil. Hulk vaikseid viimistlusi, mille poolest moodne
mootorratas erineb oma vanematest vendadest, basee-
ruvad alalisel vdime parandusel, samuti nagu pdletis-'
aine soojusv@ime paremal é&rakasutamisel.
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Teedeehituse Uurimise Selts (T. E. U. S.) korral-
das Ill Teedepdeva Tartus 9. ja 10. juunil s. a. Teede-
paeva péevakorras olid referaadid: 1. Dipl. ins. H.Sey-
denbach’ilt ,,Tartus ehitatud kunstteed*; 2. Dipl. ins.

Tsement-makadamtee VOru— Tartu maanteel, Voru all.

0. Martinilt ,,Ulevaade teedeehituses tarvitatavaist
bitumeenseist aineist eriliselt silmaspidades Estobituu-
meni*; 3. Insp. E. Ké&ppalt ,Looduslikke maanteede
ehitusmaterjale Eestis*; 4. Insp. V. Nemirovit$-Dant-
Senkolt ,,Ulevaade Tdrvas ehitatud tsement-makadam-
teedest*.

Enne referaatide ettekandmist korraldati suure-
jooneline teedelilevaatus Lduna-Eestis, mis kestis terve
paeva, marsruudil: Tartu—Reola—Karilatsi—Vdimela
—Voru—Kanepi—Otepdd—Tdrva—EIlva—Tartu. Pé-
rast referaatide drakuulamist korraldati teedeiilevaa-
tus Tartu linnas ja Umbruses. Sellele jargnesid labi-
radkimised referaatide ja teedelilevaatuse kohta. Tee-
depéeva ajal pidas T. E. U. S. oma korraliku peakoos-
oleku, kuis kinnitati eelarve 1933. a. peédle ja toimiti va-
limisi p6hikirja jéarele.

Osavott Teedepdevast kujunes haruldaselt elavaks
ja Teedepaev sisukaks ning huvikillaseks. Osavétjaid

Karilatsi kruusaaugu betoonitddstus.

oli pea koigist linna- ja maaomavalitsusilt, peale selle
firmade esitajad, Uksikud asjasthuvitud isikud ning
eriasjutundjad. Kokku oli Teedepdevast osavdtjaid
70 Umber. Tartu linna- ja maavalitsuse, samuti Vdru
maavalitsuse kilalislahkus andis Teedepdevale piduliku
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ilme.
ressi

Kogu Teedepéev jattis hasti korraldatud kong-
mulje, ilma igasuguse ametlikkude koosolekute

kdrvalmaiguta, kus igauks vOis vabalt omi mbdtteid
avaldada ilma vdhemagi kdrvalmojuta.

Dipl. ins. H. Seydenbach oma referaadis andis
Ulevaate Tartus ehitatud Kkunstteedest. Tartu lin-

nas kuulub korraldamisele 130 ha teepinda maan-
teedel ja linna tdnavatel. Tartus on maksma pandud
méaérus, mille jarele uusi ehituskrunte ei tohi hoones-
tada ilma tdnavaid sillutamata ja ilma kanalisatsioo-
nita. Tartus sillutab ja hoiab kdnniteid korras linn,
missugune asjaolu vdimaldab kdnniteele anda Uhtlase
tulbi ja katsetada otstarbekohaseid sillutusviise.

Dipl. ins. O. Martin andis Ulevaate bitumeenseist
aineist uldse ja estobituumeni omadusist eriti. Kok-
kuvdttes seadis referent Ules jargmised teesid:

1) Bitumeensed sideained leiavad tdnu nende plas-
tilistele omadustele erilist poolehoidu uuemaaja teede-
ehituses, kuna h&ad plastilised teekatted lletavad oma
vastupanu kui ka liiklemismugavuse poolest kdik tah-
ked (starre) katted.

2) Plastiliste teekatete ehituse juures tarvitata-
vad vdlismaa sideained jagunevad nende paritolu jarele

Arma kruusaauk Valgamaal.

ja valmistusviisile vastavalt kahte suurde gruppi — as-
faldid ja tdrvad.

3) Estobituumenid moodustavad (he eri sideaine
grupi, mis oma tdhtsamate teedeehitustehniliste oma-
duste poolest sarnaneb asfaldile,1 valmistamisviisi ja-
rele aga torvadele.

4) Estobituumeni tarvitamisel tuleb tema erioma-
dusi silmaspidada, sealjuures:

a) arvesse vOttes tema tundelikkust kuumutamise
vastu, tuleb sideaine soojendamisel suurt réhku panna
jarelevalvele;

b) eelistada sarnaseid teede ehituseviise,
juures on voimalik sideainet kilmalt tarvitada;

c) estobituumeni konsistentsuse muutmise &rahoid-
miseks tdnavkattes tuleb teekate intensiivse rullimise
1&bi tuhemetevaeseks (hohlraumarm) komprimeerida;

d) apranemise hé&daohu &rahoidmiseks tuleb ta-
litada nii, et estobituumeni sulamispunikt ei tduseks ule
25°C. Sulamispunkti téusu ule segamise ja valjaprit-
simise juures ning aegumise tagajarjel teekattes tuleb
kindlaid andmeid koguda.

5) Téahtsamaid estobituumeni omadusi on
vdga hea segunemine teiste bituumenainetega,

millede

tema
nagu
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petrolasfaldiga, kivisdetdrvaga jne. See omadus vdimal-
dab veel uusi teedeehituseviise ja edusamme bituumen-
teede ehitamisel.

Ins. E. Kédppa andis (levaate maanteede ehitus-
materjalidest Eestis. Selgub, et looduslikku head
kruusa on véhe, eriti P8hja-Eestis ja Viljandimaal.
Pdhja-Eestis ongi juba mindud Ule kunstliku kruusa
valmistamisele. Kuid uldiselt on meie ehitusmaterjalid
vahe uuritud nii nende omaduste kui ka levimise suh-
tes. Kokkuvdttes referent pistitas teesid:

1. Pidada tarvilikuks meie loodusliste
ehitusmaterjalide uurimist ja katsetamist.

2. Materjalide ettevalmistamine iga eriotstarbeks
peab siindima asjatundliku jarelevalve all ja vastama
meil maksvatele normidele.

3. Tuleb kategooriliselt hoiduda kunstkatete tege-
misel tarvitada segamini kivisorte mitmesuguse kdva-
dusega.

4. Tuleks tdiendada meil maksvaid nbudeid ja teh-
nilisi tingimusi loodlusiste materjalide kohta.

Insp. V. Nemirovits-DantSenko refereerides Torva
linna tsement-makadamteedest, arvab, et seda tuipi
teed Tdrva linna oludes on odavad ja kullalt head.
Teedellevaatusel oli véimalik tutvuneda pea koigi
Lduna-Eiesti kunstteede katsetamistega ja jalgida
maanteede seisukorda. On vastuvaidlemata kindel, et
maanteede seisukord naturaalkohustuse kaotamisega
palju on paranenud. Paranenud on sillad, varustus
teemdrkidega, teeprofiil ja tee kraavid. Ka tee
pealispinna kindlustus on joudsasti edenenud. Hea
ilmaga on meie | Kkl. teedel vBimalik autol sdita kesk-
mise kiirusega ligi 70 km/tunnis. Kuid uUksikasjad
tahavad labimdtlemist ja kaalumist. Nii nditeks, koi-
dab t&helepanu truupide rohkus seal, kus ilmselt vdima-
lik neid koondada; pidev teepinna kruusatamine, valja
eraldamata just madalaid ja vesiseid kohti; pidev tee-
kraavide uuendamine ka seal, kus ilmselt nende jarele
pole tarvidust; suureks puuduseks autoliikumise taga-
jarjel on teede tolmumine, mis osalt tingitud pealis-
pinna materjali koosseisust ja ehituseviisist — lahti-
selt puistatud materjal ilma rullimata, mis sdidukite
rataste all peeneks saab jahvatatud ja tuulest &ra
kantud. Hea kruusa saamise korraldus tuleb odava-
maks muuta. Valgamaa H&rma ja Rebase kruusa-
aukude kasutamist ei saa selles mottes eeskujuks

maantee

Eesti, Lati ja Leedu maanteede, [tegelaste teise ndupi-damise koosolek 9., 10., 11. ja\ li
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votta. Katsetamine kunstteedega on arenenud kuidagi
kaotiliselt. Iga omavalitsus on siin talitanud ise-
seisvalt drakasutamata kogemusi mujal. Katsetamine
ise ei pOhjene kullalt kindlatele meetodidele,, mis voi-
maldaks katse tulemusi vdrrelda. Puuduvad Katse-
teede vormulaarid ja tdpne ehituse Kirjeldus. Prae-
gune teede koormatuse statistika on pdhimdttelikult
puudulikult korraldatud. On selge, et katsetamine
tuleb rajada teaduslikkudele meetoditele ja tuleb
juhtida GUhest keskkohast. Siin on tarvilikud kiired ja
otsustavad sammud. Teedeehituse Uurimise Seltsil
olgu siin moéjuv sdna kaasa rdékida.

Nende kriitiliste mdarkustega ei ole tahetud kedagi
riivata. On ju teada, et meie riigi Ulesehitamisel ja ma-
janduselu korraldamisel oleme védhe kulutanud Uksikute
probleemide uurimisele enne nende teostamisele asumist

Kruusasdelumine Arma kruusaaugus.

— juhtinud ei ole mitte teaduslik mdote, vaid vabam?otte-
lend demokraatia heakskiitmisel. Teedepéevadele sar-
naste péevade korraldamine juhitud uurimise instituu-
dist on kahtlemata murrang meie senises motlemise-
viisis. — Kaéesolev Teedepdev andis kahtlemata ergu-
tust teedetegelastele ja tbi selgitust Oksikutesse kisi-
mustesse ja pustitas tédhiseid edaspidiseks tooks. Sel-
les mottes tuleb 111 Teedepdeva lugeda hasti korda-
lainuks. A. V.

Aratriikk ,,Tehnika Ajakirjast®.

septembril 1933. a.

Tallinna ja Narva linnades.

Koosoleku avab Eesti Teedeminister h-ra 0. KOS-
TER, 9.1X. 1933. a. k. 10.25 ja tervitab Lé&ti ja Leedu
vabariikide esindajaid. Siis paneb h-ra Minister ette
valida kongressi juhatajat.

Juhatajaks valitakse (hed hé&alel direktor ins.
H. PERNA, kes omalt poolt tervitab osav6tjaid.

Sekretdrideks valitakse Eesti poolt insp. V. Nemi-
rovits-Dantseniko, Lati poolt ins. K. Cebers ja Leedu
poolt ins. L. Tusikenis.

Voetakse vastu Eesti poolt
mise péevakord:

1. Maanteede katete normaaltiibid.

2. Teede liiklemise tiheduse ja koormatuse meeto-

dite Uhtlustamine.

ettepandud no6upida-

3. Maantee ehitusmasdnate ratsionaalne kasuta-
mine.

4. Rahvusvaheliste magistraalteede vdrk ja selle
korraldamine rahvusvahelise liiklemise nduete

kohaselt.

5. Teede statistika meetodite Uhtlustamine.

6. Liiklemine maanteedel, eriti autoliiklemine, ja
jouvakrite ning raudtee koostddtamine.

Jargnevad Leedu ja Lati esindajate ins. Slizis’i
ja ins. Melnalksnis’e tervituskdned.

Otsustatakse Ule minna ettekannete &rakuulami-
sele, mis on ulesloetud pé&evakorras, kusjuures ette-

kandmine sunnib dksikute riikide jérele.
Kuulatakse dra Eesti esitajate ettekanded.
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Kivipurustaja thes sbelaga Narva maante)el.

Maanteede katete normaaltiiiipide Ule kannab ette
insp. E. Kappa, teedel liiklemise tiheduse ja koorma-

tuse lugemise ile — insp. V. Nemirovits-Dantsenko,
magistraalteede vodrgu {le — ins. M. Grasberg ja
maantee ehituse masinate kasutamise Ule — ins. A.

Elbrecht.

K. 11.30 tehakse nGupidamiste vaheaeg, et véimal-
dada osavotjaile tutvunemist a/s. ,,Fr. Krulli“ metalli-
tehasega.

K. 12 kuni
Ulevaatus.

Koosolek algab uuesti k. 15.30.

Voetakse vastu Lati esitaja ins. Mel,nalksnis’e et-
tepanek sektsioonide valimise kohta.

Siis jatkuvad ndupidamised —
delegaatide ettekanded.

Statistika meetodite UGhtlustamise asjus kannab
ette insp. V. Nemirovits-Dantsenko, liiklemise kohta
maanteedel ning jGuvankrite ja raudtee koostodtamise
tle — insp. J. Pullerits.

K. 16.06 asub ndupidamine LA&ti esitajate ette-
kannete (lekuulamisele. Aruandjatena esinevad dir.
Melnalksnis (liiklemine maanteedel), ins. Silenieks (tee
katete tdubid, liiklemise lugemine ja magistraalteede
vork) ja ins. Cebers (teede statistika ja tee ehituse-
masinate t06 kasutamine). Kirjalikud ettekanded li-
satakse protokolli juurde. Riia linna esitaja, ins. Ja-
gars, esitab ndupidamisele tksikasjalise ettekande vas-
tavalt pdevakorrale, missugune pannakse samuti pro-
tokolli juurde.

Jargnevalt kuulatakse Leedu esitajate ettekandeid.
Aruandjatena esinevad ins. Slizis (autotransport ja
raudteed), ins. Tushenis — Kkillustikteed ja ins. Novits-
kis — kruusateed ja sillad. Kirjalikud ettekanded li-
satakse protokolli juurde.

K. 18 ldpetatakse ettekannete UGlekuulamine ning
asutakse sektsioonide valimise kisimuse juurde. Teh-
tud ettekannete lahemaks arutamiseks ning resolut-
sioonide ja sooviavalduste kavade viéljatédamiseks —
otsustatakse moodustada 3 sektsiooni:

1. sektsioon — paevakorra p.p. 1, 3 ja 4 kohta.

2. sektsioon — péevakorra p.p. 2 ja 5 kohta.

3. sektsioon — pdevakorra p. 6 kohta.

Esimese sektsiooni valitakse Eesti poolt — h-rad

Grasberg, Kappa, Elbrecht ja Ambros, Lati poolt —
h-rad Silenieks, Schiffers ja Skulte ja Leedu poolt

hra Tuskenis.

Teise sektsiooni — Eesti poolt — h-rad Nemiro-
vits-Dantsenko ja M&ggi, Lati poolt — h-ra Cebers ja
Leedu poolt — h-rad Tuskenis ja Novitskis.

13.30 toimub a/s. ,,Fr. Krulli“ tehase

jargnevad Eesti
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Kolmanda sektsiooni — Eesti poolt — h-rad Pul-
lerits, Land, Heine ja Vo6dlmann, Lati poolt — h-ra
Melnalksnis ja Leedu poolt — h-ra Slizis.

Koosolek 16peb k. 18.30.

Puhapdeval 10. septembril k. 10-st kuni 13.30 vaa-
dati ule Tallinna linna teid ja t&dnavaid ning nendel
tehtud toid, erilise linna valitsuse poolt koostatud kava
jarele.

Eismaspéeval 11. septembril vaadati ule Harju- ja
Virumaa teid, véljasdites Tallinnast k. 8.15 Narva
maanteed kaudu ule Jéelehtme—Viitna—Haljala—Kun-
dasise.

Kundas vaadati ule tsemenditddstus.
dis dir. Th. Hansen.

Rakveres vaadati Ule Viru maavalitsuse teedeosa-
konna tédkojad. Seletusi andis osakonna juhataja h-ra
Kello. Kividlis tutvuneti pdlevkivikaevandisega ning
6li- ja bemsiinitdostusega. Seletusi andis dir. Keltser.
Lopuks vaadati ule Kohtla-Jarvel riigi p6levkivitddstu-
se bituumeni- ja bensiinivabrikut. Seletusi andis dir.
M. Raud.

Teisipdeval 12. septembril k. 9-*st vaadati tle Nar-
va linna ja Narva-Jdesuu alevit ning nende tUmbruse
teid ja tanavaid.

K. 11.20 algab (ldkoosolek Narva
saalis.

Koosolekule kantakse ette protokoll, mis on koos-
tatud kuni 12. 1X-ni. Protokoll vdetakse vasturaéki-
mata vastu.

Siis esildatakse koosolekule sektsioonide poolt vél-
jatdootatud resolutsioonide ja sooviavalduste kavad. Pé&-
rast nende kavade labiarutamist voetakse vastu paeva-
korra, p.p. jarele jargmised resolutsioonid ja sooviaval-
dused :

Seletusi an-

linnavolikogu

1. Maantee katete tllpide Uhtlustamine.

Arvesse wittes, et see kisimus nduab eriti hooli-
kat tood ja uUksikasjalist uurimist, leiab ndupidamine
vOGimatu olevat antud lGhikese aja jooksul lahendada
sddrast tdsist kusimust ning otsustab, pdrast Uksikute
delegatsioonide poolt esitatud materjali labivaatamist,
votta pdevakorda edaspidistel jarj©korralistel ndupida-
mistel.
2. Maanteede liiklemise tiheduse ning teede koorma-

tuse lugemise meetodite Ghtlustamine.

1) Tee koormatuse all mdeldakse (he 00-pdev.a
jooksul teatud teeosa labisditnud keskmine dldine ras-
kuste kaal tonnides.

Tsementbetoontee ehitamine.
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2) Liiklemise lugemised tulevad jagada uldisteks heliste hoiatus- ja muude maérkidega ning tee-
ja tédiendavateks lugemisteks. suunanditajatega.

Uldised lugemised teostatakse kdigil tihtsamatel g) Tee olgu igal aastaajal liiklemiseks avatud
teedel iga kolme aasta jarele, véhemalt 2 korda luge- ning autosdiduks kdlbulik.
misteks mé&dratud aastas, iga kord vdhemalt 48 tunni 2) Ndupidamine tunnistab tarvilikuks Baltiriikide
kestvusel vahetpidamata. omavahelise ning Kesk- ja Lduna-Euroopa riikidega

Taiendav lugemisaeg toimetatakse tarviduse ja- labikdimise kergendamiseks jargmiste Eesti, Lé&ti ja

rele iga aasta suurema liiklemise ja t&htsusega teedel,
iga kord véhemalt 48 tunni kestvusel vahetpidamata.
Lugemiste p&evadeks valitagu v8imalikult maksimaalse
ja minimaalse liiklemisega péevi. Vaatlusepunktid
peavad olema iseloomustavates kohtades, kus ndhakse
ette liiklemise intensiivsuse muutumist, nagu — teede
ristlemiskohtades, linnapiiride juures j.m.

Mehaanilised liiklemisvahendid:

1 Jalgratas s 0,10 to.
2. Mootorratas 0,30 to
3. Kergesdiduauto..veiennnincncnienns 1,50 to.
4, Veoauto..eniveiennn, 3,50 to.
5. AUtONUS e 4,00 to.
6. Muud masinad (traktorid, loko-
mobiilid jne.) 4,00 to.
Hobuse liiklemisvahendid:
7. Ratsanikud, hobused ja suured
sarvioomad 0,30 to.
8. Uhehobuse vanKker ... 0,80 to.
9. Kahehobuse vanker ... 1,50 to.

3. Maantee ehitusemasinate ratsionaalne kasuta/mine.

1) Maantee ehitusemasinate jaoks tuleb ette ndha
alalisi to0raioone, tarvitades sellejuures vdimalikult
Uhettlbilisi masinate tiiipe. Masinate otstarbekoha-
seks kasutamiseks tuleb igas raioonis koostada Uksik-
asjalisi kasutamise plaane, missugused eeskatt peavad
sisaldama masinate drakasutamise aega. Enne masi-
natega todle asumist tuleb korraldada nende téoéraioon.

2) Tuleb korraldada vastavaid ja kullaldasi kat-
seid ning vaatlusi tagajargede saatmiseks kdige koha-
semate ja odavamate kiitte- ja madédrdeainete tarvita-
mise kohta.

3) Eriti tuleb réhku panna masinistide ja moto-
ristide ettevalmistusele, korraldades selleks Kkursusi
ning vélja todtada normaalnbudmised, millistele pea-
vad vastama nii maantee ehitusemasinate m-asinistid,
kui ka parandustédkodade juhatajad.

4) Masinate parandamiseks peavad olema selleko-
hased ruumid ja todkojad ning tarvilikud t66- ja kont-
rollabindud.

5) Masinate varustamine olgu vdimalikult tsent-
raliseeritud.

6) Tuleb uurida maantee ehitusemasinate kasuta-
mise vOimalusi talvel maanteede todde tegemiseks ka
mitte masina otsekohese otstarbe taitmisel.

U Rahvusvaheliste magistraal-maanteede vdrgu uht-
lustamine ning selle korraldamine rahvusvahelise liik-
lemise nduete kohaselt.

1) Téahtsamad tehnilised tingimused peavad olema

Uhtlustatud ning peajoontes rahuldama jargmisi ndud-
misi :

a) Pea magistraali sbiduosa laius — vdimalikult
mitte -alla 550 m, mis tuleb silmas pidada
maantee muldkeha ja sildade ehitamisel.

b) Pikikallak mitte jarsum kui 6%.

¢) Kdverike raadiused olgu voimalikult mitte alla
250 m.

d) Sdiduosa kate — olgu vdimalikult tolmuta.

e) Magistraal maantee olgu varustatud rahvusva-

Leedu piires olevate magistraalteede korraldamist:
I. Peamagistraal.

Tallinn — Mé&o — Pdltsamaa — Viljandi — Eesti-
Lati piiripunkt Polli-Polites, Rujiena — Valmiera —
Cesis — Riga — Jeligava — Léti-Leedu piiripunkt
Meitene, Jasaisu — Kalviai — Joniskis — Siauliai —
Kelme — Kruzkalnis — Nemaksciai — Vidukle — Ra-
seiniai — Airiogala — Vaikija — Raudondvaris —

Kaunas thes haruteega Kruzkalnis — Taurage — Til-
sit.
Il.  Teisejargulised magistraalid.

a) Tallinn — Pdltsamaa — Tartu — Voru — Ees-
ti-L&ati piiripunkt M& Murati — Cirulkrogs,
Alliksne — Rezekne — Daugavpils, Lati-Leedu
piir, Zarasai — Utena — Ukmerge — Jonava
— Kaunas — Mariamipole — Vilkaviskis —
Kybartai — (Kdnigsberg).

Maantee killustiku ja bituumen todkoda
Tallinna linnavalitsused.

b) Riga — Jelgava — Dobele — Saldus — Skrun-
da — Grobina — Liepaja — Rucava, Léti-Lee-

di piir, Bitingiai — Palanga — Klaipeda —
Silute — Smalininkai — Jurbarkas — Velino-
na — Vilkija — Raudondvaris — Kaunas.

Olemasolevate teede Umberehitamist magistraal-
teede tiubi jarele tuleks korraldada vdimalikult viivi-
tamata, ette néhes sellekohase krediidi riigi eelarvesse
sissevOtmist ehk korraldades tdid tddpuuduse vastu-
vlitlemiseks todkorralduse erifondi arvel.

5. Maantee statistika'meetodite Uhtlustamine.

a) Maanteede tehniline statistika.

b) Liiklemis-statistika.

c) Tegevuse statistika.

d) Kalkidatsioonide statistika.

6\ Liiklemine maanteedel ning jouvankrite ja raudtee
koostootamine.

1) Arvesse vottes, et raudteed, nende
omaduste tdttu, paljudeil juhtumeil ei v6i ratsionaal-
selt rahuldada veondudeid, tuleb nii uute teede ehita-
misel kui ka vanade .Umberehitamisel eesk&tt silmas
pidada kaupade juurdetémbamist nendele ning rahva-
majanduslikke ndudeid, sealjuures mitte alati arvesta-
des raudtee nouetega.

isearaliste
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2) R,audtee- ja autotranspordi vastastikkuse suh-
tumise aluseks olgu ainult rahvamajandusliku iseloo-
muga kaalutlused.

3) Soovitav on, et liiklemisega seotud kisimuste
oiglaseks lahendamiseks Teedeministeeriumi juures
oleks komitee, mille koosseisu kuuluksid asjast huvita-
tud ringkondade esitaj,ad ning liiklemise kiisimuste eri-
teadlased. Koik dlaltoodud resolutsioonid ja sooviaval-
dused voeti vastu uhel hdalel. Jéargimise jarjekorralise
ndupidamise ning selle paevakorra kisimusele dlemin-
nes, kinnitab k&esolev koosolek veel kord esimese ndu-
pidamise protokolli I6puosa maantee tegelaste perioo-
diliste pdeyade tarviduse kohta. Algatus kolmanda
ndupidamise kokkukutsumises jaab Leedide. Ettekan-
nete nimestik laiali saata osav0tjate riikidele 1. maiks
1934. a. ja ettekanded — hiljemalt ks kuu enne ndu-

§ 1. Sdidu- ja veoriistadeks loetakse:

a) sdiduriistadeks: sdiduautod, autobused, mootor-
rattad, hobuséidukid, jalgrattad ja tdukekelgud;

b) veoriistadeks; mootorveoriistad, hobuveoriistad,
ké&sikdrud ja koormate veoks mdératud kelgud.

§ 2. SO8idu- ja veoriistad peavad liiklema:

a) Harju uulil alates Rudtli uuli nurgalt, Kulla-
sepa, V.-Karja, Kinga, Nunne uulil alates S.-Kloostri
uulilt kuni Pika uulini, Pikal uulil alates Nunne uulilt
kuni Kinga uulini ja V.-Roosikrantsi uulil suunaga
raekoja poole;

b) Mindi, Hobuse, S.-Kloostri ja S.-Karja uulil,
alates V.-Karja uuli nurgalt kuni Vana-Posti uulini,
S.-Roosikrantsi uulil ja Pikaljalal suunaga raekoja
poolt;

c) Rataskaevu ja Ruutli uulil suunas Pikalt uulilt
Harju uulile, Mudrivahe uulil Harju uulilt kuni Vana-
Posti uulini suunas Harju uulilt S.-Karja uulile, Va-
na-Posti uulil suunaga S.-Karja uulilt Harju uulile;

d) sdit Balti jaama ette stinnib Nunne uuli poolt
kiljest;

e) Jaani uulil S'.-Karja uulilt
suunaga Veneturu poole.

§ 3. Sodidu- ja veoriistadel on labisoit keelatud:
Aida, Apteegi, V.-Kloostri, Laboratooriumi, Munga,
Mudrivahe — arvatud valja osa, mis 8 2 pkt. ¢ tdhen-
datud — Raekoja uulil raekoja tagusel osal, Vaimu,
Voorimehe ja Sauna uulil ning V.-Brokusmael ja V.-
Tartu maantee harul alates Kaupmehe uuli nurgalt
kuni V.-Tartu mnt. politsei nr.nr. 4 ja 6 all asuvate
kruntide vahepiirini, arvatud vélja juhud, kus kaes-
olevas paragrahvis loetletud uulid on s6idu eesmargiks.

§ 4. Veoriistadele on 18bisdit keelatud kella 8
kuni 23, arvatud vélja juhud, kus kéesolevas parag-
rahvis loetletud uulid on sdidu eesmargiks:

a) uulide, mis asuvad seespool linna
teed, arvatud valja Jaani uul;

b) Veizenbergi, Tornimde, S.- ja V.-Pd&sukese,
Septembri, Jakobi, Veski ja Dreevingi uulidel, Narva
maanteel, Veneturult kuni Viimsi uulini ja S.-Tartu
maanteel Veneturult kuni Heeringa uulini;

c¢) koormad, mis méératud ké&esoleva paragrahvi
(8 4) p. b all tahendatud Narva maantee ja S.-Tartu

kuni  Veneturuni

ringpuies-
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pidamise algust. NO@upidamine ndhalkse ette kas au-
gustikuu I6pul, vdi septembri algul 1934. a.

Kusimused, millised tuleksid arutusele kolmandal
ndupidamisel, kuid millistega iei ole, veel ndupidamise
programm 18pulikult kindlaks méaaratud, oleksid jarg-
mised: 1. Maanteekatete normaaltiiibid. 2. Mitmesu-
guste teek,atete tuupide kasulikkus majandusliselt. 3.
Sildade ja truupide normaaltiiibid ja tehnilised tingi-
mused nende projekteerimiseks. 4. Maantee ehitusma-
terjalid ja nende kd&lbulikkuse uurimine. 5. Autotrans-
pordi kisimuste ratsionaalne lahendamine. 6. Omava-
heline informatsioon teise ndupidamise otsuste elluvii-
mise kohta mdddunud aasta joioksul:.

Péarast koosoleku juhataja insL Pejrna I6ppsdna
ning Leedu ja LAti esitajate ins. Slizis’i ja Melnalk-

nis’e vastuste I0petatakse koosolek 12. septembril
kell 13.30.
maantee osade &&res olevatesse majadesse, vdivad

kella 8 kuni 23 Narva ja S.-Tartu maanteele pddrata
ainult veosihile lahemast Narva ja S.-Tartu maanteele
viivast uulist.

Narva ja S.-Tartu maanteest risti
veoriistadel lubatud.

Postiveoriistad ei kdi kédesoleva paragrahvi
ruse alla.

8 5 Mootorsbidu- ja veoriistade ning jalgrataste
liiklemise kiirus ei tohi tdusta ule alljargnevate méa-
rade :

1. Seespool ringi, mis piiratud Estonia, Vabadu-
se, Kaarli, Toom-, Vaksali puiesteega, Rannamée teega
ja Merepuiesteega ning S.-Tartu maanteel Veneturu
ja Heeringa uuli vahel, sdiduautodel, mootorratastel,
autobustel ja dhukummidega veoautodel 25 km tunnis,
tdiskummidega veoautodel 10 km tunnis ja jalgratas-
tel 15 km tunnis.

2. Uulide ristlemiskohtadel, arvatud vélja | klas-
si teedel (8 8), raudtee ja trammi liinist Glesdidukoh-
tadel ja uuli nurkadel kdanates: sOiduautodel ja moo-
torratastel 15 km tunnis, autobustel, &hukummidega
veoautodel ja jalgratastel 10 km tunnis ja tdiskummi-
dega veoautodel 8 km tunnis.

Hobusdidu- ja veoriistadel on keelatud sdita ule
15 km tunnis. S&it nelja on keelatud igal juhul.
Ouest peab sammu vilja sditma.

§ 6. Uhes suunas trammivagunitega nendest pa-
remat katt liikuvad s6idu- ja veoriistad, arvatud val-
ja jalgrattad ja tOukekelgud, on kohustatud seisma
jadma trammivaguni seisu ajal allnimetatud kohtadel:

lile sdita on

maa-

a) Narva liinil: 1) V.-Karja uuli nurgal, 2)
Kreutzvaldi uuli nurgal, 3) Viimsi ja Uue-Sadama uuli
nurgal;

b) Tartu liinil: 1) S.-Tartu maantee ja Veneturu
nurgal, 2) Kompassi uuli nurgal, 3) Puuvilja uuli nur-
gal, 4) Jakobsoni uuli nurgal;

c¢) Parnu liinil raudee (lesdidu
poolsel peatuskohal.

Muudest trammi peatuskohtadest vOivad sdidu- ja
veoriistad modda sdita kiirusega mitte Gle 10 km tun-
nis, kui seal on trammivagun.

§ 7. Aeglasemalt liikuvad sdidu- ja

juures NOmme

veoriistad
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peavad .kiiremalt liikuvatele sdidu- ja veoriistadele ta-
kistamata moddasditmise vdimaldama.

§ 8. SdOidu- ja veoriistade edasiliiklemine peab
toimuma, arvates liiklemise suunast, uuli parempoolsel
aarel.

Uulidel ja avalikkudel platsidel tuleb liiklemist ko-
handada vastavalt linnavalitsuse poolt Ulesseatud rah-
vusvahelistele liiklemismarkidele ja muudele liiklemist
korraldavatele tahistele, arvatud vaélja juhud, kui uulil
liikklemist juhib politsei.

Liiklemise suhtes uulid jagunevad | ja Il klassi
teedeks. | klassi teed on: Toompuiestee, Rannamaée
tee, Merepuiestee, S.-Tartu maantee, Narva maantee,
S.-Parnu maantee, Paldiski maantee, Pirita tee ja
Tondi tee. KO&ik teised uulid arvatakse Il klassi tee-
deks.

Kdigil | klassi teedel liiklevad sdidu- ja veoriista-
del on digus enne labi sdita, kui Il klassi uulilt I klassi
uulile liiklevatel s6idu- ja veoriistadel.

Uulidel liiklevatel s6idu- ja veoriistadel on 8igus
enne labi sdita, kui Guedest ja varavatest véljasditva-
tel sdidu- ja veoriistadel.

Uuli vasakule poolele, arvates liiklemise suunast,
vOib sdidu- ja veoriist liigelda, kui sdidu eesmark on
uuli vasakul poolel, kuid sel puhul on liiklemise ees-
Oigus Oiges suunas liiklevatel sbidu- ja veoriistadel.
Uuli vasakule poolele liiklemise kavatsusel on so6idu-
ja veoriista juht kohustatud sellest marku andma, mil-
leks loetakse: autodel — vasakpoolse suunanditaja
Ulestdstmine ja teistel sdidu- ja veoriistadel — juhi
vasaku k&e nahtavalt (horisontaalselt) valjasiruta-
mine.

Uulidel on keelatud s6idu- ja veoriistadel Gmber
poorata, kui see takistab liiklemist.

Uulidel, kus on Uhesuunaline liiklemine, on keela-
tud sdidu- ja veoriistadega tagurpidi liiklemine vastu
lubatud suuna.

Kdik sOidu- ja veoautod ning autobused peavad
olema varustatud mehaaniliste suunanditajatega, mis
kinnitatud ette moélemale poole tuuleklaasi raami kil-
ge. Suunanéitaja peab olema varustatud punase tu-
lega ja tuli peab pdlema ainult suuna néaitamisel.

Keelatud on liiklemine uulidel ja avalikkudel plat-
sidel iga-aastasele jarelvaatusele kuuluvate s@idu- ja
veoriistadega, kui nad ei ole vastava aasta jarelvaa-
tusel olnud v&i on jarelvaatusel tunnistatud liiklemis-
kolbmatuks.

§ 9. Sd8idu- ja veoriistadel on keelatud liiklemine
konni- ja puiesteedel. Keelatud on liiklemine ja pea-
tumine kahel vdi rohkem s@idu- ja veoriistal k&rvuti.

Touke spordikelkudel on puiesteedel liiklemine lu-
batud.

§ 10. Vastutulevatele vdi mdddaminevatele sddu-
rite, politsei, tuletdrjujate ja vangide salkadele, ma-
tuse ning seltskondlikkude rongikédikude ja trammiva-
gunite takistamata liikumisele peavad sdidu- ja veo-
riistad varakult tee vabastama. Salgad ja rongikai-
gud ei tohi takistada trammi liiklemist.

§ 11. Kui hobuveoriistad liiguvad vooris, peavad
nad olema Uhes reas, kusjuures iga kolme riista vahel
peab olema tarvilik vahe (vdhemalt 8 m) teiste sdidu-
ja veoriistade ning jalakaijate labipaadsemiseks.

§ 12. Igal uksikul sBidu- ja veoriistal peab olema
juht.

§ 13. Soidu- ja veoriistadel on keelatud peatuda
kesk uulil ja jalakdijatele maératud iilekdigukohtadel.
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Peale linnavalitsuse poolt md&ratud seisukohtade
vBib sbidu- ja veoriist peatuda sditjate kraami peale-
ja mahavdtmiseks ainult niisugustel kohtadel, kus see
ei takista liiklemist. Suuremate pakkide, koormate ja
kittematerjali peale- ja mahalaadimine peab toimuma
Ouedel, kuid nende puudumisel kdnnitee &ares, kusjuu-
res see ei tohi takistada liiklemist, ja sel puhul ei tohi
kdnniteed tdkestada.

Nii linna- kui ka maaliinide autobused vdivad rei-
sijate véljalaskmise ja pealevBtmise otstarbel peatuda
ainult linnavalitsuse poolt méaaratud kohtadel.

Keelatud on asuda sditjatel liikuvate s6idu- ja veo-
riistade astmelaudadel, poritiibadel, porkeraudadel ja
Uldse kohtadel, millised ei ole s@itmise otstarbeks ette
nahtud.

§ 14. Uulidel, avalikkudel platsidel ja jalgratta
sdiduteedel on jalgrattaga soites keelatud sditmine Uhe-
istmelisel jalgrattal kahekesi ja lasta jalgratast jarel
vedada teistest sdidukitest, samuti kelku jarel vedada,
kui kelgul on sditja; ka on keelatud uulidel, avalikku-
del platsidel ja jalgratta sOiduteedel jalgrattal sdita
ilma tudriseadeldisast kinni hoidmata ja &ara votta jal-
gu pedaalidelt, samuti on keelatud muu akrobaatika
tegemine jalgrattal.

§ 15. Jalakdijad peavad liiklema kdnniteel, selle
juures vdimalikult kasutades liiklemise suunast uuli
parempoolset kdnniteed. Sdiduteed voivad jalakdijad
kasutada ainult daarmise tarviduse korral ja nonda, et
see ei takista sdidu- ja veoriistade liiklemist.

Jalakdijatel on keelatud jalutamine sdiduteedel ja
samuti teedel, mis maaratud jalgratta sdiduteeks.

Jalakdijad voivad liigelda sGiduteeb ajal, mil kén-
nitee on lumega ummistunud vdi muidu ldbipddsmatu,
kuid selle juures ei tohi jalakaijad takistada sodidu- ja
veoriistade liikle,mist.

Jalakaijad ei tohi liiklemist takistada k&nni- voi

sdiduteel salkades seismisega vd&i salkades liikle-
misega.
Trammi ja autobust oodates peavad jalakaijad

seisma ootesaarel, selle puudumisel aga konnitee &arel.

Kdnniteel on keelatud pikkade vodi suure mahuga
vdi madérivate esemetega liiklemine, seismine v0i nende
esemete kandmine; nendega liiklemine, seismine V@i
nende kandmine peab sundima sOidutee parempoolse]
aéarel.

§ 16. Linnavalitsusel ja politseiprefektil on &i-
gus tarvilikkudel juhtudel ajutiselt sulgeda sdidu- ja
veoriistade liiklemist Uksikutel uulidel. Trammi liiku-
mise seismapanemine v0ib sundida ainult linnavalit-
suse ndusolekul.

§ 17. Kui veoriista koormaks on tolmav voi hai-
sev materjal, peab koorem olema taiesti kinni kaetud.
Veorlisti peale laotud esemed, mis vdivad sealt maha
kukuda, peavad olema kinni seotud. Pikad esemed,
nagu palgid, raudlatid jne. tulevad paigutada veoriis-
tale ndnda, et nad ei lohiseks médda maad ja ei takista
liiklemist. Raud ja muid asju, mis vdivad slnnitada
veo juures mira, tuleb siduda nii, et nad mira ei te-
kitaks.

Veoriista laius tGhes koormaga vdi veoriistale ase-

tatud esemetega ei tohi olla Gle 2,30 m. Laiemate
koormatega liiklemiseks peab olema linnavalitsuse
luba.

§ 18. Linnavalits use erilise loata on keelatud lii-

gelda uulidel ja avalikkudel platsidel jouvankritel ja
muudel veoriistadel, mis kaaluvad (hes koormaga ile
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7000 kg vdi mille rataste rehvidel on metallist ribid,
kidad, poldid vdi metallist veolindid.

Koidula uulil, Maekalda ja Lasnamé&e uulide vahe-
lisel tdusul on keelatud liiklemine koormatega veoriis-
tadei, mille koorma raskus uletab 500 kg.

§ 19. JOuvankrite kohta on ké&esolev mé&arus mak-
sev tdiendusena JBuvankrite seaduse (RT 30 — 1929)
pdhjal Teedeministri poolt maksma pandud Jduvank-
rite seaduse elluviimise médrustele.

§ 20. Kéesolev mééarus astub jousse kaks néddalat
parast avaldamist Riigi Teatajas.

adnavusel suvel langes — Umberhinnati — meie
kroon. Nii veerandi v8i koguni kolmandiku
vOrra. Seda ndudsid eesrinnas meie pd&llumajanduse
ja todstuse eksporthuvid. Vahemalt nii seletati. Ja
nilid elame juba mitmendat kuud langenud kroonidest.
Kuivdrd krooni vdértuse allaviimine on elustanud
meie majanduselu ning suurendanud eksporttédstust
ja véljavedu, pole veel selgunud. Vaieldakse poolt ja
vastu. On ju samm andnud Uhedele Kkasu, teistele
kaliju. K®aikide huvid ei mahu ju kunagi Uhise mutsi
alla!  Turismi seisukohalt oli krooni véartuse allavii-
misel suur tdhtsus. On ju turism nii vdga lahedalt
majanduseluga seotud — mainime siin vaid hindu ja
rahakurssi. Mis hindadesse kodumaisel turul puutub,
siis tdusid nad omamaa toodetele vdrdlemisi vdhe —
nii vahe, et see sellisena ei mojutanud kodumaist
retklemist takistavalt. Kuigi retklemine kodumaal —
naiteks suuremate autoringsditude — huvireiside kujul
— ténavu suvel soiku jai, siiski ei saa panna seda lan-
genud krooni ega pisut tdusnud hindade arvele. PG&h-
jusi tuleb otsida uldisest rahavaesusest ja rahva tun-
gist sentigi kokkuhoida... Mis puutub vélistu-
rismi, siis on krooni vdértuse langetamine seda mdju-
tanud. Eriti kahes suhtes: teinud vélismail ratkle-
mise meile kallimaks ning valisturistide elu ja ostud\
siin odavamaks. Turismiliikumise ja rahvamajanduse
seisukohalt on need asjaolud suure téhtsusega.
Votame retklemised vélismaile. Nende téhtsust
kodaniku hariduse tdienduse ja silmaringi laienduse
mottes ei vBi ega tohigi allahinnata. Meil aga kuju-
nes see retklemine — eeskdtt hulgalised huvireisud
Soome, Skandinaaviasse jne. — viimastel aastatel mas-
siliseks ja uliagaraks. Massilistel kulastustel naaber-
maadesse vdis ju siis olla (oligi) kultuurne ja isegi
riikline tdhtsus — meie rahvamajandus aga kannatas
selle all. Eriti siis, kui need massi-huvireisud kuju-
nesid epideemiaks, nagu lugu varem oli. Uldine ma-
janduskriis ja rahva vaesustumine pani aga piiri tol-
lele ebanormaalsele tungile sdita naabermaile. Ja
tdnavune krooni vaartuse langetamine ning takistused
vélisvaluuta hankimisel on veelgi rohkem sdite vélis-
maile piiranud. Oma rahvamajandusele on sellest ol-
nud kasu. Harvad Uksikud, enamasti vaid joukad,
raiskavad veel meie odavaid kroone, hankides mustalt
bérselt hinge-hinna eest kallist valisvaluutat valja-
maisteks reisideks. Olude sunnil on aga suurem osa
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§ 21. Kdesoleva maédruse maksmahakkamisega
kaotab maksvuse Tallinna linnavolikogult 2. mail 1928
védlja antud Riigi Teatajas-47 — 1928 avaldatud Lii-
kumise mdaérus thes jargmiste muudatustega: 1) lin-
navolikogu otsus 13. novembrist 1929, avaldatud RT 98
— 1929, 2) linnavolikogu otsus 10. detsembrist 1930,
avaldatud RT 1 — 1931, 3) linnavolikogu otsus 18.
martsist 1931, avaldatud RT 27 — 1931.

Linnapea A. Uesso n.
Sekretdr G. Pinding.

turismi-huvilisi pédrdunud kodumaal retklemisele. See
ongi dige, sest siis jadb kroon — omale odav voi kallis
— kodumaale ja satub retkleja kéaest otsekoheselt
uuesti raha ringvoolu. Ja viimase elustumine tdhen-
dab GUhtlasi majanduselu dldist elustumist.

Valisturismi teine pale on siia saabuvad valjamaa
turistid. Eesti pole kill turismimaana nii tuntud nagu
Sveits, Itaalia, Prantsusmaa, Norra, Rootsi, Soome ja
mdned Kesk-Euroopa maad, kuid siiski — meid kilas-
tatakse. Saabuvad turistid pea koikjalt, Kesk-, Pdhja-
ja Lé&&ne-Euroopast, isegi Ameerikast. Nad ei tule
siia Uksinda meie enda pérast — seda uskuda oleks
naiivne enesetOstmine — vaid peamiselt seepéarast, et
Baltimeremaad on 'nilid moes! Rahvusvaheliste turis-
tide ringkondades on nimelt viisiks otsida alati uusi,
seni ndgematuid ja siiani unustatuid meri, maid ja
rahvaid. Prantsusmaa, Itaalia, Sveits, Thiringen, Ti-
voli ning Skandinaavia ja Soome on juba paljudele
rahvusvahelistele turistidele n&htud — Il&bikolatud.
Isegi Balkan ja Vahemeri on neile tuntud. Baltimere-
maad olid aga selleks terra incognitaks, mille avasta-
misele — siiapoole rahvusvahelist turismi juhtides —
on mitmed suured vélismaised laevaliinid asunud.
Osalt on muidugi selleks mdjunud ka vastav propa-
ganda. Ja nii ongi suured luksusaurikud rahvusvahe-
liste turistidega ikka tihedamini Baltimere sadamaid
kilastanud. Hoolimata majanduskriisist, mis ka mu-
jal maailmas raske, on see rahvusvaheline turistiliiku-
mine olnud t&navu eriliselt elav. Tallinn on saanud
ikka rohkem sihtpunktiks ja kilastuskohaks vilis-
maistele turistilaevadele. Ligi kiimme suurt turisti-
laeva tuhandete rahvusvaheliste turistidega on meid
selle suve kestel killastanud. See on rohkem kui Uhelgi
eelmise] suvel.

Ja nii nagu varemgi, on meie suvituskohtades ja
tervis-kuurortides viibinud sel aastal ka rohkesti vélis-
maalasi. Sellelgi alal on Eesti saanud juba rahvusva-
heliselt tuntuks — kuigi veel mitte just kuulsaks...

Eesti arenemist turismi- ja suvitusmaaks soodusta-
vad mitmed asjaolud. Jéttes soodsa kliima ja hea geo-
graafilise asendi kérvale, mainime siin vaid meie mui-
nas- ja ajaloolised ehitised, suurepédrased suvitusko-
had, radio-aktiivse tervismuda, vdrdlemisi head teed ja
liiklemisvahendid ning — last but not least — meie
odava elu ja madalad hinnad.
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Juba enne krooni vaartuse langetamist oli elu
Eestis odav — odavam kui vast ehk kuskil mujal Eu-
roopas. Krooni vaartuse langemine tegi selle veelgi
odavamaks.  Siin on mdeldud muidugi véaljamaalasi,
kes oma valuutaga siia saabuvad. Neile on meie raha
ja hinnad imeodavad — asjaolu, mis peaks rahvusva-
helisi turiste Eestisse meelitama — tdmbama.

Kas seda asjaolu — meie madalaid hindu ja oda-
vat raha — on senises propagandas valisturistidele
kullalt rdhutatud, on kusitav. Saime sel suvel Kill
rohkesti vélisturiste, kuid selleks mdjus vast ehk ta-
navune laulupidu ja sellega Uhenduses tehtud reklaam.
Krooni kurssi langetamine sundis kesksuvel, nii et selle
moju tundus sel aastal veel Oieti viahe — puudus ju
seda asjaolu puudutav vélisreklaam ja — turismisdidud
plaanitsetakse harilikult ju enne hooaega. Need va-
listuristid, kes juba ldinud talvel vOi kevadel s6idu
Baltimerele ja eriti Eesti otsustasid, ei teadnud meie
krooni langetamisest siis veel midagi; nad ei teadnud,
et teisel poolel suve saavad nad siit oma valuutaga
rohkem kui kunagi varem. Ei teadnud seda ka need
vélismaalased, kes Eestisse suvitama v0i tervist paran-
dama kavatsesid tulla. Ja 18puks, vdlismaade laeva-
liinid ja rahvusvahelised turistibirood, kes turistisdite
meie poole suunivad, ei teadnud ka oma varemas re-
klaamis mainida midagi meie krooni langusest ja ka-
sust, mis see vélisturistile siin annab.

Niidd on tdnavune vélisturistide tulek 18ppenud —
vaid harvad, Uksikud peale suvist hooaega siia eksi-
vad. Ja neile harvadele on meie odavad hinnad ja
madal krooni kurss enam-védhem teada. Neile tuhan-
deile vdlismaalastele, kes juba nlid hooaja Idppedes
hakkavad hauduma plaane turistisiduks tuleval su-

cDaaremaa.

ly ff andri eestlane tunneb Eestit Umbritsevaid saari

ja Saaremaad palju vdhem, kui saarlased mand-
rit. Harva eksib retkleja-suvitaja mandrilt saartele —
saarlased, eeskdtt just Saaremaalt, Muhust ja Hiiu-
maalt, kdivad aga iga aasta tuhandete kaupa ,Suurel-
maal“ raha teenimas. Nad tulevad mandrile metsa-
toéolistena, kraavikaevajatena, talusulastena, teenija-
tidrukuina, ehitustodlistena jne. Nad teenivad ka me-
remeestena rannasdidu- ja kaubalaevastikus ning va-
hene pole ka nende saarlaste arv, kes vddrastes laeva-
des maailmameri kinnavad.

Nii toolistena Eesti ,suurelmaal*, kui ka mere-
meestena tuntakse saarlasi usinatena, ausatena ja kok-
kuhoidlikkudena. Nad on agarad ja ihnsad — ihn-
suse suhtes on nad meie ,,3otlased*. See tuleb sellest,
et saarlane ei rdanda kunagi oma kodukohast valja muu
kui rahateenimise ja -kogumise sihiga. Ta on nagu
itaalane: mujal teenitakse — koju tuuakse. Saarlasele
on kodukolde koht, kuhu ta, kas vOi seitsme mere ta-
gant ja aastakimneid vO0d0rsilviibinuna, kord tagasi-
péordub. Véahemalt on see siht tal alati meeles. Ja
et koju kord tagasiminna, siis mitte rahata, vaesena.
Selleks orjab saarlane vd@drast ja unistab oma arms-
tatud ,,Saaremaalt”, mille ,vastu keegi ei soa“ — nagu
nad laulavad.

Suuruse jarele on Saaremaa teine Laadnemere saar-
test — pindalaga 2714 r.-km. Saaremaa maakonda
kuuluvad veel Muhu (200 r.-km.), Ruhnu, K@inastu,
Kesselaidu, Viirelaid, Véilaid, Suurlaid, Abruka, Suur-
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vel, on aga vaja need faktid selgeks teha. On vaja
edaspidises turismipropagandas rohutada, et kuigi meie
krooni kurs on 0ige tunduvalt langenud, siiski pole
hinnad kodumaa toodetele pea sugugi tbusnud ja et
Eestis saab vélisturist oma valuuta eest rohkem Kui
mujal.

Krooni védartuse langusest sdltuv soodustus kohus-
tab meid endist agaramalt Eestit odavana turismi-
maana propageerima. lga turist, kes saabub siia vé-
lismaalt, on teatava mééarani meile tuluallikaks. Mida
ta siin tarvitab vOi siit ostab, selle eest maksab ta
vdlisvaluutas; mida ta siit kaasaviib, see on meile
eksport — ilma, et riigil oleks vaja maksta eksport-
preemiat selle eest. Peame meelespidama, et juba
niid jatavad valisturistid Eestisse iga aasta miljonite
vaartuses vdélisvaluutat. Seda vajame hdadasti oma os-
tudeks valismailt. Propageerida Eestit valismail tu-
rismimaana, on sama kui suurendada vélisvaluuta voo-
lu siia. Rahvamajanduse seisukohalt on see vdagagi
tahtis.

Vélisturismist huvitatute hulka peaks — peale rii-
gi, omavalitsuste, Turismi Keskkorralduse, turisti-
Uhingute ja reisibiroode — kuuluma ka meie hotelli-
omanikud, osa kaupmehi ja tddstureid, Autoliidu vasta-
vad organisatsioonid ja — pangad, kuhu vélisturisti-
delt saadud valuuta voolab. Eriti just viimased on
kohustatud vélisturismi siia propageerimiseks midagi
tegema — véhemalt rahaliselt seda propagandat toeta-
ma. Tegelik propagandatéd jaab muidugi  Turismi
Keskkorralduse teha. Teised vélisturismist huvitatud
ja sellest kasustajad toetagu seda.

Eesti kroon praeguses vadartuses soodustab vélis-
turistidele siia voolu. A. W.-y.

- (Seffeifu ja U

ja Véike-Tulpe, Vilsandi ja suur hulk teisi veelgi va-
hemaid saari, lisaks neile veel ile 500 laidu, rahu ja
kari, millede pindala kokku 55 r.-km., vdi 1,9% terve
maakonna pindalast, mis kokkuvdetuna 2969 r.-km.
Rannajoont on terve maakonna kohta 1232 km.
peasaare (Saaremaa) randa on 793 km. ja Muhus on
seda 98,9 km. Peasaare suurim pikkus on 98 km. ja
laius 49 km. Maakond on agatud 18 valda. Linnu on
vaid tUks — ,pealinn,”“ Kuresaare, mis asub peasaare
Idunarannikul, otsejoones 185 km. Tallinnast, 98 km.
Haapsalust ja 120 km. kaugusel Pdrnust. Mdodda
maanteed labi Virtsu ja Muhu on Tallinnast Kure-
saare 234 km. sellest 7 km. veeteed ule Suure-
Vdina, mis Saaremaad mandrist lahutab.

Mandrilt saab  Saaremaale mitmeti:  Tallinna-
Haapsalu raudteed Rohukiila sadamasse ja sealt lae-
vaga Kuivastusse v0i Kuresaare; Rapla-Virtsu raud-
teel Virtsu ja selt tle védina Kuivastusse. Tallinnast
vOib suviti sGita omnibusega otse Kuresaare. Parnust,
Rohukilast ja Riiast Kuresaare on kindlad laevalii-
nid, Tallinnast on ka kindel laevalihendus Saaremaa
ida-, pdhja- ja ladnepoolsetesse sadamatesse. Sellega
on siis Uhendus mandri ja Saaremaa vahel kaunis hea
ja mitmekesine — eriti suviti.

Mis puutub liiklemisse Saaremaal, siis on selleks
ka head v8imalused. Teed on seal head, isegi paremad
kui kohati mandril ja urvurikkad autoliinid viivad reil
sija-turisti kdikjale peasaare ja Muhu téhtsamatesse
kohtadesse. ~ Automobilistile ja mootor-, jalgratturile
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pakuvad Saare-Muhu teed ja maastik kosutavat retk-
lemist. Saaremaa lahtedest sopiline rand ja seda
Umbritsev arvurikas saarestik ning meri ja pehme, soe
ilmastik, teevad Saaremaa ka meresportlasele-turis-
tile otse ideaalseks.

Looduslikult erineb Saaremaa ja selle ,vdhemad
vennad“ mandrist mitmes suhtes. Maapind on ena-
muses lame ja madalal — k&rgemad kohad on vaid
54 m. merepinnast. Labi peasaare lddnepoolse osa ula-
tab 40 km. pikkune ja 5—6 km. laiune, 20—25 m.
kdrge S-kujuline lame kdrgendik, mida saarlased ni-
metavad ,Saaremaa selgrooks“. Kdrgendiku korgei-
mad kohad on Viidumded ja Kodaram-dgi (42—54 m.).
Koérgendikku Umbritseb madalmaa, mida iseloomusta-
vad paepbGhaga ja lainetava profiiliga seljandikud, lii-
valuited, sood ja rabad. Jogesid leidub véhe, jarvi
sellevastu on peasaarel mitugi. Suuremad jarvedest
on Karu, Koigi, Jarise, Ohtja j,a Paadla jarved. Li-
saks neile on olemas rida endiseid merelahti, neist suu-
rimad Suurlaht, Mullutulaht ja Lunnulaht Kuresaare
laheduses, mis maapinna tdustes on eraldunud merest
ja kujunenud sisejarvedeks. Paljude Saaremaa jar-
vede isedrallduseks on nende seostumine ja kattumine
taimestikuga.  Kuulus on kraateritaoline Kaali jarv
Kuresaarest pdhjapoole. Oma vormi, tekkimisloo, imb-
ruse ja stgavuse tottu paelub see — ainuke sarnane
Eestis ja Pdhjamail — turistide ja uurijate tadhelpanu.
Monede Saaremaa joekeste isedralduseks on jallegi, et
nad oma jooksul vahest kaovad maapinna alla ja hil-
jem jalle ilmuvad pinnale. Saaremaa pinnaehituse ise-
dralduseks on veel n. n. pangad — 2—21 m. kdrged
ja jarsud pae-, lubjakivi- ja dolomiit-miirid peasaare
ja osalt teistegi saarte kallastel. Neid on rohkesti Saa-
remaa ja Muhu ida- ja pOhjapooliseil randadel. Saa-
remaa ldéne- ja edelaranda iseloomustab madal, lii-
vane, isegi tuiskliivast kallas ja kaugelel, kuni 20—40
km., merde ulatuvad liiva ning veealuste kivide ja rah-
nudega meremeestele nii vdga hadaohtlikud madali-
kud.

Geoloogiliselt on Saaremaa ja seda Umbritsevate
vahemate saarte tekkimislugu vdga huvitav. Umbes
7500—5500 a. enne meie ajaarvamist asus praeguse
Laanel (Balti-) mere kohal n. n. Ancylus — jarv, mis
4000—2000 a. e. Kr. laienes ja Uhines Taani vdinade
labi P8hjamerega ning kujundas n. n. Litorina mere.
Viimane ujutas dle Saaremaa. See n. n. Vana-Ballti-
meri taganes aastatuhandete kestel ja saared ,kasva-
sid“ merest. Mere taganemine (alanemine) kestab veel
praegugi ja meie l&&nepoolsete saarte pindala kasvab
pikkamisi.

Ihnastu Saaremaal ja selle naabruses olevatel
saartel erineb suuresti mandri (sise-) Eesti kliimast.
Suvi ja kevad on seal jahedam, talv ja siligis soojem’

kui mandril. Niiskus ja sademete rohkus suurem Kkui
sisemaal. llmastust olenevalt ei kilma meri Saare-
maa ladne- ega loodepoolsetel randadel pea kunagi

kinni.

Ilmastust ja maapinna omadusist olenevalt on
Saaremaal omaparane ja handdane taimestik. Eestis
on mandril liigitatud umbes 1100 kdrgemat liiki taim-
kasvu — Saaremaal seni umbes 900. Pindaladega vor-
reldes on see arv saartel vaga kdrge. Kuigi polluma-
jandusele kehv, on Saaremaa pind dhes ilmastuga
siiski soodne. Meie saartele on eelajaloolistelt geoloo-
gilistelt ajastudlt j&dnud hulk haruldasi taime, mis siin
kohastunud. Hiljem on neid juure tulnud, nii et Saa-
remaal leidub botaanika haruldusist huvitatule pal-
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jugi, mida meil ,Suurelmaal“ ei ole. Metsi on Saa-
remaal voOrdlemisi rohkesti, kuigi Saaremaa luited ja
paepealsed lolod on kuulsad oma kidurate tuuleménda-
de ja kadakate poolest.

Haruldaselt rikas on Saaremaa, seda Umbritse-
vate saarte ja vette loomastik. Maal leidub mitmesu-
guseid loomaliike, mida meil mandril pole, linnuriik on
seal esindatud arvurikkalt ja haruldaste liikidega ning
merest saadakse hulgeid ja kalu rikkalikult. Meri —
see ongi saarlaste eluallikas juba muinasajast saadik.

Muinaslooliseltki on Saaremaa ja selle saarestik
vdaga huvitav. Leidude najal ollakse arvamisel, et
esimesed inimesed asusid Saaremaale umbes 2500 a.
e. Kr. — umbes 1000 aastat hiljem kui Manner-Eestis-
se. Kiviaeg kestis Saaremaal umbes 1000 aastat. Saa-
remaa oli siis (umbes 2000 a. e. Kr.) hoopis madalam
ja vaiksem, praegune Sdrve poolsaar oli siis veel oma-
ette saar ning Muhu ja teised kdrgemad saared moo-
dustasid vaid kitsa ala, kus (rgsaarlane, kes ta ka ei
olnud, vdis oma Kkiviriistadega elada jahist ja kalas-
tusest. Kiviajast Saaremaal on périt 157 eset — neist
15 venekujuliist kivikirvest. Pronksaeg (1500—500 a.
e. Kr.) jattis Saaremaale vahe mélestusi, neistki suu-
rem osa kalmeid — kivihunnikuid, kuhu koolnuid mae-
tud. Rauaaeg oma kolmes esijargus; (500 a. e. Kr. kuni
800 a. p. Kr.) on seevastu Saaremaal rikas oma ma-
lestisde (riistad, ehted, kalmud) -suhtesl Rauakultus-e
sai Saaremaa mandrilt — Manner-Eestist ja Skandi-
naaviast. Hilisem, noorem rauaaeg (800—1227 p. Kr.)
viib saarlased juba ajaloosse ja kultuuriga tihedama-
tesse ikokkupuuteisse.

Asundus Saaremaal — nagu koikjal
arenes esiteks rannikuil, lahtede soppides ja jogede
suudmeis, hiljem sisemaal. Hilisema rana-aja vdim-
samana madlestisena on veel jarel Saaremaa omapara-
sed ja arvurikkacl maalinnad. Ule Eesti on nad sar-
nastest toredaimad ja tdhtsad seepérast, et Saaremaa
lamedal pinnal, kus puudusid loomulikud jarsud kiin-
kad, ehitati nad kokku kandes v0i vedades mulda ja
kive. Ehitustehniliselt olid nad ka keerulisemad, tu-
gevamad ja korgemal tasemel kui mandril elavate eest-
laste omad. Need asjaolud ning maalinnade rohkus
(1—2 igas kihelkonnas) Saaremaal, td8estavad sama,
mida ajalugugi: saarlased pidid tihti kaitsma end
vaenlase vastu.

Saaremaa ajalugu on vanem Eesti omast. Selle esi-
mesed allikad — peale muinasleidude — on Skandinaa-
via saagades. Enne eestlasi elasid Saaremaal ja teis-
tel meie saartel vanad baltlased. Saartele tungisid
eestlased Loode-Eestist, mis umbes aastatuhandeks
jai saarlastele ,tagamaaks“. Hiljem tuli saartele ka
rootslasi, kes aga sulasid, peale méne erandi (Vormsi,
Ruhno j. t.) kokku eestlastega.

Saaremaa ja teiste saarte geograafiline asend soo-
dustas saarlastele vdga tdhtsa koha Laanemerel. See
tegi neist meremehi ja veetles neid naaberrahvaste
eeskujul kauplema ja rodvima. Parimaks, lahemaks
ja sObralikumaks kaubanduskohaks oli Gotlandi (Oja-
maa) saar Rootsi rannikul. Ojamaalased olid sajan-
guid meie saarlaste ustavaimad liitlased. Gotlandi
kaudu said saarlased suurima osa oma kultuurist.
Kauplemine, eriti La&ne ja lda vahel, ning roov-
retked koikjale La&nemere kallastele, tegid saarlased
joukaiks, ettevotlikuiks ja — iseseisvateks. Eesti va-
nema iseseisvuse ajaloost loeme, et saarlased olid selle
tuumaks ja et nad sdilitasid oma iseseisvuse aastakim-
neid kauem kui muu Eesti.

mujalgi —
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Aastast 800 kuni 1227 kestab Saaremaa Oitseaeg.
Siis liikusid saarlaste sajad laevad kdikjal Laaneme-
rel, siis ei olnud L&&nemerd Umbritsevad mail Uhtegi
ranniku kaubanduskohta, kus poleks saarlased kaubel-
nud (ja tihti neid rédvinud ja h&vitanud — kord isegi
Rootsi vanima pealinna Sigtuna) ja siis oli Liber cen-
sus Daniae jarele Saaremaal 3000 Uhe adramaa suu-
lust talu. Saarlaste osavus laevaehitajatena, mere-
meestena ja kauplejatena, nende kavalus ja hu,julgus
mererdovlitena oli vdrdne vikingitele, nende sdjakus ja
tung olla iseseisvad ning nende rikkus oli Gldiselt tun-
tud. Kuni Roomani oli teada, et Saaremaa paganad
ei anna rahu Baltimeremaade kristlasile, et nad ro6-
vivad varandusi, naisi, lapsi ja mehi, keda miivad
edasi vOi jatavad omale. Sellest siis tulidki arvurik-
kad katsed saarlasi alistada ristiusku ja v&8ra vdimu
alla. Alles 13. sajangu keskpaiku, peale aastakimneid
kestnud sddimiste ja verevalamise see dnnestuski. Sel-
lest peale algas orjaaeg ja d&itsengu langus Saare-
maal.

Kokkupuutudes teiste rahvastega olid saarlased
oma Oitsengu ajal arenenud palju kaugemale kui mand-
ri eestlased. Kuigi nad kunagi oma riiki ei rajanud,
siiski Ohutasid ja juhatasid nad alati mandri eestlasi
voitluses voOoOraste vastu. Meie praegust Ladnemaad
(maakonda) pidasid nad oma ,olemata riigi“ provint-
siks, mida see veel néiteks ordu-piiskoppide ajal tege-
likult oligi. Eriti huvitav on saarlaste osa Eesti vane-
mas vabadusvditluses. Kahjuks ei luba ruum seda siin
pikemalt kirjeldada.

Hoolimata md&dga, vere ja veega ristimisest jdid
saarlased veel sajanguiks oma Tarapita (Taara) usu
ja ndidade juure. Kaidi kull (selleks sunnituina) Kki-

eie maal on praegu ule tosina Shuasjanduse uhin-

guid. Nende koondis moodustab &hu- ja gaasi-
kaitse liidu. Selleks, et vdimaldada Ghuasjanduse
thinguile aktiivset tegutsemist lennuspordi ja propa-
ganda alal, on tarvilik varustada neid sobivate moo-
toriennukitega. Hiljuti ajalehis ilmunud teadete jargi
on Bhu- ja gaasikaitse liidul kavatsus selleks otstarbeks
ehitada kodumaal md&ned Oppe- ja spordilennukid.
Praegusel autarkia ajajdrgul oh muidugi tervitatav
mdte ehitada Eestis omal joul lennumasinaid. Uksi-
kute lennukite ehitus kui ka lennutddstuse loomine
seeriatodks on, hdsti vdimalik meie oludes, kui ainult
silmaspidada mdningaid lennukitddstuse isedralsusi.
Eriti, kui ei taheta teha juhuslikku t66d vaid panna
tdsime alus elujoulisele toostusele, tuleb asja korraldu-
sele asuda mitte Ulejpeakaela toimides. Riigid, kel
praegu on vdimas lennutddstus, on kulutanud hiigla
summe selle oma tédstuse arendamiseks tdnapédeva tasa-
pinnani. Meie piiratud majanduslised vdimalused sun-
nivad meid paratamatult kasutama vddraid kogemusi,
kui meie tahame saavutada reaalseid tagajargi. Vas-
tasel korral on tdendolik, et need vahesed summad, mis
meil on vdimalik kulutada lennukitddstusele, l&dhevad
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rikuis ja koolides, kuid salaja ohverdati paganaaja ju-
malatele ja tarvitati ohtralt ndidade abi. Alles usu-
puhastus t6i muudatuse. Majanduslise kehvenemi.se,
katku ja piiratud tegevusvabaduse tagajarjel on kul-
tuur ka langenud. Enne uhke, iseseisev, teisi juhtiv
saarlane on nuudd mandri eestlasele teenijaks-t66jouks
— harva iseseisvaks ettevdtjaks, esivditlejaks.

Kuid hoolimata kurvast saatusest, on Saaremaale

siiski — turisti, looduse uurija-armastaja, sportlase ja
suvitaja seisukohalt — jaanud oma ilu ja vd&lu, oma
tahtsus retklemise, tervishoiu (radioaktiivne tervis-

muda), meresdidu, jahipidamise, kalastuse, todstuse
(metsad, marmor) jne. aladel.

Turistile avaneb seal: — Saaremaal, Muhus, Vil-
isandis ja teistel saartel teine, omapéarane, suurelt osalt
veelgi arkailine elu ja maailm. Seal vdib vaadelda ilu-
sat loodust haruldase taimestikuga kdrvuti moodsa
transpordi ja todstusega; seal v8ib n&ha vanaaegseid
ehitisi (maalinnad, kirikud, lossid jne.) ja kosutada
enda tervist mudavannidega moodsas ravilas-kuuror-
dis. Muhu-Saaremaa vahel (lletame seal 3,5 km. pika
silla — kdige pikema Eestis — ja Vilsandi saarel leia-
me ees ,lindude paradiisi“ ja Eesti ladnepoolseima
»silma“, majaka, mille hoidjaks ja linduderiigi pere-
meheks alati vastutulelik hr. Toom.

Kuigi Saaremaa ja meie laédnepoolne saarestik oma
ilu ja vOluga nii ldhedal ja kattesaadaval, siiski suun-
duvad vaid harvad turistid sinna. Nagu mainisime,
tuntakse Saaremaad meil veel liig vdhe. Et nii on,
siis, ja just sellepérast, peaks kodumaine turistiliiku-
mine suunduma sinna. Seda vd&arib loodusliselt ilus
ja vOluv ning geograafiliselt ja ajalooliselt kuulus ja
tahtis Saaremaa. A, W—y.

asjatuile katsetusile. Ja kui meie siis oleme maksnud
dra oma ,0pperaha*, siis v@ib olla ei leidu enam sum-
me paristooks.

Enne kui Ulesseada p6himdtteid kodumaa lennuki-
toostuse loomise kohta, kirjeldame (Uldjoontes moodsa
seerialennuki sindi, alates kliendi sooviavaldustega
ning Idpetades iga lennuki uleande kontrolllennuga.

Arvestades Kklientuuri soovidega ja otstarbega,
milleks kavatsetakse kasutada lennukit, seab lennuki
konstruktor dles teatud tingimused, millistele peab
vastama konstrukteeritav lennuk. Need tingimused

vdivad olla nii lennuomaduste suhtes kui ka ehituslist
laadi. Vastavalt tlesseatud ndudmistele valitakse len-
nukile sobiv kandepinna profiil, mootor, kandepindala
suurus jne. Tehakse esialgne, peamiselt aerodiinaa-
miline, lennuki arvestus, toetudes nii teoreetilisilo kaa-
lutlusile kui ka eksperimentaalteaduse andmeile. Eriti
peetakse silmas projekteeritavale lennukile sarnlevate
masinatega kogutud kogemusi. Vahe on neid juhu-
seid, kus projekteeritav lennuk on tdiesti uut taupi.
Harilikult stnnivad uued tiubid kas vanuselt eelmise
'tulbi juures ettevoetud muudatuste kaudu ehk mone
vanema tiibi md&odtude proportsionaalse suurendamise
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teel. Nagu tavaliselt teisedki tehnika alad, areneb ka
lennuasjandus evolutsiooni teel.

Vastavalt kaalutluste ja
valmistatakse projekteerimisel oleva lennuki vélise
kuju tépne jaljendmudel. Selle mudeliga ettevdetud
katsetamised aerodiinaamilises tunnelis annavad enam
véhem kindlaid andmeid valmisehitatud lennuki lennu-
omaduste kohta. Kui aerodiunaamilises tunnelis teh-
tud katsetused ei anna rahuloldavaid tagajargi, viiakse
mudeli juures labi vastavad muudatused, kuni saavu-
tatakse soovitud tulemused. Mudeli juures ettevdetud

arvestuste tulemustele

muudatused kantakse ile ka lennuki projektile. Ar-
vestades nende parandustega viiakse IGpule lennuki
arvestus.

Projekteeritud lennukitliibist ehitatakse esialgu

ainult 1 kuni 2 eksemplaari. Need on ndnda nimeta-
tud 'prototitibid, mis on tarvilikud seepérast, et ei ar-
vestused ega ka katsed mudeliga ei suuda kindlalt ta-
gada projekteeritud lennukile ettendhtud tugevust ja
ettearvatud lennuomadusi. N. n. staatilise katse kau-
du proovitakse valmislennuki tugevust. Kandepinnad,
sabatiirid, telliik koormatakse liivabottidega, malmi-
tukkidega ehk veepaaltidega. Viimaste raskused ja
asetused on arvestatud vastavalt maksimaalkoorma-
tusele, millist lennukil tuleb, kas lenduri tahtel ehk
juhuslikult, kanda lennus ehk maabumisel. Kui staa-
tilise katse tulemused on rahuloldavad, asutakse uue
tulibi proovimisele lennus. Alustatakse ruleerimisega
ja ldpetatakse, kui masin on selleks ette nahtud, vigur-
lendudega. Lennukatsete sihiks on selgitada muuseas
lennuki stabiliteeti, raskuskeskpunkti diget asetust,
tulride toodtamist, lennuki juhitavust, meeskonna kom-
forti, nahtavust, jne. Lennukatsetel ilmnevad tilbi
puudused. Neid puudusi katsutakse kaotada paran-
duste ja muudatuste ettevdtmise teel prototuibi juu-
res. Nende muudatuste tegemine vaheldamisi lennu-
katsetega kestab kuid ja mdnikord isegi aastaid. Kui
lennukatsed néditavad, et muudetud lennuki lennuoma-
dused on rahuloldavad, siis alles asutakse selle muu-
detud tlubi tdostuslikele tootmisele.

Ei ole haruldased juhused, kus projekteeritud
tilp on niivord ebadnnestunud, et tema ehitamine osu-
tub mottetuks. Igal lennukite ehitustehasel, kes konst-
rueerib uusi lennukitiiipe, on olemas oma ebadnnestu-
nud prototiipide park. Nende, kolikambri heidetud,
koélbmatute lennukite suur arv téendab, et arvestused
ei suuda alati ettendha tdelisust. Ehk Kkill projekti
kohaselt uus tlip peab omama ainult hdid omadusi,
osutub ta tihti alavaartuslikuks esimese selle tuubilise
lennuki valmissaamisel. Harilikult lennukeid konst-
rueerivad tehased numereerivad omi titiipe nende loo-
mise jarjekorras. Kes on vahegi jalginud mdne len-
nukite ehitustehase toodangut, teab, kui suur on tava-
liselt numbrivahe kahel Uksteisele jargneval ja turule
saadetud tidlbil. Vahepealsed numbrid' kuuluvad tul-
pidele, millest ei ole ehitatud rohkem kui tiks ehk kaks
katsemasinat.

Onnestunud prototiiiibi jarele valmistatud seeria-
lennukid katsetatakse samuti lennus. Need katselen-
nud on rohkem kontroleeriva iseloomuga.

Ulaléelduga on kirjeldatud iihe seerialennuki siin-
di. Kulude kokkuhoiu mdottes, Uksikud konstruktorid,
ja peamiselt asjaarmastajad, k&ivad teist teed. Mudeli
ja prototuupide valmistus ning katsetamine — proto-
tulpidest saab Uks d&ra IBhutud staatilisel katsel —
nduab palju aega ja kulusid, missugused on ebapro-
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portsionaalsed, kui tahetakse konstrueerida moni len-
nuk ainult ,oma enese tarvis“. Niisugusel juhul len-
nuk ehitatakse tugevamalt — staatilise katse aset tdi-
dab suurendatud tugevusetagavara tegur. Mudelit ei
valmistata. Valmisehitatud lennuk katsetatakse lennus
ning korvaldatakse ilmnevad puudused. Sda&rane len-
nuki konstrueerimise viis, kuigi lihtsam, tagab mui-
digi vdga vahe titbi Onnestumist.

Kuna arvestused ei suuda kunagi kindlalt tagada
uue tudbi dnnestumist, isegi siis kui uus tilp on valja
arendatud monefl teisest heast tllbiti, siis pdhimot-
telikult ei ehitata uuesit tilbist esialgu rohkem Kkui
siks, monelpool kaks masinat, mis on mééaratud katses-
tamistele.

Olles uldjoontes Kkirjeldanud lennukite ehituse
teostamise p6himdtteid, katsume maéadrata alused, mil-
listele tuleks rajada eesti lennukitédstuse organiseeri-
mine.

Fikseerime kdige pealt, et kodumaa kogemused
lennukite konstrueerimise alal vérduvad nullile. Oleks
vdaga riskantne 'arvata, et me suudaksime Ulepeakaela
konstrueerida hea lennuki. Kuna aga d&huasjanduse
thingud tungivalt vajavad lennukeid oma tegevusvdi-
me alalhoiuks, siis ei ole aega katsetusteks, milliste
tagajérjed on ebakindlad. Seepérast, et oleks vdima-
lik juba peatselt panna .alus kodumaa lennukite ehi-
tustdédstusele, on paratamatult vajalik hakata ehitama
lennukeid valismaisete litsentside jargi. Uhtlasi vdiks
siis selle korval teha ettevalmistustdid omapéarase len-
nukitulbi valjaarendamiseks.

Tuubi valikul, millele tahetakse omandada litsents,
tuleb pidada silmas kodumaa praegusi ja tuleviku
ndudmisi lennukite jargi. See on tarvilik selleks, et
hoiduda mitmekesiste tutpide levikust meie maal.
Korrashoiu ja paranduste teostamise kerguse mdttes
on soovitav tuupide arvu piiramine nii lennukite Kkui
ka mootorite suhtes.

Tadbi valikul tuleb pidada silmas ka asjaolu, et
kodumaa materjal leiakg maksimaalset kasutamist len-
nukite ehitusel. Sellest vaatekohast vaadatuna on,
nagu juba tdhendasime Uhes eelmises Kkirjutuses*),
Eestis ehitamiseks sobivaimad tllbid s&drased, mis on
puuehituslised ning milliste kere ja kandepinnad on
kaetud vineeriga.

Tootes sadrase ehitusviisiga lennukeid hoidume
vdljaandmast vélisvaluutat metallmaterjali, katteriide
ja impregnooli peale. Puuehituslistest lennukitest on
rahvamajandusliselt eelistatav tugedeta monoplaan
biplaanile, sest viimases leidub rohkemal arvul metall-
osi kui esimeses,.

Maailma lennutddstuses valitseb praegu tendents
loobuda tdispuuehituslistest tlulpidest. lkka rohkem
levineb ehitusviis, mille juures lennuki kere on val-
mistatud kokkuSveissitud terastorudest ning kandepin-
nad on puust. Sédarase segakonstruktsiooni eelistuse
pdhjuseks on suurendatud haddaohutus 6nnetuste puhul,
'kerge valmistusviis jne. Seepadrast tohiks ka segaehi-
tuslise tilbi ehitamine kodumaal tulla kaalumisele.
Segakonistruktsiooniline monoplaan, mille kandepinnad
on kaetud vineeriga, voib mdnel juhtumil ka rahvama-
janduisliselt olla eelistatav puuehitusiisele ning riidega
kaetud biplaanile.

Litsentsi omandamise kisimuse otsustamisel tu-
leb pidada silmas ka lennuki tiibi arenemisvdimalusi.

*) Vaata minu artikkel ,Eesti eralennukid*

»~Auto — Sport & Turism*“ nr. 8 s. a.
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Selgitame oma métet. Asja Tallinna Ohuasjanduse
Uhingu poolt omandatud kaks lennukit on ,surnud
tiupi“, sest nende ehitaja Raab ei ole vbimeline edasi
arendama seda tulpi, kuna tehast, kes varem tootis
neid lennukeid, ei ole enam olemas. Oleks soovitav,
et litsents omandataks s&daraselt tehaselt, kellelt on
loota, et ta ka edaspidi arendab oma tilpi ja annab
meile vbGimaluse kasutada tema poolt labiviidud tdien-
dusi ja uuendusi.

Kui meie tahame panna alused elujdulisele lennu-
kite ehitustodstusele, siis meie algusest peale peame
arvestama ehitatud lennukite turustamise vdimaluste-
ga. Kaitsevdgi on igalpool maailmas lennukite ehi-
tustehaste tdhtsaim klient. Oleks loomulik, et ka meil
kaitsevagi piiraks lennukite ostu vélismaalt niivord,
kuivord oma lennukite ehitustédstus suudab téita te-
ma ndudeid. On arvata, et 0&huasjanduse (hingud
moodustaksid tahtsa kliendi lahema aja véltel. Siis
voiiksid veel tulla arvesse uksikute eraisikute tellimi-
sed kodumaalt ja tellimised valismaalt. Siinjuures
olgu tdhendatud, et on t6endolik, et sdaraseid tellimisi
voiksime suuremal arvul saada ainult litsentsi po6hjal
ehitatud lennukeile. Meill kodumaal valitseb uldiselt
umbusaldus oma ettevOtete ja oma toodete vastu ning
valismail oleme meie liiga vahe tuntud.

Ulaléeldust on naha, et ehitusele tulevate lennu-
kite tllpide valik ei ole sugugi teise jargu tahtsusega
meie loodava lennukite ehitustoostuse arengute. Kuid
lennukite toostuse loomine nduab veel teiste kisimuste
lahendust. Uks saarane kisimus on, tulevaste tehaste
ehk tehase asukoha valik. Riigikaitse seisukohast oleks
soovitav, et eralennukite ehitustehas ei asuks samas

Oiendused.

Sarnase péélikirja*) all ilmus augustikuu , Auto
Sport ja Turism“ numbris hra W—y allkirjaga Kkirju-
tis, mis kdasitas viimast EMK tdhesditu ja milles hra
W—y avaldab oma (loodan, et isiklisi) vaateid tahe-
sdidu ja selle 16pul tekkinud kahjatsemisvaarse konflikti
kohta. Minul poleks olnud pdhjust hakata vaidlema
hra W—yga ja piida teda tema veendumusis kdigu-
tada, kui poleks kirjutisis puudutatud mind isiklikult
ning pldtud sdldistada ei milleski vdhemas, kui vae-
nu dhutamises kahe klubi vahel. Pean tunnistama ava-
likult, et see sutdistus tabab mind ootamatult, olin se-
nini arvamisel, et Uhelgi molemi klubi liikmeist ei
voiks olla pdhjust selletaolisiks etteheideteks, kuna se-
nini kdik ettepanekud klubide koostdd tihendamiseks,
klubide uksteisele ldhendamiseks, mootorspordi liidu
loomiseks jne. on kandnud minu isiklise algatuse tun-
nuseid. Kui need Uhendamiskatsed pole andnud loo-
detud tulemusi, siis olen mina isiklikult selles kdige
véhem sludi. Ka on minule uudiseks, et mdlema kdne
all oleva klubi vahel oleks enne viimast tdhesditu ol-
nud mingisuguseid suuri I6hesid, mille puhul oleiks vdi-
dud teha jé&reldusi aastate jooksul valjakujunenud
vaenulikkusest vdi kadedus-vaenulikkusest, nagu teeb
seda W—y. Hoopis vastupidiselt on senised vdistlused
toimunud séprusalusel, klubide poolt on vastastikku
antud kohtunikke ja teisi ametisikuid, koigist, Ukskodik
missuguse Kklubi poolt korraldatud vdistlusist on vot-
nud osa, nii palju kui oli sditjaid, vdrdselt mdlemist
klubist jne.

Oma veendumuse tdestamiseks mainib hr. W—y
minu kdnelust ajakirjanikega professionaalspordist ja
esitab kisimuse: keda tuleb pidada amatdorsportla-
seks? Minu vastus selle kisimusele on kahtlematult:
koik need, kes pole mitte professionaalid.

Hr. W—yl, kui spordikisimusis kogenud isikul ei

*)Autori Kkirjaviis muutmata.
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maapiirkonnas, kus asub kaitsevde lennukite todkoda.
Sellest seisukohast ldhtudes tuleks uus tehas luua val-
jaspool Tallinnat. Sel moel, kui vaenlane peaks havi-
tama ehk vallutama meie pealinna, oleks vdimalik te-
ha kaitsevde lennukite parandustdid eralennukite ehi-
tustehases. Arvestades meie territooriumi vdiksusega ei
ole see riigikaitse seisukoht tehase asukoha valiku suh-
tes vOib olla siiski mitte médduandev. Ehituse kerge-
ma labiviidavuse mdttes vGib eelistada tehase loomist
Tallinna, kuna siin on olemas materjalide katsestami-
sevdimalusi (Riigikatsekoda) ja on hdlpisam teostada
ehitustoode jarelvalvet. Katsestamiste vdimaluste puu-
dus ei tohiks siiski olla uUlepd&smatuks takistuseks te-
hase loomisele véljaspool Tallinnat. Peale puu, mida
vBib olla leidub kohapeal, tuleks k&ik ehitusmaterjalid
,nii kui nii kohale tuua Tallinnast ehk Tallinna kaudu,
nii et nende materjalide katsestamine v6iks slndida
Tallinnas lisakuludeta. Oeldust selgub, et tehase asu-
koha valiku otsustamine oleneb sellest, missugune loe-
teldud seisukohtadest arvatakse tdahtsaimaks.
Kokkuvottes peaksime, asudes lennuki todstuse

loomisele, pidama silmas jargmisi pdhimdtteid. Ehi-
tada esialgu tuntuid valismaa tiitipe. Selleks hankida
tarvilikud litsentsid. Uhel ajal litsentside pdhjal

teostatava lennukite ehitusega teha eeltdid kodumai-
sete tllpide loomiseks.

Toimimine teistsuguselt tdhendaks spekuleerimist
onnega. Ettevdtte ebadnnestumine annaks tdendolikult
surmahoobi kodumaa lennukitdostusele tema tarkami-
sel. Kdigutades avaliku arvamise usalduse lennuas-
janduse vastu, halvaks ta Uhtlasi ka dldiselt 1'ennuas-
janduse arengut meie kodumaal.

maksaks teeselda, et ta ei tea, mida mina mdtlesin pro-
fessionaalspordi nime all koneledes ajakirjanikega.
Nimetan professionaal-sportlasiks neid sditjaid, kes
tldse ei oma isiklikku sdiduriista, vdi isegi seda oma-
des ei kastita seda vdistlusist osavOtmisil, vaid keUele
annab asjast huvitatud firma ladust vdidusdiduks
taiesti uue sdiduki, v8i koguni tellib sditjale erilise ma-
sina, mille muimiseks pole meie oludes mingisuguseid
véljavaateid ja kelleile firma maksab, kas otse vdi var-
jatud kujul erilist tasu sdidust osavGtmise eest.

Meie riigi véiksus ja mootorspordi vahene arene-
misaste ei lase tekkida samasid vOidusditjaid, kelle
ainukeseks elukutseks oleks vdistlusist osavdtmine,
kuid keegi, kel on tdsine huvi mootorspordi, kui sellise
vastu, ei saa eitada, et meil professionaal-sport koigi
selle pahedega hakkab klubidesse tungima. Arvan, et
professionaalsditja definitsioon oli hr. W—yle ennegi
selge ja et ta eksis tahteliselt, plldes tembeldada pro-
fessionaalsditjaks kas v0i minu tédhtsusetut isikut, kes
on ,spetsialist“ hoopis teisel alal ja sellegipoolest
pllab joudumodda kaasaaidata kodumaa mootorspordi
arenemisele ja levimisele.

Professionaalsditjaid leidub md&lemis klubis ja nen-
de vdistlusist osavOtmisele ei tohiks teha takistusi.
Vastasel korral ei saaks veike Eesti kunagi ndha Kkii-
reid ja kalleid masinaid, kuid see peab sundima teisil
a-lusil,' kui ei taheta klubi tegevusest I6pulikult eemale
hirmutada tdsiseid mootorsportlasi, kellede materjaal-
ne seisukord ei luba pidada endal erilist sdiduriista
voOidusditude jaoks. Ilma selleta poleks neil mingisu-
guseid véljavaateid kohale pa&semiseks vdistlusil. Klu-
bide Ulesanne seisab ikkagi millegis muus, kui reklaami
tegemise vdimaldamiseks é&ridele, kellede poolt seniste
kogemuste jarele pole oodata mingisugust toetust ega
kasu klubidele. Minu arvates tohiks eriti t&hesditu-
dest, missugused on mdeldud kdige laiemate hulkade
mootorspordile ergutamiseks ja kaasatdmbamiseks,
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osavOtta aride soOitjad ainult eriklassis, aga mitte ama-
toorsportlastega thel alusel. Kui eeltoodust tahetakse
vdljalugeda vaenu 6hutamist ,v@itjate ja kaotajate va-
hel“, siis peab selleks kiull olema visa tahtmine vassi-
miseks ja 'See toiming néeb hoopis enam vaenu dhuta-
mise jarele valja.

Mis puutub niidd viimasel tahesdidul tekkinud
konflikti lahendamiskusimusse, siis ootab lahendamist
EMK sama igatsusega, kui oletavasti ka EAKMS, sest
praegune klubide vahekord pole mingil tingimusil val-

jakannatatav. Kuid vastandina hr. W—y soovidele,
kes nduab otsekohe rahvusvahelist kohut, tahaksime
uskuda, et heal tahulisel leiduks ka meil kodumaal

konflikti lahendamise vdimalusi ja et meil ei tarvit-
seks kohe iminna vanade venelaste eeskujul ,varjaagide
juure valitsust otsima®“. Oleks traditsioonide vastane
enne rahvuslise kohtu otsust minna digust otsima vdo-
rastelt, niipalju enesest lugupidamist peaks meil ikka
leiduma.

Otse pentsik on aga slldistada EMK-d tdhesdidu
auhindade aresti alla panemises. Vd&lan6udjaks oli ju
ks EAKMS ringkondadesse kuuluv &rimees ja mitte
EMK, kelle vdimkonda pole senini kuulunud kohtupris-
tavite k&sutamine.

Samuti oli EMK juhatus v@imetu madéruste rik-
kumise fakti selgitamiseks, sest initsiatiiv selles asjas
ei kuulunud sugugi temale. Maé&ruste rikkumisest te-
gid asjaosalised ise suure ,,numbri“ ja hooplesid sellega
kaasvdistlejate ja kdorvaliste isikute ees.

Uhinen koigest hingest hr. W-y spontaanse hii-
dega: olgem sportlased, kuid olgem kdigepealt fair
sportlased. F. Olbrei.

Vastuseks eelolevale.

Koi. Olbrei on austanud! mind
,».Skandaali“-kirjutusele ,,Auto*“ eelmises numbris —
kuigi ma polnud eriliselt sihtinud ta pihta. Olin vaid
k&sitanud tdhesdidu tagajéarjel tekkinud skandaali ja.
teinud seda nii objektiivselt kui véimalik. Et sealjuu-
res puudutasin ka lugupeetud koloneli nime, tuli sel-
lest, et tema andis t&dhesdidu tulemuste kohta ajakir-
jandusele jutuajamise, milles muuseas lausus: ,,Meil
hakkab arenema mootorspordi professionalism. .. Niud
aga seisame asjaolu ees, et tingimused on muutunud
niivort rasketeks, et asjaarmastajad enam di v8i osal
vOtta, jattes selle vBimaluse n. n. professionaalidele,
sditjaile, kes seisavad mootorsdidukeid esitavate firma-
de teenistuses ja kelle tlesandeks teha oma firma ma-
sinatele reklaami. .. Tahesdidud on kujunenud firmade
reklaamiks... Minu arvates tuleks tdmmata sirge joon
ja mdelda sellele, kuidas Eesti mootorsporti juhtida
Oigetesse radadesse, et ta ei muutuks vaid Uksikutel
harrastatavaks #&laks... Tuleb eraldada elukutselised
mootorsportlased asjaarmastajatest, muidu sureb asi
senisel kujul vélja. ..* (,Vaba Maa“ 25. 7. 33, nr. 171)..

Sellised olid koi. Olbrei jareldused ja veendumu-
sed peale EMK viimast tdhesditu. Neid pidasin ka
silmas, kui skandaalist kirjutasin. Vaateid, mis esi-
tasin, olid mu omad — tahet haavata hr. koloneli mul
pdlnud. Et moned isikud kergesti haavuvad, ei tohiks
siiski takistada asja dige nimega nimetamast. .. Nii
palju kui mul on olnud tegemist meie mootorsportlas-
tega, ei ole ma kuskil kuulnud vaenulikkusest Uksikute

vastusega mu

mootorsportlaste-vdidusditjate vahel — ei enne ega pa-
rast viimast tdhesditu. Teine on lugu klubiga. Nende
olemasolu on hea asi — elustab vd@istlust — pahe sei-

sab vaidlselles, et kdrgepingeline vdidutahe viib ker-
gesti vastase poole allahindamisele ja — kaotuse puhul
I1segi laimamisele. i

Viimase tdhesdidu tulemuste puhul lasti E. Moto-
klubi poolt mdista, et E. Auto-Klubi Moto-Sektsiooni.
mehed olid ,,v6itnud rinnaga“ — vd&tnud vdidud vée-
vlBimuga. Selleks olla nad end juba aegsasti organi-
seerinud. .. Ja siis need ebaausad votted sOidul ning
auhindade jagamine ja ko&ik muu, muuseas ka kdmu
ajakirjanduses. Auto-Klubi on soovitanud rahvuslist
spordikohut, kuid Motoklubi ei vdtnud seda vastu.
Sealpool tahetavat anda asi Eesti Spordiliidu aukohtu
lahendada — anda tuli lahendus kehakultuuri esinda-
jaile, kes mootorspordi alal vdhikud. Et ndnda on,
siis pean end digustatuks kisima: kas Motoklubi ra-
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huigatsus on tdejsti tdsine ja kes siin tegelikult otsib
varjaage! Kehakultuuri aukohtunikud on nimelt
mootorspordile sama v60rad nagu varjaagid venelaste-
le. Ja — hr. kolonel — mina pole néudnud rahvusva-
helist ja rahvuslist spordikohut, nagu toonitate. Kor-
dan: seda soovitas E. Auto-Klubi oma ja rahvusvahe-
liste maaruste alusel. Ja kui Motoklubi seda ei soovi,
miks siis mitte anda tuli omavahelisele vahekohtule —

vdi — n. n. Rahvuslik Kdrgema Spordikontu Koja la-
hendada" — ,niipalju enesest lugupidamist peaks ik-
ka leiduma“ — nagu koi. Olbrei pdris dieti kirjutab.

Tuleme niid selle professionalismi juure, millest
koi. Olbrei nii suure numbri teinud. Opia eelmises kir-
jutuses mainisin, et varjatud professionalismi leidub
iga spordialal. Ka mootorspordis. Moondasin, et pea
k6ik meie parimad mootorsportlased on uhel vGi teisel
viisil elukutseliselt seotud mootorasjandusega. See as-
jaolu ei tee aga nerid veel sugugi professionaalideks.

Nad on professionaalid oma kutsealal — mitte vdist-
lejaina mootorspordis. Mu kisimusele: keda tuleb pi-
dada amatddr-mootorsportlaseks? — vastab koi. Olb-

rei vdga targalt: ,,kdiki neid, kes pole mitte profes-
sionaalid.” jah, minagi saan nilid aru: valget varest
ei vdi mustaks pidada... Edasi seletab koi. Olbrei,
et ta peab professionaal-mootorsportlaseks isikut, kel
pole omal sdiduriista vaid séidab mdne (oma) tédand-
ja vOi firma masinaga ning saab selle eest tasu. Sel-
line defmatsioon lonkab — nii palju kui mina spordist
ja amatorismist aru saan. Kelle masinaga voidusditja
sdidab ei tee kedagi veel asjaarmastajaks ega elukut-
seliseks — sdiduk on ju vaid vdistlusvahend, isegi siis,
kui see oleks selleks eriti konstrueeritud. Meil aga
erilisi vdidusGidukeid veel pole, nii et see osa koi. Olb-
rei definatsioonist, kus ta soOidukeist koneleb, tundub
otsituna. Tasu, raha vastuvdtmine on juba ,teine tu-
bakas“. Amatoor vdib vOtta vastu raha ainult oma
kulude (s6idud, pdevarahad jne.) tegelikkudes piirides.
Auhinna kujul v6i erilisena tasuna mitte. Nii on see
madratud rahvusvahelistes amatddr-spordimaarustes
— kehalise spordi alal. Mootorspordis pole see méaa-
rus aga maksev. Sest mootorsport on vaga kulukas
ala ja kui rahalise tasu vastuvétmine oleks keelatud,
siis vaevalt tahaks v8i suudaks isegi joukad vdtta osa
suurtest vdidusditudest. Meil olla kuuldavasti mdned
firmad médranud ja maksnud 100—200 kroonilisi ta-
susid vdidusditjaile. Seda on pad teinud oma masinate
reklaam-huvides. Sama sihiga on ka auhinna kujul
antud vditjaile bensiini. Kus on niid — amatorismi
seisukohalt — vahe? Uks sai, Utleme 100 krooni ben-
siinikuludeks ja teine bensiini 100 krooni véaartuses.
Kui rahalise tasu vastuvdtmine mootorspordis oleks
keelatud, siis oleks esimene neist professionaal ja
teine, kes auhinna sai natuuras, asjaarmastaja. Sel-
line vahetegemine oleks absurdne. Kui soomlane K.
Ebb (kaelasidemete vabrikant) vditis Rootsi esimese
Grand Prix vdidusdidu ja sai auhinnaks pokaali ja
100.000 krooni, siis peaks ta olema professionaal —
teda pole aga isegi rootslaste poolt selleks kuulutatud.

Elukutselisteks v@iksime mootorspordi alal vast
ehk pidada ainult neid, kes sellest elavad. Meil neid
ei ole. Ei ole meil ka Ukski selline professionaal vdis-
telnud. Koik meie mootorsportlased teenivad omale
Ulalpidamist thel vdi teisel alal — suur osa neist au-
to- ja mootoraladel. Ja need mdéned sajad kroonid,
mida firmad on annetanud, ei kata ligikaudseltki aga-
ramate vdidusOitjate harjutuste  bensiinikulusidki.
Kdnelda uieie professionaal-sditjaist on lihtsalt héada-
kisa kaotuse ja konfliktipuhul. Koi. Olbrei arvates on
meie mootorsport rappa jooksmas — kuigi ta ise on
seda EMK esimehena juba &dastaid katsunud digele
teele tuurida. Johansonid, Hennokid, Veidemannid,
Kletskid, Naerimaad, Tomsonid, Kingud, Tammannid
ja teised ,professionalistid“ nadppavad alati auhinnad
hr. koloneli ,,tdsiste mootorsportlaste“ eest, kes ,,eema-
le hirmutatud“. On 0dige (ja loomulik), et parimad
alati vdidavad, kuid jutt ,eemale hirmutamisest* on
tuulest vdetud.

Jattes koi. Olbrei teised vaited ja etteheited —
kui vahem-tdhtsad — kdrvale, 16petan soovides, et meil
mootorsporti harrastavate klubide vaheline tili peagi
laheneks, vOimalikult koduselt, ja et meie mootorsport-
lastepere kasvaks Kkiirelt kindlaks koondiseks.

A, W.-y.
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E. A. K. Mootorratta sektsioon (korraldas piha-
paeval, 17. sept. s. a. vOiduséidu mootorratastele ja
autodele. Et autosportlased registreerisid arvult kolm,
siis ei saadud vdistlusi pidada, kuna méaarused nagid
ette neli autot.

Mootorratastel kiiljekorvita tuli labistada Pirita—
Kose teed umb. 6,5 km 15 korda ja kiljekorviga moo-
torratastel — 7 ringi. Vdistlusest votsid osa ligi paar-
kimmend mootorsportlast.  Vdistlusi jalgisid suured
rahvahulgad.

Handicapis tuli vditjaks V. Hemnok, kes omandas
Patsi auhinna — hdbekarika. Hennok saavutas tun-

Rahvas stardiplatsil.

Hennok ,,Rudge*.

E. Johanson ,,Rudge*.
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nis 80,7 (km. Teiseks tuli Ed. Johanson, kelle keskmine
tunnikiirus oli 83,49 km. Johanson omandas ka au-
hinna koige kiiremale sditjale. Kolmanda koha oman-
das O. Veidemann, kelle keskmine tunnikiirus tdusis
73,31 km.

Junioride klassi handicapiga tuli esimeseks Ludv.
Johanson, (kes saavutas 70,76 km tunnis. Teipe A.
Schagal ja kolmas J. Undritz,

Vilbert ,,Harley-Davidson*.

Kletzky ,,Harley-Davidson*.

Veidemann ,,DKW*.
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Kiljekiorvidega masinate sdidus tuli  esimeseks
»S Kletzky. Keskmine tunnikiirus 74,42 km. Teine
Tarkfeld ja kolmas Shebershtqin.

Vdistlus oli vdga pinev. Vaatamata libedale teele,
sOitjatega siiski Onnetusi ei juhtunud, véljaarvatud
Uksikud kergemad kukkumised.

Auhindade jagamisel.

KOLME ,MUSKETARI* SURM.

10. septembril Itaalias Monza vdidusoiduteel
sid 6nnetut surma kolm maailma parimat autosditjat.
Need olid: krahv Stanislav Czaikovsky — poola parit-
oluga prantslane ja kaks itaallast Giuseppe Campari
ja Mario Borzacchini. Campari oli mitte ainult tuntud
kui autosportiane ja tubli vdidusditja, vaid ka tuntud

ooperilaulja, kes sageli Ulesastus Milano teatrites.
Nagu meile ldhematest allikatest teatatakse, slindis
dnnetus Monza vdidusdiduteel jargmisel poOhjusel:

krahv Trossil (itallane), kes sdidust vdttis osa Duesen-
be-rg autol, juhtus dnnetus, et autol I8hkes karter jia
0li — umbes 20 Itr. — voolas sdiduteele. Korraldajad
muidugi négid seda aga ei teinud korraldust, et 0l|
oleks teelt &ra plUhitud. Trossi jarele sditis noor sditja
Moll, kelle auto sattus ©&liga kaetud kohale ja auto
keeras tagaotsa ette, kuid Gnnetust suuremat ei juh-
tunud. Selljele vaatamata ei tehtud 6li koristamisest
valjagi, kuigi kannataja korraldajatele sellest teatas.
Oli muidugi valgus laiemale ja sditjad Borzacchini ja
Campari, kellede autodie kiirus oli umbes 200 km tun-
nis, juhtusid teele valgunud &li kohal peaaegu kd&rvuti.
Borzacchini auto &li kohal tegi samuti pddrleva hippe
ja Campari auto tormas talle tdiel kiirusel otsa. Kok-
kupdrkel silmapilkselt sai Campari surma, kuid Bor-
zacchini suri haiglas umbes poole tunni jooksul. Sama
Oline koht sai ka saatuslikuks Czaikovsky’le, kelle auto
(Bugatti) libises, kukkus Umber ja hirmsa praginaga
pdlema sittis. Tuli kustutati ja auto alt kisti valja
ainult surnukeha. Nii I6ppes kurvalt suur vdidusdit,
mis ilmiatuhiulk rahvast oli kokku meelitanud.
Maailma autosportlaste pene leinab dnnetu surma

l&bi lahkunuid sportlasi ja eriti Itaalia on udlikurb
oma parimate sditjate kaotuse dle.
Ohusurvepidur, mis veel aasta alul Ameerikas

kuulus viimaste uudiste hulka sdiduautodel, on taha-
plaanile surutud uue elektrilise pidursisteemi poolt,
mis autotédstuse ringkondades dratanud laialdast ta-
helpanu ja arvatavasti juba mone autofirma jargmis-
tel tel mudelitel praktilist kasutamist leiab. See elektro-
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pidur to6tab auto akkumulaatori abil. Elektropiduri
paremus seisab peaasjalikult automaatselt-ihetasases
mdjus, mis pidurdamisel suundub kdigile ratastele. Pea-
legi ei ole selle pidurisisteemiga tdodtades mingit ful-
silist joukulutust.  Pidur n. 6. lulitatakse sisse jalg-
pedaali vdi kéasikangi abil ja pidurim6ju kandub eel-
seadeldise l&bi piduriseadele.

Vastu Ameerika autotddstuse ootusi, kes arvestas
hooajale vastava produktsiooni arvu suurenemisega
madrtsis, tdestavad Rahvusliku auto kaub. koja poolt
hiljuti avaldatud arvud tagasiminekut produktsioonis.
Statistika pdhjal valmistati martsis Ummarguselt
81.370 sbidukit, veebruaris aga 93.402. Uldprodukt-
sioon k. a. esimese veerandi kohta oli 288.634 jduvank-
rit vdi 14% vdhem kui sama perioodi jooksul eelmisel
aastal. Peateguriks sel tagasiminekul arvatakse
Ameerika pankade Kriisi.

leid-

J. Zimmcrmann’i trikikoda Tallinnas, Lihike ialg 4.



