untudmaid prantsuse akadeemikuid Marael Prevost

kirjutas hiljuti artikli kiiruse — ,,meie aastasaja
kuninganna“ ule, mida puuame , Auto“ lugejatele lu-
hidalt edasi anda jargnevates ridades.

lga ajajark esineb teatava tdhe all. Seitsmeteist-
kimnes aastasada kandis vd8imu téhte, kaheksateist-
kimnes mdistuse ja Uheksateistkimnes teaduse téhte.
Kahekimnes aastasada on kiiruse téhe all.

Peate viimast arvamist ebadigeks...? Eksite.

Peatume viivuks kiiruse kui ,,puhta kiiruse“ madiste
juures.

,Puhas kiirus* ei tdhenda veel kasvavaid arvusid
numbrilaual, kui meie jduvankri gaasistajdie surume.
See ei ole isegi drasdidetud maa ja selleks kulunud aja
suhe. See suhe on ainult ks kiiruse juhtudest koige
paremini tuntav, kdige paremini mooddetav, kuid jaab
ikkagi ainult juhusliseks. On inimesi, kes rutemini
motlevad kui teised, kuid niisugusel Kkiirusel puudub
kindlaksmédaramise abindu.

Frederick W. Taylor’i, ,Scientific Managementi“
isa, slsteemi Ulesanne seisab selles, et tods voita aega.

Et seda saavutada, vahendab ta véimalikult liigutuste
arvu teatava too0 tegemiseks; kuid loob ja kasutab
kbiki pstuhholoogilise médtteviisi kiirendusi: nditeiks,
kasutades asjaolu, et kaalutlemist asendab instinkt ja
kogemus.

Kuidas maarata kiiruse mdistet, moodsa elu sim-

booli? Hea kill, mulle ndib, et see on eluproduktiiv-
suse suhe ajaga:
R
V = — kusjuures: V = Kkiirus; R = eluproduk-
T tilvsus ja T = aeg.

Aga arge moelge, et see on killalt korrektne ma-
temaatiline vormel! Ma néen juba ette vaidlusi, mida
kutsub esile R, eluproduktiivsuse definitsioon. Siiski
saab sellest kogu maailm aru. Moodne kiirus on koi-
gis elutoimingutes dnnelik aja vaenlane. Igas elunéh-
tuses esinevad ajavahed, mis ei ole soovikohaselt ka-
sutatud: rongi oodates, telefonil raakides, kui keegi ei
vasta, halba konet Kkuulates, 0ht tarvilikku nimetust
vBi aadressi tuletades meele, mida oleksime kohe leid-
nud ules, kui tarviline raamat oleks kdepdrast. .. Need
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vahed elus on liikumiseta, need on asjata mddduvad.
Just seepérast on moodne Kkiirus, mis katsub kasutuid
perioode piirata, surma vastane.

Tdsta antud aja eluproduktiivsust teataval ajal,
tdhendab ajas triumfeerida, eluiga pikendada, elu luua.
Arusaadav, Uldine ja mdjurikkaim abindu aega vdita
on vahendades aega, mis on tarvilik inimesele, et Uhest
punktist teisele jéuda. .. Las see, kes soovib, 6nnistab
kandetooli vdi postihobuseid. Koige paremaks tdendu-
seks on, et need kaudseteks surma tdoriistadeks olid,
on asjaolu, et nad elust kadunud. .. Mddarake Kiirus
kui ,suhe kauguse ja aja vahel*, siis kavatsete juba
vOitlust kiiruse kaugusega, teiste sOnadega, tarvita-
mata ajaga, inertsusega, surmaga.. .

Selles voitluses, mis kestab juba viiskimmend aas-
tat, jadb aeg ikka alla. Helilainetele on ta juba sur-
mavalt 166dud; kaugust enam ei ole helile. Né&gemises
on veel kaugus, aga juba ennustatakse ka selle alistu-
mist. Nii jd&b vdoitlus kaugusega, mida inimene tahab
vbita kahe planeedi punkti vahel.

Ennustame, et see katse jddks tagajarjeta, kui
meile jaaksid ainult raudteed ja ookeanilaevad. Ve-
durid liiguvad peaaegu sama Kkiirelt kui viiskimmend
aastat tagasi. Kiireimad sdjalaevad ei liigu rutem kui
kiired rongid. Et siin ajas vdistelda, pusib kdiik loo-
tus neljataktilisel mootoril: autol ja &husdidukil, mis
laheneb ikka enam elektrijdule. Ja on vaga vblima-
lik, et kord vana raudteevedur liikumiselt kaob, nagu
kadusid posti-veohobused.

Siivenege tdnapéevasse bilanssi:

Eriliselt ehitatud teel liigub auto kaks korda Kii-
remini kui kdige Kkiirem vedur, samuti eriliselt ehita-
tud teel.

Ohusdidukil sdideti New-Yorgist Pariisi
niga.

Eelolevatel andmetel vB8ime kihla vedada, et auto
veduri ja Ohusdiduk ookeanilaeva vd@idab. Sest meie
ajajark on selgusele joudnud, et tarvitamata aeg on
elus teatav surm ja et jarelikult kiirus on elu.

Prantsuse ajakiri ,,L’Argus*.

27 tun-

3. kuni 6. maini k. a. peeti Tallinnas Il auto- jdetada asjaoluga, et oodatava tolkalanduse puhul éarid

mootorite nditus. Kevade tahendab edu, tdhendab elu,
usku ja voitu. Ka autonditus pakub edu, pliides nai-
data edusamme ja tdiendusi, mida auto arenemine aas-
ta jooksul on teinud, andes vdimaluse harilikule auto-
tarvitajale ja asjaarmastajale heita pilku ja vorrelda
mitmesuguseid uuemaid autotiipe.

Siin juures peab ka tdhendama, et méddunud au-
tonditus ei suutnud pakkuda seda, mida sellelt loodeti.
Liig vaike oli véljapandud tilpide arv. Seda vdib se-

ei julgenud valja osta tolliladudest kohaletellitud au-
tosid. Selle tagajarg oli, et tksikud firmad ei olnud
esitatud nii taielikult, nagu see peaks sarnasel korral
olema.

Autotehnikas vdib kédesoleval aastal panna tahele
jargmisi edusamme ja uuendusi.

Auto painduvuse suurenemine, mis saavutatud
mootorivdime ja tsilindrite arvu suurenemisega, tsi-
lindrite mahu parema kasutamisega, auto tiihikaalu



E. A. li. esimees J. Zimmermann tervitab kulalisi.

vahendamisega, tarvitades kdrgemavaartuslikku mater-
jali, parema gaasistusega, tarvitades tadiuslikumaid
gaasistajaid ja kasutades segu eelsoojendust,

Kindlam siltamine, vottes tarvitusele ikka enam
akkumulaatori stuteseadeid.

Maarimises on survemédrimine ikka enam levinud.

Vedrutavust on pldtud parandada, vodttes tarvi-
tusele kummipuhvrid ja paremad amortisaatorid.

Kered on muutunud mugavamaks. Auto valist
vormi on paljude tulpide juures parandatud.

Kinnised autod on uldiselt enamuses.

Uksikute tiiipide kohta v@iks tahendada jargmist:

Studebaker on meil juba tuntud oma vastupidavuse
poolest. Ule 110 rekordi on Studebaker autodega saa-
vutatud Ameerika Automobil Association jarelevalve
all. Kdik need saavutused tdendavad Studebaker au-
tode head ja tapset véljatodtamist, olgu see kaheksa-
tsilindriline ,,President* vo0i kuuetsilindriline , Direk-
tor* ja ,Commander* ning Euroopa-mudel ,Erskine*.

Karosseriid on vordlemisi madalad ja meeldivate
ning elegantsete joontega, ka sisemus on lihtne, kuid
sealjuures killalt elegantne.

,President“-tuip, 5,5-liitrilise tsilindritemahuga,
kdrval rippuvate klappidega ja é&ravdetava tsilindrite-
kaanega, on rahvusvaheliselt tunnustatud tuup.

~Commander“-tiiip on varustatud 85 H.J mooto-
riga ja on vdidusditudel saavutanud 142 km tunnikii-
ruse. Uhel teisel vGidusdidul saavutas see seeriatiiiibi
auto 16 60-pdeva jooksul 105 km keskmise tunnikiiruse.
See on seeria-auto tdhelepandav saavutus.

,,Direktor“-tiip on varustatud 70 HJ mootoriga
ja selle tsilindrite maht on 3,9 liit. See on vdrdlemisi
odav ja sealjuures killalt kdrgevaartuslik kuuetsilind-
rilise mootoriga auto.

»,Erskine“-tiiip on Euroopa turu nduete tarvis eri-
liselt ehitatud. Selle 2, 3-liitriline mootor on 6-tsilind-
riline. Tehniline ehitus vastab (ldjoontes ,Direktor*
ja ,Commander* tilpidele.

De Soto. Uks Chrysleri tiiipidest. Kuuetsilind-
riline mootor tédtab vordlemisi suure survega ja on
seetdttu bensiinitarvituses vaga Okonoomne. Tsilind-
rite maht on 2,87 liitrit ja mootori v8ime on 55 HJ
3000 tiiru juures minutis. Selle mootori ehituse juu-
res on pooratud erilist tdhelepanu koigi tadhtsamate
osade, .nagu: jagaja, dinamo jne. kergele juurepaa-
sule. Shassii raskuse punkt on madalal ja see v6imal-
dab kindlat juhtimist. Auto on varustatud, nagu tei-
sedki ,,,Chrysler“-autod, hudrauliliste piduritega, mis
automaatselt reguleerivad.

jStudebaker-Erskine

autode esindaja A/s.

Silva véljapanekud
autonditusel.

,»Chevrolet*. Kui Ford moddunud aastal turule
laskis oma uue A-tilbi, siis olid k8ik huvitatud, kas
General Motors Qo ei vdta oma ,,Chevrolet“-ttilibi juu-
res muudatusi ette. See ei kestnud kaua ja méddunud
sugisel ilmus uus kuuetsilindrilise mootoriga ,,Chevro-
let“-auto juba turule. Sealjuures oli eriti tdhelepan-
dav asjaolu, et selle hind samaseks jdi kui endisel

X Majandusminister lira Oinas, XX A/S. Naituse di-
rektor ins. Masik, XXX E. A. K. esimees J. Zimmer-
mann valjapanekuid vaatamas.
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»Chevrolet“ — phaeton, (j tsil.

4-tsilindrilisel taubil. Pdhjust selleks vodib leida, et
»Chevrolet“-autosid valmistatakse hiiglaarvul ja val-
mistusviisid on viimase vdimaluseni mehhaniseeritud.
Mdoédunud aastal ulatus toodang 4000 autoni péevas
ja seega oli Chevrolet kdige suuremal arvul valmista-
tav Generals Motors Co autotuip.

Uldiselt on uue tiiibi juures peale tsilindrite arvu
suurendamist viidud labi terve rida téiendusi, nii et
raske on seda endise ,,Chevrolet“-tiibiga vorrelda.

Mootor, sidur ja k&igukast kujutavad enesest Uhi-
se ploki. Mootor tdédtab vordlemisi suure (51 atm)
survega ja seetdttu ei ole bensiini tarvitus véike.

Kroomvanadium terasest pool-elliptilised vedrud on
varustatud hidrauliliste amortisaatoritega.

Té&helepanu &ratavad veel kiiresti mojuvad nelja-
rattapidurid. Soov tegeliku elu tarvidustele sdidukit
pakkuda, valjendub ka selles, et juhi iste on reguleeri-
tav ja et on voetud tarvitusele vari péikese katteks
juhi klaasil.

,,Citroen‘ automootor.

,,Citroen*“-autosid oli meil Eestis ennemalt juba
tarvitusel, kuid 4-tsilindriline tulp osutus maateedel
sOiduiks veidi norgaks. Moddunud slgisel laskis vab-
rik vélja uue 6-tsilindrilise 10/45 HJ mootoriga tibi,
mis néitusel oli pandud valja. Mootori tsilindrite 1abi-
moo6t on 72 mm, kolviikdik 100 mm. Kolvid on alumii-
niumist ning vdrdlemisi pikad, mis pikendavad nende
eluiga. Siutus on patarei abil Delco-Remy siisteemi.
Jahutus slinnib pumba abil. Sidur on kuiv — dhe-
ketta tuupi. See 6-tsilindriline auto on vdrdlemisi
kerge: kinnine 4-istmeline auto kaalub ainult 1250 kg.
Mootor on kaetud pealt plekik-kattega mis annab sel-
lele vdrdlemisi ndgusa vélimuse. Kuuetsilindriline
tilip on vorreldes endise 4-tsilindrilisega mérksa pa-
randatud ja jdtab vdrdlemisi hea mulje.

»Ford.”. Peab tdhendama, et ,Ford“ oli néitusel
eeskujulikult esitatud oma vordlemisi rohkete vélja-
panekutega, millega Ukski' néitusel valjapanijdist ei
saanud voistelda. Kui ka teised véljapanijad oleksid
osaltki nii esinenud, oleks omanud autonditus tdiesti
teise ilme. Rohke ndituselkdijate arv tdendab, et
,Ford“-auto on killalt populaarne.
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,,Ford*“ cabriolet.

Kuna kdik Ameerika suuremad autovabrikud on
vOtnud tarvitusele 6-tsilindrilise mootori, on Ford jaa-
nud 4-tsilindrilise juure. Peab veel tdhendama, et
Fordi mootor ullatab oma lihtsusega ja selle tasane
kédik vordub peaaegu 6-tsilindrilisele mootorile. Lihtsus
ja otstarbekohasus, need on kaks peanduet, mis iseloo-
mustavad mootorit. Siin vdiiks veel tdhendada: diinamo
asetus, ventilaatori rihma reguleerimine, siiite-jagaja
asetus, maarimine jne. Sellest voib saada aru, mis-
parast uute tlupide valmistus nii kaua aega vottis, et
alles selle aasta alul Fordi vabriku toodang tdusis esi-
mesele kohale, vdrreldes teiste autotiilipidega.

Véljapandud autod on vordlemisi ndgusad ja nen-
de hind ei ole kallis. T&helepandav on ka Ford-auto
osade odav hind, vOrreldes teiste tulpidega.

Huvi pakkusid ka mitmesugused nii sdidu- kui ka
veoautode karosserii tuubid, mis naitab, et Fordi esi-
tus putab taita k&iki vdimalikke erisoove, mis tegelik
elu nduab.

,»Pconhard-Levassor*“. Selle vana prantsuse vab-
riku autod on oma kvaliteedilt vé&lismail tuntud. Meil
on need autod veel vdhe levinud. T&helepanu dratavad
sama vabriku autod, mis on varustatud gaasi generaa-
toriga, vdimaldades bensiini asemele kitteks tarvitada
puusutt. Eriti maal, kus puusde hind ise valmistades
on odav, on tegelikult kutteaine kulu Oige véike, mis
téhtis pdllupidajatele ja teistele maa-asutustele. Mui-
dugi v8ib sama auto juures tarvitada kitteks ka ben-
siini, kuna mootor oma ehituselt ei ldhe lahku harili-
kust bensiinimootorist. ,,G. M. C.“ on tuntud General
Motors Co. veoautod. Need autod on varustatud 6-tsi-
lindrilise Buick mootoriga, ja seega killalt véimsad
ning painduvad. Naitusel oli pandud vélja 2-tonniline
tuup, varustatud 8” 8hukummidega. Sama vabrik ehi-
tab ka suurema kandejéuga veoautosid ja mitmesuguse
kandejéuga autobuse shassiisid.

Peale autode oli naitusel pandud valja terve rea
firmade poolt mitmesugust tudpi jalgrattaid, auto-,
mootor-, jalgratta-osi, autodlisid, paadimootoreid, tee-
rulle, traktoreid jne.

Tahelepanu dratasid Estonafta poolt vdlja pandud
kodumaal valmistatud autodlid, mis juba heade taga-
jargedega on tarvitusele voetud.

Eesti autoklubi esines autokirjandusega ja statis-
tiliste tabelitega autoasjanduse arenemisest Eestis.

,,Brockivay“--veoautod ja autobuse shassiid ilmu-
sid Eestis alles hiljuti turule, kuid on lihikese aja
jooksul juba dldiselt tuntud kui vastupidavad, kiired
ja painduvad autod. Kuuetsilindriline Viskonsin moo-
tor on dleilmliselt tuntud oma té6tamise ja vastupida-
vuse poolest.

Durant autovabrik vdis moddunud aastal vaadata
tagasi oma 25-aastasele tegevusele ja sel puhul laskis
valja uued mudelid 65 ja 55, mis viimasel aastal on
veel tdiendatud. Labimdeldud mootori ehitus, mootori
asetus kummipuhvritele, &hu-, &li- ja gaasifiltrid, lu-



Durant Six ,,00%. *

bavad vaevalt veel tunda endist Rugby-Durant moo-
torit, mis oma Kkiiruselt ja vdimelt oli t&dhelepandav.

Karosserii juures paistavad silma avarad aknad,
mis vdimaldavad head véljavaadet; ka Uldjooned jata-
vad vordlemisi rahuldava mulje. Karosserii ehituses
on teraspleki korval ka puud kasutatud ja nimelt vaht-
rapuud, mis nditab, et vabrikul ei puudu'soov anda
tugev ja nagus auto.

Nash 6 tsil. mootor.

,»Nash“. Ameerika ,,Nash“-autod on meil véahe
tuntud ja esinevad esimest korda meie nditusel. Va-
lismaal on ,,Nash“-autod vditnud endale hea kuulsuse
kui vastupidavad keskmise klassi autod.

Nash sedan.

Standart tilp on kuuetsilindrilise mootoriga, mille
vOime on 53 HJ 3000 tiiru juures minutis. Kolvid on
erialumiiniumi-segust, mis on tegelikult annud haid ta-
gajérgi; 16.000 km soidu jarele ei v8inud panna kulu-

mist veel t&hele. Radiaator on tehtud kitsamaks ja
kdrgemaks, mis annab autole ilusama véljandgemise
kui endisel taubil.

Spetsiaal-mudeli vdime on 66 HJ ja advanced-mu-
delil 78 HJ. Need mdlemad mudelid on kahekordse
siiitamisega; on olemas kaks komplekti kudnlaid, mis
saavad voolu Uhest ja samast jagajast.

Kuuetsilindrilise mootori véantvdll on asetatud
seitsmele laagrile. Koik véantvalli, Odtsvarte ja nokk-
volli laagrid maéaritakse surve abil.

Advanced Six mudeli shassii keskmaardesusteem
maarib Uhe vajutusega 21 maardekohta.

Seesmiselt kui ka valiselt jatavad
hea mulje.

,,Nash“-autod

Graham-Paige juhiruum

,,Graham Paige‘“-autod ilmusid Eestis muigile al-
les moddunud aasta sugisel ja on selle luhikese aja
jooksul voitnud voérdlemisi kindla seisukoha. ,,Graham-
Paige“-autod erinevad teistest autodest seega, et neil
on kaks otseihenduse- kdiku. See annab autole eriti

Graham-Paige sedcin.

hea kiiruse v8ime ja painduvuse, vBimaldab kitteaine
kokkuhoidu ja vahendab mootori kulumist. Vaatapiata
sellele eriomadusele on need autod ehitatud tahelepa-
nuvéaart otstarbekohaselt ja ndevad vordlemisi nédgusad
vélja, hinnalt on need killalt odavad.

Renault Monastella 6/30 h. j

,Ford“-autode paviljoni néitus.
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vdimas ja painduv on ,,Essex“-auto peaomadused. Uue-
mad tdlbid on varustatud tuntud Bendix mehaanilise
servopdduriga ja mootori vOimet on véhe suurenda-
tud, mis nende autode vadrtust veelgi tdstab.

»Ssser*-autod on meil kaunis laialdaselt tuntud,
eriti takso-omanikkude juures. Es.sex-Super-Six on
saanud vélismaal viimasel ajal rohke tdhelepanu osa-
liseks oma heade s@iduomaduste ja voOrdlemisi odava
hinna tottu. Véike kuttetarvitus, sealjuures killalt

,»International“-veoautod ja autobused on meil
juba tuntud kui vodrdlemisi vastupidavad autod. Tahe-
lepandavad on .véljapainutatud raamiga shassiid, mis
eriti autobuste jaoks ehitatud. See v@imaldab auto-
buse raskuse keskpunkti viia vérdlemisi madalale, voi-
maldades seega paremat sdidukindlust ja vdhemat kere
66tsumist sdidul.

Sama vabrik ehitab ka Deering-traktoreid, mis
meie p6llumajanduses ja ka veoks tarvitusel. Veotrak-
torid on varustatud 10” tdiskummi-rehvidega, vdimal-
dades seega nende liikumist tdnavatel ja maanteedel.

Willys K nig h tSee oli ainuke shiibermootor
nditusel. Nende ehitus on osutunud killalt otstarbeko-
haseks, nii et viimastel aastatel siin vdis margata ai-

uusteist tsilindrit, 48 klappi, kaks vantvolli, kaks
jagajavolli, mootor enam kui 250 1 j., uldkaal
umbes 200 kg, need on andmed, mis kdige paremini ise-
loomustavad uut Bugatti poolt ehitatud mootorit. Tu-
leks arvata, et see mootor on maddratu pikk, kuid ei,
selle mootori kate on lihem kui sama firma kaheksa-
tsilindrilise mootori oma, isast et tsilindrid on paiguta-
tud kahte ritta.
Maailmasdja paevil 16i Bugatti kahekordse kahek-
satsilindrilise mootori dhulennukite jaoks. Neid moo-

16-tsilinclrilise Bugatti mootori eeskilg.
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nult viheseid muudatusi. Aarmiselt tasane kiik, vaba
60tsumisest on Knight mootori tundemérgid. Tuge-
valt ehitatud shassii ja ruumikas kupee iseloomustavad
Knight-autot.

,Doclge Brothers*. Uus ,Dodge Victory Six“ on
hea tarbeauto nii linnas kui ka maal séiduks. 6-tsi-
lindrilise mootori véime on 72 HJ 3,3-liitrilise tsilind-
ritemahu juures. Téiesti véljabanseeritud kroom-va-
nadium-terasest véantvGll on asetatud seitsmele laag-
rile, mis ka suurema Kkiiruse juures Uhetaoliselt tootab.

Mootori mé&drimine sunnib koostatud pumba ja
laialipritsimi.se viisi jarele, mida armatuurlaualt on
vOimalik kontrollida. Maarimine on reguleeritav, mis
raskematel sditudel eriti t&htis. Mootor on varusta-
tud nii O6li-, bensiini- kui ka 6hufiltriga.

Sisselaske- ja vdljalasketorustik on samal mootori
kiljel, mis vdimaldab head bensiinisegu eelsoojendust,
mis téhtis raskema bensiini tarvitusel. Pidurid on
hidraulilised tuntud Lockheedi tuupi. Kere on kahe-
kordsete, terasplekist seintega ja peaks kullalt tugev
olema. Madal shassii v@imaldab head ké&rosserii ase-
tust ja see annab autole kena ja soliidse véalimuse.

toreid oli va&he, kuid hiljuti v@eti nende ehitamise ki-
simus jalle paevakorrale ja ntud ilmuvad nad nelja-
liitrili.se  mudelina, igal osal on kaheliitriline maht.
Neid vdiks Oigemini nimetada spordivdidusdidukiteks,
sest niisugustena on nad hinnakirjadesse kantud ja
silleks otstarbeks on ka plaanid tehtud, kuid vaevalt
ndevad neid laiemad hulgad enne 1930. a. Nendega
kavatsetakse osa vOtta suurtest voOidusditudest, nagu
Le Mans ja teistest, ja siis juba milgile lasta.

Kuigi hinna tdttu v&hesed automobilistid ostavad

Sama mootori tagakiilg kahe kompressoriga.



niisuguse soéiduki, on siiski selle ehitus kdigile huvitav.
T,silindri 1&bimd6t ja kolvi kdik on 60X84 mm 3,8 liitrit.
Omapdrasus seisab selles, et tsilindriplokid ei ole Uihen-
datud mootori kestaga ja ei kanna vantvolli laagreid.
Need on terava nurkadega raud-plokid, milles on ka-
heksa tsilindrit.

Kirjeldatud kaks tsilindriplokki on eespool ({hen-
datud terasest plaadiga, mille alumine kiilg on tappide
abil raamiga seotud. Tagapool on omalt poolt terasest
seadis, mis hoiab tsilindriplokke koos, sisaldades kaigu-
lilituse ja vOimaldades masina Ghendamist raamiga.

Karter ei ole midagi muud kui 6li kollektor ja tol-
mu korvaldaja. Ta on ehitatud kergest allumiiniumist
kdrvalosadega, mida igal ajal v@ib lahti teha. Pealis-
kaudsel vaatlusel paistab mootori seade &ige keeruli-
sena, aga Oigupoolest vdimaldab selle ehitusviis ker-
gesti kdigi osade kattesaadavust.

Igal plokil asetatud nokal on ileande volli abil
Ghendus magneetoga, mis on asetatud eeskiilje tahv-
lil Ghes jagajatega ja kahe rootsi-tliipi kompressoriga,
mootori eeskijel.

Surve proovimine. — Siitamise proovimine. — Huvi-
tav kaabliking. — Ulisurve mairimine. — Kummide
jareleproovimine. — Lihtne varske 6hu pump. — Lu-
kase helgiviskaja norgendamine. — Lihtsad elektri-

kiitte aparaadid.

Selle kirjutise Ulesandeks ei ole kdiki tdhtsamaid
ja huvitavamaid tdiendusosi l&bi harutada. Maailma
autoasjanduse tdiendusosade tddstus on niivord suur,
et sellise kirjeldusega voiks tdita mitte ainult the, vaid
hulga raamatuid. Kaesolevas artiklis plihendame té-
helepanu ainult méningatele huvitavamatele ja Uldiselt
tundmatutele asjaoludele.

Surve proovimine. Sageli toonitatakse lehtedes ja
vabriikujuhatustes, et s@iduk ainult siis produktiivselt
téotab, kui teda jarjekindlalt ja hoolega kontrollitakse.
Ei ole kerge — kuid 0&ige tdhtis on kindlaks teha, kas
tihendus uksikutes tsdlindrites on uhtlane, kas teata-
vas tsilindris on tarvilik surve vb6i kas klapid, kolvirén-
gad, tsilindrid vdi tihendajad dieti sulguvad. Ilma lah-

tivdtuta on niisugune kontroll vdhikule dige raske.
Stuttgardi metallitddstus saadab turule lihtsama ja
vaiksema survem006tja, millega on kontroll vdimalik

masina lahtivétuta. Aparaat koosneb erilisest kruvist,
mida kruvitakse, nditeks, stuutekiinla asemele tsilind-
risse. Kruvi seest viib painduv vasktoruke vaikese
modduriistani. Parast mddduaparaadi kohaleasetamist
teostub proovimine jargmiselt: vantvoll pannakse kai-
ma parast seda, kui siiitamine on katkestatud ja gaasi
ning ohu drossel kruvitud lahti. Kolvi pealerdhumisel
tekib surve, mis voolab survemd&dtja toru kaudu mano-
meetrisse. Paari vantvdlli pdorde jarele surve mano-
meetris enam ei tduse, kuna survet v@ime kergesti lu-
geda. Mootori tiirude arv mddtmisel on 50 ja 200 va-
hel.  Sisselaskeklapile surumisel asetub manomeetri
osuti kohe nullile, nii ettevaatuseks on .vdimaldatud,
teistkordne proovimine. Selle vaikese instrumendi mit.
mekilgset tarvitamist kirjeldab A.-S. ,ElektrometallL
jargmiselt:

Kolm pumpa on dhendatud, et. voimaldada korra-
likku masina Glitamist. Esimene 6litab véntvolli Kkasti,
teine rohkem kui 7 atm survega saadab d&li Ghendatud
laagritele ja 18puks kolmas saadab kergel survel 0Oli
tlemistele mehhanismiosadele.

Oli tagavara paak on shassii seeskiiljel.

Veepump on mootori eeskiljel, ja nagu teisedki
osad nii saab ka tema tagantpoolt aetud, sealjuures
kasutatakse &ra pikka vdlli, mis tootab mdblema plokki
vahel. Radiaatoril on kaks sisselaske- ja valjalaske-
avaust. Uks Zenith-karburaator on vahenditult then-
datud rootsi kompressoriga.

Masin tédtab 5000 kuni 6000 tiiruga minutis ja
rddgitakse, et ta saavutab koormatult isegi 7000 tiiru.

Ta kaalub rohkem kui normaalne kaheksatsilindriline
sdiduk, on aga luhem kui viimane.
Shassii ei paku midagi isedrast. Mis Kkiirusesse

puutub, siis ei taha ehitajad anda kindlaid andmeid,
kuid kerge kaalu jarele otsustades, peab see olema ime-

suur. Oodatakse koige suurema huviga selle sdiduki
ilmumist voidusditudele. Koige esmalt vdtab ta sel
aastal 24 tun. Le Mans v@idusdidust osa.

1. Mitmetsilindriliste mootorite juures vdib selgesti

ndaidata, kas 4 ehk 6 tsilindrit Uhtlaselt todtavad
voi lasevad klapid, kolvirdngad, tsilindri liitekohad
kusagilt 1abi. Tihti oli vdimaik, kui mootor tdie
jouga ei tootanud, vaikese survemddtja abil kohe
ndidata teatava tsilindri alavGimet ja -seda klap-
pide lihvimisega kergesti kdrvaldada.

2. Survemo00tja vOimaldab kiiret masina taitekraadi
méadramist. MO0dta vOib suletud ehk pooleliavatud
drosselklapiga ja nii kindlaks teha, kas gaasi ja
klappide labildiked on kullaldased.

3. Matemaatilisel teel saavutatud kompressiooni suhte
ja kompressiooni surve-mo60tja ndidatud arvu vord.
lusega vOib kindlaks teha, kas masinal on hea vGi
halb taitmiskraad. Kui kompressioonisurve on va-
hem Kkui kompressioonisuhe, siis ei saavutata masi-
naga nduetavat t6od. Kui aga kompressioonisurve
on suurem, siis on masin hasti ehitatud.

4. Katsetel mitmesuguse surve vahekorraga uhel ja
samal masinal v8ib survem606tja abil kindlaks teha,
kui ruttu tduseb soojuse kasukraad survevahekorra
kasvamisel.

Stutamise proovimine. Eriti rikete juures on tah-
tis ruttu uurida slitamise tegevust Uksikutes tsilind-
rites. Lihtsalt védikeste sllteproovijate abil, mis nuud
on kombineeritud isegi pliiatsite killge. Ta&iuslikum on
firma Michalki poolt Dresdenis konstrueeritud Leicko-
suliteproovija, mis kinnitatakse sdiduki kllge ja mida
on juhi kohalt véikese armatuuraparaadi juures kerge
kontrollida. Niisuguseid proovijaid ehitavad Mannes-
mann-Werke seeriate kaupa viimasel ajal kaheksatsi-
lindrilisele sdidukile. Aparaat on umbes autokella suu-
rune ja on kinnitatud armatuurtahviile. Siis seatakse
kaablid sisse ja uhendatakse normaal-kaablikingad
Uksikute sliUtekdtnaldega. Aparaadi esikuljel on tsi-
iLindrite arvu jéarele 4,6 ehk 8 aknakest, mille torukesed
proovija sissepistmisel l6dvad helendama. Aparaadi
hind on,olenedes tsilindrite arvust, 11—25 SMk. “Et
rikete 0lesleidmist sellise siiuteproovija tarvitamisel



kergendada, on firma Michalk seadnud kokku erilise
tabeli.

Huvitav kaabliking. Harilikud, lihtsad ja odavad
kaablikingad on seetdttu puudulikud, et need tugeva
pdrutuse juures nihkuvad kdrvale voi ei vdimalda kil-
laldast Uhendust. Juhtumused ei ole haruldased, kus
vOhik kaabli mahav6tmisel, et kiinalt proovida, saab
korraga vastiku elektrilédgi. Kaabliking kukub tema

kéest ja mootormassiga kokkupuutumisel annab viimane
otselihenduse. Sel pdhjusel valmistas firma Huttmann,
Dresdenis, hiljuti GUhe kaablikinga, nimetades seda
,Greif*, mis 0ige otstarbekohane on, ja mille puudu-
seks on, et tema valmistamine ldaheb kulukamaks kui see
on lihtsa primitiivse kaablikinga juures. Uksikasju
ndeme selgesti juurelisatud pildil 1. Selle konstrukt-
siooni abil loodi kaabliking, millel ka suurte pO6rutuste
juures on hea ja vastupidav elektriline Ghendus ja mida
alati kergelt ja ruttu vdib panna igasuguse tdoriistata
sisse vOi vabastada. Peale selle ei ole kaabel joodetud
kingaga kokku, vaid 8—10 mm vaba litsetraati pigis-
tatakse kinga kokku kruvides tugevasti kokku. See
thendus on kindel ja kergesti lahtivoetav. King koos-
neb peaasjalikult héasti isoleeritud kdvakummikestest,
milles on valgevaskne tsentraalklemm. Kinga kokku-
pigistav osa koosneb (ihest vedrujduga todtavast tan-
gist. Uks tangiots on isoleerkestas, teine ots kannab
véikest kaepidet, nii et mdlemate kokkusurumisel tange
kerge on avada. Metallosadega kokkupuutumine on
avamisel ja sulgemisel peaaegu vdimatu.

Ulisurve méadrimine. Kuigi moodsamate sdidukite
juures nild jarjekindlalt tarvitatakse keskmaarimis-
slisteemi, on siiski sageli veel tarvitusel Uiisurve-rasva-
mééarimine. Viimane ma&rimisviis surub méédrimisva-
hendi surve abil laagrite ligi ja pressib valja tarvitatud
0li ning poriosakesed. Firma Bloch & Gartner, Ber-
liinis, pakub viimasel ajal dlisurve-maarimisseadist,
mis omab survpvdime umbes 500 atm. Tarvtatud maa-
rimisvahend pressitakse suure jouga laagritesse. Oma-
pérane ehitus, mida meie pildil ndeme, vBimaldab seda
kdrget survet. Kaésiraua A podramisel surutakse tsi-
lindris B olev rasv kolvi C abil dlisurve tsilindrisse F.
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Siit pressitakse ta dlisurvekepsu G abil laagri kohta
kuni 500 atm survega. Ulisurvekeps G pressitakse nii-
palju kordi alla kuni rasv on ndha laagrikohtadel.
Ulisurvekepsu G v@ib parast maarimist suluga E sise-
miselt kinni panna ja sellega suletakse Uhtlasi ka sis-
sevoolukanalid D, nii et rasv pérast ei saa enam valja
voolata ja ulisurvekeps G on kaitstud rikete eest. Ai-
nult aeg-ajalt on kolvi jarelekruvimine tarvilik. Naha
tihendused H ja J on tellitavad, et saavutada head ti-
hendust. Suur kuulhingega kaas véimaldab juurepéd&su
kdigile maarimiskohtadele. Sellisel ehitusviisil on ehi-
tajate sBnade jargi jargmised paremused:

1. Seesolev kaitstud véntvoll.

2. Ovaal kolb, jérelikult mitte edasikeerlemine
I6ppseisakus ja absoluutne kindlustus, et press maéarib
niikaua, kui on vdimalik veel pddrata vantvalli.

3. Kogu téotamine siinnib surve abil, ilma et va-
jaksime mingisugust spiraalvedru vdi vakuumi, seetdttu
suurim kindlus ja stabiilsus, maérde tarvitamise tem-
peratuurile vaatamata, ilma et oleks tarvis appi votta
mingisuguseid tuube ehk teisi abindusid.

4. Kuulhingedega kate suure kaanena, jarelikult
kerge juurepéds ebamugavalt asetatud Oliaukudele.

5. Ulisurvekolvid on seisakul &li sees. Seetdttu
jaab ara koormav 0dlitamine hiljem, kui maarimist66 on

I6petatud. Peale selle on kaitsud Ulisurvekolb kukku-
misel vigastuste eest. Uhtlasi vdtab ta ka vdhem ruu-
mi.

Sellise ,Mafa“ nimetuse all valjalastud uue maa-
rimisaparaadi hind terve normaalse komplektina ehi-
tatult on 25 Smk.

(Jargneb)



Tsiviil-insx Joacl). Fischer, Gorlitz.

hufiltrile automootori juures vaadatakse kui moe-
asjale. Veel ténini on killalt suuri autofirmasid,
. kes tarvitavad ainult seepdrast ebasoodsaid odavaid
filtreid, et ostja nduab neid. Ohufiltri tarvidust tden-
dajad kd&ige paremini hiljuti avaldatud katsete taga-
jarjed. Kalifornias tehti- pohjalikke katseid kahe au-
tomootoriga ja sOideti 27.000 km kahe Uhesuguse sdi-
dukiga, uUks neist varustatud puhastajaga, teine ilma.
Parast seda vodeti mootorid I6plikult lahti ja kdik osad
moddeti tapselt ara.

Téahtsamaid hodrumiskohti ja erilist vahet mdle-
mas mootoris nédeme joonisel (1), Seletused on siin
Ulearused. Teise naite leiame ulesvottel (2). Pildil
toodud kolvirdngad on parit kahest Uhesugusest moo-
torist. Pahem rdngas on tédtanud 3000 tundi jarge-
moodda, aga tanu heale dhufiltrile ei ole ta peaaegu ku-
lunud. Algkaal — 79,6 gr on ainult 1,2 gr v0rra va-
henenud. Hoopis teisiti on lugu parema kolviréngaga.
Juba 500 tiinni parast on 29,1 gr maas ja paksus on
vahenenud 3,4 mm.

Millega on see siur vahe pdhjustatud? Juba aas-
tate kestel on inimesed tdie Oigusega kOik plahvatus-
mootorite osad mahutanud kapslitesse, et takistada tol-

Katsete tagajarjed Ameerikas, Uhesuguste mootoritega
d6hupuhastajaga ja ilma.

mu sissepddsu. Tolm moodustab mé&ardliga segatult
mojuka murgli". Hoolimata peensusest-on mirgli moju
dige suur. -Et kdik mootori osad on ké&pseldatud, ei vdi
tolm peaaegu sugugi sisse tungida. Uks suur auk on
jdanud siiski unustusse, nimelt gaasistaja imemistoru.
Keskmise joulise mootori juures tungib keskmiselt tol-
mu sel teel 100 too6tunni jooksul umbes 75 gr
mootorisse. Pdllutddmasinate juures on teatavasti asi
palju halvem, sest viimased to6tavad tihti lausa tolmu-
pilvedes. V@ib ette kujutada, millise murgli hulga need
75 gr puhast tolmu &liga moodustavad. Pealegi on kat-
sete varal kindlaks tehtud, et 60—80% tolmust on tu-
geva mirglina, méjuv kvartsliiv.

See tolm ei moodusta ainult miirglimassi, vaid soo-
dustab ka suurel médral kardetava O0lisbe tekkimist.
See 0li,slisi aga nduab sagedat mootori puhastamist ja
lahtivétmist, vdhendades masina todvdimet, kutsub esile
plahvatused ebadigel ajal ja pdletamisruum ning kana-
lid ummistuvad. Umbes 80% sellest dlisbest ei ole
kindlaks kujunenud dli, vaid puhas tolm.

Kolvirdbngaste kulumine, paremal &hufiltriga, pahemal
ilma.

Et ohufilter seega on hadatarvilik, ega mingi man-
guasi, mdistab igaliks. Praktiliselt on aga 0ige raske
konstrueerida filter, mis ei paneks vastu &huvoolule
ja samal ajal eemaldaks ka kdige peenemat tolmu, mis
on monikord Oige kardetav. Tolmu peensust vdib ette
kujutada, kui meie seda sGelume dige peenikese sdelaga.
Tehnika dlikoolis Braunschweigis lasti -tolmu sdela labi,
milles oli iga sm- peale 4900 auku ja 96% t&navatol-
must 18ks takistuseta labi. Ta&napdeval on meil luge-
matu arv Ohufiltreid, kuid ainult v&hesed suudavad
eemaldada peenikest tolmu. Missugune neist filtri-
test on kdige parem, néitab juba jargnev artikkel.



rtiklis ,Miks on Ghufilter tarvitusel?“ tGendasime

6hufiltri vajalikkust, uhtlasi toonitades, et tege-
liku védrtusega filtri konstrueerimine on raske teos-
tada tolmu peensuse tottu, ndnda et ainult vahesed &hu-
puhastajad tGeliselt tdidavad oma otstarvet. Olgu veel
tahendatud, et filtril, mis oma vadrtuselt ei seisa tar-
vilisel kdrgusel, ei ole mingit mdtet, sest et ta moju-
vaimaid 0Oige peeneid tolmukibemeid kunagi ei suuda
eemaldada.

Loetleme kuus pealiiki:

1 Vedelikfilter: Ohk imetakse labi vee, kuhu
osa tolmust jadb peatuma. Sel filtril on puuduseks, et
tolmused veeosakesed kistakse kaasa.

2. Viskefilter: Ohk tdmbub labi tsilindri néu,
mille kaas on kiihvelratta-ikujuline. Esilekutsutud 6hu-
keeris heidab tolmuosakesed kdérvale, kust nad kukuvad
sisseldigete vOi aukude kaudu vélja. See laiaulatusli-
selt levinud filter on lihtne, odav ja vajab véhe hoolt,
ei koOrvalda aga peenemaid tolmuklibemeid tdieli-
kult. Uhel sarnasel filtri konstruktsioonil on paigal-
seisva kuhvelratta lisaks ehitatud veel tiirlev kihvel-
seadis, mida ringi ajab véike O6huvoolus asuv turbiin.
Selline filter on margatavalt mojukam, ei ndua samuti

mingit hoolt, tuleb aga loomulikult kallim ja on kee-
rulisem

Pilt 1. Delbag — ohufilter.

3--Kiht~traatfilter: Ohk on sunnitud labi
imbuma siin mitmest Uksteise peal olevaist 6liga kae-
tud vorkudest. Sarnane filter on 6ige mdjukas, kuid
ummistub lihikese ajaga ning seda peab'puhastama ja
uuesti Olitama.

If. Lint ldlifilter on kujunenud eelmisest
filtrist, kusjuures eriline traatvdérk Ghe tsilindri Gmber
keeratakse. Selle filtri kestvus on pikem, kuid hinnalt
on ta pisut kallis.

5. ,,Ringgut“filter: Nagu 1. kujutusel ndeme, on
siin kurnavaks materjaliks véikesed vasksed ,,Rashing“-
torukesed, mis on tihedalt segamini ja d&liga valatud
ile. Ohk, mis neist labistub, vabaneb I8plikult véhe-
mastki tolmust, mis osalt pdhja langeb, kuid igal juhul
filtri aegamddda ummistab. Seega peab filtrit teatava
aja tarvitamise jarele hoolikalt bensooli vdi petrooleu-
miga pesema ja uuesti dliga ule valama.

6. Vildipinnaline toru-filter: Vilti
jadvad peeneimad tolmukibemed kinni, kuid puuduseks
on kiire ummistumine. Vilti v8ib Ghufiltri juures ai-
nult siis tarvitada, kui viimane omab &ige suure pinna
vOi erilise konstruktsiooni abil osaliselt iseenesest pu-
hastub. Uks selline filter leidub joonisel 2. C ja D —
kahekordse seinaga n6u, Ghuavaustega A ja E, selle
vahel leidub ruum B. G on vilttorukesed, millised tle
kruvivedrude on tdmmatud. Kummiréngad J hoiavad
dra torukeste keerlemisel tekkiva mira. F on uurdeks

tolmu kd&rvaldamisel, | Ghuklapp. Tiibmutrid L ja K
on ~tri kiireks parandamiseks ja kontrolliks.  Ohk
pannakse sisseldike kaudu seinade vahel keerlema ja
heidab siinjuures osa tolmu koérvale. Peenike tolm jaab
hiljem vilttorukestesse. Et need kruvitaoliste vedrude
peale on tdmmatud, kiiguvad nad s@iduki raputustel ja
heidavad osa tolmust maha. See filter on pisut kallis
ning keemiline, ja peab, olgugi harva, puhastatud saa-
ma, tootab selle eest aga vdga mojukalt.

Kokkuvdttes voib 0Oelda, et ,,Ringgut” ja vilt-toru-
filter on parimaid ja mdjukaimaid ning neid peaks seal
tarvitatama, kus ei soovita sagedat hoolt. Nooblitele
sditjatele, kellele, olgugi harva, vajalik puhastus tuli-
kaks osutub, kdlbab eriti filter, mis paigalseisva ning
keerleva kihvelrattaga on varustatud.



akskimmend aastat tagasi pidi voidusdidu harras-

taja kell 2 odsel lles tdusma ja oma masinaga
labi sditma 30 ehk 40 miili, et kell 5 vdi 6 starti jouda.
Teisiti oli lugu tdnavuaastasel Monte ‘Carlo ,Suure
auhinna“ vdistlusel. Harrastaja vdis pdrast einet t&-
navale minna, enesele mugava koha valida ja jélgida
vOidusOitu. Sajad osavOtjaist ei tarvitsenud isegi oma
hotellist lahkuda, et n&ha vd@idusditu, mida peeti selle
elegantse ja aristokraatlise linna ténavail. Istudes
akende juures vdi rédudel, vdisid nad jalgida iga vdi-
dusdidu kaiku kdige suurema komfordiga ja koige
védiksema jOupingutusega.

Monte Carlo muudeti vdidusdidu puhuks.

Ténavraudteed seisid; tdnavad olid kaitstud lii-
vakottidega. Sillad ehitati tdnavate ristlemiskohtadele
jalakéijaile, kuigi ohverdati palju voidusbiduks, ei
tahtnud harilik jalakéija jalutamisest ometi loobuda.
Laht oli téis inglise, ameerika ja prantsuse laevu ning
jahte, kust avanes suurepédrane vaade (Uldisele voidu-
sGidule ja kahemiililisele vodidusdiduteele sadama mo-
lemal poolel.

Kell 1,15 66sel sditsid moned sdidukid valja, et vii-
mast proovisditu teha voOidusdiduteel. Kell 1.25 ,Vdi-
sin® sdiduki tddril avas prints Pierre avalikult ring-
vBidusdidu. Tdpselt kell 1.30 tdusis ules kollane lipp
ja viisteist s@idukit kuueteistkiimnest, kolm igas reas,
tormasid valja. Va&idusdit algas.

Ules kiinkale, mis viib St. Devote’st peapostkon-
torihoone juure, keerab siis pahemat katt Hotel de Pa-
ris aedade juure ja korraga jarsult paremat kéatt ki-
hutasid kohutava kiirusega sdidukid. Siis ajutise silla
alt 1abi, Cafe de Paris juures ladbi toredasti valgusta-
tud Tir de Pigeons tunneli védlja merekaldale. Sel ilu-
sal 1,87 km pikkusel ringteel vdisid ainult véhesed
teistest ette jouda ja Onnelikult 100 ringi teha.

Neli ,,Bugatti“-séidukit joudsid esimesena kiinka-
jalale, nende jéarele kihutas valge, raske ja massiivne
~Mercedes Benz“. Aga kui nad Tiraux Pigeons tun-
nelist ilmusid jélle pdevavalgele, siis oli selle grupi
eesotsas juba roheline ,Bugatti“ nr. 12, oma 2.300 c. c.
mootoriga, mida juhtis Williams, rahvuselt inglane
(juhtis prantsuse autot). Mdni aeg valitses drevus,
kui Lehoux’l, Uks ,Bugatti“ sditjatest, korraga é&par-
dus merekaldal ja autol murdus kolm ratast. Ta oleks
takistuseks teele j&ddnud teistele soitjatele, kui mitte
lahedalseisjad teda ja tema sdidukit Kkiiresti poleks
kGrvaldanud.

Prantslasel de Rovin’il, kes startis hiljuti ostetud
1.500 c. c. Grand-Prix Delage-sdidukiga, oli vahe 6nne:
ta ei juhtinud kallalt osavalt ja kunagi ei pééasenud
etteotsa. Williams oli ees lhes kolme ,,Bugatti“-sdidu-
. kiga, Maserati nende taga, ja koige rohkem Kkarde-
tud ,,Mercedes-Benz** kuuendal kohal. Nii esimesel
ringil. Aga juba teisel vditis kdigi tdhelepanu Wil-

Moment Monte-Carlo vdidusdidul.

liamsi ,Bugatti“ ja Carracciola ,,Mercedes-Benz*, kaks
isesugust sodidukit, mis esmalt sditsid Uhe distantsie
kaugusel. ,Bugatti“ oli kaheksatsilindriline masin,
Gldarvus 2.300 c. cm. ja see kaalub vdhem kui % ton.
Teine oli kuuetsilindriline, mille maht {letas 7.000 c.
cm. See oli hea sbiduk, aga tema kaal tegi tema juh-
timise raskeks (kaalub ligi kaks tonni).

12. ringil koitsid Williams ja Carracciola vaata-

jate tdhelepanu. 24. ringil oli Williams esimene. 30.
ringil oli véhem kui 100 jalga mdlema vdidusditja va-
hel. Pé&rast 36. ringi pdordusid prantsuse ja saksa
s6iduk Monte Carlo kinka tmber vahega uhe séiduki
pikkuses. Kas sakslane pédseb etteotsa? Ei. Ja. ..
Ei... Kui nad kadusid silmapiirilt, oli ,,Bugatti* ees,
aga kui nad sOitsid tunnelist valja, ,Mercedes” jattis
»,Bugatti* 50 jalga maha. 6 ringi jarele vditis Wil-
liams esimese koha uuesti tagasi. Publiku kiiduaval-
dused olid tormilised. Juba jargmisel ringil tuli ,Mer-
cedesil” takistus, nimelt masin n6udis bensiini ja kaks
ratast tuli vahetada. See .vahejuhtumine ei kindlus-
tanud ainult Williamsile voitu, vaid ka kaks teist ,,Bu-
gatti“ sditjat Bouriano ja Philippe pédsesid etteotsa.
Philippe, kes on Rotschildi maja liige, kaotas mone
aja parast oma koha, aga Bouriano joudis finiSi siiski
teisena. Paljud tulid finiSi vigastatud sdidukitega.
Kuigi ei kaheldud resultaadis juba siis, kui kakskol-
mandikku teest oli labi sdidetud, siiski ei langenud
huvi terve vOidusdidu kestel. Villiams vditis esimese
koha, ajaga 3 tundi 56 minutit 11 sek., ja kiirusega
50.23 miili tunnis. Bouriano, ka ,Bugattil“, oli teisena
ajaga 3 tundi, 57 min. ja 38 sek. Teised ilmusid jarg-
mises jarjekorras:

Caracciola (Mercedes-Benz) 3 t. 58 m. 33 s.

Philippe (Bugatti) 4 t. 1 m. 52 s.

Dreyfus (Bugatti) 4 t. 8 m. 42 s.



idagi ei edenda rohkem-haridusi ja silmaringi kui
reisimine. See on {ldiselt teada, .kuigi ta eden-
dab Uhtlasi ka aukude kasvamist isiku rahataskule.
Sel pdhjusel tundis end ka Jiri Mahlapuu olevat hadas.

Juri Mahlapuu oli firma ,Kotter Mahlapuu ja
Ivo.* omaniku poeg. Firma ise oli Tallinna uhkus daal
mide pesu, lintide ja pitside alal. Jiri Mahlapuu, uni-
versaalse haridusega noormees, valdas kdik teadmised
lintide ja pitsiseltside kaugemate rajoonide suhtes ja
ka teisi moodsa elu teadusi. Ta oli enda tdiendamiseks
Tartu soOitnud, et daamide riietuse suhtes rohkem tead-
misi koguda. Ta silivenes niivOrt dppimisse, et peagi
oli rahast nii lage, et pidi Hannalorele , Futuristlisest
teatrist“ viimased Opperahad vdlgu jaama.

Olles tabaras seisukorras,'kirjutas ta vanale Mah-
lapuule Tallinna, et see jalle nditaks kord oma heldet
iseloomu.

Vana Mahlapuu vastas:

»Armas poeg! Vastuseks sinu viimsele Kkirjale
teatan, et ,Schultz ja Meier* pankrotti jaid. Meie
kaotasime sellele rodvlibandele tervelt 3 miljonit, see-
parast void juba ise arvata, et ari sind ei saa aidata.
Selle asemel vdin ma sulle .teise ettepaneku teha.
LAUto“ viimses numbris leian ma kuulutuse Tartu
vana sObra poolt, kes mu silmapiirilt juba ammu ka-
dunud. Endisel ajal seisime elavas arilises labikaimi-
ses ja mul oli ikka soov, et meie perekondade vahel
veel lahem vahekord tekiks. Otsi ta (les, ta elab
Koidu tidn. 16. Ara raagi palju, astu arisse miiljaks,
saa prokuristiks, abiellu titrega, siis on koik hasti.

Kdige austusega
Sinu isa.

Selle kirja ule dhkas Jiri, sidus tuliuue lipsu kaela
ja laks Koidu tadnavale. Maja nr. 16. on suur ehitis.
Terve alumine kord on autoédri Otto Rooseni omandus.
Hérra Roosen pani terve oma varanduse autode alla,
aga asi ei tahtnud edeneda. Hr. Roosen ega ka tema
titar Marie ei tabanud diget tooni publikuga Umber-
kdimisel. Ajajooksul muutusid isa kui ka tltar otse
inimeste kartjateks. Ka sel ajal, kui hr. Mahlapuu
uksekella helistas, istusid nad rahulikult oma erakor-
teris, joid Sokolaadi ja ei teinud véljagi uksekella he-
listamisest. Nii tuligi, et Jiri Mahlapuu sisse tormas,
,ilma et keegi seda t&hele oleks ipannud. ,Imelik“, po-
mises ta kui ta 10 minutit oli asjatult oodanud. Siis
pani ta mantli ja mutsi varna, kded selja peale ja sil-
mitses vdljapandud autosid. Tal polnud palju tead-
misi sel alal, igatahes oli ta kord minevikus, kui vana
Mahlapuu suuremeelse mdttega ringi kais, tht ,,Fordi*
oma firma jaoks osta, autobroduiridega tegemist tei-
nud.

Uks avanes. Keegi hdrra, kes seebikauplemisega
oli endale soetanud tunduva rinnatasku paisumise, tuli
sisse ja poordus Juri poole.

»Mul oleks nagu tahtmine osta endale auto!*
Ainult Gheks silmapilguks kohmetas Jiri, siis oli- ta
jallegi seisukorra peremees. ,Auto? Palun védga, meil
on autosid mitmesuguses vaartuses. Suured'autod, poo-
leldi téiskasvanud autod, véikesed autod. Meie kaup-
lus on kdige kuulsam siin linnas, mu hdarra! Te vdite
ka Abel & Ko. juure minna. Abel & Ko. miivad teile
auto, mis vdalja ndeb isuédratav nagu dun. Soitke aga
korraks kimme kin sellega, siis ndete, et sel dunal on
uss sees. Tsilindrid kaotavad oma vormi, tagumised
rattad tulevad maha, &kki murdub terve see vark kes-
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kelt-pooleks ja teie istute tanavsillutusel. Alles mine®

vai nédalal oli meil sarnane, juhus, mu hdarra! Juht
lamab veel praegu kuni mutsiddreni kipsis. Ta ei saa
sdnagi rdaédkida, aga ta kirjutas paberilehele: Tabagu
vélk Abel & Ko.. ..!

Auto ostmine on usaldusasi, mu hdrra! Seepd-
rast soovitan teile seda sdidukit siin. Vaadake lige-
malt seda masinat, see on ,suur®“ klass! Karosserii

oh taljes hasti vélja tootatud, laia dmblusega Umber-

ringi, esimene 18ige, mu harra! Mootor tdiesti uhes
tukis, kae peal valmistatud pitsjahutusega, keskkiit-
.tega ja elektri kaugesiiitajaga. Kui meie oma autoga
Pdllumeeste néaitusele ilmusime, rakendati 50 hobust

lahti, puha suurest vaimustusest. Kuldsete . medali-
tega katsid nad meid peaaegu kinni, me olime nagu
lillemeri!*

Siis vottis seebikaupleja tsekirdamatu, jattis Juri
Mahlapuule maksukdsu 6000 krooni peale ja lahkus.

Jélle tulid uued ostjad. See oli abielupaar. Naine
tise, elegantne, iseteadev. Mees véike, ettevaatlik,
nagu konesit kuulda, bdrsiasjadega tuttav. ,Me tahak-

sime ainult teateid saada autoturul valitsevate hindade
kohta“, Utles mees: ,Ostmisega on veel aega!“

»Nagu arvate!“ vastas Juri jahedalt. ,Ma néi-
tan teile oma kaupu ja olen rddmus, kui teie midagi
&ra ei vOta. Vaiksin teile naljajutte r&dkida,.ndete,
sellest s6idukist. Tema tsilindri 1abim66t on 130 mm.
Tépselt teie peamd6t, mu hérral Rippuvad ventiilid,
karburaator veeloputusega, garanteeritud ké&rata ja
Ihnata, magneeto hammasratastega, tolmuimeja, sekti-
jahutaja, muinasjutuline valgustus 5000 stutekiin-
laga, 4 kéiku, Uks linnasditmiseks, teine maalesdiduks,
kolmas vdidusditude jaoks, neljas tagurpidi,sdiduks.
Campbell 16i rakett-opelit sellel masinal 20 korda. Ma
ise ndgin pealt. Tolm keerles kuni Tartuni. Palun
vdga, madaamike, vaadake seda limusiinikest! Proovige
ainult polstrite pehmust! See on alles kaup, see on
kvaliteet! Seisab terve igaviku, ja siis veel vdib temast
lasta valmistada shikk-ulikond. Teie juba m@distate
midagi autodest, seda on kohe madrgata. Seda ei saa
Oppida, seda ei saa ostal

Kui teil oleks -8 miljonit krooni, te teaksite, mida
teeksite. Lohutuge! Ka proua Rotschild, kui ta nii
noor oli kui teie, sbitis ainult ,bussis*. Muidugi tegi
ta parast hea partii. Tema mees ei olnud pea peale
kukkunud. Ta ei teinud ennast rumalaks, ta ei olnud
kellegi heategija, tal oli silmapiir, ta maoistis disponee-
rida. ..“

,Jatke juba jarele®, karjus' bdérsimees, ,ma vdtan
selle auto!*

Ja pdgenedes jattis maha tSeki 8.000 krooni peale.

Aga Juri ei saanud rahu. Jélle tuli keegi.

»Mis te soovite, hdarra?*“ tormas milja ostja juu-
re, ,autot tahate osta? Kas teie siis ei tea, et miuk
sisemaal on seismas? Ameerika ostis terve é&ri kol-
meks aastaks. Praegu lahkus Ameerika saadik oma
prouaga kauplusest; nad uurisid meie raamatuid, nad
votsid inventari tle. Uhtki 6hupumpa ei tohi me enam
miia. Arge tehke nii 6nnetut ndgu, mu héarra! Teie
tuletate mulle mu vanaema meele! Jumal kaitsku teda!

Seal seisab veel minu auto. Ma (tlesin hérrale,
et see on minu isiklik omandus. Kas pean sellepérast
sidametunnistuse piina kannatama? Harra, ma utlen
teile, selle peate saama. Seal on Monza vdidusdidu

1928. a. suur vditja; ta I8i Segrave, nii et see enam



thelgi shassiil ei kdlbanud sditma. Kas soovite kum-
me proovida? Torpeedo vdite nendesse lasta ja nad
ei ldhe 18hki! Soéidukil on originaal-opoponax-auspuff,
grammofoni signaal, kimne plaadiga moodsatest lau-

ludest; tiib-uksed, parkettp6rand ja sisse - ehitatud
vann. JOu llekanne siinnib eriti laiade nahkrihmade
abil...“ Kilaline kadus, arvates, et auto ostmine

tdesti seisma on pandud praegusel rahakriisi ajal.

Kui ostja valjus, ilmusid ruumi tagaseinast hdrra
Pooseni ja tema tutre kuju.

»Ma kuulsin kdik pealt, austatud hé&rra“, utles
'ta variseva hadlega. ,Kes te ka ei oleks, ma palun
teid, saage minu driosanikuks! Pealegi — lubage,
minu tlitar Marie Roosen...*

ufoturule on ilmunud véike kolmeistmeline ,,De-

guingand“-auto.  Valiselt ei erine see teistest
sama klassi autodest. Ei ole ka mootorikatte all vali-
selt midagi, mis ladheks harilikust .mootorist lahku.
Seal on naha neli tsilindrit, gaasistaja, magneeto ja
teised osad mootori kiljes.

Siiski, vaatame ldhemalt. Siin on vaid kaks k-
nalt ning harilikkudest, suurema ldabimddduga sisse- ja
vdljalasketorud.

Praegune ,Deguingand“ on arenenud ,Violet“-au-
tost, mis tuntud 1923. a. La Manche vd@idusdidu pae-

vilt. See on kahe taktiga, kuid nelja tsilindriga.
Plahvatused sunnivad siiski ainult kahes tsilindris.
Ja kolvid tbusevad ja laskuvad "paarikaupa. See kdik

naib vaga keeruline — tegelikult aga &armiselt lihtne.
Nagu tdhendatud, on mootoris neli tsilindrit. (Vaa-

Pilt 1. ,,Dsguingund “auto.

Pilt 2. ,,Degningand“-auto omaparane mootor.

»Vaga rédmustav — Juri' Mahlapuu.“
Kaks néddalat hiljem saatis noormees oma Kkihla-
kaardi Tallinna ja sai jargmise postiga vastuse:
Armas poeg! Vastuseks sinu eilsele teatele tu-
len veel kord tagasi oma viimasele kirjale, ja nagu ma
&rakirjast nden, puuduvad seal ligemad teated minu
vana sbBbra firma kohta. Tema nimi on Naaris ja
kaupleb kibarasulgedega teisel nr. 16 maja .korral.
Pealegi, Roosen ja auto on ka péris kena.
Jumala Onnistus-'olgu teiega!
Sinu isa.
P. S. Kui palju 18heb teil pulmadeks linte ja pitse
vaja?

ta joon. 3.). On ka neli kolbi. Vé&ntvdllis on. kaks
vanta, suhe 180 kraadi. Tsilindrid on k&rvuti ja neis
liiguvad kolvid tdpsalt samal kdrgusel, s. o. paarisole-
vate kolbide kepsud on tadpselt sama pikad. Kolvid
tsilindrites 1. ja 2. todtavad paaris, samuti 3. ja 4. tsi-
lindri omad. Paaris tsilindritel on vahesein, kuid mitte
tdies ulatuses — dleval ja all on nende seintes avaus.
Kiidnlad on tsilindrite vaheseinte kohal ja mdlema tsi-
lindri (paaris tsilindri) jaoks eraldi.

Gaasi sissev0tt ja valjalask on ,,Deguingand“-moo-
tori huvitavaim kilg. Puuduvad klapid. Nendeks on
kolvid. Kui plahvatus paaris tsilindris on moddunud,
rdandab kolbide paar-alla, kus avanevad, esiteks (ihes
tsilindris véljalaske- ja vahe hiljem teises tsilindris
sisselaske-avaus. Pdlenud gaas voolab thelt-poolt vilja,
kuna samal ajal teise tsilindrisse voolab varsket gaasi.
Pdlenud ja vdrsket gaasi teineteisega segunemast ta-
kistab tsilindrite-vaheline sein seni, kuni kolvid on
uuesti sulgenud mdlemalpool avaused. Siis jérgneb
kompressioon ja plahvatus. Ja see protseduur kordub
igal ringkdigul ning vaheldumisi kummaski paaris tsi-
lindris. 2. ja 3. tsilinder on Uhenduses sisselasketoru
ja gaasistajaga. Kolbide Glesminek imeb varske gaasi
nende tsilindrite alumisse ossa, kust see jargneval rin-
gil voolab 1. ja 4. tsilindrisse edasi. Terve mootori
operatsioon on aarmiselt lihtne. Vantvoll on keskelt
kuul- ja otsadest rull-laagritel. Kepsud on vantvolliga
Ghenduses rull-laagritega.

Kinnitatakse, et selline mootor, kui ta mahutus
(kolvikdik) on 60X65 mm, arendab 15 h.-jdudu 3000
tiiru  juures minutis. Auto maksimaalne Kkiirus

Pilt (joon.) L La&bildige ,,Deguingand“-mootorist.



selle tiirude arvu juures on 70—71 km tunnis. Ben-
siini kulu on vdike — umbes 1 gallon (inglise) 4,560
liitrit 75 km kohta.

,Deguingand“-autol on ka teisigi omapéarasusi.
Mitmeplaadiline sidir on otse mootori kiiljes (vaata
pilt 2)) ja kaike on ainult kaks ette ja (ks tagasi.
Differentsiaali ei ole, vaid joud kandub koonus-hammas-
ratastega otse tagumistesse pooltelgedesse. Kardaan-
volli mootoripoolses otsas on kaks hammasratast, mis
soovitud kiiruse juures (kdigu andmisel) Uhendatakse
kadiguratastega. Huvitav on seejuures asjaolu, et
kaigu vahetusel liigub edasi ja tagasi terve kardaconvdll!
Kéigu- (kiiruse-) kasti pole, on ainult lihtne mehha-
nism kardaanvolli toru (kesta) sees. Mdlemate kiiruste
ja tagasikdigu jaoks on olemas eraldi vastavad kangid
(vaata piit 4.).

Korraldatud jargmiste Kklubide poolt: Lati Auto- ja
Aero-Klubi, Saksamaa Autoklubi XIV jaoskond, Leedu
Autoklubi jla Eesti Autoklubi.

Uldiste A. 1. A. C. R. spordireeglite kohaselt.
Ajajaotus:
Laupdeval, 22. juunil 1929. a.:
I. Sdidutee: Konigsberg — Riia.
Puhapéaeval, 23. juunil 1929. a.:
Il. Sdidutee: Riia — Tallinn.
Esmaspdev, 24. juunil 1929. a.:
I11. Sdidutee: Tallinn — Riia.
Teisipdev, 25. juunil 1929. a.:
Auhindade véljajagamine Riias.

Mé&darused:
1
Korraldaja: L&ti Auto- ja Aeroklubi korraldab
koos Saksamaa Autoklubiga (XIV jaoskond), Lee-
du Autoklubi ja Eesti Auto klubiga 22.—25. juu-
nini 1929. a. ,ldasfidu 1929.“ tuuri- ja spordi-au-

todele.
2.
Korralduse iseloom: ,ldasdit 1929.“ on ava-
lik — rahvusvaheline korraldus, mis organiseeri-

takse uldiste A. I. A. C. R. spordireeglite jarele.
Allpooljargnevad maarused vastavad Uldistele
A. I. A. C. R. spordimaérustele.

3.

Korralduse siht: ,ldas6idu 1929.“ sihiks on
tuuri- ja spordiautode vastupidavuse kindlakste-
gemine.

4.

SOidutee: 1405 km pikkune sdidutee on jagatud jarg-

misteks osadeks:

Pilt U ,Deguingand“-
auto mootor, siclur, kar-
dan ja tagumine telg il-
ma transmissiooni ja dif-
ferentsiaalita.

Kumbki esimestest ratastest on eraldi ja otsekohe
thendatud tiurimisaparaadiga. Eestelg ei kanna Uhen-
dust juhtimisposti ja rataste vahel, vaid see (ihendus)
on asetatud esimeste vedrude tagumistes otsades ole-
vale pdiktoole.

Eelkirjeldatud tulpi ,,Deguingand“-'autosid valmis-
tatakse ka 5-h.-joulisi kaheistmelisi ,Cabriolette”.
Proovis6idud nende ja suuremate ,Deguingandidega“
on naidanud, et kuigi neil ainult kaks kaiku, siiski on
nad igasugustel teedel ja liikumisoludes, vdga paindu-
vad ja kohased. Hoolimata kahest taktist on mootor
ka haruldaselt vaikne. Vedrutamine ja teel plisimine
on kdrgemal keskmist tasapinda — peaaegu sama, mis
suurematel autodel — kirjutab inglise ajakiri ,,Autocar*.



Oru 19 km.

RONQU e 27 .,
N&o 26
Tartu 17,
AKksi 8
KAArEPEra oo 19
JO g BV @ i 16
Vaimastvere 8
K P U ot 37,
JATVA-JAAN T 12
AV IIAU oo 34,
JOEIENIM € i 42
Tallinn o 22

Kokku 469 km.

I11. etapp, esmaspéeval 24. juunil 1929. a.
Tallinn

N&mme 12 km.
Arudevahe 22
Mérjamaa 43
Vg ala e 31,
JAKOD B 12
PEAINU e 29 ,,
Saarde 44
Mdbisakiila 17
RUNJA e 27,
V alm iera et 44
€ B S TS ittt 30 ,,
DrabeZi e 9
Risttee Incukals. ..., 43
R 10 @ i 38

Kokku 401 km.
Hindamine sunnib siin juures antud avaliku
kilomeetrite arvu jérele.
Korraldajatel on digus Uksikute pdeva etap-
pide sdiduteed kdrgema vdimu mdjul osalt muuta.
Soidutee muutmine sditja poolt ei ole lubatud
ja vdidusditja peab katteantud kaardi jarele sGitma.
Ta on vastutav ettekirjutatud teeosa dieti sditmi-
ses. Teist teed sOites, mis kaardil néidatud pole,
kukub ta vdistlejate hulgast valja. Kui sditja on
valeteele sditnud, peab ta tagasi sditma kohale,
kus ta méaratud teelt lahkus.

5

Voistlejad: Kaoik, kes omavad rahvusvahelise A. I.

A. C. R. sbiduluba, vdivad soOidust osa votta.

Peale selle on lubatud ka Iklubigrupid (team’id)
kui ka vabrikugrupid, ning neid hinnatakse lahus,
kus juures Uhes grupis (teanTis) peab olema 3
sdidukit.

Grupi-vdistlus leiab ainult sel juhul aset, kui
vdhemalt 2 gruppi (teamit) mitmesugustest klu-
bidest vBi vabrikutest end ules on annud, kuna
iga klubi vdi vabrik voib méadrata soovitava arvu
gruppe (teamlisid). lIga osav0tja peab Uhtlasi ka
iiksikvdistlusest sdidul osa vdtma.

6

Sdidukid: Voistlusest vdivad osa vOtta: seeriate

viisi valmistatud spordi- ja tuurimasinad.
Seeriate viisil valmistatud masinate all tuleb
mdoista autei, mis on ostetav avalikus kauplemises
tapselt kindlaksméaratud tingimustel ja on val-
mistatud praegu tddtava vabriku poolt, ehk sarnase
vabriku poolt, mis t66tab 1. aprillist 1929. a. Igal
sdidust osavdtval autol peavad olema samad pea-
tunnusmérgid nagu selle seeria teistel autodelgi.
A. C. N. (Rahvusliku klubi) spordi-komisjonidele
peab andma jargmised teated sOidukite kohta:

a) Tsilindrite arv (tsil. 1d&bim66t, kolvikaik, tsilind-
rimaht),

b) ventiilide korraldus,

C) gaasistajate arv,

d) pdletisaine tarvituse viis, maarimine ja jahu-
tus,

e) sultesusteem,

f) siduri susteem,

g) vedrude slsteem ja paigutus,

h) tagumise telje asetus, rataste laius ja telgede
vahe,

i) Oli- ja bensiinipaagi mahutavus,

j) soiduki kaal.

Mitmesuguste rahvuslikkude autoklubide spordi-
komisjonide hooleks on jaetud kindlaks teha all-
jargnevaid tunnusmaérke ja kas konkurentide autod
vastavad seeriaviisi valmistatud soéidukitele.

7

Sdidukite jao t'us: Soidukeid jaotatakse jargmis-

a) kaasasOitjaid vdib asendada liivakottidega, mis
peavad kaaluma 60 kg iga isiku asemel.

b) Kui kaasasditjate arv suurem on kui istmete
arv, peab ruumipuudusel mahajddvaid sditjaid
asendama liivakottidega, mille kaal on 60 kg
iga isiku eest.

8.
Kdik sdidukid peavad peale selle vastama A. I.

A. C. R. lisa C artikkel 2 Uldistele spordimdérus-

tele. Nende osade kohta, mida ei ole ette nahtud

kéesoleva méarustiku artiklites 6. ja 7. ja A. I. A

C. R. lisa C artikkel 2. Uldistes spordireeglites, ei

ole mingit kitsendust. K®&ik s6idukid peavad ole-

ma varustatud rahvusvahelise soidulubaga.
9

Kaalumine ja kontroll: Koht, kuupdev ja aeg,

kui ka maarused sdidukite demonstreerimiseks,
kaalumiseks ja kontrollimiseks enne starti, antakse
hiljem teada.

Kdik autod peavad omama A. C. N. (Rahvus-
liku klubi) spordi-komisjoni tunnistuse, et seeria-,
tuuri- v8i spordisdidukite lubatud mudelite shassii
vastab artikkel 6. Ulesseatud nduetele.

10.

Kontrolli I6ppedes asetatakse soidukid, varus-
tatult tarviliku hulga veega, kiitteainega ja maéar-
dedliga, s@iduvalmis lukustatud seisukohta, kust
ka start jargneb.

11.

Start ja siht: Start jidrgneb kinnistest seisukoh-

tadest. Siht on punktides, mis hiljem programmis
lahemalt teada antakse.
12.

Selle jarele kui auto on joudnud ule sihtjoone,

astub sdidukisse uUks korraldaja, et teda saata kuni



kinnise seisukohani. Kaasasditjad peavad, ilma et
mingisuguseid parandusi auto kallal ette vd&taksid,
kohe sealt lahkuma, kus juures on lubatud isiklise
bagaashi kaasa vOtmine, v6i auto .kinnikatmine.
Soiduk jaab korraldaja kontrolli alla.
13.

Start jargneb igas kohas sel.viisil, et korral-

daja annab vdistlejale auto Ulle seisva mootoriga.

.14
Stardi jiirjetorcl: Konigsbhergis stardivad au-
tod. klasside jarele, alates A Kklassiga, ja igas klas-
sis Uksikult, saadud teadete jarele. Jargmises eta-
pis stardivad sdidukid selles jarjekorras, kuidas
nad etappi joudsid.
Stardi aeg antakse hiljem teada.

15.
Asukohad: Autode seisukohal on lubatud ainult
korraldajatele ja kinnitusagentidele liikuda.
Bensiini juurdevalamine ja igasugused paran-
dused seisukohtades on keelatud pdralejdudmise ja
stardi aja vahel, kui ka jargmise stardi ajal.

16.

Parandused ja bensiinijuurdevdtmine:
S6idu ajal on lubatud bensiini juurdevftmine ja
parandused auto juures, kuid sdiduki tunnusmar-
gid art. 6. jarele pedvad endisteks jadma. Kont-
rollil on Bigus selles asjas kontrollida sdidukit teel
ja kinnistes seisukohtades.-

Kdigil voistlejate poolt sdidu kestvusel tarvi:
tatud ratastel peab olema sama labimddt, kui enne
valjasditu ette toodud sdidukil.

Soidu organiseerijatel klubidel on 6igus Ko-
nigsbergis enne starti teatud osasid dra markida
vOi plombeerida. -Plommi kaotamise korral peab
sellest paeva etappi jooksul kontrolédrile teatama,
vastaval korral voib plommi v8i margi puudumise
korral jargneda vdistlusest eemaldamine, olgu see
etapis vOi juba sihil.

K@ik sOidukid peavad maa &dra sditma enese
ja kaassOitjate abiga. lga v0dras abi, vélja arva-
tud bensiini juurevdtmine, on kdvasti keelatud.

V.
Labisdidu kontrollid: Koigi etappide s6idu
teel korraldatakse labisdidukontrollid. Nende kont-
rollide seisukoht ja tegevus antakse hiljem teada.

18.

Voistlejad ja soitjcacd:
misel allakirjutaja. V0istlejad valivad kaasasdit-
jaid. Vdistlejad voivad ise oma autot juhtida.
Igale sdidukile on lubatud Uks juht ja ks asetditja
kaasasOitjatest, kes on end -selleks Gles annud ja
kes omab rahvusvahelise sbiduluba. Kui aga Uks
juhtidest vdistluse kestel lahkub, ei ole lubatud thel-
gi teisel sditjal ega ka temal enesel pérast tema
aset tdita. Etappi joudmisel, mille kestet iiks kaa-
sasOitjatest on lahkunud, peab teda asendama 60
kg liiva ballastiga.

Kui juhil, kellele vdistleja poolt Ghtki abijuhti
ei mdadratud, vGimatu on edasi s@ita, siis jadb see
sBiduk vdistlusest vélja.

Juht ja asetditja peavad nimetatud olema nen-
de sdiduki jaoks véljaantud rahvusvahelises sdidu-
lubas.

Vaistleja on dlesand-

19.
Viesandmis ed: Ulesanda vdivad kdik rahvusva-
helise vd@istluse loa 1929. a. omanikud.

Ulesandmisi vdetakse vastu selle maarustiku
avaldamise pdevast kuni 1. juunini 1929. a. hariliku
summa eest ja kuni 10. juunini 1929. a. kahekordse
summa eest. (V. artikkel 20).
Ulesandmisi iihes rahaga tuleb saata sellele
neljast klubist, kus maal sbiduk registreeritud on.
1. Latvijas Automobilu un Aero Klubs, Uiga, Gil-
des iela 3. .

2. Automobilclub v. Deutschland, Bezirk XIV, Ko-
nigsberg i. Pr., Hintertragheim 25.

3. Lietuvos Automobilu Klubas, Kaunas, Daukanto
g. 15.

4. Eesti Autoklubi, Tallinn, Luhikejalg 4.

Teiste maade sdidukid peavad end Ullesandma
Latvijas Automobilu un Aero klubile, Eiga, Gildes

iela 3.
20.
Llesandmise summcc OsavGtumaks on:
Kat 100.—
vastavalt RmK......cccooveviiiiennnnns 80. *
Lit . 200.—
E-Kriiiieieeeien , 12—
sdiduki pealt.
Juuretuiev llesandmise summa iga grupi-
(team) soidukilt on:
Kat . 25—
vastavalt Rmk. ... 20—
Kit e 50—
E.-Kr. ...... . 18—
21.

Kui viimasel Ulesandmise pédeval end védhemalt
20 sOidukit teatanud ei ole, on klubidel digus voi-
dusOitu edas lukata vOi taiesti ldpetada.

22.
Hindamine: Hindamine sinnib korrapdrasuse ja
keskmise kiiruse pdhjal.
Etappide jaoks on jargmine vdhem ja suurim
keskmine kiirus kindlaks maéératud:



B. Tartu —e Tallinn.

Seeria. Klass. K. vaiksem keskm. K. suurem keskm.

kiirus. kiirus.
| A. B. C. 30 50
11 D. E. 27 47
111 F. G 25 45

Il. Etapp: Tallinn — Riga

Seeria. Klass. K. védiksem keskm. K. suurem keskm.

kiirus. kiirus.
| A. B. C. 40 - 55
1 D. E. 37 52
11 F. G 30 * 48

Soidukid, mis Uhes etapis ei saavuta vdikse-
mat keskmist Kkiirust, ei hinnata sellest etapist
peale enam, jata langebvdistlusest vélja.

Ta vdib sbidust ainultvaljaspool vaistlust osa
votta.

Kui vdistleja k. suurem kiirus on suurem Kkui
lubatud, siis arvestatakse talle ainult lubatud k.
suuremale keskmisele kiirusele vastav aeg.

Et hindamist kindlaks teha, arvatakse 3-me
etapi sdiduaeg kokku. ‘ Etappide aeg saadakse
kontrollpunktide vahelise aja juurelisamisel, Kkus
juures paralejdudmise aeg loetakse kohe drasfidu-
ajaks jargmisesse kontrollpunkti. Vdistleja peab
kontrollpunktides laskma aja markida oma soidu-
teede raamatusse. Piirist Ulesditmisel kaotatud
aega ei voOeta arvesse. Nouetavad tollivormaalsu-
sed piiril peavad osavdtjad ise tditma

Hindamine siinnib seeriaviisil. Uksiku sdiduki
hindamine igas seerias sinnib kdige parema kogu-
aja jarele. Esimeseks saab see, kelle 3 etapi aja
summa on kdige lihem; teine on see, kelle ldaeg
kbige ligemal on esimesele ajale jne.

Médrkus: Gruppide hindamine: Uldaeg

protsentuaalses vahekorras ideaalajale.

Naicle: a— ideaalaeg.

b — tarvitatud aeg.

— 5 100 = saavutus % %-des,

23.

Auhinnad: Jiargmised auhinnad tulevad véaljajaga-

misele:

,»Rahvusvaheline ldapokaal®, Riia linna poolt,
kdige kiiremale sdidukile kdigis klassides, kes terve
s@idu jooksul saavutas kdige luhema uldajia, mille
juures kiirus ei ole piiratud. Uhesuguste tagajar-
gede juures saab véiksem sdiduk eesGiguse.

Vaike idapokaal daamidele auhinnaks, sel ju-
husel, kui daamid on vdistlejateks ja juhtideks.

Edasi saab iga seeria esimene sditja esimese
auhinna. See, v6i need, kes ihes seerias tulevad
teiseks, saavad Il auhinna, kuid ainult sel tingi-
musel, kui selles seerias vahemalt 3 s@idukit on
startinud.

On (hes ja samas seerias rohkem kui 6 autot
startinud, antakse jargnev auhind tervele vdi alus-
tajale arvule 3 startinud sdidukist.

Grupi- (team) auhinnad: Tarviliku osavdtjate
arvu juures (vaata artikkel 5), antakse igale ks
klubigrupi ja tks vabrikugrupi auhind. Auhinnad
langevad vditjale klubile vdi vabrikule, kusjuures
gruppidest osavOtjate nimed sisse graveeritakse.

Iga vOidusdidust osavdttev sdiduk, kes lle mak-
simaalaja pole sditnud, saab malestusplakaadi.

24.

Reklaam: Igasugune avaldus saavutatud vditude

tle peab kooskdlas olema avalikkude resultaatidega
(Art. 126. A. I. A. C. R. (ld. spordimé&arustikus).

25.

Kinnitus: Kadik osavdtjad peavad Onnetuste vastu

kinnitatud olema, ja jargmiste summadega:

Sdidutee kestes Leedus, Latis ja Eestis:

Elukinnitus:

Ls 6000 — isiku pealt, piiratud Ls 30.000 —
stindmuse pealt.

Asjade kahju: Ls 2000.— .

Soidutee kestel Saksamaal:
Elukinnitus:

G. Mk. 25.000 — isiku pealt, piiratud G. MKk.
75.000 — sindmuse pealt.

Asjade kahju: G. Mk. 5.000.—

lgas kinnituskirjas peab olema selgelt Geldud,
et kinnitusseltsid algusest peale loobuvad igasu-
gusest ndudmisest sdidukorraldaja A. C. N. (Rah-
vusliku klubi) v8i mdne teise seltsi v@i isiku vastu,
kelle eest korraldajad vastutavad on.

Kinnituspoliisid peab enne starti Konigsbergis
thes sdidukite Ulevaatamisega ette ndidatama, vas-
tasel korral ei saa vdistlusest osa vdtta.

Kinnituse kokkulepe ja sellest teatamine kor-
raldajale ei vabasta vdistlejat mingil kombel tema
isiklisest elukinnitusest.

26.

Protestid: |Igasugused protestid peab Kkirjalikult,

juure lisades A. I. A. C. R. uldistes spordireeglites
(Art. 209 ja jargnevad) kindlaksmaératud reeglid,
ihele spordi-kommissaridest tle andma.

Protestid, puudutades osavdtjaid sdidukeid voi
voistlejaid ja sditjaid, tulevad vdhemalt 24 tundi
enne idasdidu starti Kdnigsbergis sisse anda.

Protestid, mis kdivad sdidul ettetulnud juhtu-
miste kohta, tulevad hiljemalt 2 tundi pé&rast vii-
mase etapi I6petamist Riias, sisse anda.

27.

Ulesandmisel v@istlusele, peab iga védistleja
painutama end eelseisvate médaruste alla, ja tun-
nistama ,ldasGidu* spordikommissare kui ainsat
modduandvat sportlist kohut, ja kandma karistust,
mida talle maaratakse, kui ta podrab teiste kohtute
poole. Vilja arvatud on ainult A. I. A. C. R. uldi-
ses spordiméaarustikus (Art. 72 ja jargnevates)
ettendhtud edasikaebamise digus.

28.

Vaidusditu korraldavatel rahvuslikkudel Kklu-
bidel on 6igus muudatusi ette vdtta ,kui olud seda
nduavad ja ei vOota omale Ghtki vastutust dnnetuste
eest, mis vdistlejatele vOivad osaks saada, vOi mida
voistlejad voivad tekitada, samuti ka labisbideta-
vatel maadel olevate mééaruste ja korralduste rik-
kumise eest, tingimusega, et vastutust 6nnetuste ja
Uleastumiste eest kannab ainult see, kes seda te-
kitanud voi selle pdhjuseks on olnud.

Sdidukite ette sditmisel peab omavahel darmist
ettevaatust tarvitama. Iga sditja peab tagumisele
selle signaali puhul diguse andma ette sbita, kui
tdnavaolud seda lubavad. Kuid tagumine tohib
alles siis ette sdita, kui eelmine juht selleks kdega
mérku annab.

Maérkus 1: Selle eeskirja mittetditmisel vdib

asjaosalist juhti vdistlusest kdrvaldada.

Mé&rkus 2: Takistamise vBi ebasportliku tles-

pidamise tagajarjeks on igakord vdistlu-
sest eemaldamine.
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29.

Taidesaate madaarused: Sditu korraldavatel
rahvuslikkudel autoklubidel on 6igus avaldada tdi-
desaatmise madrusi kdigi juhatustega, mis ké&esole-
vas madrustikus ette ndhtud ei ole ja viimaste
kohta kaivad.

(Jérg.)

Il. Peatlikk.

JOUVANKRITE TARVITAMINE REISIJATE JA
KRAAMIVEOKS.

A. Kestva veo korraldus.

§ 43. Jbuvankrite tarvitamine kestva Uhendusabinduna
reisijate vOi kraamiveoks on keelatud: véljas-
pool! linnade piire — ilma teedeministeeriumi loa-
ta, linnade piirides — ilma linnavalitsuse loata.

Kestvaks loetakse korduvat Ghendust maksu-
liseks reisijate- vOdi kaubaveoks, kindla sdidu-
plaani jéarele, kusjuures liikumise algus- ning

I6pupunktid on ette kindlaks madératud ning iga

véljasdidu vahe ei ole- iile Githe nédala.

8§ 44. Sooviavaldused kestva (henduse avamiseks pea-
vad sisaldama:

1) sooviavaldaja nimi, eesnimi ja elukoht;

2) kas reisijate- vdi kraamiveoks;

3) uhendusliini algus-, 16pu ning vahepunktide
nimetus;

4) mis aja kesteks soovitakse Uhenduspidamise
luba saada;

5) sdidu- vdi veoriistade arv, ning § 15 ettendh-
tud andmed nende kohta, ja

6) autobuste juures nende kere uldjoonised Uhes
peam00tudega.

§ 45. Autobused, mis liiguvad Teedeministeeriumi loal
tootavatel reisijateveo liinidel, peavad peale 8§ 3,
4, 6,7 8 9, 10 ja 11 ettendhtud nduete vastama
veel jargmistele nduetele:

1) vdline gabariidi laius ei vOi Uletada 225 sm.
Autobuse sisemine kdrgus voib olla 155—185
sm;

2) autobuse lagi peab olema nii tugev, et kan-
nataks valja 200 kg raskuse.

3) tagakiljel peab olema tagavara uks;

4) istmed peavad Uldiselt olema sdidusihis; istme
laius vdhemalt 42 sm, istme sugavus vahe-
malt 40 sm;

5) autobused, mis Ghendust peavad sel ajal, kui
vdalistemperatuur on alla 0° C, peavad olema
varustatud kutteseadega;

6) aknad ja uksed peavad olema nii ehitatud, et
oleks hoitud &ra nende pdrisemine sdidul;

7) autobused peavad olema varustatud selgesti
sdidusihti néitavate pealkirjadega;

8) autobuses peab olema véalja pandud sdiduplaa-
nid ja s6iduhinnad ning silt istekohtade ar-
vuga;

9) autobusega peab olema kaasas Teedeministee-
riumi poolt pitserdatud kaebuseraaraat, kuhu
reisijad vd@ivad sisse kirjutada oma maérkusi
vdédrnéhtuste kohta;

10) autobusega peab kaasas olema Teedeministee-
riumi poolt kinnitatud liikumise raamat, kuhu
sisse kirjutatakse autobuse alg- ja I8pupunk-
tidest valjasdidu ja kohalejdudmise aeg;
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§ 46.

§ 47.

§ 48.

§ 49.

§ 50.

Tdaidesaatmise maarused on samuti maksvad,
nagu kéesolev maarustik.
30.
Sdidukite dravOétmisel peavad ,ldasdidust”
osavOtjad sditjad avaldusele alla kirjutama, et nad
seda maéarustikku tunnevad.

11) autobusega .peab kaasas olema kast arsciabi-
ndudega esimese abi andmiseks Onnetuse
korral.

Punktidest 1, 2, 3, 4 ja 5 on voimalikud
erandid Teedeministeeriumi igakordsel loal.

Linna piirides liikuvad autobused peavad
vastama tehnilistele nduetele, mis maaratakse
kindlaks linnavalitsuse poolt Teedemnvitri
kinnitusel.

Liini vdljaandmisel antakse muude Uhesuguste

tingimuste juures eesdigus endisele liinipidajale,

kui viimane on seda liini korralikult pidanud.
Liini véljaandmisel kuulab Teedeministeerium
dra vastavate maa- ja linnavalitsuste arvamise.

Liini valjaandmine sunnib lepingu p&hjal.

Kestva reisijateveo liinidel on keelatud:

1) autobusega vOtta kaasa rohkem reisijaid kui
see autobuses Ulespandud sildil tdhendatud;

2) autobusse joobnud isikute pealevBtmine;

3) suitsetamine kinnises autobuses, kus ei ole
erikupeed suitsetajatele;

4) avada aknaid mdlemal pool kiljel v&i jalle
nii,- et autobuses tekib tuuletdmbus, kui koik
reisijad sellega ndus ei ole;

5) pakkide nédol autobusse kaasa vdtta l6hkeai-
,neid ja kergesti sittivaid 6lisid nagu: ben-
siin, eeter jne. ja

6) autobusse isikute pealevétmine, kelle riided
vOivad maéaarida kaasreisijaid.

B. Vabaveo korraldus.

Vabaveoks loetakse maksuline reisijate- vdi kau-
bavedu ilma § 43 teises Idikes tdhendatud tingi-
misteta. Vabavedu on keelatud ilma selle linna-
vO0i maavalitsuse loata, mille piirides on jou-
vankri alaline tegevuskoht.

Kestva reisijateveo liinidel on keelatud veo-
autodega reisijatevedu Teedeministeeriumi loata.

Linn loetakse jouvankri (udriauto) alaliseks
tegevuskohaks, kui jouvanker peatub jouvankrite
seisukohal, linna piirides.

IV. Fe at GkKk.

LIIKUMISE EESKIRJAD.

Jouvankri juht peab avalikkudel teedel ja t&na-
vatel liikumisel hoolitsema ,et jouvanker oleks
litkumiskdlbulikuks seisukorras, registreerimise
maérgid ja signaallaternad korras ning tarviliselt
valgustatud ja et jéuvanker ei siunnitaks uleliig-
set mira, suitsu ega auru.

Jouvankri juht peab jouvankrit juhtima ja sGi-
dukiirust valima nii, et see ei oleks teistele tee-
tarvitajatele héadaohtlik, arvestades sealjuures
liikumise ning tee isedraldustega. Eriti tuleb
ristteedest ja t&navatest ulesbidul, k&anakutel,
libedal teel, 06sel ja udusel ajal ning seal, kus
eelolev sdidutee ei ole selgesti né&htav, sdidukii-



§ 51.

§ 52.

§ 53.

§ 54.

§ 55,

§ 56.

§ 57.

rust vastavalt véhendada, et vd@imalikku dnne-
tust dra hoida.
Keelatud on jouvankriga sdita kiiremalt kui all-
jargnevates normides ette nahtud:
1) linnades, alevites ja alevikkudes:
a) jouvankrid dhukummidel ilma jéarelvank-
rita 40 km. tunnis;
b) jouvankrid tédiskummidel
ning jouvankrid jérel-
vankritega
2) mujal:
a) autobused....iiiiiiinnns 50 ,, »
b) dhukummi rehvidega va-
rustatud veoautod, trak-
torid ning jéuvankrid ja-
relvankritega  .oeeeveviinnns 40 ”
jouvankridtadiskummidel 15 » "
Linna, alevi ja maavalitsustel on digus oma
administratiivpiirides Uksikute linnaosade, tdna-
vate ja teede kohta, kus olukord seda nduab,
panna maksma vahemaid kiiruse norme vdi lii-
kumist lldse dra keelata.
Jouvankri juht peab igal juhul, kus h&daohuta
liilkumine seda nduab, oma ldhenemisest marku
andma selgesti kuuldavate hoiatussignaalidega.
Keelatud on:
1) tarvitada tulekahju signaalidele sarnanevaid
signaale;
2) tarvitada linnades, alevites ja alevikkudes si-
reene ja vilesid ja
3) tarvitada pimestavaid laternaid ja helgiheit-
jaid linnades, alevites ja alevikkudes ning
teisest sdidukist moddasdidul.

Jouvankri juht peab, kui selleks ei ole erikorda
ega erilisi takistusi, jouvankrit juhtima paremal
pool teekiiljel ja vdib vasakult teekdijalt liikuda
ainult teisest sdidukist mooddasdidul; aeglaselt
liikkuvad jouvankrid peavad linnades, alevites ja
alevikkudes sditma paremal pool teekiljel nii, et
nad ei teeks takistust teiste sdidukite modda-
sditmiseks. Ristteedel ja tdnavatel on paremalt
poolt tuleval jouvankril Gldiselt digus enne labi
sOita.

Kaanakutel tuleb paremale poole pddramisel

sdita vaikses ja pahemale poole pédramisel suu-
res kaares.
Koik teised jouvankrid on kohustatud vdimal-
dama Kkiiret ja takistamata l&dbipd&su politsei,
tuletdrje ja haigeveo jouvankritele, kui need
teenistuse erimérkidega varustatud. Niisuguste
jouvankrite, samuti teenistuses olevate kontrdll-
ning politsei jouvankrite kohta ei ole maksvad
§ 51 ettendhtud kiiruse normid.

Rivis liikuvate sfjavae vd@i politsei osade ja
matuserongide vahelt vdivad l&bi sb6ita ainult
teenistuse erimarkidega varustatud tuletdrje, po-
litsei ja haigeveo jOuvankrid. Teistele jou-
vankritele on niisugune l&bisdit keela+ud.
Jouvankri juht ei tohi joéuvankrilt lahkuda, kui
see liigub, ning ei tohi seda ilma jarelvalveta
jatta, kui mootor tddtab.

Jouvankrite liikumise tldjarelvalvet teostab Tee-
deministeeriumi ehitus-tehnika osakond, kohalist
jarelvalvet teostavad politsei ja vastavad maa-
ja linnavalitsused oma esindajate kaudu.

Jouvankrite seaduses ettendahtud jOuvankrite
maks tasutakse jouvankreid registreerivas oma-

§ 58.

§ 59.

§ 60.

§ 61.

§ 62.

valitsuses. Vdlismaal registreeritud jouvankri-
telt vbetav maks tasutakse selles tolliasutuses,
mille kaudu jouvanker lle Eesti piiri tuuakse.

Jouvankrimaksu aasta kestab 1. aprillist jarg-
mise aasta 31. martsini. JOuvankritelt, mis re-
gistreeritakse aasta kestel, vdetakse jouvankri
maksu: tdies aastamaksu suuruses — Kkui regist-
reerimine stnnib aja jooksul 1. aprillist kuni 30.
septembrini; pooles aastamaksu suuruses — re-
gistreerimisel 1. oktoobrist kuni 31. detsembrini;
theneljandiku aastamaksu suuruses — registree-
rimisel 1. jaanuarist kuni 31. maértsini.
Jouvankrimaks tasutakse jouvankri registreeri-
misel. Varem registreeritud jouvankrite maks
tasutakse eeloleva aasta eest hiljemalt iga aasta
1. maiks. Tahtajaks oOiendamata maksud loe-
takse maksuvdlaks ja ndutakse sisse riigi vastu-
vaidlemata ndudmiste korras uhes 2% viivitus-
rahaga kuus JOuvankrite seaduse § 6 alustel.
Maksukohuslaseks loetakse see isik, kelle nimel
jouvanker registreeritud.

1920/30. a. jouvankrimaks tuleb tasuda hil-
jemalt 1. juuniks 1929. a.

Maksu ei nduta niisugustelt jéuvankritelt,
mis liikumiselt on kdrvaldatud enne maksu taht-
aega, kui sellest vastavale registreerimise asu-
tusele on Kkirjalikult teatatud ning valjaantud
registreerimise tunnistus ja registreerimise mar-
gid selleks tahtajaks tagasi toodud.

Uhe jouvankri eest tasutud maksu ei voi ile-
kanda teise jouvankri arvele ja ei kuulu tagasi-
maksmisele, kui jouvankri tegevus 1dpeb enne
maksuaasta 18ppu.

Valismaal registreeritud jouvankriga siseriigis
liikumisel peab kaasas olema tolliasutuse maksu-
kviitung.

Valismaal registreeritud jouvankri véljavii-
misel Eesti piiridest tuleb ,see maksekviitung et-
te naidata. Kui jouvanker on Eestis viibinud
kauem, kui maksukviitungil tdhendatud, nduab
tollivalitsus puuduva maksu sisse.

Valismaal registreeritud jouvankrite maksus-
tamisel loetakse maks tasutuks selle aja ja selle
jouvankri kohta, mis maksukviitungil tdhenda-
tud, vaatamata sellele, mitu korda jOuvanker
selle aja jooksul piirist iile sditis.

Maksukvidtungi kaotsiminekul on jduvankri

omanik vOi tema asemik kohustatud esitama
tdendavad andmed, millal jduvanker Eestisse sai
toodud ja mis aja eest maks tasutud. Vastasel
korral voetakse jouvankrimaksu jooksva aasta
eest Uhes viivitusrahaga arvates jooksva maksu-
aasta algusest kuni tasumise pdevani, 88 57—59
eeskirjade jéarele.
Kui registreeritud jouvanker Umber ehitatakse
nii, et selle tihikaal suureneb, siis on isik, kelle
nimele jouvanker registreeritud, kohustatud sel-
lest teatama kahe n&dala jooksul registreerimise
asutusele ja tasuma tdiendava jouvankri maksu
ning laskma teha registreerimise tunnistusele
vastava madrkuse. Selle eeskirja tditmata jét-
misel langeb sidudlane jargmises paragrahvis et-
tendhtud tagajargede alla.

Jouvankri'registreerimise asutusel on Oigus igal
ajal jéuvankrit selle ehituse suhtes kontrollida
ning nduda, et jouvanker saaks selleks madratud
kaalul dle kaalutud. Kui selgub, et jouvankri
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maks tuleb suurem, kui see registreerimise tun-
nistusel olevate andmete pdhjal makstud, siis
ndutakse tdiendavat jouvankri maksu Uhes vii-
vitusrahaga terve maksuaasta eest, arvates
jooksva maksuaasta algpdevast. Kui aga jou-
vankri registreerimine sindis aasta teisel poo-
lel, isiis ndutakse seda tdiendavat maksu regist-
reerimise péevast kuni maksuaasta I6puni.
Kéesolevad mddarused astuvad jousse selle aval-
damisega Riigi Teatajas.

Jouvankri ehituse kohta ké&ivad nduded as-

§ 63.

CAMPBELLI REKORDID.

Kapten .Campbell parandas Verneuk-Pan-See’l 5
kilomeetri ja 5 miili sdidu maailmarekordi. Ule 5 ki-
lomeetri saavutas Campbell 211 miili keskmist kiirust
(339,5 km) ja 5 inglise miili dle 212 miili (341 km).
Senised maailmarekordid olid 5 km 326,175 km tunnis
(sditja. Segrave, Daytona-Beach), 5 miili jaoks 226,295
km tunnis (sOitja Eldridge).

Mblemad rekordid, isedranis 5 miili rekord, ndita-
vad suursaavutust. Olgugi et Campbell veel pole teos-
tanud oma soovi Segrave liua lendavas stardis kilo-
meetris, peab katseid Verneuk-Pan-See’s tahelepanda-
vaks tunnistama. Campbell tahtvat katseid pooleli
jatta. Vapustused rekordi katsete juures olnud nii
suured, et ta on kannatanud piinarilkkaid tagajéargi.

»,GRAND PRIX* BUGATTI,

mis peetakse sel aastal 2. juunil Circuit de la Sarthe’l
kdikidele Bugatti-amatdoridele, sdidetakse uue kava
jargi. Kuna eelmisel aastal vdidusdit oli Handycap-
vormeli alusel, kasutatakse ké&esoleval aastal kokkuhoiu

kava. Siin on tegemist sama kavaga, mille jargi 4
nédalat hiljem Kkorraldatakse Prantsuse autoklubi
»Grand Prix“, mis ndeb ette 14 kg bensiini 100 km

jaoks.

Huvitava voidusdidu vditjale saab osaks Bugatti-
vOidusGidumasin, teisele kolmeliitrilise auto shassii,
kolmandale Itz-liitrilise auto shassii.

Ford valmistas martsikuus s. a. 181.894 s6idu- ja
veoautot, veebruaris oli see arv 159.011. Kaéesoleva
ajani on Ford oma A-mudeli sbidukeid vélja lasknud
kokku 1.359.353. Ainult Kanaada Fordi vabriku osa-
konna poolt valmistati 110,057 autot. Vadlismaile eks-
porteeriti 126.460 sdidukit.

Reo valmistas kdesoleva aasta esimese veerandi
jooksul 10.160 sdidu- ja veoautot. Nendest eksportee-
riti valismaile 4611. Lainud aasta esimese veerandi
jooksul valmistati 8.148 soidukit.

Studebaker ,,Commander® 8 valmistamine on tous-
nud 200 autoni pé&evas, mis on selle sdiduki rekordarv.

tuvad jousse 1. juunist 1929. a.; 8§ 45, p. p. 2 ja
3 ettendhtud nduded astuvad jousse 1. aprillist
1932. a.

Nende maéaaruste muksmahafckamisega kaotab
maksvuse Teedeministeeriumi maarus jouvank-
rite kohta (R. T. 79/80 — 1925.) lhes jargnenud
muudatuste ja tdiendustega (R. T. 86 — 1926,
R. T. 23 — 1928)).

64. Kadesolevate maaruste vastu eksijad vdetakse
vastutusele R. N. S. 88§ 29 ja 123 pdhjal
Avaldatud Riigi Teatajas nr. 45. 14. V. 1929. a.

Erskine ja Studebaker President autosid valmistati
aprillikuus 250 tukki péevas.

Packard Motor Co. laskis valja lainud martsikuu
jooksul 4.780 autot, kuna aasta tagasi see arv oli 4.699.
Kaesoleva aasta esimesel veerandil toodeti 14.078 sdidu-
ja veoautot, kuna ldinud aastal sama aja jooksul oli
see arv 13.098, nii et arv on téusnud umbes 1.000 vdrra.

PEUGEOT — CITROEN.

Kuna Citroen ja Peugeot saavad niiud Belgiast ja
Prantsusmaalt rahalist toetust, vOib oletada Pariisi
bdrsiteadete jargi, et omal ajal prantsuse ajakirjan-
duses toodud teated General Motors Co. katsetest mone
suurema prantsuse autovabrikuga Uhineda, taielikult
on ebabnnestunud. Nahtavasti on ka ameeriklaste
huvi vahenenud selle tGhinemise vastu, mille edu raske
ennustada.

Ameerika autoasjanduse ajakirja ,,Motor* aprilli-
kuu numbris tuuakse huvitavaid vdrdlusi ameerika au-
tode miudgi edust, mis ka ,Auto“ lugejatele vdiksid
huvi pakkuda.

Muaik.
Seisukoht. Vorreldes jaan.- Kas edasi-
kuuga. vdi tagasi-
minek. +
vOi — ar-

Nagu neist arvudest ndha, on Ford kdesoleva aasta
alul tdusnud esikohale ja Chevroleti surunud teisele ko-
hale, kuna Buick, mis oli varem teisel kohal, on ldinud
koguni 6-ale kohale. Essex néitab (he astme vdrra
téusu, kuna Chrysler, Dodge ja Nash oma kohtadele
on jdanud. Vadaga palju on taandunud ka Pontiac ja
Oakland, kuna Oldsmobile on juure vd&tnud.



On olemas Kesk-Euroopas linn tle 100.000 elani-
kuga, kus veel tdnapdev pole Uhtki autot. See on
Yenedig.

Olclsmobile on oma uue autotiibiga ,,Viking* as-
tunud 8-tsil. v-mootoriga autode hulka. Néhtavasti
vOetakse tarvitusele siin Cadillack ja La Salle tuubi-
lised mootorid. Uue sdiduki hinnaks on 1.595 doll. vab-
rikus. Telgede vahe on 125” ja mootori tsilindri 1abi-
moot ja kolvikaik on 85,7 X 92,1 mm.

Viking auto 8-tsilinclrilise mootori l&bildige.

Auburn Motor Co. k&esoleva esimese veerandaasta
autode l&bimiuk oli 4.658, kuna ldinud aastal sama aja

jooksul muudi 1.806, nii et labimiik néitab téusu
2.852 auto vOrra. NOudmine autode jarele on tdusnud
rohkem kui 1000% vérra. Ld&inud martsikuu jooksul

saadeti valismaile 2.329 autot ja aprillikuus 3.500, nii
et muugi rekordid ka vdélismaale tdusevad iga kuuga.

Elgar Motor Car Co. autotddstus nditab 1929. a.
esimese 3 kuu jooksul {le 500% tdusu, vOrreldes sama
perioodiga 1928. a.

Graham-Paige autode valmistamise arv 1. jaan.
kuni 20. madrtsini s. a. tdusis 21.880 peale, mis vastab
umbes sama vabriku 1927. a. toodangule.

»Hupmobile* alandab hindu 55—200 dollarini auto
pealt. Hindade alandus on tingitud kavatsustest kées-
oleval aastal valmistust tosta kahekordseks. Uued 8-
tsilindrilised autod hariliku varustusega maksavad uue
hinnakirja jargi vabrikus:

Cabriolet 1.845 doll; Roadster 1.815; 4-istm.
Coupe 1860; kahe uksega Sedan 1.845 ja 4 uksega Se-
dan 1.905 dollarit; 6-tsilindrilised standard varustu-

sega: kahe uksega Sedan 1.245 doll., Cabriolet 1.365
ja nelja uksega Sedan 1.350; Coupe 1.360 ja Roadster
1.390 dollarit.

SAKSA PARIM AUTOSPORTLANE WENTZEL-
MOSAU f

Raske autodnnetus juhtus 28. aprillil s. a. Stendali

vOidusdiduteel.  Tuntud saksa vdidusGitja Ernst v.
Wentzel-Mosau tahtis oma rekordivditja autoga
Mercedes-Benz ,,SSK*“ 7 meetrit péarast finizi vas-

tusditva jalgrattasditja eest kdrvale pdodrata, kuid auto
kukkus kummuli ja surmas 2 pealtvaatajat. Ise sai ta
raskesti vigastada, nii et ta 29. aprillil s. a. suri. Ka-
hetsusevédart 6nnetus loetakse sdnakuulmatu jalgratta-
sOitja suiks. Mosau vditis sdidu labistades 1 kilomeetri
204/s sekundiga, s. 0. 173 km tunnis.

TARVITATUD AUTODE PROBLEEM
INGLISMAAL.

Inglise ,,Society of Motor Manufacturers & Tra-
ders* (Mootorite valmistajate ja miuljate dhingu)
laos seisab alaliselt 80.000 tarvitatud autot umbes 72
milj. krooni vdértuses. See ei ole muiujatele I8buasi
nii suure summa eest kaupa laos tarvitamata hoida,
mida mila saab ainult kahjuga. Vanade autode prob-
leem on ka Inglismaal p6levamaks kisimuseks. Nuud
on S. M. M. T. otsustanud kiisimuse lahenduseks jérg-
mist: et vabrikandid ja nende esindajad kokku lepi-
vad, et nad vanu autosid turunduetele vastavate hin-
dadega peavad tagasi vdtma.

OSAMAKSU-ARI SAKSA AUTOTOOSTUSES.

Saksa ,,Mootorsdidukite kauba- ja to0stuselihing*
avaldab oma aasta-kokkuvdttes pohjaliku Ulevaate osa-
kaupa tasumise Ule autotodstuses. Tehti kindlaks, et
Saksamaal 68% auto ostulepingutest tehakse osamaksu
peale. Kogemused sel viisil maksmisest ei ole sugugi
rédmustavad. Oldi sunnitud paljude ostjate veksleid
kaupmeeste poolt prolongeerima, nii et automdiija muu-
tus mitmekordseks ostja pankiiriks.

L,UJUV LENNUK®.

LUjuv lennuk“ on imelikumaid sdidukeid, mis vii-
masel ajal n&htud. Ehituselt on ta pooleldi merilen-
nuk, pooleldi mootorpaat, ning libiseb lle veepinna 75
miililise kiirusega tunnis. Veetee BoutLongest (Prant-
susmaal) Dover’i (Inglismaal) — 21 miili — ldbistas
ta 26 minutiga. Meeskond koosnes 4 isikust.

Konstruktor Georges de Gasenko loodab samasu-
guse, kuid suuremaga, lahemal ajal ule Atlandi ookeani
soita.
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VIINI SOIT.

Austria autoklubi korraldab 3—&6. juunini s. a. au-
todesdidu Viini (Zielfahrt nach Wien). Osavdtjaid on
tles annud: Saksa-, Inglis-, Prantsus-, Rootsi- ja La&-
timaalt, Hollandist, Itaaliast jne. Ulesandmisi vdeti
vastu kuni 25. maini, kuid paljude soovil vfetakse vastu
ka dlesandmisi kuni 3. juunini s. a. sekretariaadis
Wien 1. KamVnerring 10.

KASSISILM JALGRATASTELE.

Autoringkondade ndudmisel, et jalgrattad oleksid
varustatud tagumiste kiirgajatega ja see jalgrattasdit-
jatele kohuseks teha, podrdus Saksa riigi teedeminis-
teerium ringkirjalise ettepanekuga Uksikute riikide va-
litsuste poole, et need teeks sunduslikuks jalgratastel
tagumise ratta kiljes tagumise Kkiirgaja tarvitamise,
mis peaks asuma 60 sm maast ja mis ei tohiks kunagi
olla kaetud riietega. Katsed nditasid ka, et punane vdi
kollane tagumine kiirgaja helgib isegi 30 m kauguselt
autolaterna valgusel. Nulud on Uksikute maade valit-
sused sellele ettepanekule annud oma ndusoleku ja juba
lahemal ajal on loota jalgratastele tagumiste kiirgajate
sunduslikuks tegemist.

ITAALIAS 121.000 AUTOT.
Itaalia kuninglaku autoklubi teatel on praegu Itaa-
lias 121.000 autot. Nendest s@idukitest on enam kui
pool Pdhja-ltaalias.

RAHALISED AUHINNAD VANADE AUTODE
EEST.
Rahvuslik auto-kaubanduskoda New-Yorgis maaras
auhindu kuni 1000 dollarini vanade autode eest, mis lei-
takse Uhisriikides ja mis ehitatud enne 1900 aastat.

AUTOLIIKUMINE HELVEETSIAS.

Autoliikumine Helveetsias muutub iga aasta ikka
elavamaks. 1927. aasta esimese 9 kuu kestel soitsid iile
Helveetsia piiride (sisse ja vélja) 67.851 autot, ldinud
aastal samal ajal aga 91.939 autot! Viimaks tdhenda-
tud autodega sOitis viiepdevalise peatusloaga sisse
37.170 isikut. Suurim osa sissesditnud autodest olid
Prantsusmaal valmistatud soidukid.

AUTOPIDURITE PROOVIMINE AMEERIKAS.

Mitmel pool Uhisriikide teedel vdeti hiljuti, ilma
sellest varem teatamata ette juhuslikult méodasditvate
autode pidurite proovimine. Peatati kokku 400 autot
ja ilma pidureid reguleerimata tehti katseid nendega.
Selgus, et Uhtki neist autodest ei saadud 20 miili (32
klm) tunnikiirusega s@ites peatada vahema kui 15 m
kaugusel. Tegelikult peaksid neljaratta pidurid pa-
nema niisugused s@idukid seisma umbes 7 m jarele.
Ainult 11,2% proovitud autodest vdidi peatada, eelpool-
mainitud kiirusega sdites, 10 m kaugusel ja 30% au-
todest tarvitas selleks koguni 16 m! Proovijad tben-
dasid, et eeltoodud viletsad tagajdrjed ei olene autode
ja nende pidurite ehitajatest, vaid autojuhtidest ja
-omanikkudest, kes korralikult pidurite eest ei hoolitse.

Vist on lugu meil Eestis ka samasugune. Oleks
huvitav, kui vastavad asutused ja ametnikud pddraks
kord ka sellele asjaolule tahelepanu. On ju pidurid
autodnnetuste drahoidmisel &armiselt tdhtsad ja loha-
kus nende reguleerimisel andeksandmatu kaaskodanik-
kude hdadaohtu viimine, kdnelemata autojuhist enesest.
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KUNINGLIK AUHIND VOIDUSOIDUKS.

Rooma vd@idusdidule kuningliku auhinna padle, mis
sel aastal esimest korda eelmise aasta voidusdiduteel,
Basilika San Pietro furio le mura juures, aset leiab,
olevat itaalia lehtede teadete jarele Caracciola Merce-
des-Benzil ja Momberger samal masinal dles annud.
Siin on tegemist tasase vOidusdiduteega, mone é&kilise
kurvega, 11.050 .klm ulatuses, mida 30 korda peab labi
sditma, nii et Gldine tee pikkus oleks 331.500 km. Eel-
misel aastal vditis Chiron Bugattil, Vd&idusdidu summa
on 250.000 Liiri.

FORDI VIIEPAEVALINE TOONADAL.

Ford teatab, et tema poolt on palgatud 30.000 uut
toolist selle sihiga, et 5 toopédeva asemel, nagu enne,
nad niid tootaksid 6 pdeva, ilma et seejuures viiepée-
valine tooné&dal &ra kaotatakse. Nad kavatsevad pro-
dutseerida sel aastal 20% rohkem, nii et alates 1. mart-
sist valmistavad nad igal paeval 8750 séidukit. Obsi-
sed tootunnid kaotatakse dra.

BELGIA SUUR AUHIND.
24-tunniline vo0idusdit peetakse 6. ja 7. juulil ja

jalle Franco véljadel Spa juures. Auhinnad on dld-
summas kuni 20.000 fr. Sissekirjutamise maks on
2.000 fr.

FORD EHITAB LENNUKEID.

Lennukite valmistus Fordi tehastes sundis
peamiselt katseviisil.  Vaatamata sellele valmistati
Fordi tehastes mdoddunud aasta jooksul 51 lennukit.
1. maist alates asutatakse eriline lennukite osakond, kus
todliste arv suurendatakse 150 pealt 1200 peale.

senini

LIHTNE AUTOSOIDUKITE KAITSE KULMA
VASTU.

Talvel on mootorsdidukite tarvitamine tihti seotud
suurte raskustega, sest kilm takistab suurel maaral
mootori kdimapanemist ja v0ib saada jahutajale kar-
detavaks.

Uldiselt tarvitatavad abindud ei aita igakord. Kui
garaaz on hasti koetud, siis on mootori kdimapanemine.
vordlemisi lihtne, kui aga sdiduk kilma ilmaga kaue-
mat aega on seisnud, siis nGuab mootori kdimapanemine
palju vaeva. Kiitmata garaazis tarvitatakse mootori
tarvis elektrikutte seadist, mis aga kalliks l&dheb, ehk
vOetakse appi hddgahjud, mis pole aga kuigi otstarbe-
kohased. Jahutaja kulmumise vastu on olemas Kkull
abindud, mis aitavad, kuid ainult sellega pole seisukord
veel péddstetud, sest kilmaks muutunud masina kdima-
panemine nbGuab palju vaeva ning aega.

Neist hddadest pdadstab vdga lihtne abinbu. See
on lihtne kaevanduse-latern, mis on tdidetud bensiini
vOi petrooleumiga. Neid lampe on vdga mitmesuguses
suuruses; eelnimetatud otstarbeks on kdige kohasem
suurem mudel.

Harilikult on need lambid varustatud konksuga,
mis vdimaldab teda riputada jahutaja ja mootoriploki
vahele katte kilge. Kui s@iduk seisab garaazis, siis
sliidatakse lamp pdlema, riputatakse ta nimetatud ko-
hale ja kaetakse jahutaja ja kate vaibaga kinni. Siis
pole tarvis karta jahutaja kiillmumist ja mootor hakkab
kergesti kdima. Lampi vOib soOitudele kaasa vdtta ja
pikemate peatuste puhul teda kergesti riputada nime-
tatud kohale.

Nende lampide tarvitamisel pole karta mingisugust
h&daohtu. Nad on konstrueeritud niiviisi, et tuli ei



puutu kokku vélise dhuga ja seepdrast on ka vOimatu,
et nad sititaks valjavoolanud bensiini gaase ja tekitaks
plahvatusi.

RAUDTEE JA AUTOSOIDUKITE KOOSTOO
INGLISMAAL.

Konkurents raudteeseltside ja autode vahel muutus
Inglismaal jéarjest teravamaks. Parlamendi alamkoda
suurendas raudteeseltside Ulesannete ulatust. Raudtee-
seltsid ei tahtnud voistelda ainilt uute autoliinide ava-
misega, vaid piidsid osa vdtta ka olemasolevatest ette-
vOtetest. Kas raudteeseltsid viimase katsena pulavad
autode liikumist piirata vdi sulevad mdne raudteeliini,
ei ole veel I6plikult selgunud. Viimasel ajal on Uhine-
nud Great Western Railway Company ja 1911 aastal
asutatud National Omnibus Company. Peale selle on
Sheffieldi linnavalitsus hes London and North-Eastern
Company’ga ja London, Midland and Scottish Railway
Company’ga seadnud sisse (hise omnibusethenduse
vorgu.

UNGARI VALITSUS KEELAS AUTODE SISSEVEO.

Ungari valitsus keelas kdikidel ametiasutustel ja
ametnikkudel osta vélismaa autosid. Niud on ta an-
nud vélja uue maaruse, mis sama keeldu laiendab ka
eraettevOtete peale, mis on mingisuguses uhenduses
ametivdimudega. Sellistel tingimustel on Ungari au-
toédrid sattunud vdaga raskesse seisukorda. Ungari
oma autotddstus ei suuda veel kaugeltki rahuldada
turu tarvidusi.

ESIMENE POOLA AUTOVABRIK.

Krahv Ty-schykeviczi asutatud autovabrik, mis t66-
tas valja Poola autotiiibi ,,Stertycz“, on niiiid muudetud
aktsiaseltsiks 3 milj. slotilise pdhikapitaliga. Vabriku-
hoonete laiendamisega kavatsetakse tdsta ka tehase
produktsiooni.

POOLA!? ON LUBATUD AINULT KASISIGNAALID.

Et dra hoida liig suurt larmi t&navatel, ou moned
Poola linnavalitsused annud valja méadaruse, mille jargi
on keelatud elektrisignaalide tarvitamine. Neis linna-
des vOib tarvitada ainult kasisignaale, mis Uhtlasemate
toonidega pidavat tegema signaalide kisa rohkem val-
jakannatatavaks.

AUTOBUSELIIKUMINE POOLA LINNADES.
Hiljuti ilmus Poolas ametlik statistika autobuste
liitkumise kohta linnades. Nende andmete jargi on Poo-
las Uldse 777 autobuseliini, mida kasutavad 984 ette-
vdtjat. Endistes Preisimaa osades on autobuste liiku-
mine vordlemisi védike. Suur autobuste arv Kongress-
Poolas on seletatav vé&hemarenenud raudteevdrguga.
Uldine raudteeliinide pikkus kogu Poolamaal on ainult

14.0-50 km.

KAVATSETAV AMEERIKA HIIGLATRUST.

Ameerikas kdneldakse juba Rubber Co.,Coodyear
Co. ja Seiberling Co. peatsest Uhinemisest hiiglatrus-
tiks.

KAS OLETE JUBA KUULNUD?

Et U. S. A. on tdnav, kus autod peavad Kiiresti
sditma? Sellel uuel Detroifist Pontiaci viival autoteel
on ette ndahtud k&ige vdiksem lubatud Kkiirus 65 km tun-
nis; maadruse mittetditmisel maaratakse karistus.

Et Tutarlaste lutseumis Princetoivniis (U. S. A.)
tarvilikuks tunnistati autojuhtimise eksam vdtta l6pu-
eksamite sekka? Teiste teemide hiilgas peab kirjalikult
vastama klisimusele: Missugused omadused on tingi-
mata tarvilised, et kartuseta vOib autot juhtida?

Et Inglismaal juba 60.000 naisautosditjat on? Sel-
lest arvust kuulub 40.000 daami Automobil-Associationi.

Et 1928. a. 85,6% U. S. A. autotoodangust olid Kkin-
nised sdidukid.

, Et Pariisis mandimaja ehitab garaazi 2000 auto
jaoks? Autode pantimine ou seal pdaris harilik n&htus.

, Et Prantsusmaal 1928. a. naistele 34.000 autojuhi-
luba anti valja. 1929. a. sooritavad labisegi 100 naist
paevas autojuhi eksami.

Et Prantsusmaal 100 k, km peale juba 127 km auto-
sdiduks ko6lbulikku teed tideb, Inglismaal 115, U. S. A.
61 ja Saksamaal 41 km.

EESTI AUTOKLUBI
JUHATUS.
Istuvad: pahemalt paremale —
abiesimees — G. Sosaar, esi-
mees — J. Zimmermann, kas-
sahoidja abi E. Veidemann,
abiesimees —e R. Uritam, -sek-

retair — J. Jeets.

Seisavad: varahoidja — A.
Brcvndmann, kas-sahoidja — J.
Kalpus, sekretari abi — F.

Paidberg.



Klubi juhatus 10. mail s. a. otsustas: Spordi-
koinisjoni poolt kokkuseatud suviste véljasditude kava
heaks Kiita.

Selle jarele oleksid Kklubi valjasdidud kindlaks
maddratud jargmiste pédevade peale:

1) Puhapdeval 26. mail véljas6it Paldiski ja mb-
ruskonda 49 + 49 = 98 km. Kogunemine kell 10 hom.
Tallinnas Vabaduseplatsil. Vdljasdit- tdpselt kell 211
hom. jargmise marshruuti jarele:

Keila 26 km kell %12 péeval;

Baltiski 23 km kell %1 pdeval.

Tagasisdit kell 5 p. 1

2) Puhapéeval 9. juunil valjasdit Keila-Joale
32+ 32 —64 km. Kogunemine Vabaduseplatsil kell 10
hom. Arasdit tapselt kell 211 hom. Kohal umbes kell
12 péeval. Tagasisdit kell 6 dhtul.

3) Laupdeval ja puhapdeval 6.—7. juulini vélja-
sOit Parnu, 149 f- 149 = 290 km. Kogunemine 6. juidil
kell 4 paeval Vabaduseplatsil. Arasdit tapselt kell Vz5

peatus 15 min.

6htul. Peatus Maédrjamaal (72 km) 10 min. Pé&rnus
umbes kell 210 &htul.

Tagasisoit 7. juulil kell 6 &htul.

Peatus Marjamaal umbes 10 min.

4) Puhapaeval 21.  juulil  valjasdit  Vdsule
110 + 110 = 220 km. Kogunemine Vabaduseplatsil
kell \28 hom. Aras6it tapselt kell 8 hém. Tagasisdit
dhtul kell 6.

Klubi liikmetele erikatseid ei saadeta, vaid palutakse

Teie oma karuloguga ja lubamatu kiirusega sdidate
minu. eest moodda. ..

seda Uleskutset teatavaks votta ja klubi sekretarile
teatada osavOtust 2U tundi enne valjasGitu. See
teatamine on tarvilik eriti Parnu sdidul, et 60korterite
eest vdimalik oleks hoolitseda, sest Parnus suvisel hoo-
ajal on ruumide putdus tuntav.

Klubi juhatus juhib liikmete tdhelepanu ,,Ida-sdi-
dule®, missuguse sOidu maarustiku liikmed leiavad ta-
nases , Autos“. Kes soovib sellest sdidust osa vdtta,
palutakse ennast registreerida spordikomisjoni esimehe
hra J. Johansoni juures, Narva mn, nr. 12, tel. 12-98 ja
23-49 ehk klubi sekretari juures Rataskaevu tdn. 22—3,
tel. 9-24. Ules anda tuleb kuni 1. juunini s. a. ihes
osavOtumaksu tasumisega nagu see on ette nahtud maa-
rustiku 8§ 19—20. Ka vdib veel iles anda kuni 10.
juunini s. a., kuid siis tuleb osavdtumaks kahekordselt
maksta.

Klubi juhatus juhib ka liikmete tdhelepanu Saksa-
maa autoklubi poolt 1U juulil s. a. korraldatava ,,Nlr-
burg-Ring“ v@idusdidule. 1 auhind 30.000 Rmk. ja kuld
karikas; Il auhind 20.000 Rmk. ja Ill auhind 10.000
Rmk. Ligemaid teateid ja Ulesandmisi vdtab vastu
Eesti Autoklubi sekretir. Ules anda tuleb kuni 20. mai-
ni s. a. ja viimane Ulesandmise tdhtaeg on 26. juunini
kahekordse osav8tumaksuga. Osavdttemaks 300 Rmk.
20. maiks s. a. on iilesandnud Eesti autosportlane E.
Klimberg kes ,Renault* spordiautol sdidust osa vdtab,

Teie vOimeid peab vaariliselt hindama. Olete oma
- kiirusega au teinud meie autospordile!

LAUTO" TOIMETUS teaitab tellijaile, et nr. 4 ja kaesoleva ,,Autonumbriga ei ole kaa-

sas lisa E. Rémmeri ,,Autodpetus”.

Kéesoleva numbriga on kaasasl11929. a. tellijatele

kaasaanne AUTOASJANDUSE KASIRAAMAT.

136 J. Zimmermann’i triikikoda Tallinnas, Lithike jala 4.



