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6. aastakaik

VIiis aastat.

Veebruar, -1927.

Viis aastat on mododunud ,Eesti Raud-
tee” esimese numbri ilmumisest ja t&nase
numbriga algab ajakiri «Eesti Raudtee" oma
kuuendat aastakéiku.

Viis aastat!

Viis aastat inimese elus on luhike aja-
jark, on otse mérkamata viivuke. See kaob
kui hetk, mida ei ole olnudki, kui unenégu.

Ent kui seda seovad reaalsed sindmu-
sed ja tdsiasjad, siis vOib seegi lihike hetk
saada pikaks ajaks, perioodiks, ajaloo laiu-
tuse valjaks . . .

»Eesti Raudteel” on viis aastat seljataga
Viis esimest ja koige raskemat aastat.
Nii kergesti, kui esimest ehk ka jargmist
viis eluaastat moéodduvad inimelus, ei mo6du
nad ajakirja elus mitte.

Eriti on see vdide maksev meie vdikes-
tes oludes, kus iga ajakiri oma olemasolu
eest meeleheitlist voitlust on pidanud, pea-
miselt oma esimestel eluaastatel.

Paljud polegi Ule saanud ega kauge-
male joudnud neist saatuslikkudest esimes-
test aastatest, vaid on pidanud oma ilmu-
mise I6petama ja minevikku kaduma. Ja
seda just ainelistel pdhjustel, sest meie vaikse
rahvaarvu juures on ajakirja lugejate ring
véga piiratud.

Ja kui see vaide juba ilukirjandusliste
ajakirjade kohta maksev ja nende véljaand-
mise juures end valusalt tunda annab, siis
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seda enam veel eri-ajakirjade suhtes.

Loomulikult on ka ,,Eesti Raudtee" need
hadaohtlikud algusaastad pidanud I&bi
elama.

Algades oma ilmumist 1922, aastal, mil
Eesti vabariik vaevalt oli saanud rahujalale
asuda ja sOja tagajarjed end veel koikjal
valusalt tunda andsid, ei v6inud juba valja-
vaated kuigi roosilised olla.

Aga vajadus ajakirja jarele oli olemas,
eriti selle t6ttu, et Uhes kogu riigiorganis-
miga ka raudtee aparaadi Umberkonstru-
eerimine kasil oli.

Leidus palju kiisimusi, mille lahenda-
mine laiemat arutamist ja erilist késitlust
ndudsid.  Sellest pGhjusest oligi peamiselt
tingitud raudteeasjanduse eri-ajakirja ,Eesti
Raudtee” asutamise mdte, mis asjaosalistes
ringkondades ellu tekkis.

Médtte algatajateks olid ekspluatatsiooni-
direktor Aleksei Reiman ja praegune ,Eesti
Raudtee" tegev toimetaja Ernst Timma.

Asutati  Kkirjastusiihisus ,,Eesti Raudtee",
kes ka samanimelist ajakirja vélja andma
hakkas.

Esimestel aegadel ilmus leht juhuslikult.
Puudusid esmalt kaast6olised, lugejate-telli-
jate ringkond ja mdudgilesaatmise aparaatki.
Kdiki tuli koguda, organiseerida, asutada
aluspdhjast peale. Ja kuna valjaandmise
algatajad hingega asja kallale asusid, hakkas
ettevotte elama.



Ainuke viga alguses oli see, et algata-
jad liigagi oplimistliselt oma ettevGtte peale
vaatasid ja tulevikule kdige paremate lootus-
tega suhtusid.

Asja alustati liiga suurelt ja selle taga-
jarjel ei jadnud aineline kriis tulemata, mis
ajakirjal ahvardas hinge kinni matta. Kuid
algatajad osutasid ka siin oma sitkust, ja
Oiget arusaamist lehe vajadusest ning ah-
vardavast Kriisist, mis kogu ettevdte surmale
oleks suigutanud.

Ernst Grinberg,
Kirjastus-Uhisuse ,Eesli Raudtee“ esimees ja aja-
kirja ,Eesti Raudtee" vastutav toimetaja.

Sundinud Rakveres 17. veebruaril 1881. aastal.
Hariduse saanud Rakvere linnakoolis Raudteel tee-
nistust alustanud 1. juunil 1900. aastal esiteks tele-
grafistina ja hiljem Tamsalus ja Tallinnas jaama-
tlema abina. Praegu teenib raudteevalitsuses, alga-
des 1918. aastast noorema rongide liikumise kor-
raldajana.

K/l. ,Eesti Raudtee™ esimeheks valitud 1924. aas-
tal, missugusel kohal ka praegugi on.

Voeti ette lehe juures rida uuendusi ja
alustati energilist t66d. Kdige raskem oli
just 1924. a., mil, vGlgade vdahendmise maéttes,
kdigest kuus nummert valja lasti. Kuid
seesama 1924. aasta sai lehe valjaandmises
ka poordepunktiks paremuse poole, peami-
selt selle jarele, Kkui 1924. a. ({hisuse
juhatuse esimeheks tuli E Grinberg, kes
kogu hingega asja kallale asus. Kui aja-
kirja ainelisest kindlustamisest ja majandusli-
sest uuendamisest kdnelda, siis peab rdhu-
tama, et see just tema 0dlgadel peamiselt
rasketest oludest praegusesse seisukorda
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valja on kantud. Tegutsedes lehe heaks, on
ta ohverdanud ettevbttele oma aega ja
energijat, hoolimata isiklistest huvidest ja

tootades ilma tasuta.

Kuna ajakirja imber on kogunud sarna-
sed energilised ja aatelised tegelased, siis
pole selle tdttu tulemata jddnud ka head
tagajarjed. Igatahes vdib ,Eesti Raudtee"
viiendal aastapédeval kergendatud rahuldus-
tundega konstateerida, et ajakiri on dnneli-
kult véljajoudnud omast lapseeast ja ka
kardetava ainelise kriisi seljataha jatnud.

Uhes sellega on ka leht nii oma sisu ja
ilmumise suhtes omandanud stabiilse ise-
loomu ja kuju.

Juhuslikult ilmuvast valjaandest on loobu-

tud, niisama kaksiknumbritest ja ,Eesti

Raudtee"” kindlatel t&htaegadel ilmuvaks

perioodiliseks ajakirjaks muudetud.
Niisama on ,Eesti Raudtee" Kka sisu

suhtes kslugu arenenud ja tdienenud, mille
kallal kdik senised toimetajad suure hoolega
on tootanud. Siinkohal peab meele tuletama
esimest tegevat toimetajat A. Michelsoni,
surma l&bi lahkunud jargmist tegevat toimeta-
jat A. Varest ja lehe (hte asutajat ja
praegust tegevat toimetajat E Timmat
Eriti on ajakirja sisutamiseks kestvat hoolt
avaldanud E Timma, kes ajakirja juures on
tootanud algusest peale, seniajani, esiteks
arialal, 1923. a. peale aga tegeva toimetajana.

Nende t66 tagajarjel on toimetuse Umber
kogunud rohkearvuline kaastddliste pere,
nende hulgas rohkesti eriteadlasi raudtee-
asjanduse alalt. V06ib rédmuga nentida,
et ,Eesti Raudtee" on suutnud enese vastu
kogu raudtee tehnilise teenijaskonna huvi
dratada, ja teda enese kilge kdita, moodus-
tades ainsa avarama tee, tegelikka kusimusi
Uksikasjaliku laiema arutuse abil lahendada.

Kuna ajakirja Umber on kogunud arvu-
rikas kaastooliste hulk, siis on véimaldunud
ka lehe sisu kavakindlalt sustematiseerida.
Ta on saanud moodapéasemataks vajadu-
seks nii vedurijuhtidele, teemeistritele, jaama-
ulematele, kui ka kdigile muudele tehnilis-
tel aladel tegutsevatele raudteelastele.

Peale jooksvate ajakirja numbrite on
»Eesti Raudtee" toimetusel aeg-ajalt ilmu-
nud veel muidki vajalikka véljaandeid reisu-
juhtide, sdiduplaanide, kalendrite ja kasi-
raamatute ndol. Ka tulevikus kavatsetakse
sarnaste véljaannete Kirjastamist jatkata ja
nende arvu erialade jarele veelgi suurendada.

On eeltdosid tehtud ka lehe sisu tdstmi-
seks ja selleks vdljamaade vastavate aja-
kirjadega ning tegelastega sidemeid loodud,
mille tdttu ,,Eesti Raudteel” voéimaldub tuua
suuremal arvul huvitavaid artikleid, Ules-
votteid, joonistusi, jne.



Lehe seisukorra kindlustamisega ja sisu
tdiendamisega Uheajal on loodud ka kindel
levitamise-vork ja suudetud koguda arvukas
lugejaskond.

Kuna ,Eesti Raudtee"” eelmised aastad
ikka puudujaagiga I6ppesid, vdib nlid, aja-
kirja viiendal aastapdeval r66muga seda
nahtust konstateerida, et viimane, 1926. a.
juba ilma puudujadgita I6ppes. Veelgirohkem
-kdik endiste aastate puudujddgid on kaetud
ja isegi vaike ulejadk saavutatud.

Ajakirja juures, ja eriti noore ajakirja
juures, tdhendab see suurt edu.
Veel enam - see lubab asjaosalistele

hea lootusega tulevikku vaadata ja rddmsa
meelega oma t606d jatkata, teades, et nende
tegevus viljata pole olnud ja tulevikus veelgi
suuremaid tagajargi tbotab anda.
Kirjastuse uhisus tegutseb praegu kolme-
liilkmelise juhatuse Kkindlal juhtimisel, millesse

kuuluvad: esimehena E Griinberg ja
litkmetena: teedeministri abi, ins. K Jirgen-
son ja teedeministeeriumi peasekretar
August Oja.

Niisuguste valjavaadetega alustab ,Eesti
Raudtee"” oma kuuendat aastakdiku, lootes,
et ta senised kaastddlised ning sGbrad ja
lugejad talle endise lahkusega truuks jéévad
ja uusi sépru juurde toovad.

Kirjastus-uhisuse ““\Eesii Raudtee'™ viie-

aastase tegevuse

1921. aasta teisel poolel ja 1922. aasta
algul, kui Eestis tarkas, nii Oelda, suurejoo-
neline loomise ajajark, ning tundus puudust
igasugusest eriajakirjandusest, siis oli ka
raudteelaste pere (ks sarnastest, kes oma
eriajakirja vajas.

Et seda puudust koérvaldada, seks astu-
sid kokku é&rksamad raudteelased ja asu-
tasid Kirjastus-thisuse ,,Eesti Raudtee™, mille
pohikiri veebruaari kuus 1922. aastal Tal-
linna-Haapsalu rahukogu poolt Kkinnitust
leidis.

Kohe peale pd&hikirja registreerimist asus
k/G ,Eesti Raudtee" juhatus intensiivsele
toole, ja juba wveebruari I6pul samal aastal
ilmus raudteeasjanduse ajakirja ,,Eesti Raud-
tee" esimene nummer. Sellest ajast peale
on ta kuni senini pisida jdudnui ndnda
et nild oma 5-aastast tegevuse juubelit
vBib puhitseda.

Et sarnast ajakirja nii kaua elus hoida,
see ndudis juhatuselt tikk rasket t66d ja
vaeva, kuid kbéige nende raskuste peale
vaatamata, mis k/i ,Eesti Raudtee’l" labi
elada tuli, on suudetud siiski ajakirja kindlale
alusele seada, mis selle tuleviku tarvilisel
maéaral voiks tagada.

1922. aastal oli igal pool suur tdus
aritegevuses; nii ka ajakirjanduses. See tdus
oli ka eelistuseks ajakirjale. Algul anti aja-
kirja ,Eesti Raudtee’d" suures arvus ek-
semplaarides valja, kusjuures pea iga numbri
jaoks eraldi mitmevérvilised kaaned trikiti,
mis palju maksma tulid. lgatpidi taheti
ajakirja valimust kaunistada, kdigi kulude
peale vaatamata, ja vist ei pandud suurt
rohku selle peale, millega neid kulusid katta.

lUhike Ulevaade.

Ernst Timma,
praegune ,Eesti Raudtee" tegev toimetaja.
Sindinud 19. juunil 1859. a. Pdarnus; oppinud
Valga ja Miitavi realkooles. 1920. a. saadik tegev
ajakirjanduse alal, algul ,S&duri“, siis ,Tallinna
Teataja" toimetustes ja alates 1922. a. vahetpidamata

~Eesti Raudtee" juures, esiteks majanduslisel alal,
hiljem tegeva toimetajana.

Nii tootati edasi. Kuid niisuguse asja-
ajamise tagajarjeks oli néhtus, et ajakiri
hakkas suurt puudujaaki andma, millele
omalt poolt kaasa mdjus 1923. aastal algav
majandusline kriis. Sellega (henduses oli
k/U ,Eesti Raudtee'l" 1. jaanuariks 1924.
aastal puudujadk 140.811 marga suuruses,
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mille tagajarjal ajakirja seisukord hoopis
réobastest valjas, nii 6elda —kraavis —oli.
Siis tekkis mdnedel k/i osanikkudel mdte
ajakirja valjaandmist I6petada ja Kirjastus-
thisust ,Eesti Raudtee’d" jaddavalt likvi-
deerida.

4. maértsil 1924.
olekul waliti uus juhatus, kes nudd pidi
kraavis lamavat vankrit sealt valja vedama.
Kassa seisukord oli vdga haletsemise vaart,
peale selle lasus 0hisusel veel puudujaak
140.611 marga suuruses. See, 1924, aasta
tegevuse ariline seisukord, oli kbige raskem
ja valjavaateid tema parandamiseks oli vahe.

Seisukord oli Kkriitiline.

Vahepeal oli uuel juhatusel ka enesel
arvamine, et kas maksab uldse selle asjaga
jédnnata, sest seisukorra paranemist ei olnud
kusagilt n&ha, seda enam, et kui eelmised
juhatused majandusliselt heade 1922. ja
1923. aastate valtel oskasid tdotada puudu-
jadkidega, millega siis niid majandus-
liselt halvemal ajal seda seisukorda oleks
suudetud parandada?

Kuid valjapéédsu teed sellest seisukorrast
pidi kuidagi leidma.

Eestlase omase visadusega vaadati asja
peale puht loogilisest kiljest: kui raudtee-
lased on osanud miskit alustada, siis tuleb
seda tddd ka IGpule viia ja edasi arendada,
aga mitte kési rlippe panna, tehtud td8d ja
vaev nurka visata ja ootama jaada, mis
saatus toob.

Et mitte saatuse peale ootama jaada, siis
kési kindlasti tdd kilge ja ndidata, et ka raud-
teelased suudavad miskit korda saata. Sest
juba sbna ,raudteelane* tdhendab ise, et
inimene peab mingisugune raudolevus olema,
kes ka oludele vastu panna suudab.

Seda paaseteed on parastisel juhatusel
ka korda ldinud leida, mispérast ta nddd
oma tegevuse tagajargede peale rahuldus-
tundega tagasi vOib vaadata. Praegu on
kéik puudujadgid kaetud ja ka piskut Gle-
jaéki 4895 marga suuruses olemas (vaata
tabel nr. 1). Et kiiremini oma eesmaérgile
jouda, on juhatus senini ilma tasuta tG0ta-

Tabel nr 1.
Kahjude ja kasude arve.

Tegevuse  1q55 2% 1923, a 1924. a 1925. a. 1926. a.
aastad

Puudujaik 140.811 83.829 41.036
Ulejadk . — — — — 4.895

[
*) 1922. ja 1923. aasia aruanded on molemad koos
voetud.

nud, mis ka omalt poolt puudujddgi kaha-
nemist vdimaldas.

1922.
oli k/0 ,Eesti Raudteel” 59 osanikku (osa-
tdhe suurus 250 marka), niid on see osa-
nikkude arv aga 106 peale tdusnud (vaata

aasta Uldisel peakoostabel nr. 2).

Tabel nr. 2.
K.-U, ,,Eesti Raudtee" osanikkude arv.

1922. a. 1923. a. 1924. a. 1925. a. 1926. a.
58 59 59 103 106
1924. aasta jooksul ei tulnud Uhtegi

osanikku juurde; pdhjuseks oli asjaolu, et
keegi ei julgenud osanikuks hakata, sest oli
ju uldiselt teada, et k/U ,Eesli Raudtee"
tGotab suure puudujaagiga.

Tekkis kahtlus, kas praegune juhatus
oskab ja suudab sellest seisukorrast vélja
padseda.  Arvesse vottes asjaolu, et juba
1924. aasta tegevuse jooksul puudujaak
véhenes 63.829 marga peale, andis see tduke
edaspidise osanikkude juurdevoolule. Ka
endised osanikud omandasivad uusi osasid
juurde, nii et monel osanikul on juba
vastavalt kuldbilansi nduetele osatdhe suu-
rus taielikult (5000 marka) sissemakstud.

Niud vaatame, kuidas senini on lugu
osanikkudega olnud ja palju nendest osa-
nikkudest koosolekutelt osa votavad. Ja mis
meie ndeme: peakoosolekud on alati véike-
arvulised olnud, mida tuleb vist seletada
sellega, et osanikud on k@&ik Ule liini laiali
pillatud ja teenistuse péarast kdikidel ilmu-
mine v@imata, osalt ka selle jareldusel, et
osatdhe suurus oli kdigest 250 marka.

Sel pdhjusel on seletatav ka nii loid
osanikkude osav6tmine koosolekutest: arva-
takse, et 250 marka ei ole tanapdev suur
raha ja mis selle véhese rahaga ikkagi
dra saab teha. Kui moddunud aastate
aruandeid lehitseda, selgub, et ka vdikese
kapitaliga, kuid peremehelikult asja ajades,
vOib teenida. Selle tdenduseks on asjaolu,
et véhese Kkapitaliga on suudetud suurt
puudujédki katta ja hukkuvat ettevotet
péésta.

Kuna kuldbilansi seadus osatédhe suuruse
5000 marga peale Kkindlaks méarab, siis
vOib loota, et osanikkude huvi osamaksu
suurenemisega vordselt kasvab ja et nad
tulevikus elavamalt peakoosolekutest osa
hakkavad v6tma, samuti ka ajakirja ,Eesti
Raudtee’d" laiemates ringides levitavad ning
omalt poolt sellega joudu modda kaasa
aitavad, et kdigi k/i ,Eesti Raudtee” vélja-
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andel ilmuvaid teoseid rahvale laiali laotavad.

Uhtlasi on selge, et suurendatud pdhi-
kapitaliga kergem on tdotada ja ettemar-
gitud tegevuse kavasid labi viia.

Pilku tdnapdev moéddunud aegade peale
tagasi heites, peab r6dmuga tunnistama, et
»Eesti Raudtee" rasked paevad juba seljataga
on. Suur ja vaevarikas t66, mis ajakirja
seisukorra kindlustamiseks tehtud, on vilja

Tervitused juubeli

Teedeminister A. Kerem:

»Eesti Raudtee" viie aastane tegevus on
ndidanud, et sellekohase ajakirja tekkimine
enam kui Gigustatud on olnud. - ,Eesti
Raudtee” on oma sisu poolest suutnud
poolehoidu vdita mitte ainult raudtee eri-
teadlaste ja teiste otsekoheste asjaosaliste
hulgas, vaid selle ajakirja veergudel kasita-
tud tehnilised ja majanduslised kisimused
on leidnud poolehoidu ja &ratanud huvi
ka ringkondades, kes otseteed raudtee tee-
nistusega seotud ei ole.

B ole kahtlust, et jargnevad aastad ,Eesti
Raudteele” aina uusi poolehoidjaid juure
toovad —ja siin vBiks vahest kiisimus tosi-
selt paevakorrale kerkida, kas ei tuleks sel-
lel ajakirjal oma (lesandeid tulevikus laie-

kannud. Seesama annabki lootust vaadata
julgemalt tulevikku, mis nudd palju helge-
mana ,Eesti Raudteele” vastu paistab.

puhul.

mait mdista ja kogu Eesti tehnilise
hadlekandjaks areneda.

Selleks palju dnne jubilaarile ja edurikast
tulevikku!

ilma

Teedeminisiri abi ins. K. Jirgenson;

Soovin ,Eesti Raudteele" tulevasteks aas-
tateks tihedat sidet raudteelastega. Leigust
ja Ukskdiksust lehe vastu ei tohiks mitte
olla. Kes temas puudusi leiab, peab seda
nii mdjukalt avaldama, et puudused kaok-
sivad, Kkuid keegi ei tohiks nende pérast
asjast eemale jdada. Olgu ,,Eesti Raudtee"
selgitav sGna sidemeks kd&ikide raudteelaste
vahel ja oma asjalikkusega kaaluv, nii et
ta ka vdljaspoole tarvilikku moju”avaldab.

Raudteede peadirektor ins. V. Reinok:

Jélgides ,Eesti Raudtee" tegevust viie
aasta jooksul, peab kuukirja edenemist
araméarkima. Soovin, et selle imber ennast

koguks nii raudtee tehnilised joud, kui ka
terve raudteelaste pere oma kilsimuste
lahendamistega. Loodan, et ,Eesti Raudtee”
kdiki neid omajuures tihendada suudab, oma
tegevust seega laiendab ja raudtee tegevuses
ja elus tahtsat osa etendama saab.



Laivijas dzelzcelu galvenais direkiors
inz. A. Rode:
Apsveicu ,,Eesli Raudtee" redakciju un
lidzsiradniekus zurnala 5 gadu sekmigas
darbibas jubileja.

Zurn. ,,Dzelzcelu Vestnesis'® redakiors
inz. B. Einbergs;

»Eesti Raudtee" savas pastavesanas pir-
mos 5 gados tapis par milu viesi ari
mums Latvijas dzelzcelniekiem.

Novelu vislabaks sekmes turpmaka darba.

,Dzelzcelniecs"" redaktors

K Upits:

Sutu jums labakos uvneslejumus zurnala
»Eesti Raudtee" 5 gadu pastavesanas gadi-
juma. Novelu turpmak ari ar tadam pasam
labam sekmem un energiju turpinat suetigo
kulturas darbu Estijas dzelzcelnieku laba.

Zurn.

Latvija riigiraudteede peadirektor
ins. A. Rode :
Tervitan toimetust ja ,Eesli Raudtee"

kaastoolisi tema 5 aasta tagajérjerikka tege-
vuse puhul.

Lati raudtee ajakirja ,,Dzelzcelu Vest-
nesis'* toimetaja ins. B. Einbergs:

,Eesti Raudtee” on oma esimese 5 aasta
jooksul ka meile, Lati raudteelastele, armsaks

sObraks saanud.
Soovin paremaid tagajargi tulevases to0s.

Lati raudteelaste ajakirja ,,Dzelzcel-
niecsi'" toimetaja K. Upits.

Saadan paremaid soove ajakirja ,Eesti
Raudtee" 5. aasta juubeli puhul.

Soovin ka tulevikus sarnaste heade taga-
jargedega ja eesmargiga jatkata kultuurilist
to0d Eesti raudteelaste kasuks.

Soome raudteelaste keskihingu esimees R. Rannikko.

Toimituksen tarjottua allekirjoittaneelle
tilaisuuden ,Eesti Raudtee"n merkkipaivana
kaantyd sen palstoilla lehden lukijakunnan
puoleen saan Suomen Valtionrautatieldisten
Keskusjarjeston ja sen &anenkannattajan
,Rautatieldisen" puolesta esiintuoda klnni
oittavimmat ja vilpittdmimmé&t onnitteluni
lehden toimitukselle ja Eestin rautatieldisille
saavutustensa johdosta talla alalia, jota ne
suomalaiset melkein voimme Teilt4 kadehtia.

Samalla tahdon, sen johdosta, ettd jo
viime vuonna vireillepantu alote Eestin,

Toimetus on selle allakirjutajale vdimal-
danud ,Eesti Raudtee" tédhtsa pdeva puhul
selle veergudel oma lugijaskonna poole
pddérduda, et soome riigiraudteelaste kesk-
tihingu ja selle haédlekandja ,,Rautatielainen™
poolt aupaklikku ja stidamlikku ®nnesoovi
lehe toimetusele ja eesti raudteelastele
nende tagajargede saavutamise puhul ette
kanda, mille (le meie, soomlased, leid
peaaegu kadestame.

Uhtlasi teatame,
algatatud Uhist6o

et_mbbt_junud aastal
eesti, lati ja soome
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Laivijan ja Suomen raulatielaisien valisen,
lavallaan jo vuosikausia jatkuneen, yhteisioi-
minnan edelleen kehitiamiseksi on voinut
nayttdd pysahtyneen, ilmoiitaa, ettd asia
yha edelleen on Suomen puolelta vireilla,
vaikka se monien muiden térkeiden sisdisten
kysymystemme johdosta onkin jonkun ver-
ran viivastyhyt. Ne siieet, jotka sukulais-
kansoina yhdisidvat Eesiin ja Suomen kan-
sat, yhieiset muistot yhdessa kérsityistd sor-
ron padivisia, velvoiltavat my6dskin meita,
kahden nyt vapaan kansan vapaila kansa-
laisia, mailiemme miliei tarkeimpain laitos-
ten palvelijoina, yhdessa muiden kansalais-
ten kanssa yhd enemmén I&henemadéan
toisiamme maammeja niiden rautatielaitoksen
hyddyksi ja eduksi. Se kehiiys, jonka Ees-
tin ja mydskin Suomen rautatiet ndainé
vuosina ovat lapikdyneet, on sille, joka on
ollut tilaisuudessa siia l&dheltd seuraamaan,
iosiaankin suuremmoinen. Taile kehityk-
selle ei ole ollut niinkdan vahasla merki-
tyksestda kummankin maan raulatieldisten
laheinen kanssakdyminen. Siitd voisimme
Eesliin ja Suomeen ndhden jo nytkin saada
esimerkkeja. Mutta vieldkin laheisemmaksi
se on saatava, ja siind tyf6ssa on kummankin
maan rautatielditen ammattilehdilla erittéin
larked, joskin vield toistaiseksi liian véahan
huomattu merkitys.  Toivoen, ettd ,Eesti
Raudtee”n merkki péiva alottaisi uuden
ajanjakson tdsd suhteessa lahemman vuo-
rovaikutuksen aikaansaamiseksi Eestin ja
Suomen rautatieldisten valilla, lausun vie-
ldakin kerran omasta puolestani hartaat
onniiteluni lehden tdhan asti suorittamasta
suuriarvoisesta tydstd ja toivotan sille voi-
mia yh& edellen jatkaa toimintaansa Eestin
rautatieldisten henkisten ja, - miksei myds-
kin, taloudellisten. pyrintdjen edistamiseksi.

Helsingissd 16 paivana helmikuutal927.

raudteelaste vahel, mille teostamine viima-
sel ajal mitme tahtsa sisemise p6hjuse tdttu
peatuma jaanud. Soome pool ikka mdttes
ddgub.

Eesti ja soome rahvaid (hendavad su-
gulussidemed, Uhised malestused (hesugus-
test r6humispédevadest, kohustavad meid
kohe niiid vaba rahva vabaid kodanikke,
meie maade tdhtsamate asutuste teenijaid,
lihes teiste vabade kodanikkudega ikka enam
Uksteisele lahenema ja oma riikide raud-
teede kasuks ja eduks tGotama !

Eesti ja ka soome raudteede arenemine vii-
maste aastate jooksul, on l&hemalt asja peale
vaadates, tdiesti suurejooneline. Selles arene-
mises ei ole mdlemi riikide raudteelaste
vahelisel 1&bik&imisel véhe tdhtsust. Sellest
vOiksime Eesti ja Soome suhtes juba
nuddki nditusi tuua. Kuid seda on vGi-
malik veelgi kaugemale viia ja selles t60s
on raudteelaste hdaalekandjatel eriti suur,
ehk kull senini veel liiga vahe maérgitud,
téhtsus.

Lootes, et ,Eesti Raudteel" téhtsa
padevaga uus ajajark ldhemate vastastikku
suhete mdGjule pé&semises eesti ja soome
raudteelaste vahel algab, Gtlen omalt poolt
lehele studamliku &nnesoovi senise aus-
tamisvadrilise t606 eest ning soovin te-
male joudu edasité6tamiseks eesti raudtee-
laste vaimliste ning ka majandusliste pulete
edendamisel.

Soome raudteelaste ajakirja “Rautatielaineni' toimetus:

Viisi vuotta tayttavalle ,,Eesti Raudteelle”
lahettdd ,,Rautatieldinen - jarnvdgsmannen”
ammattitoverilliset onnittelunsa, vigeas, va-
leas, floreasque:

Neronen, Lillgqvist, Tamminen.

Viie aasta vanusele ,Eesti Raudteele™
saadab ,,Rautatieldinen- jarnvagsmannen™
oma ametisGbralikud 6nnesoovid, vigeas,
valeas, floreasque:

Neronen, Lillgvist, Tamminen.

Soome Pasila jaamatlem O. Brander:

Heinakitn 23. p:nd 1921. kavi ,Eesti
Raudtee™ lehden nykyinen vastaava toi-
mittaja minua tapaamassa. Silloin solmit-
tiin ensi side Eestin ja Suomen rautatieldis-
ten vélilla. Siitd asti on yha jatkuva hyva
sopu vallinnut meidédn kesken.  Eestin
rautatieldiset ovat suomalaisten parhaimpia
ystavia ja mielihyvalla muistamme yhteisid
matkojamme  Adnenkannattajanne ,Eesti

27

23. juulil 1921. a. kais ,Eesti Raudtee"
praegune vastutav toimetaja minu juures.
Siis sOlmiti esimene side eesti ja soome
raudteelaste vahel. Sellest peale on meie
vahel katkestamata Uksmeel valitsenud.
Eesti raudteelased on soomlaste paremad
sdbrad ja h&imeelega maéletame (Uhiseid
vastastikkuseid huvireisusi.

Teie héélekandja ,Eesti

Raudtee" on



Raudtee” on saapunut meillekin ja miellen-
kiinnolle luemme Kkaunista ja hyvintoimi-
tettua lehtea. Toivon hyvaa jatkoa viisi-
vuotiaalle.

meiegi juure joudnud ning pdnevusega
loeme ilusat hastitoimetatud ajakirja.

Soovin viieaastasele juubilaarile ha&d edu.

Soome Pasila jaamatlema abi K. Tamminen:

Léhetdn sydamelliset onnontoivotukseni
lehdellenne sen tayttdessa 5 vuotta. Jatku-
koon «Eesti Raudteen™ toiminto edelleen
entisissd merkeissa ja kehittyk6dn kasitta-
maén yha Ilukuisampia ammattialaamme
koskevia kysymyksid. Onnistukoon lehdel-

lenne vetdd vaikutuspiiriinsgd kaikki Eestin
rautatieldiset.
Kaytdn samalla tilaisuutta ldhettdadkseni

kiitokseni ja tervehdykseni Eestin rauta-
tieldisilta viime heindkuussa kesdjuhlassanne
Kaareperessa viettdmastani muistovikkaasta
paivastd. Kiitos ystavallisyydestdnne ja vie-
raanvaraiseendestanne. Tunsin, ettd ympéa-
rillani sielld oli omaa heimoa.. Ajattelin:
Omaani ja Eestin kansaa yhdistaa veri mutta

Saadan Teie lehele oma sudamliku &n-
nesoovi selle viienda aastapdeva puhul.
Jatkaku ;,Eesli Raudtee™ ka edaspidi tege-
vust endises sihis ja arenegu, kasitades ikka
rohkem meie todalasse puutuvaid kisimusi.
Onnestugu Teie lehel oma mdju piiresse
tdmmata kd&iki Eesti raudteelast.

Juhust kasutades saadan tadnu ja tervi-
tusi Eesti raudteelastele juulikuus mooddu-
nud aastal Kaareperes suvipeol mddda
saadetud maélestusrikka pdeva eest.  Tanu
teile teie sObralikkuse ja vddrastevastu-
vOtlikkuse eest. Tundsin, et viibisin hdim-
laste keskel. Mbétlesin: ,Meie ja eesti rah-
vast Uhendab wveri, kuid lahutab ainult
vesi".

Keava jaamaulem H. Tais:

Verstapostini, millist nimetame viie aas-
tase tegevuse juubeliks, on ajakiri ,Eesti
Raudtee”  dnnelikult joudnud. Arglik
katse, mis esialgul mitmete raskuste vastu
pdrgates &hvardas nurja minna, on siiski
edusamme teinud. Ajakiri ,Eesti Raudtee"”
on véériliseks omal alal saanud, ja ternal
on teeneid meie Uhendusteede arenemise
alal.

Ei saa salata, et ,Eesti Raudteel” ei ole
raudteelaste keskel soovitavat poolehoidu
olnud ja arusaadavatel pGhjustel. ,Eesti
Raudtee" sisuks on olnud peaasjalikult teo-
reetiliste raudtee ja muudesse Uhendustee-
desse puutuvate kiisimuste kasitamine, kuna
raudteelaste elusse ja praktiliste kisimus-
tesse puutuvate alade kohta véhe on sfna
voetud.

Viimast viga tuleb parandada. ,Eesti
Raudtee” sisu olgu mitmekesisem ja raud-
teelast huvitatav.  Teoreetiliste kisimuste
korval leiduks kasitust pdnevamad pdeva-
kiisimused. Raudteelased vdivad ise siin

palju &dra teha, vottes sbna pdevakorrale
kerkinud kulsimuste kohta ja astuks vaid-
lustesse juba kasitatud kisimuste Ule, kus
viimased niisugusel Vviisil esile toodud, et
nendega noéus olla ei saa.

Kiiresti edasiruttav elu, mis enesega
kaasa toob uusi ja uusi Ulesandeid, ei luba,
et raudteelased passiivseteks jaaksid U(hen-
dusteedesse puutuvates kusimustes, kuna
ometi neil enestel sel alal kogemusi aas-
taid ja koguni kohustud oleksid kaasa tGm-
bama t06s, mis kuidagi aitaks paremale
jarjele tdsta, thendusteede olukorda.

Mina loodan, et viie aastase juubeli
verstapostist edasi minnes ,Eesti Raudtee"
iga numbriga raudteelastele l&hemale sam-
mub ja Ulaltoodud soovid tdide l&hevad.

Selleks joudu toimetusele ja kaastodlistele!
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Raudteede Uldasafade direktor

ja
peadirektori asetditja: :

Ins Oskar Raudsep
Sindinud 27. novembril 1868. a. Tarfumaal.

Alghariduse saanud Vonnu kihelkonna koolis ; dppis
edasi Tartu reaalkoolis ja peale reaalkooli lI6petamist
Riia poutehnikumis, ehitus-inseneri jaoskonnas, mille
Idpetas 1898. a. Teenis samast aastast peale Liibavi-
Hasenpoti kitsaroopalise raudtee ehitusel ja pérast eks-
pluatatsiooni alal juhtival kohal; edasi oli sihiajamiste
toodel Latimaal, Liibavi linna valitsuses seitse aastat.
Smilten Heinaste k/r. raudtee ehituse juhataja ja sama
raudtee dlem kuni 1919. a. juunikuuni.

Astus siis Eesti riigiraudtee teenistusse Tallinna, kust

sai madaratud Péarnu-Tallinna k/r. raudtee Ulemaks,
missugusel kohal oli kuni k/r. raudteevalitsuse 4ra-
kaotamiseni.

1. sept. 1926 a. saadik riigi raudteevalitsuse teenis-
tuses.

Ajakirja ,Eesti Raudtee" viie aasta tege-
vuse moddumise puhul Uhinen &nnesoo-
vijatega ja tervitan ajakirja toimetust ja
vdljaandjaid, soovides ,Eesti Raudteele"
veel paremat edu tulevikus. ,Eesti Raud-
tee”, kui ainuke ajakiri omal alal Eestis,
on oma esimese viie aasta kestvuse jook-
sul sbnas ja pildis valgustanud teaduslisest
ja praktilisest kiljest alaliselt arenevat liikle-
mise asjandust kodu- ja véljamaal ja seega
tosist tdhelepanu &rateeninud suure ja era-
pooletu t66 labi.
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Raudteede ehituse
direktor:

Ins. K. Sieinmann

Sundinud 6. juunil 1886. aastal Virumoal, Vaivara
vallas.

Ldpetanud Peterburi Anna Kiriku-reaalkooli 1906. a..
Peterburi teede-inseneri instituudi 1914. a.

Teeninud 1915 —1919. a. Kaasani—EKkaterinburi
uue raudtee ehitusel, nimelt tehnilise jaoskonna juha-
tajana, kahe distantsi Glemana ja I8puks raudtee ehi-
tuse jaoskonna juhatajana.

Joudis Siberi ja Jaapani kaudu 1920. a. kodumaale,
kus kohe selle jarele astus meie raudtee teenistusse.
Alates 1920. a. oktoobrikuust teotsenud riigiraudteede
tee- ja ehitusosakonna ulema abina ja 1922. a. peale
sama osakonna Ulemana ning 1926. a. peale ehituse
direkiorina.

Meie elame nii kaua, kui meil jatkub
tahet elada.

Meie saavutuste suurus ja ulatavus ole-
neb meie seesmisest hingeavarusest, meie
puliete tdelisest intelligentsusest.

Suurt saavutab see, kes suudab piirata,
kéarpida kdike isiklikku tldsuse kasuks.

Iga isik on omaette maailm: Kkeeruline,

sajasOlmeline.
Maailmade kokkup6rked on katastroofi-
lised. Sellepédrast meilgi niipalju isiklist

vaenu ja sOjakara.

Et vOiks vaikida omavaheline relvade
tarin, Uhinegem hoogsaks to6ks uldsuse
kasuks.



Riigikontrolli teedeosdkonna juhataja
ins. H. Ahven:
Soovin ,Eesti Raudteele” edaspidiseks
todks head edu!

A/S. ,,A. M. Luther".

Kuna meile teatavaks on saanud, et
ajakirja ,,Eesti Raudtee" algusest 1ahemal
ajal viis aastat moéoduvad, sel puhul soo-
vib aktsiaselts "A. M. Luther" Teile edaspidi-
seks tegevuseks kdige paremat edu ja dnne.

»Eesti mehaaniline puuttdstuse aktsia
selts ,,A. M. Luther".

Roudteede varustus-direktor:

Ins. P. Tekkel,
sindinud 21. (8) detsembril 1874. a.

Lopetanud Riia politehnikumi 1900. a. insener-
fehnologina. Teeninud Riia laevatehases; 1901.-1920.a.
Tagabaikali raudteel; 1920. kuni 1926. aastani
Parnu-Tallinna kitsaroopalise raudtee veo osakonna
ja Madisakila tehaste ulemana. 1. oktoobrist 1926.
riigiraudteede varustusdirektori kohal.

Viieaastase tagajarjerikka to6 jarele raud-
teelaste silmaringi laiendamise alal, soovin
edu tulevases tegevuses.
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Raudteede veodirektor

Ins. Jaan Raudsep.

Sindis
Tartu
astus Tartu

15. aug. 1873. a. Sangaste kihelkonnas
maakonnas taluperemehe pojana. 1883. a.
linna algkooli ja sealt Tartu reaalkooli;
reaalkooli I6petas 1892, a. Sama aasta silgisel astus
Riia politehnikumi ja I8petas selle 1898. a. masina
insenerina. 1898. kuni 1906. a. oli ametis eravabri
kutes Riias, Liibavis, Peterburis ja Ld&una-Venemaal.
1906. kuni 1924. teenis Jekaterini raudteel, Ukrai-
nas. 1/X-1924. a. astus teenistusse Eesti raudteele.

Raudteelaste ajakirja ,Eesti Raudtee™ 5a.
juubeli puhul soovin veodirektsiooni nimel
onne ja edu edaspidiseks tooks.

Md&odunud 5 aasta jooksul on ,E R."
toonud mitmesugust kirjeldusi ja llevaateid
raudteeasjanduse Ule nii kodu - kui ka vélis-
mailt. Selle I&bi on ajakiri palju kaasa aita-
nud teenijaskonna silmaringi laiendamiseks.

Ekspluatatsiooni direktor A. Relman:

Viis aastat tagasi sundis esimene Eesti
raudteelaste ajakiri ,Eesti Raudtee”. Vahe
on kull dra elatud, kuid aga palju selle aja
jooksul Ule elatud. E ole Kkerge ajakirja-
del eluvditlus, isedranis eriajakirjadel. On
ju selle aja jooksul nii manigi ajakiri sin-
dinud ja hingusele ldainud. ,Eesti Raud-
tee" on aga omanud eestlastele omase visa-
duse ja edasiriihkimise tungi ja see noor
kodanik, vaatamata aja raskuste ja Uleela-
tud Kiratsuse péevade peale, on visalt edasi
pusinud, tdnu tema eest hoolitsejatele, kes
teda raskustest Ule upitanud, ravitsenud,
kosutada ja oma jalge peale kindlamalt tfsta
on aidanud.



Soovin edaspidiseks kosumiseks ja kas-
vamiseks joudu. Kosugu ja Kkasvagu see
raudteelaste ettevdte suureks ja tugevaks.
Hoolitsegu selle eest iga raudteelane!

Vanem rongide korraldaja M. Nurk:

1922 a. veebruaris ilmus meie raudtee-
laste esimese ajakirja “Eesti Raudtee" esi-
mene nummer. O0]i palju kahtlust seekord,
kas suudab meie vadhene raudteelaspere oma
ajakirja elus hoida, kas ei ldhe see juba vde-
timas elueas, kui elamisvdimetu, hingusele ?

Need kahtlustused on niud osutunud
asjatuiks.  Meie ajakiri vdib kéesoleva
numbri ilmumisega tagasi vaadata oma viie-
aastase olemise ja vdrsumise peale.

Esimestel vabariigi aastatel, mil palju Ule-
keevat joudu igal pool tunda ja néha oli,
sundisid paljud ettevdtted, kellel lootus oli
suurt saavutada. Kuidas nende mitmete
saatus edaspidi valjakujunes, teavad kaas-
aeglased.

Ajakirjal ,,Eesti Raudtee'l" ei olnud algul
suuri tuleviku véljavaateid, ei ole neid ka
praegugi, kuid visadus, mis teda on viis
aastat pealvee hoidnud, lubab ennustada,
et ta ka edaspidi pdhja vajuda ei taha, vaid
raudteelaste haalekandjana nende huvide
ja hivede eest tahab vdidelda suurima
energiaga, et voita poolehoidu ja toetust.

Need eesmérgid, mis ,Eesti Raudtee"
omale algusest peale (lesseadnud, virgu-
tagu teda ka tulevikus veel viljakamale tege-
vusele. Selleks jéudu ja pusivust!

Ekspluatatsiooni direkts. 3. piirkonna
revident A. Muri:

»Eesti Raudtee™ 5. aastase tegevuse Ule-
vaade Uhe asutaja lilkme seisukohalt.

5 aastat on moddunud ajast, kui teostus
kavatsus hakata véljaandma raudteelaste
h&élekandjat, kus iga raudteelane voiks
avaldada oma mdétteid ja véljendada oma
elumuresid.  Algatus igatahes oli aateline,
ja puhas igasugustest tagamdtetest, luua
ainult raudteevalitsuse haalekandjat, nagu
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teda hiljem kutsuma hakati, sellepérast et
asutajad olid raudteevalitsuse vanemad
ametnikud.  Kui esimene [nummer ilmus,
vBis kohe ndha, et suuremat poolehoidu
teenijaskonna poolt loota ei ole, sest nagu
oeldud, oli veendumus labilé6nud, et aja-
kiri j&&b raudteevalitsuse héaalekandjaks ja
sellepdrast tdmbus teenijaskond tagasi
jaddes é&raootavale seisukohale.

Niisuguse eksiarvamise tagajarjel jaigi
ajakiri algusest peale kiratsema, sest
puudusid lugejad.

Varsti aga ilmus ka konkurent praeguse
»Side" ndol, kes ennast nimetas kdik-raud-
teelaste hadlekandjaks ja, saavutades suu-
rima Kihutusté6 tagajarjel teatavat poole-
hoidu, hakkas meie valulapsele kadu kuu-
lutama. Selle tagajérjel laksid majandus-
lised olukorrad raskeks, ja k/u. liikmed
pidid kaaluma, mis ettevotta, sest kulud
kasvasid Ule pea, kuna tulud peaaegu puu-
dusid. Lopuks kaalutigi sinna poole, et
tuleb likvideerimise kiisimus ulesvdtta. Nagu
alati mdne (ksiku isiku energiline vilja-
astumine asja seisukorda padsta vdib, nii
juhtus ka siin, kui praegused pea- ja tegev-
toimetajad - hrd Griinberg ja Timma - vii-
masel minutil selle valulapse oma hoole
alla votsid, et teda péasta, ja nutd vbime
r6dmuga konstateerida, et pdhimGte, mis
5 a. alalhoidnud, ei ole hukkunud sest
raudteelaste hédlekandja ilmub edasi ja
koguniste juba majanduslisel téiesti Kkind-
lustatuna.

Joudu Uhiseks tooks!

Tartu jaamailem R. Seeberg:

Varsti peale jaamaametnikkude Kkutse-
Uhisuse asutamist 1922. a. veebruaris kut-
sus h-ra Saar - praegune tariifi- ja kontroll-
osakonna juhataja moned isikud, teiste
seas ka nende ridade kirjutaja. Tallinna
kokku, uue asutatava raudteelaste haéle-
kandja ,Eesti Raudtee" véljaandmise ndu-
pidamisest osavGtma. Pea Uhelmeelel sai
véljaandmine otsustatud ja eelarve kokku-
seatud. Muidugi ei lahe ettevdtted kunagi
nii libedasti, nagu neid kavatsetakse. Ka
»Eesti Raudtee” on pidanud raskusi dle-
elama, siiski vfib ta tdnavu oma 5. aastast
ilmumist pulhitseda. Tolle aja sees on hulk
vaartusliku 166d tehtud. On rohkesti ala-
lise véértusega Kkirjatdid ilmunud, millest



tulevatele pdlvedele vGib meie vabariigi
alguseaegse raudtee kultuuriline tasapind
vastu peegelduda. Pealegi, et igas numbris
on véartuslikke pilte ja Ulesvotteid olemas.

Praeguse toimetaja ajal on ,Eesti Raud-
tee" uut elujbudu juurde saanud, ja loode-
tavasti, saab ka edaspidi vaartuslikku raud-
tee alalt ja raudteelaste elust tooma. Jaama-
ametnikkude kutselhisus on alati ,,Eesti
Raudtee" lahedal seisnud ia temaga (hes
tdmmanud. Nende ridade kirjutaja soovib
noorele jubilaarile kdiki head ja suurepéra-
list edu tGotada meie, raudteelaste, kasuks.

Risii jaamautlem A. Sénno:
Aastad moodduvad Uksteise kannul kui
teetulbad Kkiirel sdidul; ei ole Uks veel sil-
mist kadunud, juba hakkab teine paistma...
Ja nii vilguvad nad jarjekindlalt (ksteise

jarele, vahetpidamata, peatumata ...

Ammu see oli, kui poliitiliselt vabanenud
eesti raudteelaskond tundis vajadust oma
erilise ajakirja asutamiseks. Kutsuti ellu
kirjastus-hisus ,,Eesti Raudtee”, mille eri-
ja pealilesandeks pidi ajakirja ,,Eesti Raud-
tee” véljaandmine olema.

NGud on sellest silmapilgust juba viis
aastat tais. Ajaloos ja rahvaelus tundub
see aeg liivaterana mereddres, aga Uksiku
inimese elueas ja mdnes muus eluavalduses
on ta juba rohkem tuntav ja mdjuavaldavam.

Viis aastat tagasi; kui ,,Eesti Raudtee™
esimene number péevavalget ndgi, voeti
uue ajakirja ilmumine raudteelaste poolt
kdrgendatud meeleoluga vastu ja hiiti talle
»tere tulemast”. Ja r6hutan just seda kor-
gendatud meeleolus, mis tol korral valitses.
Aga siiski oli vist paljudel see meeleolu
liiga kdrgele tdusnud, nii et kui jélle ,,ari-
paevad" saabusid, siis nii mdnedki oma
sudame saapaséarest leidsid. Kargel kdijad
peaksid teadma: suur tikk ajab suu I8hki.
Tagajarjeks oli see paljudele, et oldi valmis
kdega l166ma. Las’ lapsuke kérvab...!

Aga ei! Surra ei tohitud meie sunni-
tust lasta. Ja tBesti oleks ka hé&bi olnud
tervele Eesti raudteelaskonnale, lasta kar-
buda ainukest sellekohast ajakirja.

Ta elas siiski.. .

Oldi valmis teda pdrastpoole isegi mdnelt
poolt taga kiusama, kui ,Eesti Raudteele”,
tahaks Oelda eksikombel, millekski vdistlejat
otsiti. Aga justkui selle kiuste on ,Eesti
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Raudtee" ilmumine peale selle veel reegli-
parasemaks muutunud.

Mis ma tahaks siis nild slinnipaeva-
lapsele soovida ta aastapdeva puhul. Loo-
mulikult pikka iga ja head kéekéiku A
Muidugi leiduks peale selle veel nii mdndagi
ta Ulespidamises, mis kdnevaart oleks, aga
igallks peaks ka teadma ta vBimisi. Pealegi
on viimased suurel hulgal &rarippuvad just
soovijast enesest . .,

Robert Ojason,
Tartu jaamailema vanem abi.

Sindinud 12. novembril 1881. a
vallas. Teenistust algas

Tartumaal, Vara
1. veebruaril 1902. a. Rake
jaamas telegrafistina; peale selle teeninud mitmes
jaamas jaamailema abina. On ka seltskond-
likust toost rohlcel mé6dul osa vétnud, nii; 1908-1910.a.
Valgas, karskuseseltsi liikmena ja raamatukogu juha-
tajana; 1914-1918. a. Rakes, haridusseltsi tegelasena,
seltsi juhatuseliikmena, sekretdrina ja naitejuhina.
1922-1927. a. jaamaametnikkude kutselihingu sekre-
tarina, millises ametis ka praegu edasi on.

25 a. teenistuse juubeli puhul sai ta rikkalikult
ametivendadelt Kkingitusi, nii kui: kulduur Ketiga,
hobeportsigar monogrammidega j. n. e, kuna raud-

teevalitsus austas jubilari tervitus-aadressiga.

Viis aastat just kuigi pikk aeg ei ole,
kuid niivord siiski, et méalestust varskendada
esimese sellesarnase raudteeasjanduse aja-
kirja ,,Eesti Raudtee" ilmumisega.



Esimesi numbrit katte saades, asus iga
raudteelane huviga selle lugemisele ja juht-
kirjast pudti hoolega tabada pdhimotet,
mis alusel ajakiri tdotama asub.

Leidusivadki tdotasad sbnad, et ajakirja

pulld on tootada dldistes huvides, selle
sdna kdige tdsisemas mottes, kuid sisus
ara tuua oli lubatud koéike muud, kuid

mitte aga teenijaskonna huvide kaitset.

Nagu margata v0is, asus kdikidesse kiil-
mus ajakirja vastu ja tellimisi saadeti vord-
lemisi vahe.

B puudunud tolajal ka sihilikult vastu-
tootajad, et koigiti kaasa aidata ajakirja
hinguseleminekuks ja ruumi soetada peat-
selt ilmuvale ,,Raudteelasele".

»Raudteelane” suri aga kohe peale
sundimist, jattes malestuseks jarele vaid
paar nummert kehva sisuga. Moned tead-
likud raudteelased jaid aga ,Eesti Raudtee”
osanikkudeks edasi, kaasa tdmmates ka
teisi raudteelast ajakirja toetuseks ja edu-
kaks tooks.

Tuleb  tervitada

praeguse toimetaja

teadaannet jaamaametnikkude kuiseiuhisu-
sele, et ajakiri ,,Eesti Raudtee” soovib kdi-
giti kasikdes sammuda teenijatega ja aja-
kirja hinna poolest kdigile kattesaadavaks
teha.

Ettepaneku peale vaadati tdhendatud
thingu ké&esoleva aasta peakoosolekul hea-
tahtlikult, mis lootust annab tulevikus aja-
kirja laiemale alusele rajada ja rahuldada
koiki, kel raudteeasjandus kui ka Gldised
teenijaskonna huvid kallid.

Selleks peaks ajakiri vélja kujunema
selgitajaks ja lepitajaks juhtijate ja kasutéit-
jate vahel, mitte aga dssitajaks ja vaenu-
killvajaks, nagu seda tahele vdib panna
teistest sarnastest ajakirjadest.

Palun vastu votta seda soovi, kui minu
suurima lugupidamise avaldust ajakirja
»Eesti Raudtee" viienda tegevusaasta méles-
tuspéeva puhul.

Lelle—Papiniidu Kkitsaroopaline raudtee.

Teatavasti on praegune raudtee Uhendus
Tallinna ja Parnu vahel 6ige pikk ja vae-
valine. Ebamaddrane raudtee pikkus oleneb
raudtee sihitusest: raudtee, selle asemel, et
otsesihituses minna, laheb Viljandi ja M®i-
sakila kaudu, tehes sellega suure ringi.
Omal ajal, kui kitsaroopalist raudteed ehi-
tati, vOis see ehk kuidagi p&hjendatud olla,
sest raudtee ehituse algusel oli mdoeldud
ainult Valga-Mdoisakula-Parnu liin, mis oli
ettendatud magistraal- ja pealiiniks, kuna hil-
jem ehitatud M@disakila-Tallinna liin oli
mdeldud haruna, kusjuures pidid raudtee
ehitajad arvestama Viljandi linnaga ja vii-
masele henduse loomisega Tallinna, Parnu
ja Valgaga.

Pealegi oli sel ajal Lduna-Eesti kuber-
mangu-linnaks Riia, millega soodsama then-
duse loomine esiplaanil oli.

NUUd aga, kus meie iseseisva Eesti riigi
kodanikud oleme, kelle pealinnaks Tallinna,
tundub praegune Uhendus pealinna ja
Parnu vahel Gige tliutavana ja aegaraiska-
vana; tarvitab ju kitsaroopaline selle vahe
— 249 km. - sdiduks tervelt 14-16 tundi.

Loomulikult takistab sarnane thendus
kohapealse kaubanduse ja t0ostuse edene-
mist, samuti ei jata mdju avaldamata Parnu
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linna, kui Uhe parema Eesti kuurordi, laie-
nemise peale. Mitte vahem téhtsad pole
ka Véndra, Tori, Jakobi, Sindi kihelkondade
ja alevikkude huvid, kes ammu tundsid vaja-
dust raudtee jarele.

Liuhema Uhenduse loomine Kkerkis juba
vabariigi algul paevakorrale, kuid selleaegse
ebakindla  konjuktuuri ja  peaasjalikult
majanduslise kitsikuse tdttu ei saanud sel-
lest ilusast kavatsusest asja.

Ja — vdib peaaegu Kkindlasti 6elda -
oleks see mote veel praegu rohelise kalevi
all puhanud, kui mitte P&rnu linnavalitsus
ja eriti tema linnapea, hra O. Kask, selle
asja kallale mitte energiliselt ei oleks asunud.

See oli 1924. aastal, kui raudtee ehituse
kisimus jéalle p&evakorrale kerkis; méletan
veel, kuidas sel ajal Parnu linnapea kdik
rattad k&ima pani, et raudtee ehituse teos-
tamiseni jouda. Ja see raugemata t60 ja
piud ei olnud mitte asjata. 1925 aasta suvel
saadi niikaugele, et raudtee ehitus oli p&hi-
mdottelikult otsustatud.

Selleaegse teedeministri, hra K Virma ja
vabariigi  valitsuse otsuste pdhjal alustati
ehitust 1925. a. sligisel. Selle otsuse rati-
fitseeris hiljem riigikogu ja nimelt 16. mart-



Teedeinsener G. Benico,
Lelle—Papiniidu raudtee ehituse peajuhataja.

sU 1926, a. (v.
aprillist 1926. a.)

Uue raudtee sihitus oli ettendhtud Lel-
lest Viluvere ja Sindi kaudu Papiniidu jaa-
mani Uhes haruteega Viluverest Vana-
Véndrani.

Kas see sihitus k&ige Onnelikum on,
selle kusimuse jatame siinkohal puuduta-
mata; margime ainult seda, et Uhel ajal
selle raudtee ehituse algusega kerkisid pae-
vakorrale ka teised sihitused, naiteks Parnu-
Rapla, Parnu-Tiri ja t.

Riigikogu poolt vastuvdetud otsuse poh-
jal oli lubatud ehitada nimetatud Kitsaroo-
palist (750 mm) raudteed Lelle jaamast
Papiniidu jaamani; raudtee pidi l&bistama
Eidapere, riigi paralt oleva Konnu, Parnu
linna péralt oleva Viluvere ja Taali riigi-
metsast, edasi Sindi kohal Parnu- ja Papi-
niidu ldhedal Reiu jdgesid. Viluverest oli
ettendhtud harutee Véndrani. Kogu tee
pikkus on 84 km. Selleks oli lubatud
vOdrandada Parnu maakonnas tarvisminev
maa-ala kogupinnaga kuni 400 ha. Tee
ehituse kulud kaeti ja kaetakse teedeminis-
teeriumi 1925. a, 1926/27 ja 1927/26 a.
erakorralistest eelarvetest kogusummas kuni
249 miljoni Emarka. Siia juurde tuleb
arvata veel Sindi kalevivabriku ja Parnu
linnavalitsuse toetused, esimene 5 milj. ja
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teine ligikaudu 10 miljoni marka. Sellega
tbuseb ehituse peale ettendhtud kogu-
summa 264 miljoni marga peale.

Allpool avaldame pealiini ja selle haru-
teede Uksikasjalise kirjelduse.

Lelle - Papiniidu pealiin. Nime-
tatud tee ehitus algas 16. oktoobril 1925.
aastal teedeministri poolt Uheverstalisel
kaardil Kkinnitatud sihi ning profiili jarele,
viimase piketeerimise nullpunktiks oli voe-
tud Lelle jaamahoone telg ja reeperi kdrgus-
margiks — 73.653. Selle peatee ehitamiseks
on Parnu maakonnas vddrandatud 330,45
ha suurune maa-ala. Raudtee algab Lelle
jaamast ja 16ppeb Papiniidu jaamas (3,7 km
Pérnu jaamast), tee pikkus on Lellest Eida-
pere jaamani 14,05 km, Eidaperest Papi-
niiduni 56,01, kokku 70,06 km. Kogu teel
on ettendhtud 5 téis- ja 5 pooljaama jarg-
miste nimetustega Ja vahekaugustega:

Lelle jaam . .. - km.
Koogiste pooljaam 8,37

Eidapere jaam . . 5,68 ”
K&nnu pooljaam .6,07
Viluvere jaam . . 921 ”
Tootsi pooljaam 9,74 ”
Tori jaam ... 6,26
Tammiste pooljaam 6,08
Sindi jaam .............. 937 .,
Papiniidu jaam . 9,34

Nendest on Lelle ja Papiniidu jaamad
Parnu—Viljandi-Tallinna peatee omad ja
saavad tulevikus uUhiselt teenitud mdlemate
raudteede nduete jaoks.

Vordlemisi tasase maapinna tottu ei
téuse kallakud profiilis tle 0,008 ja kove-
rikkude minimaalne raadius on 350 m.
Kogu teest on 85% sirgjooneline ja 83%
teepinnast loodpinda ehk kallakuid alla
0,003. Mullatdid tuleb kogu liini ulatusele
profiili jarele 239.062 m” sellega keskmiselt
1 km peale 3558 m".

Teel asub 50 silda, nendest praegu
(veebruar 1927) valmisehitatud 39, mahuga
1424 m™. Ehitamata on Lelle-Koogiste-Eida-
pere ja Sindi ja Parnu jogede vahelised lii-
nide sillad. K®oik sillad on raudbetoon kan-
dekonstruktsiooniga kivisammastel. Suurem
sild, mis valmis, on dle Mustjde piketil nr.
418 Tammiste ja Tori jaamade vahel; selle
silla avaus on 9 m. Peale nende véhe-
male, on teosnemisel kaks suuremat silda:
Uks ule Reiu-, teine dle Parnujoe.

Esimene sild on piketil nr. 655. Papiniidu
ja Sindi jaamade vahel, avausega 34 m
raudsorestiku kandekonstruktsiooniga Kivi-
sammastel. Silla fermaks on tarvitatud
endine kindluse raudtee Iru j6e silla raud-
sOrestik. Ferma on juba kohale veetud ja
selle Ulesseadmisega loodetakse martsikuul
IGpule jouda.

— 34 —



Lelle- Papiniidu
raudtee ehituse
jarelvaatus.

Peale esimest &pardust
Jarvakandi teeharu juu-

res. Rongi koosseisust

jaetakse 3 vcgunit maha.

Teine — Pérnujde — sild on alles
kavatsusel. Tdahendatud sild saab asuma
piketil nr. 607. Sindi kalevivabriku lahedal.

Teedeministeeriumi poolt véljatdétatud
tingimuste jéarele peab sild vdimaldama
vaheldumisi Ulepddsu Parnujdest raudtee
ja maantee liikumisele. Silla all on ette-
ndhtud laevasdiduks vaba avaus laiusega
11 m, ja korgusega sellel ulatusel mitte
védhem, kui 35 m keskmisest kd&rgevee
pinnast kuni silla kandekonstruktsiooni alu-
mise dareni. Silla projekti valmistamine saab
teedeministeeriumi poolt voistluspakkumisel
valja antud, kusjuures kdige soodsama
projekti esitaja ka ehitustoéd omale saab.
Silla konstruktsiooni valik on vaba, selle-
juures on tingimuseks, et ehituse kestvusel
joge modda kuni 400.000 palgi parvetamine
vaba oleks. Kogu silla minimaalne vaba
avaus on 100 m, silla sbidutee — 5 m lai.
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Projektide sisseandmise tahtpdevaks on 15.
marts 1927.; ulesseatud tingimuste jéarele
peab silla ehitus 1. jaanuariks 1928. a. 16-
petatud olema.

Jaama- ja peatuskohtade hooneid ja elu-
maju on ettendhtud 17. K®&ik ehitatavad
hooned peavad ilma erandita olema puust,
pollukivist alusmidriga ning puust koérval-
ehituste ja kaitseaedadega. Oma suuruse
poolest on jaamahooned pdrandapinna
poolest ettendhtud : Viluvere jaamas 345,85
m~# Eidapere, Tori ja Sindi jaamades igas
286,82 m” Koogiste, Kdnnu, Tootsi ja Tam-
miste pooljaamades igas 195,76 m". Elumaju
on ettendhtud: 4 korteriga 184,20m”" pdran-
dapinnaga — Lelles, Viluveres, Toris ja
Sindis; 4 korteriga 210.61 m”" p&randapin-
naga — Viluveres; 3 korteriga pdranda-
pinnaga 184,91 m™ — Viluveres, Toris ja Sin-
dis; 2 korteriga pOrandapinnaga 109,0 m*

Lelle—Papiniidu
raudtee ehituse

jarelvaatus.

Rédbastest valjajooks-

nud vaguni Ulestost-



- Sindis. Vedurikuur (depoo) on kavatsu-
sel ehitada Viluverre - kuid seda ka alles
hilisemas tulevikus. K®&ik jaama- ja elu-
hooned saavad Kké&esoleva suve jooksul
valmis ehitatud.

Nendest hoonetest ehitab Parnu linna-
valitsus 3 hoonet ja nimelt: Viluvere jaamas
- jaamahoone ja elumaja pdrandapinnaga
164,91 m” ning Tootsi pooljaamas - jaa-
mahoone, mbélemis kohas Uhes k&rvalehi-
tuste ja aedadega.

Roopad sellel liinil on vahelaiusega
0,75 m; kogu liini peateele ldheb 12 m
roopaid 19 kg j. m - kogukaalus 1.331,00
tonni. Senini on maha pandud 46,57 km

ulatusel roopaid, millede kaal on 684,83 t.

Roopad ja sidematerjal on ostetud 10
aastase krediidi peale Inglismaalt, koguar-
vus 12500 t Kitsaroopalisi ja 1000 t

laiaroopalist roopaid ning 1490 t sidema-
terjale (polte, neete, jne.) hinnaga 131.000
Inglise naela ehk Umarguselt 240 miljoni
Emarka. Esimene saadetis - 2000 t
roopaid ja 217 t sidematerjale joudis
oktoobrikuul 1926 pérale. Inglise sOestreigi
tottu  oli esimene saadetis Saksa kaup;
jdrgmine ja viimane saadetis jouab loo-
detavasti aprillikuul pdarale ja on Inglise
vabrikute t80.

Lopuks olgu tédhendada, et sel pealiinil
oli osa teed juba valmisehitatud ja nimelt
1920. a. Kastna podrangust kuni Eidapereni.
Ehitajaks oli selleaegne kutteainete kesk-
komitee, kes teed peaasjalikult metsa valja-
veoks kasutas. Sellest teest kasutakse prae-
guse tee jaoks ainult Koogiste-Eidapere osa
6,1 km ulatusel. Teeosa Kastna—Kaoogisie
jadb aga kasutamata, — sest praktiline
pole uut teed jaamade vahelt liinilt alus-
tada - teatavasti asub Kastna podrang Lelle
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Lelle-Papiniidu
raudtee ehituse

jarelvaatus

Raudtee 2. distantsi

jutiataia F.  Peterson

raporteerib riigivane-

male Tootsi jaama

juures.

ja"Kaéru jaamade vahel  teiseks puuduvad
seal vastavad jaamahooned. Uus tee l&dheb
aga otseliinis Lellest—Koogisteni ja on
ligi 2 km lihem praegusest sihitusest Ule
Kastna. Olemasolev teeosa Kasina—FEida-
pere on aga ajutist ehituse laadi, mille tdttu
nduab pdhjalikku Umberehitust. Nii tuleb
teed dgvendada, uued sillad ehitada, kui ka
liiprid ja roopad vahetada.

Viluvere-Vana-Véandra haru-
tee. Selle haruraudtee ehitamine sinnib
thisel alusel Papiniidu—Lelle raudteega.
Harutee, mille pikkus on 10,38 km,
Uhineb peateega Viluvere jaamas. Parnu
maakonnast on ehituse jaoks vOd&ran-
datud 45,52 ha suurune maa-ala. Ehita-
mine sunnib profiili jarele, mille null-
punktiks on v@etud harutee Uhenduspunkt
Viluvere jaama sOidutee teljega ja reeperiks
on peatee oma. Maksimaalne kallakus
profiilis on 0,006 ja minimaalne kdveriku
raadius 300 m. Kogu teepikkust on 93®qg
sirgjooneline ja 12% teepinnast on lood-
pinda ehk kallakuid alla 0,003.

Lelle-Papiniidu raudtee ehituse jarelvaatus
Auvérav Tootsi pooljaama juures.



Mullaldéde maht profiili jarele
_ sellega langeb 1 km peale
Uldjoontes on mullatddd valmis.

Sildasid on kogu haruteel 8, suuremad
nendest on sild le Méssu joe piketil nr. 56
avausega 9 m ja sild Gle Vana-Vandra joe
piketil nr. 94 kahe avausega & 6 m. Mdle-
mad sillad saavad raudbetoonist kande-

on 35.705
3570 ml

koristruktsiooniga  kivisammastel  olema.
Roopaid l&heb selle haruteele 197,334
tonni.

Hooneid tuleb ehitada 4 ja nimelt jaa-
mahoone Vana-Vandra jaamas 286,82
m?% pooljaamahoone Luuri peatuskohal
195,76 mi” pdrandapinnaga. Elumaju: Uks

ned ja sillad. Need t68d nduavad julgesti
sligiseni aega, Parnujde silla valmissaamist
ei vOi aga enne 1928. a. oodata. Jarjeli-
kult - Kkorraline lilkkumine ei v3i enne tulevat
aastat avatud saada; esialgu tuleb t86-, hiljem
ka metsamaterjali-rongide liikumisega arves-
tada. Kisitavaks jaab, kas on kaesoleval
aastal vdimalik korraline reisi- ja kauba-

rongide liikumine Lelle - Sindi - Parnu-
Ré&ama (turbaveo-haru) vahel, kuid kdiki
tehnilisi raskusi arvesse vottes, peab arva-

misele tulema, et sellest vist kéesoleval
aastal mitte asja ei saa. _
Uut liini médda on Parnu—Tallinna

vahe 146,2 km pikk, sellega liheneb nende

Bankei Parnu ,,Grand Hotellis."
Lauas raudtee jarelvaafuse sdidust osavotjad ja Parnu linna esitajad.

4 Kkorteriga 184,20 m™ ja teine 2 elukorte-

riga 109 m™ poOrandapinnaga, mdlemad
Vana-Vandras.

Uhendusharu Sindi turbaveo
raudteega. Uhenduse loomiseks Sindi

turba haruteega, mis teatavasti riiklise turba-
todstuse poolt 1923. a. esiteks Parnust Lava-
saarde ja pérastpoole P&rnust Sindini piken-
dati, ehitati 2,22 km pikkune (henduse
harutee.

See Uhenduse tee on ehitatud peaasja-
likult ajutise (Uhenduse loomiseks Parnu-
R&&maga, senikaua kui Parnu joe sild val-
mis ehitatud saab.

Mis puutub (ldisesse tddde seisukorda,
siis loodetakse kéaesoleva aasta suvel ehi-
tada valmis Lelle-Koogiste, Viluvere—Vana-
Véndra ja Papiniidu-Sindi teeosad; raudtee
liin ballasteeritakse, ehitakse tarvilised hoo-

kahe linnade vahe (praegu 249 km)
102,8 km vorra. Kiirendatud reisirongid
sOidaks selle vahe 6 tunniga maha, prae-
gust aga laheb selle maa seljataha jatmiseks
tervelt 14-16 tundi vaja.

Ehitustddde peajuhatajaks on insener
Georg Benico, kuna liini peal teosta-
vad jarelvalvet jaoskonna juhatajad Valdek
Brunberg, Fritz Peterson, Arthur Greenholm
ja  Aleksander Kaasik. Riigikontrolli
teede osakonna esitajaks tddde juures on
A. Kreekmann.

Tood on ettevOtjatele vélja antud ja sel-
les mdttes on liin kolme ossa jaotatud. Esi-
mest osa Eidaperest alates ehitas ins. J
Tarlland, jargmist, ins, V. Meyendorf
ja viimast (P&rnu) osa algul ins. J Vam-
bola, hiljem ins. V. Vidjakin.

5. veebruaril, enne seda, kui roopad Ei-



Ins. J. Tartland,

Lelle-Papiniidu raudtee
Eicapere jaoskonna ehitaja.

daperest-Sindini mahapandud olid, korral-
dali esimene jérelvaatuse soit. Sellest ja-
relvaatusest votsid osa 18 inimest ja nimelt;
riigivanem J. Teemant, teedeminister A
Kerem, riigikontrolér J. Zimmermann,
teedeministri abi ins. K Jlrgenson,
raudteede peadirektor ins. V. Reinok,
ehitus-direktor ins. K Steinmann, eks-
pluatatsiooni direktor A. Reiman, riigi-
kontrolli teedeosakonna juhataja ins H

Ahven, riigi turbat6dstuse juhataja prof.
A. Kink, raudtee ehituse peajuhataja ins.
G. Benico, ajakirja ,Eesti Raudtee" toi-
metaja E Timm a, teiste ajalehtede esitajad
ja péevapiltnik. Tee peal seltsisid veel
raudtee tegelikud ehitajad.

Tallinnast sdideti 4, veebr, 6htul eraron-

giga vélja. Hommikul algas Eidaperest te-
gelik tee jarelvaatus. Et tee veel ballastee-
rimata oli, samuti ka see asjaolu, et eel-

misel 661 tuisk mollas, siis oli sdit dpardus-
rikas, vagunid iooksid mitu korda roo-
bastest valja. Et r66bastest mahaminekud
kerget laadi olid, siis suudeti omal joul neid
jalle Ulesse tdsta.

Selle peale vaatamata, jouti alles dhtuks
Pérnu. Tootsi jaamas Ullatas Ulevaatajaid
kaitseliitlaste ja Umbruskonna elanikkude
vastuvott muusikaga. Samas kohas said
roopad mdlemilt poolt Ghendatud; hra rii-
givanem 16i siin, roobaste Uhenduse kohal,
viimase naela. Pérnus oli linnavalitsuse
poolt korraldatud pidulik koosviibimine
»Grand-Hotelli" ruumes.  Pidulauas, kus
peeti vastastikuseid kdnesid raudtee tahtsuse
kohta, istuti vara hommikuni.

Kell 3 66sel sditsid kulalised erarongiga
tagasi.

Lopetades, peab tdhendama, et kdesole-
vaga on suur samm edasi joulud meie
ndrga raudteevlrgu laiendamise alal.

Insener P. Beikmanis,
Latvija riigiraudteede veo-direktor.
Puhitses hiljuti oma 25-aastast ametijuubelit raudtee alal.
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Eesti-Lati konventsioon arvudes.

M. Nurk.

Nagu teada jai 1920. a. Eesti-Lé&ti piir-

joone kindlaksmaaramisel Valga-Maisakiila

vaheline kitsaroopaline raudtee -
ulatusega - Laéti territooriumile, mille t&ttu
otsekohene lhendus meil
Valga - M@isakila vahel
katkes ning tuli kasutada
kaugemaid Uhendusteid -
Paide—Tamsalu v6i Tal-
linna kaudu. Uhel ajal
sellega kaotas ka Lati otse-
kohese raudtee (henduse
Valga — Ope vahel, sest
osa sellest teest — 35 km
ulatusega - jai Eesti ter-
ritooriumile.

Maakohtades, kus raud-
teed juba aastate jooksul
kohaliste elanikkude ma-
janduslikke vajadusi on
teeninud ja l&bikdimist
hélbustanud, tundus oota-
mata seisak rongide lii-
kumises ebamadrasena
ning dahvardas paralisee-
rida  Umbruskonnas nii
Eesti, kui Lati kodanik-
kude majanduslist are-
nemist.

Molemad naabrid, aru-
saades tekkinud seisukorra
tdsidusest, asusid peagi
labirdédkimiste teel vbima-
luste otsimisele, Kkuidas
omavahel héénaaberlikku
vahekorda luua ning kat-

kestatud labirdékimisi
uuesti ellukutsuda. Nende
labirdédkimiste tagajarge-
dena saavutati parast-
poole mitmesugused kok-
kulepped tihendusteede
vastastikkuseks kasutami-
seks reisijate ja kaupade
veoks.

Nii s6Imiti 1921. a. kok-
kulepe, mille alusel mdle-
mad pooled voisid oma
ronge transiidina labi v6dra
territooriumi juhtida Valga
—M@disakila ja Valga-Ope )
vahel teatavatel tingimustel.  Uheks oluli-
semaks tingimuseks oli vastastikkune telg-
kilomeetrite maksustamine igasuguse labi-
lastava veerev-koosseade pealt, véljaarvatud
vedajad vedurid. Algul mé&arati see maks
vene raha kursi jarele 3 kuldkopikat telg-km
pealt.

peal.

kdrgus 22,6 m.

Sild on 5 avausline ja on ehitatud telliskividest.
kaetud raudfermaga, mille pikkus on 10,7 m.
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Et aga Kk/r. veerevkoosseade koosneb
neljateljelistest vagunitest, siis osutus telg-km

69 km maks suuremaks, kui tariifi jarele reisijate ja

kaubavedudest sissevdeti, seega kahjulikuks

Taderna raudteesild

Lepasaare ja Piusa jaamade vahel Valga-Véru-Irboska liinil, 593 km

Keskmine avaus, on
Silla uldpikkus 56,76 m,

Sild on Uks kdrgemaist raudteesildadest Eestis.

isedranis Eestile, kelle veotariif tol ajal oli
madalam Lati tariifist ja kelle rongid, vorreldes
Lati rongidega, kaks korda pikema tee tran-
siidina ldbistavad vO0rast territooriumi,
mille tdttu meil tuli iga kuu eest suured sum-
mad Latile lelg-kilomeetri makse maksta,
mis Uletasid vedudes saadud sissetulekuid.



Néahes dra missuguseid eitavaid tagajargi
andis eelpool tdhendatud kokkuleppes maé-
ratud telg-kilomeetri maks, otsustasid naab-
rid vastamisi seda maéra alandada : 1922.a.
ivz-, 1923. a. iva-, 1924, a. 1 kuldkopika
peale. Viimaks otsustati, et kui rong l&-
bistab v66ra territooriumi oma veduriga,
siis maksetakse telg-kilomeetri pealt 0,80
kuldkop., kui aga vO6ra veduriga, siis 1
kuldkopikut.

Vaatamata selle peale, et telg-kilomeetri
maksu jark-jargult alandati — 3 k.-kopi-
kast 0,80 k. kopikani, tundub see Eestile
ikkagi koormavana, nimelt selle tottu, et
kaupade vool Valgast Mdisakulla sihis on
suurem, kui Gmberp66rdult, ning selle tGttu
tuleb vaguneid Mdisakiilast Valka tiihjadena
vedada, kusjuures telg-kilomeetri maks taie-
likult meie raudtee kulude arvele lasub.

Staiceli raudteejaam

Volmari-Heinaste kitsaroopalisel raudteel.

kuna laaditute vagunite veo puhul osa
véljaminekuid tariifi maksudest kaetakse.

Illustratsiooniks olgu alljargnevad vdord-
lused :

Uhe kittepuudega laaditud vaguni veo
eest kaaluga 8 t Valgast Mdisakilla saab
raudtee praeguse maksva tariifi jarele —
1196 marka. Kui Uhe rongi koosseade
koosneb 20-st puudega laaditud vagunist,

siis  saab raudtee selle veo puhul —
1196 marka X 20 = 23.920 mrk.
Rongi kulud:

Telg-km maks 20 vaguni pealt
Mbébisakilast Valka tihjadena
ja tagasi laaditult, arvesse vot-
tes, et vedu stinnib meie vedu-
riga - 0,80kop. X (4X20)X

X (69X2) = 8832 k. kop. . .17.664 mrk.

Uhe veduri kulu-68 mrk. X69= 4962 mrk.

20 vaguni kulu - 0,7 mrk. X

X (4X20) X (69X2)= 7728
Rongi meeskonna palgad h ki-
lom. rahad = ... 734
Kokku kulud 30.818 mrk.
tulud 23.920 ,,
Ulekulu 6898 mrk.
. Teine vordlus
Uhe saetud laudadega laaditud
platvormi veo eest VValgast Mdi-
sakilla kaaluga 101saab raud-
tee maksva tariifi jarele 3906
marka, seega Uhe rongi pealt
koosseadega 20 platvormi -
3906 mrk. X 20 = .o 78.120 mrk.
Rongi kulud needsamad, Kkui
puudeveo korral . . .. ¢ .30.818 ,

Tulu 47.302 mrk.
Reisijate vedude pealt
saame jallegi kahju,
sest et sOitjaid Valga —
Madisakila vahel on
vahe, sellevastu aga
klassvagunite omakulu
marksa suurem, kui
kaubavagunitel.  Sa-
muti ei tasu end &ra
vaikesaaduste  vedu,
sest véikesaadetused ei
kasuta téit vaguni ma-
hutust, ega selle kan-

dejéudu.
Nendest vordlustest
naeme, et just telg-

km maksu t6ttu puude
ja teiste odavama ta-
riifi alla  kuuluvate
kaupade vedu Valga-
Madisakila vahel meie
omakulusid &ra ei
tasu, vaid ainult lau-
dade ja teiste kbrgema
tariifi alla kuuluvate kaupade veo puhul
teatav Ulejadk on. Loviosa kuludest moo-
dustab dnnetu telg-km kdrge maks, mille
ndol meie vedudest saadud tulud Léti raud-
tee kassasse voolavad. Kui oletada, et esi-
mese ja teise liigi vedusid oleks vGrdne va-
gunite arv, siis jadks keskmiselt iga vaguni
pealt vaikene (lejadk. Tegelikult veetakse
aga Valga-M@aisakila vahel rohkem oda-
vama tariifi alla kuuluvaid kaupu, kuna
kdrgema tariifi alla kuuluvate vagunisaade-
tiste arv nimetamise véaart pole. Uldiselt
kokkuvdttes ei paku need veod meile ka
edaspidi soodsamaid valjavaateid, olgu siis,
kui telg-km maks hoopis &ra ja&b. Prae-
gustel tingimustel liiguvad kdll rongid kor-
ralikult, kuid tagajarjed on meile lausa kah-
julikud, sest vaevalt jatkub juhuslistest tulu-



dest veerevkoosseade

Ulalpidamiseks, kuna

selle uuendamiseks

vastava kapitali kogu-

misest ei vO6i juttugi

olla.

Telg-kilomeetri mak-

sudena on Eesti Létile

1925. a. jooksul roh-

kem maksnud, Kui

Latilt saadud - dle

5 miljoni marga.

1926. a. esimese poole

eest on see maks

ulatanud dle 3 mil-

joni marga. Kéesoleva

1927/25 eelarve koh-

ta on see maks ette-

nahtud dle 6 milj.

marga, kuna Latilt

loodetakse saada kimme korda vahem, s.o.,
umbes 600.000 marka. Siit ndeme, et meie
rongide transiittee kaugusele suhtub L&ti ron-
gide transiittee kaugus, kui 2:1; meietelg-
kilomeetri®maks Léti telg-kilomeetri maksule,
aga kui 10:1, seega tuntavalt meie kahjuks.

Vaatame edasi, kui palju l&heb maksma
Valga—M@isakiila vahelise k/r. raudtee Ulal-
pidamine ja korrashoidmine Uhe aasta
jooksul. Et Lé&ti td6hindu ké&epérast pole,
tuleb veneaegsetega arvestada,

Veneaegsete hindade jarele maksis Uhe
versta 1524 mm laiusega raudtee korras-
hoidmine (he aasta jooksul umbes 1000
rubla. Kitsaroopalise 750 mm raudtee kor-
rashoidmise kulud olid umbes 40% laia-
roopalise raudtee kuludest, s. 0., 400 rubla.
Kui oletada, et praegused t66hinnad on
veneaegsetest 1,25 korda kallimad, siis oleks
uhe wversta Kitsaroopalise raudtee Kkor-
rashoidmise kulud 500 rubla. Uhe kilo-
meetri pealt oleks see kulu umbes 469 rbl,
seega laheks siis Valga-M@isakila vahelise
k/r. raudtee korrashoidmine ja tlalpidamine
Latile maksma 469rbl. X 69 = 32.361 rbl
kullas, ehk Eesti raha jarele, arvates uks
rbl. = 200 marka - umbes 6.472.200 marka.

Neid arvusid ei saa muidugi tdpsetena
votta, kuid siiski selgub nendest, et meie
maksame Latile iga aasta telg-kilomeetrite
maksude ndol umbes sama palju, kui LA&ti
oma Valga-Mdisakila vahelise k/r. korras-
hoidmise peale dra kulutab. K®&ik sissetu-
lekud, mis L&ti seal oma vedudest saab,

Zemgale raudteejaam
Lati—Poola piiril,

osutuvad tema puht-tuludena.

Tahtmata tekib kisimus: kas on edas-
pidi soovitav meile nii kahjulikkudel tingi-
mustel raudtee otseuhendust Valga-Mdoisa-
kila vahel pidada ja kas ei oleks aeg 1921. a.
s6lmitud ja pérastpoole mitu korda paran-
datud kokkulepet pdohjaliku revideerimise
alla votta, seda vastavalt muuta voi téien-
dada, arvesse vottes meie omakulusid,
nduda telg-kilomeetri maksu alandamist
taislaaditud vagunite pealt ning tihjade va-
gunite labilaskmist ilma telg-kilomeetri
maksu arvestamata?

Kui aga ei peaks onnestuma meie Gig-
laste nduetele vastavalt soodsaid muudatusi
labiviia, kas ei peaks meie siis selle asemel,
et iga aasta Léatile mitmed miljonid telg-ki-
lomeetri makse maksta, asuma oma Kitsa-
roopalise raudtee ehitamisele Valga-Abja-
Madisakila, mida ju mitmed aastad on ka-
vatsetud ja mida kohalikud omavalitsused
korduvalt on ndudnud, selle ehitamise vaja-
dust pdhjendades ?

NUud aga veerevad meie rongid Valga
—M@0isakila vahel 18bi vddra territoo-
riumi, jattes kdrvale meie joukamad maa-
kohad - Tdrva, Helme, Taagepera ja Karksi.
Uus raudtee, mis nendest maakohtadest
labi laheks soodustaks elanikkude l&bikéi-
mist ja maasaaduste turule toimetamist.

Nende maakohtade joukus on parimaks
kindlustustuseks, et uus raudtee seal Killal-
dast kasutamist leiab, mis selle ekspluatee-
rimise dra tasuks.

Toimetuse ténu ja vabandus.
Rohke iervUuste arvu iBHu on osa muud jooksvat materjali juubelinumbrisi vélja pidanud jaédma,

mispdrast toimetus end lugejate ees vabandab.

Onnesoovidja tervitused on sellesjarjekorras ajakirjapaigutu tud, kuidas need toimetusele kattejdudsid.
Kdigi nende hulga headeja siidamlikkude soovideja tervituste eest avaldab toimetus sidamlikku ténu.



Rahvusvahelise magamisvagunite ja
suurte Euroopa ekspresside seltsi
50-ne aasta juubel 1876—1926.

Korraldanud J. Gross.

4. detsembril 1676. a. ilmusid notaar
Van Halteren'i juure, Brisselis, héarrad
Georges Nagelmackers, Edmond Nagelma-
ckers, Frank-Henri Evans, Louis-Alexandre
Saint-Paul de Sincay, Gaston Saint-Paul de
Singay, Baron William del Marmol, Henri
Peltzer, Alfred Orban, Joseph Jooris, Char-
les Delloye-Mathieu, Jacques Orban-Dumont,
Charles Chaudoir ja I8puks ,Manns Rail-
way Sleeping Carriage Cy Ltd" likvidaato-
rid. llmunud isikud teatasid, et nemad
asutavad ,,Rahvusvahelise Magamisvagunite
Seltsi", anonGdm Uhisuse Briisselis, kapitaliga
4 miljoni franki.

Uue Uhisuse asutajate seas oli Georges
Nagelmackers, magamisvagunite to6stusala
toelik looja Euroopas.  Meie ei vdi muud
paremat teha, kui dratuua siin esimesed
read teadaandest, mis ta 1873. a. oma sdp-
radele saatis, et magamisvagunite Uhisuse
asutamiseks Euroopas nende toetust paluda:

Rahvusvaheline magamisvagunite selts
Georges Nagelmackers C-ie Liege.

leadaannc.

,Olles uUllatatud edurikkaist tagajargedest,
mis magamisvagunite teenistused Qhisrii-
kides saavutavad, niih&sti hdlbustuste m&t-
tes, mida nad reisijatele pakuvad, kui ka
kasude suhtes, mis nad seltsidele toovad,
kes nad sisseseadnud, hakkasin ma oma
tagasitulekust saadik Ameerikast, hoolega
motte kallal té6tama, et neid ka Euroopa
raudteedel sisse seada.

Ma uurisin  pdhjalikult seda kisimust,
milleks ma enesele muretsesin tarvilikud
plaanid ja dokumendid, mis ma Uhisriiki-
dest lasksin tulla ja statistilised andmed
keskmise reisijate liikumise kohta 1. ja 2
klassis meie kontinendi suurtel raudteeliini-
del.

Ma tulin veendumusele, et siin, nagu
Ameerikaski, oleks magamisvagunite kdima-
panek kasulik ja tulutoov ettevdte.

Aga raskused, mis kahjuks alati mitme-
suguste raudteevorkude direktsioonide ja
administratsioonide vahel valitsevad, keda
siiski tarvis kokkuleppele viia ja Uhendada,
sest magamisvagunid v@ivad kasulikult lii-
kuda ainult suurtel piirkondadel; pingu-
tused, mida tuli Uleelada mitmesugustel kon-
verentsidel, millest mind lubati osa votta,
et oma sisteemi kasulikkust tbestada ja
raudtee administratsioonidele selgeks teha.
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et (helgi neist ei ole huvi magamis-
vagunite ekspluateerimist ainult oma enese
arvel ette votta ja et niisugust ekspluatee-
rimist vdis kasutoovalt ja hasti sisse
seada ainult eraselts, kelle kasutada suur
arv vaguneid, mislitkumas paljuil liinel; I6puks
veel palju muid takistusi —tegid pikaks
ja vaevaliseks ning ajasid monikord isegi
labirddkimised nurja, mis ma suurema osa
Euroopa riikides pidasin, niihdsti valitsus-
tega, kui ka raudtee seltsidega.

Kuninga poolt sai minu kava lahke
ja heatahtlise vastuvdtu osaliseks. Meie
valitsus toetas seda niih&sti Belgias Kkui

valismail.

Mul oli korda ldinud saavutada mdnda
kokkulepet Prantsumaal, Belgias ja Saksa-
maal, kui lahti puhkes 1870-da aasta sOda,
mis ei katkestanud ainult kd&iki l&birda-
misi, vaid isegi juba elluviidud kokkuleppeid.

Kui sdda I8ppes, siis oli tarvis uute labiraa-
kimistega algust teha ja kdike seda uuesti
otsast peale hakata.

Tanu isedranis meie kuninga ja valitsuse
heatahtlisele toetusele, sain ma uba maga-
misvagunite ekspluateerimiseks tervel liinil
Ostendest kuni Brindiisini, postrongis, mis
India postivedu toimetas.

See teenistus ennustas ettevotte korda-
minekut ja selle kiiret arenemist laial alusel.
Ekspluateerimise tingimused olid korda sea-
tud ja vagunid tellitud, kui vahepeal avati
raudtee Ule Mont-Cenis’i, mille t6ttu ing-
lased Brenneri tee tarvitamisest loobusid;
see asjaolu aga tegi saadud ekspluateerimise
kontsessiooni koélbmatuks.

Tana, viimaks, (ks kbdige tahtsamatest
liinidest Euroopasja nimelt Pariis-Wiin, mida
ma olen saavutanud, lubab mulle toe-
tuda Prantsusmaal, Saksamaal ja Austrias.

Selle eesmérgiga, et seda liini eksplua-
teerida, mitmesuguste asjast huvitatud raud-
teeseltsidega tehtud kokkuleppele kaitse all
ja et edaspidi magamisvagunite teenistust
laiendada teistel raudteevérkudel, p66ran ma
Uleskutsedega mone sdbra poole, et ette-
votet luua, alguses tagasihoidlikult, pdrast-
poole aga talle jark-jargult suuremat ula-
tust andes.

Mdned vahemad broshilrid ja joonis-
tused, mis ma avaldasin, selgitavad maga-
misvagunite ettevdtte mehanismi ja ldorga-
nisatsiooni, nagu ma seda ette panen
teostada".

Neid ridu ei saa lugeda, ilma et tunnus-
tada, kuivord nad prohvetlikud olid. Sellega
ei olnud ettekuulutatud mitte dksnes ,,Ma-
gamisvagunite Seltsi" tulevik, vaid ka tema
edu ja arenemise pdhjused on seal néida-

tud imevadrse ettenagemisega, mida asjade
kéik téielikult on tdestanud.

Enne kui'seltsi ajalugu edasi jélgida, keda
meie tema héllis ndeme, Gtleme, et Georges Na-
gelmackers’il 1aks tBesti korda oma sGprade

kaasabil 1873. a. Liege’is «Magamisvagunite
Seltsi” asutada, nime all Georges Nagel-
mackers Sl C-ie, kuid, tahtes oma ettevdtte
arenemist kindlustada, \ ahetas ta peagi ing-
laste kaastegevusel Uhisuse Georges Nagel-
mackers Sl C-ie Uhisusega ,,Mann’s Railway
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Sleeping'Carriage Cy Ltd", kelle direktoriks
ta ka valiti.

See viimane (hisus laiendas kiirelt oma
tegevuspdldu ja 1876. aastast peale olid tal
sOlmitud lepingud 3-est kuni 20-ne aastani
21 suurema ja vahema raudteevGrguga.
Samal aastal vottis vastu raudteede kongress
jargmise resolutsiooni:

»Magamisvagunid pakuvad  niisugust
mugavust, et pikad vahemaad ei tundu
enam vésitavatena. Jarjelikult on need vagu-
nid seda vaart, et neid igal-
pool tarvitusele vdetaks".

«Manns Railway Sleeping
Carriage" U0hisuse arenemine
viis 16puks «Rahvusvahelise
Magamisvagunite Seltsi" asu-
tamisele, kes, nagu meie seda
négime, sai asutatud 4. det-
sembril 1876, Brisselis, kapi-
taliga 4 miljoni franki. Belgia
kuningas Leopold IL esines osa-
nikkude nimekirjas esimesena.

Alguses seisis veerev ma-

terjal 58 vagunist koos. Maga-
misvagunite teenistus Pariis-
Menton, mis hiljuti oli sisse
onnistatud, andis hdid taga-
jargi ja siis hakati otselihen-
duste kallal tdotama, mis aéar-
miselt tédhtsad, nagu Calais-
Brindiisi liin ja veel teised,
hommiku- ning dhtumaade
vahel.

Esialgne idee 161 Kkiirelt
Oitsele. ~ Magamisvagun, mis
aitab koérvaldada pika tee vési-
must, t6i enesega Uhes taien-
duse : vagun-restoraani, mis
péevasoOitudele kilge haagiti.

Sel uuendusel oli varstigi
kbige hiilgavam edu. See oli
onnelik mote neid kahte ihen-
dada, vagunit, kus magatakse
ja vagunit, kus stliakse, mis-
sugustena 1883-st aastast peale
rahvusvahelised luksusrongid
esinevad. Loogiliselt kinnitades
oma sotsiaalset Oigust, v0is
uhisus siis ennast nimetada  Rahvusvahe-
line magamisvagunite ja suurte Euroopa
ekspresside seltsiks/'

Tolle otsustava aasta tegevuse aruanne
kutsus esile kindla lootuse, mille peale
administratsiooni néukogu lolle suurejoone-
lise tuleviku kava pdhjendas. ~Suurte rah-

vusvaheliste Kkiirrongide loomine, utles ta,
avab meile uue ja kodige laialisema ning
hiilgavama silmapiiri*.

Tegev toimeiaja: E. Timma. Viljaandja: K.-O.

A. Dewis'e ja J Magnus'e trilkikoda,

»El ole kahtlust, et vdheste aastate mo6-
dumisel Uhendatakse k&ik Euroopa pealin-
nad nende rongidega, mis Uhtlasi kdige kii-
remad ja mugavamad ja milliste mdju lii-
kumise arenemise peale kdigi raudteede
administratsioonide poolt tunnustatakse."

See on ainult meie selts, kel oma loomu
ja karakteri poolest on v@imalik soetada ja
ekspluateerida sarnaste rongide koosseise,
mis peaaegu kdik Euroopa mannermaa rii-
gid l&bi I6ikama peavad.”

2. klassi magamisvagun seestpoolt.

Ndukogu poolt véljendatud Jootused”ei
pidanud mitte pettuma.

Orient-ekspress sai 5. juunil 1883. sisse
onnistatud, ta lihendas teed Pariisi ja Kons-
tantinoopoli vahel 30 tunni vdrra.

Jargneval 8. detsembril sai Calais-Nice-
Roma-ekspress niisuguse edu osaliseks, et
seda pidi 3 korda n&dalas kdima laskma.

Sissetulekud  Uletasid  optimistlikumad
véljavaated. Odrgneb.)
»Eesii Raudfee”®'  Vastutav toimetaja: E. Grinberg.

Tallinnas, Lai 38.



