
KUI TEIE MOOTOR OLEKS KLAASIST,
võiksite n ä h a ,  m is to im u b  te m a  sisem u ses, m is sü n n ib  s ilin d rite , k o lv irõ n g a s te  ja  la a g r i te g a .  S e d a  n ä h e s  
o leksite  T eie p a lju  n õ u d lik u m  õli v a lik u  ju u res . V ä g a  p a l ju d  a u to o m a n ik u d  o n  t e a d m a tu d  k ah ju s t, m id a  p õ h ju s ­
ta b  p u u d u lik u  k v a lite e d ig a  õli, se st k a h ju d , m is m oo to ri s isem u ses te k iv a d , o n  n e ile  n ä g e m a tu d

M eie liik lem isv ah en d ite  k iirus tõ u se b  p ä e v -p ä e v a lt .  T ö ö saav u tu s , m i& fr-nõu takse  m o o d sa lt  m ootorilt, k a s v a b . 
S elle le  jä rg n e b  e n a m  sü ü te id  m inu tis, m o o to ri tu u r id  su u re n e v a d , kolv id , k la p id  ja  l a a g r id  tö ö ta v a d  k iirem in i —  
k uu m u s m oo to ris  tõ u se b . M ootor, m ille s isem u sse  võiksite  a la t i  m u re ta  p ilk u  h e ita , tõ e s ta k s  Teile k iiresti k in d lu st 
n in g  kokk u h o id u , m is a n n a b  k u u m u se k in d la  V E E D O L -õ l i  ta rv ita m in e

M a a ilm a  k õ ig e  v ä ä r tu s lik u m a s t to o ra in e s t  v a lm is ta tu d  V E E D O L  - m oo to riõ li o n  T eie m oo to ri k inn itu spo liis, 
se st t a  o n  99°/o sö e s tu m isv a b a , k in d lu s ta b  T eie m o o to rile  p u h ta d  k o lv irõ n g a d , k e rg e s ti tö ö ta v a d  k la p id  ja  
k a itse b  tä ie lik u lt m oo to rit

TIDE W A T E R  A S S O C IA T E D  OIL C O M P A N Y  
______ NEW YORK (U .S . A.)

K u u m u se k in d e l k a itse k ih t a n n a b  T eie m o o to rile  p a r im a  tö ö ta m isv õ im a lu se , a n n a b  T eie m o o to rile  se d a , 
m is ta l  e n n e  p u u d u s



HUMBER
S N I P E  ja S I X T E E N
on HUMBER - konstruktorite 
uusim looming. Põhjalike 
uurimuste, väsim atute kat­
setuste, lugem atute proovi- 
sõitude tulemus Euroopa 
raskem ail teil on nende 
m oodsam ate inglise sõidu­
kite sünd.
HUMBER-  sõidukite suuri­
m at sõidum ugavust ta g a ­
vad  „ EVENKEEL"  tüüpi

A I N U E S I N D A J A

J. P U H K  & P O J A D
TALLINN, PÕHJA PUIEST. 19. TEL. 4 1 6 - 4 0

vedruliigendid, r u u m i k a s  
s isem us, a v a ra d  tugitooli- 
istmed, kõla- ja tolmukaitse- 
kum m ivaibad ja ühendu­
sed kõikjal. Üleni teras- 
katus tõstab kindlust ja 
a n n a b  sõidukile n ä g u s a  
välimuse. Võimas mootor 
ja  tõhusad neljarattapidu- 
rid võim aldavad ohutut kii- 
rusearendam ist



UUENDATUD FORD V-8 OMAB LISAKS 
ERKSALE TUNDELIKKUSELE NORMAAL­
SEST SUUREMA KIIRUSE, MIS SA A V U T A ­
TAKSE SELLISE KERGE PEHMUSEGA, ET 
SÕIT SELLES AUTOS KUJUNEB TAHTMA- 
TULTKI MOODSALT L U K S U S L I K U K S

n r i ^ v r  t t  TXTTT P H R n  F S T N D T J S

A/S. M O B I L E
T A L L I N N ,  P Ä R N U M N T .  24. T E L E F O N  482-85



O N  ÜLETAMATU!

E s i n d a j a

J. Zimmermon & J. Mölder
Tallinn, A ia 5. Telet. 447-99

Eriväärtused, mida an nab Teile mudel „4 0 0 " :
Tänavam üra ei tungi autosistujani enne, kui avate akna, Te sõi- Sõidum ugavuselt Teie ei leia teist väärilist N A S H  autodele,

date rahus ja vaikuses, Teie närvid puhkavad.

Uut tüüpi tõukeleevendajad võim aldavad Teil sõita kurvidel kiire- N A SH -autod  on ruumikad. N eid saab  muuta m agamisvaguniks,

mini ja  kindlamalt. Teie ei tunne tõukeid ega raputusi. kaheinimese voodiga.

El SAA ÜLETADA NASH'i, suurt iseseisvat! 
Vaadelge NASH 1938. a. kolme suurt uut seeriat.

•  VIIMISTLETUD EHITUS
•  TÄHELEPANUVÄÄRIVAD UUENDUSED
•  PALJU RUUMI SEESISTUJAILE
•  H IND, M IDA SUUDAB MAKSTA IGAMEES
•  VÄÄRTUSED, M IDA  TAVALISELT El SAA OSTA RAHA EEST!

NASH sammub endiselt esirinnas! NASH omab ainsana puhta- ja soojaõhu- 
seadeldise talvesõiduks! Tema mootor on ökonoomne ja vastupidav. Uus 
summutussüsteem on üllatav, samuti paljud teised tegurid NASH uutes mudelites



ei karda nüüd pori ega tolmu. Kinnised silindri- 
pead pikendavad mootori eluiga ja kindlus­

tavad korralikku töötamist

A D L E R  A U T O D

U u d i s  t ü ü p :  2  ltr., 8 / 4 5  hj., 
4 -s ilin d r ilin e , e s ira tta  v e o g a ,  
4  õ õ ts te lje g a

N . S . U .  MOOTORRATTAD

A.-S. T O R M O L E N  & Ko
Tallinn, Raekoja pl. 17 Telefon 428-06

DODGE-veoautoalused, 1,5-5 tonni 
DODGE-sõiduautod 
STOEWER-sõiduautod 
TEMPO-kergeveoautod, 1 tonn

U.-ü. MERCANTILE VOTELE ORG & Ko
Tallinn, Pärnu maantee 32. Telefon 436-73



Eesti Ä.-S. C. Siegel
Autoosakond

Tallinn, Uus t. 2, tel. 450-86, 479-35

T a r v i t a g e  ja n õ u d k e  kõikjalt  ainult

EESTI KIVIÕLI A.-Ü.
kompressioonikindlat segamata kodumaa

B E N S I I N I



EESTI AUTOKLUBI HÄÄLEKANDJA

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI 

JA

E E S T I  M O T O K L U B I  

TEATEID

VÄLJAANDJA:
EESTI AUTOKLUBI 
TELLIMISHIND :

AASTAS KR. 5. 
i/a AASTAS 2 .5 0  

ÜKSIKNUMB. 5 0  S.
  S I S U :

6. AUTODE- JA LIIKLEMISNÄITUS TALLINNAS —  Т. P . 

FORD-AUTODE ERINÄITUS

A utouudiseid : MILLE MIGLIA 1938. Ä.; MERCEDES-BENZ 1938 JA 
STANDARD AUTONÄITUSEL 

AUTO KEVADINE KORDASEADMINE 

Ed. Room ere: DIISELMOOTOR AUTOL IV 

A . Kriisk: ÕPIME LENDAMA!

/. Tamm: LENNUASJANDUS VI LIIKLEMISNÄITUSEL 

KUIDAS TEOSTADA KÜTTEAINE KOKKUHOIDU KARBURAATORI 
ABIL

UUSI KÄIGUKASTE —  lü h iü leva a d e  

A uto juh tide le:  KOMBINEERITUD SURVEMÕÕTJA jne.

Т. E. Dobson: MATKASEIKLUSI LÄBI KAHE KONTINENDI

SPORDI jne. TEATEID

A . Mere: AUTOTEHNIKA ÕPETUS X



2 Q  APRILLIST kuni 2. m aini T allinnas Kopli tööstushalli- 
des k o rra ld a tu d  au tode- ja  liik lem isnäitus ku junes 

tä h e le p a n u v ä ä rse k s  suu rsü n d m u sek s m eie m a jan d u se lu  a la l, 
p ak k u d es  ü h tlasi tõh u sa t ü le v a a d e t m eie m ootorliikluse a re n ­
gu st v iim aste l a a s ta te l.

N äitu se  p idu liku le  av am ise le , m is toim us 28. ap rillil kell 
3 p. L, oli kogun en u d  rohkel a rv u l v a litsu sasu tu s te  j a  o rg a ­
n isa ts ioon ide  e s in d a ja id , n ä itu se  k iid u v ää rt ü ld k o rra ld a ja  dir. 
A. B o r e  11, Eesti A utoklubi esim ees M. P u u s e p p  j a  ju h a ­
tus p e a g u  tä ie s  koosseisus, d ip lom aatilise  ja  k o n su la ark o rp u se  
liikm eid n ing  rohkel a rv u l k u tsu tud  külalisi. N äituse a v a sõ n a  
ü tles k o rra ld a ja te  nim el dir. R. U r i t a  m. A v akõne p id a s  
nä itu se  au p a tro o n  teedem in iste r ins. N. V i i t a  k, kes rõhu ­
ta s  liiklem ise suu rt täh tsu s t ja  tem a a ren d am ise  v a ja d u s t r a h ­
v a m a ja n d u se  se isukohalt. Kui k au g e le  m eie se lle s  su u n a s  
olem e jõudnud , se llest a n n a b  tõ h u sa  ü le v a a te  k äeso lev  n ä itu s 
ja  o len  v een d u n u d , e t se lle  n ä itu se  ig a  k ü la s ta ja  le ia b  se a lt 
p a lju  uu t om a tead m iste  ja  kogem uste tä ien d am isek s, mis 
tu leb  k asu k s  kogu  m eie liik lem ise ed u le  ja  a re n g u le  —  ü tles 
m u u se as m inister. A v a ta litu se  lõ p p ed es jä rg n e s  r ingkäik  
näitu se l.

*

Autode- ja  liik lem isnäitusi k o rra ld a ta k se  m eil ig a  kolm e 
a a s ta  ta g a n t. V õrreldes h iljuti lõ p p en u d  au tode- ja  liiklem is- 
n ä itu st v a re m k o rra ld a tu te g a , võim e tä ie  rõõm uga k in n itad a , 
et s e e k o r d n e  n ä i t u s  o l i  p a l j u  l a i a u l a t u s l i ­
k u m  j a  v ä l j a p a n e k u t e s t  t u b l i s t i  s i s u k a m  k u i  
ü k s k i  e e l m i s t e s t .  V eel enam , 6. au tode- j a  liiklemis- 
n ä itu se l n ä h tu  p õ h ja l võim e u h k ed  olla, et v äh em alt m ootor­
liik luse a la l  olem e s a a v u ta n u d  suu ri ja  tä h e le p a n u v ä ä rse id  
edusam m e n ing  et siin  võim e en d  te a ta v a l  m ä ä ra l k õ rv u tad a  
pa lju d e , m eist su u rem ate  riik idega . Eriti u h k ed  võim e a g a  
o lla  se lle  üle, e t k a  m eie kui v ä ik e  ra h v a s  olem e kü lla lt 
suu te lised  k o rra ld a m a  e u r o o p a l i k u l t  h a a r a v a id  näitusi, 
m illiseks o su tus tä ies ti liia ld am a tu lt 6. au tode- ja  liiklem is­
näitu s.

Et p õ h jen d am atu k s  osutub k a  k artu s, et tõ h u sa id  ja  la ie ­
m aid  hu lk i h u v ita v a id  n ä itu si on siiski risk an tn e  k o rra ld a d a  
liig a  k a u g e l te a ta v a s t  tsen trum ist (käeso lev a l juhtum il T allinna  
asem el Koplis), s e d a  k inn itas  om ak o rd a  rekord iline nä itu st 
k ü la s ta ja te  hu lk  •—• um bes 20 000 inim est.

Seekordse  au tode- ja  liik lem isnäitu se  v ä lja p a n e k u te s t oli 
tä id e tu d  k ak s  suu rt tööstu shalli, kum bki c a  150 m p ikk  ja  
25 m lai, m is v a a ta m a ta  v ä lja p a n e k u te  rohk u se le  jä ts id  iga ti

N äituse  a va m in e . V asaku lt:  dir. R. Uritam, teede-
m inister N. V iitak  ja  EAK es im ees M. P uusepp  ring­

kä ig u l

m eeld ivalt a v a r a  m ulje ja  im poneerisid  eriti k a  dekora tiiv sest 
küljest. K um bagi h a lli lä b is ta s  k ak s la ia  kä iku , m illiste ä ä re s  
a su sid  p ik k ad es  r id a d e s  au tod , m ootorra ttad  ja  m uud v ä lja ­
p an ek u d .

Ü ldse v ä lja p a n e k u d  olid  liig ita tud  13 o sakonda: 1 )  sõ idu­
autod, 2 )  autobused , veo- ja eriautod , autotransport, 
3 )  m ootorrattad, 4 )  len nu asjand us, 5 )  veesõidukid  ja 
n en d e tarbed, 6 )  raudteeasjandus, 7 )  veetavad m aan- 
teesõidukid , 8 )  jalgrattad , 9 )  sõ idu k ite  osad ja tarbed, 
1 0 )  sõ id u k ite  m äärde- ja k ü ttea ined , 1 1 )  teed eeh itus  
ja korrashoid , 1 2 )  reisitarbed ja -varustus ja 1 3 )  turism , 
fo lo-vä ljap an ek u d , d iagram m id ja tabelid .

R ikkalikum aks v ä lja p a n e k u te lt osutus a u t o d e  osakond. 
Siin oli e s in d a tu d  en am u s m eie au to s id  im portiva test firm a­
dest, k u sju u res v ä lja p a n e k u d  p ak k u s id  la ia ld a s t ü le v a a d e t 
v iim a se a ja  au to -m aailm atoodangust. H oolim ata se llest, et n ä i­
tu se l o lid  e s in d a tu d  nii su u re jõ u lised  kui k a  iseg i k ääb u s- 
sõ idukid , p e a b  ü ld isek s ise loom ustam iseks siiski m ärkim a, et 
v ä lja p a n e k u te  h u lg a s  p u u d u s i d  e r i t i  k a l l i h i n n a ­
l i s e d  m a s i n a d  ja  olid e s in d a tu d  m eie ostu jõule k o h ase ­
m ad  sõidukid , m illede h in d  a l la  10 000 krooni. T e a ta v a  e ra n d i 
p ak k u s  v a id  M ercedes B e n z i  võ idusõ idum asin , m ille h ind  
öeld i o lev a t c a  15 milj. senti, ku id  v iim ane oli rohkem  n ä i­
tuse tõm benum briks, kui se lleks, e t p a n n a  kõ lisem a o s tja s­
k o n n a  ra h a ta sk u id .

Ü ksikute v ä l ja p a n ija te n a  e s in esid  m eil ü ld tun tud  firm ad, 
n a g u  ETK, J. P uhk & Pojad, a /s . Torm olen & Ko, J. Zimmer- 
m an  & J. M ölder, o.-ü. „Tarmo", a.-s. R oterm anni tehased , 
Joach-m Christ-n Koch, a.-s. K apsi & Ko, a.-s. C. S iegel, 
T allinna  M anu fa k tu u r ja  K auba n d u se  a /s., R udo lf N iibo, 

J. F reybach , u/ü. M ercantile V . O rg ja  Ko, o/ü. S ys tem a , 
C arl F. G a h lnbäck , Ed. Poola, k/m . Lier & R ossbaum , ins. 
Erik Koch, u u s autoäri Leho Taos, teedem in isteerium i m a a n ­
teed e  talitus, teedem in isteerium i õhusõ iduosakond , rau d teed e  
talitus, Eesti A u to k lu b i, Eesti A ero k lu b i j. t.

Liiklemisvahendid näitusel
2VasÄ-sÕiduautod

A lu sta d es 6. au tode- ja  liik lem isnäituse l ringkäiku  sisse ­
p ä ä su u k se  ju u rest es im eses h a llis  m ööda k ä ik u  v a sa k u le , on 
e s im e sen a  f-m a J. Z i m m e r m a n  & J. M ö l d e r  v ä lja p a n e ­
kud, nim elt am e e rik a  sõ id u au to d  N ash . N ä itu se l oli e s in d a ­
tud  k ak s  6-silindrilist ja  üks 8-silindriline N ash-sg iduau to t, 
R e g a tfa -ja lg ra tta d  ja  B afa-autokum m id,
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k u u m av ee-rad iaa to ri rib istiku  k a u d u  au to  sisem usse. V enti­
la a to r i ü le s a n n e  se isa b  se lles, et õhuvool o leks k ü lla lt in ten­
siivne k a  siis, kui au to  se isab , ku id  mootor töötab. S ead e ld is  
a n n a b  v ä rsk e t õhku ca  25 j a lg a 3 m inutis ig a le  sõitja le . Kui 
au to  sõ id ab  48 km/t, siis se a d e ld is  a n n a b  250 j a lg a 3 m inutis 
v ä rsk e t õhku. Kui au to s istub  n ä itek s ku u s inim est, siis mi­
nutis ig a  isik  s a a b  enam  kui 40 j a lg a 3 v ä rsk e t õhku.

N ash -au tode  ju u res  on v a litsem as te a ta v  tagasiho id likkus , 
k u n a  v ä lim u ses ei ole m idag i k a r ju v a t e g a  liia lt esiletükki- 
va t. T avaline  tõ ldau to  (kõigil te rask ere ) m ah u tab  m u g a v a 't
5— 6 inim est. E esiste  on reg u le e rita v  ette- ja  tah ap o o le , a u ­
tosse sisse- ja  v ä lja p ä ä s  on k erge  ja  lihtne. N ash  on k a  n e 'd  
au tosid , m ida m õne m inuti jooksul võib m uu ta  m u g av ak s 
m agam isruum iks või e r iu u d su se n a  —  h a i g e v e o a u t o k s .  
V iim ase ju u res om ab eriti suu re  täh tsu se  ee lpoo ln im etatud  
v ärsk eõhu-soo jendusseadeld is, k u n a  see  eriti v a ja lik  h a ig e te  
transpo rteerim ise l.

N ash 'i ju u res on te isek s u u d iseks nn. voolujoonelised  
k lap id , mis k in d lu s tav ad  mootoris ü h tla se m a  kü ttea inesegu- 
voolu s ilindritesse. Mootor, sidu r ja  k ä ig u k as t on ü h es  plokis 
a se ta tu d  kum m i a lu s tu g e d e le . Mootor töö tab  su juva lt, käigu- 
v ah e tu s  on va ik n e  ja  lihtne. Sõidu ohutust ta g a v a d  Lockhead- 
4 -ratta  h ü d rau lilised  p idurid . V eekindel kohver a su b  tag a , 
kus a se ta tu d  k a  ta g a v a ra ra ta s .  V aru stu se  h u lk a  k u u lu v ad  
kell, tuhatoosid , s is se se a d e  ra a d io  jao k s jne.

N äituse Adm iral

Jä rg m isen a  on ro h k earv u lised  au to d e  v ä lja p a n e k u d  a/s. 
R o t e r m a n n i  t e h a s t e l t .  Siin on v ä l ja  p a n d u d  p eam i­
se lt O pel-sõ iduautod.

O pel on E uroopa suu rim aid  au to v ab rik u d , m is kuulub 
G enera l M otors 'i kon tsern i ja  lev itab  om a to odangu t kogu 
m aailm as. 1938. a . m udelitest oli nä itu se l v ä lja  p a n d u d  mitu 
O peJ-sõiduautot. O pel'i uu te  m udelite  ju u res  on  võetud  ette 
m itm eid uuen d u si võ rre ld es en d iseg a , k u sju u res ra ta ste -  ja  
te lg e d e v a h e  p ik en d am ise g a  on p a n d u d  erilist rõhku  sõidu- 
ruum i su u ren d am ise le  (tehnilisi üksik asju  v a a ta  „Auto"  nr. 2. 
1938. a.: „ O pel 1938. a " ) .  V ä ljap an ek u te  s e a s  oli k a  2 u k se g a  
tõ ldau to  „K adett Junior" (4,5 HJ), m ida e s in d a ja  p e a b  om a 
k lassis  o d av a im ak s m arg iks m eie au to tu ru l. O pel „K adett 
Junior" on ilm a sünkroon-ved ru tam issead e ld ise ta , ku id  siiski 
õ lip idu ritega . S am as k lassis  v ä lja p a n d u d  „K adett de Luxe"  
(4 u ksega) on eelm isest c a  200 kr. kallim  ja  m a k sab  3100 kr. 
Ka siix on tublisti m oodsam aks ja  n ä g u sa m a k s  m uudetud  eest- 
v a a d e t  ja  su u ren d a tu d  ruum ikust. M ärk im isv äärsu sek s on, et 
siin (ka te iste  suu rem ajõu liste  m as in a te  juures) e e s ra tta d  toe­

Joonisel on toodud vä rskeõhu-soo jendusseadeld ise  töökäik. 
M ustad  noo led  n ä ita v a d  vä rske  õhu voolu õhu-eelsoojenda- 
ja sse , v iim ane p u h a sta ta kse  filtri ab il m ustuses t ja  tolmust. 
V a lg e d  noo led  n ä ita v a d  õhu voolu, m is  ju b a  lä b ista n u d  
kuum avee-rad iaa tori ribistiku. L a inelised  noo led  n ä ita va d  
p u h a sta tu d  ja  so o jenda tud  õhku, m is ju h ita kse  läb i auto  
sisem use .

V ärskeõhu-soo jendusseadeld is koosneb õhufiltrist, moo­
tori poolt r in g ia e ta v a s t ven tilaa to ris t ja  k u u m av ee -rad iaa to risv, 
m ille rib ide p in d a  on su u ren d a tu d  lä b ia e ta v a  õhu k iirem aks 
soo jendam iseks. Filtrit, v en tilaa to rit ja  rad ia a to rit  ü h en d av  
torustik  on ü h en d u ses v ä lisõ h u g a  k õ v e ra  toru k au d u , m ille 
ots a su b  a rm a tu u rla u a  ta g a  m ootorikatte a ll. S isse tung ivale  
õhule an ta k se  k õ v e ras torus ring jooneline liikum ine, mille 
tõttu vesi ja  lum i ju h itak se  tse n trifu g aa ljõ u  ab il erilise  ära- 
voolu-toru k au d u  v ä lja . Filtrist voo lab  õhk ven tilaa to ri ja

N ash  p a k u b  värsket 
õhku! Pildil on esi­
ta tu d  ko lm  N ash  
1938. a. m udelit, m is 
k õ ik  varusta tu d  uue  
värskeõhu-soojendus- 
se a d e ld ise  да. V a sa ­
ku lt p a rem a le  on 
m udelid: N ash-A m -
b a ssa d o r „6", N ash  
„400" ja  N ash-Am - 
b a ssa d o r „8" —  kõ ik  

luksus-m udelid

N ash-sõ iduau todel on am eerik a  au to d e  kõ rval tun tud  nimi. 
N ash-tõ ldau tod  on ise loom ustavaks n ä itek s n en d est ed u sam ­
m udest, m ida  on sa a v u ta n u d  am eerik a  au to v ab rik u d  nii 
au to d e  viim istlem ise kui k a  m uude uu en d u ste  a la l, k usjuu res 
N ash ' i 1938. a . e riu u d su sek s on eriline v ä r s k e õ h u -  
s o o j e n d u s s e a d e l d i s  (v a a ta  joon.), mis v ä g a  o ts­
ta rb ek o h an e  au to  siseruum i soo jendam iseks ja  Õ hupuhastu­
seks nii ta lv e l kui k a  suvel.
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tu v a d  erilis te  õ lg ad e  k au d u  ü k ste isest rippum atu lt k ap se ld a -  
tud  sp ira a lv e d ru d e le . V iim ased  k o oskõ lasta tu lt tag as illa -  
poolellip tiliste  v e d ru d e g a  ongi tun tud  kogu m aa ilm as sünk- 
roon-v ed ru tam issead e ld isen a .

Jä rgm ises h inna- ja  v õ im susek lassis on m udelid  „ O lym pia  
Coach"  ja  „O lym pia  Sedan". „O lym pia"-m udelite  ju u res on 
sam uti sisem us m uutunud  ru um ikam aks, k u n a  ša ss ii ja  k ä ig u ­
k ast on jä ä n u d  m uutm atuks. M ootorikatte k a a s  on teh tud  
ta h ap o o le  ü le sk la p ita v a k s  ja  see  võ im ald ab  v a b a  ju u re ­
p ä ä s u  kõigile m ootoriosadele . O lym p ia  ju u res on tä h tsa m a 1 s 
u u en d u sek s r ip p ü v a te  k la p p id e g a  mootor, m ille võim et on 
su u ren d a tu d , k u sju u res g a a s ise g u  ee lsoo jen d u s ta g a b  ig a ­
su g u se  v ä lis tem p era tu u ri ju u res eesku ju likku  g aasistum ist. 
T ugevate  au to d e  k la šs is  oli O pel e s in d a tu d  „Super  6" 
4-ukselise tõ ld au to g a . V iim ase ju u res po le  ette võetud  erilisi 
m uudatusi. Š assii sa rn a n e b  tä ie liku lt sünkroon-vedrutam is- 
se a d e ld ise g a  tüü p id e  ša ss iile . „S u per 6" ša ss iid  k a su ta ta k se  
k a  kerge- ja  h a ig ev eo au to d e le . O p el'i tip p saa v u tu sek s  võib 

v a g a  p id a d a  m udelit „ Adm iral", m illest n ä itu se l oli v ä l ja  p a  
du d  4 u k se g a  tõ ldauto . „ A dm ira l'id" lu k su sa u to d e n a  esin ­
d a v a d  au to eh itu steh n ik a  m ärk im isv ää rsem a id  sa a v u tu s i ja  
n en d e  nim i E uroopa au to tu ru l on v ä g a  tuntud. S õ iduau todest 
a /s. R oterm anni te h a se d  o lid  v ä lja  p a n n u d  vee l am eerik a  
O ldsm obiled  k a k s  m udelit: „ Touring" ja  „Sedan". V eoau to­
dest a g a  ü he  0,5-tn k a u b a v e o a u to  ja  ühe veoau to  šassii.

Saxonette-pisim ootor

Saksa ehitusviis
K/m. L i e r  & R o s s b a u m  es in d as  om al a ja l  k a  autosid , 

ku id  v iim aste l a a s ta te l  on see  firm a a su n u d  tu ru s tam a  p e a ­
m iselt m ootorratta id . N äitu se  v ä lja p a n e k u te s t n äh tu s , et m eil 
h äs ti tun tud  R u d g e -. ja  T rium ph-m ootorrataste kõ rval on tu g e ­
v as ti esile  tõ ste tud  BM W  (B ayerische M otoren W erke) -moo­
to rra tta id , k u n a  v iim aseid  oli v ä l ja  p a n d u d  õige m itm etes 
m udelites.

BM W -m ootorratas erin eb  om a konstruktsioonilt eriti se eg a , 
e t tem a ju u res tao tle tak se  p u h ta l kuju l nn. s a k s a  e h i t u s ­
v i i s i  —  mootor ja  k ä ig u k as t on eh ita tu d  üh es plokis, moo­
d u sta d e s  p e a g u  s iled a  v ä lisp in n a . BM W -m ootorrataste 1938. a . 
e riu u d su sek s on a g a  see, et a la te s  500 ccm -listest ne id  tu ru s­
ta ta k se  m oodsa  te leskoop  - t a g a r a t t a v e d r u t u s e g a .
T a g a ra tta v e d ru tu se  h ü v ek s po le  m itte a in u lt sõ idum ugavus ja  
k ind lus k a  h a lv a l teel, v a id  see  v õ im ald ab  k es tv a t k ind la t 
juhtim ist kurv idel, v a ja b  lüh ikest p id u rd am ism aad , om ab 
v õ im sa k iirenduse  ja  ru tu lise  m ak sim aa lk iiru se  saav u tam ise . 
B M W -tagara ttaved ru tuse  v ä ä r tu s t a ita b  siin  loom ulikult veel 
tõ s ta  te lesk o o p k ah v e l ja  v ib u sad u l. BMW m ärk im isv äärsek s 
o m aduseks on veel, n a g u  ju b a  täh en d a tu d , m ootori ja  k ä ig u ­

k asti konstrueerim ine üh te  plokki. V iim ane v ä ld ib  tublisti 
m ustuse kogum ist ja  lih tsu s tab  p uhastam is t. Tolm ukindlalt 
on k a p se ld a tu d  k a  süütepool, ja g a ja  ja  dünam okett. V älja- 
p an d u is t ä ra ta s  sam uti tä h e le p a n u  BM W  kü lgkorv iga  m ootor­
ra ta s  (750 ccm), mis eriti tu g ev a  konstruk tsioon iga ja  la ia l­
d as t kasu tam is t le id n u d  sa k sa  sõ ja v ä e s , k u n a  ta  on eriti 
k o h an e  m aastik sõ itudeks. H u v itavaks v ä lja p a n e k u k s  oli k a  
500 ccm BM W  m ootori ja  k a rd a a n i läb ilõ ige , mis a s jah u v ilis te l 
võ im ald as kon tro llida m ootori töökäiku.

Lier & R ossbaum i v ä lja p a n e k u te s t ä r a ta s  tä h e le p a n u  veel 
60 ccm Saxonette-pisim ootor W anderer-) a lg ra tta l. N im etatud  
ja lg ra ta s  sa i k ä e so le v a  a a s ta  Berliini au to n ä itu se l erilise 
tä h e le p a n u  osa liseks. Saxonette-pisim ootor on 2-taktiline: 
silindri läbim õõt —  45 mm, kolv ikäik  38 mm; süd am ek s on 
T orpedo-vabajooksurum m . 1,2 HJ võ im ald ab  k iirust 30 km/t. 
B ensiin itarv itus on 1,5 ltr 100 km p ea le . M ootor ja  k ä ig u k as t 
on e h ita tu d  ühes p lokis, k u n a  kõik liik u v ad  o sa d  on tä iesti 
to lm ukindla lt k a p se ld a tu d . P lokk ise  on hõ lm atud  jahu tus- 
p ilu d e g a  te ra sp lek is t trum lisse, m illesse k inn ituvad  k a  ratta- 
k o d a ra  o tsad . Selle pisim ootori kä iv itam ine  sünn ib  p e d a a ­
lide ab il liikum a-sõtkum isega, m ille k e rg en d am isek s võib enne 
sta rtim ist k a s u ta d a  b ensiin ipum pa. See mootor k a a lu b  (ühes 
ta g a ra tta g a )  c a  14,5 kg. Kõrge tolli tõttu o lev a t a g a  Saxonette-  
m ootoriga ja lg ra ta s te  tu rustam ine  e s ia lg u  ra sk en d a tu d . V ä lja  
p a n d u d  olid k a  b e lg ia  E nglebert „A D " (m ittelibisev) profii­
lig a  autokum m id.

K ui auto m aksab 15 m iljon il

J ä r g n e b  J o a c h - m  C h r i s t - n  K o c h ' i  v ä lja p a n e k , 
kus sõ id u au to d est on e s ita tu d  m itm ed M ercedes B enz'id, üks 
H illm an „M inx" m udel n ing  üks M ercedes Benz'i diisel-veoauto- 
a lu s . V ä lja p a n e k u te  h u lg a s  oli k a  k a llih in n a lin e  M ercedes  
B enz'i võ idusõ iduau to , mis osutus n ä itu se  su u rek s tõmbe- 
objektiks. See võidusõ iduk  k u ju tab  üht m aa ilm a  p arim at 
M ercedes Benz'i m asin a t, k u n a  tem atao lis teg a  on p ü stita tu d  
nii m itm eidki m aa ilm arek o rd e . V õidusõiduk on toodud e ra ld i 
n ä itu se  a ja k s  E estisse.

M ercedes B enz'i v õ idusõ iduau to  on m a d a l ja  p ik a  te ra s ­
h a lli k e reg a , ku sju u res r a tta d  a s u v a d  k au g e l v ä lja sp o o l k e ­
ret. Mootori võim sus on 500 HJ ja  ta  a re n d a b  h arilikkude l 
v õ idusõ idu teede l k iirust ligem ale  400 km/t. P idurite  süsteem  
on eh ita tu d  erilise lt just võidusõ itudeks, nii et otse v ä lkk iire lt 
on võim alik m as in a t tä ie  k iiruse ju u res se ism a jä tta , sam uti 
h a ru ld a n e  on k a  k iirendus. H oolim ata se lle tüüb ilise  M erce­
d es B enz'i v õ idusõ iduau to  suu rtes t võim etest, ta  k a a lu b  ainu lt 
750 kg, k u sju u res suurem  o sa  k a a lu s t lä h e b  mootori a rv e le . 
Sõiduki ü lla tu slik  k erg e  k a a l  on sa a v u ta tu d  se eg a , et tem a 
kere  ja  te a ta v a d  o sa d  on eh ita tu d  erilisest a lum iin ium ile s a r ­
n a n e v a s t m etallisu lam ist. P a lju d  k a n d e o sa d  on a g a  eh ita tu d  
erilisest te ra ses t, m is v õ im ald ab  ne id  v ä lja  tö ö tad a  ää rm ise lt 
p e e n e n d a tu d  kuju l. V eel enam , et v ä h e n d a d a  sõiduki k aa lu , 
kõik k a n d e o sa d  ja  iseg i po ld id  on õ õ n s a d .  Ju b a  esim ene 
pilk  m ootorile ja  te iste le  üksik o sad e le  jä ta b  m ulje, et siin 
on teg u  äärm ise lt m eisterliku  v ä lja tö ö tu seg a . Et se llise id  
m as in a id  ei eh ita ta  a g a  h a rilik e le  su re like le , v a id  se llis te le  
fenom een idele , n a g u  C a racc io la  j. t., s e d a  kõneleb  ju b a  tem a 
ää rm ise lt kõrge h ind  —  ca  15 milj. senti.

K una m eie a ja k ir ja  k äeso lev as  num bris on a v a ld a tu d  
ü k sik asja lisem  ü le v a a d e  M ercedes Benz'i 1938. a . uud ism u­
delite koh ta, siis jä ta m e  se d a  siinkohal teg em ata .

T ü k ik e  Inglism aad

E eltoodule jä rg n e s id  a/s. K a p s i  & K o  v ä lja p a n e k u d . Siin 
oli ju b a  m idag i e rin ev a t, või, kui võiks ö e ld a , tükike Ing lis­
m aad . A/s. K apsi & Ko e s in d ab  m eil ju b a  k au em at a e g a  
ing lise  A usfin-autosid. A usfin -au tovabriku  erin ev u sek s on, et 
se a l k a su ta ta k se  erim udelite  juu res te a ta v a id  ü h esu g u se id

72



karosseriiosi. K asu tad es see ju u res ise su g u se id  šassiis id , jahu- 
ta ja id , poritiibu  j n e . , an ta k se  a g a  ig a le  m udelile tä ies ti e ri­
n ev  välim us. Selline valm istusv iis v õ im aldab  k ind lasti te a ­
ta v a t kokkuhoidu, m ida  võisim e k a  n en tid a  nä itu se l v ä lja ­
p an d u d  au to d e  h ind ad est. A u s tin i  o m a la a d su se k s  on veel 
see, e t ta  v a lm istab  kõik o sa d  om a tehastes .

Kui sen ise id  A ustin-autosid  on p ee tu d  k u id ag i ing lasliku lt 
k o n servatiiv se teks, siis nä itu se l es ita tu d  1938. a . m udelid  p a k ­
kusid  ju b a  te a ta v a t ü lla tust, k u n a  end iste  A u stin 'ite asem el 
leidsim e k a  välim uselt tublisti m uudetud  A u s tin e id ,  m illedel 
m ä rg a ta v  iseg i te a ta v  m oodsajoonelisus, kuigi ing lasliku  om a­
p ä ra g a . V älim uselt u u en d a tu d  A u s tin e id  oli n ä itu se le  v ä lja  
p a n d u d  õige mitmeid. 1938. a . m udelite ju u res on k a s u ta ­
m isele võetud  ü leni te ra ses t kere, k ilp ra ttad  jne. S uuren d a tu d

on k a  ruum ikust, ja  sõ idum ugavust a ita b  veel tõ sta  m üra- 
v a b a su s , k u n a  uu te  m udelite ju u res kere  on iso leeritud  eri­
lise su m m utava a in e g a  nii m üra  kui k a  kü lm a vastu . Mootor 
ja  k ä ig u k as t on la a g e rd a tu d  kum m i a lu s tu g e d e le . S u u re n d a ­
tud  on k a  pagasiru u m i. A ustin 'i h in n a d  a lgav .ad  kr. 2 500-st.

M ootorratastest e s ita s  K apsi & Ko ü ld tun tud  suurem ajõu- 
lisi V elocette- ja  A /S -m asinaid , v äh em ates t a g a  D iam ant'i. 
AJS-se e ria s t oli v ä lja  p a n d u d  ligem ale  10 m udelit, a la te s  
250 ccm kuni 1000 ccm, kõik 4-taktilised. U udiseks oli siin 
350 ccm-line, mis ü len i kroom itud. V elocette  eh itab  p e a le  
4-taktiliste m udelite k a  2-taktilisi 250 ccm m ootorrattaid , kuid 
se lle  u u d su seg a , et õli on neis e ra ld a tu d  bensiin ist, v ä ltid es 
se e g a  tü lika t seguvalm istam ist.

J älleg i m itm eid  
autosid

Esim ese h a lli k esk ­
o sa s  oli esim esi v ä l­
ja p a n e k u id  J. P u h k  
& P o e g a d e l t .  Siin 
olid peam iselt v ä lja  
p a n d u d  ü ld tun tud  
ing lise  M orris-autod. 
M orris-vabrik on id e ­
a a lse m a id  se lle s mõt­
tes, et ta  eh itab  nii 
sõidu- kui k a  v eo ­
au tos id  ig a s  su u ru ­
ses, p ak k u d es  o stja s­
kon n a le  suurt valiku t 
a la te s  v äh em as t pe- 
rek o n n aau to st kuni 
luksustõ llan i. Mor- 
r is 'te  iseloom ustam i- 
m iseks võib võtta  
keskm ise võ im susega 
m udel ,,12"-dai. M or­
ris ,,12" on 4-sil„
6-HJ. M aht on se l

O sa  a  s. K apsi & Ko v ä lja ­
p a n eku s t. P arem al võ im as  
AJS-m ooforrafas, v a sa k u l on 
suures va liku s  A ustin  1938. 
m udele id , m illede vä lim ust 
m itm eti m u u d e tu d  ja  v ii­
m istletud . E sita tud  oli k a  
terve rida  V elocette- ja  
Diam ani-m ootorrattaid, neist 
V elocette om ab erilise uu d ­
suse  kü ttea in e  o tsta rbeka ­

m a ks ka su ta m iseks

O sa  J. P uhk & P oegade vä lja p a n eku st:  Humber-, Chevrolet-, GMC- ja  Buick-autod



M orris Industries Exports Ltd toodete r ik ka lik  vä lja p a n e k

1,55 ltr, silindri lä b i­
mõõt ja  kolv ikäik  —•
69,5X 102 mm. R ip­
p u v a d  k lap id . 4 rõn­
g a g a  alum iin ium ist 
kolvid on te ra ses t 
k e p su d eg a . Silindri- 
ploki p e a  on e ra ld a ­
tav . D ünaam ilise lt 
ta s a k a a lu s ta tu d  vänt- 
võll a se tse b  kolm el 
laag ril. O m ab 12-vol- 
d ilise e lek triseadel- 
dise. Süü teregu leeri- 
m ine on au to m aatn e , 
dünam o —  jah u tu se  
ja  p ingereg u leerija - 
g a . Õ litu ssead iseks 
on ham m aeratas-õ li- 
pum p, ku sju u res sur- 
veõlitus kõigil vänt- 
ja  ja g a ja v õ lli la a g r i­
tel. A lusel on Enots- 
süsteem i su rvem ääri- 
m ine. Jõuü lekanne; 
m oodustab  üheketta- 
line kuivsidur, 4-käi- 
guline sü nkroon-käigukast, m illel õlitasem e-m õõtja. Õ õnes 
ta s a k a a lu s ta tu d  sp ic e r-k ard aan v õ ll h ä ä le tu  ü le k a n d e g a  pool- 
te lg ed e le . B ensiin isead iseks on e lek triline S. U .-survepum p ja  
S. U .-gaasis ta ja . Kere on m ü ra v a b a . E esistm ed n ih u ta tav ad , 
p a g a s ik o h v e r ta g a n t a v a ta v . Kõikjal k illunem atu  Triplex- 
k laa s . D unlop 'i erim adalsu rvekum m id .

M orris „12" kõ rval on v ä h e m a d  m udelid  „8" (3,5 HJ) ja

A js . C. S iegeli suur v ä lja p a n e k

„10" (5 HJ), m õlem ad 4-silindrilised ja  2 või 4 u k se g a . Suu­
rem a  v õ im susega on 7-HJ, 6-sil. Morris „14".

P ea le  Morris' te olid n ä itu se l v eel es ita tu d  sa m a  au to ­
v ab rik u  tooted: 4-istm eline, 4-sil., 6-HJ kallih in a lin e  M G  lu k su s­
spo rtau to . U u d su sen a  oli e s ita tu d  veel üks 5-istm eline W olse- 
ley -sõ iduau to  (6-sil., 7-HJ), sam uti M orris'e  toode. V iim aseid 
on m eil sen i liikvel vististi a inu lt kolm. Ing lise  au todest 
o lid  v eel v ä lja  p a n d u d  ku id ag i suu rsu g u se lt m õjuvad  Humber- 
au tod , nim elt uuem  m udel ■—- „S n ip e”, H um ber'id on n ä g u sa  
v ä lim u seg a  ja  In g lism aa l ee lis ta tu im aid . S õ iduau todest ei p u u ­
d u n u d  loom ulikult meil p a lju tu n tu d  C hevrolet, m is m uutum as 
ü h a  suu rsu g u sem ak s. C hevro let' kere  on üleni te rases t, käi- 
v itu sm ehhan ism  on uus, k ä ig u d  sünkron iseeritud . A m eerika 
au to d est J. Puhk & P o jad  e s in d ab  k a  B uick-sõiduautosid, mis 
sam uti ü ld tun tud . V iim astest oli nä itu se l v ä lja  p a n d u d  üks
8-silindriline luksustõ ld .

V eoautodest oli e s ita tu d  3,5-tn GMC ja  2-tn C hevrolet' 
šass ii. D iislitest oli v ä lja  p a n d u d  H enschel'i a lu s. J. Puhk & 
P o eg ad e  v ä lja p a n e k u te  eriliseks tõm beobjektiks olid veel 
A rchim edes-päram ootorid , m illiste töökäiku dem onstreeriti ka 
k ü la s ta ja ile .

V alikut paljudest m asinatest

A/s. C. S i e g e l  e s in d ab  sa k sa  suurim a au tokontsern i 
Auto-U nion'i m arke, n a g u  A u d i, DKW, Horch ja  W anderer. 
Siin on v aliku t p a lju . N äitusel p u u d u sid  v a id  H orch-autod, 
vististi se e p ä ra s t, et v iim ased  k u u lu v ad  rohkem  luksussõidu- 
kite liiki. DKW  eh itab  k ah t ükste ise le  võrdlem isi s a rn a n e v a t 
m udelit: ,,R eich sk la sse" ja  „ M eisterk la sse". Esim ese mootor 
on 2-sil„ 2-takt. ja  0,6 ltr m ah tu v u seg a , „M eisierk la sse" om ab 
sa m a  mootori, ku id  0,7 ltr m ah tu v u seg a . M ootorite võim ed 
on 18 ja  20 HJ. M õlem a k ä ig u k as tid  on ko lm ekäigu lised , 
ku sju u res „M eisterklasse"  on v ab a jo o k su g a . S a rn a su s  on 
m aksev  k a  kere  eh ituses. „M eisterklasse"  on a inu lt v äh e  
luksuslikum . DKW  s a r ja  kuu luv  „Sonderklasse"  om ab ees ja  
ta g a  õõ tsteljed , mootor on 4-sil., 2-takt. ja  V-kujuline. A ud i 
on suurim  s a k sa  e e s ra tta v e o g a  auto . 6-sil. (2,3 ltr) r ip p u v a te  
k la p p id e g a  m ootori võim sus on 5 HJ. Ees ja  ta g a  õõtsteljed. 
1938. a. m udelid  on p e a g u  m uutm atud. W a n d erer  tu ru stab



O/ü. Tarmo vä lja p a n eku d . V asaku l: C itroen-m udelid; parem al: F iat'i 1938. a. uud ism udelid

1938. a a s ta l  m udeleid  ,,W  23" ja  ,,W  24". Esim ese mootor 
on 6-sil„ 62 HJ ja  a re n d a b  k iirust 118 km/t, „ W  24" om ab 
a g a  4 sil., 42 HJ ja  a re n d a b  kiirust ca  10 km v õ rra  vähem .

V eoautodest a /s. C. S iegel oli v ä lja  p an n u d  meil ü ld tun ­
tud B üssing  N A G  veoauto- ja  au to b u sea lu se , k u n a  m ootor­
ra ta s te s t oli üksiku id  DKW  1938. a . m udeleid.

N äituse odavaim  ja p isim  auto

Jä rg n e v a d  o/ü. T a r m o  v ä lja p a n e k u d , kes au to ta rv e te  
su u rä rin a  on v iim astel a a s ta te l h a k a n u d  tu ru stam a k a  sõ idu­
au tosid , peam iselt i ta a lia  Fiat'e  id. Fiat-au to v ab rik  on end 
v iim asel a ja l tublisti p o p u la riseerin u d  v ä ik e a u to g a  Fiat „500", 
mis le idnud  tu rgu  kogu E uroopas. K ääbus Fiat on 2-istmeline, 
k a a lu b  490 kg ja  m ak sab  ainu lt 2150 kr. —  se e g a  o davaim  
m eil liik levaist sõ iduau todest. Mootoril on 4 silindrit, 52X 67 
mm, m illede kogum aht 567 ccm ja  ta  a re n d a b  4000 tiiru juu ­
res 13 pidur-HJ (2,2 HJ). B ensiinikulu tä ie  koorm atuse juu res 
ei ü le ta  6 Itr 100 km. Keskmist k iirust a re n d a b  see  k ä ä b u s  
85 km/t. Tehnilistest e riom adustest võiks veel m ärk ida , et 
v ä ike  Fiat om ab p a lju sid  m oodsaid  uuendusi, n a g u  õõtsteljed, 
h ü d rau lilised  p idurid , sõ ltum atu  e e s ra ta s te  vedru tus, õli- 
am ortisaa to rid , üleni te ra ses t k e re  jne.

P ea le  F iaf-väikeau tode. oli v ä lja  p an d u d  k a  2 suu rem at 
m udelit: 4-istm eline „508 c" ja  5-istm eline „1500". F iat „508 
c" m oodustab  F ia t-sa rja  keskk lassi, 4-sil. r ip p u v a te  k lap p i­
d eg a  mootori ju u res a re n d a b  ta  4000 tiiru juu res m inutis efekt, 
võim sust 32 HJ. Üleni te ra ses t kere  kuju  on m oodsajooneline 
ja  ilm a u k sepostide ta . T a g a ra tta v e d ru d  on v a ru s ta tu d  õli- 
am ortisaa to rite  ja  s tab ilisaa to riteg a , e e s ra tta d  ev iv a d  sõltu­
m atu  v ed ru tav u se . K äigukast on sünkron iseeritud , p idu rid  — 
4 -ratta-hüdrau lilised . R aam  on eh ita tu d  m ad a lraam i põh i­
m õttel ja  keskelt X -kujuliselt kõvendatud . Fiat „1500" on 
luksuslikum  ja  k a  h in n a lt eelm istest p isu t kallim .

O/ü. „T arm o” es in d ab  k. a. a la te s  k a  p ran tsu se  Citroen- 

au tosid . N äitusel oli neist v ä l ja  p a n d u d  kolm 1938. a. 

m udelit: üks 6,2 HJ (4-istmeline) ja  k ak s 7,3 HJ (5— 6-istm.). 

C itro en id  on kõik e e s ra ta s te  v eoga, k usjuu res ra ta s te v a h e  

on võrdlem isi lai. Kere on ü len i te rases t, k u n a  välim ust on 

mitmeti viim istletud. R askuskeskpunkt on v iidud  m ad a lam a le . 

Kere ruum ikust on su u ren d a tu d . C itroen 'i mootor on 4-silind- 

riline rip p u v a te  k lap p id eg a , silind rik estad  on v a h e ta ta v a d . 

K arb u raa to r on v a ru sta tu d  au to m aatse  k ä iv itu ssead eg a . Õli- 

p idu rid  on h äs titö ö tav ad . K äigukast sünkron iseritud . A rm a­

tu u rla u d  —  kerg esti k äs ita ta v .

. H a n o m ag+ H an sa-(-S isu

T a l l i n n a  M a n u f a k t u u r  j a  K a u b a n d u s e  a/s. 
e s ita s  om a v ä lja p a n e k u te s  s a k sa  H anom ag- ja  H ansa-sõ idu­
au tosid . H anom ag  eh itab  eesk ä tt su u rem ak lass i sõ idukeid, 
mis on eriti teek in d lad  tän u  la ia le  ra ta s te  v ah e le . H anom ag 'i 
m udelitest on ü ld tun tud  „Kurier" (23 HJ), „Rekord" (35 HJ) ja  
„Sturm " (55 HJ). „Kurier" on p ü s tk la p p id e g a  1,1-ltr, 4-sil. 
m ootoriga. Kere v ä ljaeh itu s  on luksuslikum . „Rekord'i" eh i­
ta ta k se  lim usiin ina ja  k ab rio le tina . Ta om ab eriti h e a  kii­
renduse . „Sturm" a re n d a b  kiirust 115 km/t. Kõigil H anom ag- 
au to d e l on ees õõtsteljed. „R e k o rd i" ja  „Sturm ‘i" 1938. a. 
m udelitel on sõ id u k ä ig u d  sünkron iseeritud . Sam uti on kasu-, 
tam ise le  võetud  õ lip idurid  ja  tsen traa lm äärim issü steem . Vii- 
m aks-nim etatud  m udeleid  on võ im alik  s a a d a  k a  diiselm oo­
toritega .

H ansa  eh itab  sam uti m itm es võim suses m asina id , m ille­
dest suurim  m udel on ,,H 3500" (3485 ccm, 90 HJ). Kõigil 
H ansa-m udelite l on rip p u v a te  k la p p id e g a  m ootorid, õ lip idu­
rid  n ing  ees ja  ta g a  õõtsteljed. Kõige v äh em al m udelil, ,,H 
1100" (1088 ccm, 27 HJ), on b e n s iin ip aa k  ees, te iste l a g a  
ta g a , k a  on see  m udel ühe k a rb u ra a to rig a , k u n a  6-sil. om a­
v a d  2 k arb u ra a to rit. V iim astel on k a  tse n traa lm äärim issü s­
teem . Kõigil H ansa-m udelite l on a rm a tu u rla u d  v ä g a  o ts ta rb e ­
k o h ase  m õõtriistade p a ig u tam iseg a . H ansa-sõ idu au to d e  v ä li­
m ust a ita b  vee l tublisti tõ sta  n en d e  s ih v a k a s  kereeh itus. 
V eoau todest olid siin v ä lja  p a n d u d  meil tun tud  soom e Sisu- 
v eoau tod . M ootorratastest —  sa k sa  Z ündapp 'id , a la te s  200— 
800 ccm.

V o o lu joon elin e  Adler

Esim ese h a lli k e sk v ä ljak u  ta g a o s a s  a su s  a/s. T o r m o 1 e n 
& K o v ä lja p a n e k , kus ee sk ä tt olid es ita tu d  s a k sa  A d le r- 
te h a se d  6 e rim udeliga , neist 2 esm akordselt E estis n äh tu n a , 
nim elt tüüp  „10" (2,5 ltr). V iim ased  olid eriti s ilm ap a is tv ad  
om a välim uselt, k u n a  n en d e  kere  eh itu stes on tao tle tud  üli- 
m oodsat voolujoont, mis lä h e b  tu n d u v a lt lah k u  sen istest auto- 
k aro sseriid e  kujudest.

A d le r-au to teh ased  on ju b a  1935. a . a la te s  k a tse tan u d  
voolujooneliste au to -p ea leeh itu steg a  ja  on jõudnud  se lgusele , 
e t voo lujoonelisuse p e a h ü v e  se isa b  se lles, et au to  liikum isel 
on õhusu rvel kü lla lt suu r m õju k iirusele  ja  k a  ökonoom susele. 
A d ler-teh ased  on tä ie  e n e rg ia g a  p ü ü d n u d  la h e n d a d a  p ro b lee ­
mi, k u id as eriti o ts ta rb ek a lt ja  v ä lim uselt sob iva lt e h ita d a  
k arosseriid , mis v a s ta k s  ae ro d ü n aam ilis te le  nõuetele . N ende 
k a tse te  tu lem usena võisim e n ü ü d  n ä itu se l n ä h a  A d le r  tüüp 
„10"-dat, mis jä ttis  m ulje, et siin on v ä g a  ta b a v a lt  seotud 
uu t vä lisk u ju  sõ iduruum ikusega . Selle m asin a  te lg ed ev ah e
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2800 mm ei ole suur, ku id  se lle le  v a a ta m a ta  m a h u tab  sõiduk 
v a b a lt  6 inim est ja  om ab  p e a le g i suu re  p an ip a ig a ru u m i. 
M ärk im ata  ei s a a  jä t ta  k a , et kui on v õetud  ette A d le r 'iie 
sa rn a n e v a id  suu ri m uudatusi k a ro sserii eh itam ises, et siis 
p e a b  tao tlem a üm berkonstrueerim ist k a  m ootori a se tu ses , ved- 
ru tuses, ra a m is  jne. A d le r - teh ased  on siin ü lla tu sliku lt s a a ­
v u ta n u d  te a ta v a  terviku.

Uus A d le r  —  m udel „10" —  om ab 6-silindrilise mootori, 
m is a re n d a b  kuni 58 efekt. HJ. S eeg a  la n g e k s  HJ k o h ta  22,2 
kg  m asin ak u lu , mis on võrdlem isi soodus jõu ja  k a a lu  v a h e ­
kord. M ootor töö tab  2 k a rb u ra a to rig a  reg ister-lü lituses, s. t. 
a lle s  su u rem ate  k iiruste  ju u res  (ca 80 km) h a k k a b  k a  teine 
k a rb u ra a to r  tööle. M äärim ine  sünn ib  su rve  ab il, õli p u h a s ­
ta ta k se  p ilu filtriga, mis on lü lita tu d  g a a s ip e d a a lig a  ja  as tu b  
te g ev u sse  g a a s ip e d a a li le  va ju tam ise l. N ag u  kõigil A dler- 
au todel, nii k a  u u e  m udeli ju u res on kõik neli r a ta s t õõts- 
te lgedel. U udism udeli k õ rv a l o lid  v eel A d ler-au todest es in ­
d a tu d  m eil v a rem  tun tud  e s ira tta v e o g a  m udelid  Trum pi Ju- 
nior j a  Trum pi. V ä lja  p an d u d  oli veel a u s tr ia  toode S teyr  
„50", m is p ä lv is  ü ld ist tä h e le p a n u  om a ää rm ise lt voolujoone­
lise  k u ju g a , ku id  se e ju u res  m ah u k a  k a ro sseriig a .

A utode k õ rv a l olid  e s ita tu d  k a  v a n a d  tu tta v a d  NSU- 
m ootorra ttad , m illede ju u res tä n a v u  on ette  v õetud  nii m õ­
nedk i u u en d u sed . K õikidel p e a ltk la p p id e g a  m as in a te l on 
n ü ü d  kerg em eta llis t silin d rip ead , mis k a p s e ld a v a d  p e a g u  
tä ie liku lt k la p p id e  m ehhanism i. Tublisti on lih tsu s ta tu d  k a  
k lap p id e  regu leerim ist, mis toim ub n ü ü d  v ä ljasp o o lt osuti 
jä rg i. T a g a ra tta k e tt on tä ies ti k a p se ld a tu d , tä ien d u s i le iam e 
k a  eesk ah v li ja  ra a m i konstruktsioonis. N SU -m ootorrataste 
ju u res oli e riliseks u u d isek s v ä ik e  97 ccm NSU „Pony". 
E ndisest ab im oo to riga  ja lg ra tta s t on n ü ü d  s a a d u d  kerge  
m ootorratas: k ik-starteri, kolm e k äigu , tu g e v a  h äs ti v e t­
ru v a  k ah v li ja  jäm e d a te  kum m idega. Meil h ilju ti keh tim a 
h a k a n u d  se a d u s te  jä rg i k u u lub  see  m oo to rra tas o d a v a m a  
m aksu  a lla . V ä lja  p a n d u d  oli k a  ju b a  v arem  tun tud  tu g e v a  
konstruktsiooni ja  h e a  v a s tu p id a v u se g a  600 ccm NSU  kü lg ­
k o rv ig a  m ootorratas .

P o le  m eie  kaup

E sim eses h a llis  olid ju b a  n im eta tu d  au to d e  kõ rval v ä lja  
p an d u d  v eel N. V ene au to d  (meie n ä itu ste l esm akordselt), 
m illiste k o h a p e a lse k s  e s in d a ja k s  k/m. A. T r u m m .  N. V ene 
au to tööstused  n ä ita v a d  v iim asel a ja l  küll te a ta v a t  hoogsust, 
ku id  a rv e s ta d e s  se lle g a , et au to tö ö stu sa la  N. V enes sam m ub

Siin n ä em e m oodsat 
voolujoont! A  s. Tor- 
m olen  ja  Ko v ä lja ­
p a n ek , ku s  r ikka li­
ku lt e s ita tu d  m oodsa- 
joonelisi A dler-aufo- 
sid, kõ ik  1938. a. 
uudistega . T ä h e le ­
p a n d a va im  neist on 
m u d el „10", m is
om ab pa lju  tehnilisi 
u udsusi ja  tä iendusi. 
E dasi jä rg n e va d  ees- 
ra tta ve o g a  m udelid  
Trumpf Junior ja
Trumpf n ing  eriti

m oodsajooneline  
a ustria  S teyr „50"

a lle s  esim esi a ren em isk ä ik e  ja  et vene  au to v ab rik u te  too­
d a n g  ei ole veel le id n u d  täh e lep an em is t m aa ilm a  auto turul, 
osu tub  n en d e  au to d e  täh tsu s  m eie im p o rtk au b a n a  enam  kui 
k ü sitav a k s. A rv estad e s  k a  vene  au to d e  m itte just m a d a la t 
h in d a , tek ib  iseg i küsim us, k as  on m eil ü ld se  m õtet a re n d a d a  
n en d e  n. ö. v eel te a ta v a s  k a tse jä rg u s  o lev a te  au to d e  levikut 
Eestis. S ed a  enam , et k a  v ä lism a a l on juh itud  täh e lep an u , 
k u id as  ven e  om a e r ia ja k ir ja d  k u rju stav a t, e t ven e  au to ­
v ab rik u te  tooted  ei ra h u ld a v a t  kvaliteed ilt tä n a p ä e v a  nõu­
deid.

V ene au to d est oli n ä itu se l v ä lja  p an d u d  p a a r  veoautot, 
k u n a  sõ iduau tod  jä id  n ä g e m a ta , sest n e id  ei o ldud ü ldse 
n ä itu se le  toodud.

M etallitehaste h iigelsaaviitusi
S am as h a llis  oli v eel v ä lja p a n e k u id  k a  r a u d t e e d e  

t a l i t u s e l t .  N endest o su ta s  otse h iig e lsaa v u tu s t a /s. Franz 
KrulTi te h a s te s  1938. a . eh ita tu d  la ia ro o p a lin e  t a n k v e d u r .  
See tan k v ed u r on esim ene k o d u m aal eh ita tu d  v ed u r la ia ­
roo p a lise le  rau d tee le . Tem a ü le san d ek s  on v ä ik sem ate  ron­
g ide ved am in e  või ta rb e k o rra l m ootorite asen d am in e . V edu­
rit on ju  tä n a p ä e v a l  kõik nä in u d , ku id  et n ä itu se l võ im aldati 
om a ja la g a  a s tu d a  v ed u rile  ja  p u u d u ta d a  üht või teist osa, 
siis oli k a  se lle  tan k v ed u ri üm ber sag im ist rohkem  kui m ujal. 
V ä lja  p a n d u d  oli k a  üks la ia ro o p a lise  2. k lassi 4-teljeline 
v ag u n , ja  k itsa ro o p a lise  roobasom nibus, m õlem ad eh ita tu d  
k. a . ra u d te e  p e a te h a s te s . N eid ro obassõ idukeid  oli publikul 
sam uti võ im alik  k a  seespoo lt läh em alt „ h in n a ta '7. S ed a  või­
m alust k asu ta ti m uidugi oh trasti.

M oodne autokool
E sim eses n ä itu sh a llis  oli ü ld iseks huv ik esk u sek s veel 

N M K Ü  a u t o k o o l i  v ä lja p a n e k . Siin oli e s ita tu d  kõik, et 
v ä h e g i la iem a te le  h u lk a d e le  se lg ek s teh a , k u id as  sünn ib  
au to juh iks õppim ine tä n a p ä e v a  m oodsas autokoolis. Ig a su ­
guste  sead e ld is te , töövahend ite , d iag ram m ide , tabelite , joo­
n iste  ja  m uude õ p p ev ah en d ite  kõ rval ei p u u d u n u d  v ä l ja ­
p an e k u te  h u lg a s  iseg i k lassip ing id . V ä ljap an ek u is t ä ra ta s  
suurt huv i k o d u m aa  puust v a lm ista tu d  „m aailm a suurim  d ife ­
ren tsiaa l"  (nii se isis ju u re p a n d u d  p lakatil), m illise töökäiku  
dem onstreeriti k a  pub liku le . Suurt tö ö v aev a  ja  oskust o su ta s 
veel üks tah v lile  joon ista tud  m itm evärviskeem , mis se lg i­
ta s  k a  suu rim aleg i võhikule, kuivõrd  keeru line  on siiski auto- 
a la  tundm ine ja  eesku ju lik  e ttevalm istus a ja k o h a se k s  au to ­
juh iks saam isek s .
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„ T en “ —  V auxhalT i nudis

T eises n ä itu sh a llis  olid e s ip la an il E T K v ä ljap an ek u d . 
S õ iduau todest ETK es in d ab  ing lise  Vauxhall-  ja  am eerik a  
Ponfiac-autosid, m illedest olid e s ita tu d  m itm ed m udelid . V a u x ­
hall, k u u ludes G eneral M otors 'i kontserni, tao tleb  O peFile 
ja  C ifroen 'ile sa rn a n e v a t k ereeh itu st ja  se e g a  on au to  ras- 
kuskeskpunk t v iidud  h äs ti m a d a la le . 6-silindriline mootor on 
rip p u v a te  k la p p id e g a  ja  tem a tÕ ukevabasus lu b a b  k a su ta d a  
ke rg em a  eh itu se g a  raam e. V a u xh a ll-sa rja  1938. a . uud iseks 
on m udel „Ten", m is on v a ru s ta tu d  4,59-HJ, 4-sil. m ootoriga 
(1203 ccm). V iim ane on k erge  -—■ k a a lu b  v a id  900 kg, kuid 
on v ä g a  ruum ikas. K äigukast on sünkron iseeritud , k u n a  p i­
d u rid  on h ü drau lilised . F irm a p rospek tide  jä re le  ta rv ita v a t 
/(Ten"-m udel 100 km p e a le  ca  7 ltr bensiin i, s e e g a  öko­
noom ne.

Pontiac  eh itab  ü leni te ra ses t keresid . M ootorid on 6-silind- 
rilised , 13,92 HJ võ im susega. 3 ed as ik ä ik u  on sü nkron isee­
ritud, p idu rid  hüdrau lilised . Kui p a lju d  a m eerik a  sõ iduau tod  
on m uutnud ra d ia a to ri kuju, siis Pontiac  on jä ä n u d  1937. a. 
rad iaa to ri-k u ju d e  juu re , küll on a g a  su u ren d a tu d  õhujuure- 
p ääsu v õ im alu si rad iaa to rile . V ä lja  p an d u d  oli k a  veel üks 
2-istmeline Singer-sportauto . V eoautodest olid es ita tu d  ben- 
siin ikü ttega  International- ja  B edford -m udelid ja  üks 5-tonnine 
s a k sa  M-AN-diiselauto. M A N 'i mootor on 65 HJ õhuk am b rig a  
M an-diiselm . ja  M an-kü ttea inepum baga . Z F-käigukast on
4-käiguline, soovikorral võib a g a  s a a d a  ka  5 -käigulise k ä ig u ­
k asti k ah e  sünkron iseeritud  k ä ig u g a . Õ lipidurid. K andejõud 
4000 kg. M ootorratastest ETK es in d ab  ü ld tun tud  R o ya l En- 
lield- j a  Fxcelcior-m asinaid, m illistest n ä itu se l olid õ ige mit­
m ed m udelid . Ka ei puu d u n u d  ETK ja lg ra tta d  —  kõik kodu­
m a a  töö.

Studebacker kergem aks
E dasi jä rg n e s  J. F r e y b a c h i  v ä lja p a n e k . F re y b a c h  on 

jä ä n u d  u s ta v a k s  m eil am m utuntud am eerik a  S tudebacker 'ile ,

ETK vä lja p a n eku id . Ülal v a sa k u l  — 
sõ iduautod  V auxhall ja  Pontiac. Pare­
m a l —  In ternational- ja  B edlord-veoautod. 
A ll  —  mootor- ja  ja lgra ttad . K eskel sõõ­
ris —  ETK direktorid  J. Põdra ja  A . Rein- 

tam m  ves tlem a s

kuigi selle , n a g u  p a lju d e  teisteg i ü ld tun tud  am eerik a  m asi­
nate , s issev ed u  v iim asel a ja l on rask en d a tu d . 1938. a . Stu d e­
b a cker  ev ib  ü ld joontes om a ju b a  tun tud  om adusi, välim uselt 
on ta  a g a  m uutunud  m oodsajoonelisem aks ja  sisem uselt ru u ­
m ikam aks. S tu d eb a cker  k a su ta b  n ü ü d  eran d itu lt X-kesk- 
o sa g a  raam i, m ille k a n d ja te  profiili on m uudetud . Sam uti 
end iselt k a su ta b  ta  k a  põ ikvedrusüsteem i. Ju b a  tun tud  u u d ­
su se n a  k a su ta b  Stu d eb a cker  e e lv a lik u g a  k ä igu lü litu sseadel- 
dist. K äig u v ah e tu s toim ub im em istorustikus tek k iv a  v arra s- 
ü lek an d e  k au d u . Sam uti on k a  k iirkä ik . K ereeh ituses e tte­
võetud  m uudatuste  tõttu S tu d eb a cker 'i k a a l  on n ü ü d  v ä h e ­
n en u d  ligem ale  18% võrra .

J. F re y b ach  e s ita s  vee l ing lise  S fandard-sõ iduau tosid . 
S ta ndard  on m oodsajoonelisem  kui p a lju d  te ised  ing lise  au tod  
ja  ted a  eh ita tak se  v ä g a  m itm etes m udelites, a la te s  v ä ik e ­
au todest kuni tugevajõu liste  tõ ldaden i. M ootorratastest olid 
e s ita tu d  m eil häs titu n tu d  Norton, FN  ja  N e w  Im peria l —• 
õige su u res valikus.

U us ettevõte —  uued m asinad

E dasi oli v ä lja p a n e k u id  a lle s  k ä e so le v a l a a s ta l  a su ta tu d  
f-lt L e h o  T a o s ,  kes on jõ udnud  h a k a ta  es in d am a  õige mit­
m eid au tovab riku id , n a g u  s a k sa  BM W , am ee rik a  G raham  ja  
rootsi V olvo-autobuse- ja  v eo au to a lu se id  n ing  m eie au to turu l 
u u d ise n a  V olvo-sõiduautosid.

BM W  (Bayerische M otoren W erke )  on p ü h e n d a n u d  p a lju  
tä h e le p a n u  a u to k a a lu  v äh en d am ise le , s e d a  on tao tle tud  kõigi 
m udelite juu res. T ä h e le p a n d a v a d  m udelid  on „320", „326" 
ja  „328". Kõigil neil on ees  õõ tsteljed  ja  2-ltr„ 6-sil. mooto­
rid. Mootori võim ed on a g a  e rin ev ad , o len ev a lt su rve  v a h e ­
k o rras t ja  k arb u ra a to rite  arv u st. H uvitav  on m udel „326", 
mis s a a v u ta b  om a 50-HJ rip p u v a te  k la p p id e g a  m ootori ja  
v ä ik ese  k a a lu  tõttu suu re  kiiruse. 4-käiguline k ä ig u k as t evib  
v ab a jo o k su , ku sju u res kõik sõ id u k ä ig u d  on sünkron iseeritud . 
BM W -sportm asinad on voo lu joonelisem ad  ja  a re n d a v a d  h e a d  
kiirust.

1938. a . G raham -m udelite  juu res on u u d su sek s la iem  kere- 
ehitus, m is v õ im aldab  la h e d a m a t istum ist. Ka G raham  k a s u ­
tab  ee lv a lik u g a  k ä ig u lü litu ssead e ld ist ja  k iirkäiku . K ergest 
m eta llist s ilin d rip ead  on G raham 'i juu res erilises aus.

N äitusel u u d ise n a  es ita tu d  V olvo-sõiduauto koh ta  loodam e 
läh em a id  an d m eid  a v a ld a d a  m õnes jä rg n e v a s  num bris. 
V ä lja p a n d u d  V olvo-veoautod ja  -au to b u sea lu sed  on meil ü ld ­
tuntud.
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Leho Taos'e su m e  va lik u g a  vä lja p a n ek . Parem al: BM W  1938. a. uudis-m udelid .

V anast uut
C a r l  F.  G a h l n b ä c k  e s ita s  n ä itu se l sa k sa  Framo- 

k e rgeveoau to t, m is k o h an e  ig a su g u se k s  k au b av eo k s . Framo 
k a su ta b  DKW- või Ford-m ootoreid. M ootorratastest f-ma G ah ln ­
b ä c k  e s ita s  s a k sa  Standard-  ja  ing lise  OK  „Suprem e-m asi- 
na id .

H uv itav a ik s v ä lja p a n e k u ik s  o lid  veel Schlegef-süsteem i 
v a n a Õ l i  r e g e n e r a a t o r i d .  E sita tud  oli 2 se llist seadel-

V asa ku l: V olvo  võ im as šassii

dist. S ä ä ra se  se a d e ld ise  ab il on võim alik  ta rv ita tu d  m asina-, 
auto- ja  diiselm ootori õlide uuendam isel. E lek triga  köetav  
100-ltr re g e n e ra a to r  u u e n d a b  100 ltr v a n a  õli 2 [A  tunni jook­
sul, ku sju u res õli k ad u  on v a id  kuni 5% ja  ühe liitri õli 
u u en d am in e  ühes filtreerim ise ja  d es tilleerim isega  on 8 senti. 
S a a d u d  õli v a s ta v a t om a v ää rtu se lt, puh tuse lt, v ärv ilt, sitku­
selt ja  keem ilistelt om aduste lt u uele  õlile. R eg en e ra a to r  töö­
tab  au to m aatse lt, on lih tne p u h a s ta d a  ja  k äs itled a .

C. F. G a h lnbäck 'i vä lja p a n ek . V a sa ku l: vana õ li regeneraa torid

LEHO TAOS
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Siin on au tom ehel 
va liku t palju ! O sa  
ins. Erik Koch'i v ä lja ­

p a n eku s t

Robert I3osch on kuningas

Auto- ja  m o o to rra tas tev aru stu se  a la l  oli suu rem aid  eri- 
v ä lja p a n e k u id  ins. E r i k  K o e  h 'ilt, kes e s in d ab  ü ld tun tud  
sa k sa  Robert B osch‘i tooteid. V iim ane on m aa ilm a  su u re ­
m aid  teh ase id , mis toodab  ig asu g u se id  elektri, v a lg u stu se  
ja  m uid ta g a v a ra o s i n ing  m itm esugust e r iv aru s tu st nii au to ­
dele , d iise lau todele  kui k a  m ootorratastele . N äitusel oli v ä lja  
p a n d u d  terve r id a  uudis-helg iheitja id , sü ü teküün la id , auto- 
ja  m oo to rra tta lam pe jne. H uv itavaks v ä lja p a n e k u k s  oli 
Bosch'i nn. s ü ü t e k ü ü n l a - k a t s e s e a d e l d i s ,  mis p a ­
neb  sü ü te k ü ü n la d  töö tam a sa m ad e l tingim ustel n a g u  mooto- 
riski. S ead e ld is  v õ im aldab  k ind laks te h a  süü tepuudu likkust 
jne. Bosch'i 1938. a . uud istest a v a ld a m e  lä h e m a s  num bris.

K angur F r i e d e m a n  n 'ilt oli rohkesti n ä g u sa id  kodu­
m aa  autopolstri- ja  m uid riideid, mis om a välja tö ö tu se lt v ä g a  
kvalitee tsed . K odum aa polstririide k asu tam ise le  p e a k s  üle 
m inem a k a  m eie rau d te e d e  talitus, kes se lle  k a u b a  su u re ­
m aid  ta rv ita ja id .

P eu geot on rahulik

Teise h a lli p arem poo lses o tsa s oli v ä lja p a n e k u id  kolm elt 
firm alt. Rud. N i i b o oli e s ita n u d  ühe p ra n tsu se  Peugeot- 
sõ iduauto . P eugeot on k ereeh itu se lt võrdlem isi lai, kuid  hoo­
lim ata  v äh e se st p ikkusest on eh ita tu d  6-istm elisena. Ka 
P eugeot k a su ta b  n üüd  ees  õõtstelgi, ša ss ii eh itu s on ta l eriti 
tugev. V älim uselt on ta  rah u lik  ja  ei p a k u  m idag i e tte ­
tükkivat.

O m eti ka õhku!

U/ü. M e r c a n t i l e  —  V. O r g  & K o  e s ita s  S toew er- ja  
Dodge-sõidu- ja  veoau tosid , neist on esim ene õ h  k j a  h  u - 
tu se  g a . Õ h k jah u tu seg a  autom ootori ise ä ra ld u se k s  on, et ta  
tek itab  rohkem  m ehaan ilist m üra kui veej o h u tu se g a  mootor. 
Õ h k jah u tu seg a  mootori suu reks p arem u sek s on a g a  te a ta v  
s õ i d u m u g a v u s ,  k u n a  siin ei juhtu  ra d ia a to ri rikkeid, 
mis eriti ta lv e -a ja l v ä g a  tü likas. S toew er  k a su ta b  õ lip idureid  
ja  tsen traa lm äärim issiis teem i.

D odge  kuu lub  am eerik a  C hrysler'i k o n tse rn i . D odge  a lu s ­
ta s  tehn ilisi tä ien d u si eriti hoogsa lt ju b a  m öödunud a a s ta l. 
E riliseks u u d su sek s on siin  au to m aatn e  sä äs tk ä ik , mis eh i­
ta tu d  sü n kron iseeritud  kä ig u k asti ta h a . S ääs tk ä ik  ra k e n d a ­
tak se  teg ev u sse  te a ta v a  kiiruse juu res ja  se e g a  sa a v u ta ta k se  
k ü ttea ine  kokkuhoidu. A u to raam i on k õ v en d a tu d  erilise  rist-

kõv en d u seg a , mis su u ren d ab  raam i kandejõudu . P ikendatud  
on k a  ees- ja  ta g av ed ru sid . V eoau todest olid v ä lja  p a n d u d  
Dodge- ja  Tem po-veoautod, v iim ast p e e tak se  eriti k o haseks 
m aastikusõ itudeks.

H udson-T erraplane

O/ü. S y s t e m a  oli p a n n u d  v ä lja  H udson-Terraplane  
luk su sau to d  ja  TW N -m ootorrattad n ing  T orpedo-jalg ra ttad ,

Ei libise, pidurda­
vad lühema m aa 
peal ja otsejoones, 
sõidavad hääle­
tult asfaltteedel ja 

rohkem km.
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„Liiklem iskontrolör" ja  m u u d  m a a n teed e  ta lituse v ä lja p a n e ­
kud , m is le id sid  ü ld ist tähelepanem is t, sa m u ti n a g u  karika turist

H. V a ldm ann i k a k s  hum oorika t luklem is-joonist (v. all)

m eie liik luse a ren g u t v iim aste  a a s ta te  jooksul, ja  m is eriti 
täh tis  —• m eie k o d an ike  eksim usi liik lem iskeerises. V äg a  
ta b a v a lt  ja  p iltlikult olid es ita tu d  kõik n e e d  ohud, mis või­
v a d  ta b a d a  ig a  kodan ikku , kui ta  ei p e a  kinni e g a  a u s ta  
liik lem iskorraldusi. Et p ö ö ra ta  eriti jõ uvankrite  juh tide  tä h e ­
le p a n u  neile  k o leduste le  ja  k u rb a d e le  ta g a jä rg e d e le , m ida 
toob e n d a g a  k a a s a  juhi hoolim atus, lohak u s või k o rra tu  
sõiduk, se lleks olid eriti m e e le jä ä v a d  p a lju d  v ä lja p a n d u d  
ü lesvõ tted  m eil a se tle id n u d  liiklem isõnnetusist. E dasi oli k a  
h ä id  v ä lja p a n e k u id  ig asu g u ste  tab e lju h iste  näo l, kus p iltli­
kult n ä id a tu d , m illine liiklem ine on õige või v ä ä r .

M ootorliikluse ja  au tospo rd i a re n g u st n ing  m eie suurim a 
e raau to o m an ik e  koondise -—• Eesti A utoklubi —  teg ev u sest oli 
h u v ita v a id  v ä lja p a n e k u id  es ita n u d  vee l E e s t i  A u t o ­
k l u b i .  E sita tud  o lid  m itm ed se lle k o h ased  fotod esim esist 
jõ uvankre ist, m is meil k u n ag i liikvel olnud. V ä ljap an ek u te  
h u lg as  ei p u u d u n u d  loom ulikult k a  k lubi h ä ä le k a n d ja  a jak ir i 
,,A u  t o", m ille v as tu  tunti sam uti suu rt huvi.

V eelkord k ok ku hoidu
M äärde- ja  k ü ttea in e id  e s ita s id  m eil ü ld tun tud  firm ad, 

n a g u  S h e ll C om pany, V a cuum  Oil C om p a n y  ja  ETK-le ku u ­
luv  k/ü. Orto. V ä g a  m aitsek a lt olid e s ita tu d  meil ta rv ita ta ­
v a m a d  õlid  ja  m ä ä rd e a in e d . Tuntud õ lim arke e s ita s id  k a  
m itm ed au to firm ad . E sm akordselt oli k a  v ä lja s  m eil seni 
v ä h e  tun tud  tööstus „Mota", m ille sa a d u s te  lev ik  tead m ata .

E esti terpentiin i vabriku te  a . s. e s ita s  erilisi vanaõ li-rege- 
nereerim is-sead ise id  Oltis ja  A uriel. N ende töötam isviisi d e ­
m onstreeriti n ä itu se  k ü la s ta ja ile , ku sju u res as jast-h u v ita tu id  
oli p a lju . V a n a  Õli p u h a s ta m ise g a  s a a v u ta ta k se  ju  suurt 
kokkuhoidu n ing  see  on eriti täh tis ig a le  au tom ehele. S am a 
firm a e s ita s  k a  Soom es p a lju  kasu tam is t le id n u d  Solvay- 
k loorkaltsium i —  teed e  k o rrasho iuks ja  to lm ukaitseks. Teede 
tolm am ist on k a tse ta tu d  k a  m eil k õ rv a ld a d a  k loorkaltsium iga. 
Selle k asu tam in e  ei lä h e  kuig i ku lukaks.

Liiklem ine 1950. a.?

M a a n teede  ta lituse vä lja p a n eku id . A ll: au to b u s 1923. a. 
(va sa ku l) ja  m oodne au tobus-m udel 1938. a . T allinna lin n a ­
v a litsu se l on p ra eg u  liikve l k a  es im esi au tobusi —  se e g a  

p ea lin n  e la b  jä lle  1923. a.

M aanteede ta lituse huvitav vä ljapanek

Teises n ä itu sh a llis  olid su u rek s huv ik esk u sek s teedem in is­
teerium i a l la  k u u lu v a  m a a n t e e d e  t a l i t u s e  v ä lja p a n e ­
kud, m illiste tä n u v ä ä r t ü ld k o rra ld a ja k s  ins. N. V o o r e .

E sita tud  olid m itm ed m oodsad  teehöövlid  ja  lu m esah ad , 
mis kõik h ä d a v a ja l ik u d  tä n a p ä e v a  teed e  ko rrasho iuks. Et 
k o rra ld a tu d  liiklem ise ju u res ei p ä ä s e  m ööda k a  k ind la te  
norm ide jä rg i e h ita tu d  ta lu v an k ris t, m is p e a b  o lem a eesku juks 
m eie e d a s ip ü ü d v a le  ta lun iku le , se lle  p a rim ak s eesku juks oli 
e s ita tu d  üks m a a n te e d e  ta litu se  poolt v ä lja tö ö ta tu d  talu- 
v an k ri tüüp, m ille e riliseks u u d su sek s te lg ed e  m äärim ine  
su rvesüsteem i1!, ja  k a p se ld a tu d  rum m ud.

Et m aan teed e  ta litu s on v iim aste  a a s ta te  jooksul te inud  
v ä g a  tõ h u sa lt tööd teed ek o rrash o iu  a la l, s e d a  se lg ita s id  roh­
k ed  e ritab e lid , d iag ram m id  ja  fotod. N eist kõigist n äh tu s , et 
tän u  su u re le  en e rg ia le  ja  m a a n te e d e  ta litu se  ju h tiv a te  isi­
ku te  suu rte le  p ü ü e te le  on teh tu d  suuri edusam m e teed ek o r­
ra sh o iu  ja  -ehitam ise a la l. Ü lih u v itav ad  o lid  siin  m itm ed 
ü lesvõ tted , kus ku jukalt n ä id a tu d , m illised  m ah a jäe tu d , pori­

se id  ja  ü ldse  võ im atu id  m aan te id  p id id  k a su ta m a  a a s ta id  
ta g a s i  nii m eie ta lun ik  kui k a  jõuvankriom anik . E sm ak las­
siliste k ruusa- ja  teiste  a ja k o h a s te  s illu tu s teede  kõ rval on 
n ü ü d  a g a  jõu k o h ase lt p ü ü tu d  e h ita d a  k a  m oodsa id  asfa lt-  ja  
b e to o n k a te teg a  sõ iduteid , ku sju u res see  su u r töö e i n ä i lõp­
p e v a t e g a  võigi lõ p p ed a . T eedeeh itam ise  ise loom ustam iseks 
o lid  n ä itu se l v ä lja  p a n d u d  k a  kõik meil k a s u ta ta v a d  te e d e ­
eh itam ise  m a te rja lid  ja  iseg i n ä id a tu d  te a tu d  teed eeh itam ise  
v iise. Ei p u u d u n u d  v ä lja p a n e k u d  k a  sild ad e  eh itam ise  a la lt.

Kui on  a g a  m oodne liiklem ine m ootorsõidukite n äo l ja  
kui on o lem as k a  a ja k o h a se d  teed  se lliseks liik lem iseks, siis 
p e a b  loom a k a  v a s ta v a id  ko rra ld u si s ä ä ra s e  liik luse e d u ­
k useks. Selle  kõige se lg itam isek s oli m aitsek a lt v ä lja  p a n ­
du d  jä lleg i te rv e  r id a  v a s ta v a id  d iag ram m e, m itm evärvilisi 
jooniseid, tab e le id , ü lesvõ tte id  jne. Kõige se lle g a  se lg ita ti

Liiklem ine 1938. a.



HEL a ja l  6. au tode- ja  liik lem isnäitu sega  k o rra ld a ti T al­
lin n as „Estonia" a ia s  F ord-autode e rinä itu s. N äituse kor­

ra ld a ja te k s  o lid  A m eerika  F ord-tehaste  Soome esindus, voli­
line F o rd ' i e s in d a ja  T allinnas a /s . M o b  i 1 e, a /s. E s t a k -  
1 a  n d  j a  a /s. A. R o s e n v a l d  & K o  (Tartus). Ford-tehastel 
on ü ldse  m õnikord kom beks k o rra ld a d a  om a e rinä itu si lah u s  
ü ldnäitu stest; nii oli see  k a  m öödunud a a s ta l  Londonis. Mil­
listel k aa lu tlu s te l k o rra ld a ti a g a  meil k äeso lev  Ford'i e ri­
n ä itu s, ei tohiks enam  kuu lu d a  siinkohal lah en d am ise le , e d a s ­
p id iseks lub am e a g a  soovida , e t kõik au tos id  e s in d a v a d  fir­
m ad  le iak s id  tu lev aste l nä itu ste l siiski ühise u lualuse .

F ord-autode e rin ä itu se l olid es ita tu d  kõik u u em ad  m ude­
lid, m ida te h a se d  on la sk n u d  v ä lja  1938. a. V ähem atest 
m udelitest on 2 suu rem ate  u u en d u s teg a , nim elt Ford Junior 
ja  De Luxe Ford Junior. (Kuna m eie a ja k ir ja  eelm ises num b­
ris ilm us üksikasja lisem  tehniline k irje ldus n en d e  m udelite 
kohta, siis jä tam e  siinkohal se lle  tegem ata .) S uurem ate  Ford- 
m udelite ju u res võib a g a  m ärk im isv äärsem aid  m uudatusi 
le id a  k ah e  ükste isest tä ies ti e rin ev a  Ford ,,V-8" a u to sa rja  
juures. Üks neist on De Luxe Ford ,,V-8" ja  te ine Ford  ,,V-8", 
m õlem ad m udelid  olid v ä lja  p a n d u d  k a  n äitu se l. 1938. a. 
De Luxe Ford ,,V-8" on välim uselt tä ies ti uus, ta  on k a  ru u ­
m ikam  ja  m ugavam , sisem uselt luksuslik  n a g u  välim uski. Uuel 
Ford  „V-8T" on täielikult uus kere  üh es m oodsajooneliste  la ­
te rn a teg a , k ak s ik sig n aa l, voolujooneline ta g a o sa , v a lg u s ta tu d  
num brilaud  jne. K äiguvahetus on n ü ü d  kergem , ra tta d  uut 
tüüpi, m is v ä h e n d a v a d  k aa lu . Istm ed sü g a v a m a d  ja  kõrgem a 
po lstriga. Uus on k a  a rm atu u rlau d .

K eskm ises h in n ak la ss is  oli F o rd 'idest e rin ä itu se l v ä lja  p a n ­
du d  veel Lincoln-Zephyr ,,V-12" m ootoriga. U ue Lincoln- 
Zephyr'i te lg ed ev ah e t on p ik en d a tu d  125 tollini, m ille tõttu 
sõ iduk on p ikem  ja  ruum ikam . Mootorit on n ih u ta tu d  e tte­
poole, v õ im ald ad es se e g a  ees is tu ja ile  enam  ruum i. Mootori 
kä ik  on a g a  pehm em  ja  hää le tu m . Kere juu res on  poritiibu 
m uudetud  m oodsajoonelisem aks ja  se e g a  k a  u u e n d a tu d  sõi­
duki ü ld ist välim ust. L incoin-sarja kuu luv  Lincoln „V-12"

om ab üld joon tes eelm ise u uendusi ja  erin eb  v a id  te a ta v a is  
üksikasjus.

P ea le  sõ iduau tode olid erin ä itu se l v ä lja  p a n d u d  k a  Ford- 
v eo au tod  ja  meil la ia lttu n tu d  Fordson-traktorid . Ford-veo- 
au to d est p ak k u s  te a ta v a t  u udsust uus 1,5-tonniline 122" tel- 
g e d e v a h e g a  veo au to  poo lrask e te  koorm ate veoks. See au to  
on v a ru s ta tu d  60-HI ,,V-8" m ootoriga.

Jõuvankrite  kõ rval oli v ä l ja  p a n d u d  vee l eriline v i g a d e  
o t s i m i s e  a p a ra a t  (Ford'i konstruktsioon), m ida dem onst­
reeriti k a  pub liku le. See se a d e ld is  k u ju tab  e n d as t ra ta s te l 
v e e re ta ta v a t e le k tr ia p a ra a ti  rohkete  lü litam isvõ im aluste  ja  
k e e ru k a  sk a a la g a , mis n ä ita b  p a lju d e  au to o sad e  se isukorda , 
kui se a lt vool lä b i la s ta . N äitusel dem onstreeriti vee l õpp i­
nud  m ontööride poolt F ord-autode m ootori lahti- ja  kokku­
panem ist, kusju u res an ti pub liku le  v a lju h ä ä ld a ja  k a u d u  se le ­
tusi mootori ü k sikosade  ja  nen d e  e riom aduste  kohta. Kogu 
se d a  tööd soorita ti ü lla tu sliku  k iiru seg a  —  15 minuti jooksul. 
Siit oli k ind lasti p a lju  õ p p id a  m eie au to m eh aan ik u te l, k e llede  
töötem po ei küüni v eel k au g e ltk i E uroopa, rä ä k im a ta  A m ee­
rikast, nõueteni. Ford 'i e rin ä itu st o lev a t k ü la s ta n u d  sam uti 
20 000 in im ese üm ber.

Pildil on toodud  o sa  Ford- 
erinä itu sest „Estonia" a ia s . 
K eske l n ä em e Ford'i lu k ­
su slikku  Lincoln-Zephyr ,,V- 
12" m ootoriga 1938. a . m u­
delit. Tagaosas: Ford-moo- 
tori lahti- ja  ko k k u p a n e ­
m ise  koht. V a sa k u l ees: 
m eil p a lju  k a su ta ta v  Ford- 
son-traktor. R ik ka lik  au tode  
v ä lja p a n e k  a se tseb  v a s a k ­
poo lse l kü lje l ja  po le  k a h ­

ju k s  p ild il n ä h ta v

Ford-erinäituse a va m in e . V a sa ku lt parem ale: dir. Köstner,
teedem inistri ab i K. Jürgenson, O /Y  Ford A/B  (H elsinki) dir. 

R ydm an  ja  dir. Paulson n ing  a /s M obile dir. A . Külm
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2  E ITSM E-aastase v a h e a ja  jä re le  võtsid  4 BM W -sportautot
esm akordselt jä lle  o sa  M ille M ig lia 'st —  k la ssik a lise s t 

1000 miili p ikam aa-võ idusõ idust risti-põigiti läb i P õhja-Itaa- 
lia , m illine võidusõit on ü ldse  m aa ilm a  suu rem aid . Et see  
esm ak o rd n e  s ta rt nii suu reks, om a täh tsu se lt ja  veenv u se l; 
v a e v a lt  ü le ta ta v a k s  võ iduks ku junes, on v a id  lisa tõend iks 
BM W -tehaste tip p saa v u tis te , õ ige eh itusv iis i ja  u ue  eh itu s­
m a te rja li o ts ta rb e k a  k asu tam ise  kohta.

155 ü le san tu d  sõidukist oli 3. ap rilli varahom m iku l B rescia 
s ta rd ile  ko h a le  ilm unud  140 auto t. BM W -tehaste pooit oli 
ü les an tu d  2 80-HJ (2 Itr) sportau to t, ju h tid eg a  F a  n e (W il­
liam s) ja  Uli R i c h  t e  r (dr. W erneck). NSKK e s in d a ja n a  
sõitis BM W -autol p rin ts  S c h a u m b u r g  (k rahv  Lurani). 
N e lja n d a n a  sõitis B M W -sporlautol v. d. M ühle-H olzschuh, kes 
se llest su u rim ast ra h v u sv a h e lise s t võ idusõ idust võttis o sa  
erav iisil. Kõik ne li BM W -autot sõ itsid  g rup is „R ahvusvaheli- 
s s d  2 - l i i t r i l i s e d  i l m a  k o m p r e s s o r i t a  sportau tod". 
Ü hem inutiliste v a h e a e g a d e g a  sa a d e ti  ükste ise  jä re le  1630-km 
teek o n n a le  sa le d a k u ju lise d  v a lg e d  sõidukid. Oli k au n is  see 
startim ine ko itv asse  p ä e v a .

Kuni B olognani 230-km sõ id u m aa l kõik neli BMW -autot 
o lid  te istest sa m a  k la ss i au to d est n a g u  Aston-M artin, 
Fiat ja  R iley , ju b a  m õned m inutid  e tte  jõudnud . E ü m sn e  
s in n a sa a b u ja  BM W ' 1 oli k ra h v  v. d. M ühle-Holzschuh, kii­
ru se g a  138,5 km/t, m illine sa a v u tu s  tav a lise l sõ idu tee l osu­
tub te a ta v a k s  h iige ltu lem useks nii sõ itja le  e n d a le  kui k a  sõ i­
dukile. P e a g u  su le tu d  a h e la s  sõ itsid  BM W -autod lä b i se lle  
ko n tro lljaam a.

Ka R oom as jõudsid  kõik neli BMW v a lg e t sõ idukit tä p ­
se lt sta rtim ise  jä r je k o rra s  ja  m inutiliste v a h e a e g a d e g a  p ä ­
ra le . S u letud  re a s  sa ab u m in e , m ootorite te rv e  h ä ä l  n ing  
au tode  su u re p ä ra n e  ho iak  teel v a im u sta s  iseg i ita ä lla s i, kes 
ta v a lise lt ei tu n n u sta  üh teg i au to t p e a le  i ta a l ia  om a. Suure 
h õ isk e g a  n a d  te rv ita s id  s a a b u v a id  BM W -autosid, ke lled e  võit 
n ä is  ju b a  ette kindel. B resciast n e n d e g a  koes s ta rtin u d  kon­
ku ren tidest 2-ltr spo rtau to d e  k lassis t oli võistlusvõim eliseks 
jä ä n u d  v a id  ü ksa inus, k es lä b is  Room a k o n tro lljaam a 42 mi­
nuti p ä ra s t  BMW v iim ase  sõiduki saab u m ist. V eel en n e  
se d a  sõ idupöördepunkti BM W -a  u tod  sa a v u ta s id  keskm ise sõi­

duk iiruse, mis osa lise lt ü le ta s  ju b a  tu g ev am ate  m asin a te  
sõ id u a ja . BM W -autode sõit oli p a lju  kiirem  kui s e d a  h a r i­
likult on 2 - l t r  k o m p r e s s o r i g a  v a ru s ta tu d  sportau todel.

On a ru sa a d a v , e t se lline k au g e  ja  kiire sõit n õ u ab  eriti 
h e a d  toe tuspunk tide  k o rra ldust, ku id  BMW su ureks rõõm uks 
ei tu lnud  ühelg i tem a n e lja l au to l ko rd ag i ta rv ita d a  ab istus- 
ja a m a d e  toetust. Kõik neli BM W -autot soo ritasid  se lle  p ik a  
1630 km  u la tu se g a  sõ id u m aa  eesku ju liku , p e a g u  tunninäi- 
ta ja , tä p s u se g a . Ei s a a k s  o lla  en am  p arim a t n ä id e t BMW- 
spo rtau to d e  h e a s t v as tu p an u v õ im est k a  kõige nõudlikum alg i 
korral.

P ä ra s t Room a lah k u s võistluselt k a  v iim ane se lle  k lassi 
võ istle ja  ja  n ü ü d  v iisid  BM W -autod ju b a  ü h tla se  terv ik u n a  
võ idusõidu  lõpuni. Ka 2 - l i i t r i l i s e d  k o m p r e s s o r i g a  
v a ru s ta tu d  au to d  olid ju b a  am m u m a h a  jä ä n u d , ee s  Mid 
a in u lt v eel su u re d  G rand-Prix 3— 4 Vi -liitrilised kom pressor­
ja  sportau tod .

K i n n i s e  r i n d e g a  jõudsid  BM W -sportautod k l a s s i -  
v õ i t j a i n a  võidusõ idu  lähte- ja  s ih tp a ik a  B r e s c i a s s e .  
E sim esena BM W -autodest sõitis B resciasse s isse  F a  n e 
(W illiam s). O lles lu g ev a te  k om presso rau tode  erig rup is , s a a b u s  
ta  se itsm en d an a  finiši. K attes 1630 km k a tk es tam a tu  sõ id u g a  
keskm ise k iiru se g a  119,165 km/t, tuli BMW 2-ltr kom pressorita  
sp o rtau to d e  k lassis  võitjaks.

V äikese  v a h e m a a g a  läb is  saabum isvöö . p rin ts S chaum ­
b u rg  (k rahv  Lurani) keskm ise k iiru seg a  118,794 km/t. Kol­
m an d ak s  ja  n e lja n d a k s  jä rg n e sid  Uli R ichter (dr. W erneck) 
ja  v. d. M ühle-Holzschuh.

Lõpliku h inde  jä rg i 140 o sa v õ tja  h u lg as t BM W -autod 
võitsid  7., 9., 10. ja  11. k o h a  ja  jõudsid  se e g a  ette en am i­
kust n e n d e g a  koos s ta rtin u d  35 sõidukist, kes olid nen d e  
tu g ev a im aik s võ istle jaiks.

4 BM W -a  u t o t  s t a r t i n u d  j a  s a m a d  4 BM W -a  u t o t 
k i n n i s e s  r e a s  s i h i l e  j õ u d n u d  —  see  osutus om a­
p ä ra se k s  eduks. E sm akordselt se l võ idusõidul juh tus ka , et 
m eeskonna üh tlu se  p reem ia  ja g a ti  BM W -le tem a au to d e  su le ­
tult sa ab u m ise  eest. E dasi o m an d as BM W  k a  a in s a  v ä lis ­
m a a  m en u k a  kolm ikuna p a r i m a l e  v ä l i s m a a l a s e l e  
m ä ä r a t u d  m e e s k o n n a - p r e e m i a .

A utod sa a b u s id  sih ile  a lljä rg n ev a lt;

1. Biondetti (Stefani) 3000 ccm A lfa  Rom eo  (kom pressoriga) 135,3 km/t

2. P in tacu d a  (M ambelli) 3000 ccm A lfa  Rom eo  (kom pressoriga) 130,0

3. Dusio (Boninsegni) 2900 ccm A lfa  Rom eo  (kom pressoriga) 128,4

4. D reyfus (Varet) 4500 ccm D ela h a ye  (ilm a kom press.) 128,0 „

5. C a rrie re  (van der Piel) 4500 ccm T albot (ilm a kom press.) 124,8

6 . F ra te lli (Wild) 2900 ccm A lfa  Rom eo  (kom pressoriga) 120,2 „

7. F a n e  (W illiam s) 2000 ccm BM W  (ilm a kom press.) 119,1

8 . C ortese (Fum agalli) 2300 ccm A lfa  Rom eo  (kom pressoriga) 118,8

9. S chaum burg  (Lurani) 2000 ccm BM W  (ilm a kom press.) 118,7

10. R ichter (dr. W erneck) 2000 ccm BM W  (ilm a kom press.) 115,6

11. v. d. M ühle-H olzschuh 2000 ccm BM W  (ilm a kom press.) 115,5

12. H aller (C astelbaro) 2300 ccm A lfa  R om eo  (kom pressoriga) 114,5



H AN O M AG  -  sõiduautod
HANSA ja j sõidu- ja 
HANSA-LLOYDI veoautod
SISU -  soome veoautod ameerika 

mootoritega
ZÜNDAPP -  mootorrattad
TITAN -  jalgrattad

Tallinna Manufaktuur-ja Kaubanduse A.-S.
Tallinn, Kinga 6 /8 . Telefon 426 -56



Ainuesindaja ja pealadu

Eug. Lorenzsonn
Tallinn, M ündi 3—2 

Telef. 474-84

MITTEPIMESTAV
M — —

A U T O - E S I L A T E R N

Joon. t. M ittep im esta v  lisa la te r n  ja p o o ltu led

K lišeed  f ir m a lt:  „M eteor“ G .m .b.
H. E ssen , D eu tsch la n d h a u s

A uto-esi la ternate  p im es ta va  m õ ju  vä lt im iseks  tea ta­
vasti  on nõutav,  e t  öösel teise sõ id uk i  vastu tulles sÕi- 
d e ta k s  mahasuunatud! või p o o l tu le d e g a .  Seesuguse  
m ahasu un atu d  valguse  väike ulatus sunn ib  vähendam a  
sõ idukiirust ,  m il le  tõ t tu  ö ine  k e sk m in e  sõ idukiirus  
jä ä b  m ärksa  vä ik sem a k s  päevasest .  Aga udusk i  sõ i tm ine  
on v õ im alik  ainu lt  m ah a su u n a tu d  valgusega, kuna  täis- 
vulguse ud u s t  tagas i p  eege  Id u m in e  k u tsu b  esile  enda-  
p im es tuse .

K ir je ld a tu d  p a h e d  on kõrva lda tavad  autola ternates  
polariseer iva  va lgusf i l tr i  kasu tam isega .  Polar isaatoreiks  
k asu ta takse  kuu m avee-a l l ika is  le iduva id  eri lisi  erupti iv -  
se t  l iiki  krista lle . /Veed eriti  kõvad ,  p u h ta d  ning värvu­
se l t  va lged  kris ta l l id  absorbeerivad  (n e e la v a d )  lühi- 
lainelisi valguskiir i  ja  saadavad välja  vaid p ika la ine lis i .  
Valguskiir te  k a he k o rd se  m u rd u m is e  tagajär je l  kr is ta l ­
l ides kõ rva ld u b  valguse  värvus,  eriti  u l trav io le t tk i ir te  
osas. K r is ta l l id  on sisse p õ le ta tu d  esilaternasse m o n ­
teer i tud  valgus fi l tr isse.  T a g a jä r jek s  on, e t  f i l tr iga  
varus ta tud  esi la terna valgus p o le  p im es ta v ,  o lgugi et  
ka su lik u  valgustuse  p i i r k o n d  ulatub 1 3 0 — 2 0 0  m eetr in i .

Joon. 2  k u ju ta tu d  po lar iseer iva  f i l tr iga  varusta tud  
auto-esilatern m o n tee r i ta k se  l isalaternana tavaliste  esi­
la ternate  vahele ,  k e sk e le ,  sam ale  kõrgusele .  Lisalatern  
seatakse  üles nõnda», e t  se lle  esiklaasi ü lem in e  k u m e ­
ruse m u rd e jo o n  o leks  horisontaalne. Lisalatern on  
su un a tu d  õieti  siis,  ku i  um b es  10  m  kaugusel  seinal

Joon. 3. T a v a lis te  e s i la te r n a te  v a lg u s tu sv õ im e  p o o ltu led e  
k orral

va lgu sev ihk  ei ulatu k õ rg e m a le  esiklaasi hor ison taa l­
joonest .  Milgi t in g im u sel  ei tohi valgus <dla su un a tu d  
üles. h  t jt a r e m  p o o l n e  t e e ä ä r  o leks p a rem in i  
valgustatini,  on  soovitav  valgust  suunata  v e i d  i 
p  a r v tn a l e.

Filtri kasu tam ise l  jääb  ära e s i l a t e r n a t e  t ü ü ­
t a v  ii m  b e r l ü l i t a m i n e  p o o l -  j a  t ä i s -  
v a l g u s e l e ,  kuna  k e sk m in e  lisalatern annab m it te-  
p im e s ta v a t  täisvalgust. K ü lg e d e l  asetsevate  pea la ternate  
valguse võib  alaliselt  m aha suunata. Madalalt  ju h itu d  
va lgusk iir te  tõ ttu  ei e sine  udus valguse tagasipeegel-  
d  um isl  n ing  sel lest  t ing itud  e ndap im es tus t .

K i r je ld a tu d  j tõh im õtte l  töötav  l isalatern o levat  osu­
tun ud  kõ ig it i  p rak t i l i seks .

Joon. 2. M ittep im esta v  lisa la te r n  e e s tv a a te s



MERCEDES-BENZ 1938
AASTA m udelite juures 
Daimler-Benz'i au to v ab rik  on 

k a su ta n u d  kõiki uuendusi, mis k a tse ­
tel on osutunud  o tstarbekohasteks. 
M ercedes-Benz  toodab  järgm isi m ude­
leid:

Tüüp „230" on üksik asju s edasi 
a re n d a tu d  ja  p a ra n d a tu d . R a ttad  on 
v a ru s ta tu d  la ia d e  p ö id ad e  ja  kum m i­
d eg a . S uurenenud  on k a  e riva lust 
p iduritrum lid . P idurik lo tsid  on au to ­
m aatse lt reg u lee ritav a d . K ahekordsete

Tüüp „ 170 V", „170 H", „230", „260 
D", „320", „500", „540 K", „Suur M er­
cedes", m itm esuguseid  v eoau to tüüpe ja  
ig asu g u se id  mootoreid.

Tüüp „170 V"  ju u res k. a  ei esine 
erilisi m uudatusi. Õ õtsuvalt kum m ile 
la a g e rd a tu d  4-sil., 1,7-ltr, 38-HJ mootor 
on tä ie n d a tu d  im em istorustiku a u to m aa t­
se ee lso o jen d u seg a , m ida regu leerib  
soojustundlik  b im eta ll-sp iraa l. Tänu se l­
lele, on ta  k a  külm al a ja l k ergesti k ä i­
v ita ta v  ja  p e a  m om entaalse lt sõidu- 
valm is. Sam al a ja l  a u to m aa tn e  eel- 
soojendus ä ra tö ö tan u d  g a a s id e  abil 
ta g a b  ig asu g u ste l vä listem p era tu u rid e l 
ökonoom se g aas iseg u . Teise u u en d u ­
se n a  võib n im etad a  kõ rgev äärtu slik u st 
m ate rja lis t v a h e ta ta v a id  k lap ipesi. Ka­
h ekordsete  te lg ed eg a , x-kujulise ovaal- 
to rudest ra a m ig a  ja  k aa lu lt kerg e  šas- 
sii on jä ä n u d  end iseks. P a ra n d a tu d  on 
e e s ra ta s te  m äärim ist ja  vedrupo ltide 
la a g e rd u se  kaitse t ilm astikum õjude 
v astu . Sidur on u u e n d a tu d  ja  v a ru s ta ­
tud  su rv ek u u llaag rig a . „170 V"  m aks. 
kiirus on 108 km/t ja  kü tteainekulu  
9— 11,5 ltr 100 km kohta.

Tüüp „170 H", k ah ek o rd se  õõtstelje- 
lise  tüübi ju u res ei esine p õ h ja p a n e ­
v a id  uuendusi. R aam iks on terasto ru , 
mis k eeram ise l suure  v a s tu p id a v u seg a . 
K ahekordsete  hüd rau lilis te  am ortisaato- 
rite läb i e e s ra ta s te  ju u res on tõstetud 
sõidu m ugavust. N im etam ist v ä ä r ib  ka 
uue k ü ttea in ep u m b a k asu tam ise le  võt­
mine. Kummile la a g e rd a tu d  4-sil., 1,7- 
ltr, 38-HJ mootor v õ im aldab  au to le  110 
km/t m aks. kiiruse. K ütteainekulu  on
9— 11,5 ltr 100 km kohta. Mootori taha- 
poo le-asetus võ im aldab  su u re n d a d a  k sre  
ruum ikust ja  m ugavust. U uenduseks on 
k a  juhi-istm est reg u lee ritav  värskeõhu- 
küte. S eeria tü ü p id e  v a ru s tu se n a  on 
ette n äh tu d  k a  jahu tusvee- ja  õlitermc- 
m eetrid  a rm a tu u rlau a l, ja  eriline v en ­
tilatsioon.

õ õ tste lg ed eg a  ša ss ii om ab ta g a  k a h e ­
ko rd sed  h ü d rau lilised  am ortisaa to rid . 
S eeläb i on p a ra n e n u d  sõ idu  m ugavus. 
K äigukast ed as ik ä ik u d e l on sünkron i­
seeritu d  ja  töö tab  v aikse lt, nii e t ka  
v ilum ata  au to juh ile  on käik u d e  v a h e ­
tam ine lap sem än g . Kummile la a g e rd a ­
tud  6-siT., 2,3-ltr, kergem eta llist sil.-

kä iv itam ist töök ind lad  elek triliselt eel- 
so o jendatud  hõõgküiin lad . Š assii on 
s a rn a n e  tüüp  „230" ša ss iile . K äigukast 
on 4-dal e d as ik ä ig u l sünkron iseeritud  
ja  m üratu lt töötav. T sen traalm äärim is- 
süsteem  ja  õ lipidurid. K eretüübid  on 
üh tlu sta tu d  ja  v a ru s ta tu d  tõm b ev ab a  
v en tila tsioon iga  ja  k illunem ata  k laas is t 
a k en d eg a .

Tüüp „320" on k ah ek o rd se te  õõts­
te lg ed eg a . Kummile la a g e rd a tu d  3,2- 
ltr., 6-sil., 78-HJ mootor v õ im aldab  a re n ­
d a d a  126 km/t. K ahekordse la n g e v a  
voolu k a rb u ra a to ri tõttu on k ü ttea in e ­
kulu  a inu lt 15,5— 18 ltr 100 km  kohta. 
Mootori õlitussüsteem is on pilufilter, 
m is siduri lah u tam ise l au to m aatse lt p u ­
h astu b . Ees a su v a d  õõtsteljed, ja  pen- 
d e lta g a te lg  on toe ta tud  k ah ek o rd se te le  
sp iraa lv ed ru d e le . S e e p ä ra s t on nim e­
ta tu d  au to  v ä g a  teekindel. K uullaag- 
reile to e tu v ad  k ä ä n d te lje d  m u u d av ad  
juhtim ise k ergeks ja  tõ u k ev ab ak s . Käi­
g u kastis on ed a s ik ä ig u d  sünkroniseeri-

p e a g a  55-HJ mootor v õ im aldab  a re n ­
d a d a  116 km/t kiirust. T änu h äs ti lä b i­
m õeldud jahu tus- ja  õ litussüsteem ile  on 
mootor v as tu p id a v . K ütteaineku lu  on 
12,5— 14,5 ltr 100 km kohta. K ere­
tüüb id  on ruum ikad , k illunem ata  k la a ­
sist ak en d eg a , m aitsek a  po lste rd u se  ja  
v ärv id e  kooskõ laga.

Tüüp „260 D" on M ercedes Benz- 
d iiselsõ iduau to . 4-sil., 45-HJ kum m ile
la a g e rd a tu d  diiselm ootor võ im ald ab  ta lle  
97 km/t. E elpõ lem iskam briga  mootori 
k ü ttea ineku lu  on 9—̂ 11 ltr diiselõli 100 
km kohta. T änu õõ tstelgede le , liigub 
au to  ää rm ise lt üh tlase lt ja  tõ u k ev ab a lt, 
nii et iseg i a s ja tu n d ja d  osutub sõidul 
ra sk ek s  ta ib a ta , et tegem ist on d iise l­
m ootoriga. Külm al a ja l  k e rg e n d a v a d

tud  ja  v iltuste ham m aste  tõttu töö tavad  
h a m m a sra tta d  tä iesti m üratu lt. Tüüp 
„320" on s a a d a v a l  k ah es  p ikkuses šas- 
s iiga  ig asu g u se l kujul.

Tüüp „500" juu res ei esine  erilisi 
konstruk tiivseid  uuendusi. Mootor on 
8-sil., rea ss ilin d riteg a , 5-ltr, 110-HJ, töö­
k indel ja  v õ im aldab  au to le  123-km 
tunnik iiruse. Pikk te lgede- ja  suur 
r a ta s te v a h e  n ing  k ü lla ld a n e  k a a l  m uu­
d a v a d  tüüp  ,,500"-ga sõ idu  k ind laks ja  
m ugavaks . E d asik ä ig u d  on sünkron i­
seeritu d  ja  juu re  eh ita tu d  M ctybach- 
k iirkä igu lisaü lekanno . m ida roolilt ig a  
k ä ig u  jä re le  sidurit k a su ta m a ta  võib 
s isse  lü lida. A utos õn ruum i 8 sõ itjale.

Tüüp „540 K" kuu lub  ra h v u sv ah e lisse  
erik lass i ja  om ab uue au to m aa tse  süü-

7-istm eline lim usiin  
„MB 320"



M ercedes-Benz  —• m udel 
„540 К"

te reg u leerim issea d e ld ise , mis töö tab  
o len ev a lt kom pressori su rvest. V älja- 
la sk e k la p id  on õõ n esk lap id  ja  ja h u ta ­
ta v a d  erilise  so o la tä ite  ab il, mis nen d e  
ig a  p ik en d ab . R ippuvate  k la p p id e g a  
8-sil. kõrgevõim eline mootor võ im ald ab  
kom pressorit k a su ta d e s  170 km/t kii­
ru se . See k iirem  se e ria a u to  kogu  m a a ­
ilm as on v ä g a  teek indel tä n u  om a h ästi 
läb im õ eld u d  konstruktsioonile. O m a ilu­
sa te  k e re tü ü p id e g a  on se e  au to  ä r a ta ­
n u d  p a lju  tä h e le p a n u  ja  võitnud a u ­

hindu.

M ercedes-Benz „540 K" erilise soo laga  
ja h u ta ta v  õõnes v ä lja la sk e k la p p

Tüüp „ Suur M ercedes"  om ab  e e s  õõts- 
te ljed , ta g a  e rilise  ta g a te lje  (M ercedes- 
B enz'i pa ten t), m is tun tud  võ idusõ idu  
M ercedes-Benz'ist. Selle o m a p ä ra su se k s  
on see, e t v ed ru d  tä id a v a d  a inu lt ved- 
ru tam ise  ü le san d e id , kõigi te iste  sõ idul 
e s in ev a te  jõudude vastuvõ tm iseks on 
ette n ä h tu d  e risead ised . R aam  on

T elje ta  eesra tta  k in n itu s  M ercedes-Benz 
„540 K" juures

m oodsa  eh itu se g a , o v aa lto ru d est. 4- 
k ä ig u lin e  k ä ig u k as t on tä ie liku lt sü n k ­
ron iseeritud . L isan a  p e a tu b  ta g a s illa s
5. käik , m ida  roolilt võim alik ig a  k ä ig u

jä re le  sidurit la h u ta m a ta  sisse  lü li­
ta d a . See m u u d ab  au to  p rak tilise lt
8-käiguliseks. 8-sil., 7,7-ltr kom presso­
r ig a  v a ru s ta tu d  155-HJ kuni 230-HJ

M ercedes-Benz „320” esim ene õõtstelg  
ko m bineeritud  spiraal- ja  leh tved ru d eg a

mootor võ im ald ab  kom pressorit k a s u ta ­
des s a a v u ta d a  130— 165 km/t. Kiirus 
o leneb  d ifer.-h am m asra tas te  ü lek an d es t 
ja  kä ig u k astis t. Kõigi eelpoo ln im eta tud  
M ercedes-Benz'i tüüp id e  k iiru sen ä ita jad  
on m ärg itu d  te a ta v a l  k iirusel s i n i s e  
joonega, mis tä h is ta b  au to tee  keskm ist 
tunnikiirust.

M ercedes-Benz „230" ka h eko rd n e  lan- 
g evvo o lu  karburaa tor

P ea le  se lle  eh ita b  M ercedes-Benz 
k a  erilist 4 -rattaveo  ja  -juhtim isega 
m a a s t i k s õ i d u k i t ,  m is võ im ald  b 
kiire ja  k in d la  liikum ise k a  h a lv em a l 
teel. T elg ed e ta  ees- ja  ta g a r a t ta d  k a n ­
n a v a d  sp ira a lv e d ru d e l. K äigukast on
5-käiguline, ja  eriline juh i poolt k ä s ita ­
tav  ü lek an n e  v õ im ald ab  ühe ra t ta p a a i i  
tiirlem ist ta k is ta d a , kui se e  n ä itek s  s a ’_- 
tu s lib e d a le  teele . N o rm aa ltän av a il on 
se lle  2-ltr, 48-HJ sõiduki m aks. kiirus 
85 km/t. T a on h äs ti k a su ta ta v  sõ ja ­
v äes , su u rm aap id am is te s  jne.

P ea le  sõ idu au to d e  M erczdes-B enz  eh i­
tab  v ee l te rv e  re a  v e o au to d e  tü ü p e  b e n ­
siini- ja  d iiselm ootoritega.

M ercedes-B enzi au to b u se  ša ss iid  on

M ercedes-Benz „170 H" esim ene õõtstelg

v ä lja  a re n d a tu d  veoau to d e  šassiidest. 
S iin juures on k a su ta tu d  k a  suu re l m ä ä ­
ra l sõ idu au to d e  k ere  eh itu ses sa a d u d  
kogem usi. K una om nibuseliin id  jä rjest

M ercedes-Benz „170 V" vä lja la ske -  
k la p p id e  v a h e ta ta v a d  p e sa d

p ik en ev ad , on m uudetud  n en d e  sisem us 
sõ itja ile  m u g av am ak s. A u tobused  on 
sam uti bensiini- ja  d iiselm ootoritega.

P e a le  autom ootorite toodab  M ercedez- 
Benz veel k õ rg ev äärtu slik k e  lennum oo- 
toreid  jne., kuid  n en d e  k irje ldam ine 
viiks liig a  p ikale .

M ercedes-Benz „170 V" au tom aa tne
im em istoru  ee lsoo jendus



STANDARD 1938 -  autonäitusel
ra a lv e d ru d e  toetuspunktid . Juhtsi indri 
ü lem ises o tsa s a su b  ved ru tam ise  ü les­
an d e id  tä itev  sp ira a lv e d ru , k u n a  a lu ­
m ine sp ira a lv e d ru  tä id a b  am o rtisaa to ri 
ü le san d e id . Silindrite m õlem ad  o tsad  
on su le tud  v in d ig a  v a ru s ta tu d  korki­
d eg a , m ille v as tu  teist o tsap id i toetu­
v a d  sp iraa lv ed ru d .

Juhtsilindri lõhed  on a inu lt v ä h e  su u ­
rem ad  kui ta g a ra tta  kõige suurem  
ü les-a lla  liikum ine. Ka sisem ise k es ta  
p ikkus on valitud , nii et üheg i taga<- 
ra tta  se isu  juu res tolm e g a  m ustus 
v ed ru tam issead e ld ise  sisem usse  ei p ä ä ­
seks. Ka v ä lin e  lõhe v a r ja ta k se  tolmu- 
k a itse g a , nii et ku luvus on m inim aalne.

K uidas õõtsraam i ots on juh itud  teles- 
koobi-ku ju lis tesse torudesse n ä em e  se l­
gesti jooniselt. V õim e n ä h a  vedru t, m is 
tä id cb  c m ortisaatori ü lesa n d e id  ja  k a  

ved ru ta m isü lesa n d e id  tä itva t vedru t

Tõmbe- ja  su rv e jõ u d  ei k a n d u  ed as i 
juh tsilindris a s u v a te le  k es tad e le , isegi 
m itte jä rsu l p id u rd am ise l ja  ju b a  üksi 
see a s ja o lu  tõ en d ab  ta g a ra tta -v e d ru ta -  
m issead e ld ise  v ää rtu s t. Sõidu k indlus 
tõuseb  ig a s  o lukorras ja  ig asu g u se l 
teel.

Jä rsu l p idu rd am ise l jä ä b  ta g a ra ta s  
v a s tu  m a a d  ja  se e p ä ra s t võim e p id u r­
d a d a  iseg i m ärja l a sfa ld il. S uurlinnas 
võim e suu re  k iiru seg a  lä h e n e d a  tä n a v a  
ristlem iskohtadele , sest om am e ju nüü d  
k ak s  k ind la t tö ö tav a t pidurit.

„Kurier Luxus"  on tu rism im asin , kuid 
tä n u  om a ta g a ra tta -v e d ru tc m s se a d e l-  
d ise le  on te m a g a  võim alik  su u rlin n as 

v äh em alt n iisa m a  kiiresti, kui mitte 
v eel kiirem ini, kui h ariliku  sportm asi- 
n a g a  e d a s i jõuda.

^T A N D A R D  om ab h e a  nime moo­
to rra ttu rite  seas. Selle põh ju stas  

om al a ja l  tem a eesku ju lik  raam . N üüd 
on sa m a  firm a a su n u d  tootm a tag a ra t-  
ta v ed ru tam issead e ld is teg a  m ootorratta id  
seeria tev iis i. V äh ese  lisam ak su  eest 
võib nim elt o sta  S tandard  „Kurier 
Luxus 500" ja  ,,Rex 500" v a ru sta tu lt 
tag a ra tta -v e d ru tam issead e ld iseg a .

T a g a ra ta s  Standard i juu res on k inni­
ta tu d  õotskahvli v ah e le , m ille tiirlemis- 
te lg  a su b  täp se lt ühel joonel k ä ig u ­
kasti võlli o tsa s  o lev a  k e tira tta g a . Ka 
su u rem ate l tag ara tta-õõ tsum iste l üles- 
a l la  6— 70 m/m p iires ü h tu v ad  keti ja  
õo tskahvli ra a d iu se d . See on v ä g a  
täh tis tingim us kõigi kettveom asina te  
ta g a ra tta -v e d ru tam issead e ld is te  juures, 
kui ei ta h e ta  v ed ru tam ise  m u gavusele  
ohvriks tu u a  keti ku luvuse kiirenem ist, 
mis n ä ib  o levat suurem  p a h e . Õõts- 
k ah v e l võ tab  üh tlasi v as tu  takis'.usjÕu 
ja  k iirenduse  n ing  k u ju tab  koos taga- 
te lje g a  su le tud  süsteem i. T ag a te lg  se e g a  
v a b a n e b  läb ipaind u m isjõ u d u d e  mõjust.

T a g a ra tta  külg juhtim ine toim ub k ah e  
v e rtik aa lse  lõhesta tu d  silindri kaudu . 
N eed  silindrid  on k inn ita tud  raam io tste  
külge. T ag ara tta -v ed ru tam issead e ld ise  
o ts ta rb ek o h an e  ü le san n e te  jag am in e  
Sfandard-m ootorratta l võ im ald ab  a n d a  
õõ tskahv lile  ja  tem a la a g r i le  kerget 
ehitust, ku n a , n a g u  ju b a  öeldud, liiku­
mist ju h iv ad  suh te liselt ke rg ed  lõhes­
ta tu d  silindrid, m illedes a su v a d  sp i­
ra a lv e d ru d . Nii su u ren eb  ta g a ra tta -  
v e d ru tam issead e ld iseg a  m ootorratta  k c a l 
a inu lt 10 kg  võrra . Ü ldiselt po le  k a a lu

suurenem ie  p a h e k s  ta g a ra tta -v e d ru ta ­
m issead e ld ise  ju u res kuni see  k a a lu  
suu renem ine la n g e b  m ootorratta  vedru- 
ta v a le  o sa le , sest v ah ek o rd  vedru ta- 
v a te  ja  v e tru m ata  m asside  v ah e l p e a b  
o lem a võim alikult suur. S tandard i ju u ­
res on see  nii, se st tag ara tta -m a ssile  
lisan d u b  siin lig ikaudu  pool õotskahvli 
k a a lu  ja  k ah e  juhtsilindri k aa l.

TA&ARÄTTÄ VEDRUTUS
Uus ta gara tta -vedru tam isseadeld is , m il­
le g a  ostja  soovi korral va ru sta ta kse  
m itm esuguseid  S tandard-m udeleid . Taga­
ra tta  õõtsum ist ju h iv a d  k a h e le  kü lje le  
kinn ita .u d  te leskoob iku ju lised  torud. 
Pidurdus- ja  kiirendusjõud  võ tab  vastu  
õõtsraam . See  õõtsraam  on kä ig u ka sti 

ko h a le  la a g erd a tu d

Juhtsilindrid  olid k a tsem asin a il te ra s ­
to rudest va lm ista tu d  kü lgešveisitud  kin- 
n iiu sk õ rv ad eg a . S eeria tüüb il tu lev ad  
n eed  tem pervalust. Juh tsilindreis lib ise­
v a d  tih ed a lt lõ h es ta tu d  kes tad , mis on 
ü h en d u ses õõ tskahv liga . L õhestatud  k es­
ta d e s  õo tskahvli kü ljes a su v a d  sp i­

S tan dar d-moo torrataste vä lja p a n  ek  
6. autode- ja  liik lem isnä itu se l
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Auto kevadine 
kordaseadmine

TUBA k oo lia ja l olim e sun n itu d  la h e n ­
d a m a  ü le san d e id , mis m eid  ei huv i­

tan u d , Leidus a g a  k a  se lliseid , m ille 
lah en d am in e  m eid  rõõm ustas. N ag u  oli 
koolis, on k a  elus: le idub  kohustusi, 
m illede tä itm ine m eid  rõõm ustab , leidub  
a g a  k a  se lliseid , m is m eid  ei h u v ita  ja  
m ida tä id am e  v a id  kohuste tundest. Vii-* 
m aste  h u lk a  kuu lub  au to  sü g isen e  kor­
d asead m in e . K evade l a g a , ilm ade ilu­
sa k s  m uutudes, m illal valm istum e m aas- 
tikusõidule, asum e su u re  in n u g a  au to  
ko rras tam ise le .

A uto k o rras tam ine , mis ta lv e  läb i 
k e s t v a l t  k a s u t a m i s e l  o lles e e s ­
kujulikult töötas, toim ub k iiresti ja  
k erg e  v a e v a g a . T arv itseb  kon tro llida 
ja  k o rd a  s e a d a  a in u lt täh tsa m a id  au to ­
osi. See on töö, m id a  v äh em alt o sa li­
se lt võim e te o s ta d a  ise se isv a lt, k õ rv a ­
lise ab ita .

Tõstam e au to  raam ist ü les nii, et ta  
v ed ru d e l ei k a n n a k s  ja  n e e d  ripuksid  
lõdvalt. P u h asta m e  v ed ru d  v a n a s t õlist 
ja  m äärim e sisse  grafiiti s is a ld a v a  õli­
g a . Rooste k õ rv a ld am e  rooste tan u d  
k o h tadelt sm irg e lp ab e rig a , k a tam e 
n e e d  tin a p u n a se g a  ja  lõpuks õ liv ärv ig a . 
Kummid kontrollim e e esk irjad e  k ohaselt 
ja  kui neia le id u v a d  a u g u d  või m uud 
v ead , lasem e n e e d  v a s ta v a s  töökojas 
k o rd a  se a d a . L iiga p a lju  p a ig a tu d  sise- 
kum m e on soov itav  a s e n d a d a  u u teg a , 
k u n a  su u re l m ä ä ra l  sõ itja te  e lu  ja  te r­
v is o leneb  kum m ide se isukorrast.

Jä rg n ev a lt pöö ram e tä h e le p a n u  
m ä ä r i t a v a t e l e  k o h t a d e l e .  P ä ­
ra s t p iin likku p u h as tam is t tä id am e  
m äärd e to o sid  õli ja  ra sv a g a . Kõrge- 
su rv e m ä ä rd e  n ip litesse  surum e v a s ta v a  
pu m b a  a b il silindriõli.

N üüd  kontrollim e tsen traa lm äärim is- 
süsteem i. T äidam e ta g a v a ra p a a g i  õ liga  
ja  su rum e nii m itu ko rd a  m äärim is- 
p e d a a lile  või h oovale , kuni õli m ä ä ri­
ta v a te s t ü h en d u sk o h tad est v ä lja  va lg u b . 
S e lleg a  sa a v u ta m e  m äärd ek o h tad es  
p iin liku  p u h tu se  ja  k a  teadm ise , e t kogu 
süsteem  töö tab  u sa ld u sv ä ä rse lt.

Eriti täh e lep an e lik u lt kontrollim e k ä i­
g u k as ti ja  d ife ren ts iaa li. V aa tam e, k as  
neis le idub  k ü lla ld a se lt õli, v a ja d u se  
ko rra l lisam e se d a  juure. K asu tam a 
p e a b  a g a  tin g im ata  au to  kata lo o g is  
e tten äh tu d  õlisorte.

N üüd  tu lem e tä h tsa m a  toim ingu juure. 
See on m o o t o r i  k o r r a s t a m i n e .  
E siteks kontrollim e k ü ü n la id  —  p u h a s ­
ta d e s  või a s e n d a d e s  n e id  uu teg a . 
D ünam ole an n a m e  p a a r  tilka  (mitte roh­
kem!) kondiõli. Kollektori p u h as tam e  
p ehm e riid e la p ig a  ja  kontrollim e kol­
lektori h a rju , k a s  n a d  liig u v ad  tak istu ­
se ta  ü le s -a lla  ja  k a s  n a d  on ü ld iselt 
k o rras. J a g a ja  ju u res  jä tk u b  se llest, 
kui k a tk es tu sk o n tak tid  on p u h tad . P ea le  
se lle  tä id am e  ja g a ja  ja  v eep u m b a 
ju u res a s u v a d  m äärd e to o sid  tav o tig a . 
Kui v e ep u m b a  võlli ü h en d u se  v ah e lt 
tilgub  vett lä b i ja  p ingu tam ine  enam

ei a ita , v ah e tam e  tihenduse  uue v astu .
K õrguspunkti neis toim inguis ku ju tab  

periood iline õ livahetam ine . L ihtsalt 
v a n a  õli v ä lja la sk m in e  ja  u ue  sisse- 
v a lam in e  po le  o ts ta rb ek o h an e . Esiteks 
la sem e  m ootori tü h ja l k ä ig u l soo jaks 
töö tada , e t k a rte ris  o lev  õli põh jaliku lt 
se guneks, v ed e ld u k s ja  kergem in i v ä lja  
voo laks. N üüd  av am e  k a rte ri a ll o leva  
õ liv ä lja la sk e a v a  ja  lasem e tarv itusel- 
o lnud ta lvõ li v ä lja . Siis su lgem e k a r ­
teri õ liv ä lja la sk e a v a , v a lam e  k a r te ­
risse  2— 3 ltr loputusõli ja  lasem e moo­
torit v ä h e  a e g a  töö tada . Selle juu res 
p u h a s ta ta k se  lä b i kõik Õ likanalid  ja  
m äärim iskohad . A lles p ä ra s t  lopu tu s­
õli v ä lja la sk m is t tä id am e  k arte ri uue 
õ liga.

S ageli, kui ilm ad  v eel po le  k ü lla ld a ­
se lt soo jad , ei k a su ta ta  kohe p ak su  
suveõli, v a id  k au p lu s te s  sa a d a o le v a t 
ü lem inekuaja-õ li. Nii s a a v u ta ta k se  
m ootori eesku ju lik  m äärim ine  ja  kerge  
käiv itam ine  ig a su g u se  ilm aga. Ka siis, 
kui ta lvõ li ei ole k a o ta n u d  om a m äär- 
devõim et, tu leb  ta  a s e n d a d a  suveõ liga , 
ku n a  kõrge v ä lis tem p era tu u ri mõjul 
v ed e l ta lvõ li e i ole en am  suu te line 
m oodustam a ükste ise  v a s tu  h õõruvate  
m e ta llo sad e  v ah e le  k a itsv a t õlifilmi- 
kihti ja  nii võib p õ h ju stad a  suu ri rik ­
keid.

Ka se l juhul, kui õli on se isn u d  k a ­
su ta m a ta  autom ootori k a rte ris  n ä d a ­
la te  ja  kuude viisi, on soov itav  ta  asen-



IV E d . R o o m e r e

AGU ju b a  varem  näg im e, toim ub 
diiselm ootori võim suse regu leerim ine 

sissep rits itav a  k ü ttea in eh u lg a  m uutm i­
se g a . S ilindrisse  p rits ita v a  k ü ttea in e­
h u lg a  regu leerim ise  viisi poolest võim e 
toitepum pi om akorda  liig ita d a  k ah te  
liiki:

I. Pum bad , m illede ko lv ikäigu  p ik ­
kus on m uutm atu  ig asu g u se  k iiruse juu ­
res ja  im ev ad  p u m b a  silindrisse  a la ti 
ü h esu g u se  h u lg a  kü tteainet. S ilindrisse 
p rits itav  kü ttea in eh u lk  on m uudetav  sel 
teel, e t m uist pu m p a  im etud kütteai- 
nest ei su ru ta  silindrisse, v a id  kolb la ­
seb  o sa  kü ttea in es t v a s ta v a  a v a  k au d u  
to rustikku tag as i. Niiviisi koosneb 
p u m ba kolvikäik  k ah es t osast: kolvi
kasu likust ehk  ak tiiv sest kä igust, m ille 
jooksul k ü ttea ine  su ru tak se  m ootori si­
lindrisse , ja  kolvi tüh jalt-käigust, m ille 
jooksul k ü ttea ine  su ru tak se  torustikku 
tag asi.

Selle g rup i pu m p ad e  eriom adusteks 
oleksid:

1. P um ba kolb im eb p u m p a  a la ti  ü he­
suu ruse  h u lg a  kü tteainet, kuid  su ­
ru b  se llest v a id  o sa  silindrisse, 
v a s ta v a lt  mootori koorm atusele.

2. K ütteaine silindrisse  viim ise k est­
vus o leneb  silind risse  p rits itav ast 
kü ttea in eh u lg ast.

3. Pritsim ise surve  on k ü ttea ine  silind­
risse  viim isel p e a g u  m uutm atu.

4. K ütteaine sissepritsim ise algm o-

d a d a  u u eg a , k u n a  k a  p ik a a ja lise l se i­
su l mootoris õli võib o sa lise lt m itm e­
suguste  vä lism õjude tõttu k a o ta d a  om a 
m äärdevõim et. V ale  kokkuhoid  võib 
siin  ka llik s m inna. V a l e  k o k k u ­
h o i d  o n  k a  t u n d m a t u t e  o d a ­
v a t e  õ l i s o r t i d e  k a s u t a m i n e .  
A inult tun tud  suurfirm ad , kelle l on se l­
leks v a s ta v a d  labo ra too rium id  ja  e ri­
tead la se d , su u d a v a d  p a k k u d a  kõ rg e­
v ää rtu slik k e  õlisid  ja  v a s tu ta d a  om a 
õlisortide ü h tlase  kva liteed i eest.

P idurite kontroll, k a rb u ra a to ri re g u ­
leerim ine, p ihustite  v ah e tam in e  ja  a k u ­
m u laato rite  laad im in e  jä e ta g u  töökodade 
hooleks.

N üüd p esem e au to  üle ja  poleerim e 
p o le e rv a h a g a  lä ik ivaks. See on lüh idalt 
võetu lt k a  kõik, m ida v a ja b  m eie auto  
kevad ek s .

m ent ei o lene silindrisse  p rits ita ­
v as t k ü ttea in eh u lg ast, m illel on e ri:i 
suu r täh tsu s  m ootori k o rra p ä ra se  
töötam ise m õttes.

II. Teise g rupp i a se tam e  pum bad , 
m illede ko lv ikäigu  p ikkus on m uudetav  
v a s ta v a lt  m ootori koorm atusele . N endel 
p u m p ad e l su ru tak se  kü ttea in e t silind­
risse  kogu  ko lv ikäigu  kestel. P ikem a 
ko lv ikäigu  puhu l im eb kolb p u m p a  k a  
rohkem  k ü ttea inet, mis hiljem  su ru tak se  
tä ieliku lt mootori silindrisse . Siin on 
m ak sv ad  esim esse  g rupp i kuu lu v a te  
p u m p ad e  e riom aduste  k irje lduses too­
d ud  pp. 2, 3 ja  4.

rite se as . Bosch'i pum pi v a lm ista tak se  
peam iselt k ah te  tüüpi: PE ja  PF, kus­
ju u res m õlem al on ko lv ikäigu  p ikkus 
10 mm ja  kolvi läb im õõt on 5 kuni 
10 mm.

A utodiislitel ta rv ita ta k se  p eam iselt 
tüüp i PE, m ille koh ta  toom e täh tsa m a id  
andm eid  ja  k irje lduse.

P um ba tä h tsa m a te k s  o sa d ek s  on si­
linder, kolb ja  kolvi kä iv itusm ehhanism , 
mis koosneb nokkvõllist (a ja javõ ll), rull- 
tõukurist ja  kolvi tag as itö u k ev ed ru st.

N agu  n ä h tu b  jooniselt (11), on p u m b a  
silindris k ak s v as tam is i a se tse v a t a v a , 
m is on ü h e n d a tu d  p u m b a  kü tteaineruu-

Joon. 10. ,,Bosch"-toitepum ba tööskeem  
a  —  ko lv i põhi 
b  ■—- v in tlõ ike line  serv  
d  —  ta g a sivo o lu a va  
e  —  k o lv i püstn u u t 
i  —  kü ttea in e  ju u re vo o lu a va  

1 ja  2 —  v in tlõ ike lise  se rva  ja  püstnuud i 
a se n d  mootori tä iskoorm atusel, 

3 ja  4 -—■ k o lv i töö o sa lise l koorm atusel, 
5 —  k o lv i töö tüh ja lt kä ig u l

E sim esse g rupp i kuu lu v a tes t p u m p a­
dest võiks n im etad a : Bosch, M AN , REF 
ja  Junkers. N eist kõige su u rem at poo le­
hoidu on le id n u d  Bosch'i pum p, m ille 
k irje ldus jä rg n e b  hiljem . Teise g rup i 
e s in d a ja te k s  oleksid: D eutz, M aclaren- 
B enz j a  Dorner.-;

K om pressoriga ja  k a  m õnedel kom p­
resso rita  diiselm ootoritel on mootor v a ru s ­
ta tu d  ü h e a in sa  p u m b ag a , mis v a ru s ta b  
kõiki silind re id  k ü tte a in e g a  nn. k ü t t e -  
a i n e - a k u m u l a a t o r i  k audu . Sel 
juhu l on p ih u s ta ja d  m eh aan ilise lt juh i­
ta v a d  ja  a v a ta v a d  p a ra ja l  m om endil. 
K una ühe to itep u m b ag a  silindrite v a ru s ­
tam ine po le  k o h an e  kiirdiislitel, siis 
tä h e n d a tu d  toiteviisi ju u res m eie p ik e­
m alt ei p ea tu .

B o s c h - to i t e p u m p

Diiselm ootori toitepum p Bosch on üks 
p a re m a id  ja  k o h asem aid  kü tteaine- 
pum pi, m isp ä ras t ta  on le id n u d  k a  ü l­
dist pooleho idu  au tod iislite  konstrukto­

m iga. Kui kolb a su b  kõige m a d a la m a s  
se isus, on m õlem ad a v a d  lah ti ja  kolvi 
a lla liikum isel tekk inud  im em ise mõjul 
voo lab  k ü ttea ine  p u m b a  silindrisse. 
Kolvi ü les liikudes su lg eb  kolb m õle­

Joon. 11. K ahesilindrilise  
diiselm ootori to itepum p  

„Bosch"
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m ad  a v a d  ja  h a k k a b  k ü ttea in e t su rum a 
lä b i su rveven liili ja  p ih u s ta ja  silind­
risse . S urveven tiil a v a n e b  k ü ttea ine  
su rve  mõjul. K ütteaine silind risse  su ru ­
m ine k es tab  sen i kui kolvi p õ h jas t a l l­
pool a se tse v  v ind itao line  lõ ig s a v a b  
p arem poo lse  a v a . S e lleg a  lõpeb  kü tte­
a in e  surum ine silindrisse , k u n a  kü tte­
a in e  p ä ä s e b  kolvinuudi k a u d u  ü lev a lt 
a l la  ja  p arem poo lse  a v a  k a u d u  to rus­
tikku ta g a s i, s e e g a  la n g e b  su rve , ja  
k ü ttea in e  silind risse  pritsim ine lõpeb. 
Et v ä h e n d a d a  silind risse  p rits itav a t küt- 
tea in eh u lk a , tu leks a v a  v arem  a v a d a , 
se e  on võ im alik  kolvi p ö ö ram iseg a  
p u m b a  silindris. M ida h iljem  a v a n e b  
a v a , s e d a  en am  k ü ttea in e t su ru tak se  
m ootori silind risse  ja  s e d a  suu rem at 
võim sust a n n a b  mootor. P um bako lb  on 
v a ru s ta tu d  h a m m asra ta sm u h v i ja  ham - 
m as la tig a . H am m asla tti tõm m ates või 
tõ u g a tes pöördub  kolb ja  se a b  vindi- 
tao lise  lõike k a s  v arem  või hiljem  a v a ­
m a parem p o o lse t a v a .

Surve lõppedes pumba silindris sul- 
güb suTveventi’1 vedru mõjul ja kolvi 
a lla  liikudes imeb kolb uue laengu  
kütteainet silindrisse.

Mootori se ism ajä tm isek s p ö ö ra tak se  
pum bako lb  h am m asla ti ja  h a m m a sra ­
tasm uhv i a b il s ä ä ra s e s s e  asen d isse , et 
kolvi pü stn u u t sa tu b  k o h astikku  p a rem ­
poolse a v a g a . S eeg a  su ru b  kolb kogu 
k ä ig u  p ikkuse lt s ilind risse  im etud küt­
tea in e  püstn u u d i k a u d u  ta g a s i  to rus­
tikku, m illega  lõp eb  kü ttea in e  su ru ­
m ine m ootori s ilind risse  ja  m ootor jä ä b  
se ism a.

Boschi'i p u m b a  ju u res  a lg a b  kü tte­
a in e  silind risse  pritsim ine a la ti  ühel ja  
sa m a l m om endil, m uutub v a id  sisse- 
pritsim ise lõppm om ent. N ag u  küttesegu- 
m ootoritel, p e a b  k a  diiselm ootoritel 
m uutm a süütem om enti. D iiselm ootori 
süü tem om endiks on sissep ritsim ise  alg- 
m om ent, m ida  p e a b  m uutm a v a s ta v a lt  
m ootori koorm atusele . Selleks on B osch 'i 
pum p v a ru s ta tu d  r e g u l a a t o r i g a ,  
mis ü h e n d a b  m ootori vän tv õ llip u m b a  
aja javÕ lliga . Et s a a v u ta d a  suu rem ate l 
kiirustel v a ja lik k u  eelpritsim ist, se lleks 
pö ö rab  re g u la a to r  a ja ja v õ lli ja  m uudob  
tem a a sen d it vän tv õ lli suh tes tea tu d  
n u rg a  v õ rra . Kui re g u la a to r  p ö ö rab  
a ja ja v õ lli p ä r i võlli tiirlem isele, m uu­
tub  kü ttea in e  s ilind risse  pritsim ine v a ­

ra sem ak s ; p ö ö ra tes  võlli v a s tu  tem a 
tiirlem ise su u n d a , m uutub sissepritsi- 
m ine h ilisem aks.

M i t m e s i l i n d r i l i s t e  düselm oc- 
torite ta rv is  eh ita ta k se  kõik pum b ad  

ü h isesse  k es ta  ja  m o o d u stav ad  se e g a  
ü h i s e  t ä i t e a g r e g a a d i .  Kütte-

a in e  juurevool to iteag reg aa ti toim ub 
üh ise  k ü ttea ineto ru  k audu . T oiteagre- 
g a a d i k e s ta s  on kü ttea ineruum , mis 
v a ru s ta b  k ü tte a in e g a  kõiki pum pi.

Diiselm ootoril p e a b  k ü ttea ine  sinid- 
risse  pritsim ine lõp p em a järsku , et v ä l­
tid a  k ü ttea in e  järeltilkum ist. P ik a ld ase  
su rve  k ah an em ise  ko rra l lä h e v a d  vii­
m ased  k ü ttea in eo sak esed  tilk ad en a , mis 
ei põ le  korralikult.

Järeltilkum ine on su u re l m ä ä ra l tin­
gitud  kü ttea inejuh tm e deform eerum isest 
suu re  su rve  mõjul, k ü ttea ine  kokkusu-

Joon. 12. „Bosch"-pum ba surveven tiil. 
b  —  k la p ip esa ; z —  tagasitõm beko lb

ru tav u ses t, s. o. m ahu  v äh en em isest ja  
k ü ttea in e  sissepritsim ise su rve  a e g la se s t 
kah an em isest p ritsim ise lõpp-perioodi!.

Järeltilkum ise vältim iseks on Bosch- 
pu b m a su rveven tiil v a ru s ta tu d  erilise  
tag as itõ m b ek o lv ik eseg a , mis võ im ald ab  
sissep ritsim ise  su rv e  lan g u s t järsu lt. 
Joon. 12 on n ä id a tu d  Bosch-pum ba su r­
veven tiil a v a tu d  a sen d is , s. o. kü tte­
a in e  silind risse  pritsim ise m om endil. 
K ütteaine v oo lab  juh tm esse noo ltega  
n ä id a tu d  su u n a s; p u m b a  su rve  v ä h e ­
n ed es  la n g e b  surveven tiil ta g a s i. Enne 
kui kooniline k la p p  su lg eb  v en 'iili v ä lja- 
v o o lu av ad , im eb koonilise k lap i a ll 
a s e tse v  tag asitõm beko lb  kü ttea in e  ju h t­
m est ta g a s i, k u n a  ventiilis k la p ip e a ln e  
ruum  su u ren eb , s e e g a  la n g e b  su rve  
kü ttea in e ju h tm es silm apilkselt, m is a i ­
ta b  tu n d u v a lt v ä h e n d a d a  kah ju likku  
järeltilkum ist.

Nõutakse jÕuvankriteseaduse 
muutmist

V eoautoom anike ühing e s ita s  teede- 
m inistrile m ärguk irja , p a lu d e s  jõuvank- 
rite se a d u s  m uuta nii, et liiklem iskõlb- 
m atuks tu n n u sta tu d  ja  liik lem isest kõr­
v a ld a tu d  m as in a d  tasu k sid  jõuvankri- 
m aksu  a jan i, kuni n eed  teg ev u sest kõr­
v a ld a ta k se . M aterja lid e  ja  la h u ta m a ta  
esem ete  veo l o lgu  ü lekoorm atus lu b a ­
tud  kuni 10% , ja  k aristu sm ärkm ikku  ei 
võiks k a n d a  sü ü te o n a  jõ uvankrite  tu­
led e  m ittepõlem ist p ä e v a  a ja l.

90



A.  P O L L I M A N N  & P O E G
AlitO-pleki tööstus Tallinn, Imanta 8. Tel. 473-25

Autokerede, (tõldade), porikaitsete, jahutajate jne. valmistamine ja parandamine
H I N N A D  A J A K O H A S E D

kirje ldus ja  vastavad joonised ilmusid „A u to " nr. 7 /8  1936. a. (H ind  kr. 0.75) 
ja  „A u to " nr. 1 1937. a. (H ind kr. 0.50)

P iira tud arvul n imetatud nrd. saadaval „A u to "  talituses, H arju  40, Tallinn. Posti kaudu  
[te llides”: „A u to "  Ta llinn. Posti jooksev arve nr. 570



K AU BAN D U SKO N TO R

A. KUHLMANN

sisal- ja  kookosmatte,  
l in ikuid ja  vaipu

L A D U :
Tallinn, K op l i  33. Telefon 439-79

Austin
—  Briti u s a ld u s v ä ä r s e im  sõiduk!

ülen i terasest kere, Girling-pidurid, eht nahk­
polster, iga osa viimistletud, s e e  on  A u s t i  nj

92



Lennuasjandus A. Kriisk

su u n a , mis m ärg itud  tä h e g a  B. Võite 
a lu s ta d a  pööran g u t k a  a sen d ist C, k u s­
ju u res tee le  lähenem isel tu leb  so o ritad a  
90° pö ö ran g  se lleks, et o su tu d a  a sen d is  
D . See lihtne m anööver on v ä g a  tä h ­
tis, sest ta  õ p e tab  teid  ja o ta m a  tä h e le ­
p a n u  lennuki ja  m aa  v ah e l. S ä ä ra se d  
p ö ö ran g u d  on küll lih tsad , ku id  nende 
k orra lik  läbiv iim ine n õ u ab  harju tam ist.

P ö örangud  m uu tuvad  ra sk em ak s siis 
kui on tegem ist tuu lega . Hiljem  võtam e 
k a  tuult a rv esse , sest ta  k a n n a b  len ­
nukit kõ rv a le  ühes või te ise s  su u n as, 
m ille äraho id m isek s p e a b  teg em a suu- 
n a p a ra n d u s i.

Joon. 56. Ü k s t e i s e l e  j ä r g n e ­
v a t e  pööran g u te  sooritam ine tee ko­
h a l h a r ju ta b  tee ja  lennuki ü h eaeg se t 
jälg im ist n ing  õ p e tab  orienteerum ist. 
L ennates põiki v a litu d  teed  nii ku id as 
n ä id a tu d  joonisel, m eie len d am e üle 
tee, pööram e p a rem a le , siis jä lle  üle 
teo ja  kordam e se d a  m itu ko rda . Len­
nuki teekond  p e a b  tee suh tes olem a 
süm m eetriline.

Joon. 57. T eiseks m anöövriks osutub  
l a m e  k a h e k s a .  M a a p e a l v a litak se , 
nii k u id as n ä id a tu d  joonisel, k ak s 
punkti. Teie ü le san d ek s  on le n n a ta  
üm ber a n tu d  punk tide  niiviisi, et teie 
ei k ao tak s  e g a  võ taks kõrgust, joonis­
ta d e s  len n u k ig a  süm m eetrilisi k a h e k ­
sa id . S iin juures tu leb  jä lleg i a rv e s ta d a  
tu u leg a . V alitud  k ak s  punkti p e a v a d  
a se tse m a  sä ä ra se lt , et ne id  ü h en d av  
m õtteline joon o leks loodjoones tuu le  
suuna le .

V ah em aa  k ah e  an tu d  punkti v ah e l 
o lgu lig ik au d u  400 m ja  k a h e k sa id  tu ­
leb  so o ritad a  600 m kõrgusel.

K ah ek sa  ed u k ak s  soo ritam iseks tu leb  
lennukit k iiresti p ö ö ra ta  he tkel, kui 
lennuk  on a se n d is  A. S e d a  se lleks, et 
ä r a  h o id a  lennuki a llak an d m ist välj urnis- 
orientiirilt. Jä rk -järgu lise l lähenem isel 
a sen d ile  B m uutke pööram isk iirust v a s ­
ta v a lt  tuu le  k iiru se le  se lleks, et kogu 
a e g  p ü sid a  ühel ja  sa m a l k au g u se l 
neist punktidest, m illiste üm ber soori­
ta te  k a h ek sa id . Järgm ine kord te ieg a  
uuesti õhku tõustes teo stan  kõik need  
v ä ik esed  m anöövrid , m illistest rääk isin , 
ja  p ä ris  lüh ikese  a ja  v ä lte l om an d a te  
„ t u u l e t u n d e "  p ö ö ran g u te  soo rita­
m isel lennuk iga .

Kui olete m aa  p e a l v ä lja  v a lin u d  kak s 
punkti, siis v a lig e  veel üks punkt ee l­
n im eta tud  k ah e  punkti k esk m aa l; p ü ü d ­

P öörangud . . .
Joon. 55. Jä rgm iseks sam m uks teie 

v ä lja õ p p e k a v a s  on p ö ö r a n g u d  90° 
p a r e m a l e  j a  v a s a k u l e .  Tõu­
sem e se lleks, et h a r ju ta d a  neid . Nii, 
kui n ä id a tu d  joonisel, len d am e m eie 
p iki m aan te id , mis on m eile orientiiriks. 
L ennates asen d is  A p ööra te  lennukit 
p a re m a le  seni kui ta  võ tab  uue lennu-

(Ülalt alla) Joon. 55, 56 ja  57

ke h o id a  k a h e k s a  ristlem isjoont se lle  
punkti kohal.

Joon. 58. K õ r g u s e k a o t a m i n e  
l a u g l e v a t e  p ö ö r a n g u t e g a  
on sa rn a n e  pööran g u te  sooritam isele  
süm m eetriliselt teele , nii k u id as se e  oli 
n ä id a tu d  joon. 56. V ahe se isa b  a inu lt 
se lles, et n üüd  laug lem e a lla , p öö ra tes 
süm m eetriliselt p a re m a le  ja  v asak u le . 
See viis on k asu lik  siis, kui lauglem i-

(Ülalt alla) Joon. 58, 59 ja  60
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še l m aan d u m isk o h a le  m ärk a te , et olete 
v iim asele  liig a  lä h e d a l, se lleks et 'lähe­
n e d a  tem ale  n o rm aa lse  lau g lem iseg a . 
Sel juhu l a i ta v a d  parem - ja  v asak p o o l­
se d  p ö ö ran g u d  k a o ta d a  kõrgust, n ii et 
teie ei lä h e n e k s  liig a  kiiresti aero- 
droom ile, m is o leks ju h tu n u d  sirg joo­
nelise l laug lem ise l. T änu  se llis te le  S  
tao liste le  p ö ö ran g u te le  osu tub  võim ali­
kuks tu u a  lennuk  m aan d u m isk o h a le  
tä ies ti õieti.

Joon. 59. L a u g l e m i n e  ü h e ­
p o o l s e  p ö ö r a n g u g a .  Tõusem e 
600 m kõrgusele . S ellel k õ rgusel valim e 
m a a p e a lse k s  o rientiiriks n ä itek s  m aja , 
b asse in i või m õne te ise  n ä h ta v a  esem e. 
S ulgem e g a a s i  ja  a lu s ta m e  la u g le v a  
p ö ö ran g u g a . Lam e la u g le v  pö ö ran g  
k u ju tab  en d a s t lau g lem ise  ja  laugle- 
v a te  p ö ö ran g u te  kom binatsiooni, ja  jä lle  
p e a te  ja g a m a  tä h e le p a n u  'lennuki ja  
m a a p e a ls e  orientiiri v ah e l. Lennuki lii­
kum ine la u g le v a te s  p ö ö ran g u tes  p e a b  
sün d im a ü h e tao lis te  rin g id e g a  m aandu- 
m iskoha suh tes. L õpetage  la u g le v a d  
p ö ö ran g u d  ju b a  um bes 150 m kõrgusel 
m aap in n as t. Teie n äe te , et ee lto o d u g a  
h a rju ta s im e  uuesti ü h e a e g se lt lennuki 
juhtim ist ja  m a a p e ä ls e t o rienteerum ist.

Joon. 60. T õ u s v a d  p ö ö r a n g u d .  
P öörangu tes, m illiseid  sooritasim e seni, 
oli lennuki n in a  k a s  silm apiiril või 
se lle  a ll. See oli ta rv ilik  lennuki juh i­
ta v u se  suu ren d am isek s. N üüd  ta h a n  
tu tv u s ta d a  teid  „juh tim istundega", siis 
kui len n u k  k a o ta b  k iirust tõ u sv as pöö­
ran g u s. Teie m äle ta te , et m ida  kõ rge­
m al a su b  lennuk i n in a  silm apiirilt, s e d a  
v äiksem  on lennuki edasiliikum ise  kii­
rus. T õ u s v a  p ö ö r a n g u  s o o r i ­
t a m i s e l  p e a b  lennuki n in a  kogu  a e g  
p üsim a s i l m a p i i r i s t  k õ r g e m a l ;  
see  a s e n d  p õ h ju s tab  lennuki k iiruse 
v ähenem ist. Sel ta g a jä r je l  juhtim issea- 
d ised  m u u tu v ad  jä rk jä rg u lt „ tu im em aks" 
ja  jä re lean d lik u m ak s. Teile tu ttav  ,,len- 
nu tunne" õ p e tab  te id  e ra ld a m a  silm a­
pilku, m illal lenn u k i k iirus m uutub õige 
vä ik esek s, ja  se e  tunne h o ia tab , e t on 
v a ja  ru ttu  k o g u d a  kiirust, ta g a d e s  hä- 
daohu tu t lendu .

R u l e e r i m i s t  m a a p in n a l p e a b  toi­
m etam a täh e lep an e lik u lt, eriti suu re  
tuu le  a ja l. Ä rge k u n ag i ru lee rig e  liig a  
kiiresti. V a a d a k e  a la ti  lennuk ist mõ­
lem ale  poole ja  ette, se lleks et v e e n ­
du d a , k a s  tee  on v a b a . R uleerim isel 
p e a b  lennuk i s a b a  jooksm a m aas , mis 
h o iab  ä r a  lenn u k i n inalim ineku  siis, 
kui ra ta s  jä ä b  n ä itek s  k ivi ta h a  või 
sa tu b  m õnda auku . A lla tuu lt ru lee ri­
m isel ■—■ kui lenuk i k iirus on väiksem  
tuu le  k iirusest —  p e a b  juhis o lem a ette 
lü k a tu d . R u leerides v as tu tu u lt tõmma- 
ta g u  juh is ve id i om a p e a le . N üüd ju h ­
tige lennukit m a a  p ea l.

n äen , et te ile  m eeld ib  v ä g a  jat- 
k a ta  om a len n u v ä ljaõ p e t. Enne 

kui tõusem e koos ja  h a rju tam e  uusi 
võtteid , p eak sim e lä b i a ru ta m a  m õned 
tä h tsa d  küsim used, eriti õ i g e s t  j a  
e b a õ i g e s t  l a u g l e m i s e s t  n ing  
k õ r g u s e  v õ t m i s e s t .

See, m is ü hele  lennuk ile  osu tub  nor­
m aa lse k s  laug lem iseks , võib te ise le  
o lla  tä ies ti e b a n o rm aa ln e . V õim suse 
ü le jääk , mis ta rv ilik  s irg jooneliseks ja  
h o riso n taa lsek s lennuks, v e e ta v a  koor­
m a (kü tteaine, m eeskond) k a a l, atm o­
sfä ä r ilise d  ting im used  jne. m ä ä ra v a d  
õ igeks kõrguse  võtm iseks tarv ilik u  m ak­
sim aa lse  tõusunurga .

Teiselt poolt lau g lem ise l ta rv ih k  laug- 
lem isnurk  m ä ä ra ta k se  m itte üksi len ­
nuki koorm aga, v a id  k a  tem a ü ld iste 
an d m eteg a . E siteks p ü ü am e  kõ rv a le  
h o id a  liig a  tä p se te s t tehn ilistest se le ­
tustest k õ rguse  võtm ise ja  laug lem ise  
koh ta. Teie om ate võim e prak tilise lt 
m ä ä ra ta  õiget lauglem is- ja  tõusunurka , 
s. t. om ate „ lennu tunde". M a tu le tan  
lih tsa lt m eele  asju , m is teile tarv ilikud , 
sest loodan , et Õpite k au n is  kiiresti 
ise se isv a lt len d am a.

Joon. 61. Lennuk la u g le b  n o rm aa l­
se lt su le tud  m ootoriga a se n d is  A . O le­
tam e nüüd , et len d u r se lle  lauglem is- 
n u rg a  ju u res ei su u d a  la u e ld a  kohani, 
m illele tem a soovib m aan d u d a . Tem a 
v ä h e n d a b  m ootorile g a a s i  p e a le  p a n e ­
m a ta  lau g lem isn u rk a  asen d in i B  ja  
oo tab  k an n a tlik u lt kuni len n u k  tä id a b  
tem a soove. Kuid m ida  v äiksem  on 
laug lem isnurk , se d a  väiksem  on le n ­
nuki edasiliikum ise  kiirus, see  a g a  
võib su n d id a  lennukit äkk i m uutm a 
om a len n u  kõverjoont jä rsu m a  vastu , 
m ille ta g a jä r je k s  on oo tam atu  m a a n ­
dum ine k a u g e l m ärg itu d  punktist. Sel­
list m aandum ist võib n im e tad a  v ä g a  
m itm esuguselt, ku id  mitte õ i g e k s .  
Tõenäo liselt tu leb  p a re m a l juhu l len n u ­
kile ja  m ootorile te h a  põh ja lik  rem ont 
või v a h e ta d a  m õlem ad u ue vastu .

Joon. 62. T ea tav asti soov itasin  teile 
kohe p ä ra s t  tõusu  su ru d a  lennuki n in a  
veid i a llap o o le  se lleks, et ta  koguks 
tõusuks tarv ilikku  kiirust. Ü tleb moo­
tor jä rsk u  ü k s  siis, kui lennuk  on 
a se n d is  A ja  se e  sünn ib  v ä ik ese l kõr­
gu se l p ä ra s t  tõusu  k au n is  tu g e v a  tuu­
leg a , siis ä rg e  p ü ü d k e  ta g a s i  p ö ö ra ta  
aerodroom ile  (see o leks võrdne inim e­
se le , kes p ü ü a b  ä ra lõ ig a tu d  p e a  puhul 
k a its ta  juukseid), v a id  juhist e ttepoole 
lü k a te s  la u e lg e  sirg jooneliselt v a s tu ­
tuult n ing  p ü ü d k e  is tu d a  võim alikult 
la g e d a m a le  k o h a le  om a ees või k a h e l 
pool. Et m aan d u m in e  sünn ib  v a s tu ­
tuult, siis lennuk  m a a n d u b  tund u v a lt 
vä ik sem a  k iiru seg a , mis võrdne le n ­
nuki m aan d u m ise  k iiru se le  m iinus tuu- 
lekiirus.

Joon. 63. Õ igel kõrgusevõtm ise l 
om ab  lennuk  k ü lla ld a s t võ im susetaga- 
v a ra  n o rm aallen n u  ja  vertik aa lk iiru se  
a la lho idm iseks. H ädaohu tum  cn  ü le ta d a  
tak istu s v ä ik sem a  õ h u v ah eg a , kui 
p ü ü d a  se d a  õ h u v ah e t tõ u su n u rg a  jä rsu  
su u ren d am iseg a ; v iim ane võib len n u ­
kile o su tu d a  ü le jõukäivaks . S ellise  tõu­
su g a  v ä h e n e v a d  lennukil edasiliikum ise- 
ja  v ertik aa lk iiru sed  h oo lim ata  se llest, 
e t m õlem al juhu l mootor töö tab  ühel ja  
sa m al võim susel.

E baõ ige  kõrguse  võ tm isega  k a o ta ­
tak se  suurem  o sa  mootori võim susest, 
m idag i ei v õ id e ta  ja  te ie  va lm ista te  
en ese le  eb am ee ld iv a  ü lla tu se .

(Järgneb)
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J^ENNUASJANDUS oli k. a . au tode- ja  
liik lem isnäituse l es ita tu d  tä ilikum alt 

kui k u n ag i varem . V ä ljap an ek u id  oli 
E e s t i  A e r o k l u b i l t ,  teedem in istee­
riumi õhusõ iduosakonnalt, E esti A v io  —- 
V. L aanekõrb  ja  KoTt ja  Poola len n u ­
liinid LOT'ilt.

L a ia ld ast huv i ä ra ta s id  nä itu se l Eesti 
A eroklubi v ä lja p a n e k u d , mis a n n a v a d  
se lg e  ü le v a a te  era- ja  spo rd ilennuasjan - 
du se  a ren g u st Eestis. A erok lub i v ä lja ­
p an ek u tes t oli kõ ig ep ea lt huv itav  liik- 
lem iskiiruste tab e l, kus oli toodud üksi­
kuid  keskm isi liiklem iskiirusi. Nii n ä i­
teks 'liiguvad:

tigu 0,054 km/t

V I autode- ja
S ee ta b e l n ä ita b  kui p a lju  kiirem  on 

lennuki liikum ine ig asu g u ste s t teistest 
liiklem isviisidest.

Mudelid
E dasi oli v ä lja  p a n d u d  Eesti A ero­

klubi noorteinstruktori R. M a h l b e r g i  
va lm ista tu d  tä p se d  koop iad  (1:25 mõõ­
tudes) Eesti A eroklubi õppe- ja  treening- 
lennukeist: ES-RWD (tüüp RWD8), ES- 
EHA (tüüp  R aab-S chw albe), ES-PON  
(tüüp ÕGL 1). Nimi PON  on võetud  
konstruktorite ins. Post'i, O rg 'i ja  Neu- 
dcrf-Tooma nim ede es itäh ted est, ES-ENN  
(tüüp ÕGL 2), ä rim ees E. G ü n t h e r i  
isiklik  lennuk  ES-ALF (tüüp F ieseler) ja  
m itm esuguseid  Eesti A erok lub i noor­
liikm ete v a lm ista tu d  le n d a v a id  m ude­
le id  am eerik a  lennukeist.

N äitusel o levate  lennuk ite  ES-PON  ja  
ES-EPP juu res a su v a ilt tab e le ilt sa am e  
andm eid  n en d e  om aduste  kohta:

ES-PON on k ah ep in n a lin e  õppe- ja  
treen ing lennuk , tä isv igurlennukõlb lik , 
v a ru s ta tu d  100-HJ G enet Major-mooto- 
toriga . Tem a pikkus on 7,1 m, la iu s
9,0 m, kõrgus 2,7 m. T üh ik aa l 480 kg, 
koorem  280 kg, m aks. len n u k ilaa l 760 
kg, m aks. k iirus 155 km/t, re isik iirus 
120 km/t ja  m in im aalne  k iiru s 55 km/t.

ES-EPP on ü h ep in n a lin e  m adalp inna- 
line sport-treen ing lennuk , v a ru s ta tu d  
85-HJ P objoy  R-mootoriga. Tem a p ik ­
kus cn  7,63 m, la iu s  12,6 m, kõrgus

- J. Tamm

liiklemisnäitusel
2,1 m. T üh ikaal 410 kg, koorem  310 
kg, m aks. lennukacrl 760 kg, m aks. kii­
ru s 189 km/t, re isik iirus 140 km/t ja  
m in im aalne k iirus 65 km/t.

L ennukite juu re  oli vee l v ä lja  p a n ­
dud  tä ie s  le n n u v aru stu ses  Jrvin-lange- 
v a r ju g a  lenduri kuju. Irv in -langevari 
kok k u p ak itu n a  m oodustab  len d u ri ist- 
m ep ad ja . Juu reso lev a  tab e li jä re le  on 
se lle l la n g e v a r ju l jä rg m ised  om adused : 
k a a l  10,5 kg, p in d  38 m2 ja  vajum is-
kiirus 6 m /sek. ?

Jä rg m isen a  p u u tusid  silm a joon ised  
ja  an d m ed  in sen erid e  P o s t'i, O r g 'i 
ja  T o o m a  k onstrueeritud  lennukist 
PTO 4. S ed a  tüüp i lenn u k e id  e h ita ­
ta k se  Eesti A ergklubile  tu lev ak s  k e v a ­
deks 6 tükki ja  tem a o m ad u sed  olek­
sid  järgm ised : P T04  on m ad a lp in n a lin e  
m onoplaan , v a ru s ta tu d  m aandum isk lap - 
p id e  ja  p id u riteg a  n ing  130 HJ G ipsy  
M ajor-m ootoriga. T iirude a rv  on 2350,
tü h ik aa l 560 kg, koorem  290 kg, täis-
k a a l  850 kg ja  p ind  16 m2. T õstenurk 
k a n d e p in n a  keskel 2°, o tsa s 0°, V-kuju 
4°. T õusukiirus 4,8 m /sek. Tõuseb 1000 
m 3,8 m inutiga. H orison taalk iirus 240 
km/t, m aandum isk iiru s 75 km/t, p rak ti­
line la g i 5000 m ja  teg e v u s ra a d iu s  
650— 1500 km.

P urilennu k id
P urilennu  a la l  oli Eesti A eroklubi 

v ä lja  p an n u d  p u rilennuk ite  š lep p au to  
ja  k u u lsa  ,,iTom ar"-tüübilise pu rilennuk i

R O O T S I
ületamatut kvaliteeti ja vastu­
pidavust esindab au tovab r i k

„V  O  L  V  O “
eriti madalate hindade juures

Ig aü k s  tunneb rootsi  terast ja rootsi töö Headust

V O L V O
on kütteaine vähese tarvituse poolest ületamatu. Pärige VOLVO üle järgi 
nende omanikelt ja Teie veendute selles. Autoalused otse laost saadaval

Ainuesindaja Eestis: LEHO TÄOS Tallinn, V. Karja 12, tel. 412-00, 413-00
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Sinilind , m illel len d u r R a n n a lee t soo­
rita s  ü le  la h e  len n u  Soome. Sinilinnu  
p ikkus on 6,75 m, la iu s  15,82 m, kõrgus 
1,75 m. T ü h ikaal 130 kg, kandep ind - 
a la  16,92 m2 ja  k a n d e p in n a  k ü lgsuhe 
14,82. E rikoorm atus 11,8 kg/m 2. Tuge- 
v u s ta g a v a ra -te g u r  10. M inim aalkiirus 
36 km/t, norm .-kiirus 45 km/t, vajum is- 
k iirus 0,67 m /sek. L aug lem isarv  20,0.

K aitseliit oli Eesti A erok lub i v ä l ja ­
p a n ek u te  h u lg a s  e s ita n u d  uue, T allinna  
m a le v a  le n n u sa lg a  tööko jas ins. H. 
R u  u b  e 1 i ju h a tu se l e h ita tu d  2-istm. 
M EW A -tüübilise kab iinpurilennuk i, m ille 
p in d a d e  u la tu s  on 17 m, p ikkus 7,3 m, 
k a a l  190 kg, p in d a la  20,47 m2 ja  e ri­
koorm atus 17,4/13,4 kg/m 2. Tugevus- 
ta g a v a ra - te g u r  13/9. K iirus 48,6/42,3, 
langem isk iiru s 0,7/0,6 m /sek. Lauglem is- 
su h e  25,6.

Lõpuks oli veel 2 tabelit, üks mootor- 
lennu , te ine  pu rilen n u  a re n g u  kohta. 
V iim astest n äh tu b , et suu rem  k a u g e -  
1 e n d m ootorlennukil toim us M oskva ja  
S an  Jacin to  v a h e l len d u rite  G rom ov'i ja  
Jum achev 'i juh tim isel v a h e m a a g a  
10 601,480 km. K e s t v u s l e n n u  re ­
kordi lõi lennuk  „O id M issisipi"  1935. a. 
635 tunni 30 m inu tiga  v e n d a d e  K ey 'de 
juhtim isel. K õ r g u s l e n n u  rekord i 
p ü stita s id  am e e r ik la se d  Jees, Brossy ja  
B e llanca  1931. a . 8432 m. 1937. a . a g a  
A d am  (inglane) tõusis ju b a  16 440 m 
kõ rgusele .

Õ hupalli k õ rg usreko rd  on 1935. a . 
A n derson 'i ja  S tevens 'i k ä e s  22 000 m. 
K iirusrekord  a g a  i ta a lla s e  A ngello  k ä s s  
1934. a . 709,2 km/t..

P u rilennu  tip p sa a v u tu s te k s  on: k õ rgu ­
se s 4325 m, s a a v u ta s  s a k s la n e  H. Ditt- 
m ar, k es tv u ses 36 t., 35 m —  K. SchmidL 
k a u g u se s  652,256 km  (V. R astorgoueff), 
m is võ rdub  T allinn-G rodno v a h e m a a le .

13 3 3 6  reisijat aastas

A eroklub i v ä lja p a n e k u te  k õ rv a l köit­
s id  tä h e le p a n u  k a  teedem in isteerium i 
õhusõ id u o sak o n n a  v ä lja p a n e k u d  n ag u : 
(1:25 v äh en d a tu d ) k oop iad  lennukeist 
ES-UBA (U. Brasche-Klemm), E S-A AC  
(U. S ternberg i kab iin lennuk) ja  E S-A X Y  
(tüüp M onospar). S ee 4-istm. 2-mooto- 
riline re isilen n u k  pii e s ita tu d  k a  n ä itu ­
sel. T eedem in isteerium i poolt oli vee l 
e s ita tu d  te rv e  r id a  Õhuliiklemist ise loo­
m u stav a id  ta b e le id  ja  k a a r te . N eist 
n äh tu b , et re is ija te  a rv  1937. a . T al­
lin n a  le n n u ja a m a s  u la tu s  13 336-le, 
p a g a s ih u lk  70 571 kg, postihu lk  17 493 
kg, k a u b a h u lk  15 983 kg ja  re is ilen d u d e  
a rv  1986-le.

E dasi se lgub , e t E estis on v ä lja  õ pe­
ta tu d  26 e ra len d u rit, v ä lism a a l ja  sõ ja ­
v ä e s  60. 1937. a . lõpuks oli E estis 11 
e ra len n u k it. L ennutunde on e ra len d u rid  
1932.— 1937. a . lõpuni so o ritan u d  2803,30.

P urilendure id  on v ä lja  õ p e ta tu d  71 —■ 
A -klassis, 53 —  B-kl. ja  6 •— C-kl., 
neist o sa  v ä lism aa l. P u rilennuke id  oli
1937. a . lõpuks 22.

V ä lja  oli p an d u d  vee l k a a r t  k a v a ts e ­
ta v a te s t le n n u ja a m a d e  võrgust, m ille­
d est o sa  ju b a  valm is eh ita tu d , ja  T al­
lin n a  e ra le n n u v ä lja  pro jek t ühes uue 
le n n u ja a m a  teen istu shoone ja  Eesti 
A erok lub i hoonega.

E e s t i  A vio  

E e s t i  A v i o  —  V. L aanek õ rb  ja  Ko 
a n n a v a d  ü le v a a te  re isilennuk ite  a re n ­
gust, illu stree rid es se d a  m eie len n u ­
liin idel k a su ta tu d  lennukite  m udelitega.

1930. a. p eeti Tallinn-Berliini v ah e l 
ü hen d u st 1-mootorilise 6-istm. Dorniei 
M eicu i' ig a , 1933. a . kolm em ootorilise 
R oh ibach-R oland 'iqa  ja  1935. a . ju b a  
m oodsam a ja  m u g a v a m a  /17 „52", mis 
kolm em ootorilise 16-istm. len n u k in a  veel

' ^ ‘AADELDES k ü tte g a a s i koosseisu  m õju 
m ootori võ im susele  ja  ökonoom susel 3 

le iam e, et m ak s im aa lse t v õ i m e t  s a a ­
m e mootorilt r ik a s ta tu d  k ü tte g a a s i koos­
se isu g a , kus k ü tte g a a s  s is a ld a b  kütte- 
a in e t 10— 15% rohkem  tarv ilikust. M ak­
s im aa lse t k o k k u h o i d u  sa a m e  a g a  
siis, kui k ü ttea in e t on 10— 15% väh em  
n orm aalses t.

R e gu leerides k a r b u r a a t o r i t  nii, 
et ta  a n n a k s  a la ti  r ik k a  k o o sse isu g a  
k ü tteg aas i, s. t. k in d lu s tad es  m ootorile 
m ak s im aa lse  võim suse, tek ib  k ü ttea in e  
tu n tav  ü leku lu . R egu leerid es k a rb u ra a ­
tori v a e se le  segu le , s a a m e  m ak s im aa lse  
ökonoom suse, ku id  ei s a a  en am  moo­
torilt võ tta  tä it võim sust.

T egeliku  töö ting im ustes võ e tak se  
autom ootorilt v ä g a  h a rv a  tä it võim sust, 
ja  suu rem alt osa lt töö tab  ta  võim susel, 
m is on um bes 0,5— 0,6 se llest tä ies t 
võim susest, m illele v a s ta v a d  a n tu d  moo­
tori vän tvõ lli tä ie d  tiirud. N iiviisi töö­
ta b  mootor suu rem alt o sa lt k a e t u d  
g a a s i k l a p i g a .  O n a ru s a a d a v , et 
m ootorilt ei n õ u ta  a n tu d  juhu l tä it võim ­
sust, jä re lik u lt võib k a r b u r a a t o r i  
r e g u l e e r i m i n e  a n t u d  t i i r u d e l  
o l l a  s ä ä r a n e ,  m i s  t a g a b  k ü t ­
t e k u l u  s u u r i m a t  k o k k u h o i d u ,  
s. t. se g u  võib re g u le e r id a  v a e se s ta tu d  
koosseisu  p iirid esse  (a =  1,1— 1,15).
S am al a ja l  on tarv ilik , et g a a s ik la p i 
tä ie liku l av am ise l o leks seg u  koosseis 
r ik a s  se lleks, e t võ tta  mootorilt tä it 
võim sust. Jä re liku lt p e a b  k a rb u ra a to r  
v õ im ald am a mootori tä ite l tiirudel kü tte­
g a a s i  r ik ast k oosse isu  ja  v a e se m a t seg u  
neil tiirudel, mil mootor töö tab  hariliku lt.

p ra e g u g i k asu tam ise l Tallinn-H elsingi- 
-Stokholmi liinil. V iim ase u u d ise n a  es i­
n eb  ju b a  v arem  a ja k ir ja s  „A uto" k ir­
je ld a tu d  4 d iiselm ootoriga 40-istm eline 
JU „90" m udel, m issugune lennuk  ju b a  
L ääne-E uroopa liinidel kasu tam ise l.

H u v itav ad  ja  o rig in a a lse d  olid k a . 
LOT'i v ä lja p a n e k u d , mis a n n a v a d  tä ie ­
liku p ild i E uroopa len nuühendustest. 
Toodud tab e lis t n äem e, et v iib ides n ä i­
teks kell 8.30 hom m ikul v ee l T allinnas, 
võim e o lla  ju b a  kell 9.40 R iias, 12.30 
lõ u n a ta d a  V arssav is , 15.45 B erliinis ja
21.00 õ h tu s ta d a  Pariisis. S ein a lo lev a l 
p la a n il oli ä r a  n ä id a tu d  38 linna , m ille 
v a h e l L O T  i lennuk id  p ä e v a  jooksul 
ü hendust p e a v a d . LOT k a su ta b  om a 
liin idel 3-mootorilisi F o c ie r 'e id  ja  2- 
m ootorilisi tä ies ti m oodsaid  L ockhead  
E /ecfra-lennukeid .

See o leks lüh id a lt kõik, m ida p ak k u s 
k. a . n ä itu s le n n u a s ja n d u se  a la l.

S uurem  o sa  k a a s a ja  k a rb u ra a to re is t 
on v a ru s ta tu d  e rise a d e ld ise g a , nn. 
econom izer 'iga , m is ta g a b  r ik ast segu, 
st. t ä i t  v õ i m s u s t  a v a t u d  
g a a s i k l a p i g a  j a  v a e s e s t a ­
t u d  s e g u  k a e t u d  g a a s i k l a ­
p i g a ,  m ille tõttu mootori kütteku lu  
m uutub v ä ik sem ak s nen d e l tiirudel, 
m illistel töö tab  mootor kõige s a g e d a ­
mini. S elline se a d e ld is  võ im ald ab  kü tte­
g a a s i  r ik ast või v a e s e s ta tu d  koosseisu  
o len ev a lt g a a s ik la p i lah tio leku  su u ru ­
sest.

Joonisel on ku ju ta tu d  econom izer' i 
töötam ise skeem . A ntud  k a rb u ra a to r  
on v a ru s ta tu d  se g u  koosseisu  a la lh o id ­
j a g a  Z e n i t  h 'i, C 1 a  u  d  e 11 e 'i  või 
K r e b s i põhim õttel, kuid  skeem il p u u ­
d ub  ee ln im eta tu d  se ad e ld is , m is või­
m a ld a b  p ö ö ra ta  tä it tä h e le p a n u  econo- 
m icer' i konstruktsioonile.

K ütteaine v oo lab  u juk ikam brist pea- 
p ih u s ta ja s se  (6). U jukikam bris on pea- 
p ih u s ta ja  k a liib er (8). P e a p ih u s ta ja  ü le ­
m ises o sa s  on sam uti k a liib er (4). Ka­
liibri 4  a v a  on suurem  kui a v a  8. A v a  
4  on a rv e s ta tu d  töötam iseks r i k k a l  
seg u l, m is v a s ta b  10— 15% k ü ttea in e  
ü leku lu le  ja  ta g a b  mootori m ak s im aa l­
se t võim sust. K alib reeritud  a v a  8  on 
a rv e s ta tu d  v a e s e  se g u  sa am isek s , mis 
v a s ta b  10— 15% k ü ttea in e  p u u d u jä ä g ile  
j a  m ootori m ak s im aa lse le  ökonoom su­
se le .

K ütteainet on võim alik ju h tid a  pea- 
p ih u s ta ja s se  (6) v eel läb i a v a  7. See 
a v a  on su le tu d  n õ e lk lap ig a  (1), mis 
a s u b  erilises k aev u s , k a e v  on k an a li 
a b il  ü h en d u ses  u juk ikam briga . V edru

Kuidas teostada kütteaine kokkuhoidu 
karburaatori abil
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Econom izer'i töötam ise sk eem

abil suletakse nõelklapp (1) oma pe­
sasse seni kui teda av ab  hoob 2. See 
hoob pannakse liikuma tõstja abil, mis 
asetatud  gaasik lapi teljele (3). Tõstja 
asetus on näidatud joonise ülemises 
vasakus nurgas. On gaasik lapp av a ­
tud suuruse võrra, mis vastab  keskmis­
tele tiirudele, siis klapp ei liiguta hoo­
ba  2 ja  selletõttu nõelklapp 1 sulgeb 
a v a  7. Säärases gaasiklapiasendis 
imetakse kütteaine õhukoonusesse kahe 
kaliibri, 8 ja  4, kaudu, mille tõttu küt- 
tegaasi koosseis on vaesestatud. Täiesti 
avatud  gaasik lap iga av ab  tõstja hoo­
v a  2 abil nõela 1. Nüüd imetakse ben­
siin peapihustajasse läbi kaliibrite 7 
ja  8. Küttekulu m äärab  nüüd peapihus-

ta ja  k a liib er 4, sest se lle  mõõt v a s ta b  
rikkale  segu le  ja  m ak sim aa lse le  võim ­
susele .

A ntud  se a d e ld is  võ im ald ab  kütte- 
g a a s i  koosseisu  m uutum ist o lenevalt 
m ootoritiirudest, v a s ta v a lt  se lle le , m is­
sugust võim sust soov itakse  võ tta  moo­
torilt.

T äiesti a v a tu d  g a a s ik la p p  v õ im aldab  
mootori töötam ist r ikkal segu l (a =  
0,9— 0,95), k u n a  g a a s ik la p i katm isel 
segu  koosseis v a eses tu b  m ootori m ak­
s im aa lse  ökonoom suse sa av u tam isek s .

Kes soovib ise se isv a lt k a rb u ra a to rit 
ee ln im eta tu d  viisil üm ber teh a , p e a b  
kü tteseg u  koosseisu  tä p se k s  kontrollim i­
seks k a su ta m a  g a a s ia n a lü sa a to r it . Kont­

rollim ist on võim alik a g a  teo s ta d a  k a  
tav a lise l reguleerim isviisil, akse lera ts i-  
ooni kontro llim isega kõ rv a  ab il ja  kü tte­
kulu  m õõtm isega te a tu d  v a h e m a a  läbis- 
tam isel.

In g lise  autotee
P laan id  esim ese ing lise  au to tee  eh i­

tam iseks on v a s ta v a is  am etiasu tu s tes  
k inn ita tud  ja  eh itam ine  võib a lg a d a  
läh em a l a ja l. P rojektide jä re le  on tee 
p ikkus 86 km, ku sju u res ta  lä b is ta b  
Põhja- ja  L õuna-L ancashire 'i, C anforth 'i, 
L ancasteri, P restoni ja  W ig an 'i linnad , 
ü le tab  Lune ja  R ibble jõed  n ing  M an­
chesteri laev asõ id u k an a li. Selle tee 
a v a m ise g a  v ä h e n e b  teiste  teed e  liik le­
m ise koorm atus ja  su u ren eb  sõidukind- 
lus. E hituskulusid  a rv e s ta ta k se  5— 6 
miljonit n a e la .

1 m iljon !
A m eerika Ü hendriik ides oli 1937. a. 

lig ik au d u  1 m iljon liiklem isõnnetuse- 
ohvrit, neist on sa a n u d  40 000 surm a.

K atus parkim iseks  
Üks N ew  Yorgi su u rk a u b a m a ja  on 

om a hoone k a tu se le  eh itan u d  park im is­
p la ts i o stjask o n n a  teenim iseks.

P rantsusm aa ei jaksa . . . 
P ra n tsu sm a a l on p ra e g u  vee l liikvel 

97 099 sõidu- ja  119 858 veoau to t, mis 
on ü le  9 a a s ta  v a n a d  ja  ei om a nelja- 
ra ttap id u re id .

A m eerika autokum m id kallinesid  
A m eerika  au tokum m ivabrikud  on 

1938. a a s ta k s  tõstnud  autokum m ide 
h indu  3,25% võrra .

B erliin  m otoriseerub  
Berliinis on p ra e g u  liikvel 61 000 

m ootorratast.

Ji&o&a autoomaiuk
la seb om a  au tokumm id  p a r a n d a d a  õ ige l  a j a l  —  kui 
v i g a s t u s  o n -a l l e s  v ä i k e ;  pea leg i  p öö rab  ta sel les 
asjas a in u l t  esma jä rgu l ise  e t tevõ tte  poo le , kus on ta g a ­
tud a s j a t u n d l i k  j a h o o l a s  t ö ö

. F i rm a  G R A N D  V U L K A N  on suurim  
j a  tä ie l i kem  spe ts iaa l töökoda sel a lah  
seal  tehakse pa randused  kõ ige uue ­
ma te  vo rm ide  j a  eri l iste kummis t au ru -  
ko t t ide ab il ,  pa r im a  inglise m a te r ja ­
l iga, v i lunud er i tead l.  juhatuse l

Vulkaniseerimistöökoda „GRAND VULKAN"
omanik: Voldemar Kärp Tallinnas, Vana V iru 13. Telefon 476-78
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Uusi autokäigukaste
Lühiülevaade

^^U TO A SJA N D U SE a re n g u  kestvusel 
on k a su ta tu d  v ä g a  m itm esuguse 

eh itu sv iis ig a  k ä ig u k as te . K äigukasti 
ü le san n e  on te a ta v a s ti  m ootori ja  v e ­
d a v a te  r a ta s te  v a h e l ü lek an d e  v a h e ­
k o rd a  m uuta  v a s ta v a lt  juhi soovile ja  
ta rv id u se le . Teiste sõ n a d e g a , su u ren ­
d a d a  või v ä h e n d a d a  pöördm om enti 
a s t m e t e  v i i s i .  Põhjus, m iks p lah- 
vatusm ootori ju u res o llakse  sunnitud  
k a s u ta m a  k ä ig u k asti, k u n a  lokomobii- 
lide ja  au ru jõ u v an k rite  juu res osutub 
see  ü lea ru sek s , se isa b  se lles, et p la h ­
vatusm ootoril tu leb  k ä iv ita d a  tü h ja l 
kä igu l, k u n a  au ru m asin  k a  koorm atud  
o lles h a k k a b  tööle a u ru  ü lesu rv e  mõ­
jul. A urum asin  a n n a b  ju b a  töötam ise 
a lu l tu g ev a  pöördm om endi, k u n a  p lah- 
va tusm ootori pöördm om endi m uutum ine 
on v ä g a  p iira tud . K äigukaste  on ham - 
m a s ra ta s te g a  ja  ilm a. V iim ased  on 
h õ õruvate  k e ta s te g a  k ä ig u k astid , v ;d e lik - 
k ä ig u k as tid  jne.

Ju b a  a u to a s ja n d u se  a lu l k asu ta ti nn. 
k i i r k ä  i k u. Läbi lõi see  a g a  a lle s  
u u em al a ja l  tän u  M a ybach i  te ra v ­
m eelse le  konstruktsioonile. Siin k a s u ta ­
tak se  lisak ä ik u  a inu lt 2 as tm e juures. 
M ayb a ch i  k ä ig u k as ti ju u res lü litu v ad  
k ä ig u d  sisse  p o o lau to m aatse lt erilise  
k ä p a  abil. Teiste tüüp ide  juures, näit. 
p lan e ta a r-k ä ig u k a st, toim ub lü litus k äe  
või tse n trifu g aa ljõ u  mõjul.

L isakäigu  ü lek an n e  võib a s u d a  moo­
tori ja  k ä ig u k as ti või k ä ig u k as ti ja  d ife­
re n ts ia a li v ah e l, nä it. ta g a s illa s . Tem a 
o m aduseks on k ä ik u d e  a rv u  k ah ek o r­
distam ine, sest k iirkä ik  on sisse lü lita ­
tav  ig a  k ä ig u  jä re le .

U usim  sa a v u tu s  M ayb a ch i tööst on
1938. a. Berliini au to n ä itu se l v ä l ja ­
p a n d u d  120-HJ, 12-sil., 160 km  tunn i­
k iiruse m ootoriga M a ybach i  8-käiguline 
k ä ig u k ast. See k ä ig u k as t om ab a inu lt 
8 h a m m a sra ta s t ja  k u ju tab  e n d a s t kol­
m e k ah ek ä ig u lis t ükste ise  s a p p a  lüli-

A v a tu d  k ä ig u k a s t n ä ita b  v ä g a  lih tsa  eh itu se g a  k ä ig u ka s ti

Käik: I II III IV  V  V I VII VIII

Rattad: 1-2-3-4-5-6-7-8 1-2-7-8 6-5-7-8 3-4-7-8 1-2-4-3 1-2-5-6 o tseü h en d u s 3-4-5-6

H am m a sra ta s te g a  k ä ig u k as tid e s t võim e 
e rik la ss in a  v a a d e ld a  p l a n e t a a r -  
k ä i g u  k a s t e  a la lise lt ükste ise  üm ­
b e r tiirlevate  h a m m a sra ta s te g a . N eed 
a re n e s id  e d a s i h am m asra ta s -k ä ig u k a s-  
tist, m ille juu res n-j-1 käik  s a a v u ta d  
a inu lt n kä ik u  ü le ta d e s  (reas- või see- 
ria lü litus), tä n a p ä e v a l  läb ilö ö n u d  k u  - 
l i s s - l ü l i t u s e g a  k ä ig u k asd k s . Ku- 
liss-lü litusega  k ä ig u k as til on käik u d e  
valim isjä rjek o rd  v a b a .  E b ap rak tilin e  
h a m m a sra ta s te  ü h ten ihu tam ine  kü lg ­
su u n a s  tä ie n d a ti sünkron iseerim isega . 
V aikset töötam ist sa a v u ta ti, h a k a te s  k a ­
su ta m a  h a m m a sra tta il v iltu h a m b a id  
n en d e  tä p se m a  v ä lja tö ö tam ise  ja  k ind ­
la m a  la a g e rd u se g a .

tu n u d  k iirk ä ig u k asti M a ybach i  kiir- 
k ä ig u  ko lm ekord istam isega .

Võib tu n d u d a  im elik, e t se lline palju- 
astm eline  k ä ig u k as t ta rv itu se le  tuli a l ­
les nüüd , kus autom ootorid  on m uutu­
n ud  p a in d u v a m a k s  ja  võ im sam aks, ja  
es ijä rjek o rra s  just tugev a jõ u lis te  tüüp ide 
juu res, n a g u  „Suur M aybach"  ja  „Suur 
M ercedes". Tegelikult on a g a  k ä ig u ­
k as ti m itm eastm elisus v ä g a  tarv ilik , 
sest ig a l juhul, nii kiire l kui a e g la se l 
sõidul, v a litseb  p ü ü e  h o id u d a  mootori 
ülekoorm am isest ja  s a a v u ta d a  ökonoom ­
sust.

A u tom aatne  lü litu se -reg u leerija  se a b  
ü les m in im aalsed  n õ u d ed  nii au to juh ile

kui k a  kä ig u k astile , k u n a  lülitus toimub 
v a a k u u m i  mõjul. V arem  v a litak se  
ro o lira tta  hoovalt soov itav  käik , k u s­
ju u res soovitud  m om endil k e rg e  su rv e g a  
sid u rip ed aa lile  lü litub  sisse  soovitud 
käik . K äigud  lü litu v ad  sisse  m üratu lt 
k a  siis, kui näit. lü litad a  8-da jä re le  
sisse  esim ene käik . S e ep ä ras t on või­
m alik iseg i linnas-sõ idul v as tu p id ise id  
tiire a n d e s  auto t p id u rd a d a  ta g a s ik ä ig u  
ab il, k a su ta m a ta  p idureid .

V aakuum i mõju k ä ig u k astile  võib võr­
re ld a  eesku ju liku  au to juh i teg ev u seg a . 
Sidur ja  g a a s ip e d a a l  teg u tse v ad  nii, et 
k ä ig u v a h e tu s  toim ub puh ta lt. Loomuli­
kult n õ u ab  se lline k ä ig u v a h e tu s  veid i 
a e g a , ja  kui juht on oskam atu , siis ei 
vii ta  a la ti  k ä ike  jõule v a s ta v a lt  ühelt 
astm elt te ise le . V ahel kuu ldub  lülitusel 
k a  lü litu sk äp a  liikum ist.

P ü ü d es m uu ta  k ä ig u k as te  veel tä ie li­
kum aks, p ü ü tak se  e lek trom agnetiliselt 
töö tav  sidu r p a ig u ta d a  käigukasti.

P ra n tsu se  C ofal-käigukasti p la n e ta a r-  
h a m m a sra tta d  ü h e n d u v ad  ja  lo h u tu v ad  
e lek trom agnetiliselt.

S uure sam m u e d a s i viib u us e lek tro ­
m agnetiline  ZF-käigukast, mis om ab 
s issee h ita tu d  lam ellsidu ri. K ä ig u v ah e ­
tus toim ub siin  kergelt, sidurit k a s u ta ­
m a ta  ja  k ä ik u d e  ee lv a lik u ta , lü k a tes  
ro o lira tta  a ll a su v a t h oovakesi soovitud 
num brile. V aja lik  siduri ühen d am in e  
toim ub silm apilkselt ja  su ju v a lt tän u  
k ä ig u k as tis  a su v a le  lam ellsidu rile . ZF- 
kä ig u k as til on veel üks põh iuuendus: 
e ra ld a tu d  õliruum  tä iesti v e d e la  kõ rge­
v ä ä rtu s lik u  õ liga , k u sjuu res õ litus toi­
m ub v ä ik ese  h am m a sra ta sp u m b a  su r­
vel. S ellest hoo lim ata  on see  k ä ig u ­
k as t tä ies ti m üratu  ja  h äs ti ja h u ta tu d  
(ei kuum ene). E dasine  a re n g  oleks 
p a lju k ä ig u lise  kä ig u k asti ü hendam ine 
ZF e lek trom agnetilise  k ä ig u k as tig a , m ida 
k a  k a v a tse ta k se .

Kas elame kergemetalli 
ajastul?

A rv estad e s  v iim aste  a a s ta te  suurt 
teh n ik aed u  k õ n e ld ak se  ju b a , et p ra e ­
gune inim põlv on ü le e la n u d  sen ise  nn. 
r a u a a ja s tu  ja  et n ü ü d  on k ä e s  u u s a ja ­
jä rk  —  k e r g e m e t a l l i  a ja s tu , kus 
om a tehn iliste  o m aduste  tõttu m än g iv ad  
eriti tä h tsa t o sa  k ak s  k ergem eta lli: a lu ­
m iinium  ja  m agneesium  üh es nen d e  
su lam iteg a .
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Kombineeritud survemõõtja
ONTROLLIDES mootori se isukorda  
siis, kui ta  töötab h a lv as ti, on h ä ­

da ta rv ilik  mõõtriist, mis n ä ita b  silindrite 
su rvekam bris es in ev a id  su rveid  ime- 
mis- ja  su rvetak tide  jooksul. Survenäi- 
ta ja  ab il le itak se  kiiresti k in n ijään u d  
või e b a tih ed a lt is tu v ad  k lap id  või tei­
sed  vead .

S u rvenä ita ja  
kinn itus kü ü n la  

kere le

M õõtriista on lihtne v a lm is tad a  v a ­
n as t õ l i m a n o m e e t r i s t ,  mille s k a a ­
la l on jao tu se d  0— 75 n (n ae la )/t2 
(tolli) (v. joonis). Juure tu leb  joon istad a  
v a id  sk a a la  o sa  0— 3 n /t2, m ille ab il 
on võim alik k ind laks m ä ä ra ta  surveid , 
mis on v ä ik sem ad  a tm o sfäärilises t su r­
vest.

O suti p id u rd a ja  tu leb  k õ rv a ld a d a  0 
jao tuse lt ja  a s e ta d a  sk a a la  parem poo l­
se le  se rv a le . S u rv e n ä ita ja  m onteeri­
tak se  10-mm g aasito ru le , m ille alum ine 
ots on kokku joodetud  v a n a  k üün la  
kereg a .

Sisse k e e ra ie s  su rv e n ä ita ja  alum ise 
osa  kon tro llitava  silindri k ü ü n lap essa , 
n ä ita b  v iim ane vän tvõ lli pööram isel 
silindris es in ev a id  su rv e id  imemis- ja  
su rvetak tide  jooksul. S u rv e n ä ita ja  osuti 
vä lja löök i võib a lu l v a a d a ta  silindril, 
mis töötab  korralikult, ja  siis v õ rre ld a  
osuti v ä lja lööke silindriga, mis ei tööta 
korralikult.

Väljasasuva akumulaator- 
patarei kaitse ilmastiku- 

mõjude vastu
Mõnel v an em al auto l a su b  aku  jala- 

as tm e la u a l, kui ta  töö tab  ilm astikust

m õjutatult h a lv as ti. Siis on tarv ilik  aku t 
p e a lt k a its ta  n iiskuse m õju vas tu . Sel­
leks o tsta rb ek s on kõige kohasem  toi­
m ida järgm iselt: v a n a  sisekum m i tükk 
v a s ta v a lt  v ä lja  lõ ig a ta  ja  k in n itad a  
ak u m u laa to ri kasti p e a le  ak u  kinnitus- 
poltide ab il (v. joon.).

Joonis nä itab  ku id a s  kum m iriba , m is 
ka ta b  akukasti, on k in n ita tu d  poltide  

abil

Silindriseinte tasandamine
Varustades silindreid uute kolvide ja 

rõngastega, ilma et silindrite sisemised 
pinnad saaksid  üle puuritud või lihvi­
tud, on tarvilik kõrvaldada silindrite 
seintelt kulum ata kõrgem osa (v. jooni­
sel A). Vastasel korral põrkab mootori 
töötamisel uus ülemine rõngas vastu

ku lu m ata  se in a , p õ h ju s tad e s  rõ n g a  
se rv a  või rõ n g a  en ese  v igastam ist. 
S erv a  k õ rvaldam ine käsits i k a a p id e s  
on kestev  ja  tü likas töö n ing  se d a  on 
võim alik so o ritad a  p a lju  lih tsam al viisil: 
ta rv ita d e s  elek tripuurm asinat, m ille võl­
lile on a se ta tu d  v a s ta v a  p a k su se g a

Elektro-mehaanikatöökoda
„Auto-Elektrik“
Tallinn, Jõe tänav 4. Tele}. 309-90 ja 309-24

Akumulaatorid 
Dünamod 
ja elektrimootorid

(starterid)
Magneetod 
Taksomeetrid 
ja spidomeetrid

T O i f l j K O D Ä  on varustatud v ilu ­
nud tööjõu, pa ljude prooviaparaa- 
tide  ja  mõõtriistadega, mis või­
maldavad nimetatud tö id  ja  auto  
elektrijuhestiku rikkeid kiiresti ja  kor­

ra liku lt parandada

karbo ru n d -k e tas  ja  k a su ta d e s  v a n a  kolbi 
toena, on töö läb iv iim ine teo s ta ta v  õige 
lüh ikese  a ja  jooksul. Selleks et ä ra  
h o id a  m eta llipu ru  sa ttum ist k a rte risse  
ja  hõõruvate  o sa d e  v ah e le , tu lev ad  
silindrite se in ad  ja  kolvi põhi pak su lt 
sisse  m ä ä r id a  la a g r ira s v a g a . P ä ra s t 
töö lõpetam ist tu lev ad  silindrid  petroo­
leum iga p u h tak s p e s ta ; s e d a  on soovi­
ta v  te o s ta d a  k a llu ta d e s  silindrite ploki 
ülem ist o sa  a llapoo le .

Taksoautod olgu suurema- 
jõulised

P ärn u  lin n av a litsu se l on koostam isel 
su n d m ä äru s , m illega ta h e ta k se  p iira ta  
P ärn u  lin n as üü riau to d e  arvu . Sellise 
n õudm isega  pö . rd u s lin n av a litsu se  poole 
k a  P ärn u  au toom anike  ühing, juh tides 
üh tlasi tä h e le p a n u , et P ä rn u s  k a su ta ­
tak se  ü ü riau to d en a  väik es i 9-HJ au to ­
sid, m illedel on a in u lt 2 ust. Takso- 
au to  p e a b  a g a  o lem a 4-ukseline.

6,9 milj. m2
A m eerika au to tööstused  on ühe a in sa  

a a s ta  jooksul ta rv ita n u d  6,9 m iljonit m2 
k a itse k la a s i (s. o. 72% A m eerika kogu­
toodangust).
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A a f r ik a ! Väike  „Morris 8 
k ese t  tüüp il is t  m a a s t ik k u

JDEIS algas A afrikast Kullarannalt ja  läbistas Prantsuse
e le v a n d ilu u ra n n a , N igeeria , P ra n tsu se  ek v a to r ia a lse  A af­

rik a , Inglise-Egiptuse, S u d aan i ja  E giptuse n ing  E uroopas —  
K reeka, Ju g o s laav ia , U ngari, A ustria , Šveitsi, P ran tsus- ja  
In g lism aa . Selle tee, m ille p ikkus 14 000 km, katm iseks 
k u lus a e g a  tä p se lt 8 n ä d a la t  ja  3 p ä e v a . A llpool mr. 
T. E. D o b  s o n  k ir je ld a b  om a m uljeid  läb isõ id u l k õ rv e tav ast 
kuum usest ja  võ im atu test teeo ludest A afrik a  u p u ta v a s  liivas.

S ee oli lä in u d  juulis, kui k a v a tse s in  om a tu lev asu v ise  
p u hkuse , m ida troop ikas teen iv a te le  v a lg e te le  a n ta k se  ig a  
k ah e  a a s ta  jä re le  kuus kuud , v e e ta  kodus. Ing lism aal. El 
v ä ltid a  ükslu ise t m erere isu , o tsu s tasin  se lle  m a tk a  so o ritad a  
auto l, et tu tv u d a  m uude A afrik a  o sa d eg a .

K u lla ran n a lt E u ro opasse  sõ iduks võib k a s u ta d a  k ah te  
teed , nim elt: k a s  sõ ita  läb i S a h a a ra  kõrve otse p õ h ja  või 
lä b is ta d a  A afrik a  kon tinenti id a  su u n a s  kuni N iiluseni ja  
siis m ööda N iiluse k a ld a id  E g ip tusesse. Ehkki v iim asel a ja l 
p rak tisee ritak se  sõitu  lä b i S a h a a ra , k a su ta d e s  se e g a  lü h e ­
m at ja  h õ lp sa m a t teed , o tsu s tasin  siiski sõ ita  lä b i A afrika , 
lootes n ä h a  h u v ita v a m a id  m aastik k e  ja  s a a v u ta d a  reisi k au d u  
elam usi.

K una a g a  se lline  p ikk  au tom atk  lä h e b  v ä g a  ku lukaks, 
siis tuli e ttev aa tlik u lt jä re le  k a a lu d a , m illine au to  o leks kõige

ökonoom sem  ja  mis v a s ta k s  kõigile ne ile  ra sk e te le  nõuetele , 
mis se a b  ü les s ä ä ra s e  m etsiku m a a  läb istam ine .

Lõpuks jä in  p e a tu m a  nelja istm elise le  Morris 8 Touring 'u le  
ja  se d a  p e a a s ja lik u lt  ta  v äh es te  k a s u t u s k u l u d e  t õ t t u .

E ttevalm istused

P eag i le id sin  e n d a le  sõ id u k a a s la se  ja  a su sin  v a s ta v a te  
läb isõ id u lu b ad e  hank im ise le , se st tuli lä b is ta d a  m itm ele rii­
g ile  k u u lu v a id  m aa-a la s id . K ogusin võim alikke in form at­
sioone, n a g u  bensiin i ja  õ lig a  varu stu m ise  võim alusi tee l jne.

D etsem bri lõpuks jõud is te llitud  Morris Ing lism aa lt kohale  
ja  n ü ü d  a lg a s  e ttev aa tlik  sissesõ it ja  tõsine e ttevalm istu s
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reisiks. Arvestades selle suure pagasihu lgaga, mis meil tuli 
k aasa  võtta, otsustasime vedrudele igaks juhuks ühe lisalehe 
juure parma.

V eeb ru ari lõpuks jõudsim e n iik au g e le , et kõik oli reisiks 
valm is ja  lo a d  k äes . S u d a a n i  va litsu se lt sa im e eriti 
„k rõ b ed a"  loa , m illes m eie tä h e le p a n u  se lle le  juhiti, e t s ä ä ­
ra se  n õ rgajõu lise  au to g a  kõrve läb istam in e  on n en d e  a rv a te s  
võim atu  n ing  seetõ ttu  p eam e võtm a e n d a  k a n d a  ig asu g u se  
v as tu tu se  kui k a  m eie ab is ta m iseg a  tek k iv ad  kulud.

Reis läheb lahti
10. m ärtsi õhtul oli kõik n iikaugel, et võisim e reisi a la ta . 

L aadisim e au to sse  om a re isiv aru stu se , mis s isa ld a s  p e a le  
tav a lise  re is ik raam i vee l k ak s kokkuru llitavat voodit, 10 
p ä e v a  toidum oona, vett, 23 gallon it (ca 104 ltr) bensiin i ning 
hulk m itm esuguseid  ta g a v a ra o s i.

L ahkusim e K u m a s i s t  v eel sa m al p ä e v a l, et k a tta  
96 km ja  jõ u d a  kohani, kus pidim e ööbim a. L igem ale kolm  
tundi ku lus m eil m ag am isek s seadm iseks. Hiljem võttis meil 
se lline la a g r iss e  lööm ine a inu lt 10— 15 m inutit. Järgm isel 
õhtul sa ab u sim e  T a m a l a s s e ,  p õh japoo lse  territoorium i 
p ea lin n a , kus ööbisim e, et jä rgm ise  p ä e v a  varahom m ikul 
ja tk a ta  reisi O u a g a d o u g o u s s e ,  P ra n tsu se  e lev an d ilu u ­
rann iku l.

S iiani oli m aastik  v iljak an d ev  ja  taim estik  lo p sa k as , kuid 
m ida  rohkem  p õ h ja  poole jõudsim e, se d a  h õ red am ak s m uu­
tus taim estik . H arm attan , kuum  kõrvetuul, mis pu h u b  põ h ­
jast, tuues k a a s a  e n d a g a  S a h a a ra s t peen ik es t liivatolm u, 
k õ rv e tab  kogu  taim estiku  p ruuniks.

A lgul, v ilu m ata  v ee l se llise  re is ig a , sõitsim e m a h a la s tu d  
au to k a tu se  ja  m a h a k e e ra tu d  tu u le k la a s ig a , m ille tu lem useks 
oli see , et k ä e d  p a is te ta s id  ü les, silm ad  k ib ed ak s  jä id  isegi 
tum edatest p ä ik esep rillid es t h oo lim ata  ja  m eta llo sad  a rm a ­
tu u rla u a l nii tu liseks läk s id , e t ne id  ei võ inud  p a lja  k ä e g a  
p u u d u tad a . See oli k ü lla ld a se k s  õpetuseks, e t m e ed asp id i 
p ä ik ese  k ä e s  selliselt en am  ei sõitnud.

Lõpuks jõudsim e O u a g a d o u g o u s s e ,  p ra n tsu se  linna, 
mis om ab  p e a le  m uude asu tu s te  k a  hotelli. P ä ra s t p ä e v a s t 
kõrbem ist ja  ja n u p iin a  oli m eie rõõm  ü tlem a ta  suur, kui 
av as ta s im e , e t ho tellist oli võim alik s a a d a  kü lm a õlut. P uh­
kasim e se lle  öö hotellis. Järgm isel p ä e v a l  v ah e ta s im e  moo­
toris õli, m äärisim e au to  ja  p ä ra s t  k erget hom m ikeinet jä t ­
kasim e m atka . S am al õhtul jõudsim e lä b i pool-kõrvetaolise 
m aas tik u  T e n k o d o g o s s e ,  p isik esse  p iirilinnakesse . P ä ­
ra s t p ra n tsu se  to llifo rm aliteetide pu h k asim e sa m a s  piiri- 
puhkeruum is.

' M uda joogiveeks

Järgm isel hom m ikul tõusim e ju b a  kell 4.30, e t v a rem  tee le  
a su d a , ku id  jõudsim e om a v ee  destilleerim ise ja  m uu p ak k i­
m isega  a lle s  k e lla  k ah e k sa k s  valm is. S am al õhtul jõudsim e 
vee l K a n c h a r i s s e ,  suu re  p ran tsu se  n eeg rite  kolooniasse. 
N eegrid  on siin  v a lg e te  v as tu  v ä g a  sõb ra likud , a ita s id  m eid 
lah ti p a k k id a  ja  v a lm istu d a  öökorteriks. H oolim ata se llest, 
et se e  oli neeg rite  a su la , ei p u u d u n u d  neil k a  võrdlem isi 
korra lik  p uhkekodu  re isija te le .

V eepuudus, mis siin  e n n as t tu n d a  and is , p ä r ism a a la s i 
p a lju  ei h e id u ta . N ad  ta rv ita v a d  joogivett, m ida  võiks p ig e ­
mini n im e tad a  v ed e lak s  m u d ak s kui m u d asek s veeks.

Tee e d a s i K a n c h a r i s t  m uutus ju b a  k itsam aks ja  
künklikum aks. Esim ese kolm e tu n n ig a  läb istas im e  p iirkonna, 
kus kogu loodus ja  v ilja p u u a ia d  olid kõ rb en u d  n ing  silm  ei 
n ä in u d  üh teg i rohelist koh ta  tee üm bruses, iseg i ta v a lin e  
kõrve ä ä re m a il k a sv a v  põõsastik  p u n e ta s  siin ja  se a l tee 
ää re s . S am al a ja l  kui p ä ik e  kõige kuum em alt p e a la g e  kõr­
vetas , m ärkasim e end i rõõm uks silm apiiril la ia  rohelist look­
le v a t vööd lä b i p ru u n ik sp õ len u d  m aastiku . See oli N i g e r i  
(Neegri) jõgi om a ro h e liseg a  p a lis ta tu d  k a lla s te g a , mis oli

P ro o v isõ id u  v õ im a ld a b  T e ile  te e n istu sva lm id

BMW esindaja LEHO TAOS, TALLINN
V. K A R J A  12. TEL. 4 1 2 -0 0  ja  4 1 3 -0 0

esim eseks roheliseks vööks p ä ra s t  1400 km teek o n d a . Jõud­
sim e S a  y  koh a l N igeri ä ä re , kus se lgus, e t siit po le  auto t 
võim alik üle p a rv e ta d a , m ille tõttu  pidim e sõitm a kuni 
N i a m e y n i .

Jõudes N i a m e y s s e ,  se lgus, et linn a su b  tä ie liku lt te i­
se l pool k a lla s t ja  m eie tee  viib m eid  otse jõkke. N iger on 
se lle l kohal ligem ale  pool kilom eetrit la i. Nii ei jä ä n u d  meil 
m uud üle  kui proovisim e h ü ü d a , kuid sea lpoo l jõge n ä is  
va litsev a t su rm av a ik u s . Kell oli 2 ja  n ä h ta v a s ti olid kõik 
e lan ik u d  lä in u d  v a rju  k õ rv e ta v a  p ä ik e se  eest. O m a õ n n e­
tu seks pidim e la g e d a  ta e v a  a ll p ö ö rase  p a la v u se  k ä e s  oo ta­
m a, kuni m eid te ise lt poolt m ärg a tak se . Ig ak s  juhuks pidim e 
en d id  k a  ööbim iseks e tte  valm istam a, kui m eid  ei m ärg a ta . 
Pan im e om a n a p i v e e ta g a v a ra  jõkke jah tu m a  ja  destilleeri- 
sim e jõeveest uu t vett ta g a v a ra  tä iendam iseks.

Lõpuks, p ä ra s t  m itm etunnilist piinlem ist k õ rv e tav a  p ä ik ese  
k äes , sõitis üks p ä r ism a a la n e  p a a d ig a  ü le  jõe jä re le  ku u ­
lam a, k as  m eie ei v a ja k s  ü lesõ iduks p a rv e .

Loomulikult s e d a  m eie ootasim egi. Olim e u n u sta n u d  
S a  y  s t s iia  e tte te lefoneerida , et siis s a a b u d e s  o leks p a rv  
m eid  ju b a  oodanud , n ü ü d  a g a  ootasim e veel om a k õ v a  tu n ­
n ikese, enne  kui sa a b u s  p arv .
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K orralikult m u d a s k inn i k e se t jõge  
FORT L A M Y  lä h e d a l

N eegrid plagavad

Jõudes N i a m e y s s e  le idsim e ees t luksusliku  Trans- 
S a h a a ra  Buss K om panii hotelli, kus võisim e e n d a le  te llid a  
v a n n ig a  toad . Siin p ea tu s im e  kogu  p ä e v a  ja  öö. M äärisim e 
au to t ja  se e  oli k a  kõik, mis m eil au to  ju u res k o rra s ta d a  
tuli. Et h o id u d a  A z a  u a  kõrvest, tuli m eil sõ ita  lõ u n a  poole 
ta g a s i kuni Do s s o n i n ing  se a lt pöördusim e uuesti p õ h ja  
poole D o g o d u c h i s s e ,  kus p ea tu s im e  jä rg m ise  öö. Jõu­
des D o g o d u c h i s s e  oli se a l p a ra ja s t i  ühe p ea lik u  au k s 
k o rra ld a tu d  su u r ra h v a ta n ts , ku sju u res tä n a v  oli tä id e tu d  nii 
p e a ltv a a ta ja te s t  kui k a  tan tsija te s t. K uuldes m eie au to  m ü­
rin a t p ists id  kõik p la g a m a , jä tte s  v a n a  p ea lik u  kese t tä n a v a t 
om a troonile istum a. V an ak e  oli h äm m astu ses t keeletu , kui 
näg i, e t a la m a d  p leh k u  p an id . A lles m õnetunnilise  toibum ise 
jä re le  a im as ta  vist, et m eie n eed  h irm u ta jad  olim e ja  võttis 
m eie terv itu sed  pool-põlglikult vastu .

Ö öbim e m ud ahotellis

Jä rgm iseks sihiks oli m eil S o k o t o, Põh ja-N igeerias. 
Lahkusim e D ogoduchist k e lla  9 p aiku , k u n a  m eie po lnud  veel 
se lg ek s õ p p inud  kiirem ini sõ iduks e tte  valm istum a. L äb ista ­
sim e o sa  A z a  u a  kõrve ä ä re m a a d  ja  jõudsim e m õnusa  sõidu 
jä re le  p iirilä h e d a sse  B i r n i ' n ' K o n i s s e .  Siin leidsim e 
o m a p ä ra se  luksusliku  puhkekodu , mis oli v a lm ista tu d  m udast.

M uda e h itu sm a te rja lin a  se lle s  A afrik a  o sas po le  küll 
h a ru ld u s, kuid  m eile p ak k u s  erilist lõbu ööb ida  s ä ä ra s e s  
eh ituses. Ruum id olid k o rra liku lt s isu s ta tu d  ja  lah k e  kokk 
p ä ä s tis  m eid  end id  to iduvalm istam isest. Ka v a lm istas  ta  m eile 
h a ru ld a se lt  m aitsv a t kohvi. V arsti p ä ra s t  B i r n i ' n ' K o n i  
lõppes k a  m eie v äh eg i kõlblik  m aa n te e  ja  tuli h a k a ta  otsim a 
teed  üm ber suu re  jä rv e  ja  lä b i ok asp õ õ saste . Lõpuks le id ­
sim e ü h ed  v eo au to jä ljed  ja  h ak k as im e  n en d e  kõ rval ed as i 
sõitm a.

V äh en d asim e kum m ide su rvet kuni 14 n ae lan i. M uret 
h a k k a s  teg em a k a  v esi ra d ia a to ris . P eag i jõudsim e v ä lja  
se lle st pehm est liiv ap õ rg u st ja  võisim e vee l ko rra likku  teed  
n a u tid a  en n e  S o k o t o s s e  jõudm ist.

S o k o t o s t  lä b i N igeeria , M a idugari, Z a ria  ja  Josi oli 
sõit p ä r is  h u v itav  ja  m õnus m ööda võrdlem isi ko rralikke 
teid. J o s i s pea tu s im e  ühe p ä e v a , kus m äärisim e jä lleg i 
au to t ja  v ah e ta s im e  mootoriõli. M a i d u g a r i s t  e d a s i tõo tas 
reis m u u tu d a  p a lju  h u v itav am ak s , se st h ak k asim e jõudm a 
C h a d i  jä rv e  p iirkonda , mis on rikkalik  ja h im a a  P ra n tsu se  
ek v a to r ia a lse s  A afrikas. Tee, m ida  m eil n ü ü d  tuli lä b is ta d a ,

oli p e a g u  a s u s ta m a ta  ja  seetõ ttu  pidim e end id  b en siin ig a  
v a ru s ta m a  um bes 1400 km jaoks, et jõ u d a  S u d a a n i  p ii­
rini. N igeeria  ja  P ra n ts  ekv. A afrik a  p iiriks on v ä ik e  o jake  
um bes 20 m la i ja  v a e v a lt  ü le  ja la  sü g a v . Et m ingit p a rem a t 
ü le tam ise  ab inõu  polnud , siis tah tsim e om a jõ u g a  lä b i sõita. 
Jõudes kese t jõge v a ju s  au to  tagum ine ots m u d asse  ja  m eie 
m ag am isriid ed  ü h es se lle g a . H üppasim e au tost v ä lja , et 
k a s u ta d a  juhust p ild istam iseks, k u n a  k o h a le ru tan u d  n eeg rid  
a ita s id  m eid te inepoole k a ld a le . N üüd läk s  sõit lah ti n a g u  
tän av ak as tm ise -v an k rig a , p rits ides m uda ja  vett e n d a  jä re le , 
sest vesi oli tung inud  k a  au tosse . K u  s s e r i koh a l s a a b u ­
sim e su u rem a jõe ä ä r e  S h  a  r i, kus le id u s k a  p a rv , m illega  
ü le  sõitsim e.

E sim esi viperusi

Seisim e se lle  öö F o r t  L a m y s ,  kust jä rgm isel hom m ikul 
a lg as im e  re isi B o k o r o s s e .  P alusim e m eile teed  ju h a ta d a , 
kuid  ig aü k s  ju h a ta s  ise su u n as . N ähes, et se llest pole m ingit 
ab i, o tsustasim e sõ ita  te leg raafiliin i su u n a s, mis m eie aim use  
jä rg i p id i Bokoro poole m inem a. Lootsime kõige p a re m a t 
ja  asusim e teele . Tee m uutus jä lle g i v ile tsaks . Õ igem ini see 
po lnudki tee, v a id  m ing isugune loom adest ta lla tu d  ra d a . Ka 
h a k k a s  e ilne läb isõ it jõest end  tu n d a  and m a. Vesi oli s a t­
tunud  ku id ag i b e n s iin ip aa k i ja  seetõ ttu  tuli ig a  lüh ikese  a ja  
jä re le  p u h a s ta d a  g a a s is ta ja  ja  ben siin ip u m b a  filtreid. V ae ­
v a lt sa im e se lle st h ä d a s t  ü le, kui ra d ia a to r  h a k k a s  m eile 
m uret tegem a. Sõites kogu  a e g  I ja  II k ä ig u g a  pehm el m a a s ­
tikul k õ rv e ta v a  p a la v u se  k äes , ei suu tn u d  m eie v ä ltid a  vee 
keem ist. N üüd tuli h a k a ta  kom bineerim a veekonden saa to rit, 
k u n a  ta g a v a ra k s  oli v a id  om a joogivesi. Õ nneks oli k a a s a  
võetud  mõni m eeter pehm et vask to ru . S idusin  tü h ja  õ likannu  
ette  k a itse ra u a  kü lge, ü h en d as in  ühe to ruo tsa  rad iaa to ris t 
vä ljav o o lu to ru  o tsa g a  ja  te ise  o tsa  to rkasin  läb i bensiin inõu  
p õ h ja  n ing  tinu tasin  üm bert kinni. Nii oligi k o n d en saa to r  
valm is ja  jä tk as im e  reisi. Siin näg im e ju b a  m itm esuguseid  
m etsloom i, p e a le  ah v id e  veel ja a n a lin d e , antiloope, toone­
kurgi jne.

O lem e ees lite le  h irm uks

Pim edus h a k k a s  ju b a  k ä tte  jõudm a, kuid  m ingit a su la t 
po lnud  m eie silm anud . Ka te e ra d a  m uutus konarlikuks ja  
k itsaks. P eatusim e lõpuks, lõim e om a m ad ra ts id  au to  kõr­
v a le  lah ti ja  jä im e ööbim a su u re le  lag en d ik u le , jä tte s  park- 
tu led  põ lem a ig ak s  juhuks, et loomi eem ale  p e le ta d a . Öösel 
ä ra ta s  m eid m ing isugune m üdin. Selgus, et eeslite  k a ra v a n
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lä b is ta s  sa m a  teed  v a s ta ssu u n a s , kuid  n ä h e s  k ah te  „põ levat 
silm a" hoidsid  n a d  su u res k a a re s  m eist eem ale .

Järgm isel hom m ikul sa im e kiiresti p ak k im iseg a  valm is ja  
asusim e a jav iitm atu lt teele. K ella 10-neks jõudsim e suure 
neeg rite  a su la sse , kus leidsim e eest puhkekodu . N eegrid  
m uretsesid  m eile v ärsk e t vett, nii et sa im e end ile  v ann ig i 
teh a , enne  kui hom m ikusöök valm is. Söögi a ja l tuli m eile 
äk itse lt m eele, et tulime ju F o r t  L a m y s t  h e a  õnne p e a le  
v ä lja  e g a  teadnudk i, kus m eie p ra e g u  õieti olem e. Jä tsin  
söögi pooleli ja  läk s in  küsim a, kui k a u g e l a su b  siit B o k o r o. 
N eeger p a lja s ta s  om a v a lg e d  h a m b a d  ja  n ä ita s  m ah a , siis 
üm berringi, korra tes: „Bokoro, Bokoro". T äh en d ab  olim egi
B o k o r o s, ilm a et oleksim e se lles tead lik u d  olnud.

Ahvide kontsert

B o k o r o s t ed as i m uutus m aastik  soiseks, k u n a  sõitsim e 
rööbiti C h a  d i jä rv e  k a lla s te g a . Id ast p a is tis  kõrgem  m äg is­
m aa . Lootsime veel sa m a l õhtul jõ u d a  M o n g o s s e ,  kuid 
v as tu  õhtut m uutus ilm h a lv a k s  ja  n ä is , e t on o o d a ta  äikese- 
tormi. S e ep ä ras t p eatusim e um bes 50 km siinpool, kus ööbi­
sim e jä lleg i au to  kõrval. M agam isest ei tu lnud  a g a  suurt 
v ä lja , se st ah v id  ja  m itm esugused  linnud  teg id  öö läb i nii­
sugust k isa , n a g u  m eie v arem  po lnud  kuulnud.

M o n g o on v äike  p ran tsu se  sõ jav äep u n k t, kuhu  s a a b u ­
d es kü las ta sim e  kom andanti. K om andant oli v ä g a  rõõm us, 
et võis n ä h a  k ü la lisi siin üksikus k o h as ja  an d is  m eie auk s 
su u re p ä ra s e  lõunasöögi. Kui lahkusim e M o n g o s t, oli m eie 
au to  tä id e tu d  m itm esuguse puu- ja  a ia v ilja g a .

Sõidukava ei täitu
Olim e ra sk e te  teeo lude  tõttu jä ä n u d  om a k a v a s t tüki 

m a a d  m a h a  ja  n üüd  tuli h a k a ta  a e g a  ta g a s i võitm a. S elleks 
a ita s id  k a a s a  k a  p a re m a d  teeolud.

L ahkudes M o n g o s t  k e lla  10 a ja l, jõudsim e lõunaks 
U m m D a  m i —  järg m isse  sõ jav äep o sti, kuid  se a l se lgus, 
et olim e teelt k õ rvale  sõ itnud ja  p eam e um bes 3 km ta g a s i 
sõitm a, et jõ u d a  õ igele  teele , mis viib A b  e c h  e r i (linn 
S u d aan i piiri läh ed a l) . P eag i oli a g a  m eie rõõm  otsas. Um­
b es  960 km siinpool A b e c h e r i  lõppes h e a  tee, ja  p e a b  
täh en d am a , et jä rgm ine o sa  teed  kuni A b e c h e r i n i  oli 
üks v ile tsam aid . Tuli lä b is ta d a  pehm eid  liiva lu ite id  ja  ku i­
v a n u d  jõ esän g e . Kõigele se lle le  n a g u  p ilkeks le idsim e tee- 
m ärgi, n a g u  n eed  tav a lise lt P ra n tsu sm a a l tee  täh istam iseks 
tarv itu se l, et tee  m uutub ed asp id i h a l v e m a k s .  V iim ane 
auto , m ida näg im e, oli F o r t  L a m y s ,

Olim e ju b a  tükk a e g a  sõitnud, kui m ärkasim e, et olime 
k a o tan u d  om a m adra tsid . Ei a id a n u d  m uud kui tuli ta g a s i 
sõita. Sõitsime ta g a s i um bes 75 km, kust le idsim e om a m ad ­
ra ts id  kese t teed . See v iperus tegi m eile jä lle  150 km lisak s 
ja  nii jõudsim e a lle s  südaööks A b e c h e r i  (sõitsim e 520 km). 
Nii h ilja  oli võim atu  le id a  puhkekodu , kusju u res jä lleg i tuli 
v ä lja s  ööbida.

Järgm isel hom m ikul v a ra , o lles tä itnud  kõik passi- ja  
to llifo rm aalsused , a lg as im e  sõitu E l  G e n e i n a s s e ,  Su­
d a a n i p iirilinna.

M aastik  m uutus ü h a  liiv asem ak s ja  tee h a lv em ak s. Tuli 
lä b is ta d a  sü g a v a id  orge ja  k u iv an u d  jõ esän g e . Kohati olid 
m õned ko h ad  tä id e tu d  h irsik õ rk ja steg a , mis v a e v a lt  lä b ip ä ä s u  
võ im aldas. K ella kuueks katsim e a inu lt 170 km  ja  jõudsim e 
A d r e s s e, mis on v äike  P ra n tsu se  p iiripunkt. Ü hetunnilise 
p e a tu se  jä rg i a lg as im e  reisi p im ed a  tu lek u g a  E l  G e n e i ­
n a s s e .  Liiv m uutus ü h a  pehm em aks, kusju u res tah tis m eie 
väik es t M oirist n a g u  e n e se g a  üh te  su la ta d a . Kuid lõpuks, 
kell 8.30, jõudsim e siiski te rve  n a h a g a  E l  G e n e i n a s s e .

P eatusim e siin kogu p ä e v a , teh es tav a lis i korrastustö id  
au to  juu res. Siin n ä is  ig aü k s k ah tlev a t, k as  m eie suudam e 
om a p isikese  au to g a  lä b is ta d a  eeso lev a t v a h e m a a d , 850 km.

P arvel üle SHAR1 jõe
T ä h e lep a n u vä ä r iv  võ im as A rchim edes-päram ootor praam il

Seetõttu  lepp isim e kokku ühe v eo au to g a , mis võttis kõik m eie 
p a g a s i om a p ea le , ja  m eie a lg as im e  koos sõitu. V eoautod 
on siin  p ä ris  h iig la sed  om a g ig an tse te  kum m ide ja  k ah e  
ra d ia a to rig a  ja  n ä iv a d  iseg i ü le liia  v õ im satena . Kuid lä b is ­
ta d e s  pehm eid , l i iv a g a  tu iskunud  teid  tu leb  neilg i jõust n a p ­
p u s  kätte .

Jätsim e om a au to sse  v a id  pudeli vett ja  20-ltr nõu bensii­
n ig a  n ing  hak k asim e v eo a u to g a  se lts is sõitm a. Tee m uutus 
kogu a e g  liiv asem ak s n ing, o lles h irm u ta tud  te iste  a rv am i­
sest, teg im e veid i kiirem at sõitu ja  jä tsim e veoau to  end ist 
m aha. 5-tunnilise sõ idu  jä rg i tõusim e m äg ise le  m aa-a la le .



Liiv. Kuni te lg ed en i liiva s
R askeim  teeko n n a o sa  EL FASHER1 lä h ed a l

kus tee m uutus kõvem aks, ku id  siin  lõ ikas te ra v  kivi meil 
ühe kum m i läb i. A rvasim e, et veoau to  jõ u ab  m eile siin 
jä re le , ku id  ootasim e üle  poole tunni, a g a  v eoau tos t po lnud 
k ihku e g a  k ahku . O tsustasim e jõ u d a  E l  F a s h e r i s s e  
vee l sa m a l p ä e v a l, et o sta  toitu ja  le id a  u lu a lu s t juhu l kui 
v e o au to g a  on tee l m idag i juh tunud .

U m bes 50 km  E l  F a s h e r i s t  sa ab u sim e  M a  r r a  mä- 
gestikku  ja  läb ista s im e  k a  se lle  k a lju d e v a h e lise  tee. M eie 
b en s iin ip aa k  sa i kogu  a e g  m ükse, ku id  õnneks m itte nii tu­
g ev a id , e t ta  o leks h a k a n u d  lekkim a.

Pagas veoautole

L äb istad es k a lju d e  v a h e , läk s  m eie tee  jä lle  m ad a lam a le , 
m uutudes jä r je s t liiv asem ak s. T ag av a ra -b en s iin  oli p a a k i 
k a lla tu d  ja  b e n s iin in ä ita ja  m ärk is v a e v a lt  v e e ra n d  p a a k i. 
H eal juhu l o leks se lle st p id a n u d  ja tk u m a E l  F a s h e r i  sõi­
duks, ku id  tee viis lä b i liiv ad ü ü n id e , mis olid m eile veel 
tundm atud . Meil oli vee l 2 ta g a v a ra k a n n u  v eoau tos, kuid  
se lle st oli v a e v a lt  ab i. A inuke võ im alus oli k a tsu d a  ig a
h in n a  eest jõ u d a  ööseks E l  F a s h e r i .  Kui b en s iin in ä ita ja  
la n g e s  nullile, p a is tis  k a  E l  F a s h e r i  le n n u v ä lja  v a lg e  
tuulev im pel, m õned m inutid  h iljem  saab u sim e  S h  e 11 i b e n ­
siin ijaam a  ette p ä ris  tü h ja  p a a g ig a . Et jä rg m ise  p ä e v a  lõu­
n ak s  v eoau to t p o lnud  vee l sa a b u n u d , sõitsim e ta g a s i  v a a ­
tam a , mis te m a g a  on juh tunud . Keset M a rra  k a lju d e-v ah e
kä ik e  koh tasim e k ah te  v eoau to t n ing  ühest ronis tu sa se
n ä o g a  v ä lja  m eie tu ttav  juht. Tem a au to l oli v a rs ti p ä ra s t
E l  G e n e i n a s t  lahkum ist m urdunud  k a rd a a n v õ ll. Õ nneks 
oli m ööduval au to l o lnud ruum i k a  m eie p a g a s i  jaoks, m ida 
ta  om a au to lt ü le  and is . N üüd a lg a s  sõit ta g a s i E l  F a s ­
h e r i .

„ S m isatee“

Jä rgm ise  p ä e v a  lõ u n a  a ja l, o lles k a u b e ln u d  om a p a g a s i 
v eo au to d e le  ja  p a lg a n u d  ühe su d a a n la se , a lu s ta sim e  reisi 
E l  O b  e i d i. Eelm ise p ä e v a  kogem used  h o ia ta s id  m eid e tte ­
v a a tu se le  n ing  seetõ ttu  v aru s ta s im e  end id  su u rem a h u lg a  
bensiin i ja  to idum oonaga. M eie koorem  oli seetõ ttu  p a is u ­
n u d  n iisam a  su u rek s kui v arem altk i, kuid  s u d a a n la n e  oli 
tublisti v ä ä r t  k a a lu  vedam iseks. Selle v a h e m a a  katm iseks

ku lus 3 p ä e v a . Teed kui n iisugust ü ldse  ei olnud. A utod 
lih tsa lt sõ id a v a d  te iste  jä lg e d e s  ja  kui jä lje d  m uu tuvad  sü g a ­
v am ak s, sõ id e tak se  u u ed  jä lje d  k õ rvale  n ing  m a a  n ä e b  v ä lja  
n a g u  m õni su u sasp o rd ik esk u s, a inu lt se lle  v a h e g a , et auto- 
jä lje d  on p a lju  sü g a v a m a d .

S ü d a p ä e v a l on siin  kuum use k ä e s  võim atu  e d a s i liikuda, 
see tõ ttu  p ea tu sim e  ta v a lise lt k e lla  11— 4-ni.

See o sa  reisist oli tõeliseks tu leprooviks au to le . Ei m ä­
le ta , e t o leks s a a n u d  ko rd ag i 3. k ä ik u  ta rv ita d a , k u n a  v a h e s t 
tuli jä r je s t sõ ita  m itu kilom eetrit a in u lt esim ese k ä ig u g a . 
S ag e li p id im e ü le tam a  veo au to  roopaid , mis m õnes k o has 
olid  kuni k ak s  ja lg a  sü g a v a d . V ahest istusim e te lgeden i 
liivas, kust tuli tihti v ä l ja  u p itu d a  se l moel, e t an d s in  moo­
torile su u red  tiirud  n ing  siis la s in  jä rsk u  siduri sisse , k u n a  
sa m a l a ja l  te ised  ta g a n t lük k asid . Im estasin , et m idag i ei 
m urdunud, k u n a  nii on v ä g a  kerg esti võim alik poo lte lgedest 
ja  d ife ren ts iaa lis t ilm a jä ä d a . Ü hel juhu l v a id  tundsin  siduri 
kõrbem ise lõhna, ku id  m õnem inutilise p e a tu se  jä re le  oli k a  
se e  kad u n u d .

6 nädalat tagavaraosi ootam as —  m itte  aga m eie
K ohtasim e teel m itm ete a u to a v a r iid e g a , k us ühel te ljed  

m urdunud , te ise l sidur põ lenud , ko lm andal ta ld rikham m as- 
r a tta l h a m b a d  m aas . M eie v eoau to juh t rä ä k is , et üks juht 
on ju b a  6 n ä d a la t  siin  om a m a s in a g a  la a g r is , o o dates A m ee­
r ik ast ta g a v a ra o s i.

Ü hel sü d a p ä e v a s e l  p e a tu se l m ärkasin , et üks eesv ed ru  
p e a le h t on katk i. M a ei im estan u d  sugug i se lle  a v a s tu se  üle, 
k u n a  h ilja a e g u  ü le tas im e  tä ie  k iiru seg a  sü g a v a d  veoauto- 
jä ljed . O lin ju b a  reisi a lg u l en d  v e d ru d e g a  v a ru s ta n u d  ja  
p e a g i oli uus ved ru  a ll. N üüd  h a k k a s  k a  meil o m avalm is­
ta tu d  v e e k o n d en saa to r  lekk im a nen d e  rap u tu s te  ta g a jä r je l. 
K una m eie v ee ta rv itu s n ä ita s  kahan em ist, lisas in  1 ltr vett 
100 km  p e a le , siis se lle le  ü ldse  en am  rõhku ei pan n u d .

E l  O b e i s  võtsim e om a p a g a s i  jä lle  om a au to sse  ja  
m aksim e v ä lja  om a su d a a n la se . S iitpeale  m uutus tee jä lleg i 
p a rem ak s, ehkki tuli veel lä b is ta d a  m itm eid liivadüüne. 
K o s t i  koh a l saab u sim e  v a lg e  N iiluse ä ä re . M illine rõõm 
oli jä lle  n ä h a  vett ja  rohelisi k a ld a id  lo p sa k a  ta im ek asv u g a  
p ä ra s t  kõike se d a  liiva  ja  k õ rbenud  m aastikku . Sõitsime



m ööd v a lg e  N iiluse id a k a lla s t kuni K h a r t o u m i n i ,  o tsus­
ta d e s  se a l p a a r  p ä e v a  p e a tu d a  ja  au to  la s ta  põh jaliku lt 
jä re le  v a a d a ta .

O n tä h e le p a n u v ä ä riv , et s iiam aan i olime lä b is ta n u d  um ­
b es  7 000 km m ööda tee rad u , mis olid v ile tsam ad  kui en d a le  
ü ldse võib k u ju te lla , läb i pehm e uh tliiva , k usjuu res tõsisem at 
ei juh tunudki, kui üks ved ru leh t m urdus.

Seni oli reisi kestvusel b en siin itarv itu s
miinimum 7 ltr -—- 100 km ja  
m aksim um  11 ltr —  100 km, 
se e g a  keskm . 9 ltr —  100 km.

Järgm isel p ä e v a l  sa im e e s in d a ja  k äes t au to  k ä tte  tä.is uut 
elu  ja  en erg ia t, valm is k a tm a m eie teist poolt teeosa , m ida 
veel 7 000 km jä rg i jäi.

K h a r t o u m i s t  suundusim e läb i N uub ia  kõrve W  a  d i 
H a l l a s s e ,  e t se a lt a s u d a  jõe-aurikule.

E nne W a d i  H a l l a s s e  jõudm ist jä im e N uub ia  kõrve 
ä ä re m a a l ühte liiva lu itesse  kinni. Olim e nii väs in u d , et ei 
v iitsinud en am  v ä lja  ra b e le m a  h a k a ta  ja  ööbisim e siin ­
sa m a s  la g e d a  ta e v a  all. Hommikul võttis ligi pool tundi 
a e g a , enne  kui liivast v ä lja  p ääses im e . Sõitsim e m õned 
küm ned  m eetrid  ta g a s i ja  püüdsim e tä ie  k iiru seg a  uuesti 
läb i luite sõ ita. Seekord  õnnestus see  meil ja  n ü ü d  läk s  sõit 
ilm a su u rem a v ip e ru se ta  kuni A b u  H a m e d i n i .  Kell 11 
lahkusim e ju b a  A b u  H a m e d i s t  h ä s tiv a ru s ta tu lt b en sii­
n ig a , et lä b is ta d a  N uu b ia  kõrve. Siin oli liiv h u v itav a lt k a e ­
tu d  õhukese kõva k o rrag a , mis võ im ald as võrdlem isi kiiret 
sõitu. L äb istasim e m ing isuguse m äeaheliku . S ealpool m äg e ­
sid  m uutus m a ap in d  siled am ak s, o lles p e a lt v iiru line n ag u  
tav a lise lt liiv m ereran n a l. Üle se llise  kõva liiva  oli sõit p ä ris  
tore ja  m eie võisim e kohati a re n d a d a  kuni 80-km kiirust. 
P ä ra s t k e lla  se itset nau tisim e p ä ik ese  loo jangut, mis on kõr­
ves h a ru ld a se lt h uv itav . V arsti p a is ts id  k a  W a d i  H a i f a  
tuled.

Sõit jõ g e  m ööda
K una üksikuid  au tos id  ei lu b a ta  lä b is ta d a  kõrbe p õ h ja  

pool W a d i  H a i f a t ,  siis pidim e om a au to  la a d im a  jõe- 
au rik u le , mis viis m eid S h e 11 a  1 i. Sõit jõge m ööda ü les 
kestis kogu  öö-päeva ja  oli p ä ris  k o su ta v ak s p u h kuseks p ik a  
sõ idu jä re le . P ä ra s t tü likat ja  prim itiivset m ah a laad im is t 
S h  e 11 a  1 i s a lg a s  jä lleg i sõit m ööda N iiluse k a lla s t p õ h ja  
poole. L äbistasim e Õhtupoolikul K o m o m b o n ing  ööbisim e 
la g e d a  ta e v a  a ll. V aev a lt hom m ikul tee le  a su d e s  m ärkasim e, 
et ta e v a s  m uutub p õ h ja -lään es  ü h a  k o llasem aks, ja  enne 
kui oskasim e a im atag i, olime sa ttu n u d  liivatorm i.

Kolme tunni jooksul olime jõudnud  v a id  m õned k ilom eet­
rid  ed asi, ja  n äh es , et sõ idust m idag i v ä lja  ei tule, pöö rdu ­
sim e ta g a s i K o m o m b o s s e .  V ah ep e a l olid m eie jä lje d  
ju b a  kinni tu isanud , nii e t kartsim e ä r a  eksida . Püüdsim e 
siiski o rien teeru d a  p ä ik ese  jä re le , mis oli n a g u  pisike p u n an e  
udutom p ta e v a s . Jõudsim e suu ri v a e v u  õhtuks K o m o m ­
b o s s e  ja  siis lõppes k a  torm.

K o m o m b o s  tah tsim e ü le ta d a  Niilust, e t k a tsu d a  te ise l 
pool k a ld a l õnne, ku id  keeg i ei tah tn u d  m eid ü le  viia, öeldes, 
et see  on la u s a  su rm a m inek. Ei jä ä n u d  m uud nõu üle kui 
laad is im e  au to  v ag u n isse  ja  sõitsim e ro n g ig a  L u x o r i s s e .  
S ea l veetsim e ühe p ä e v a , tu tvudes lin n ag a . Õ htul asusim e 
tee le  K airosse, kuhu  jõudsim e k ak s p ä e v a  hiljem  v a h e ju h tu ­
m iteta.

E uroopas

K a i r o s t  A lek san d ria sse  viib eesku ju lik  sirge  m aan tee , 
mis oli kõige luksuslikum  te e o sa  kogu m eie au to m atk a l A af­
r ikas. A lek san d ria s t asusim e ü hele  v ä ik ese le  K reeka a u r i­
kule, mis tõi m eid A teen asse . Võttis veel neli tundi a e g a , 
kuni oli au to  m a h a  la a d itu d  ja  to llifo rm aliteed id  tä idetud . 
Lõpuks, kui ju b a  a rv asim e , et m eid on k ü lla lt v a e v a tu d  ig a ­
sugu ste  „ fo rm aa lsu steg a"  se lgus, et p eam e vee l m aksm a 
u m bes ühe £ v ä ä r tu se s  m aksu , m ida n eed  h ä r ra d  n im etasid  
„ sa d a m a  o rgan isa tsioon i m aksuks".

Reis lä b i K reeka ja  Ju g o s laav ia  oli võrdlem isi vilets. 
P r i s t i n a  lä h e d a l Ju g o s laav ia s  p e a g u  pidim e upp u m a 
m udasse . R askusi oli k a  teem ärk id e  lug em iseg a  ja  p a h a ­
tihti olim e su nn itud  tu ldud  teed  ta g a s i sõitm a, et jä lle  õiget 
teed  o tsim a h a k a ta .

Läbi U ngari, A ustria , Šveitsi ja  P ra n tsu sm a a  lä k s  sõit 
ju b a  p ä r is  la d u sa s ti ja  v a a ta m a ta  m eie A afrik a s  k u rn a tu d  
au to le  sa av u ta s im e  h e a d e l K esk-Euroopa teed e l 5,8 liitriga  
100 kilom eetrit. Šveitsi m äg ed es  läb istas im e  k a  lum epiirkondi, 
m is tundus nii v ä rsk e n d a v a n a  p ä ra s t  A afrik a  k õ rv e tav a t 
liiva.

P eag i olime C a la is 's  la a d itu d  la e v a le  sõ iduks D overi ja  
h ak k ask i lõppem a m eie se ik lu srik as re is ü le  14 000 kilo­
m eetri, m is kestis  k a h e k sa  n ä d a la t  ja  3 p ä e v a , m ille jooksul 
meil tuli lä b is ta d a  v ä h e g i m õ e ld av a id  teeolusid , o lles p a la ­
vu se  k äes , sõ ites lä b i jõe, lä b i kõ rbede, soode, võ ideldes 
liiva to rm iga  N uu b ias ja  m u d ag a  Ju g o s laav ias . Kuid kõige 
tä h e le p a n d a v a m  a s ja o lu  on see , et kõik K um asist k a a s a ­
võetud  ta g a v a ra o s a d  se isid  puu tu m ata , v ä lja  a rv a tu d  kolm 
ved ru leh te , m ida  A afrik as vah e tas im e .



EAK avas autospordi hooaja
~P| ESTI A utoklubi m eie e raau to o m an ik e  suu rim a koondisena  

on a a s ta id  teo s ta n u d  ilu sa t kom m et —  ühise  v ä lja sõ i­
d u g a  a v a d a  Eesti au to sp o rd i ja  üh tlasi k a  m ootorspordi hoo­
a e g a . K äeso lev a  h o o a ja  a v am in e  toim us 1. m ail. K una v ii­
m asel a ja l  on k lub i teg ev u ses  m ä rg a ta  ü ld se  su u rem at e le ­
vust, siis  k a  h o o a ja  av am in e  oli tõm m anud  kokku rohkem al 
a rv u l k lub ilasi-au tosportlasi, kui k u n ag i varem . V ab ad u se  
p la ts ile  kohvik  ,,K ultas 'e" e tte, kus a lg a s  dem onstratsiooni- 
sõit, oli k o g u nenud  üle  kolm eküm ne m oodsa sõ iduki klubi 
liikm ete ja  n en d e  k ü la lis teg a . Kl. 16.15 le id is a se t võim as 
dem onstratsioonisõit V a b a d u se  p la tsilt P irita le  ja  se a lt ta g a s i 
lin n a  n ing  Nõmme k a u d u  S a k u - T a m m e m ä e l e .  Vii­
m ases  oli k o rra ld a tu d  üh ine kohv ilaud , m uidugi ilm a n a p s i­
d e ta , k u n a  k o rra lik  au to sp o rtlan e  e i ta rv ita  v ä lja sõ id u l joo­
v a s ta v a id  jooke. M eeleo lu rikas koosistum ine k estis lig em ale  
p a a r  tundi, k u sju u res tu ju  tõstm iseks ei p u u d u n u d  k a  om a 
„orkester"  — T allin n ast k a a sa to o d u d  b a jaan im ees . P ä ra s t 
k o h v ilau d a  tehti esim esi k ev a d k ä ik e  S aku-Tam m em äe m e tsa ­
des, ja  tu ju  oli p ä r is  ü lev , kui sa m a s  m etsa  a ll läk s  lah ti 
tan ts  nii k ü la  kui l in la se  moodi. N oorem ad ei lep p in u d  loo­
m ulikult a in u lt ta n tsu g a , v a id  teg id  k a  kõrgeid  tuu re  lig idal 
a s e tse v a l kü lak iige l. A eg  oli p ä r is  h iline, kui asu ti ta g a s i­
sõ idule, k u sju u res p a lju d  ei te inud  se d a  kerg e  sü d a m eg a , 
k u n a  nii h u rm av  ja  k au n is  oli esim esi k ä ik e  k ev ad loodusse . 
O n ju k aun im  kõ igest te h a  esim esi au tom atku  k ev ad e l, p ä ­
ra s t p ik k a  karm i ta lv e  . . .

Kaunisse Lõima-Eesti loodusse!
EAK autom ai,k T artu, P ühajärvele  jne.

K äesolevaga ju h im e k õ ig i au tok lu b ilaste  tähelepanu  
E esti A utoklub i p oo lt 2 8 . ja 2 9 . m ail s . a. korraldata­
vale väljasõ idu le  Tartu ja teistesse L õuna-E es’i vaata- 
m isväärsem atesse koh tadesse. Se lle  väljasõidu tu lip u n k ­
tiks on  vastuvõtt k lu b i k au aaegse ab iesim eh e konsu l 
A. K õ v a  poolt ja ka p a lju d ele  k lu b ilaste le  esm akord­
selt võim aldatud  tutvum iskäik  peagu  ü lem aailm alise  
tähtsusega E esti su urkäitisse —  T a r t u  t e l e f o n i ­
v a b r i k u s s e .  K a on antud siin  võ im alu s k lu b ilastel 
teha kaasa hu v ikü llast autom atka m eie  kau nim atesse  
kodum aa paikadesse , nagu  M unam äele, P ühajärvele  
ja m ujale . V äljasõit T allin n ast teostub 2 8 . m ail k l. 6 .3 0  
h o m m ik u l. V äljasõidu  ük sikasja liku m  kava on  saade­
tud k lu b ilaste le  eraldi kätte. N iisiis k õ i k  28.  m a i l  
T a r t u  —  k ü l l a  m e i e  l u g u p e e t u d  k l u b i  
e s i m e h e l e  k o n s u l  A. K õ v a l e ,  j a  a u t o ­
m a t k a l e  k õ r g e l e  M u n a m ä e l e  j a  P ü h a ­
j ä r v e  v õ l u d e s s e ! !

EÄK esindatud rahvusvahelisel Punase Risti 
kongressil

2.-—5. juunil s. a . toim ub T allin n as ra h v u sv a h e lin e  P u n ase  
Risti k ongress, kus m u u seas tu leb  a ru tu se le  k a  esm aab i- 
punk tide  k o rra ld am ise  küsim us. Eesti A utoklubi e s in d a ja n a  
v õ tab  se llest k ongressist o sa  k lub i esim ees M. P u u s e p p .

Tallinnast Põhja-Aafrika tähesõidule
T untud s a k s a  au to sp o rtlan e  G erh a rd  M a  c h  e r ühes k a a s ­

sõ itja  J. S eid litz iga s ta rtis  ööl v as tu  3. m aid  kell 24.00 T al­
lin n ast P õ h ja-A afrika  T r i p o l i  -tähesõ idu le . G. M acher on

T a llinnast P õhja-A afrikasse! V a sa ku lt parem ale: E esti A u to ­
k lu b i es im ees M. P uusepp , tähevõ itja  G. M acher ja  tem a  

ka a s la n e  J. S ieg litz n ing  Ford 'i dir. A . Külm

v arem  T allinnast s ta rtin u d  k a  Monte C arlo  tähesõ id u le . S ee­
k ordsel täh esõ id u l võistleb  ta  v ä ik ese , a in u lt 5-hobusejõulise 
sp o rtm as in a g a  Ford-Eifel.

P õh ja-A afrika  tähesõ it lõpeb  15. m ail Tripolis, kus sa m al 
p ä e v a l  k o rra ld a ta k se  Tripoli G ra n d  Prix võ istlused . T ähe­
sõ idu  k o rra ld a ja k s  on I ta a l ia  K uninglik A utoklubi ja  p ro tek ­
toriks kuu lus i ta a l ia  m arssa l B a  1 b o. Eesti A utoklubi sa a tis  
esim ehe M. P u u s e p a  nim el sa k s la s e  M ach erig a  k irja liku  
terv itu se  ja  õnnesoovid  täh esõ id u  k o rra ld a ja ile . G. M acheri 
v õ istlustee kogupikkus on c a  6000 km. T allinnast sõitis ta  
R iia ja  K önigsbergi k a u d u  Berliini, se a lt Room a, N apo li ja  
M essina  k a u d u  S y ra k u sasse . S y ra k u sa s  tu leb  la e v a g a  sõ ita  
ü le  V ahem ere  B engasi ja  se a lt T ripolisse. Et õ igeks a ja k s  
Tripolisse jõuda, tu leb  M acheril sõ ita  kohati 1000 km üm ber 
p ä e v a s . P õ h ja-A afrika  täh esõ itu  tu leb  ü ld iselt p id a d a  üheks 
rask em ak s , k u n a  sõ idu teest lä h e b  ü le 1000 km  lä b i S a h a ra , 
ja  nii m as in a d  kui k a  sõ itjad  p e a v a d  o lem a h ästi v a s tu ­
p id a v a d  k a  kõrveliivas.

Mootorspordi esivÕistlus toi uusi rekorde
A utode ja m ootorrataste 1-km -kiirusvõistlus R audalu  

m aanteel

Eesti A utoklubi ja  Eesti M otoklubi ü h isk o rra ld u se l toim us 
p ü h a p ä e v a l, 15. m ail kl. 12.00 p ä e v a l  k ä e so le v a  m ootorspordi 
h o o a ja  esim ene võidusõit —  1-km-kiirussõit au to d e le  ja  mootor­
ra ta s te le . See m ootorsportlaste  esim ene võim ete katsum ine 
oli eriti sü m p a a tn e  ja  tä h e le p a n u v ä ä r t mitte a inu lt se e p ä ra s t, 
e t siin  püstita ti nii m itm ed u u e d  1-km -kiirussõidu Eesti reko r­
did, v a id  et kogu  se d a  a s ja  a e ti ilm a ig asu g u se  e e lk ä ra ta  
j a  rek laam ita . V arem  ön m eil ik k a  juh tunud , et te a ta v a te  
võ istluste  ee l re k laam itak se  ig asu g u ste  rek o rd sa a v u tu s te g a  
üksiku id  sõ itja id , ja  ku i tu leb  k ä tte  vÕ istluspäev, siis ei 
s a a d a  m itte kui m idagi. Seekord  se d a  ei juh tunud . Tehti
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va ik se lt ja  sa a v u ta ti  pa lju . Ka oli seekordse  k iirussõidu e ra ­
kordsuseks, et e sm akordselt m ootorrataste  k õ rval oli rohkesti 
v ä lja s  k a  au tosid . E sim esena sta rtis id  m ootorratturid .

M ootorrattad

C-klassis (5 0 0  c c m )  võistlesid  O. V e l d e m a n  ja  
J. T o m s o n. O. V eldem an sta rtis om a v a n a  496-ccm NSU-ga  
(mis n ü ü d  kuulub  EMSKJle) ja  ta  jä ä b k i v äh em alt k äeso lev a l 
h o o a ja l NSU-sõitjaks. V eldem ani lä in u d -ä a sta se l R udge 'il 
sõ id ab  n ü ü d  a g a  J. T o m s o n. O. V eldem an  kattis kilo­
m eetri esim esel sõ idul 20,9 se k u n d ig a  (172,36 km/t), k u n a  
tag asisõ it oli veel kiirem  —  20,2 sek. 178,22 km/t), keskm i­
sek s tunn ik iiruseks se e g a  20,55 — 175,29 km/t. O. V eldem ani 
sa a v u tu s  on uus Eesti reko rd  1-km -kiirussõidus ja  see  v a ja b  
a in u lt kinnitam ist. Eelm ine reko rd  (171,84 km/t) kuu lub  s a ­
m uti O. V eldem anile , mis p ü stita tu d  1936. a. NSU-m asinal. 
J. Tomson (R u dge, 496 ccm) k a ttis  esim esel k o rra l kilom eetri
22,0 se k u n d ig a  (163,64 km/t) ja  te ise l —  22,15 sek . (162,4 km/t), 
j a  s a a v u ta d e s  keskm iselt 163,02 km/t (22,08 sek.) jä i Velde- 
m anist 12 km  v õ rra  m ah a . S am as k lassis  A. O d a  m u s 
(Norton, 500 ccm) sa a v u ta s  keskm . k iiruseks 140,55 km/t 
(25,62 sek.) ja  jä i  s e e g a  v iim aseks.

B -k la s s is  ( 3 5 0  c c ru )  olid konkuren tideks E. H a u s e n -  
b  e r g  ja  J. S u i d t. Kuigi siin oodati esim esele  k ohale  
J. Suidti, oli o tse  ra b a v a k s  ü lla tu sek s E. H au sen b erg i s a a ­
vutus. H au sen b erg  sõitis om a tun tud  H usq va rn a '1 (349 ccm), 
ku id  seek o rd  tem a m asin  oli tä ies ti sõ idukorras ja  püüdlik  
H au sen b e rg  lõi om a konkurenti re k o rd a ja g a  24,95 sek. =  
144,29 km/t. J. Suidt (Norton , 348 ccm) p id i lep p im a teise  
k o h ag a , kuig i ta  jä i H au sen b erg ist õige p isu t ta h a . Suidti 
keskm iseks k iiruseks oli 144,0 km/t (25,00 sek.). J. Suidt s a a ­
v u ta s om a k iiruse te iskordsel sta rd il, k u n a  esim eses sta rd is  
esim ese sõ itjan a  ta  sa a v u ta s  v a id  143,88 km/t (25,00 sek.). 
V äljaspoo l võistlust teg i sa m a s k la ss is  k a a s a  E. V o i t r a  
(R o ya l Entield , 348 ccm, ku id  v iim ase sa a v u tu se k s  oli va id  
107,44 km/t =  33,50 sek.

A -k la ss is  ( 2 5 0  c c m )  võistlesid  R. T r i i k  (V elocette , 
248 ccm) ja  O. L u t t e r  (Rudge, 249 ccm). O. Lutter oli siin 
tublisti kiirem  ja  tuli es ikohale  keskm ise k iiru seg a  26,95 sek. 
=  133,60 km/t. R. Triik s a a v u ta s  28,45 sek. =r 126,32 km/t. 
R. Triik s ta rtis  te iskordselt turism i a-k lass is sam uti Velo- 
ceffe 'iga ja  tuli esim esele  ko h a le  —  28,45 sek. =  126,32 km/t, 
m is sam uti u us k lassirekord .

D -k la ss is  (7 5 0  c c m )  sõitis E. T o m s o n ,  kes om a BMW-
m asin a l (730 ccm) s a a v u ta s  22,98 sek. =  156,72 km/t.

6 . k la s s is  tu li esik o h a le  L. S e e m a n  v ä ik ese l 123-ccm 
W illiers'il, s a a v u ta d e s  80,5 km/t (44,73 sek.). Teiseks jä i
siin  V a i n o  hoopis vä ik ese l (98 ccm) W anderer-S achs'il, 
s a a v u ta d e s  v a id  49,35 km/t (72,95 sek.).

G-klassis (kü lgk orvid , 7 5 0  c c m )  sta rtis a in s a n a  S.
K 1 e t s k y . Ta sõitis L. P a a p ’i BMW-ga (730 ccm) ja  p ü stitas  
u ue  Eesti k lassirek o rd i keskm ise k iiru seg a  131,18 km/t 
(27,45 sek). Senine reko rd  kuu lus te a ta v a s ti  H. P erten 'ile  —• 
Gillet, 600 ccm —  129,74 km/t.

Autod —  turism iklass

A utosid sta rtis seek o rd  õige rohkesti, kokku 10 m asinat. 
A utodesõ idus jä i p u ru s ta m a ta  sen ine  Jul. J o h a n s o n i l e  
kuu luv  Eesti reko rd  (160 km/t), mis o sa lt k a  tä ies ti loomulik, 
k u n a  sta rtis id  ta v a lise d  ig ap äev a-sõ id u k id  ja  m itte v a s ta v a d  
e rim asin ad .

D -klassis (k u n i 1 0 0 0  c c m )  oli te rvelt 4 võ istle jat. Esi­
m esele  ko h a le  tuli siin V. P u s k a r  (Singer, 975 ccm), s a a ­
v u ta d e s  keskm iselt 38,70 sek. =  93,12 km/t. T eiseks tuli 
G. L a  i d m a  a  (A dler, 995 ccm) —  39,80 sek. =  90,45 km/t. 
T untud au to sp o rtlan e  L. M a r k o v i t s c h  om a A ero 'g a  (990 
ccm) sa a v u ta s  v a id  86,34 km/t (41,65 sek.) ja  tuli ko lm andaks. 
N e ljan d a le  ko h a le  tuli E. V e 1 b r i, k es s ta rtid es k ääb u s-F ia t'il

s a a v u ta s  77,96 km/t (46,18 sek.). V iim ase sa a v u tu s t võib 
m ärk im isv äärsek s p id a d a  se e p ä ra s t, et siin  oli tegem ist te is­
test p e a g u  poole v õ rra  v äh e m a  m as in a g a .

C-klassis (1 0 0 1 — 2 0 0 0  c c m )  tuli e sim esele  k ohale  
K, N õ u  (Fiat, 1493 ccm), s a a v u ta d e s  keskm iselt 112,25 km/t 
(32,08 sek.). V abriku  p rospek tid  se lle  m as in a  koh ta  n ä ita v a d  
keskm ist k iirust 110 km/t, niisiis see  on p a ik a p id a v . Teiseks 
tuli D. S u i g u s s a a r ,  kes s ta rtis  F iaf'ist su u rem al m asi­
n a l —  D elage  (1995 ccm). Tem a sa a v u tu s  oli 34,63 sek. =  
103,91 km/t. K olm andaks tuli sam uti F iaf'il (1098 ccm) G. 
P a j u ,  kes sa a v u ta s  35,33 sek. =  101,95 km/t.

A-klassis (8 1 0 0  c c m  ja  ü le )  tuli e s ik o h a le  E. U n t e r  
3700-ccm Ford 'il, s a a v u ta d e s  keskm ist a e g a  27,95 sek. ja  
keskm ist k iirust 128,87 km/t. E. U n teriga  võistlev  T. L i i ­
ni a  n (Lincoln-Zephyr, 4400 ccm) om as kü ll tu g ev am a  m as in a  
kui esim ene, kuid  k ah e le  s ta rd ile  v a a ta m a ta  ta  e i sa a v u ta n u d  
rohkem  kui U nter, v a id  te iskordsel s ta rd il sa m a  kiiruse 
(128,87 km/t), mis U ntergi.

A utodesõ idus oli rõõm u stav ak s n äh tek s , et siin  olid võist­
lem as õ ige m itm ed firm ad. T aham e loota, et tu lev ikus o sa ­
võtt vee lg i e lav n eb . V õistlused  m öödusid tä ies ti k o r ra p ä ra ­
selt, ku sju u res ei juh tu n u d  k a  õnnetusi e g a  m uid v iperusi. 
Eelm isel tre e n in g p ä e v a l teg i v a id  su u rem a  „h ü ppe" e sm a­
kordselt võistlev  K. N õ u ,  k es v ä ltid es kokkupõrget ette- 
sõ itv a  ja lg ra ttu r ig a  teg i om a F iat'ig a  kolm ekordse u p e rp a lli 
m etsa . V õ istlu sp äev a l võisim egi n ä h a  lossis k a tu s e g a  om a 
k la ss is  esik o h a le  tu lnud  F iat'it, kuid  see  ei ko h u tan u d  enam  
k ed ag i.

V õistlustele jä rg n e s  kl. 18.00 Eesti M otoklubi ruum es a u ­
h in d a d e  v ä lja ja g a m in e  ja  o m av ah e lin e  koosviibim ine. P ä e v a  
k iire im a sõ itjan a  O. V e l d e m a n  võitis te iskordselt EMK 
rä n d a u h in n a  ja  sa i ra h a lise  a u h in n a n a  50 kr. A uhindu 
sa id  k a  te ised  võ istle jad , k u n a  F iaf-au todel sõ itja te le  oli 
o/ü. „T arm o” poolt p a n d u d  v ä lja  vee l e riau h in n ad .
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X
JÕUÜLEKANNE AUTO VEORATASTELE  

Kuidas liigitatakse pooltelgi?
Eelmises osas nägime, et d iferen tsiaalist väljub 

kaks pooltelge, mis liikumise annavad üle auto veo- 
ratastele. Seetõttu hakkavad vedajad ra tta d  tiirlem a 
ja  panevad liikuma kogu auto.

Joon. 28 on näidatud jõud, mis m õjutavad auto ve­
davat ra ta s t. Pooltelje kaudu kantakse ra tta le  üle 
pöördmoment ,,M“, mis paneb ra t ta  tiirlem a. Selle jõu 
mõjul tekib ra t ta  ja  m aantee vahel tõmbejõud ,,C“, mis 
mõjub ra tta  tasap innas ja  sunnib auto liikuma. Auto 
pidurdam ise a ja l tekib r a t ta  ja  tee vahel sam uti jõud, 
kuid see on suunatud veojõule vastupidises suunas.

A utoraskus kandub teljele vedrude kaudu. Teljelt 
kandub raskusjõud au to ra tta le  ja  selle tulem usena te ­
kib r a t ta  ja  m aa vahel jõud ,,T“, mis võrdub osa auto- 
raskusega, mis langeb antud ra tta le .

Lõpuks võib au to ra tta le  m õjuda jÕud, mis mõjub 
perpendikulaarselt r a t ta  tasapinnale. See jõud on 
joon. 23, m ärgitud  tähega ,,P“ ja  tem a tekib auto pöö-

Joon. 23. M  —  pöördm om ent; C  —  tõm bejõud; T  —  verti­
k a a ln e  jõud; P  —  ra tta  ta sa p in n a le  p erp en d iku la a rse lt 

m õjuv jõud

ram isel või auto sõitmisel takistusele, m is mõjub auto­
ra tta le  küljelt. Olenevalt auto pööramise suunast ja  
m aantee ebatasasuse iseloomust, võib jõud ,,P“ ra tta le  
mõjuda ka vastupidiselt joon. 23 näidatud suunale.

N iisiis mõjub au to ra tta le  neli jõudu:
— pöördmoment ,,M“, mis antakse üle r a t ta  pool- 

telj e k au d u ; |
— tõmbejõud ,,C“, mis mõjub r a tta  ta sap innas;
— vertikaalne jõud ,,T“, m ida iseloomustab antud 

ra tta l lasuv auto kaalu osa ja
— jõud ,,P“, mis mõjub r a t ta  tasapinnale perpen­

dikulaarselt.
M itmesugustes autokonstruktsioonides kantakse need 

jõud a u to ra tta lt üle autole isesuguselt ja  sellest olene­
valt koorm atakse auto pooltelgi m itmesuguselt.

Olenevalt veojõu ülekandmise v iisist rataste le , liigi­
tuvad kaasa ja  vastavad konstruktsioonid kolme põhi- 
liik i:

— jõuülekanne koorm atud pooltelgedega;
— jõuülekanne poolkoormatud pooltelgedega ja
— jõuülekanne koorm am ata pooltelgedega.

Missugust pooltelge nimetatakse koormatud 
pooltel j  eks?
Koorm atud pooltel j eks nim etatakse pooltelge, millele 

mõjuvad kõik ra tta le  mõjuvad jõud.

Kuidas on teostatud jõuülekanne koormatud 
pooltelgedega?
Jõuülekanne koorm atud pooltelgedega on skem aati­

liselt ku ju tletud  joon. 2J. Pooltelje {J) parempoolses

Joon. 24. 1 -  
telg; 5

ratas; 2 —  laager; 3 —  rattarum m ; 4 —  pool- 
— sild telg ; 6 —  pooltelje  ha m m a sra ta s

otsas on k inn itatud  pooltelje ham m asratas (6). Pool­
te lje  kaudu kandub veojõud üle rattarum m ule (3) ja  
sealt edasi — ra tta le  (1). Pooltelg {J) on laagerdatud 
laag ris  (2),  mis asetseb sildtelje (5) otsa sees. V erti­
kaalne koorem (jõud ,,T“ joon. 23) kandub sildteljeit 
(5) {joon. 2U) laag ri (2) kaudu poolteljele (J) j a  vii­
mase kaudu auto veorattale. Sellise konstruktsiooni 
juures mõjub poolteljele m itte ainu lt pöördmoment 
,,M“, mis kandub temale diferentsiaali kaudu, vaid ka 
auto raskusjõud ,,T“. Peale selle mõjub poolteljele ka 
tõmbejõud ,,C“ ja  külgjõud ,,P“, m is mõjub ra tta le  auto 
pööramisel ja  te istest külgtõugetest.

Seega on koorm atud pooltelg üheaegselt m õjustatud 
kõigi jõududega, mis m õjuvad au toratta le .

Lähem a ülevaate koorm atud pooltelje konstruktsioo­
n ist annab joon. 25. N agu joon. selgub, on sellise 
konstruktsiooni korra l pooltelg laagerdatud sildtelje 
sisse kahe ru ll-laagriga {13) ja  ra ta s  on pooltelje otsa 
k inn itatud  koonusühenduse ja  kiilu abil. E t vältida 
pooltelje sildteljest väljatulem ise võimalust, on pool- 
te lg  kahe ru ll-laagri vahel v a ra sta tu d  äärikuga { l j ) ,  
mis tak istab  pooltelje loksumist ru ll-laagrite  vahel. 
Samal a ja l on ru ll-laagrite  loksumine sildteljes tak is­
ta tu d  ühelt poolt pesa seinte j a  teiselt poolt pidurikil- 
biga {16), mis on poltidega {15) k inn itatud  sildtelje 
otsa külge.

Kuidas on koormatud pooltelje korral võimalik 
pooltelge sild teljest välja võtta?
Joon. 25 toodud konstruktsiooni korra l on pooltelge 

võimalik sildteljest välja  võ tta  järgm iselt:
— tõsta tu n g rau ag a  üles sildtelg selle ra ttag a , 

mille pooltelge tahetakse välja  võ tta ;
— pööratakse ä ra  ra ttakapsel {17);
— võtta välja  pooltelje m utri {18) splint;
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■— keerata lahti pooltelje m utter (18);
— ratta tõm baja  abil tõm m ata pooltelje otsast ära  

ra ta s  (1);
— võtta ä ra  pidurikilp (16), milleks pöörata lahti 

kilbi kinnituspoldid (15) ja
— tõm m ata välja  esimene rull-laager (13) koos pool­

tel j ega.

Missugust pooltelge nimetatakse poolkoorma- 
tud pooltel j  eks?
Poolkoormatud poolteljeks nim etatakse niisugust 

pooltelge, mille juures vertikaalne jõud ja  tõmbejõud ei 
mõju pooltelge painutavalt.

Kuidas on teostatud jõuülekanne poolkoorma­
tud pooltel j  ega?
D iferentsiaalist kandub jõud poolteljele (U) (joon. 

26) pooltelje ham m asratta  (6) kaudu. Pooltelje teise 
otsa külge on k inn itatud  koonusühenduse ja  kiilu abil

Joon. 26

ra tta rum m  (3), mille külge on kinnitatud ra ta s  (1 ). 
L aager (2) on kinnitatud sildtelje (5) otsale ja  tem a 
peale toetub ra ttarum m  (3). Seega kandub jõud „T “ 
(joon. 23) r a tta lt  (1) (joon. 26) laag ri (2) kaudu otse­
kohe rattarum m ule (3), seejuures koorm am ata pool­
telge (J). Sam uti kandub tõmbejõud ,,C“ (joon. 23), 
mis tekib ra t ta  ja  tee vahel otsekohe ra tta l (1) (joon.

26), laagri (2) kaudu sildteljele, ilm a et ta  koormaks 
pooltelge.

Sellise konstruktsiooni juu res koormatakse pool­
telge ainult kahe jõuga:

— pöördmomendi ,,M“-ga, mis kandub diferen tsiaa­
lis t pooltelje kaudu ra tta le , ja

— külgjõuga ,,P“, mis tekib külgtõugetest sõidul ja  
ka pööramisel.

Lähem alt näeme sellist konstruktsiooni joon. 27.

Kas autosõidul on karta pikse hädaohtu?
Jõuvankrid, kuni nende kummid on kuivad, on 

elektriliselt isoleeritud m aapinnast. K a on nad võrrel­
des üm bruses olevate esemetega nagu puud, hooned, 
mäed jne. m adalad, mille tõ ttu  pikseoht nende suhtes 
on minimaalne. Hoolimata kõigest sellest ei ole üle­
liigsed mõned ettevaatuseabinõud.

Ä ratöötanud gaasid, mis väljuvad sum m utajast, või­
vad pikseohule m õjuda toetavalt ja  tak istavalt. Tuli­
sed ära töötanud gaasid elektri juh tidena võivad kiiresti 
m uuta jõuvankri elektrilise pinge võrdseks üm brus­
konna pingele. Teisest kü ljest võib aga pikk ära töö ta­
nud gaaside juga mõjuda an tennina ja  pikset tõm m ata 
ju s t jõuvankrisse.

Mis puutub mootorisse, siis siin elektrilistel laen­
gutel võib küll olla. tea tud  m õju, millel aga p rak tilise lt 
pole kuigi su u r t täh tsust.

Äikeseoht on aga tu n ta v a lt suurem  m ä e s t i k u s  
sõites, kuna siis jõuvanker on võrdlemisi kõrgel. See­
p ä ra s t ä i k e s e i l m a g a  s õ i d u l  t u l e k s  v a l i d a  
t e e ,  m i s  e i  l ä h e  ü l e ,  k õ r g e t e  m ä g e d e ,  
v a i d  a s u b  o r g u d e s  j a  k ü l a d e  v a h e l .  
Olles aga sa tu tud  m äestikus äikesetormi, tuleb mootor 
välja  lülida või sõita võim alikult ta sa  edasi, e t summu­
ta ja s t  ei u latuks v ä lja  pikk ära töötanud gaaside juga.
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VAUXHALL ja PONTIAC sõiduautod 
INTERNATIONAL BEDFORD ja MAN veoautod

>/2 -  6 'l2  TONNI
AMEERIKA, INGLISE JA SAKSA TOOTED, MISSUGUSEID EELISTATAKSE KOGU MAAILMAS

ETK AUTOOSAKOND
TALLINNAS, NARVA MNT. 27
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OMA BENS IIN I AUTOMAADID
VENI TURUL KALEVI VASTAS JA BALTI JAAMA VASTAS



Rootsi

rull- ja 
kuullaagrid

P ea es in d u s  ja ladu

UNKE & MARTINSON
TALLINN, VENE TÄN. 11
TELEFO N  4 3 2 - 8 6 ,  4 3 2 - 5 8



TARTU TELEFONIVABRIK A/S.
Tartu, P u ie s te e  9-11, te l. 2 - 3 4

kolmekordne võit Tripoli Suur- 
sõidul 15. mail s. a .( mis kuulub 
maailma kiiremate ja raske­
mate sõitude hulka, näitab 
jällegi, et selle margi autode 
ehitusviis ületab kõik teised

M E R C E D E S -B E N Z

M e h a a n ilis e d  ja e lek tr o ­
m a g n e til is e d , k a h e s  t e i­
s e n d is  —  k r o o m i t u d  ja 
m u s t a k s  l a k e e r i t u d

V  a l m i s t a t u d

rahvusvaheliste määruste kohaselt

M ü ü g i l :  k õ i g i s
s u u r e m a is  a u t o ä r i d e s

J. C. K O C H
T a llin n , V e n e  tän . 12, te l. 4 7 8 - 6 3

T allinnas, 19. anail 1938. a. R. Tohver & Ko trükk . Tallinn, 1938.



C I T R O E N -
prantsuse autokonstruktorite suurim saavutus

CITROEN „7" -  4-istmeline, 6,2 hj.
CITROEN „11" -  5- „ 7,3 „
CITROEN „11" -  Sedan — 6-istmeline, 7,3 hj.

C IT  R O EN-autode eriomaduseks on: Aerodünaamiline kuju 0  Teraskonstruktsioon kere 0  Suur ruu­
mikus 0  Ideaalne raskuskeskpunkti asetus 0  Sõltumatu ees- ja tagarataste vedrutus 0  Hüdraulilised  
amortisaatorid 0  Eesrataste vedu 0  Võrratult lai ratastevahe 0  Erilised M ichelin Pilote uudis- 
kummid, mis eriti kurvidel teekindlad 0 Ökonoomne 1-silindriline rippuvate klappidega mootor 0 
Mootor on vahetatavate silindrikestadega 0  Karburaator varustatud automaatse käivitusseadega.

E S IN D A JA

°/ü „ T A R M O "
Tallinn, Narva mnt. 6, kõnetr. 306-30 

O S A K O N N A D : Tartus, Gildi 14, Rakveres, Pikk 5



KERGEVEOAUTOD

„F R A M O“

V A N A Õ L I -  
R E G E N E R A A T O R ID
(SCHLE6ELI SÜSTEEM)

▼
C A R L  F. G A H L N B Ä C K  
T E H N I K A  O S A K O N D

T A L L I N N ,  U U S  T. 4, TEL. 450-33

R. Tohver & Ko trükk. Tallinn, 1938.


