KUI TEIE MOOTOR OLEKS KLAASIST,

vdiksite n&ha, mis toimub tema sisemuses, mis sunnib silindrite, kolvirdngaste ja laagritega. Seda néhes
oleksite Teie palju ndudlikum &li valiku juures. Vdga paljud autoomanikud on teadmatud kahjust, mida pdhjus-
tab puuduliku kvaliteediga 6&li, sest kahjud, mis mootori sisemuses tekivad, on neile ndgematud

Meie liiklemisvahendite kiirus tduseb pdev-pdevalt. Todsaavutus, mi&fr-ndutakse moodsalt mootorilt, kasvab.
Sellele jargneb enam sidteid minutis, mootori tuurid suurenevad, kolvid, klapid ja laagrid tédtavad kiiremini —
kuumus mootoris tduseb. Mootor, mille sisemusse vdiksite alati mureta pilku heita, tdestaks Teile kiiresti kindlust
ning kokkuhoidu, mis annab kuumusekindla VEEDOL-0li tarvitamine

Maailma kdige vadrtuslikumast toorainest valmistatud VEEDOL -mootoriéli on Teie mootori kinnituspoliis,
sest ta on 99°/o sdestumisvaba, kindlustab Teie mootorile puhtad kolvirongad, kergesti todtavad klapid ja
kaitseb taielikult mootorit

Kuumusekindel kaitsekiht annab Teie mootorile parima tdodtamisvéimaluse, annab Teie mootorile seda,
mis tal enne puudus

TIDE WATER ASSOCIATED OIL COMPANY
NEW YORK (U.S.A)



HUMBER

SNIPE jaSIXTEEN

on HUMBER -konstruktorite
looming. Pdhjalike
uurimuste, vésimatute kat-
setuste, lugematute proovi-
soitude

uusim

tulemus Euroopa
raskemail teil on nende
moodsamate inglise sdidu-

kite sind.

HUMBER- s6idukite suuri-
mat sdidumugavust taga-
vad ,,EVENKEEL" tlupi

vedruliigendid, ruumikas
sisemus, avarad tugitooli-
istmed, koéla- ja tolmukaitse-
kummivaibad ja
sed koikjal. Uleni
katus tdstab kindlust ja
annab sdidukile nédgusa
véalimuse. mootor
ja tbhusad neljarattapidu-
rid véimaldavad ohutut Kii-
rusearendamist

ihendu-
teras-

Vdimas

AINUESINDAJA

J PUHK & POJAD

TALLINN, POHJA PUIEST. 19. TEL. 416-40



UUENDATUD FORD V-8 OMAB LISAKS
ERKSALE TUNDELIKKUSELE NORMAAL-
SEST SUUREMA KIIRUSE, MIS SAAVUTA-
TAKSE SELLISE KERGE PEHMUSEGA, ET
SOIT SELLES AUTOS KUJUNEB TAHTMA-
TULTKI MOODSALT LUKSUSLIKUKS

nrirvr tt TXTTT PH R n FSTNDTJS

A/S. MOBILE

TALLINN, PARNUMNT. 24 TELEFON 48285



ON ULETAMATU!

« VIIMISTLETUD EHITUS

+ TAHELEPANUVAARIVAD UUENDUSED

+ PALJU RUUMI SEESISTUJAILE

* HIND, MIDA SUUDAB MAKSTA IGAMEES

+ VAARTUSED, MIDA TAVALISELT El SAA OSTA RAHA EEST!

NASH sammub endiselt esirinnas! NASH omab ainsana puhta- ja soojabhu-
seadeldise talvesdiduks! Tema mootor on Gkonoomne ja vastupidav. Uus
summutussiisteem on illatav, samuti paljud teised tegurid NASH uutes mudelites

Erivadrtused, mida annab Teile mudel,,400"i

Ténavamira ei tungi autosistujani enne, kui avate akna, Te sOi- SO&idumugavuselt Teie eileia teistvaarilist NASH autodele,
date rahus ja vaikuses, Teie narvid puhkavad.
Uut tilpi tdukeleevendajad vdimaldavad Teil sdita kurvidel kiire- NASH-autod on ruumikad. Neidsaab muuta magamisvaguniks,

mini ja kindlamalt. Teie ei tunne tdukeid ega raputusi. kaheinimese voodiga.

El SAA ULETADA NASHi, suurt iseseisvat!
Vaadelge NASH 1938. a. kolme suurt uut seeriat.

Esindaja

J. ZImmermon & J. Molder
Tallinn, Aia 5. Telet. 447-99



ADLER AUTOD

Uudis tadap: 2 Itr., 8/45 hj,
4-silindriline, esiratta veoga,
4 0ddtsteljega

N.s.u. MOOTORRATTAD

ei karda nuud pori ega tolmu. Kinnised silindri-
pead pikendavad mootori eluiga ja kindlus-
tavad korralikku tootamist

A-S. TORMOLEN & Ko

Tallinn, Raekoja pl. 17 Telefon 428-06

DODGE-veoautoalused, 1,5-5 tonni
DODGE-s0Oiduautod
STOEWER-s0Oiduautod
TEMPO-kergeveoautod, 1tonn

U.-i. MERCANTILE VOTELE ORG & Ko

Tallinn, Pérmmu maantee 32. Telefon 436-73



Festi A-S. C. Siegel
Autoosakond
Tallinn, Uus t 2, tel. 450-86, 479-35

Tarvitage ja ndudke koikjalt ainult

EESTI KIVIOLI A.-U.

kompressioonikindlat segamata kodumaa

B ENSII

N



EESTI

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI

JA
EESTI MOTOKLUBI

TEATEID

VALJAANDJA:
EESTI AUTOKLUBI
TELLIMISHIND :
AASTAS KR. 5.
_ila AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

AUTOKLUBI HAALEKANDJA

SI1SU

6. AUTODE- JA LIIKLEMISNAITUS TALLINNAS — T. P.
FORD-AUTODE ERINAITUS

Autouudiseid: MILLE MIGLIA 1938. A.,; MERCEDES-BENZ 1938 JA
STANDARD AUTONAITUSEL

AUTO KEVADINE KORDASEADMINE

Ed. Roomere: DIISELMOOTOR AUTOL IV

A. Kriisk: OPIME LENDAMA!

/. Tamm: LENNUASJANDUS VI LIKLEMISNAITUSEL

KUIDAS TEOSTADA KUTTEAINE KOKKUHOIDU KARBURAATORI
ABIL

UUSI KAIGUKASTE — lihiiilevaade

Autojuhtidele: KOMBINEERITUD SURVEMOOTIJA jne.

T. E. Dobson: MATKASEIKLUSI LABI KAHE KONTINENDI
SPORDI jne. TEATEID

A. Mere: AUTOTEHNIKA OPETUS X



2 Q  APRILLIST kuni
des korraldatud

2. maini Tallinnas Kopli tédstushalli-
autode- ja liiklemisnditus kujunes
tahelepanuvadrseks suursindmuseks meie majanduselu alal,
pakkudes thtlasi tdhusat tlevaadet meie mootorliikluse aren-

gust viimastel aastatel.

Néituse pidulikule avamisele, mis toimus 28. aprillil kell
3 p. L, oli kogunenud rohkel arvul valitsusasutuste ja orga-
nisatsioonide esindajaid, ndituse kiiduvéart tldkorraldaja dir.
A. Bore 11, Eesti Autoklubi esimees M. Puusepp ja juha-
tus peagu taies koosseisus, diplomaatilise ja konsulaarkorpuse
liitkmeid ning rohkel arvul kutsutud kilalisi. Naituse avasdna
Utles korraldajate nimel dir. R. Uritam. Avakdne pidas
teedeminister ins. N. Viitak, kes rohu-
tas liiklemise suurt tadhtsust ja tema arendamise vajadust rah-
vamajanduse seisukohalt. Kui kaugele selles
oleme joudnud, sellest annab tdhusa Ulevaate kdesolev nditus
ja olen veendunud, et selle néituse iga kulastaja leiab sealt
palju uut
tuleb kasuks kogu meie liiklemise edule ja arengule — tles
minister.  Avatalituse I8ppedes ringkaik

nédituse aupatroon

meie suunas

oma teadmiste ja kogemuste tdiendamiseks, mis

muuseas jargnes
naitusel.
Autode- ja liiklemisnéitusi korraldatakse meil
aasta tagant.
néitust

iga kolme
Vorreldes hiljuti 18ppenud autode- ja liiklemis-
varemkorraldatutega, vdime tdie rédmuga kinnitada,
et seekordne néditus oli palju laiaulatusli-
kum ja valjapanekutest tublisti sisukam kui
Ukski eelmistest. Veel enam, 6. autode- ja liiklemis-
néditusel ndhtu podhjal vdime uhked olla, et vahemalt mootor-
liikluse alal ja tadhelepanuvéérseid
edusamme ning et siin vdime end teataval madaaral kdrvutada
paljude, Eriti uhked vdime aga
olla selle dle, vdike rahvas oleme killalt
suutelised korraldama euroopalikult
milliseks osutus téaiesti liialdamatult 6. autode- ja
nditus.

oleme saavutanud suuri
meist suuremate riikidega.
et ka meie Kkui
haaravaid naitusi,
liiklemis-
Et pohjendamatuks osutub ka kartus, et tdhusaid ja laie-
maid hulki huvitavaid néitusi
lilga kaugel teatavast tsentrumist (k&esoleval juhtumil Tallinna
asemel Koplis), seda kinnitas omakorda
kulastajate hulk e umbes 20 000 inimest.

on siiski riskantne korraldada

rekordiline nditust

Seekordse autode- ja
tdidetud kaks suurt tddstushalli,

liiklemisndituse véaljapanekutest oli
kumbki
25 m lai, mis vaatamata véljapanekute rohkusele jatsid igati

ca 150 m pikk ja
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Naituse avamine. Vasakult: dir. R. Uritam, teede-
minister N. Viitak ja EAK esimees M. Puusepp ring-
kaigul

meeldivalt avara mulje ja imponeerisid eriti ka dekoratiivsest
kuljest. Kumbagi halli labistas kaks laia kaiku, milliste dares
asusid pikkades ridades autod, mootorrattad ja muud vélja-
panekud.

Uldse valjapanekud olid liigitatud 13 osakonda: 1) sdidu-
autod, 2) autobused, veo- ja eriautod, autotransport,
3) mootorrattad, 4) lennuasjandus, 5) veesdidukid ja
nende tarbed, 6) raudteeasjandus, 7) veetavad maan-
teesdidukid, 8) jalgrattad, 9) sdidukite osad ja tarbed,
10) soOidukite maarde- ja kutteained, 11) teedeehitus
ja korrashoid, 12) reisitarbed ja -varustus ja 13) turism,
folo-véljapanekud, diagrammid ja tabelid.

Rikkalikumaks vaéljapanekutelt osutus autode osakond.

Siin oli esindatud enamus meie autosid importivatest firma-
dest, kusjuures véljapanekud pakkusid laialdast Ulevaadet
viimaseaja auto-maailmatoodangust. Hoolimata sellest, et nai-
tusel olid esindatud nii suurejoulised kui ka isegi kaé&bus-
sdidukid, peab Uldiseks iseloomustamiseks siiski markima, et
valjapanekute hulgas puudusid eriti kallihinna-

lised masinad ja olid esindatud meie ostujdule kohase-
mad soéidukid, millede hind alla 10 000 krooni. Teatava erandi
pakkus hind
oeldi olevat ca 15 milj. senti, rohkem néi-
tuse tdmbenumbriks, kui selleks,
konna rahataskuid.

vaid Mercedes Benzi vdidusdidumasin, mille
kuid viimane oli

et panna kdlisema ostjas-

Uksikute véljapanijatena esinesid meil Gldtuntud firmad,
nagu ETK, J. Puhk & Pojad, a/s. Tormolen & Ko, J. Zimmer-
man & J. Mdlder, »rarmo"”, a.-s. Rotermanni tehased,
Joach-m Christ-n Koch, a.-s. Kapsi & Ko, a.s. C. Siegel,
Tallinna Manufaktuur ja Kaubanduse a/s., Rudolf Niibo,
J. Freybach, u/u. Mercantile V. Org ja Ko, o/i. Systema,

0.-0.

Carl F. Gahlnback, Ed. Poola, k/m. Lier & Rossbaum, ins.
Erik Koch, uus autoari Leho Taos, teedeministeeriumi maan-
teede talitus, teedeministeeriumi O6husdiduosakond, raudteede
talitus, Eesti Autoklubi, Eesti Aeroklubi j. t
Liiklemisvahendid nditusel
2VasA-sOiduautod
Alustades 6. autode- ja liiklemisnéitusel ringkaiku sisse-

padasuukse juurest esimeses hallis modda kaiku vasakule, on

esimesena f-ma J. Zimmerman & J Mdlder viéljapane-
kud, nimelt ameerika sdiduautod Nash. Nditusel oli esinda-
tud kaks 6-silindrilist ja (ks 8-silindriline Nash-sgiduautot,

Regatfa-jalgrattad ja Bafa-autokummid,



Nash pakub varsket
6hku! Pildil on esi-
tatud kolm Nash
1938. a. mudelit, mis
kdik varustatud uue
varskedhu-soojendus-
seadeldisega. Vasa-
kult paremale on

mudelid: Nash-Am-
bassador ,,6", Nash
,,400" ja Nash-Am-
bassador ,,8" — kdik

luksus-mudelid

Nash-sfiduautodel on ameerika autode korval tuntud nimi.
Nash-téldautod on nendest edusam-
mudest, mida on
autode viimistlemise kui ka muude uuenduste alal, kusjuures
Nash'i 1938. a. eriline védrskedhu-
soojendusseadeldis
tarbekohane auto
seks nii talvel kui

iseloomustavaks naditeks

saavutanud ameerika autovabrikud nii
eriuudsuseks on
(vaata

soojendamiseks ja Ohupuhastu-

joon.), mis vdga ots-
siseruumi

ka suvel.

Joonisel on toodud varskedhu-soojendusseadeldise téokaik.
Mustad nooled néitavad véarske ohu voolu 0&hu-eelsoojenda-
jasse, viimane puhastatakse filtri abil mustusest ja tolmust.
Valged nooled néitavad O6hu voolu, mis juba Il&bistanud
kuumavee-radiaatori ribistiku. nooled
soojendatud dhku,

Lainelised nditavad

puhastatud ja mis juhitakse labi auto

sisemuse.

Vérskedhu-soojendusseadeldis koosneb o&hufiltrist, moo-
tori poolt ringiaetavast ventilaatorist ja kuumavee-radiaatorisy
mille ribide pinda on suurendatud l&biaetava 8hu kiiremaks
soojendamiseks. Filtrit, ventilaatorit ja
torustik on {Ghenduses valisdhuga kdvera toru kaudu,
Sissetungivale

litkumine, mille

tihendav
mille

radiaatorit

ots asub armatuurlaua taga mootorikatte all.
6hule torus
tottu vesi ja

voolu-toru kaudu

antakse koveras ringjooneline
lumi juhitakse tsentrifugaaljéu abil
Filtrist voolab &hk ventilaatori ja

erilise é&ra-
viélja.

ribistiku kaudu auto sisemusse. Venti-
laatori Ulesanne seisab selles, et d8huvool oleks kullalt inten-
siivne ka siis, kui auto seisab, kuid mootor to6tab. Seadeldis
annab véarsket 8hku ca 25 jalga3 minutis igale sditjale. Kui
auto sdidab 48 km/t, siis seadeldis annab 250 jalga3 minutis

inimest, siis mi-

kuumavee-radiaatori

védrsket 8hku. Kui autos istub nditeks kuus
nutis iga isik saab enam kui 40 jalga3 véarsket &hku.

Nash-autode juures on valitsemas teatav tagasihoidlikkus,
kuna valimuses ei ole midagi karjuvat ega liialt esiletikki-
vat. Tavaline tdldauto (kdigil teraskere) mahutab mugava't
5—6 inimest. Eesiste on reguleeritav ette- ja tahapoole, au-
tosse sisse- ja véljapdds on kerge ja lihtne. Nash on ka ne'd

autosid, mida mdne minuti jooksul vdib muuta mugavaks
magamisruumiks vdi eriuudsusena — haigeveoautoks.
Viimase juures omab eriti suure téhtsuse eelpoolnimetatud

varskedhu-soojendusseadeldis, kuna see eriti

transporteerimisel.

vajalik haigete

Nash'i
klapid, mis

juures on teiseks uudiseks nn.

kindlustavad mootoris Uhtlasema kiitteainesegu-
voolu silindritesse. Mootor, sidur ja kéaigukast on thes plokis
asetatud kummi alustugedele. Mootor todtab sujuvalt, kdigu-
vahetus on vaikne ja lihtne. S6idu ohutust tagavad Lockhead-
4-ratta hudraulilised pidurid. Veekindel kohver asub taga,
kus asetatud ka tagavararatas. Varustuse hulka kuuluvad
kell, tuhatoosid, raadio jaoks jne.

voolujoonelised

sisseseade

Né&ituse Admiral
Jargmisena on rohkearvulised autode véljapanekud als.
Rotermanni tehastelt. Siin on vélja pandud peami-
selt Opel-sdiduautod.

Opel on
General Motors'i

Euroopa suurimaid autovabrikud, mis kuulub
kontserni ja levitab oma toodangut kogu
maailmas. 1938. a. mudelitest oli néitusel védlja pandud mitu
OpelJ-sdiduautot. Opel'i uute mudelite juures on vdetud ette
mitmeid uuendusi vdrreldes endisega, kusjuures rataste- ja
telgedevahe erilist rdéhku
ruumi suurendamisele (tehnilisi Uksikasju vaata ,,Auto™ nr. 2.
1938. a.: ,,Opel 1938. a"). Vdljapanekute seas oli ka 2 uksega
téldauto ,Kadett Junior" (4,5 HJ), mida esindaja peab oma
odavaimaks margiks meie Opel ,Kadett
Junior” on ilma sinkroon-vedrutamisseadeldiseta, kuid siiski
Olipiduritega. Samas klassis véljapandud ,Kadett de Luxe"
(4 uksega) on eelmisest ca 200 kr. kallim ja maksab 3100 kr.
Ka siix on tublisti moodsamaks ja ndgusamaks muudetud eest-
vaadet ja suurendatud ruumikust. Markimisvdarsuseks on, et

pikendamisega on pandud sdidu-

klassis autoturul.

siin (ka teiste suuremajduliste masinate juures) eesrattad toe-
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tuvad eriliste 6lgade kaudu uUksteisest rippumatult kapselda-
tud spiraalvedrudele. Viimased kooskdlastatult tagasilla-
poolelliptiliste vedrudega ongi tuntud kogu maailmas sink-
roon-vedrutamisseadeldisena.

Jargmises hinna- ja vdimsuseklassis on mudelid ,,Olympia
Coach" ja
samuti sisemus muutunud ruumikamaks, kuna S$assii ja kaigu-
kast on jaddnud muutmatuks. Mootorikatte kaas on tehtud
tahapoole lesklapitavaks ja see vdimaldab vaba juure-
padsu koigile mootoriosadele. Olympia juures on tédhtsamals
uuenduseks rippuvate klappidega mille vdimet on
suurendatud, kusjuures gaasisegu tagab iga-
suguse juures eeskujulikku gaasistumist.
Tugevate Opel esindatud ,Super 6"
4-ukselise tdldautoga. Viimase juures pole ette vdetud erilisi
Sassii sarnaneb taielikult sinkroon-vedrutamis-
»Super 6" S8assiid kasutatakse

Opel'i tippsaavutuseks vdib
vaga pidada mudelit ,,Admiral”, millest naitusel oli valja pa
»~Admiral'id" luksusautodena esin-
markimisvddrsemaid saavutusi ja

,Olympia Sedan"”. ,,Olympia"-mudelite juures on

mootor,
eelsoojendus
véalistemperatuuri

autode kladsis oli

muudatusi.
seadeldisega tulpide Sassiile.
ka kerge- ja haigeveoautodele.

dud 4 uksega tdldauto.
davad autoehitustehnika
nende nimi Euroopa autoturul on véga tuntud.
a/s. Rotermanni tehased olid véalja pannud veel
Oldsmobiled kaks mudelit:
dest aga Uhe 0,5-tn kaubaveoauto ja Uhe veoauto $assii.

Sdiduautodest
ameerika
Veoauto-

»Touring" ja ,Sedan".

Saxonette-pisimootor

Saksa ehitusviis

K/m. Lier
kuid viimastel
miselt mootorrattaid.
héasti tuntud Rudge- ja Triumph-mootorrataste kdrval on tuge-

& Rossbaum esindas omal ajal ka autosid,

aastatel on see firma asunud turustama pea-

Ndituse véljapanekutest nahtus, et meil

vasti esile tdstetud BMW (Bayerische Motoren Werke) -moo-
torrattaid, kuna viimaseid oli valja pandud d&ige mitmetes
mudelites.

BMW-mootorratas erineb oma konstruktsioonilt eriti seega,

et tema juures taotletakse puhtal kujul nn. saksa ehitus-
viisi
dustades peagu sileda valispinna.

— mootor ja kaigukast on ehitatud Uhes plokis, moo-
BMW-mootorrataste 1938. a.
eriuudsuseks on aga see, et alates 500 ccm-listest neid turus-
tatakse moodsa teleskoop-tagarattavedrutusega.
Tagarattavedrutuse hiveks pole mitte ainult sdidumugavus ja
vaid see vdimaldab kestvat kindlat
lihikest pidurdamismaad, omab
rutulise maksimaalkiiruse saavutamise.
BMW -tagarattavedrutuse vadrtust aitab siin loomulikult veel
tosta teleskoopkahvel ja vibusadul. BMW markimisvaarseks
omaduseks on veel,

kindlus ka halval
juhtimist  kurvidel,

teel,
vajab
v@imsa kiirenduse ja

nagu juba tdhendatud, mootori ja kéigu-
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kasti konstrueerimine Uhte plokki. Viimane véldib tublisti
kogumist ja lihtsustab puhastamist. Tolmukindlalt
on kapseldatud ka suutepool, jagaja ja dinamokett. Vélja-

panduist dratas samuti tdhelepanu BMW kilgkorviga mootor-

mustuse

ratas (750 ccm), mis eriti tugeva konstruktsiooniga ja laial-
dast kasutamist leidnud saksa sdjavaes, kuna ta on eriti
kohane maastiksditudeks. Huvitavaks véljapanekuks oli ka

500 ccm BMW mootori ja kardaani l&bildige, mis asjahuvilistel
vbimaldas kontrollida mootori tédkdiku.

Lier & Rossbaumi véljapanekutest dratas tahelepanu veel
60 ccm Saxonette-pisimootor Wanderer-)algrattal. Nimetatud
jalgratas sai kédesoleva aasta Berliini autonditusel erilise
tdéhelepanu osaliseks. Saxonette-pisimootor on  2-taktiline:
silindri labimdot — 45 mm, kolvikdik 38 mm; stdameks on
Torpedo-vabajooksurumm. 1,2 HJ vdimaldab kiirust 30 kmi/t.
Bensiinitarvitus on 1,5 ltr 100 km peale.
kuna koik liikuvad osad on taiesti

Plokk ise on

Mootor ja kdigukast
on ehitatud dhes plokis,

tolmukindlalt kapseldatud.
piludega terasplekist trumlisse,

kodara otsad. Selle pisimootori
lide abil liikuma-sdtkumisega, mille kergendamiseks vdib enne
See mootor kaalub (lhes

hdlmatud jahutus-
millesse kinnituvad ka ratta-
kaivitamine sinnib pedaa-

startimist kasutada bensiinipumpa.
tagarattaga) ca 14,5 kg. Kdrge tolli tdttu olevat aga Saxonette-
raskendatud. Viélja
(mittelibisev) profii-

mootoriga jalgrataste turustamine esialgu
pandud olid ka belgia Englebert ,,AD"
liga autokummid.

Kui auto maksab 15 miljonil

Jargneb Joach-m Christ-n Koch'i
kus sdiduautodest on esitatud mitmed Mercedes Benz'id, (ks
Hillman ,,Minx" mudel ning Uks Mercedes Benz'i diisel-veoauto-

véaljapanek,

alus. Vdljapanekute hulgas oli ka kallihinnaline Mercedes
Benz'i vdidusdiduauto, mis osutus ndituse suureks tdmbe-
objektiks. See vdidusdiduk kujutab (ht maailma parimat

masinat,
nii mitmeidki maailmarekorde.

Mercedes Benz'i kuna temataolistega on pistitatud
Voidusdiduk on toodud eraldi
néituse ajaks Eestisse.

Mercedes Benz'i vdidusdiduauto on madal teras-
halli kusjuures
ret. Mootori vOimsus on 500 HJ ja ta arendab harilikkudel
vdidusdiduteedel kiirust ligemale 400 km/t. Pidurite sisteem
on ehitatud eriliselt just vdidusditudeks, nii et otse vélkkiirelt
on vdimalik masinat tdie Kkiiruse juures seisma jatta, samuti
haruldane on ka Kkiirendus. Hoolimata selletutbilise Merce-
des Benz'i voidusdiduauto suurtest vdimetest, ta kaalub ainult
750 kg, kusjuures suurem osa kaalust ldheb mootori arvele.
Soiduki ullatuslik kerge kaal on saavutatud seega, et tema
kere ja teatavad osad on ehitatud erilisest alumiiniumile sar-

Paljud kandeosad on aga ehitatud

ja pika

kerega, rattad asuvad kaugel véaljaspool ke-

nanevast metallisulamist.
erilisest terasest, mis vfimaldab neid véalja t66tada aarmiselt
peenendatud kujul. Veel enam, et vdhendada sdiduki kaalu,
kdik kandeosad ja isegi poldid on 66nsad. Juba esimene

pilk mootorile ja teistele uUksikosadele jatab mulje, et siin
on tegu darmiselt meisterliku véljatodtusega. Et selliseid
masinaid ei ehitata aga harilikele surelikele, vaid sellistele

fenomeenidele, nagu Caracciola j. t, seda kdneleb juba tema

adarmiselt kdorge hind — ca 15 milj. senti.

Kuna meie ajakirja kéaesolevas numbris on avaldatud
Uksikasjalisem ulevaade Mercedes Benz'i 1938. a. uudismu-
delite kohta, siis jatame seda siinkohal tegemata.

Tukike

Eeltoodule jargnesid a/s. Kapsi & Ko véljapanekud. Siin
oli juba midagi erinevat, v&i, kui voiks 0Oelda, tikike Inglis-
maad. A/s. Kapsi & Ko esindab meil juba kauemat aega
inglise Ausfin-autosid. Ausfin-autovabriku erinevuseks on, et

Inglismaad

seal kasutatakse erimudelite juures teatavaid Uhesuguseid



Osa as. Kapsi & Ko vélja-
panekust. Paremal vdimas
AJS-mooforrafas, vasakul on
suures valikus Austin 1938.

mudeleid, millede valimust
mitmeti muudetud ja vii-
mistletud. Esitatud oli ka
terve rida Velocette- ja

Diamani-mootorrattaid, neist

Velocette omab erilise uud-

suse kitteaine otstarbeka-
maks kasutamiseks

karosseriiosi. Kasutades seejuures isesuguseid $assiisid, jahu-
tajaid, poritiibu jne., antakse aga igale mudelile tdiesti eri-
nev valimus. Selline valmistusviis voimaldab kindlasti tea-
tavat kokkuhoidu, mida vdisime ka nentida naitusel

pandud autode hindadest.

viélja-
Austini omalaadsuseks on veel
see, et ta valmistab kdik osad oma tehastes.

Kui seniseid Austin-autosid on peetud kuidagi inglaslikult
konservatiivseteks, siis nditusel esitatud 1938. a. mudelid pak-
kusid juba teatavat dllatust,
leidsime ka vélimuselt tublisti
margatav isegi teatav moodsajoonelisus, kuigi inglasliku oma-
paraga. Valimuselt uuendatud Austineid oli néitusele viélja
pandud d&ige mitmeid. 1938. a. mudelite juures on kasuta-
misele vdetud dleni terasest kere, kilprattad jne. Suurendatud

kuna endiste Austin'ite asemel

muudetud Austineid, milledel

Osa J. Puhk & Poegade valjapanekust: Humber-,

Chevrolet-,

on ka ruumikust, ja
vabasus,

sdidumugavust aitab veel tdsta mira-
kuna uute mudelite juures kere on isoleeritud eri-
lise summutava ainega nii mira kui ka kilma vastu. Mootor
ja kdaigukast on laagerdatud kummi alustugedele. Suurenda-
tud on ka pagasiruumi. Austin'i hinnad algav.ad kr. 2500-st.

Mootorratastest esitas Kapsi

ja A/S-masinaid,

& Ko dldtuntud suuremajou-

lisi Velocette- vahematest aga Diamant'i.

AJS-seeriast oli valja pandud ligemale 10 mudelit, alates
250 ccm kuni 1000 ccm, koOik 4-taktilised. Uudiseks oli siin
350 ccm-line, mis uleni kroomitud. Velocette ehitab peale

4-taktiliste mudelite ka 2-taktilisi
selle uudsusega, et 6li on neis eraldatud bensiinist, véltides
seega tilikat seguvalmistamist.

250 ccm mootorrattaid, kuid

Jallegi mitmeid
autosid
Esimese halli kesk-
osas oli esimesi vél-
japanekuid J. Puhk
& Poegadelt. Siin
olid peamiselt vélja
pandud Gldtuntud
inglise Morris-autod.
Morris-vabrik on ide-
aalsemaid selles mat-
tes, et ta ehitab nii
sdidu- kui ka veo-
autosid igas
ses, pakkudes ostjas-
konnale suurt valikut

suuru-

alates védhemast pe-
kuni
Mor-
iseloomustami-

vOib  vétta

rekonnaautost
luksustdllani.
ris'te
miseks
keskmise vdimsusega
mudel ,,12"-dai. Mor-
ris ,12" on 4-sil,
6-HJ. Maht on sel

GMC- ja Buick-autod



1,55 Itr, silindri labi-
moodt ja kolvikdik —e
69,5X102 mm. Rip-
puvad klapid. 4 rdn-
gaga alumiiniumist
kolvid on terasest
kepsudega.  Silindri-
ploki pea on eralda-
tav. Diunaamiliselt
tasakaalustatud vant-
vBll asetseb kolmel
laagril. Omab 12-vol-
elektriseadel-
Suutereguleeri-

dilise
dise.
mine on automaatne,
diinamo — jahutuse
ja  pingereguleerija-
ga. Olitusseadiseks
on hammaeratas-0li-
pump, kusjuures sur-
vedlitus koigil vant-
ja jagajavolli laagri-
tel. Alusel on Enots-
siisteemi survemaéaari-
Joullekanne;
moodustab Uheketta-
line kuivsidur, 4-kai-
guline stnkroon-kaigukast, Olitaseme-mddtja.
tasakaalustatud spicer-kardaanvdll hééletu dlekandega pool-
Bensiiniseadiseks on elektriline S. U.-survepump ja
Kere on miravaba. Eesistmed nihutatavad,
tagant avatav. Kaoikjal Triplex-
erimadalsurvekummid.
on vahemad mudelid ,,8"

mine.

millel Odnes
telgedele.
S. U.-gaasistaja.
pagasikohver
klaas. Dunlop'i
Morris ,,12" kdrval

killunematu

(35 H) ja

Ajs. C. Siegeli suur véljapanek

Morris Industries Exports Ltd toodete rikkalik véljapanek

,»,10" (5 HJ), mdlemad 4-silindrilised ja 2 vdi 4 uksega. Suu-
rema vodimsusega on 7-HJ, 6-sil. Morris ,,14".
Peale Morris'te olid nditusel veel esitatud sama auto-

vabriku tooted: 4-istmeline, 4-sil., 6-HJ kallihinaline MG luksus-

sportauto. Uudsusena oli esitatud veel (ks 5-istmeline Wolse-
ley-sdiduauto (6-sil., 7-HJ), samuti Morris'e toode. Viimaseid
on meil seni liikvel wvististi ainult kolm. Inglise autodest

olid veel valja pandud kuidagi suursuguselt mdjuvad Humber-
autod, nimelt uuem mudel m— ,Snipe”, Humber'id on négusa
védlimusega ja Inglismaal eelistatuimaid. Sdiduautodest ei puu-
paljutuntud Chevrolet,
Gha suursugusemaks. Chevrolet' kere on dleni terasest, Kkai-
vitusmehhanism on wuus, kéigud slnkroniseeritud. Ameerika
autodest J. Puhk & Pojad esindab ka Buick-sdiduautosid, mis
Gldtuntud. Viimastest oli néitusel valja pandud uUks
luksustold.

dunud loomulikult meil mis muutumas

samuti
8-silindriline

Veoautodest oli esitatud 3,5-tn GMC ja 2-tn Chevrolet'
Diislitest oli vdlja pandud Henschel'i alus. J. Puhk &
eriliseks tdmbeobjektiks olid veel
milliste to6kdiku demonstreeriti ka

Sassii.
Poegade
Archimedes-paramootorid,
kilastajaile.

valjapanekute

Valikut paljudest masinatest

saksa suurima autokontserni
DKW, Horch ja Wanderer.
puudusid vaid Horch-autod,

Als. C. Siegel esindab
Auto-Union'i marke,
Siin on valikut palju.
seepérast, et viimased kuuluvad rohkem
kite liiki. DKW ehitab kaht tksteisele vdrdlemisi
mudelit: ,,Reichsklasse” ja ,Meisterklasse”. Esimese
on 2-sil,, 2-takt. ja 0,6 Itr mahtuvusega, ,Meisierklasse"” omab
sama mootori, kuid 0,7 Itr mahtuvusega. Mootorite vdimed

on 18 ja 20 HJ. Mdlema kéigukastid on kolmekdigulised,

nagu Audi,
Nditusel
vististi luksussdidu-
sarnanevat
mootor

kusjuures ,,Meisterklasse” on vabajooksuga. Sarnasus on
maksev ka kere ehituses. ,,Meisterklasse” on ainult véhe
luksuslikum. DKW sarja kuuluv ,,Sonderklasse” omab ees ja

on 4-sil., 2-takt. ja V-kujuline. Audi
6-sil. (2,3 Itr) rippuvate
Ees ja taga O0O0tsteljed.

Wanderer turustab

taga O00tsteljed, mootor
on suurim saksa eesrattaveoga auto.
klappidega mootori v@imsus on 5 HJ.

1938. a. mudelid on peagu muutmatud.



O/i. Tarmo véaljapanekud. Vasakul:
1938. aastal mudeleid ,,W 23" ja ,W 24". Esimese mootor
on 6-sil, 62 HJ ja arendab kiirust 118 km/t, ,,W 24" omab

aga 4 sil, 42 HJ ja arendab kiirust ca 10 km vdrra vdhem.

oli valja pannud meil uldtun-
kuna mootor-

Veoautodest a/s. C. Siegel
tud BiUlssing NAG veoauto- ja autobusealuse,

ratastest oli Uksikuid DKW 1938. a. mudeleid.

Naituse odavaim ja pisim auto
Tarmo véljapanekud, kes autotarvete
suurdrina on viimastel aastatel hakanud turustama ka sdéidu-
autosid, peamiselt itaalia Fiat'eid. Fiat-autovabrik on end
viimasel ajal tublisti populariseerinud vaikeautoga Fiat ,,500",
mis leidnud turgu kogu Euroopas. Kaabus Fiat on 2-istmeline,
kaalub 490 kg ja maksab ainult 2150 kr. — seega odavaim
meil liiklevaist sfiduautodest. Mootoril on 4 silindrit, 52X67
mm, millede kogumaht 567 ccm ja ta arendab 4000 tiiru juu-
res 13 pidur-HJ (2,2 HJ). Bensiinikulu tdie koormatuse juures
ei Uleta 6 Itr 100 km. Keskmist kiirust arendab see kdaéabus
85 km/t. Tehnilistest eriomadustest vdiks veel markida, et
vaike Fiat omab paljusid moodsaid uuendusi, nagu 0&dtsteljed,
pidurid, sdltumatu eesrataste vedrutus, Oli-
tleni terasest kere jne.

Jargnevad ol/l.

hidraulilised
amortisaatorid,

vélja pandud ka 2 suuremat
mudelit: 4-istmeline ,,508 c" ja 5-istmeline ,,1500". Fiat ,,508
c¢" moodustab Fiat-sarja keskklassi, 4-sil. rippuvate Kklappi-
dega mootori juures arendab ta 4000 tiiru juures minutis efekt,
Uleni terasest kere kuju on moodsajooneline
ja ilma uksepostideta. Tagarattavedrud on varustatud oli-
amortisaatorite ja stabilisaatoritega, eesrattad evivad soOltu-
Kédigukast on sunkroniseeritud, pidurid —
4-ratta-hidraulilised. Raam on ehitatud madalraami pdhi-
mottel ja keskelt X-kujuliselt kdvendatud. Fiat ,,1500" on
luksuslikum ja ka hinnalt eelmistest pisut kallim.

Peale Fiaf-védikeautode. oli

vdéimsust 32 HJ.

matu vedrutavuse.

O/u. ,Tarmo” esindab k. a. alates ka prantsuse Citroen-

autosid.  Nditusel oli neist vélja pandud kolm 1938. a.
mudelit: tks 6,2 HJ (4-istmeline) ja kaks 7,3 HJ (5—6-istm.).
Citroenid on kdik eesrataste veoga, kusjuures ratastevahe

Kere on uleni terasest, kuna véalimust on

Raskuskeskpunkt on viidud madalamale.

on vdrdlemisi lai.
mitmeti viimistletud.
mootor on 4-silind-

Kere ruumikust on suurendatud. Citroen'i

silindrikestad on vahetatavad.

riline rippuvate klappidega,
on varustatud automaatse kiivitusseadega. Oli-

Arma-

Karburaator
pidurid on hastitdotavad. Kaigukast sunkroniseritud.

tuurlaud — Kkergesti késitatav.

Citroen-mudelid; paremal: Fiat'i 1938. a. uudismudelid

. Hanomag+Hansa-(-Sisu
Tallinna Manufaktuur ja Kaubanduse als.
esitas oma valjapanekutes saksa Hanomag- ja Hansa-sdidu-
autosid. Hanomag ehitab eeskatt suuremaklassi sdidukeid,
mis on eriti teekindlad tdnu laiale rataste vahele. Hanomag'i
mudelitest on uldtuntud ,,Kurier" (23 HJ), ,,Rekord” (35 HJ) ja

,LSturm™ (65 HJ). ,Kurier" on piustklappidega 1,1-ltr, 4-sil.
mootoriga. Kere véljaehitus on luksuslikum. ,,Rekord'i" ehi-
tatakse limusiinina ja kabrioletina. Ta omab eriti hea Kkii-
renduse. ,,Sturm" arendab kiirust 115 km/t. K®aigil Hanomag-
autodel on ees 0&dtsteljed. ,Rekordi" ja ,,Sturmf" 1938. a.
mudelitel on sdidukdigud sinkroniseeritud. Samuti on kasu-,

tamisele vdetud Olipidurid ja tsentraalméaarimissisteem. Vii-
maks-nimetatud mudeleid on vdimalik saada ka diiselmoo-
toritega.

Hansa ehitab
dest suurim mudel on
Hansa-mudelitel on rippuvate
rid ning ees ja taga 0&dtsteljed.
1100" (1088 ccm, 27 HJ), on bensiinipaak ees,
taga, ka on see mudel Uhe karburaatoriga, kuna 6-sil.
vad 2 karburaatorit. Viimastel on ka tsentraalmdaarimissis-
Kdigil Hansa-mudelitel on armatuurlaud véga otstarbe-
Hansa-sdiduautode vali-
sihvakas kereehitus.

mitmes voOimsuses masinaid, mille-
,H 3500" (3485 ccm, 90 HJ). Kadigil
klappidega mootorid, &lipidu-

Kdige vahemal mudelil, ,H

samuti

teistel aga
oma-

teem.
kohase maddotriistade paigutamisega.
must aitab veel tublisti tdsta nende
Veoautodest olid siin védlja pandud meil tuntud soome Sisu-
veoautod. Mootorratastest — saksa Zindapp'id, alates 200—

800 ccm.

Voolujooneline Adler
Esimese halli keskvéljaku tagaosas asus a/s. Tormolen
& Ko viéljapanek, kus eeskatt olid esitatud saksa Adler-
tehased 6 erimudeliga, neist 2 esmakordselt Eestis nédhtuna,
nimelt tudp ,,10" (2,5 Itr). Viimased olid eriti silmapaistvad
oma valimuselt, kuna nende kere ehitustes on
moodsat voolujoont, mis ldheb tunduvalt lahku senistest auto-

taotletud ali-

karosseriide kujudest.

Adler-autotehased on juba 1935. a.
voolujooneliste auto-pealeehitustega ja on joudnud selgusele,
et voolujoonelisuse peahlve seisab selles, et auto liikumisel
on Ohusurvel kallalt suur mdju kiirusele ja ka dkonoomsusele.
Adler-tehased on tdie energiaga pultdnud lahendada problee-
mi, kuidas eriti otstarbekalt ja véalimuselt sobivalt ehitada
karosseriid, mis vastaks aerodiunaamilistele nduetele. Nende
katsete tulemusena vdisime niidd nditusel ndaha Adler tiip
,»10"-dat, et siin on vdga tabavalt seotud
uut valiskuju Selle masina telgedevahe

alates katsetanud

mis jattis mulje,
sdiduruumikusega.
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2800 mm ei ole suur, kuid sellele vaatamata mahutab sdiduk

vabalt 6 inimest ja omab pealegi suure panipaigaruumi.
Maérkimata ei saa jatta ka, et kui on vdetud ette Adler'iie
sarnanevaid suuri muudatusi karosserii ehitamises, et siis

peab taotlema Umberkonstrueerimist ka mootori asetuses, ved-

rutuses, raamis jne. Adler-tehased on siin dllatuslikult saa-
vutanud teatava terviku.
Uus Adler — mudel ,,10" — omab 6-silindrilise mootori,

mis arendab kuni 58 efekt. HJ. Seega langeks HJ kohta 22,2
kg masinakulu, mis on vodrdlemisi soodus jou ja kaalu vahe-
kord. Mootor tédtab 2 karburaatoriga register-lulituses, s. t.
alles suuremate kiiruste juures (ca 80 km) hakkab ka teine

karburaator tédle. Madrimine sinnib surve abil, 6li puhas-
tatakse pilufiltriga, mis on lulitatud gaasipedaaliga ja astub
tegevusse gaasipedaalile vajutamisel. Nagu kdoigil Adler-
autodel, nii ka uue mudeli juures on kd&ik neli ratast 0dts-
telgedel. Uudismudeli kdorval olid veel Adler-autodest esin-
datud meil varem tuntud esirattaveoga mudelid Trumpi Ju-

nior ja Trumpi. Vélja pandud oli veel
,,50", mis péalvis Uldist tdhelepanu oma &&rmiselt voolujoone-
lise kujuga, kuid seejuures mahuka karosseriiga.

Autode korval olid esitatud ka vanad tuttavad NSU-
mootorrattad, millede juures tdnavu on ette vdetud nii mé-
nedki wuuendused. Kdikidel pealtklappidega masinatel on
niuldd kergemetallist silindripead, mis kapseldavad peagu
taielikult klappide mehhanismi. Tublisti on lihtsustatud ka
klappide reguleerimist, mis toimub nutud véljaspoolt osuti
jargi. Tagarattakett on tédiesti kapseldatud, tdiendusi leiame
ka eeskahvli ja raami konstruktsioonis. NSU-mootorrataste
vaike 97 ccm NSU ,,Pony".
abimootoriga jalgrattast on nutd saadud Kkerge
mootorratas:  kik-starteri, kolme kdigu, tugeva hésti vet-
ruva kahvli ja jamedate kummidega. Meil hiljuti kehtima
hakanud seaduste jargi kuulub see mootorratas odavama
maksu alla. Valja pandud oli ka juba varem tuntud tugeva
konstruktsiooni ja hea vastupidavusega 600 ccm NSU Kkilg-
korviga mootorratas.

austria toode Steyr

juures oli eriliseks wuudiseks

Endisest

Pole meie kaup

Esimeses hallis olid juba nimetatud autode kd&rval
pandud veel N. Vene autod (meie naitustel esmakordselt),
milliste kohapealseks esindajaks k/m. A. Trumm. N. Vene
autotdostused ndaitavad viimasel ajal kill teatavat hoogsust,

valja

kuid arvestades sellega, et autotddstusala N. Venes sammub
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Siin naeme moodsat
voolujoont! A 's. Tor-
molen ja Ko vélja-
panek, kus rikkali-
kult esitatud moodsa-
joonelisi  Adler-aufo-
sid, kdik 1938. a.
uudistega. Tahele-
pandavaim neist on
mudel 10", mis
omab palju tehnilisi
uudsusi ja taiendusi.
Edasi jargnevad ees-
rattaveoga mudelid
Trumpf Junior ja
Trumpf ning eriti
moodsajooneline
austria  Steyr 50"

alles esimesi arenemiskaike ja et vene autovabrikute too-
dang ei leidnud tdhelepanemist maailma autoturul,
osutub nende autode tédhtsus meie importkaubana enam Kkui
kisitavaks. Arvestades ka vene autode mitte just madalat
hinda, tekib isegi kisimus, kas on meil Gldse mdtet arendada
nende n. 9. veel teatavas katsejdrgus olevate autode levikut
Eestis. Seda enam, et ka valismaal on juhitud tadhelepanu,

ole veel

kuidas vene oma eriajakirjad kurjustavat, et vene auto-

vabrikute tooted ei rahuldavat ndu-
deid.

Vene autodest oli
kuna sdiduautod jaid

néitusele toodud.

kvaliteedilt tdnapaeva

nditusel vélja pandud paar veoautot,
nédgemata, sest neid ei oldud (ldse

Metallitehaste hiigelsaaviitusi

Samas hallis oli veel véljapanekuid ka raudteede
talituselt. Nendest osutas otse hiigelsaavutust a/s. Franz

KrulTi tehastes 1938. a. ehitatud laiaroopaline tankvedur.

See tankvedur on esimene kodumaal ehitatud vedur laia-
roopalisele raudteele. Tema (lesandeks on véiksemate ron-
gide vedamine vdi tarbekorral mootorite asendamine. Vedu-

rit on ju tdnapdeval koik ndinud, kuid et ndaitusel vdimaldati
oma jalaga astuda vedurile ja puudutada Uht voi teist osa,
siis oli ka selle tankveduri Gmber sagimist rohkem kui mujal.
Vilja pandud oli ka uks laiaroopalise 2. klassi 4-teljeline
vagun, ja kitsaroopalise roobasomnibus, ehitatud
k. a. raudtee peatehastes. Neid roobassdidukeid oli publikul
samuti vd@imalik ka seespoolt

mdlemad
lahemalt ,hinnata'7 Seda voi-

malust kasutati muidugi ohtrasti.

Moodne autokool
Esimeses nditushallis oli Uldiseks
NMKU autokooli viljapanek. Siin oli esitatud kaik, et
vahegi laiematele hulkadele selgeks teha, kuidas
autojuhiks Oppimine tédnapdeva moodsas autokoolis. Igasu-
guste seadeldiste, todvahendite, diagrammide, tabelite, joo-
niste ja muude d&ppevahendite korval ei puudunud valja-
panekute hulgas isegi klassipingid. Vadljapanekuist dratas
suurt huvi kodumaa puust valmistatud ,,maailma suurim dife-
rentsiaal” (nii seisis juurepandud plakatil), millise tookaiku
demonstreeriti ka publikule. Suurt t66vaeva ja oskust osutas
veel Uks tahvlile joonistatud mitmevéarviskeem, mis selgi-
tas ka suurimalegi vohikule, kuivdrd keeruline on siiski auto-
ala tundmine ja eeskujulik ettevalmistus ajakohaseks auto-
juhiks saamiseks.

huvikeskuseks veel

sinnib



L,Ten“ — VauxhalTi nudis
Teises nditushallis olid esiplaanil ETK véaljapanekud.
Sdiduautodest ETK esindab inglise Vauxhall- ja ameerika

Ponfiac-autosid, milledest olid esitatud mitmed mudelid. Vaux-
hall, kuuludes General Motors'i kontserni, taotleb OpeFile
ja Cifroen'ile sarnanevat kereehitust ja seega on auto
kuskeskpunkt viidud hdasti madalale. 6-silindriline mootor on
rippuvate klappidega ja tema tOukevabasus lubab kasutada
kergema ehitusega raame. Vauxhall-sarja 1938. a. uudiseks
on mudel ,,Ten", mis on varustatud 4,59-HJ, 4-sil. mootoriga
(1203 ccm). Viimane on kerge —makaalub vaid 900 kg, kuid
on véga ruumikas. Kaéigukast on sinkroniseeritud, kuna pi-
durid on hudraulilised.
/(Ten"-mudel
noomne.
Pontiac ehitab Uleni terasest keresid.
rilised, 13,92 HJ vdimsusega.
ritud, pidurid hidraulilised. Kui paljud ameerika sdiduautod
radiaatori kuju, siis Pontiac on jaadnud 1937. a.
juure, kall
radiaatorile.

ras-

tarvitavat
seega Oko-

Firma prospektide jarele
100 km peale ca 7 Itr bensiini,
Mootorid on 6-silind-
3 edasikdiku on sinkronisee-

on muutnud
radiaatori-kujude on aga suurendatud dhujuure-
paasuvoimalusi Vélja pandud oli
Singer-sportauto. Veoautodest olid esitatud ben-
siiniklittega International- ja Bedford-mudelid ja ks 5-tonnine
saksa M-AN-diiselauto. MAN'i mootor on 65 HJ Shukambriga
Man-diiselm. ja Man-kitteainepumbaga. ZF-kdigukast on
4-kéiguline, soovikorral voib aga saada ka 5-kdigulise kéigu-
kasti kahe siinkroniseeritud ka&iguga. Olipidurid.
4000 kg. Mootorratastest ETK esindab uldtuntud Royal En-
lield- ja Fxcelcior-masinaid, millistest né&itusel olid 6ige mit-
med mudelid. Ka ei puudunud ETK jalgrattad — kdik kodu-

ka veel (ks

2-istmeline

Kandejoud

maa t60.
Studebacker kergemaks

Edasi jargnes J. Freybachi
jdédnud ustavaks meil

véljapanek. Freybach on
ammutuntud ameerika Studebacker'ile,

ETK véaljapanekuid. Ulal vasakul —
sdiduautod Vauxhall ja Pontiac. Pare-
mal — International- ja Bedlord-veoautod.
All — mootor- ja jalgrattad. Keskel s66-

ris — ETK direktorid J. Pddra ja A. Rein-

tamm vestlemas

kuigi selle, nagu paljude teistegi Uldtuntud ameerika masi-
nate, sissevedu viimasel ajal on raskendatud. 1938. a. Stude-
backer evib Ulldjoontes oma juba tuntud omadusi,
on ta aga muutunud moodsajoonelisemaks ja sisemuselt ruu-
mikamaks. Studebacker kasutab niitid eranditult X-kesk-
osaga raami, mille kandjate profiili on muudetud. Samuti
endiselt kasutab ta ka pdikvedrusisteemi. Juba tuntud uud-
susena kasutab Studebacker eelvalikuga kdigululitusseadel-
dist. Kdiguvahetus imemistorustikus tekkiva varras-
Ulekande kaudu. on ka Kkiirkdik. Kereehituses ette-

védlimuselt

toimub
Samuti

voéetud muudatuste tdttu Studebacker'i kaal on nuud véhe-
nenud ligemale 18% vorra.

J. Freybach esitas veel inglise Sfandard-sdiduautosid.
Standard on moodsajoonelisem kui paljud teised inglise autod
ja teda ehitatakse védga mitmetes mudelites, alates vaike-
autodest kuni tugevajduliste tdldadeni. Mootorratastest olid
esitatud meil hé&stituntud Norton, FN ja New Imperial —e
0ige suures valikus.

Uus ettevdte — wuued masinad
Edasi oli valjapanekuid alles kdesoleval aastal asutatud

fit Leho Taos, kes on jdudnud hakata esindama dige mit-
meid autovabrikuid, nagu saksa BMW, ameerika Graham ja
rootsi Volvo-autobuse- ja veoautoaluseid ning meie autoturul
uudisena Volvo-sdiduautosid.

BMW (Bayerische Motoren Werke) on pihendanud palju
tdhelepanu autokaalu vahendamisele, seda on taotletud kdigi
mudelite juures. Té&helepandavad mudelid on ,,320", ,,326"
ja ,,328". Kadaigil neil on ees &dtsteljed ja 2-Itr,, 6-sil. mooto-
rid. Mootori vdimed on aga erinevad, olenevalt surve vahe-
korrast ja karburaatorite arvust. Huvitav on mudel ,,326",
oma 50-HJ rippuvate klappidega mootori ja
vdikese kaalu tdttu suure Kkiiruse. 4-kéiguline kéaigukast evib
kusjuures kdik sdidukdigud on sinkroniseeritud.

mis saavutab

vabajooksu,
BMW-sportmasinad on voolujoonelisemad ja arendavad head
kiirust.

1938. a. Graham-mudelite juures on uudsuseks laiem kere-
ehitus, mis vdimaldab lahedamat istumist. Ka Graham kasu-
tab eelvalikuga kaigululitusseadeldist ja kiirkaiku.
metallist silindripead on Graham'i juures erilises
uudisena esitatud Volvo-sdiduauto kohta

Kergest
aus.
Naitusel loodame
numbris.

uld-

lahemaid andmeid avaldada mdnes jargnevas

Viljapandud Volvo-veoautod ja -autobusealused on meil
tuntud.

7



Leho Taos'e sume valikuga véaljapanek. Paremal: BMW

Vanast uut

Carl F. Gahlnbéack
kergeveoautot, mis kohane
kasutab DKW- vdi

béack esitas
naid.

esitas naitusel saksa Framo-

igasuguseks kaubaveoks. Framo
Ford-mootoreid. Mootorratastest f-ma Gahln-
saksa Standard- ja inglise OK ,Supreme-masi-
Huvitavaiks

vanaOli

valjapanekuiks veel

regeneraatorid.

olid Schlegef-siisteemi
Esitatud oli 2 sellist seadel-

LEHO TAOS

1938. a. uudis-mudelid. Vasakul: Volvo vdimas 3assii

dist. Sédérase seadeldise abil on véimalik tarvitatud masina-,
auto- ja diiselmootori d&lide uuendamisel. Elektriga koetav
100-Itr regeneraator uuendab 100 Itr vana 6li 2 tunni jook-
sul, kadu on vaid kuni 5% ja uUhe liitri 6l
uuendamine Uhes filtreerimise ja destilleerimisega on 8 senti.
Saadud &li vastavat oma véaartuselt, puhtuselt, varvilt, sitku-
selt ja keemilistelt omadustelt uuele 6olile.
tab automaatselt, on

kusjuures &li

Regeneraator t60-
lihntne puhastada ja kasitleda.

C. F. Gahlnbéck'i valjapanek. Vasakul: vanadli regeneraatorid
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Siin  on automehel
valikut palju! Osa
ins. Erik Koch'i valja-
panekust
Robert 13osch on kuningas

Auto- ja mootorratastevarustuse alal oli suuremaid eri-
véaljapanekuid ins. Erik Koe h'ilt, kes esindab uldtuntud
saksa Robert Bosch tooteid. Viimane on maailma suure-
maid tehaseid, mis toodab igasuguseid elektri, valgustuse
ja muid tagavaraosi ning mitmesugust erivarustust nii auto-

dele, diiselautodele kui ka mootorratastele. Naitusel oli vdlja
pandud terve rida uudis-helgiheitjaid, sultekudnlaid,
ja mootorrattalampe jne. Huvitavaks valjapanekuks oli
Bosch'i nn. silitekidlinla-katseseadeldis, mis pa-
tingimustel nagu mooto-

auto-

neb siitekuunlad tédtama samadel

riski. Seadeldis vdimaldab kindlaks teha stltepuudulikkust
jne. Bosch'i 1938. a. uudistest avaldame lahemas numbris.
Kangur Friedeman n'ilt oli rohkesti nagusaid kodu-

maa autopolstri- ja muid riideid, mis oma valjatddtuselt véaga
kvaliteetsed. Kodumaa polstririide kasutamisele peaks d(le
minema ka meie raudteede talitus, kes selle kauba
maid tarvitajaid.

suure-

Peugeot on rahulik

Teise halli parempoolses otsas oli véaljapanekuid kolmelt
firmalt. Rud. Niibo oli esitanud Uhe prantsuse Peugeot-
sdiduauto. Peugeot on kereehituselt vdrdlemisi lai, kuid hoo-

limata vahesest pikkusest on ehitatud 6-istmelisena. Ka
Peugeot kasutab niild ees 0&d0tstelgi, Sassii ehitus on tal eriti
tugev. rahulik ja ei

tikkivat.

Viélimuselt on ta paku midagi -ette-

Ometi ka d&hku!

U/i. Mercantile — V. Org & Ko esitas Stoewer- ja
Dodge-sdidu- ja veoautosid, neist on esimene dhkjahu-
tuse ga. Ohkjahutusega automootori isearalduseks on, et ta
tekitab rohkem mehaanilist mira kui veejohutusega mootor.
Ohkjahutusega mootori suureks paremuseks on aga teatav
sdidumugavus, kuna siin ei juhtu radiaatori rikkeid,
mis eriti talve-ajal vdga tulikas. Stoewer kasutab dlipidureid
ja tsentraalméarimissiisteemi.

Dodge kuulub ameerika Chrysler'i kontserni. Dodge alus-

tas tehnilisi tdiendusi eriti hoogsalt juba moddunud aastal.
Eriliseks uudsuseks on siin automaatne s&astkaik, mis ehi-
tatud sinkroniseeritud kaigukasti taha. Saastkdik rakenda-

takse tegevusse teatava kiiruse juures ja seega saavutatakse
kitteaine kokkuhoidu. Autoraami on kdvendatud erilise rist-

kdvendusega, mis suurendab raami kandejoudu. Pikendatud
on ka ees- ja tagavedrusid. Veoautodest olid valja pandud
Dodge- ja Tempo-veoautod, viimast peetakse eriti kohaseks

maastikusditudeks.

Hudson-Terraplane

O/i. Systema oli pannud
luksusautod ja TWN-mootorrattad

valja Hudson-Terraplane
ning Torpedo-jalgrattad,

Ei libise, pidurda-
vad lihema maa
peal ja otsejoones,
sdidavad haale-
tult asfaltteedel ja
rohkem km.
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Maanteede talituse véljapanekuid. All: autobus 1923. a.
(vasakul) ja moodne autobus-mudel 1938. a. Tallinna linna-
valitsusel on praegu liikvel ka esimesi autobusi — seega

pealinn elab jalle 1923. a.

Maanteede talituse huvitav véljapanek

Teises naitushallis olid suureks huvikeskuseks teedeminis-

teeriumi alla kuuluva maanteede talituse véljapane-
kud, milliste tdnuvadrt Uldkorraldajaks ins. N. Voore.
Esitatud olid mitmed moodsad teehddvlid ja lumesahad,

mis koik hadavajalikud teede korrashoiuks. Et
korraldatud liiklemise juures ei padse mooda ka kindlate
normide jargi ehitatud taluvankrist, mis peab olema eeskujuks
meie edasiputdvale talunikule,
esitatud dks maanteede talituse poolt véljatodtatud
tilp, mille eriliseks uudsuseks telgede

surveslisteemil, ja kapseldatud

tdnapdeva

selle parimaks eeskujuks oli
talu-
vankri maéaarimine
rummud.

Et maanteede talitus on viimaste aastate jooksul teinud
véga tdhusalt t66d teedekorrashoiu alal, seda selgitasid
ked eritabelid, diagrammid ja fotod.
tanu

roh-
Neist kdigist nédhtus, et
ja maanteede talituse juhtivate isi-
kute suurtele putetele on tehtud suuri edusamme teedekor-
rashoiu ja Ulihuvitavad olid siin mitmed
Ulesvotted, kus kujukalt naidatud, millised mahajéetud, pori-

suurele energiale
-ehitamise alal.

seid ja (Uldse
tagasi nii

vOimatuid maanteid pidid kasutama aastaid
talunik kui ka jouvankriomanik.
kruusa- ja teiste ajakohaste sillutusteede kd&rval on
niuldd aga joukohaselt puitud ehitada ka moodsaid asfalt- ja
betoonkatetega sdiduteid, kusjuures see suur t66 ei nai
pevat ega voigi I8ppeda.
olid néaitusel valja pandud ka ko6ik meil kasutatavad
ehitamise materjalid ja isegi néaidatud teatud teedeehitamise
viise. Ei puudunud vaéaljapanekud ka sildade ehitamise alalt.

Kui on aga

meie Esmaklas-

siliste

16p-
Teedeehitamise iseloomustamiseks

teede-

moodne liiklemine mootorsdidukite nédol ja
kui on olemas ka ajakohased teed selliseks liiklemiseks, siis
peab looma ka vastavaid korraldusi
kuseks. Selle kdige selgitamiseks oli
dud jallegi terve
tabeleid,

liikluse edu-
maitsekalt valja pan-
rida vastavaid diagramme,

saarase

mitmevarvilisi

jooniseid, Ulesvdtteid jne. Koige sellega selgitati

Liiklemine 1938. a.

,Liiklemiskontrolér" ja muud maanteede talituse valjapane-
kud, mis leidsid uldist tahelepanemist, samuti nagu karikaturist
H. Valdmanni kaks humoorikat luklemis-joonist (v. all)

meie liikluse arengut viimaste aastate jooksul, ja mis eriti
tahtis —e meie kodanike eksimusi liiklemiskeerises. Véga
tabavalt ja piltlikult olid esitatud k&ik need ohud, mis vdi-
vad tabada iga kodanikku, kui
liiklemiskorraldusi.
lepanu
toob

ta ei pea kinni ega austa
Et podrata eriti jouvankrite juhtide téhe-
neile koledustele ja kurbadele tagajargedele,
endaga lohakus vdi
sdiduk, selleks meelejadvad paljud
Ulesvotted meil liiklemisdnnetusist. Edasi oli ka
igasuguste tabeljuhiste néol, kus piltli-
liiklemine on 0ige vd&i vaar.
Mootorliikluse ja autospordi

mida
kaasa juhi
olid eriti

hoolimatus, korratu
valjapandud
asetleidnud
héid valjapanekuid

kult naidatud, milline
arengust ning meie suurima

eraautoomanike koondise —e Eesti Autoklubi — tegevusest oli

huvitavaid véaljapanekuid esitanud veel Eesti Awuto-
klubi. Esitatud olid mitmed sellekohased fotod esimesist
jouvankreist, mis meil kunagi liikvel olnud. Véljapanekute

hulgas ei puudunud loomulikult ka klubi hdéalekandja ajakiri

LJAuto”, mille vastu tunti samuti suurt huvi.

Veelkord kokkuhoidu
Méarde- ja kutteaineid esitasid meil Uldtuntud firmad,
nagu Shell Company, Vacuum Oil Company ja ETK-le kuu-
luv k/U. Orto. Vdaga maitsekalt olid esitatud meil
vamad ©6lid ja madérdeained.
mitmed autofirmad. Esmakordselt oli ka valjas
vdhe tuntud to6déstus ,,Mota", mille saaduste
Eesti terpentiini vabrikute a. s.
nereerimis-seadiseid Oltis ja Auriel. Nende tddtamisviisi de-
monstreeriti naituse kilastajaile, kusjuures asjast-huvitatuid
oli palju. Vana Oli puhastamisega saavutatakse ju
kokkuhoidu ning see on eriti tahtis igale automehele.
firma esitas ka Soomes palju kasutamist leidnud Solvay-
kloorkaltsiumi — teede korrashoiuks ja tolmukaitseks. Teede
tolmamist on katsetatud ka meil kdrvaldada kloorkaltsiumiga.

Selle kasutamine ei lahe kuigi kulukaks.

tarvitata-
Tuntud &limarke esitasid ka
seni
levik teadmata.
esitas erilisi vanadli-rege-

meil

suurt
Sama

Liiklemine 1950. a.?



HEL ajal 6.
linnas

autode- ja liiklemisnditusega korraldati
»Estonia" aias Ford-autode erinaitus.
raldajateks olid Ameerika Ford-tehaste Soome esindus, voli-
line Ford'i esindaja Tallinnas a/s. Mobile, al/s. Estak-
land ja als. A. Rosenvald & Ko (Tartus). Ford-tehastel

Tal-
Ndituse kor-

on Uldse mdnikord kombeks korraldada oma erinditusi lahus
Uldnéitustest; nii oli see ka mooddunud aastal Londonis. Mil-
listel kaalutlustel korraldati aga meil kéesolev Ford'i eri-

naitus, ei tohiks enam kuuluda siinkohal
pidiseks lubame aga soovida,
mad leiaksid tulevastel

lahendamisele, edas-
et kdik autosid esindavad fir-
néitustel siiski

Ford-autode erinditusel
lid, mida tehased on
mudelitest

Uhise ulualuse.

olid esitatud k&8ik uuemad mude-
1938. a. Vdhematest
on 2 suuremate uuendustega,

lasknud vélja
nimelt Ford Junior
ja De Luxe Ford Junior. (Kuna meie ajakirja eelmises numb-
ris ilmus dksikasjalisem tehniline kirjeldus nende mudelite
kohta, siis jatame siinkohal selle tegemata.) Suuremate Ford-
mudelite juures vOib aga markimisvaarsemaid
leida kahe (ksteisest tédiesti erineva Ford ,V-8" autosarja
juures. Uks neist on De Luxe Ford ,V-8" ja teine Ford ,V-8"
molemad mudelid olid vdalja pandud ka nditusel. 1938. a.
De Luxe Ford ,V-8" on vialimuselt tdiesti uus, ta on ka ruu-
mikam ja mugavam, sisemuselt luksuslik nagu vélimuski. Uuel

muudatusi

Ford ,V-8T" on tdielikult uus kere Uhes moodsajooneliste la-
ternatega, kaksiksignaal, voolujooneline tagaosa, valgustatud
numbrilaud jne. Kaiguvahetus on niud kergem, rattad uut
tutpi, mis vdhendavad kaalu. Istmed sigavamad ja kdrgema
polstriga. Uus on ka armatuurlaud.

Keskmises hinnaklassis oli Ford'idest erinditusel vélja pan-
dud veel Lincoln-Zephyr ,V-12" mootoriga. Uue
Zephyr'i telgedevahet on pikendatud 125 tollini,
s0iduk on pikem ja

Lincoln-
mille tottu
Mootorit on nihutatud ette-
poole, vOimaldades seega eesistujaile enam
kédik on aga pehmem ja héaédletum.

ruumikam.
ruumi. Mootori
Kere juures on poritiibu
muudetud moodsajoonelisemaks ja seega ka uuendatud sdi-

duki Uldist vélimust. Lincoin-sarja kuuluv Lincoln ,V-12"

Ford-erindituse avamine. Vasakult

teedeministri abi K. Jlrgenson,

paremale: dir.

Kostner,

O/Y Ford A/B (Helsinki) dir.

Rydman ja dir. Paulson ning a/s Mobile dir. A. Kilm

omab (ldjoontes eelmise uuendusi ja erineb vaid
Uksikasjus.

Peale sdiduautode olid erinditusel valja pandud
veoautod ja meil laialttuntud Fordson-traktorid.
autodest pakkus teatavat uudsust uus 1,5-tonniline
gedevahega veoauto poolraskete koormate veoks.
on varustatud 60-HI

teatavais

ka Ford-
Ford-veo-
122" tel-
See auto
,V-8" mootoriga.

Jouvankrite kdrval oli valja pandud veel eriline vigade
otsimise aparaat (Ford'i konstruktsioon), mida
reeriti ka publikule. See seadeldis kujutab endast
veeretatavat elektriaparaati

demonst-
ratastel
rohkete ldlitamisvdimaluste ja
keeruka skaalaga, mis nditab paljude autoosade seisukorda,
kui sealt vool labi lasta. Naitusel demonstreeriti veel Oppi-
nud montddride poolt Ford-autode mootori lahti- ja kokku-
panemist, kusjuures anti publikule valjuh&&ldaja kaudu sele-
tusi mootori Uksikosade ja nende eriomaduste kohta. Kogu
seda tdod sooritati Gllatusliku kiirusega — 15 minuti jooksul.
Siit oli kindlasti palju dppida meie automehaanikutel, kellede
téotempo ei kuini veel kaugeltki Euroopa,
rikast, Ford'i
20 000 inimese Umber.

rddkimata Amee-

ndueteni. erinditust olevat kulastanud samuti

Pildil on toodud osa Ford-
erinditusest ,,Estonia" aias.
Keskel naeme Ford'i luk-

suslikku Lincoln-Zephyr V-
12" mootoriga 1938. a. mu-

delit. Tagaosas: Ford-moo-
tori lahti- ja kokkupane-
mise koht. Vasakul ees:
meil palju kasutatav Ford-

son-traktor. Rikkalik autode

valjapanek asetseb vasak-

poolsel kiljel ja pole kah-
juks pildil n&htav



2 EITSME-aastase

esmakordselt
1000 miili
lia, milline vOidusdit on uldse

vaheaja jdrele vdtsid 4 BMW-sportautot
Mille Miglia'st — klassikalisest
risti-pdigiti 1dbi Pohja-Itaa-
maailma suuremaid. Et see

jalle osa
pikamaa-voidusdidust

esmakordne start nii suureks, oma tadhtsuselt ja veenvusel,;
vaevalt dletatavaks vdiduks kujunes, on vaid lisatdendiks
BMW-tehaste tippsaavutiste, dige ehitusviisi ja wuue ehitus-
materjali otstarbeka kasutamise kohta.

155 dlesantud sdéidukist oli 3. aprilli varahommikul Brescia
stardile kohale ilmunud 140 autot. BMMW-tehaste pooit oli
Gles antud 2 80-HJ (2 Itr) sportautot, juhtidega Fane (Wil-
liams) ja Uli Richter (dr. Werneck). NSKK esindajana
sditis BMW-autol prints Schaumburg (krahv Lurani).
Neljandana so0itis BMW-sporlautol v. d. Muhle-Holzschuh, kes
suurimast rahvusvahelisest vd@idusbidust vdttis osa
eraviisil. Kdik neli BMW-autot sditsid grupis ,Rahvusvaheli-
ssd 2-liitrilised ilma kompressorita sportautod”.
Uheminutiliste vaheaegadega saadeti (ksteise jarele 1630-km
teekonnale saledakujulised valged sdidukid. OIli kaunis see
startimine koitvasse pdeva.
230-km

klassi

sellest

BMW -autot
sama nagu Aston-Martin,
juba mdned minutid ette joudnud. Eilmsne
sinnasaabuja BMW'1 oli krahv v. d. Miuhle-Holzschuh, Kii-
rusega 138,55 kmi/t, saavutus sdiduteel
tub teatavaks hiigeltulemuseks nii sditjale endale kui ka soi-
dukile. Peagu suletud ahelas sditsid BMW-autod l&bi selle
kontrolljaama.

Ka Roomas joudsid kdik neli BMW valget sdidukit tép-
jarjekorras ja minutiliste vaheaegadega pa-

Kuni Bolognani sdidumaal ko&ik neli

olid teistest autodest
Fiat ja Riley,
tavalisel

milline osu-

selt startimise

rale. Suletud reas saabumine, mootorite terve hdaal ning
autode suureparane hoiak teel vaimustas isegi itadllasi, kes
tavaliselt ei tunnusta Uhtegi autot peale itaalia oma. Suure

hdiskega nad tervitasid saabuvaid BMW-autosid, kellede vdit
nédis juba ette kindel. Bresciast nendega koes startinud kon-
kurentidest 2-ltr sportautode
jaanud vaid uUksainus, kes labis Rooma kontrolljaama 42 mi-
nuti pdrast BMW viimase sd8iduki saabumist. Veel enne
seda sOidupoordepunkti BMW-autod saavutasid keskmise sdi-

klassist oli vdistlusvdimeliseks

Autod saabusid sihile alljargnevalt;

dukiiruse, mis osaliselt (letas masinate
sdiduaja. BMW-autode sdit oli
likult on 2-Itr kompressoriga varustatud sportautodel.

On arusaadav, et selline kauge ja kiire sdit nduab eriti
head toetuspunktide korraldust, kuid BMW suureks rddmuks
ei tulnud Uhelgi tema neljal autol kordagi tarvitada abistus-
jaamade K&ik neli BMW-autot sooritasid selle pika
1630 km ulatusega sdidumaa eeskujuliku, peagu tunnindi-
taja, tdpsusega. Ei saaks olla enam parimat ndidet BMW-

sportautode heast vastupanuvdimest ka kdige noudlikumalgi

juba tugevamate

palju kiirem kui seda hari-

toetust.

korral.

Parast Rooma lahkus vdistluselt ka viimane selle klassi
voistleja ja ntdd viisid BMW-autod juba Uhtlase tervikuna
Ka 2-liitrilised kompressoriga
varustatud autod olid juba ammu maha jaadnud, ees Mid
ainult veel suured Grand-Prix 3—4Vi-liitrilised kompressor-

vOidusdidu 18puni.

ja sportautod.

Kinnise rindega joudsid BMW-sportautod klassi-
vditjaina vdidusdidu lahte- ja sihtpaika Bresciasse.
Esimesena BMW-autodest sditis Bresciasse sisse Fane

(Williams). Olles lugevate kompressorautode erigrupis, saabus
ta seitsmendana finiSi. Kattes 1630 km katkestamatu sdiduga
keskmise kiirusega 119,165 km/t, tuli BMW 2-Itr kompressorita

sportautode klassis vditjaks.

Viéikese vahemaaga labis saabumisvdéd. prints Schaum-
burg (krahv Lurani) keskmise kiirusega 118,794 km/t. Kol-
mandaks ja neljandaks jargnesid Uli Richter (dr. Werneck)
ja v. d. Mihle-Holzschuh.

Lopliku hinde jargi 140 osavdtja hulgast BMW-autod
voitsid 7., 9., 10. ja 11. koha ja joudsid seega ette enami-
kust nendega koos startinud 35 sdidukist, kes olid nende

tugevaimaiks vdistlejaiks.

4 BMW-autot startinud ja
kinnises reas sihile jéudnud —
paraseks eduks. Esmakordselt sel vodidusdidul juhtus ka, et
meeskonna dhtluse preemia jagati BMW-le tema autode sule-
Edasi omandas BMW ka ainsa vaélis-
maa menuka kolmikuna parimale véalismaalasele
méédratud meeskonna-preemia.

samad 4 BMW-autot
see oOsutus oma-

tult saabumise eest.

1. Biondetti (Stefani) 3000 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 1353 km/t
2. Pintacuda (Mambelli) 3000 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 130,0

3. Dusio (Boninsegni) 2900 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 1284

4. Dreyfus (Varet) 4500 ccm Delahaye (ilma kompress.) 128,0 ”
5. Carriere (van der Piel) 4500 ccm Talbot (ilma kompress.) 124,8

6. Fratelli (Wild) 2900 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 120,2
7. Fane (Williams) 2000 ccm BMW (ilma kompress.) 119,1

8. Cortese (Fumagalli) 2300 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 118,8

9. Schaumburg (Lurani) 2000 ccm BMW (ilma kompress.) 118,7

10. Richter (dr. Werneck) 2000 ccm BMW (ilma kompress.) 1156

11. v. d. Mihle-Holzschuh 2000 ccm BMW (ilma kompress.) 1155

12. Haller (Castelbaro) 2300 ccm Alfa Romeo (kompressoriga) 1145
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HANOMAG - sdiduautod
HANSA ja  j soidu- ja
HANSA-LLOYD1 veoautod

SISU - soome veoautod ameerika
mootoritega

ZUNDAPP - mootorrattad
TITAN - jalgrattad

Tallinna Manufaktuur-ja Kaubanduse A.-S.
Tallinn, Kinga 6/8. Telefon 426-56



Joon. t. Mittepimestav lisalatern ja pooltuled

Auto-esilaternate pimestava moju valtimiseks teata-
vasti on ndutav, et 96sel teise sdiduki vastu tulles sOi-
detaks mahasuunatud! vdi pooltuledega. Seesuguse
mahasuunatud valguse vaike ulatus sunnib vahendama
sdidukiirust, mille tdttu 06ine keskmine soéidukiirus
jaab marksa vaiksemaks péaevasest. Aga uduski s6itmine
on vdimalik ainult mahasuunatud valgusega, kuna téis-
vulguse wudust tagasipeegeldumine kutsub esile enda-
pimestuse.

Kirjeldatud pahed on kdrvaldatavad autolaternates
polariseeriva valgusfiltri kasutamisega. Polarisaatoreiks
kasutatakse kuumavee-allikais leiduvaid erilisi eruptiiv-
set liiki kristalle. /Veed eriti kévad, puhtad ning varvu-
selt valged kristallid absorbeerivad (neelavad) luhi-
lainelisi valguskiiri ja saadavad valja vaid pikalainelisi.
Valguskiirte kahekordse murdumise tagajarjel kristal-
lides kdrvaldub valguse véarvus, eriti ultraviolettkiirte
osas. Kristallid on sisse pdletatud esilaternasse mon-
teeritud valgusfiltrisse. Tagajarjeks on, et filtriga
varustatud esilaterna valgus pole pimestav, olgugi et
kasuliku valgustuse piirkond ulatub 130— 200 meetrini.

Joon. 2 kujutatud polariseeriva filtriga varustatud
auto-esilatern monteeritakse lisalaternana tavaliste esi-
laternate vahele, keskele, samale kdrgusele. Lisalatern
seatakse (les nonda», et selle esiklaasi tUlemine kume-
ruse murdejoon oleks horisontaalne. Lisalatern on
suunatud dieti siis, kui umbes 10 m kaugusel seinal

Joon. 3. Tavaliste esilaterrllate Ivalgustusvﬁime pooltulede
orra

MITTEPIMESTAV

AUTO-ESILATERN

valgusevihk ei ulatu korgemale esiklaasi horisontaal-
joonest. Milgi tingimusel ei tohi valgus <dla suunatud
iles. ht jtarempoolne teed&dr oleks paremini
valgustatini, on soovitav valgust suunata veidi
parvitnale.

Joon. 2. Mittepimestav lisalatern eestvaates

Filtri kasutamisel jaédb ara esilaternate t0U0-
tav iimberlulitamine pool- ja tais-
valgusele, kuna keskmine lisalatern annab mitte-
pimestavat taisvalgust. Kiulgedel asetsevate pealaternate
valguse vdib alaliselt maha suunata. Madalalt juhitud
valguskiirte tottu ei esine udus valguse tagasipeegel-
dumisl ning sellest tingitud endapimestust.

Kirjeldatud jtohimdttel todtav lisalatern olevat osu-
tunud koigiti praktiliseks.

Kliseed firmalt: ,,Meteor“ G.m.b.
H. Essen, Deutschlandhaus

Ainuesindaja ja pealadu
Eug. Lorenzsonn

Tallinn, Mindi 3=
Telef. 474-84



MERCEDES-BENZ 1938

AASTA  mudelite juures
Daimler-Benz'i autovabrik on
kasutanud koOiki uuendusi, mis katse-
tel on osutunud otstarbekohasteks.
Mercedes-Benz toodab jargmisi mude-

leid:

Taap ,170 v", ,,170 H", ,,230", ,,260
p“, ,320", ,,500", ,,540 K", ,,Suur Mer-
cedes”, mitmesuguseid veoautotilpe ja
igasuguseid mootoreid.

Tudp ,,170 V" juures k. a ei esine
erilisi muudatusi.  O6tsuvalt kummile
laagerdatud 4-sil., 1,7-ltr, 38-HJ mootor
on taiendatud imemistorustiku automaat-
se eelsoojendusega, reguleerib
soojustundlik bimetall-spiraal. T&nu sel-
lele, on ta ka kulmal ajal kergesti kéi-
vitatav ja pea momentaalselt sdidu-
Samal ajal

aratodtanud

mida

valmis. automaatne eel-
soojendus
tagab igasugustel
6konoomse gaasisegu.
sena vO0ib nimetada kdrgevaartuslikust
materjalist vahetatavaid klapipesi. Ka-
hekordsete telgedega, x-kujulise ovaal-
torudest raamiga ja kaalult kerge S$as-
sii on jdadnud endiseks. Parandatud on

gaaside abil
vélistemperatuuridel

Teise uuendu-

eesrataste madrimist ja vedrupoltide
laagerduse kaitset ilmastikumdjude
vastu. Sidur on uuendatud ja varusta-

tud survekuullaagriga. ,,170 V" maks.
kiirus on 108 km/t ja kitteainekulu
9— 11,5 Itr 100 km kohta.

Tuup ,,170 H", kahekordse &dtstelje-
lise tllbi juures ei esine pdhjapane-
vaid uuendusi. Raamiks on terastoru,
mis keeramisel suure vastupidavusega.
Kahekordsete hudrauliliste amortisaato-
rite labi eesrataste juures on tdstetud
sdidu mugavust. Nimetamist vaarib ka
uue kitteainepumba kasutamisele vot-
mine. Kummile laagerdatud 4-sil., 1,7-
Itr, 38-HJ mootor vdimaldab autole 110
km/t maks. kiiruse. Kitteainekulu on
9— 11,5 Itr 100 km kohta. Mootori taha-
poole-asetus vdéimaldab suurendada ksre
ruumikust ja mugavust. Uuenduseks on
ka juhi-istmest reguleeritav véarskedhu-
kite. Seeriatilipide varustusena on
ette nahtud ka jahutusvee- ja dlitermc-
meetrid armatuurlaual, ja eriline ven-

tilatsioon.

Tuup ,230" on
arendatud ja parandatud.
varustatud laiade pdidade ja kummi-
dega. Suurenenud on ka erivalust
piduritrumlid. Piduriklotsid on
maatselt Kahekordsete

Uksikasjus edasi
Rattad on

auto-
reguleeritavad.

00tstelgedega 3Sassii omab
kordsed hudraulilised
Seeldabi on paranenud sdidu mugavus.
Kaigukast edasikdikudel on
seeritud ja todtab wvaikselt, nii et ka
vilumata autojuhile on kaikude vahe-
tamine lapseméng. Kummile laagerda-
tud  6-siT., 2,3-ltr, kergemetallist sil.-

taga kahe-
amortisaatorid.

stinkroni-

peaga 55-H)J mootor véimaldab aren-
dada 116 km/t kiirust. Tanu hdésti labi-
mdeldud jahutus- ja d&litussisteemile on
mootor vastupidav. Kitteainekulu on
12,5—145 Itr 100 km kohta. Kere-
tiubid on ruumikad, killunemata klaa-
sist akendega, maitseka polsterduse ja

varvide kooskdlaga.

Tuip ,260 D" on Mercedes Benz-
4-sil., 45-HJ
laagerdatud diiselmootor véimaldab talle
97 km/t. Eelpdlemiskambriga mootori
kitteainekulu on 9—211 Itr diiseldli 100
km kohta. Tanu 00tstelgedele, liigub
auto aarmiselt Ghtlaselt ja tdukevabalt,

diiselsdiduauto. kummile

nii et isegi asjatundjad osutub sdidul
raskeks taibata, et tegemist on diisel-
mootoriga. Kiulmal ajal kergendavad

kaivitamist to6kindlad elektriliselt eel-
soojendatud hédgkuiinlad.  Sassii  on
sarnane tuip ,,230" Sassiile. Kdigukast
on 4-dal edasikdigul sdnkroniseeritud
ja mdratult tootav. Tsentraalméaéarimis-
sisteem ja Olipidurid. Keretlilbid on
Uhtlustatud ja varustatud tdmbevaba

ventilatsiooniga ja killunemata klaasist
akendega.

Tulp ,,320" on kahekordsete 00ts-
telgedega. Kummile laagerdatud 3,2-
Itr., 6-sil.,, 78-HJ mootor véimaldab aren-
dada 126 km/t. Kahekordse langeva
voolu karburaatori tdttu on kutteaine-
kulu ainult 155—18 Itr 100 km kohta.
Mootori pilufilter,
mis siduri lahutamisel automaatselt pu-
hastub. Ees asuvad 0&d&tsteljed, ja pen-
deltagatelg on toetatud kahekordsetele
spiraalvedrudele. Seepdrast on
tatud auto vdga teekindel. Kuullaag-
reile toetuvad kdaandteljed muudavad
juhtimise kergeks ja tdukevabaks. Kai-
gukastis on edasikaigud

Olitusslisteemis on

nime-

sinkroniseeri-

tud ja viltuste hammaste tottu todtavad
hammasrattad taiesti mdaratult. Talp
,,320" on saadaval kahes pikkuses 3as-
siiga igasugusel kujul.

Tuup ,500"
konstruktiivseid

juures ei esine erilisi
Mootor on

110-HJ, t60-

uuendusi.
8-sil., reassilindritega, 5-Itr,
kindel ja vdimaldab 123-km
tunnikiiruse. Pikk telgede- ja suur
ratastevahe ning kullaldane kaal muu-
davad tdup ,,500"-ga sdidu kindlaks ja

autole

mugavaks. Edasikdigud on sinkroni-
seeritud ja juure ehitatud Mctybach-
kiirkaigulisaulekanno. mida roolilt iga

sidurit kasutamata vdib
Autos 6n ruumi 8 sditjale.

kéaigu jarele
sisse lulida.

Tuup ,,540 K" kuulub rahvusvahelisse
eriklassi ja omab uue automaatse sii-

7-istmeline limusiin
,»MB 320"



tootab
Viélja-

tereguleerimisseadeldise, mis
olenevalt survest.
laskeklapid on &d&nesklapid ja jahuta-

tavad erilise soolatdite abil, mis nende

kompressori

iga pikendab. Rippuvate klappidega
8-sil. kdrgevdimeline mootor vdimaldab
kompressorit kasutades 170 km/t Kii-

ruse. See kiirem seeriaauto kogu maa-
ilmas on véga teekindel tdnu oma haésti
labimdéeldud konstruktsioonile. Oma ilu-
sate keretliipidega on see auto 4&rata-
nud palju tédhelepanu ja vditnud au-

hindu.

Mercedes-Benz ,,540 K" erilise soolaga
jahutatav 00nes valjalaskeklapp

Tuup ,,Suur Mercedes" omab ees 80ts-
teljed, taga erilise tagatelje (Mercedes-
patent), mis tuntud vodidusdidu
Mercedes-Benz'ist. Selle omapdarasuseks
on see, et vedrud tdidavad ainult ved-
rutamise dlesandeid, koigi teiste sdidul

Benz'i

vastuvdtmiseks on
Raam on

joudude
eriseadised.

esinevate
ette  né&htud

Teljeta eesratta kinnitus Mercedes-Benz
,540 K" juures

moodsa ehitusega, ovaaltorudest. 4-
kaiguline kaigukast on taielikult sink-
roniseeritud. Lisana peatub tagasillas
5. kaik, mida roolilt véimalik iga kaigu

Mercedes-Benz —e mudel
,,540 K"

jarele sidurit lahutamata sisse lili-
tada. See muudab auto praktiliselt
8-kaiguliseks.  8-sil., 7,7-ltr kompresso-
riga varustatud  155-HJ  kuni 230-HJ

Mercedes-Benz ,,320” esimene &dtstelg
kombineeritud spiraal- ja lehtvedrudega

mootor vdimaldab kompressorit kasuta-
des saavutada 130—165 km/t. Kiirus
oleneb difer.-hammasrataste Ulekandest
ja kaigukastist. Kaigi eelpoolnimetatud
Mercedes-Benz'i tuupide Kkiirusenéitajad
on margitud teataval Kiirusel sinise
joonega, mis tdhistab autotee keskmist
tunnikiirust.

Mercedes-Benz ,,230" kahekordne lan-

gevvoolu karburaator

Peale selle ehitab Mercedes-Benz
ka erilist 4-rattaveo ja -juhtimisega
maastiksdidukit, mis voimald b

kiire ja kindla liikumise ka halvemal
teel. Telgedeta ees- ja tagarattad kan-
navad spiraalvedrudel. Kéigukast on
5-kdiguline, ja eriline juhi poolt ké&sita-
tav Ulekanne vdimaldab ihe rattapaaii
tiirlemist takistada, kui see nditeks sa’-
tus libedale teele. Normaaltdnavail on
selle 2-ltr, 48-HJ sdiduki maks. Kiirus
85 km/t. Ta on hésti kasutatav soja-
vdes, suurmaapidamistes jne.

Peale sfiduautode Merczdes-Benz ehi-
tab veel terve rea veoautode tulpe ben-
siini- ja diiselmootoritega.

Sassiid on

Mercedes-Benzi autobuse

Mercedes-Benz ,170 H" esimene 0dtstelg

vélja arendatud veoautode 3assiidest.
Siinjuures on kasutatud ka suurel maa-
ral sdiduautode kere ehituses saadud

kogemusi. Kuna omnibuseliinid jérjest

Mercedes-Benz ,170 V" vaéljalaske-
klappide vahetatavad pesad

pikenevad, on muudetud nende sisemus
sditjaile mugavamaks. Autobused on
samuti bensiini- ja diiselmootoritega.

Peale automootorite toodab Mercedez-
Benz veel korgevéartuslikke lennumoo-
toreid jne., kuid nende Kkirjeldamine
viiks liiga pikale.

Mercedes-Benz ,,170 V" automaatne

imemistoru eelsoojendus



STANDARD 1938 - autonaitusel

omab hea nime moo-
pdhjustas

A"TANDARD

torratturite seas.  Selle
omal ajal tema eeskujulik raam. Nuud
on sama firma asunud tootma tagarat-
tavedrutamisseadeldistega mootorrattaid

seeriateviisi. Vahese lisamaksu eest
vOib nimelt osta Standard ,Kurier
Luxus 500" ja ,Rex 500" varustatult

tagaratta-vedrutamisseadeldisega.
Tagaratas Standardi juures on Kinni-
tatud oOotskahvli vahele, mille tiirlemis-
telg asub t&pselt Uhel joonel kéigu-
kasti vdlli otsas oleva ketirattaga. Ka
suurematel tagaratta-06tsumistel  Ules-
alla 6—70 m/m piires Uhtuvad keti ja
raadiused. See on viéga
kdigi kettveomasinate

ootskahvli
tahtis tingimus
tagaratta-vedrutamisseadeldiste  juures,
kui ei taheta vedrutamise mugavusele
ohvriks tuua keti kuluvuse kiirenemist,
mis naib olevat suurem pahe. Obts-
kahvel vétab (htlasi vastu takis'.usjOu
ja kiirenduse ning kujutab koos taga-
teljega suletud susteemi. Tagatelg seega
vabaneb labipaindumisjdudude mdjust.

Tagaratta kilgjuhtimine toimub kahe
vertikaalse I6hestatud silindri kaudu.
Need silindrid on kinnitatud raamiotste
kilge. Tagaratta-vedrutamisseadeldise
otstarbekohane llesannete jagamine
Sfandard-mootorrattal vdimaldab anda
o00tskahvlile ja tema laagrile kerget
ehitust, kuna, nagu juba deldud, liiku-

mist juhivad suhteliselt kerged I8hes-
tatud silindrid, milledes asuvad spi-
raalvedrud. Nii suureneb tagaratta-

vedrutamisseadeldisega mootorratta kcal
ainult 10 kg vérra. Uldiselt pole kaalu

tagaratta-vedruta-
kaalu

suurenemie
misseadeldise
suurenemine langeb mootorratta vedru-
tavale osale, sest vahekord vedruta-
vate ja vetrumata masside vahel peab
olema vdimalikult suur. Standardi juu-
res on see nii, sest tagaratta-massile
lisandub siin ligikaudu pool &otskahvli
kaalu ja kahe juhtsilindri kaal.

paheks
juures kuni see

TARRATTAVHRILS
Uus tagaratta-vedrutamisseadeldis, mil-
lega ostja soovi korral varustatakse
mitmesuguseid Standard-mudeleid. Taga-
ratta G60tsumist juhivad kahele kuljele
kinnita.ud teleskoobikujulised torud.
Pidurdus- ja kiirendusjdud vdtab vastu
00tsraam. See 0OO0tsraam on kaigukasti

kohale laagerdatud

Juhtsilindrid olid katsemasinail teras-
torudest valmistatud kulgeSveisitud Kkin-
niiuskdrvadega. Seeriatiubil tulevad
need tempervalust. Juhtsilindreis libise-
vad tihedalt I6hestatud kestad, mis on
Uhenduses 60tskahvliga. L8hestatud kes-

tades oOotskahvli kiljes asuvad spi-

Standard-mootorrataste valjapanek
6. autode- ja liiklemisnéaitusel

raalvedrude toetuspunktid. Juhtsi indri
Ulemises otsas asub vedrutamise (Ules-
andeid téitev spiraalvedru, kuna alu-
mine spiraalvedru tdidab amortisaatori
Ulesandeid. Silindrite mdlemad otsad
on suletud vindiga varustatud korki-
dega, mille vastu teist otsapidi toetu-
vad spiraalvedrud.

Juhtsilindri 18hed on ainult vahe suu-
remad kui tagaratta kdige suurem
Ules-alla liikumine. Ka sisemise kesta
pikkus on valitud, nii et Uhegi taga<-
ratta seisu juures tolm ega mustus
vedrutamisseadeldise sisemusse ei paa-
seks. Ka véline I6he varjatakse tolmu-
kaitsega, nii et kuluvus on minimaalne.

Kuidas @8dtsraami ots on juhitud teles-
koobi-kujulistesse torudesse naeme sel-
gesti jooniselt. Vdime nédha vedrut, mis
tadidcb cmortisaatori Ulesandeid ja ka
vedrutamisilesandeid tditvat vedrut

Tdmbe- ja survejoud ei kandu edasi
juhtsilindris asuvatele kestadele, isegi
mitte jérsul pidurdamisel ja juba uksi

see asjaolu tbendab tagaratta-vedruta-

misseadeldise vadrtust. Sdidu Kkindlus
tduseb igas olukorras ja igasugusel
teel.

Jarsul pidurdamisel jaab tagaratas

vastu maad ja seepdrast vOime pidur-
dada isegi marjal asfaldil. Suurlinnas
vlime suure kiirusega ldheneda tdnava
ristlemiskohtadele, sest omame ju nidud
kaks kindlat todtavat pidurit.

,,Kurier Luxus™ on turismimasin, kuid
tdnu  oma tagaratta-vedrutcmsseadel-
disele on temaga vdimalik suurlinnas
kiiresti, kui mitte
sportmasi-

védhemalt niisama
veel Kkiiremini, kui

naga edasi jouda.

hariliku
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Auto kevadine
kordaseadmine

TUBA kooliajal olime sunnitud lahen-

dama ulesandeid, mis meid ei huvi-
tanud, Leidus aga ka selliseid, mille
lahendamine meid rédmustas. Nagu oli
koolis, on ka elus: leidub kohustusi,
millede tditmine meid r66mustab, leidub
aga ka selliseid, mis meid ei huvita ja
mida tdidame vaid kohustetundest. MVi-*
maste hulka kuulub auto stgisene kor-
daseadmine. Kevadel aga, ilmade ilu-
saks muutudes, millal valmistume maas-
tikusdidule, asume suure innuga auto

korrastamisele.

Auto korrastamine, mis talve labi
kestvalt kasutamisel
kujulikult
kerge
ja korda seada ainult tdhtsamaid auto-
osi. See on t60, mida vahemalt osali-

olles ees-
kiiresti  ja
Tarvitseb kontrollida

tootas, toimub

vaevaga.

selt vdime teostada kérva-

lise abita.

iseseisvalt,

Tostame auto raamist Gles nii, et ta
vedrudel ei kannaks ja need ripuksid
I6dvalt. Puhastame vedrud vanast 0list
ja maarime sisse grafiiti sisaldava &li-
ga. Rooste kdrvaldame roostetanud
kohtadelt smirgelpaberiga,
need tinapunasega ja l6puks Olivarviga.
Kummid kontrollime eeskirjade kohaselt
ja kui neia leiduvad augud v&i muud
vead, laseme need vastavas tdokojas
korda seada. Liiga palju paigatud sise-
kumme on soovitav asendada uutega,
kuna suurel méaral sditjate elu ja ter-
vis oleneb kummide seisukorrast.

katame

Jargnevalt péérame tahelepanu
méaédritavatele kohtadele. Pa-
rast  piinlikku puhastamist téidame
maardetoosid &li ja rasvaga. Kdorge-

survemadrde niplitesse surume vastava
pumba abil silindridli.

Nddd kontrollime
siisteemi. Téaidame tagavarapaagi 0&liga
ja surume nii mitu korda
pedaalile vdi hoovale, kuni &8li méaéri-
tavatest Uhenduskohtadest védlja valgub.
Sellega saavutame maardekohtades
piinliku puhtuse ja ka teadmise, et kogu
slisteem to0tab usaldusvaarselt.

tsentraalmédarimis-

madrimis-

Eriti tadhelepanelikult kontrollime kai-
gukasti ja diferentsiaali. Vaatame, kas
neis leidub killaldaselt &li, vajaduse
korral lisame seda juure. Kasutama
peab aga tingimata auto

ettendhtud olisorte.

kataloogis

Niid tuleme tdhtsama toimingu juure.
See on mootori korrastamine.
Esiteks kontrollime kuunlaid — puhas-
tades vdi asendades neid uutega.
Dinamole anname paar tilka (mitte roh-
kem!) kondi6li. Kollektori puhastame
pehme riidelapiga ja kontrollime kol-
lektori harju, kas nad liiguvad takistu-
seta Ules-alla ja kas nad on dldiselt
korras. Jagaja juures jatkub sellest,
kui katkestuskontaktid on puhtad. Peale

selle tdidame jagaja ja veepumba
juures asuvad maéardetoosid tavotiga.
Kui veepumba valli Ghenduse vahelt

tilgub vett labi ja pingutamine enam

ei aita, vahetame tihenduse uue vastu.
Koérguspunkti neis toiminguis kujutab

perioodiline dlivahetamine. Lihtsalt
vana O0li véljalaskmine ja uue sisse-
valamine pole otstarbekohane. Esiteks
laseme mootori tuhjal kaigul soojaks

tootada, et karteris olev d8li pohjalikult
seguneks, vedelduks ja kergemini vélja
voolaks. Nulud avame karteri all oleva
Olivaljalaskeava ja laseme tarvitusel-
olnud talvéli valja. Siis sulgeme kar-
teri dlivaljalaskeava, valame Kkarte-
risse 2—3 Itr loputus6li ja laseme moo-
torit vdhe aega todtada. Selle juures
puhastatakse labi kéik Olikanalid ja
madaéarimiskohad. Alles pérast loputus-
0li véljalaskmist tadidame karteri uue
6liga.

Sageli, kui ilmad veel pole killalda-

selt soojad, ei kasutata kohe paksu

suvedli, vaid kauplustes saadaolevat
tleminekuaja-dli. Nii saavutatakse
mootori eeskujulik méaarimine ja kerge

kédivitamine igasuguse ilmaga. Ka siis,
kui talvéli ei ole kaotanud oma maar-
devdimet, tuleb ta asendada suvedliga,

kuna kdrge valistemperatuuri  madjul
vedel talvdli ei ole enam suuteline
moodustama uUksteise vastu hoddruvate
metallosade vahele kaitsvat &lifilmi-

kihti ja nii vdib po6hjustada suuri rik-
keid.
Ka sel juhul, kui 8li on seisnud ka-

sutamata automootori karteris néada-

late ja kuude viisi, on soovitav ta asen-



AGU juba varem toimub
diiselmootori vdimsuse reguleerimine
kitteainehulga
sega. pritsitava
hulga reguleerimise viisi poolest vdime
toitepumpi  omakorda liigitada kahte
liiki:

I Pumbad,
kus on muutmatu igasuguse Kkiiruse juu-
res ja
Uhesuguse hulga kutteainet.

nagime,
sissepritsitava muutmi-

Silindrisse kitteaine-

millede

imevad pumba silindrisse alati
Silindrisse
pritsitav kutteainehulk on muudetav sel
teel, et pumpa imetud kitteai-
nest ei suruta silindrisse, vaid kolb la-

muist

seb osa kitteainest vastava ava kaudu
torustikku  tagasi. Niiviisi koosneb
pumba kolvikdik kahest
kasulikust ehk aktiivsest kaigust, mille

osast:  kolvi

jooksul kiutteaine surutakse mootori si-
lindrisse, ja kolvi tuhjalt-kdigust, mille
jooksul kitteaine surutakse torustikku
tagasi.

Selle grupi pumpade eriomadusteks
oleksid:

1. Pumba kolb imeb pumpa alati the-
suuruse hulga kitteainet, kuid su-
rub sellest vaid osa silindrisse,
vastavalt mootori koormatusele.

silindrisse kest-

silindrisse pritsitavast

2. Kitteaine viimise
vus oleneb
kitteainehulgast.

3. Pritsimise surve on kutteaine silind-
risse viimisel peagu muutmatu.

4. Kitteaine sissepritsimise algmo-

kuna ka pikaajalisel sei-

vOib osaliselt mitme-

dada uuega,
sul mootoris dli
suguste valismdjude tdttu kaotada oma
maardevdimet. Vale kokkuhoid vdib
minna. Vale kokku-
hoid on ka tundmatute oda-
vate Olisortide kasutamine.
Ainult tuntud suurfirmad, kellel on sel-
leks vastavad
teadlased,
véaartuslikke
Olisortide Uhtlase kvaliteedi eest.
Pidurite karburaatori
leerimine, pihustite vahetamine ja aku-
mulaatorite laadimine jaetagu tdokodade

siin  kalliks

laboratooriumid ja eri-
pakkuda korge-
vastutada oma

suudavad
olisid ja

kontroll, regu-

hooleks.

Niid peseme auto ile ja poleerime
poleervahaga ldikivaks. See on lihidalt
voetult ka kdik, mida vajab meie auto
kevadeks.

kolvikdigu pik-

ment ei olene silindrisse
vast kutteainehulgast, millel on eri:i
mootori korrapérase

pritsita-

suur tahtsus
tootamise mottes.

1. Teise gruppi
millede kolvikdigu pikkus on muudetav
vastavalt mootori koormatusele. Nendel
pumpadel kitteainet silind-
risse kogu kolvikéigu Pikema
kolvikdigu puhul imeb kolb pumpa ka
rohkem kutteainet, mis hiljem surutakse

asetame

surutakse
kestel.

tdielikult mootori silindrisse.  Siin on
maksvad esimesse gruppi kuuluvate
pumpade eriomaduste Kkirjelduses too-
dud pp. 2, 3 ja 4
Joon. 10. ,,Bosch"-toitepumba todskeem
a — kolvi p6hi
b m— vintldikeline serv
d — tagasivooluava
e — kolvi pistnuut
i — kutteaine juurevooluava
1 ja 2 — vintldikelise serva ja pustnuudi

asend mootori tadiskoormatusel,

3 ja 4 —akolvi té6 osalisel koormatusel,

5 — kolvi t66 tuhjalt kaigul

Esimesse gruppi kuuluvatest pumpa-
dest vdiks nimetada: Bosch, MAN, REF
ja Junkers. Neist kdige suuremat poole-

hoidu on leidnud Bosch'i pump, mille
kirjeldus jargneb hiljem. Teise grupi
esindajateks oleksid: Deutz, Maclaren-

Benz ja Dorner.-;

Kompressoriga ja ka mdnedel komp-
ressorita diiselmootoritel on mootor varus-
tatud Uheainsa pumbaga, mis varustab
kdiki silindreid kitteainega nn. kitte-
kaudu.  Sel
juhul on pihustajad mehaaniliselt juhi-
momendil.

aine-akumulaatori
tavad ja avatavad parajal
Kuna Uhe toitepumbaga silindrite varus-
kohane kiirdiislitel, siis
tdhendatud toiteviisi juures
malt ei peatu.

tamine pole
meie pike-

Bosch-toitepump
Diiselmootori toitepump Bosch on uks
paremaid ja kohasemaid
pumpi, mispérast ta on leidnud ka ul-
dist poolehoidu autodiislite konstrukto-

kutteaine-

pumbad,

Ed. Roomere

rite seas. Bosch'i pumpi valmistatakse

peamiselt kahte tuupi: PE ja PF, kus-

juures modlemal on kolvikdigu pikkus
10 mm ja kolvi labim66t on 5 kuni
10 mm.

Autodiislitel tarvitatakse peamiselt

tilpi PE, mille kohta toome tdhtsamaid
andmeid ja Kirjelduse.
Pumba t&htsamateks
linder, kolb ja kolvi kaivitusmehhanism,
mis koosneb nokkvdllist (ajajavdll), rull-
toukurist ja kolvi tagasitdukevedrust.
Nagu néhtub jooniselt (11), on pumba
silindris kaks vastamisi asetsevat ava,

osadeks on si-

mis on Uhendatud pumba kitteaineruu-

miga. Kui kolb asub kdige madalamas
seisus, on mdlemad avad lahti ja kolvi

allaliikumisel tekkinud imemise mdjul
voolab  kutteaine pumba silindrisse.
Kolvi dles liikudes sulgeb kolb méle-

Joon. 11. Kahesilindrilise
diiselmootori toitepump
»Bosch"
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,»Bosch"-toitepumpade andmeid

mad avad ja hakkab kitteainet suruma
labi survevenliili ja pihustaja silind-
risse.  Surveventiil avaneb Kkutteaine
surve mdjul. Kitteaine silindrisse suru-
mine kestab seni kui kolvi pdhjast all-
pool asetsev vinditaoline 18igs avab
parempoolse ava. Sellega 18peb kitte-
aine surumine silindrisse, kuna kitte-
aine paéaseb kolvinuudi kaudu dlevalt
alla ja parempoolse ava kaudu torus-
tikku tagasi, seega langeb surve, ja
kutteaine silindrisse pritsimine 18peb.
Et vdhendada silindrisse pritsitavat kut-
teainehulka, tuleks ava varem avada,
see on vdimalik kolvi po6dramisega
pumba silindris. Mida hiljem avaneb
ava, seda enam kitteainet surutakse
mootori silindrisse ja seda
vOimsust annab mootor. Pumbakolb on
varustatud hammasratasmuhvi ja ham-
maslatiga. Hammaslatti tdmmates voi
tdugates poéodrdub kolb ja seab vindi-
taolise Idike kas varem vdi hiljem ava-
ma parempoolset ava.

suuremat

Surve l6ppedes pumba silindris sul-
gib suTveventi’l vedru mdjul ja kolvi

alla liikudes imeb kolb uue laengu
kitteainet silindrisse.

Mootori seismajatmiseks poddratakse
pumbakolb hammaslati ja hammasra-

tasmuhvi abil sadarasesse asendisse, et
kolvi plstnuut satub kohastikku parem-
poolse avaga. Seega surub kolb kogu
kédigu pikkuselt silindrisse imetud kit-
teaine plstnuudi kaudu tagasi torus-
tikku, millega I8peb kiitteaine
mine mootori silindrisse ja mootor jdéb
seisma.

suru-

Boschi'i pumba juures
aine silindrisse pritsimine alati thel ja
samal momendil, muutub vaid sisse-
pritsimise I6ppmoment. Nagu kittesegu-
mootoritel, peab ka diiselmootoritel
muutma  sddtemomenti. Diiselmootori
stilitemomendiks on sissepritsimise alg-
moment, mida peab muutma vastavalt
mootori koormatusele. Selleks on Bosch'i
pump
mis (dhendab

algab kiutte-

varustatud regulaatoriga,

mootori vantvollipumba
ajajavOlliga. Et saavutada suurematel
kiirustel vajalikku eelpritsimist, selleks
podrab regulaator ajajavdlli ja muudob
tema asendit vantvdlli suhtes teatud
nurga regulaator poddrab
ajajavolli péri volli tiirlemisele, muu-
tub kitteaine silindrisse pritsimine va-

vdrra. Kui
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vastu tema
sissepritsi-

rasemaks; podrates valli

tiirlemise suunda, muutub

mine hilisemaks.

Mitmesilindriliste diselmoc-

torite tarvis ehitatakse kdik pumbad

Uhisesse kesta ja moodustavad seega

Uhise tditeagregaadi. Kutte-

aine juurevool toiteagregaati toimub
Uhise kutteainetoru kaudu. Toiteagre-
gaadi kestas on Kkutteaineruum, mis
varustab kitteainega kdiki pumpi.
Diiselmootoril peab kitteaine sinid-
risse pritsimine 18ppema jdrsku, et vél-
tida kdutteaine jéareltilkumist. Pikaldase
surve kahanemise korral ldhevad vii-
mased kitteaineosakesed tilkadena, mis
ei pole korralikult.

Jareltilkumine on suurel maaral tin-
gitud kutteainejuhtme deformeerumisest
suure surve mdjul, kitteaine kokkusu-

Joon. 12. ,,Bosch"-pumba surveventiil.

b — klapipesa; z — tagasitdmbekolb

rutavusest, s. 0. mahu vahenemisest ja
kiitteaine sissepritsimise surve aeglasest
kahanemisest pritsimise l6pp-perioodi!.

Jareltilkumise véltimiseks on Bosch-
pubma varustatud
tagasittmbekolvikesega, mis vdimaldab
sissepritsimise surve langust jarsult.
Joon. 12 on naidatud Bosch-pumba sur-

surveventiil erilise

veventiil avatud asendis, s. o. kitte-
aine silindrisse pritsimise momendil.
Kitteaine voolab juhtmesse nooltega
ndidatud suunas; pumba surve véahe-

nedes langeb surveventiil tagasi. Enne
kui kooniline klapp sulgeb ven'iili vélja-
vooluavad, imeb koonilise klapi all
asetsev tagasitdmbekolb kutteaine juht-
mest tagasi, kuna ventiilis klapipealne

ruum suureneb, seega langeb surve
kutteainejuhtmes silmapilkselt, mis ai-
tab tunduvalt vahendada kahjulikku

jareltilkumist.

Ndutakse jOuvankriteseaduse
muutmist
Veoautoomanike Uhing esitas teede-
ministrile margukirja, paludes jouvank-
riteseadus muuta nii, et liiklemiskdlb-
matuks tunnustatud ja liiklemisest kdr-
valdatud masinad tasuksid jouvankri-
maksu ajani, kuni need tegevusest kor-
valdatakse. Materjalide ja lahutamata
esemete veol olgu Ulekoormatus luba-
tud kuni 10%, ja karistusmarkmikku ei
vOiks kanda siOuteona jduvankrite tu-

lede mittepOlemist péeva ajal.
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_ Briti usaldusvaarseim soiduk!

Uleni terasest kere, Girling-pidurid, eht nahk-
polster, iga osa viimistletud, see on Austinj

KAUBANDUSKONTOR

A KUHLMANN

sisal- ja kookosmatte,
linikuid ja vaipu

LADU:
Tallinn, Kopli 33. Telefon 439-79
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Lennuasjandus

Pédrangud . ..
Joon. 55. Jargmiseks sammuks teie
véljadppekavas on pddrangud 90°

paremale
selleks, et harjutada neid. Nii,
joonisel, lendame meie

ja vasakule. Tou-
seme
kui ndidatud
piki maanteid, mis on meile orientiiriks.
asendis lennukit

Lennates A pobdrate

paremale seni kui ta vdtab uue lennu-

(Ulalt alla) Joon. 55, 56 ja 57

suuna, mis margitud tdhega B. Vadite
alustada pddrangut ka asendist C, kus-
juures teele lahenemisel tuleb sooritada
90° podrang selleks, et osutuda asendis
D. See lihtne manédéver on védga tdh-
tis, sest ta Opetab teid jaotama tdhele-
panu lennuki ja maa vahel. Séaarased
podérangud on kill lihtsad, kuid nende
korralik labiviimine nduab harjutamist.

P6é6rangud muutuvad raskemaks siis
kui on tegemist tuulega.
ka tuult arvesse, sest ta kannab len-
nukit korvale hes v0i teises suunas,
mille &rahoidmiseks peab tegema suu-

Hiljem voétame

naparandusi.
Joon. 56. Uksteisele jargne-
vate pddrangute sooritamine tee ko-

hal harjutab tee ja lennuki Uheaegset
jalgimist ning Odpetab orienteerumist.
Lennates poiki valitud teed nii kuidas
néidatud joonisel, meie lendame ile
tee, podrame paremale, siis jalle idle
teo ja kordame seda mitu korda. Len-
nuki teekond peab tee suhtes olema

simmeetriline.

Joon. 57. Teiseks mandovriks osutub
lame kaheksa.
nii  kuidas néidatud
punkti. Teie (lesandeks on
imber antud punktide niiviisi, et teie
ei kaotaks ega votaks kdrgust, joonis-
tades lennukiga stimmeetrilisi kahek-
said. Siinjuures tuleb jallegi arvestada

Maapeal valitakse,
joonisel, kaks
lennata

tuulega. Valitud kaks punkti peavad
asetsema sdaraselt, et neid Uhendav
motteline joon oleks loodjoones tuule

suunale.
Vahemaa kahe antud punkti vahel
olgu ligikaudu 400 m ja kaheksaid tu-

leb sooritada 600 m kdrgusel.

Kaheksa edukaks sooritamiseks tuleb
lennukit Kkiiresti pdodrata hetkel, kui
lennuk on asendis A. Seda selleks, et
dra hoida lennuki allakandmist valjurnis-
orientiirilt.  Jark-jargulisel ldhenemisel
asendile B muutke podramiskiirust vas-
tavalt tuule Kkiirusele selleks, et kogu
aeg pusida dhel ja samal kaugusel
neist punktidest, milliste
tate kaheksaid. Jargmine kord teiega
uuesti 8hku tdustes teostan kdik need
vaikesed manodvrid, millistest raakisin,
ja péris luhikese aja véltel omandate
L~tuuletunde™” pddrangute soorita-
misel lennukiga.

imber soori-

Kui olete maa peal vélja valinud kaks
punkti, siis valige veel Uks punkt eel-
nimetatud kahe punkti keskmaal; putd-

A. Kriisk

ke hoida kaheksa
punkti kohal.
Joon. 58.
lauglevate
on sarnane

ristlemisjoont selle

Kdrgusekaotamine

poérangutega
péérangute sooritamisele
simmeetriliselt teele, nii kuidas see oli
ndidatud joon. 56. Vahe seisab ainult
selles, et nitd laugleme alla, podrates
simmeetriliselt paremale ja vasakule.
See viis on kasulik siis, kui lauglemi-

(Ulalt alla) Joon. 58, 59 ja 60
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Sel maandumiskohale markate, et olete
viimasele liiga ldahedal, selleks et 'lahe-
neda temale normaalse lauglemisega.
Sel juhul aitavad parem- ja vasakpool-
sed podrangud kaotada kdrgust, nii et

teie ei ladheneks liiga kiiresti aero-
droomile, mis oleks juhtunud sirgjoo-
nelisel lauglemisel. Tanu sellistele S

taolistele podrangutele osutub vdimali-

kuks tuua lennuk maandumiskohale
taiesti Oieti.

Joon. 59. Lauglemine ihe-
poolse podranguga. Tduseme

600 m kdrgusele. Sellel kdrgusel valime
maapealseks orientiiriks nditeks maja,
basseini vdi mone teise n&dhtava eseme.

Sulgeme gaasi ja alustame laugleva
pédranguga. Lame lauglev poddrang
kujutab endast lauglemise ja laugle-

vate podrangute kombinatsiooni, ja jalle
peate jagama tadhelepanu ‘lennuki ja
maapealse orientiiri vahel. Lennuki lii-
poorangutes peab
sindima uhetaoliste ringidega maandu-
miskoha suhtes. Ldpetage lauglevad
pédrangud juba umbes 150 m kd&rgusel
Teie néete, et eeltooduga
Uheaegselt lennuki

kumine lauglevates

maapinnast.
harjutasime
juhtimist ja maapedlset orienteerumist.

uuesti

Joon. 60. TBdusvad podrangud.
Podrangutes, milliseid sooritasime seni,
oli lennuki nina kas silmapiiril vai
selle all. See oli tarvilik lennuki juhi-
suurendamiseks. Nddad tahan
tutvustada teid ,juhtimistundega", siis
kui lennuk kaotab Kkiirust tdusvas pdo-
rangus. Teie méletate, et mida kdorge-
mal asub lennuki nina silmapiirilt, seda

tavuse

vdiksem on lennuki edasiliikumise Kkii-

rus. TOdusva pddrangu soori-
tamisel peab lennuki nina kogu aeg
kdrgemal;

lennuki kiiruse

pisima silmapiirist
pOhjustab

vahenemist. Sel tagajarjel juhtimissea-
dised muutuvad jarkjargult ,tuimemaks"
ja jareleandlikumaks. Teile tuttav ,len-
nutunne" Odpetab teid eraldama silma-
pilku, millal lennuki kiirus muutub 0ige

see asend

védikeseks, ja see tunne hoiatab, et on
vaja ruttu koguda Kiirust, tagades ha-
daohutut lendu.

Ruleerimist maapinnal peab toi-
tahelepanelikult, eriti suure
tuule ajal. Arge kunagi ruleerige liiga
kiiresti. Vaadake alati lennukist mo-
lemale poole ja ette, selleks et veen-
Ruleerimisel

metama

duda, kas tee on vaba.
peab lennuki saba jooksma maas, mis
hoiab &ra lennuki ninalimineku siis,
néditeks kivi taha vadi
satub modnda auku. Allatuult

misel mm kui lenuki kiirus on vaiksem

kui ratas jaab
ruleeri-

tuule kiirusest — peab juhis olema ette
lukatud.
tagu juhis veidi oma peale. Nudd juh-

Ruleerides vastutuult tdmma-

tige lennukit maa peal.
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nden, et teile meeldib véga jat-
lennuvéljadpet. Enne
harjutame wuusi
votteid, peaksime ladbi arutama mdned

kata oma
kui tduseme koos ja

tahtsad kusimused, eriti digest ja
ebadigest lauglemisest ning
kédrguse vdtmisest.

See, mis Uhele lennukile osutub nor-
maalseks lauglemiseks, vdib teisele
olla tdiesti ebanormaalne. V&imsuse

tlejadak, mis tarvilik sirgjooneliseks ja
horisontaalseks lennuks, veetava koor-
ma (kutteaine, meeskond) kaal, atmo-
sfaarilised tingimused jne. méaaravad
Oigeks kdrguse votmiseks tarviliku mak-
simaalse tdéusunurga.

Teiselt poolt lauglemisel tarvihk laug-
lemisnurk mééaratakse mitte Uksi len-
nuki koormaga, vaid ka tema (uldiste

andmetega. Esiteks putame kdrvale
hoida liiga tédpsetest tehnilistest sele-
tustest kdrguse votmise ja lauglemise
kohta. Teie omate vdime praktiliselt

maéadrata Oiget lauglemis- ja tdusunurka,
s. t. omate ,lennutunde”. Ma tuletan
lihtsalt meele asju, mis teile tarvilikud,

sest loodan, et Opite kaunis Kkiiresti
iseseisvalt lendama.
Joon. 61. Lennuk laugleb normaal-

selt suletud mootoriga asendis A. Ole-
tame nidd, et lendur selle lauglemis-
nurga juures ei suuda lauelda kohani,
millele tema soovib maanduda. Tema
vahendab mootorile gaasi peale pane-
mata lauglemisnurka asendini B ja
ootab kannatlikult kuni lennuk tdidab
Kuid mida véiksem on
vdiksem on len-

kiirus, see aga

tema soove.
lauglemisnurk, seda
nuki edasiliikumise

vOib sundida lennukit 4kki muutma
oma lennu koverjoont jarsuma vastu,
mille tagajérjeks on ootamatu maan-

dumine kaugel maérgitud punktist. Sel-
list maandumist v0ib nimetada vaga
mitmesuguselt, kuid mitte digeks.
Tdendoliselt tuleb paremal juhul lennu-
kile ja mootorile teha pdhjalik remont
v8i vahetada mdlemad uue vastu.
Joon. 62. Teatavasti soovitasin teile
kohe pérast tdusu suruda lennuki nina
et ta koguks
Utleb moo-

veidi allapoole selleks,
tousuks tarvilikku Kiirust.
tor jarsku ks siis, kui lennuk on
asendis A ja see sinnib vdikesel kor-
gusel pdrast tdusu kaunis tugeva tuu-
lega, siis &rge pludke tagasi pddrata
aerodroomile (see oleks vodrdne inime-
sele, kes pluab draldigatud pea puhul
kaitsta juukseid), vaid juhist ettepoole

likates lauelge sirgjooneliselt vastu-
tuult ning poaddke istuda vdimalikult
lagedamale kohale oma ees véi kahel
pool. Et maandumine sinnib vastu-
tuult, siis lennuk maandub tunduvalt
viaiksema kiirusega, mis vdrdne len-

nuki maandumise Kkiirusele miinus tuu-
lekiirus.

Joon.  63. Oigel kdrgusevotmisel
lennuk kullaldast vdimsusetaga-
vertikaalkiiruse

omab
vara normaallennu ja
alalhoidmiseks. Hédaohutum cn iletada
takistus vdiksema Ohuvahega, kui
piutda seda Ghuvahet tdusunurga jarsu
suurendamisega; viimane vdib lennu-
kile osutuda Ulejoukéivaks. Sellise tdu-
suga véhenevad lennukil edasiliikumise-
ja vertikaalkiirused hoolimata sellest,
et mdlemal juhul mootor tédtab uhel ja
samal vdimsusel.

Ebadige koOrguse vdtmisega kaota-
takse suurem osa mootori vdimsusest,
midagi ei vdideta ja teie valmistate

enesele ebameeldiva Ullatuse.

(Jargneb)



JAENNUASJANDUS oli k. a. autode- ja

litklemisnaitusel esitatud tdilikumalt
kui kunagi varem. Vdljapanekuid oli
Eesti Aeroklubilt, teedeministee-

riumi 6husdiduosakonnalt, Eesti Avio —
V. Laanekdrb ja KoTt ja Poola lennu-
liinid LOT'ilt.

Laialdast huvi dratasid néitusel Eesti
Aceroklubi véljapanekud,
selge Ulevaate era- ja spordilennuasjan-

mis annavad

duse arengust Eestis. Aeroklubi valja-
panekutest oli kdigepealt huvitav liik-
lemiskiiruste tabel, kus oli toodud uksi-
kuid keskmisi liiklemiskiirusi. Nii néi-
teks ‘liiguvad:

tigu 0,054 km/t

R O O T S

. ov \é%sr%_

Ulgtamatut kvaliteeti
pidavust esindab au

V1 autode- ja |

See tabel néaitab kui palju kiirem on
lennuki liilkumine igasugustest teistest
liiklemisviisidest.

Mudelid

Edasi oli valja pandud Eesti Aero-
klubi noorteinstruktori R. Mahlbergi
valmistatud tdpsed koopiad (1:25 mdo-
tudes) Eesti Aeroklubi 6ppe- ja treening-

lennukeist: ES-RWD (tiup RWDS8), ES-
EHA (tutp Raab-Schwalbe), ES-PON
(tiip OGL 1). Nimi PON on véetud

konstruktorite ins. Post'i, Org'i ja Neu-
dcrf-Tooma nimede esitdahtedest, ES-ENN
(tiip OGL 2), arimees E. Gintheri
isiklik lennuk ES-ALF (tiup Fieseler) ja
mitmesuguseid Eesti Aeroklubi
liikmete valmistatud lendavaid mude-

noor-

leid ameerika lennukeist.

Néaitusel olevate lennukite ES-PON ja
ES-EPP juures asuvailt tabeleilt saame
andmeid nende omaduste kohta:

ES-PON on kahepinnaline 0Oppe- ja
treeninglennuk, taisvigurlennukdlblik,
varustatud 100-HJ Genet Major-mooto-
toriga. Tema pikkus on 7,1 m, laius
9,0 m, kdrgus 2,7 m. Tuhikaal 480 kg,
koorem 280 kg, maks. lennukilaal 760
kg, maks. kiirus 155 km/t, reisikiirus
120 km/t ja minimaalne Kkiirus 55 km/t.

ES-EPP on dhepinnaline madalpinna-
line sport-treeninglennuk, varustatud
85-HJ Pobjoy R-mootoriga. Tema pik-
kus cn 7,63 m, laius 12,6 m, kdrgus

vV O LV 0

eriti madalate hindade juures

VOLVDO

- J Tamm

lklemisnaitusel

2,1 m. Tuhikaal 410 kg, koorem 310
kg, maks. lennukacrl 760 kg, maks. kii-
rus 189 km/t, reisikiirus 140 km/t ja
minimaalne kiirus 65 km/t.

Lennukite juure oli veel vélja pan-
dud tdies lennuvarustuses Jrvin-lange-
varjuga lenduri kuju. Irvin-langevari
kokkupakituna
mepadja. Juuresoleva tabeli jérele on
sellel langevarjul jargmised omadused:
kaal 10,5 kg, pind 38 m2 ja vajumis-
kiirus 6 m/sek. ?

Jargmisena puutusid silma
ja andmed inseneride P ost'i,
ja Tooma konstrueeritud
PTO 4. Seda tuupi lennukeid
takse Eesti Aergklubile tulevaks keva-
deks 6 tukki ja tema omadused olek-
sid jargmised: PT04 on madalpinnaline

moodustab lenduri ist-

joonised

Oorgli
lennukist
ehita-

monoplaan, varustatud maandumisklap-
pide ja piduritega ning 130 HJ Gipsy
Major-mootoriga.  Tiirude arv on 2350,
tihikaal 560 kg, koorem 290 kg, téis-
kaal 850 kg ja pind 16 m2. Tdstenurk
kandepinna keskel 2°, otsas 0°, V-kuju
4°. Tousukiirus 4,8 m/sek. Tduseb 1000
m 3,8 minutiga. Horisontaalkiirus 240
km/t, maandumiskiirus 75 km/t, prakti-
line lagi 5000 m ja tegevusraadius
650— 1500 km.
Purilennukid
Purilennu alal oli Eesti
vélja pannud purilennukite
ja kuulsa ,,iTomar"-tutibilise purilennuki

Aeroklubi
Sleppauto

Ilgatks tunneb rootsi terast ja rootsi t66 Headust

on kutteaine vahese tarvituse poolest uletamatu. Parige VOLVO dle jargi
nende omanikelt ja Teie veendute selles. Autoalused otse laost saadaval

Ainuesindaja Eestis: LEHO TAOS Tallinn, V. Karja 12, tel. 412-00, 413-00
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Sinilind, millel lendur Rannaleet soo-
ritas Ule lahe lennu Soome. Sinilinnu
pikkus on 6,75 m, laius 15,82 m, kdrgus
1,75 m. Tiahikaal 130 kg, kandepind-
ala 16,92 m2 ja kandepinna Kkilgsuhe
14,82. 11,8 kg/m2.
vustagavara-tegur 10. Minimaalkiirus
36 km/t, norm.-kiirus 45 km/t, vajumis-

kiirus 0,67 m/sek. Lauglemisarv 20,0.

Erikoormatus Tuge-

Kaitseliit oli Eesti Aeroklubi vélja-
panekute hulgas esitanud uue, Tallinna
maleva lennusalga tddkojas ins. H.
Ruubeli juhatusel ehitatud 2-istm.
MEW A-tilbilise kabiinpurilennuki, mille
pindade ulatus on 17 m, pikkus 7,3 m,
kaal 190 kg, pindala 20,47 m2 ja eri-
17,4/13,4 kg/m2. Tugevus-
tagavara-tegur 13/9. Kiirus 48,6/42,3,
langemiskiirus 0,7/0,6 m/sek. Lauglemis-
suhe 25,6.

koormatus

Ldpuks oli veel 2 tabelit, ks mootor-
lennu, teine purilennu arengu kohta.
Viimastest nahtub, et suurem kauge-
le nd mootorlennukil toimus Moskva ja
San Jacinto vahel lendurite Gromov'i ja
Jumachev'i juhtimisel vahemaaga
10 601,480 km. Kestvuslennu re-
kordi 18i lennuk ,,0id Missisipi* 1935. a.
635 tunni 30 minutiga vendade Key'de
juhtimisel. Kdrguslennu rekordi
pustitasid ameeriklased Jees, Brossy ja
Bellanca 1931. a. 8432 m. 1937. a. aga

Adam (inglane) tdusis juba 16440 m
kdrgusele.
Ohupalli kérgusrekord on 1935. a.

Anderson'i ja Stevens'i kdes 22 000 m.
Kiirusrekord aga itaallase Angello késs
1934. a. 709,2 kmi/t..

Purilennu tippsaavutusteks on: kdrgu-
ses 4325 m, saavutas sakslane H. Ditt-
mar, kestvuses 36 t., 35 m — K. SchmidL
kauguses 652,256 km (V. Rastorgoueff),
mis vdrdub Tallinn-Grodno vahemaale.

13 336 reisijat aastas

Aceroklubi véaljapanekute kdrval koit-
sid tdhelepanu ka teedeministeeriumi
Ohusdiduosakonna véljapanekud nagu:
(1:25 vahendatud) koopiad lennukeist
ES-UBA (U. Brasche-Klemm), ES-AAC
(U. Sternbergi kabiinlennuk) ja ES-AXY
(titp Monospar). See 4-istm. 2-mooto-
riline reisilennuk pii esitatud ka néitu-
sel. Teedeministeeriumi poolt oli veel
esitatud terve rida Ohuliiklemist iseloo-

mustavaid tabeleid ja kaarte. Neist
nahtub, et reisijate arv 1937. a. Tal-
linna lennujaamas ulatus 13 336-le,

pagasihulk 70571 kg, postihulk 17 493
kg, kaubahulk 15983 kg ja reisilendude
arv 1986-le.

Edasi selgub, et Eestis on vélja dpe-
tatud 26 eralendurit, valismaal ja sdja-
vdes 60. 1937. a. I8puks oli Eestis 11
eralennukit. Lennutunde on eralendurid
1932.—1937. a. I8puni sooritanud 2803,30.
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Purilendureid on vélja dpetatud 71 —a
A-klassis, 53 — B-kl. ja 6 «— C-kl,
neist osa valismaal. Purilennukeid oli
1937. a. I8puks 22.

Vélja oli pandud veel kaart kavatse-
tavatest lennujaamade vdrgust, mille-

dest osa juba valmis ehitatud, ja Tal-

linna eralennuvéalja projekt Uhes uue
lennujaama teenistushoone ja Eesti
Aeroklubi hoonega.
Eesti Avio
Eesti Avio — V. Laanekdrb ja Ko
annavad Ulevaate reisilennukite aren-
gust, illustreerides seda meie lennu-

liinidel kasutatud

1930. a. peeti
Uhendust 1-mootorilise
Meicui‘iga, 1933. a. kolmemootorilise
Rohibach-Roland'iga ja 1935. a. juba
moodsama ja mugavama /17 ,52", mis

lennukite mudelitega.
Tallinn-Berliini vahel
6-istm. Dorniei

kolmemootorilise 16-istm. lennukina veel

praegugi kasutamisel
-Stokholmi liinil. Viimase uudisena esi-
neb juba varem ajakirjas ,Auto" Kkir-
jeldatud 4 diiselmootoriga 40-istmeline
JU ,,90" mudel, missugune lennuk juba
Léaane-Euroopa liinidel kasutamisel.
Huvitavad ja originaalsed olid ka.
LOT'i véljapanekud, mis annavad tdie-
liku pildi Euroopa lennulihendustest.
Toodud tabelist ndeme, et viibides ndi-

Tallinn-Helsingi-

teks kell 8.30 hommikul veel Tallinnas,

voime olla juba kell 9.40 Riias, 12.30
ldunatada Varssavis, 15.45 Berliinis ja
21.00 dhtustada Pariisis. Seinaloleval

plaanil oli &ra naidatud 38 linna, mille
vahel LOTi lennukid pdeva jooksul
thendust peavad. LOT kasutab oma
3-mootorilisi Focier'eid ja 2-
Lockhead

liinidel
mootorilisi tdiesti moodsaid
E/ecfra-lennukeid.

See oleks luhidalt kdik, mida pakkus

k. a. naitus lennuasjanduse alal.

Kuides teostada kiitteaine  kokkuhoiou
karburaatori abil

'N ‘AADELDES kittegaasi koosseisu mdju
mootori voimsusele ja dkonoomsusel 3
leiame, et maksimaalset voimet
me mootorilt rikastatud kuttegaasi koos-
seisuga, kus kittegaas sisaldab Kkutte-
ainet 10— 15% rohkem tarvilikust. Mak-
simaalset kokkuhoidu saame aga
siis, kui kitteainet on 10— 15% vahem
normaalsest.
Reguleerides
et ta annaks

saa-

karburaatorit nii
alati rikka koosseisuga
kindlustades mootorile
tekib kutteaine
Reguleerides karburaa-

kittegaasi, s. t.
maksimaalse véimsuse,
tuntav dlekulu.
tori vaesele segule, saame maksimaalse
6konoomsuse, kuid ei saa enam moo-
torilt votta tait vdimsust.

Tegeliku t66 tingimustes vdetakse
automootorilt vdga harva tdit vdimsust,
ja suuremalt osalt to6tab ta vodimsusel,
mis on umbes 05—0,6
vB@imsusest, millele vastavad antud moo-
tori véantvdlli taied tiirud.

sellest taiest
Niiviisi t006-
kaetud
arusaadav, et

tab mootor suuremalt osalt
gaasiklapiga. On
mootorilt ei nduta antud juhul tdit vdim-
sust, jarelikult voib karburaatori
reguleerimine antud tiirudel
olla tagab kiuit-
kokkuhoidu,
s. t. segu vdib reguleerida vaesestatud
koosseisu piiridesse (a = 11—1,15).
on tarvilik, et gaasiklapi
oleks segu koosseis

sddrane, mis

tekulu suurimat

Samal ajal
taielikul avamisel
rikas

voimsust.

selleks, et vdtta mootorilt tdit
Jarelikult peab karburaator
véimaldama mootori tditel tiirudel kitte-
gaasi rikast koosseisu ja vaesemat segu
neil tiirudel, mil mootor to6tab harilikult.

Suurem osa kaasaja karburaatoreist
on varustatud eriseadeldisega, nn.
economizer'iga, mis tagab rikast segu,
st. tait vbimsust
gaasiklapiga ja
tud segu kaetud
piga, mille tottu
muutub  védiksemaks

avatud
vaesesta-
gaasikla-
kittekulu
nendel tiirudel,
kdige sageda-
Selline seadeldis vdimaldab kutte-

mootori
millistel tdédtab mootor
mini.
rikast vB8i vaesestatud koosseisu
gaasiklapi lahtioleku

gaasi
olenevalt suuru-
sest.

Joonisel on kujutatud economizer'i
téotamise skeem. Antud
on varustatud segu koosseisu alalhoid-
jaga Zenith'i, Claudelle'i vdi
Krebsi pdhimdttel, kuid skeemil puu-
dub eelnimetatud seadeldis, mis voi-
maldab po6drata tdit tdhelepanu econo-
micer'i konstruktsioonile.

Kutteaine voolab ujukikambrist pea-
pihustajasse (6). Ujukikambris on pea-
pihustaja kaliiber (8). Peapihustaja ule-
mises osas on samuti kaliiber (4). Ka-
liibri 4 ava on suurem kui ava 8. Ava

karburaator

4 on arvestatud tootamiseks rikkal
segul, mis vastab 10— 15% kutteaine
Glekulule ja tagab mootori maksimaal-

set vdimsust. Kalibreeritud ava 8 on
arvestatud vaese segu saamiseks, mis
vastab 10— 15% kitteaine puudujaégile
ja mootori maksimaalsele ©6konoomsu-
sele.

Kutteainet on vdimalik juhtida pea-
pihustajasse (6) veel ldbi ava 7. See
ava on suletud ndelklapiga (1), mis
kaev on kanali

Vedru

asub erilises kaevus,
abil UGhenduses ujukikambriga.



Economizer'i todtamise skeem

abil suletakse ndelklapp (1) oma pe-
sasse seni kui teda avab hoob 2. See
hoob pannakse liikuma tdstja abil, mis
asetatud gaasiklapi teljele (3). Tdstja
asetus on néidatud joonise (Ulemises
vasakus nurgas. On gaasiklapp ava-
tud suuruse vorra, mis vastab keskmis-
tele tiirudele, siis klapp ei liiguta hoo-
ba 2 ja selletdttu ndelklapp 1 sulgeb
ava 7. Sadrases gaasiklapiasendis
imetakse kutteaine Shukoonusesse kahe
kaliibri, 8 ja 4, kaudu, mille tdttu kit-
tegaasi koosseis on vaesestatud. Taiesti
avatud gaasiklapiga avab tdstja hoo-
va 2 abil ndela 1. Nuud imetakse ben-
siin peapihustajasse labi Kkaliibrite 7
ja 8. Kittekulu méaarab nitud peapihus-

taja kaliiber 4, sest selle mdodt vastab
rikkale segule ja maksimaalsele voim-
susele.
Antud
gaasi
mootoritiirudest,

kutte-
olenevalt

seadeldis vdimaldab

koosseisu  muutumist
vastavalt sellele, mis-
sugust vdimsust soovitakse vdOtta moo-
torilt.

Tdiesti avatud gaasiklapp vdimaldab
mootori té6tamist rikkal segul (a =
0,9—0,95), gaasiklapi katmisel
segu koosseis vaesestub mootori mak-
simaalse dkonoomsuse saavutamiseks.

Kes soovib karburaatorit

kuna

iseseisvalt
imber teha, peab
kittesegu koosseisu tédpseks kontrollimi-
seks kasutama gaasianaliisaatorit. Kont-

eelnimetatud viisil

rollimist on vdimalik aga teostada ka
tavalisel reguleerimisviisil, akseleratsi-
ooni kontrollimisega kdrva abil ja kutte-
kulu moédtmisega teatud vahemaa l&bis-
tamisel.

Inglise autotee

Plaanid esimese inglise autotee ehi-
vastavais ametiasutustes
ehitamine vdib algada
lahemal ajal. Projektide jarele on tee
pikkus 86 km, kusjuures ta ldbistab
P6hja- ja Louna-Lancashire'i, Canforth'i,
Lancasteri, Prestoni ja Wigan'i linnad,
Uletab Lune ja Ribble joed ning Man-
chesteri laevasdidukanali. Selle tee
avamisega véaheneb teiste teede liikle-
mise koormatus ja suureneb sdidukind-
lus. Ehituskulusid arvestatakse 5—6
miljonit naela.

tamiseks on
kinnitatud ja

1 miljon!
Ameerika Uhendriikides oli 1937. a.
ligikaudu 1 miljon liiklemisdnnetuse-

ohvrit, neist on saanud 40 000 surma.

Katus parkimiseks
Uks New Yorgi suurkaubamaja on
oma hoone katusele ehitanud parkimis-
platsi ostjaskonna teenimiseks.

Prantsusmaa ei jaksa ...
Prantsusmaal on praegu veel liikvel
97 099 sdidu- ja 119 858 veoautot, mis
on dle 9 aasta vanad ja ei oma nelja-
rattapidureid.

Ameerika autokummid kallinesid
Ameerika autokummivabrikud on
1938. aastaks tdstnud
hindu 3,25% vdrra.

autokummide

Berliin motoriseerub
Berliinis on liikvel
mootorratast.

praegu 61 000

Ji&o&a autoomaiuk

laseb oma autokummid parandada digel ajal - kui
vigastus on-alles véike; pealegi pdérab ta selles
asjas ainult esmajargulise ettevdtte poole, kus on taga-
tud asjatundlik ja hoolas t&d

.Firma GRAND VULKAN on

suurim

ja taielikem spetsiaaltéokoda sel alah
seal tehakse parandused kdige uue-
mate vormide ja eriliste kummist auru-

kottide abhil,

parima

inglise materja-

liga, vilunud eriteadl. juhatusel

Vulkaniseerimistodkoda ,,GRAND VULKAN"

omanik: Voldemar Kérp

Tallinnas, Vana Viru 13. Telefon 476-78
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Uusi autokaigukaste

MUTOASJANDUSE
on kasutatud
ehitusviisiga

arengu  kestvusel
véiga

kaigukaste.

mitmesuguse
Kéigukasti
Ulesanne on teatavasti mootori

davate rataste

ja ve-
vahel idlekande vahe-
korda muuta vastavalt juhi
tarvidusele.
dada

astmete

soovile ja
sdnadega,
vahendada pddrdmomenti

Teiste suuren-
voi
viisi. Pohjus, miks plah-

sunnitud
lokomobii-
juures osutub
seisab selles, et plah-
vatusmootoril tuleb kaivitada tuhjal
kaigul, kuna aurumasin ka koormatud
olles hakkab
jul.
alul

ollakse
kuna

vatusmootori
kasutama

juures
kaigukasti,
lide ja aurujéuvankrite
see (Ulearuseks,

tlesurve ma-
juba todtamise
tugeva podérdmomendi, kuna plah-
vatusmootori pédrdmomendi muutumine
on vaga piiratud. Kaéigukaste on ham-

toole auru
Aurumasin annab

Ldhitdlevaade

Juba autoasjanduse alul kasutati nn.
kiirkaiku. Labi 16i see aga alles
uuemal ajal tdnu Maybachi terav-
meelsele konstruktsioonile. Siin kasuta-
takse lisakdiku ainult 2 astme juures.
Maybachi juures lulituvad
kaigud sisse poolautomaatselt

kdpa abil. Teiste tulpide juures,
planetaar-kaigukast,

vOi

kaigukasti
erilise
nait.
toimub lilitus kae
tsentrifugaaljdu maojul.

Lisakédigu tlekanne vdib asuda moo-
tori ja kéigukasti vOi kédigukasti ja dife-
rentsiaali vahel, ndit. tagasillas. Tema
on kaikude kahekor-
sest sisselilita-

omaduseks arvu

distamine, kiirkaik on
tav iga kaigu jarele.

Uusim saavutus Maybachi tédst on
1938. a. Berliini autonditusel
pandud 120-HJ, 12-sil., 160 km

kiiruse mootoriga Maybachi 8-kéiguline

valja-
tunni-

masratastega ja ilma. Viimased on kéigukast. See kéigukast omab ainult
hédruvate ketastega kaigukastid, v;delik- 8 hammasratast ja kujutab endast kol-
kaigukastid jne. me kahekdigulist uUksteise sappa lili-
Avatud kaigukast nditab véaga lihtsa ehitusega kaigukasti
Kaik: | 1 11 \% \Y VI VIl VI
Rattad: 1-2-3-4-5-6-7-8 1-2-7-8 6-5-7-8 3-4-7-8 1-2-4-3 1-2-5-6 otselihendus 3-4-5-6
Hammasratastega kaigukastidest véime tunud  kiirkdigukasti  Maybachi  Kiir-
eriklassina vaadelda planetaar- kdigu kolmekordistamisega.
kéadigu kaste alaliselt Uksteise Um- . . i i i
N Voib tunduda imelik, et selline palju-
ber tiirlevate hammasratastega. Need . R i .
. . astmeline kaigukast tarvitusele tuli al-
arenesid edasi hammasratas-kdigukas- .
. . . . les nutud, kus automootorid on muutu-
tist, mille juures n-j-1 k&ik saavutad

ainult n kdiku Uletades (reas- vOi see-

rialulitus), tdnapdeval Ildbiloonud ku -
liss-lilitusega kéaigukasdks. Ku-
liss-lilitusega kéigukastil on kaikude

valimisjarjekord vaba.
hammasrataste
tdiendati sitnkroniseerimisega.
Vaikset téotamist saavutati, hakates ka-
hammasrattail hambaid
nende tdpsema vdljatodtamise ja kind-

lama

Ebapraktiline

Ghtenihutamine  kilg-

suunas
sutama viltu

laagerdusega.
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nud painduvamaks ja vo@imsamaks, ja
esijarjekorras just tugevajduliste tulpide

juures, nagu ,Suur Maybach" ja ,,Suur

Mercedes". Tegelikult on aga kéigu-
kasti mitmeastmelisus védga tarvilik,
sest igal juhul, nii kiirel kui aeglasel
sdidul, valitseb piie hoiduda mootori

llekoormamisest ja saavutada dkonoom-
sust.

Automaatne lulituse-reguleerija seab

tles minimaalsed nduded nii autojuhile

kui ka kéigukastile, kuna lilitus toimub
vaakuumi mdjul. Varem valitakse
rooliratta hoovalt soovitav kaik, kus-
juures soovitud momendil kerge survega
siduripedaalile lulitub
kdik. Kdéigud lilituvad
ka siis, kui nait.
sisse esimene kaik.
malik isegi

soovitud
miratult
lilitada 8-da jarele

Seepérast on Vvdi-
linnas-sdidul vastupidiseid
tiire andes autot pidurdada tagasikdigu
abil, kasutamata pidureid.

sisse
sisse

Vaakuumi méju kaigukastile vdib var-
relda eeskujuliku autojuhi tegevusega.
Sidur ja gaasipedaal tegutsevad nii, et
kaiguvahetus toimub puhtalt. Loomuli-
kult nduab selline kaiguvahetus veidi
aega, ja kui juht on oskamatu, siis ei
vii ta alati kdaike joule vastavalt Uhelt
astmelt teisele. Vahel kuuldub Ililitusel
ka lulituskdpa liikumist.

Pltiides muuta kéigukaste veel tdieli-
kumaks, pultakse elektromagnetiliselt
tootav sidur paigutada kaigukasti.

Prantsuse Cofal-kadigukasti
hammasrattad Ghenduvad ja
elektromagnetiliselt.

planetaar-
lohutuvad

Suure sammu edasi viib uus elektro-

magnetiline  ZF-kdigukast, mis omab
sisseehitatud lamellsiduri. Kéiguvahe-
tus toimub siin kergelt, sidurit kasuta-
mata ja kaikude -eelvalikuta, likates
rooliratta all asuvat hoovakesi soovitud
numbrile. Vajalik siduri Uhendamine
toimub silmapilkselt ja sujuvalt ténu
kaigukastis asuvale lamellsidurile. ZF-

kaigukastil on veel Uks pdhiuuendus:
eraldatud Oliruum taiesti vedela kdrge-
vaartusliku d&liga, kusjuures ©6litus
mub vaikese hammasrataspumba
vel. Sellest hoolimata on see Kkaigu-
kast tédiesti miratu ja hasti jahutatud
(ei kuumene). areng
paljukaigulise kaigukasti Uhendamine
ZF elektromagnetilise kdigukastiga, mida

ka kavatsetakse.

toi-
sur-

Edasine oleks

Kas elame kergemetalli

ajastul?
Arvestades viimaste aastate suurt
tehnikaedu kdneldakse juba, et prae-

gune inimpdlv on ule elanud senise nn.
rauaajastu ja et nidd on kdes uus aja-
jairk — kergemetalli ajastu, kus
oma tehniliste omaduste tdttu méangivad
eriti tdhtsat osa kaks kergemetalli: alu-
miinium ja nende

magneesium Uhes

sulamitega.



Kombineeritud survemodtja
ONTROLLIDES mootori seisukorda
siis, kui ta tootab halvasti, on ha-

datarvilik maootriist, mis naitab silindrite
survekambris esinevaid surveid ime-
mis- ja survetaktide jooksul. Survenai-
taja abil leitakse kiiresti kinnijdanud
vOi ebatihedalt istuvad klapid voi tei-
sed vead.

Survenaitaja
kinnitus kiitinla
kerele

Madtriista on lihtne valmistada va-
nast 8limanomeetrist, mille skaa-
lal  on jaotused 0—75 n(naela)/t2
(tolli) (v. joonis). Juure tuleb joonistada
vaid skaala osa 0—3 n/t2, mille abil
on vdimalik kindlaks madérata surveid,
mis on védiksemad atmosfaarilisest sur-
vest.

Osuti pidurdaja tuleb korvaldada 0
jaotuselt ja asetada skaala parempool-
sele servale. Survenditaja monteeri-
takse 10-mm gaasitorule, mille alumine
ots on kokku joodetud vana kiinla
kerega.

Sisse
osa kontrollitava
néitab viimane
silindris esinevaid
survetaktide jooksul. Survenéitaja osuti
véljalooki vdib alul vaadata silindril,
mis tootab korralikult, ja siis vdrrelda
osuti véljalooke silindriga, mis ei tédta
korralikult.

keeraies survenditaja alumise
silindri kiulnlapessa,
vantvolli

surveid

poéoramisel
imemis- ja

Viljasasuva akumulaator-

patarei kaitse ilmastiku-
mojude vastu

Médnel vanemal autol asub aku jala-

tootab

astmelaual, kui ta ilmastikust

mojutatult halvasti. Siis on tarvilik akut
pealt kaitsta niiskuse mdju vastu. Sel-
leks otstarbeks on kdige kohasem toi-
mida jargmiselt: vana sisekummi tukk
valja Idigata ja kinnitada
akumulaatori kasti peale aku kinnitus-
poltide abil (v. joon.).

vastavalt

kummiriba, mis
kinnitatud poltide

Joonis naitab kuidas
katab akukasti, on
abil

Silindriseinte tasandamine

Varustades silindreid uute kolvide ja
réngastega, ilma et silindrite sisemised
pinnad saaksid Ule puuritud véi lihvi-
tud, on tarvilik korvaldada silindrite
seintelt kulumata kdrgem osa (v. jooni-
sel A). Vastasel korral pdrkab mootori
téotamisel uus dlemine rdngas vastu

kulumata seina,

ronga

pohjustades rdnga

serva Vvdi enese vigastamist.
kasitsi

on kestev ja tllikas t66 ning seda on

Serva korvaldamine kaapides

vdimalik sooritada palju lihtsamal viisil:
tarvitades elektripuurmasinat, mille val-
vastava paksusega

lile on asetatud

Hektro-mehaanikattokoda

JAuto-Elektrik*

Tallinn, Joe tdnav 4. Tele}. 309-90 ja 309-24

Akumulaatorid

Diinamod

ja_elektrimootorid
(Starterid)

Magneetod

Taksomeetrid
ja spidomeetrid

TOifljKODA on varustatud vilu-

nud to6jou, paljude prooviaparaa-

tide ja mddtristadega, mis vdi-

maldavad nimetatud tdid ja auto

elektrijuhestiku rikkeid Kiiresti ja kor-
ralikult parandada

karborund-ketas ja kasutades vana kolbi
toena, on t6d ldbiviimine teostatav Oige

lihikese aja jooksul. Selleks et dra
hoida metallipuru sattumist karterisse
ja hoodruvate osade vahele, tulevad

silindrite seinad ja kolvi pdhi paksult

sisse madrida laagrirasvaga. Pdrast
to0 Idpetamist tulevad silindrid petroo-
leumiga puhtaks pesta; seda on soovi-
tav teostada kallutades silindrite ploki

Glemist osa allapoole.

Taksoautod olgu suurema-
joulised

Parnu linnavalitsusel on koostamisel
sundméadarus, millega tahetakse piirata
Parnu linnas ddriautode arvu. Sellise

ndudmisega po .rdus linnavalitsuse poole
ka Parnu autoomanike Uhing, juhtides

Uhtlasi tahelepanu, et Parnus kasuta-
takse (uriautodena vaikesi 9-HJ auto-
sid, milledel on ainult 2 ust. Takso-

auto peab aga olema 4-ukseline.

6,9 milj. m2
Ameerika autotodstused on Uhe ainsa
aasta jooksul tarvitanud 6,9 miljonit m2
kaitseklaasi (s. 0. 72% Ameerika kogu-
toodangust).
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Aafrika! Vaike , Morris 8

keset tutpilist maastikku
JDEIS algas Aafrikast Kullarannalt ja l&bistas Prantsuse
elevandiluuranna, Nigeeria, Prantsuse ekvatoriaalse Aaf-
rika, Inglise-Egiptuse, Sudaani ja Egiptuse ning Euroopas —
Kreeka, Jugoslaavia, Ungari, Austria, Sveitsi, Prantsus- ja
Inglismaa. Selle tee, mille pikkus 14 000 km, katmiseks
kulus aega tapselt 8 nadalat ja 3 paeva. Allpool mr.
T. E. Dobson kirjeldab oma muljeid labisdidul kdrvetavast

kuumusest ja vdimatutest teeoludest Aafrika uputavas liivas.

See oli ldinud juulis, kui kavatsesin oma tulevasuvise

puhkuse, troopikas teenivatele
kahe aasta jarele kuus kuud,

mida valgetele

veeta kodus.

antakse iga
Inglismaal. El
otsustasin selle matka sooritada
autol, et tutvuda muude Aafrika osadega.

valtida Uksluiset merereisu,

kahte
Sahaara kd&rve otse po6hja vdi

Kullarannalt sdiduks vdib kasutada

teed, nimelt:

Euroopasse
kas sdita labi

labistada Aafrika kontinenti ida suunas kuni Niiluseni ja
siis moodda Niiluse kaldaid Egiptusesse. Ehkki viimasel ajal
praktiseeritakse s&itu 1&4bi Sahaara, kasutades seega Illihe-
mat ja hdlpsamat teed, otsustasin siiski sdita labi Aafrika,

lootes ndha huvitavamaid maastikke ja saavutada reisi kaudu
elamusi.

Kuna aga selline pikk automatk ldheb védga kulukaks,

siis tuli ettevaatlikult jarele kaaluda, milline auto oleks kdige
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T. E. DOBSON

TOLKINUD M. R.

SMIR JAUSTRIAV
RUMANI1A
rt/ch-3
.SLAVIA
.BOLQARIAi
A\E
ASIA MIS'OR
\TU.VIS
XS
Joonega margitud tee.
mille labistas autor
t000j
SCALE OF MILES
Jacr$o Al
SUPPER |
VOLTA | 5 a
ANGLO - EGYPTIAH
SUDAN
| VOR ¥ FARENCH
POAST ICAhRIEROOSS

EQUATORIAL
AFRICA__

0konoomsem ja mis vastaks koigile neile rasketele nouetele,
mis seab Ules s&&rase metsiku maa labistamine.

Lépuks jdin peatuma neljaistmelisele Morris 8 Touring'ule
ja seda peaasjalikult ta véheste kasutuskulude tottu.

Ettevalmistused

Peagi leidsin endale sdidukaaslase ja asusin vastavate
labisdidulubade hankimisele, sest tuli labistada mitmele rii-
gile kuuluvaid maa-alasid. Kogusin vdimalikke informat-

sioone, nagu bensiini ja dliga varustumise vdimalusi teel jne.

Detsembri I6puks joudis tellitud Morris Inglismaalt kohale

ja nidud algas ettevaatlik sissesdit ja tdsine ettevalmistus



reisiks. Arvestades selle suure pagasihulgaga, mis meil tuli
kaasa voOtta, otsustasime vedrudele igaks juhuks Uhe lisalehe
juure parma.
Veebruari
valmis ja load kaes.
,krébeda" loa, milles meie tdhelepanu sellele juhiti, et s&éa-
rase ndrgajoulise autoga korve ladbistamine on nende arvates
v@imatu ning seetdttu peame vOtma enda kanda igasuguse
vastutuse kui ka meie abistamisega tekkivad kulud.

I6puks joudsime niikaugele, et kdik oli reisiks
Sudaani valitsuselt saime eriti

Reis laheb lahti
10. martsi 8htul oli kdik niikaugel, et vdisime reisi alata.
Laadisime autosse oma reisivarustuse, mis sisaldas peale
tavalise reisikraami veel kaks kokkurullitavat voodit, 10

pdeva toidumoona, vett, 23 gallonit (ca 104 Itr) bensiini ning
hulk mitmesuguseid tagavaraosi.

Lahkusime Kumasist veel samal
96 km ja jouda kohani, kus pidime 6&ébima.
tundi kulus meil magamiseks seadmiseks. Hiljem véttis meil
selline laagrisse l66mine ainult 10— 15 minutit. Jargmisel
Ohtul saabusime Tamalasse, pdhjapoolse territooriumi
pealinna, kus 06bisime, et jadrgmise péeva varahommikul
jatkata reisi Ouagadougousse, Prantsuse elevandiluu-
rannikul.

Siiani oli maastik viljakandev ja taimestik kuid
seda h6redamaks muu-
puhub pd6h-
liivatolmu,

péeval, et Kkatta
Ligemale kolm

lopsakas,
mida rohkem pdhja poole jdudsime,
tus taimestik. Harmattan,
jast, endaga Sahaarast
korvetab kogu taimestiku pruuniks.
Algul, sellise reisiga,
autokatuse ja mahakeeratud tuuleklaasiga,
oli see, et kded paistetasid tles, silmad kibedaks jaid isegi
hoolimata ja metallosad
et neid ei vdinud palja kédega

kuum korvetuul, mis

tuues kaasa peenikest
sditsime mahalastud

tulemuseks

vilumata veel
mille
tumedatest péaikeseprillidest arma-
tuurlaual nii tuliseks ldksid,

puudutada. See oli killaldaseks Opetuseks, et me edaspidi
pédikese kdes selliselt enam ei sditnud.

Ldpuks joudsime Ouagadougousse, prantsuse linna,
mis omab peale muude asutuste ka hotelli. Pdarast péevast
kdrbemist ja janupiina oli meie r6dm dGtlemata suur, Kkui
avastasime, et hotellist oli vdimalik saada ktlma o&lut. Puh-

vahetasime moo-
hommikeinet jét-
pool-kdrvetaolise

kasime selle 66 hotellis. Jargmisel
madérisime auto ja péarast kerget
Ohtul joudsime labi
Tenkodogosse,
tolliformaliteetide

paeval
toris 0li,
kasime matka. Samal

maastiku pisikesse piirilinnakesse. Pé&-
rast prantsuse piiri-

puhkeruumis.

puhkasime samas
' Muda joogiveeks

Jargmisel hommikul tdusime juba kell 4.30, et varem teele
asuda, kuid joudsime oma vee destilleerimise ja muu pakki-
misega alles kella kaheksaks valmis. Samal 6htul joudsime
Kancharisse, suure prantsuse neegrite kolooniasse.
Neegrid on siin valgete vastu vaga s6bralikud, aitasid meid
lahti pakkida ja valmistuda &6dkorteriks. Hoolimata sellest,
et see oli neegrite asula, ei
korralik puhkekodu reisijatele.

veel

puudunud neil ka vordlemisi

andis, parismaalasi
mida vdiks pige-

Veepuudus, mis siin ennast tunda
palju ei heiduta. Nad tarvitavad joogivett,
mini nimetada vedelaks mudaks kui mudaseks veeks.
Kancharist muutus juba kitsamaks ja
kinklikumaks. Esimese kolme tunniga ldbistasime piirkonna,
kus kogu loodus ja viljapuuaiad olid kdérbenud ning silm ei
ndinud dhtegi rohelist kohta tee Umbruses, isegi
kérve dadremail kasvav poOdsastik punetas siin ja seal tee
paike koige kuumemalt pealage kor-
markasime endi r6dmuks silmapiiril laia rohelist look-
See oli Nigeri

mis oli

Tee edasi

tavaline
&ares. Samal ajal kui
vetas,
levat vood lédbi pruunikspdlenud maastiku.

(Neegri) jogi oma rohelisega palistatud kallastega,

Proovisdidu vdimaldab Teile teenistusvalmid

BMW esindaja LEHO TAOS, TALLINN

V. KARJA 12. TEL. 412-00 ja 413-00

esimeseks roheliseks vodks péarast 1400 km teekonda. Jdud-
sime Say kohal Nigeri ddre, kus selgus, et siit pole autot
vOimalik ule parvetada, mille tottu pidime sditma kuni
Niameyni.

Joudes Niameysse, selgus, et linn asub tdielikult tei-
sel pool kallast ja meie tee viib meid otse jokke. Niger on
sellel kohal ligemale pool kilomeetrit lai. Nii ei jadnud meil
muud dle kui proovisime hitda, kuid sealpool joge néis
valitsevat surmavaikus. Kell oli 2 ja nahtavasti olid koik
elanikud lainud varju korvetava pdikese eest. Oma d&nne-

tuseks pidime lageda taeva all pdorase palavuse kées oota-
ma, kuni meid teiselt poolt mérgatakse. lgaks juhuks pidime
endid ka 00bimiseks ette valmistama, kui meid ei maérgata.
veetagavara jokke jahtuma ja destilleeri-

tdiendamiseks.

Panime oma napi
sime jOeveest uut vett tagavara

L6puks, pérast mitmetunnilist piinlemist kdrvetava paikese

kaes, sOitis Uks pdarismaalane paadiga ule jde jarele kuu-
lama, kas meie ei vajaks ulesdiduks parve.
Loomulikult seda meie ootasimegi. Olime unustanud

et siis saabudes oleks parv
oma kdva tun-

Sayst siia ette telefoneerida,
meid juba oodanud, niiud aga ootasime veel

nikese, enne kui saabus parv.
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Korralikult mudas kinni keset jége

FORT LAMY l&hedal
Neegrid plagavad oli peagu asustamata ja seetdttu pidime endid bensiiniga
Joudes Niameysse leidsime eest luksusliku Trans-  Varustama umbes 1400 km jaoks, et jouda Sudaani pii-
Sahaara Buss Kompanii hotelli, kus véisime endale tellida rini. Nigeeria ja Prants ekv. Aafrika piiriks on vaike ojake
vanniga toad. Siin peatusime kogu paeva ja 66. Madrisime umbes 20 m lai ja vaevalt ile jala siigav. Et mingit paremat

autot ja see oli ka koik, mis meil auto juures korrastada
tuli. Et hoiduda A zaua korvest, tuli meil sdita Iduna poole

tagasi kuni Dossoni ning sealt pddrdusime uuesti pdhja
poole Dogoduchisse, kus peatusime jargmise 06. JOu-
des Dogoduchisse oli seal parajasti (he pealiku auks

korraldatud suur rahvatants,
ka tantsijatest.
rinat pistsid koik plagama, jattes vana pealiku keset tdnavat
Vanake oli hdmmastusest keeletu, kui

kusjuures tdnav oli tadidetud nii
pealtvaatajatest kui Kuuldes meie auto mi-
oma troonile istuma.
nagi, et alamad plehku panid. Alles mdnetunnilise toibumise
jarele aimas ta vist, et meie need hirmutajad olime ja vdttis

meie tervitused pool-pdlglikult vastu.

Odébime mudahotellis
Jargmiseks sihiks oli Sokoto, Pdhja-Nigeerias.
Lahkusime Dogoduchist kella 9 paiku, kuna meie polnud veel
selgeks Oppinud kiiremini sdiduks ette valmistuma. Ldbista-
sime osa A zaua kdrve ddremaad ja joudsime mdnusa sdidu
jarele piirildhedasse Birni'n'Konisse. Siin  leidsime
omapaéarase luksusliku puhkekodu, mis oli valmistatud mudast.

meil

Muda ehitusmaterjalina selles Aafrika osas pole kill
haruldus, kuid meile pakkus erilist 16bu 006bida sédéarases
ehituses. Ruumid olid korralikult sisustatud ja lahke kokk

paastis meid endid toiduvalmistamisest. Ka valmistas ta meile
kohvi. Varsti pérast
Ioppes ka meie vahegi kdlblik maantee ja tuli hakata otsima
okaspddsaste. LoOpuks leid-

sime (hed veoautojdljed ja hakkasime nende kd&rval edasi

haruldaselt maitsvat Birni'n'Koni

teed Umber suure jarve ja ldbi
sGitma.

kuni 14
radiaatoris.

Muret
joudsime valja
korralikku teed

Véhendasime kummide survet naelani.
hakkas
sellest pehmest liivapdrgust ja vdisime veel

joudmist.

tegema ka vesi Peagi

nautida enne Sokotosse

Sokotost labi
sdit péaris huvitav ja
teid. Josis peatusime (he
autot ja vahetasime mootoridli.

Nigeeria, Maidugari, Zaria ja Josi oli

mdnus mooda vdrdlemisi korralikke
padeva, kus maéaarisime jallegi
Maidugarist edasi tdotas
reis muutuda palju huvitavamaks, sest hakkasime
Chadi jarve piirkonda,

ekvatoriaalses Aafrikas.

joudma
mis on rikkalik jahimaa Prantsuse
Tee, mida meil nudd tuli labistada,

102

tletamise abindu polnud, siis tahtsime oma jouga l&bi sdita.
Joudes keset joge vajus auto tagumine ots mudasse ja meie
magamisriided sellega. Huppasime autost valja, et
kasutada juhust pildistamiseks, kuna kohalerutanud neegrid
aitasid meid teinepoole kaldale. Nuud laks sdit lahti nagu
tdnavakastmise-vankriga, pritsides muda ja vett enda jarele,
sest vesi oli tunginud ka autosse. Kusseri kohal saabu-
sime suurema joe &aare Shari, kus leidus ka parv, millega
Ule soitsime.

thes

Esimesi viperusi

Seisime selle 66 Fort Lamys, kust jargmisel hommikul
algasime Bokorosse. Palusime meile teed juhatada,
kuid igatks juhatas Nédhes, et sellest pole mingit
abi, otsustasime soOita telegraafiliini suunas, mis meie aimuse
Bokoro poole Lootsime kdige paremat
Tee muutus jallegi viletsaks. Oigemini see

rada. Ka

reisi
isesuunas.
jargi pidi minema.
ja asusime teele.
polnudki tee,
hakkas eilne

loomadest tallatud
Vesi oli sat-

vaid mingisugune
labisdit joest end tunda andma.
tunud kuidagi bensiinipaaki ja seetdttu tuli iga lihikese aja

jarele puhastada gaasistaja ja bensiinipumba filtreid. Vae-
valt saime sellest hadast (le, kui radiaator hakkas meile
muret tegema. Sdites kogu aeg | ja Il kdiguga pehmel maas-
tikul kdrvetava palavuse kées, ei suutnud meie véltida vee

NdGud tuli
kuna tagavaraks oli vaid oma joogivesi.
vOéetud mdni meeter pehmet vasktoru. Sidusin tihja 6likannu
ette kaitseraua kilge, Uhendasin (he toruotsa radiaatorist
védljavoolutoru otsaga ja teise otsa torkasin Iabi
pohja oligi kondensaator
valmis ja jatkasime juba mitmesuguseid
metsloomi, peale ahvide antiloope, toone-
kurgi jne.

keemist. hakata kombineerima veekondensaatorit,

Onneks oli kaasa

bensiininéu
tmbert kinni. Nii

Siin négime
veel jaanalinde,

ning tinutasin

reisi.

Oleme eeslitele hirmuks
hakkas juba katte joudma,
polnud meie silmanud. Ka teerada muutus
kitsaks. Peatusime I8puks,
lahti ja jaime 66bima suurele
tuled pdlema igaks juhuks, et loomi eemale peletada.
Selgus, et eeslite karavan

Pimedus kuid mingit asulat
konarlikuks ja
I6ime oma madratsid auto Kkor-
lagendikule, jattes park-

Oosel

vale

dratas meid mingisugune mudin.



labistas sama teed vastassuunas, kuid néhes kahte ,pdlevat
silma” hoidsid nad suures kaares meist eemale.

Jargmisel hommikul saime kiiresti pakkimisega valmis ja
asusime ajaviitmatult teele. Kella 10-neks jdudsime suure
neegrite asulasse, kus leidsime eest puhkekodu. Neegrid
muretsesid meile véarsket vett, nii et saime endile vannigi
teha, enne kui hommikusodk valmis. So6égi ajal tuli meile
akitselt meele, et tulime ju Fort Lamyst hea dnne peale
valja ega teadnudki, kus meie praegu dieti oleme. Jatsin

sédgi pooleli ja laksin kiusima, kui kaugel asub siit Bokoro.
Neeger paljastas oma valged hambad ja nditas maha, siis
Umberringi, korrates: ,Bokoro, Bokoro". Tahendab olimegi
Bokoros, ilma et oleksime selles teadlikud olnud.

Ahvide kontsert

Bokorost edasi muutus maastik soiseks, kuna sditsime
réobiti Cha di jarve kallastega. ldast paistis kdrgem magis-
Lootsime veel samal 6htul jduda Mongosse, kuid
vastu 8htut muutus ilm halvaks ja ndis, et on oodata &dikese-
tormi. Seepérast peatusime umbes 50 km siinpool, kus 066bi-
sime jallegi auto kdrval. Magamisest ei tulnud aga
védlja, sest ahvid ja mitmesugused linnud tegid 66 labi nii-
sugust kisa, nagu meie varem polnud kuulnud.

Mongo on vaike prantsuse

maa.

suurt

kuhu
véiga
et vdis naha kilalisi siin dksikus kohas ja andis meie auks

sOjavaepunkt, saabu-

des kilastasime komandanti. Komandant oli rédmus,

suureparase l8unasodgi. Kui lahkusime Mongost oli meie
auto tdidetud mitmesuguse puu- ja aiaviljaga.
Soidukava ei taitu

Olime raskete teeolude tottu jaanud oma kavast tiki
maad maha ja nudd tuli hakata aega tagasi vditma. Selleks
aitasid kaasa ka paremad teeolud.

Lahkudes Mongost kella 10 ajal, joudsime I6unaks
Umm Dami — jargmisse sdjavaeposti, kuid seal selgus,

et olime teelt kdrvale sditnud ja peame umbes 3 km tagasi
sditma, et jouda digele teele, mis viib Abecheri (linn
Sudaani piiri lahedal). Peagi oli aga meie r66m otsas. Um-
bes 960 km siinpool Abecheri 18ppes hea tee, ja peab
tdhendama, et jargmine osa teed kuni Abecherini ol
Uks viletsamaid. Tuli l&dbistada pehmeid

liivaluiteid ja kui-

vanud jdesédnge. Koigele sellele nagu pilkeks leidsime tee-

maérgi, nagu need tavaliselt Prantsusmaal tee tahistamiseks
tarvitusel, et tee muutub edaspidi halvemaks. Viimane
auto, mida nagime, oli Fort Lamys,

Olime juba tiukk aega sditnud, kui mérkasime, et olime

kaotanud oma madratsid. Ei aidanud muud kui tuli tagasi
sdita. Sditsime tagasi umbes 75 km, kust leidsime oma mad-
ratsid keset teed. See viperus tegi meile jalle 150 km lisaks
ja nii joudsime alles sidadoks Abecheri (sditsime 520 km).
Nii hilja oli vdimatu leida puhkekodu, kusjuures jallegi tuli
védljas o6dbida.
Jargmisel
tolliformaalsused,
daani piirilinna.

hommikul vara, olles

algasime

taditnud kdik passi- ja
sOitu El Geneinasse, Su-
Maastik muutus Uha liivasemaks ja tee halvemaks. Tuli
ldbistada slgavaid orge ja kuivanud joesdnge. Kohati olid
moned kohad tdidetud hirsikdrkjastega, mis vaevalt labip&asu
vdimaldas. Kella kuueks katsime ainult 170 km ja joudsime
Adresse, mis on viike Prantsuse piiripunkt. Uhetunnilise
peatuse jargi algasime reisi pimeda tulekuga EI
Liiv muutus dha pehmemaks, kusjuures tahtis meie
Moirist nagu enesega uUhte sulatada. Kuid 18puks,
kell 8.30, jdudsime siiski terve nahaga El Geneinasse.

Genei-
nasse.
véikest

Peatusime siin kogu tehes tavalisi korrastustéid

Siin néis

péaeva,
igatiks kahtlevat,
labistada eesolevat vahemaad,

kas meie suudame
850 km.

auto juures.
oma pisikese autoga

Parvel lle SHAR1 joe
Tahelepanuvaériv vdimas Archimedes-paramootor praamil

Seetdttu leppisime kokku Uhe veoautoga, mis vottis kdik meie

pagasi oma peale, ja meie algasime koos sditu. Veoautod
on siin pdaris hiiglased oma gigantsete kummide ja kahe
radiaatoriga ja ndivad isegi Ulelila vdéimsatena. Kuid labis-

tades pehmeid, liivaga tuiskunud teid tuleb neilgi joust nap-
pus katte.

Jétsime oma autosse vaid pudeli vett ja 20-ltr ndu bensii-

niga ning hakkasime veoautoga seltsis sOitma. Tee muutus

kogu aeg liivasemaks ning, olles hirmutatud teiste arvami-
sest, tegime veidi kiiremat sOitu ja jatsime veoauto endist
maha. 5-tunnilise sdidu jargi tdusime magisele maa-alale.



Liiv. Kuni telgedeni liivas

Raskeim

kus tee muutus kdvemaks, kuid siin Idikas terav kivi meil

Uhe kummi labi. Arvasime, et veoauto jouab meile siin
jarele, kuid ootasime (le poole tunni, aga veoautost polnud
kihku ega kahku. Otsustasime jouda EI Fasherisse
veel samal péaeval, et osta toitu ja leida ulualust juhul kui

veoautoga on teel midagi juhtunud.

Umbes 50 km EI saabusime Marra ma-
gestikku ja lébistasime ka Meie
bensiinipaak sai kogu aeg mikse, kuid O0nneks mitte nii tu-
gevaid, et ta oleks hakanud lekkima.

Fasherist
selle kaljudevahelise tee.

Pagas veoautole
Léabistades kaljude vahe, laks meie tee jalle madalamale,
muutudes jarjest liivasemaks. Tagavara-bensiin oli
kallatud ja bensiininditaja markis

paaki
vaevalt
Heal juhul oleks sellest pidanud jatkuma EI
duks, kuid
tundmatud.

veerand paaki.
Fasheri sdi-
tee viis léabi mis olid meile veel
Meil oli 2 tagavarakannu veoautos, kuid
vaevalt abi. Ainuke oli katsuda iga
hinna eest jouda 6dseks EI Kui bensiininditaja
paistis ka EI lennuvalja valge
moned minutid hiljem saabusime She 11i
siinijaama ette péaris tihja paagiga. Et jargmise péeva
naks veoautot polnud veel saabunud, soOitsime tagasi
on juhtunud.Keset Marra
kahte veoautot ning
Tema autol oli varsti péarast
lahkumist murdunud kardaanvéll. Onneks
oli moédduval autol olnud ruumi ka meie pagasi jaoks, mida
ta oma autolt Ule andis.

liivadutnide,
veel
sellest oli vdimalus
Fasheri.
Fasheri

langes nullile,

tuulevimpel, ben-
16u-
vaa-
tama,
kaike
ndoga

mis temaga

kohtasime Ghestronis tusase
vdlja meie tuttav juht.
El Geneinast
Nultd algas sdit tagasi EI Fas-

heri.

~Smisatee*

Jargmise pédeva lduna ajal,

veoautodele ja palganud Uhe sudaanlase, alustasime reisi
ElI Obeidi Eelmise pdeva kogemused hoiatasid meid ette-
vaatusele ning seetdttu varustasime endid hulga
toidumoonaga. Meie koorem oli paisu-
suureks kui varemaltki, kuid sudaanlane oli
vedamiseks. Selle vahemaa katmiseks

olles kaubelnud oma pagasi

suurema
bensiini ja seetdttu
nud niisama
tublisti

vaart kaalu

teekonnaosa EL FASHER1

kaljude-

lahedal

kulus 3 péeva. Teed kui niisugust uldse ei olnud. Autod
lihtsalt sdidavad teiste jalgedes ja kui jaljed muutuvad siga-
vamaks, sdidetakse uued jaljed kdrvale ning maa nédeb vélja
nagu mdni suusaspordikeskus, ainult selle vahega, et auto-
jaljed on palju stgavamad.

Stdapdeval on siin kuumuse k&es vdimatu edasi liikuda,

seetdttu peatusime tavaliselt kella 11—4-ni.

See osa reisist oli tdeliseks tuleprooviks autole. Ei ma-
leta, et oleks saanud kordagi 3. kédiku tarvitada, kuna vahest
tuli jarjest sdita mitu kilomeetrit
Sageli pidime Uuletama veoauto roopaid, mis
olid kuni kaks jalga stgavad. Vahest
liivas, kust tuli tihti valja upituda sel
torile suured tiirud ning siis lasin jérsku siduri sisse,
samal ajal teised tagant lukkasid. Imestasin, et midagi ei
murdunud, kuna nii on vé&ga Kkergesti v@imalik pooltelgedest
ja diferentsiaalist ilma jadda. Uhel juhul vaid tundsin siduri
kuid mdneminutilise peatuse

ainult esimese kéiguga.
mdnes kohas
istusime telgedeni
moel, et andsin moo-

kuna

kdrbemise I6hna,
see kadunud.
6 nadalat tagavaraosi
Kohtasime teel mitmete
murdunud,
rattal

jarele oli ka

ootamas — mitte aga meie
autoavariidega, kus Uhel teljed
polenud, kolmandal taldrikhammas-
Meie veoautojuht réaakis, et dks juht
on juba 6 nddalat siin oma masinaga laagris, oodates Amee-
P’i?(a%t tagavaraosi.

teisel sidur

hambad maas.

Uhel sidapédevasel peatusel maérkasin, et (ks eesvedru
pealeht on katki. Ma ei imestanud sugugi selle avastuse ile,
kuna hiljaaegu Uletasime tdie kiirusega sugavad veoauto-
jaljed. Olin juba reisi algul end vedrudega varustanud ja
peagi oli uus vedru all. Nuidd hakkas ka meil omavalmis-
tatud veekondensaator lekkima nende raputuste tagajérjel.
Kuna meie veetarvitus néaitas kahanemist, lisasin 1 Itr vett
100 km peale, siis sellele dldse enam rdhku ei pannud.

El Obeis
maksime vélja oma sudaanlase.
paremaks, ehkki tuli veel l&bistada mitmeid liivadiine.
Kosti kohal saabusime valge Niiluse &are. Milline réom
oli jalle naha vett ja rohelisi kaldaid lopsaka taimekasvuga
parast koike seda liiva ja korbenud maastikku.

vOtsime oma pagasi jalle oma autosse ja

Siitpeale muutus tee jallegi

Soitsime



mood valge Niiluse idakallast kuni Khartoumini, otsus-
tades seal paar péeva peatuda ja auto lasta pohjalikult
jarele vaadata.

On tahelepanuvéériv, et siiamaani olime ldbistanud um-

bes 7000 km mooda teeradu, mis olid viletsamad kui endale
Gldse voib kujutella, labi pehme uhtliiva, kusjuures tdsisemat
ei juhtunudki, kui Uks vedruleht murdus.
reisi kestvusel bensiinitarvitus
miinimum 7 Itr — 100 km ja
Itr — 100 km,
seega keskm. 9 Itr — 100 km.
Jargmisel pédeval saime esindaja kdest auto katte td.is uut
mida

Seni oli

maksimum 11

elu ja energiat, valmis katma meie teist poolt teeosa,
veel 7000 km jargi jai.
suundusime 1abi

Khartoumist Nuubia kdrve W adi

Hallasse, et sealt asuda joe-aurikule.

Enne Wadi Hallasse joudmist jdime Nuubia kdrve
daremaal Uhte liivaluitesse kinni. Olime nii véasinud, et ei
viitsinud enam vélja rabelema hakata ja 0©dbisime siin-
samas lageda taeva all. Hommikul véttis ligi pool tundi
aega, enne kui liivast vélja péaasesime. Sditsime mdned
kiimned meetrid tagasi ja plddsime tdie kiirusega uuesti
labi luite sdita. Seekord dnnestus see meil ja nild laks soit

Hamedini. Kell 11
bensii-

ilma suurema viperuseta kuni Abu
lahkusime juba Abu Hamedist hastivarustatult
niga, et ldbistada Nuubia kdrve. Siin oli liiv huvitavalt kae-
tud Bhukese kdva korraga, mis vdimaldas vdrdlemisi Kkiiret
sditu. Lébistasime mingisuguse madeaheliku. Sealpool médge-
sid muutus maapind siledamaks, olles pealt viiruline nagu
Ule sellise k&va liiva oli sdit paris
arendada kuni 80-km Kiirust.
loojangut, mis on kdor-
Haifa

tavaliselt liiv mererannal.
tore ja meie voisime Kkohati
Parast kella seitset nautisime paikese
ves haruldaselt huvitav. Varsti paistsid ka Wadi
tuled.
Sdit joge modda

Kuna uksikuid autosid ei lubata labistada kdrbe pdhja
pool Wadi Haifat, siis pidime oma auto laadima joe-
aurikule, mis viis meid Shella li. Soit joge modda ules
kestis kogu ©66-pédeva ja oli péris kosutavaks puhkuseks pika
Parast tdlikat ja primitiivset mahalaadimist

sdit modda Niiluse kallast pdhja

sbidu
Shellalis algas jallegi

jarele.

poole. Léabistasime Ohtupoolikul Komomb o ning 66bisime
lageda taeva all. Vaevalt hommikul teele asudes maérkasime,
et taevas muutub pdhja-lddnes Uha kollasemaks, ja enne

kui oskasime aimatagi, olime sattunud liivatormi.

Kolme tunni jooksul olime jéudnud vaid mdned kilomeet-
rid edasi, ja nédhes, et sOidust midagi valja ei tule, pdo6rdu-
sime tagasi Komombosse. Vahepeal olid meie jéljed
juba kinni tuisanud, nii et kartsime d&ra eksida. Puudsime
siiski orienteeruda pdikese jarele, mis oli nagu pisike punane
udutomp Joudsime suuri Ohtuks Komom -
bosse I6ppes ka torm.

taevas. vaevu
ja siis
Komombos tahtsime uletada Niilust, et katsuda teisel
pool kaldal 6nne, kuid keegi ei tahtnud meid Ule viia, deldes,
et see on lausa surma minek. Ei jddnud muud ndu dle kui
laadisime auto vagunisse ja sOitsime rongiga Luxorisse.
Seal veetsime i(ihe paeva, tutvudes linnaga. Ohtul asusime
teele Kairosse, kuhu joudsime kaks péaeva hiljem vahejuhtu-
miteta.
Euroopas

Kairost Aleksandriasse viib eeskujulik sirge maantee,
mis oli kdige luksuslikum teeosa kogu meie automatkal Aaf-
Aleksandriast asusime (hele vdikesele Kreeka auri-
kule, meid Ateenasse. VOttis veel neli aega,
kuni oli auto maha laaditud ja tolliformaliteedid tdidetud.
Lopuks, kui juba arvasime, et meid on killalt vaevatud iga-
suguste selgus, et peame veel maksma
umbes Uhe £ véadrtuses maksu, mida need hé&rrad nimetasid

,sadama organisatsiooni maksuks".

rikas.

mis tdi tundi

,formaalsustega"

Reis 1&bi Kreeka ja Jugoslaavia oli vdrdlemisi vilets.
Pristina ldhedal Jugoslaavias peagu pidime uppuma
mudasse. Raskusi oli ka teemérkide lugemisega ja paha-
tihti olime sunnitud tuldud teed tagasi sditma, et jalle diget
teed otsima hakata.

Labi Ungari, Austria, Sveitsi laks soit
juba paris ladusasti ja vaatamata meie Aafrikas kurnatud
autole saavutasime headel teedel 5,8
100 kilomeetrit. Sveitsi mégedes labistasime ka lumepiirkondi,

mis tundus nii parast Aafrika koOrvetavat

ja Prantsusmaa

Kesk-Euroopa liitriga
vdrskendavana
liiva.

laevale sdiduks Doveri ja
14 000 kilo-
mille jooksul

Peagi olime Calais's laaditud
hakkaski l6ppema meie seiklusrikas reis dule
meetri, mis kestis kaheksa n&dalat ja 3 péeva,
meil tuli ldbistada véhegi moeldavaid teeolusid, olles pala-
vuse kées, sdites labi joe, labi kdrbede, soode, vdideldes
lilvatormiga Nuubias ja mudaga Jugoslaavias. Kuid kdige
tdhelepandavam asjaolu on see, et koik Kumasist kaasa-
vletud tagavaraosad seisid puutumata, vdalja arvatud kolm
vedrulehte, mida Aafrikas vahetasime.



EAK avas autospordi hooaja

~P| ESTI Autoklubi meie eraautoomanike suurima koondisena

on aastaid teostanud ilusat kommet — Uhise valjasdi-
duga avada Eesti autospordi ja uhtlasi ka mootorspordi hoo-
aega. Kdesoleva hooaja avamine toimus 1. mail. Kuna vii-
masel ajal on klubi tegevuses maérgata uldse suuremat ele-
vust, siis ka hooaja avamine oli tdmmanud kokku rohkemal
arvul Kklubilasi-autosportlasi, kui kunagi Vabaduse
platsile kohvik ,,Kultas'e" ette, kus algas
sdit, oli kogunenud ule kolmekimne moodsa sdiduki
lilkmete ja nende kulalistega. KI. 16.15
demonstratsioonisdit Vabaduse platsilt Piritale ja sealt tagasi

varem.

demonstratsiooni-
klubi
leidis aset v@imas

linna ning NOomme kaudu Saku-Tammemdele. Vii-
mases oli korraldatud Uhine kohvilaud, muidugi ilma napsi-
deta, kuna korralik autosportlane ei tarvita valjaséidul joo-

Meeleolurikas koosistumine Kkestis
téstmiseks ei

vastavaid jooke. ligemale
paar tundi, kusjuures tuju puudunud ka oma
,orkester® — Tallinnast kaasatoodud bajaanimees. Parast
kohvilauda tehti kevadkdike Saku-Tammeméde metsa-
des, ja tuju oli paris dlev, kui samas metsa all ldks lahti
tants nii kila kui linlase moodi. Nooremad ei leppinud loo-

esimesi

mulikult ainult tantsuga, vaid tegid ka kd&rgeid tuure ligidal
asetseval kulakiigel. Aeg oli péaris hiline, kui asuti tagasi-
sdidule, kusjuures paljud ei teinud seda kerge siudamega,

kuna nii hurmav ja kaunis oli esimesi kédike kevadloodusse.
On ju kaunim koigest teha esimesi automatku kevadel, pé-

rast pikka karmi talve ...

loodusse!
Puhajarvele jne.

Kaunisse Ldima-Eesti
EAK automai,k Tartu,

Kdaesolevaga juhime kdigi autoklubilaste t&dhelepanu
Eesti Autoklubi poolt 28. ja 29. mail s. a. korraldata-
vale véljasdidule Tartu ja teistesse Lduna-Ees’i vaata-
misvadrsematesse kohtadesse. Selle valjasdidu tulipunk-
tiks on vastuvdtt klubi kauaaegse abiesimehe konsul
A. Kdva poolt ja ka paljudele klubilastele esmakord-
selt vdimaldatud tutvumiskdik peagu Ulemaailmalise
tahtsusega Eesti suurkaitisse — Tartu telefoni-
vabrikusse. Ka on antud siin vdimalus klubilastel
teha kaasa huvikullast automatka meie kaunimatesse
kodumaa paikadesse, nagu Munamaéele, Puhajarvele
ja mujale. Véljasoit Tallinnast teostub 28. mail kl. 6.30

hommikul. Valjasdidu Uksikasjalikum kava on saade-
tud klubilastele eraldi kéatte. Niisiis kdik 28. mail
Tartu — killa meie lugupeetud klubi
esimehele konsul A, Kdvale, ja auto-
matkale kdrgele Munamaele ja Piuha-
jarve vdludessell!l

EAK esindatud rahvusvahelisel Punase Risti
kongressil

2—5. juunil s. a. toimub Tallinnas rahvusvaheline Punase

Risti kongress, kus muuseas tuleb arutusele ka esmaabi-
punktide korraldamise kisimus. Eesti Autoklubi esindajana
vdtab sellest kongressist osa klubi esimees M. Puusepp.

Tallinnast Pdhja-Aafrika tahesdidule
Tuntud saksa autosportlane Gerhard Macher Uhes kaas-
sditja J. Seidlitziga startis 66l vastu 3. maid kell 24.00 Tal-
linnast Pdhja-Aafrika Tripoli -tdhesdidule. G. Macher on

106

Tallinnast Pdhja-Aafrikasse! Vasakult paremale: Eesti Auto-
klubi esimees M. Puusepp, téhevditja G. Macher ja tema
kaaslane J. Sieglitz ning Ford'i dir. A. Kilm
varem Tallinnast startinud ka Monte Carlo tdhesdidule. See-

kordsel tahesdidul vdistleb

sportmasinaga Ford-Eifel.

ta vaikese, ainult 5-hobusejdulise

Pdhja-Aafrika tdhesdit I6peb 15. mail Tripolis, kus samal
pdeval korraldatakse Tripoli Grand Prix vdistlused. Té&he-
sdidu korraldajaks on Itaalia Kuninglik Autoklubi ja protek-
toriks kuulus itaalia marssal Ba 1b o. Eesti Autoklubi saatis
esimehe M. Puusepa nimel sakslase Macheriga Kkirjaliku
tervituse ja 0@nnesoovid tdhesdidu korraldajaile. G. Macheri
vdistlustee kogupikkus on ca 6000 km. Tallinnast sditis ta
Riia ja Konigsbergi kaudu Berliini, sealt Rooma, Napoli ja
Messina kaudu Syrakusasse. Syrakusas tuleb laevaga soita
tle Vahemere Bengasi ja sealt Tripolisse. Et 0igeks ajaks
Tripolisse jouda, tuleb Macheril sdita kohati 1000 km umber
pdevas. Pdhja-Aafrika tdhesditu tuleb uldiselt pidada Uheks
raskemaks, kuna sdiduteest laheb {le 1000 km labi Sahara,
ja nii masinad kui ka sditjad peavad olema hésti vastu-
pidavad ka korveliivas.

Mootorspordi esivOistlus toi uusi rekorde

Autode ja mootorrataste 1-km-kiirusvdistlus Raudalu

maanteel

Eesti Autoklubi ja Eesti Motoklubi Uhiskorraldusel toimus
puhapéeval, 15. mail kl. 12.00 péeval kédesoleva mootorspordi
hooaja esimene vdidusdit — 1-km-kiirussdit autodele ja mootor-
ratastele. See mootorsportlaste esimene vdimete katsumine
oli eriti simpaatne ja tadhelepanuvdért mitte ainult seepérast,
et siin pdustitati nii mitmed uued 1-km-kiirussdidu Eesti rekor-
did, vaid et kogu seda asja aeti ilma igasuguse eelkarata
ja reklaamita. Varem o6n meil ikka juhtunud, et teatavate
vdistluste eel igasuguste rekordsaavutustega
tksikuid tuleb katte vOistluspéev, siis ei

saada mitte kui Seekord juhtunud. Tehti

reklaamitakse
sditjaid, ja kui

midagi. seda ei



vaikselt ja saavutati palju. Ka oli seekordse kiirussdidu era-
kordsuseks, et esmakordselt mootorrataste kdrval oli
valjas ka autosid.

rohkesti
Esimesena startisid mootorratturid.
Mootorrattad

C-klassis
J. Tomson.

(500 ccm) vdistlesid O. Veldeman ja
O. Veldeman startis oma vana 496-ccm NSU-ga
(mis nutd kuulub EMSKJe) ja ta jdadbki vdhemalt kédesoleval
hooajal NSU-sditjaks. Rudge'il
nidd aga J. Tomson. O. Veldeman kattis Kkilo-
meetri esimesel soidul 20,9 sekundiga (172,36 km/t), kuna
tagasisdit oli veel kiirem — 20,2 sek. 178,22 km/t), keskmi-
seks tunnikiiruseks seega 20,55 — 175,29 km/t. O. Veldemani
saavutus on uus Eesti rekord 1-km-kiirussdidus ja see vajab
ainult kinnitamist. Eelmine rekord (171,84 km/t) kuulub sa-
O. Veldemanile, mis piustitatud 1936. a. NSU-masinal.
J. Tomson (Rudge, 496 ccm) kattis esimesel korral kilomeetri

Veldemani ldinud-dastasel

sdidab

muti

22,0 sekundiga (163,64 km/t) ja teisel — 22,15 sek. (162,4 km/t),
ja saavutades keskmiselt 163,02 km/t (22,08 sek.) jai Velde-
manist 12 km vdrra maha. Samas klassis A. Odamus
(Norton, 500 ccm) saavutas keskm. Kkiiruseks 140,55 kmi/t

(25,62 sek.) ja jai seega viimaseks.

B-klassis (350 ccru) olid konkurentideks E. Hausen-
berg ja J Suidt Kuigi siin oodati esimesele kohale
J. Suidti, oli otse rabavaks (Ullatuseks E. Hausenbergi saa-
vutus. Hausenberg sditis oma tuntud Husqvarna'l (349 ccm),
kuid seekord tema masin oli tdiesti sOidukorras ja puudlik
Hausenberg 16i oma konkurenti rekordajaga 24,95 sek. =
144,29 km/t. J. Suidt (Norton, 348 ccm) pidi leppima teise
kohaga, kuigi ta jai Hausenbergist &ige pisut taha. Suidti
keskmiseks kiiruseks oli 144,0 km/t (25,00 sek.). J. Suidt saa-

vutas oma Kkiiruse teiskordsel stardil, kuna esimeses stardis
esimese sditjana ta saavutas vaid 143,88 km/t (25,00 sek.).

Viljaspool vdistlust tegi samas klassis kaasa E. Voitra
(Royal Entield, 348 ccm, kuid viimase saavutuseks oli vaid
107,44 km/t = 33,50 sek.

A-klassis (250 ccm) voistlesid R. Triik (Velocette,

248 ccm) ja O. Lutter (Rudge, 249 ccm). O. Lutter oli siin
tublisti kiirem ja tuli esikohale keskmise kiirusega 26,95 sek.
= 133,60 km/t. R. Triik saavutas 28,45 sek. =r 126,32 km/t.
R. Triik startis teiskordselt a-klassis samuti Velo-
ceffe'iga ja tuli esimesele kohale — 28,45 sek. = 126,32 km/t,
mis samuti uus klassirekord.

D-klassis(750 ccm) sditis EE Tomson, kesoma BMW-
masinal (730 ccm) saavutas 22,98 sek. = 156,72 km/t.

6. klassis tuli esikohale L. Seeman vdikesel
Williers'il, saavutades 80,5 kmi/t (44,73 sek.). Teiseks jai
Vaino hoopis vdikesel (98 ccm) Wanderer-Sachs'il,
saavutades vaid 49,35 km/t (72,95 sek.).

turismi

siin

G-klassis (kulgkorvid, 750 ccm) startis ainsana S.
Kletsky. Ta sditis L. Paap’i BMW-ga (730 ccm) ja pistitas
uue Eesti klassirekordi keskmise kiirusega 131,18 km/t
(27,45 sek). Senine rekord kuulus teatavasti H. Perten'ile —e
Gillet, 600 ccm — 129,74 km/t.

Autod — turismiklass

Autosid startis seekord d&ige rohkesti, kokku 10 masinat.

Autodesdidus jai purustamata senine Jul. Johansonile

kuuluv Eesti rekord (160 km/t), mis osalt ka taiesti loomulik,
kuna startisid tavalised
erimasinad.

igapdeva-sdidukid ja mitte vastavad

D-klassis (kuni 1000 ccm) oli tervelt 4 vdistlejat. Esi-
mesele kohale tuli siin V. Puskar (Singer, 975 ccm), saa-
vutades keskmiselt 38,70 sek. = 93,12 km/t. Teiseks tuli
G. Laidmaa (Adler, 995 ccm) — 39,80 sek. = 90,45 kmi/t.

Tuntud autosportlane L. Markovitsch oma Aero'ga (990
ccm) saavutas vaid 86,34 km/t (41,65 sek.) ja tuli kolmandaks.
Neljandale kohale tuli E. Ve 1bri, kes startides k&abus-Fiat'il

123-ccm

saavutas 77,96 km/t (46,18 sek.).

markimisvddrseks pidada seepdrast,

Viimase saavutust vdib
et siin oli tegemist teis-
test peagu poole vdrra vdhema masinaga.

C-klassis (1001— 2000 «ccm) tuli esimesele kohale
K, Nou (Fiat, 1493 ccm), saavutades keskmiselt 112,25 km/t
(32,08 sek.). Vabriku prospektid selle masina kohta nditavad
keskmist kiirust 110 km/t, niisiis see on paikapidav.
tuli D. Suigussaar, kes
nal — Delage (1995 ccm).

Teiseks
startis Fiaf'ist suuremal masi-
Tema saavutus oli 34,63 sek. =
103,91 km/t. Kolmandaks tuli samuti Fiaf'il (1098 ccm) G.
Paju, kes saavutas 35,33 sek. = 101,95 kmi/t.

A-klassis (8100 ccm ja ule) tuli esikohale E. Unter
3700-ccm Ford'il, saavutades keskmist aega 27,95 sek. ja
keskmist 128,87 km/t. E. Unteriga vdistlev T. Lii-
nian (Lincoln-Zephyr, 4400 ccm) omas kiill tugevama masina

kiirust

kui esimene, kuid kahele stardile vaatamata ta ei saavutanud
rohkem kui Unter, vaid teiskordsel stardil
(128,87 km/t), mis Untergi.

Autodesdidus oli rd6dmustavaks nahteks,
lemas dige mitmed firmad. Tahame loota,
vott veelgi elavneb. Vdistlused moddusid
selt, kusjuures ei juhtunud ka Onnetusi
Eelmisel treeningpéeval tegi
kordselt vdistlev K. Nou,
sditva jalgratturiga tegi oma Fiat'iga kolmekordse uperpalli
metsa. Voistluspdeval vdisimegi nadha lossis katusega oma
klassis esikohale tulnud Fiat'it, kuid see ei kohutanud enam
kedagi.

Voistlustele jargnes Kkl.

sama kiiruse
et siin olid vdist-
et tulevikus osa-
taiesti korrapara-
ega muid viperusi.
suurema ,huppe"
kokkupdrget ette-

vaid esma-

kes valtides

18.00 Eesti Motoklubi
hindade véljajagamine ja omavaheline koosviibimine. Pdeva
kiireima sditjana O. Veldeman vditis teiskordselt EMK
randauhinna ja sai rahalise auhinnana 50 kr. Auhindu
said ka teised vdistlejad, kuna Fiaf-autodel sditjatele oli
o/l. ,Tarmo” poolt pandud valja veel eriauhinnad.

ruumes au-
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JOUULEKANNE AUTO VEORATASTELE

Kuidas liigitatakse pooltelgi?

Eelmises osas ndgime, et diferentsiaalist valjub
kaks pooltelge, mis liikumise annavad (le auto veo-
ratastele. Seetdttu hakkavad vedajad rattad tiirlema
ja panevad liikuma kogu auto.

Joon. 28 on naidatud joud, mis mojutavad auto ve-
davat ratast. Pooltelje kaudu kantakse rattale (le
péérdmoment ,,M*“, mis paneb ratta tiirlema. Selle j6u
mojul tekib ratta ja maantee vahel tdmbejéud ,,C“, mis
mdjub ratta tasapinnas ja sunnib auto liikuma. Auto
pidurdamise ajal tekib ratta ja tee vahel samuti joud,
kuid see on suunatud veojdule vastupidises suunas.

Autoraskus kandub teljele vedrude kaudu. Teljelt
kandub raskusjoud autorattale ja selle tulemusena te-
kib ratta ja maa vahel jéud , T“ mis vérdub osa auto-
raskusega, mis langeb antud rattale.

Lopuks voib autorattale méjuda jOud, mis méjub
perpendikulaarselt ratta tasapinnale. See joud on
joon. 23, margitud tdhega ,,P* ja tema tekib auto pdo-

Joon. 23. M — pdordmoment; C — tdmbejoud; T — verti-
kaalne joud; P — ratta tasapinnale perpendikulaarselt
mdjuv joud

ramisel vdi auto sditmisel takistusele, mis mdjub auto-
rattale kuljelt. Olenevalt auto pddramise suunast ja
maantee ebatasasuse iseloomust, voib jéud ,P“ rattale
mdjuda ka vastupidiselt joon. 23 ndidatud suunale.

Niisiis m6jub autorattale neli jéudu:

— poédérdmoment ,,M“, mis antakse ule ratta pool-

telje kaudu; |

— tombejoud ,,C*, mis mojub ratta tasapinnas;

— vertikaalne joud ,,T“, mida iseloomustab antud

rattal lasuv auto kaalu osa ja

— joud ,,P“, mis mdjub ratta tasapinnale perpen-

dikulaarselt.

Mitmesugustes autokonstruktsioonides kantakse need
joud autorattalt le autole isesuguselt ja sellest olene-
valt koormatakse auto pooltelgi mitmesuguselt.

Olenevalt veojou Ullekandmise viisist ratastele, liigi-
tuvad kaasaja vastavad konstruktsioonid kolme p6hi-
liiki:

— joulilekanne koormatud pooltelgedega;

— jOuilekanne poolkoormatud pooltelgedega ja

— joullekanne koormamata pooltelgedega.
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Missugust pooltelge nimetatakse koormatud
poolteljeks?
Koormatud poolteljeks nimetatakse pooltelge, millele
mdjuvad kdik rattale mojuvad joud.

Kuidas on teostatud joulilekanne koormatud
pooltelgedega?
Joulilekanne koormatud pooltelgedega on skemaati-
liselt kujutletud joon. 2J. Pooltelje {J) parempoolses

Joon. 24. 1 -
telg; 5

ratas; 2 — laager; 3 — rattarumm; 4 — pool-
— sildtelg; 6 — pooltelje hammasratas

otsas on kinnitatud pooltelje hammasratas (6). Pool-
telje kaudu kandub veojoud Ule rattarummule (3) ja
sealt edasi — rattale (1). Pooltelg {J) on laagerdatud
laagris (2), mis asetseb sildtelje (5) otsa sees. Verti-
kaalne koorem (joud ,,T“ joon. 23) kandub sildteljeit
(5) {joon. 2U) laagri (2) kaudu poolteljele (J) ja vii-
mase kaudu auto veorattale. Sellise konstruktsiooni
juures mdjub poolteljele mitte ainult péérdmoment
,,M“, mis kandub temale diferentsiaali kaudu, vaid ka
auto raskusjéud ,,T“. Peale selle mojub poolteljele ka
tdmbejoud ,,C* ja kilgjoud ,,P*, mis mdjub rattale auto
podramisel ja teistest kilgtdugetest.

Seega on koormatud pooltelg tGheaegselt modjustatud
kGigi joududega, mis mdjuvad autorattale.

Lahema ulevaate koormatud pooltelje konstruktsioo-
nist annab joon. 25. Nagu joon. selgub, on sellise
konstruktsiooni korral pooltelg laagerdatud sildtelje
sisse kahe rull-laagriga {13) ja ratas on pooltelje otsa
kinnitatud koonusiihenduse ja kiilu abil. Et valtida
pooltelje sildteljest valjatulemise vdimalust, on pool-
telg kahe rull-laagri vahel varastatud &&rikuga {lj),
mis takistab pooltelje loksumist rull-laagrite vahel.
Samal ajal on rull-laagrite loksumine sildteljes takis-
tatud Uhelt poolt pesa seinte ja teiselt poolt pidurikil-
biga {16), mis on poltidega {15) kinnitatud sildtelje
otsa kilge.

Kuidas on koormatud pooltelje korral véimalik
pooltelge sildteljest valja vo6tta?
Joon. 25 toodud konstruktsiooni korral on pooltelge
vOimalik sildteljest vélja vd&tta jargmiselt:
— tdsta tungrauaga dles sildtelg selle
mille pooltelge tahetakse vélja votta;
— pooratakse dra rattakapsel {17);
— votta vdalja pooltelje mutri {18) splint;

rattaga,



m— keerata lahti pooltelje mutter (18);

— rattatbmbaja abil tdmmata pooltelje otsast &ra
ratas (1);

— votta dra pidurikilp (16), milleks pddrata lahti
kilbi kinnituspoldid (15) ja

— tdmmata vélja esimene rull-laager (13) koos pool-
teljega.

Missugust pooltelge nimetatakse poolkoorma-
tud poolteljeks?
Poolkoormatud poolteljeks nimetatakse niisugust
pooltelge, mille juures vertikaalne joud ja tdmbejoud ei
moju pooltelge painutavalt.

Kuidas on teostatud joutlekanne poolkoorma-
tud poolteljega?
Diferentsiaalist kandub joud poolteljele (U) (joon.
26) pooltelje hammasratta (6) kaudu. Pooltelje teise
otsa kiilge on kinnitatud koonusiihenduse ja Kkiilu abil

Joon. 26

rattarumm (3), mille kilge on kinnitatud ratas (1).
Laager (2) on kinnitatud sildtelje (5) otsale ja tema
peale toetub rattarumm (3). Seega kandub jdud ,T*
(joon. 23) rattalt (1) (joon. 26) laagri (2) kaudu otse-
kohe rattarummule (3), seejuures koormamata pool-
telge (J). Samuti kandub tdmbejéud ,,C* (joon. 23),
mis tekib ratta ja tee vahel otsekohe rattal (1) (joon.

26), laagri
pooltelge.
Sellise konstruktsiooni
telge ainult kahe jouga:
— pooérdmomendi ,,M“-ga, mis kandub diferentsiaa-
list pooltelje kaudu rattale, ja
— kilgjoéuga ,,P“, mis tekib kiilgtdugetest sdidul ja
ka podramisel.
Lahemalt ndeme sellist konstruktsiooni joon. 27.

(2) kaudu sildteljele, ilma et ta koormaks

juures koormatakse pool-

Kas autos@idul on karta pikse hadaohtu?

Jouvankrid, kuni nende kummid on kuivad, on
elektriliselt isoleeritud maapinnast. Ka on nad vdrrel-
des Umbruses olevate esemetega nagu puud, hooned,
mded jne. madalad, mille t8ttu pikseoht nende suhtes
on minimaalne. Hoolimata kdigest sellest ei ole Ule-
lilgsed moned ettevaatuseabindud.

Aratootanud gaasid, mis valjuvad summutajast, voi-
vad pikseohule mdjuda toetavalt ja takistavalt. Tuli-
sed aratodtanud gaasid elektrijuhtidena vdivad Kiiresti
muuta jouvankri elektrilise pinge vordseks Umbrus-
konna pingele. Teisest kiiljest vdib aga pikk dratdota-
nud gaaside juga mdjuda antennina ja pikset tommata
just jouvankrisse.

Mis puutub mootorisse, siis siin elektrilistel laen-
gutel vdib kill olla. teatud mdju, millel aga praktiliselt
pole kuigi suurt tahtsust.

Aikeseoht on aga tuntavalt suurem méaestikus
sdites, kuna siis jouvanker on vordlemisi kdrgel. See-
parast dikeseilmaga so6idul tuleks valida
tee, mis ei lahe Ule, k6rgete mégede,
vaid asub orgudes ja kiulade vahel.
Olles aga satutud mdestikus &dikesetormi, tuleb mootor
valja lulida voi sdita vdimalikult tasa edasi, et summu-
tajast ei ulatuks valja pikk aratédtanud gaaside juga.
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VAUXHALL ja PONTIAC sOiduautod
INTERNATIONAL BEDFORD ia MAN  veoautod

s2- 612 TONNI
AMEERIKA, INGLISE JA SAKSA TOOTED, MISSUGUSEID EELISTATAKSE KOGU MAAILMAS

ETK AUTOOSAKOND

TALLINNAS, NARVA MNT. 27

OMA BENSIINIAUTOMAADID
VEN TURUL KALEVI VASTAS JA BALTI JAAMA VASTAS



Rootsi
rull- ja
kuullaagrid

Peaesindus ja ladu

UNKE & MARTINSON

TALLINN, VENE TAN. 11

TELEFON 432-86, 432-58



Mehaanilised ja elektro-
magnetilised, kahes tei-
sendis — kroomitud ja
mustaks lakeeritud

V almistatud

rahvusvaheliste maaruste kohaselt

MOaudagil: kdigis
suuremais autodarides

TARTU TELEFONIVABRIK A/S.

MERCEDES-BENZ

Tartu, Puiestee 9-11, tel. 2-34

kolmekordne vdit Tripoli Suur-
sOidul 15.mail s. a.( mis kuulub
maailma Kkiiremate ja raske-
mate sOitude hulka, naitab
jallegi, et selle margi autode
ehitusviis uletab kdik teised

J.C.KOCH

Tallinn, Vene tan. 12, .478-63

Tallinnas, 19. anail 1938. a. R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, 1938.



CITROEN -

prantsuse autokonstruktorite suurim saavutus

CITROEN ,7" . 4-istmeline, 6,2 hj.
CITROEN 11" - 5 , 73, |
CITROEN ,11" - Sedan —6-istmeline, 7,3 h;.

CIT RO EN-autode eriomaduseks on: Aerodunaamiline kuju 0 Teraskonstruktsioon kere 0 Suur ruu-
mikus 0 Ideaalne raskuskeskpunkti asetus 0 Sdltumatu ees- ja tagarataste vedrutus 0 Hudraulilised
amortisaatorid 0 Eesrataste vedu 0 Vorratult lai ratastevahe 0 Erilised Michelin Pilote uudis-
kummid, mis eriti kurvidel teekindlad O Okonoomne 1-silindriline rippuvate klappidega mootor O
Mootor on vahetatavate silindrikestadega 0 Karburaator varustatud automaatse kaivitusseadega.

ESINDAJA

°/u , TARMO"

Tallinn, Narva mnt. 6, kdnetr. 306-30

OSAKONNAD: Tartus, Gildi 14, Rakveres, Pikk 5



KERGEVEOAUTOD

-F RA MO"

VANAOLI-
REGENERAATORID

(SCHLEGELI SUSTEEM)

v

CARL F. GAHLNBACK
TEHNIKA OSAKOND

TALLINN, UUS T 4, TEL. 450-33

R. Tohver & Ko triikk. Tallinn, 1938.



