essaus tdusis dohku Junkers’i lennuvaljal 26. mail

enne l6unat lendur Neunhofen ,,Bremen’i“-tliu-
bilisel Uhenduslennukil 12.500 meetri kdrgusse. Selle-
ga Onnestus temal luta ameeriklaste rekordi, kes saa-
vutasid seniajani 11.700 meetrit. See imestustaratav
lend kestis Oks tund 50 minutit. Saksamaa lendurite
ndukogu tunnistajaks oli von Linsingen (Berliin). Ma-
sin kaalub 1300 kilogrammi ja on varustatud 6hujallu-
taja Bristol-Jupiter mootoriga, 420. h.-jduga. Erilise
abinduna selle suure kd&rguse jaoks Abtti,s Neunhofen
enesega kaasa Drageri siisteemi hapnikupreparaadi.
Senini valitses arvamine, et niisugustel kdrgustel 18peb
ohk. Baromeetri sammas langes 758 millimeetrist 130
millimeetrini, Neunhofen lendas umbes 40 minutit
10.000 meetri korgusel. Allalaskumine siindis dige kii-
relt. Maandumisel tervitas professor Junkers dige si-
damlikult Neunhofeni. Oma sinnikoha jarele on
Neunhofen reinlane. Ta on olnud sOjavédelendur ja
téotas 1924. aastast kuni 1929. Junkersi juures Lduna-
Ameerikas.

Rekordiennu jarele jutustas Neunhofen: ,Kuni
4000 ja 5000 meetrini on normaalne lennukdrgus. Sel
kdrgusel ei juhtu ka midagi isedrast. Seisukord muu-
tub dramaatiliseks ja kardetavaks, kui oled juba 8.000
meetri kdrgusel.  Siin hakkab masin korraga paksu
suitsu vélja ajama ja jatab enese jarele suure lumi-
valge suitsupilve, nii et vdhik arvab, siin peab midagi
kardetavat slindima, vist mootor ei ole korras ehk tar-
vitab ta palju 0li. Tdeliselt on see ainult veeaur, mida
lennuk enese jarele jatab ja mis selles héredas 6hus

on selgesti nahtav. Lo&una-Ameerika lendude jarele,
kus ma mitu korda Kordellieridest tle lendasin, olin
ma kdrguse lendudega hésti vilunud. Siiski mdéddus

nadalaid, enne kui mina t8siselt vdisin mdelda maailma-
rekordi saavutamisele. Alul vdtsin ma iGhe mehe kaasa.
Meie istusime kahekordse tiiriga ja jalgisime kuidas
meie peale mdjub suurte kérguste dhk. See harjuta-
mine kestis umbes neliteist p4deva ja paar korda lenda-
sime kdrgemal kui 10 kilomeetrit. Uhel rekordikatsel
oleks minu hapnikupreparaat peaaegu ebadnnestunud.



W. Neunhofen oma lennukiga. Junkers-lennuki

tuop W. 33.
11.500 meetri korgusel kilmetus jarsku juurevoolu
voolik, ma jain 8huta ja langesin minestusse. Onneks
varustasin ma oma rekordlennuki erilise» seadisega:

the lihithenduse nupuga, mis héadaohtlikkudel juhtu-

eie vdidusoOitude ajajérgul, kus iga péev loeme
voidusbitudest, on huvitav neid vdrrelda esimese
vdidusdiduga Venemaal 1910. aastal, millega juhusli-
kult puutus kokku ka suur vene Kkirjanik Leo Tolstoi.

Vara hommikul, kella viie ajal. Jahe maikuu paike
valgustas kollast maneezi ja inimhulka, kes oli kogu-
nenud varasele hommikutunnile vaatamata. Tihedalt
seisid nad ikaheksa vaikese automobiili Gmber, millised
niddisaja automobiilile samapalju sarnlevad kui ahv
inimesele. Laia0laline ohvitser jooksis edasi-tagasi ja
andis viimaseid kaske. Ta vaatas kella.

,»Mu harrad, — (tles ta — on aeg valja sdita“.

Kaheksa masinat Uksteise jarele labistasid uniseid
Moskva tanavaid, liikudes Serpuchovi linnaosa suunas.
Selles linnaosas oli véidusdidu Moskva — Tuula — Orel
start. Niisugune vdidus6it 1910. aastal oli uudiseks,
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mistel automaatselt paneb seisma mootori, nii et hada-
oht on eemaldatud, kuna tdie jéuga tédtav mootor lan-
geb alla. See seadis pédstis mu: 4000 meetri kdrgusel,
kui lennuk juba 7000 meetrit oli langenud, &arkasin ma
jélle Ules: masin tdusis oma vdljapaistvale stabiilsu-
sele, hakkas maanduma spiraalsete rdngastena, ma and-
sin jalle gaasi ja sain Onnelikult maanduda.

Kdige suurem takistus sellistel kdrgustel on madal
temperatuur, kdige suurem h&daoht hdre &hk. Tempe-
ratuuri vahe meie rekordilennul oli 80 kraadi, maas oli
25 kraadi soojust ja dleval 55 kraadi kilma. Kilm
oleks veel valjakannatatav, kui ei tuleks lisaks hirmus
o6huvool. Ma pidin lendama prillideta, sest prilliklaa-
sid on kaetud niisugusel korgusel jaa korraga. lga-
kord kui on vaja kd&rvalt valja vaadata, mojub jaa-
kilm O6huvool kaitseta silmale, jia nii juhtus, et (hel
iekordlennul 10.000 mtr kdrgusel minu pahem silm kil-
metus: pisarad hakkasid jooksma ja lihe silmapilguga
kiGlmetus silm jédsse. See sunnitab pddrast valu, kuid
ei anna pOhjust lennu katkestamiseks. Palju halvem
on liig horeda 6hu mdju kehale. Mida korgemal Keegi
on, seda tugevam on mulje, nagu viibiksid narkoosi
all: jalad ldhevad kilmaks nagu j&a, kilm mojub ter-
vele kehale, paistab nagu sureksid kédevarred d&ra, ja
6hk mdéjub raskelt ajudele, tahaks silmad sulgeda ja
uinuda. Ei saa peaaegu enam moelda ja on mulje, nagu
jooks kolmandat pudelit viina. J.a tundub, et lihtsalt
ei saa enam tdotada ja jargmiseks hddaohuks on lam-
bumine. Igal véimalusel tuleb rahulikult hingata, ai-
nult nii vBib hadaohtu koérvaldada, kdige suurepéra-
seni minu suurel lennul oli suurepéarane valjavaade.
10.000 meetri korgusest ndgin ma uheltpoolt Magde-
burgi, ja teiseltpdolt Leipzigi ja maa-ala, mis oli minu
ohulennuki all, 40-kilomeetrilise mastaabiga. Ka nii-
sugustel kdrgustel on maa ikkagi naha, kuna segavad
ainult maa aurud ja peamiselt todstuste suitsupilved.
Suured maa-allad naevad kdrgelt dige vaikestena, just
nagu vaikesed lapid. See tuleb vist sellest, et meie
neid ndeme terava nurga all, mille algpunktiks nad on.

Neunhofeni nimetatakse nuid Dessaus ,,meheks,
kes oli Jumalale kdige lahemal“.

seepdrast tegi politseinikkudele palju vaeva tagasi hoi-
da juuretungivaid inimesi. V0&idusdidust osavdtjad
asetsesid kohtadele: need olid enamasti rikkad sport-
lased-amatdorid, autosdddukite omanikud vdi autofir-
made esindajad.

Korraldaja laskis lipukese langeda. Edasi. ..

Esimesena sditis 75 h. j. ,Fiat“, tema taga kaks
»,Benois* mootorit (60 ja 40 h. j.), ,N. A. G.*, ,Dar-
roek*, ,Germaine“, ,Laurien“, ,Clement* ja viimasena
vaike ,,Neekarsulm® 16 hobujduga. Rd&06plisel ning
kinklisel kiviteel kiiladest ja hoonetest médda kihutasid
tuliuued véikesed masinad. Koerad haukusid, kilalap-
sed karjusid, peremehed jatsid t60 korvale ja seirasid
umbusklikult uudist. Siiski ei lainudki koik nii libe-
dasti, Tuula all oli esimene siindmus. Vastu sditis ki-
lameeste voor. Hobused, kes kunagi ei olnud nainud
automobiili, ehmusid, hakkasid 16hkuma ja ajasid koor-
mad Umber. Automobiilid vdhendasid Kkiirust, kuid ei
peatunud, seal haarasid vihased talupojad piitsade ja-



reie. Autoomanikud, kartes riselemist, tdmbasid re-
volvrid vélja. Nii dhvardades puhastasid nad teed.

1.

Leo Toistoi vdttis kaabu ja kepi ja l&ks nagu ha-
rilikult jalutama. Kodunt védlja minnes, l&ks ta kivitee
kaudu. Ta kondis kébedasti ja ta valge habe lehvis
tuule kdes. Eemalt tdusis tolmupilv. Ta seisatas,
kaitstes oma silmi k&ega, ja ootas. Ilmus esimene ma-
sin. Selles sditjad vanameest ei méarganud, kes sarnles
tavalisele pdllumehele. Kuid teistes automobiilides
tundsid juba vdidusditjad Tolstoi ara, aga kartsid pea-
tuda, et mitte aega kaotada, ja sditsid tervitades mdoo-
da, kdiku vahendamata. Ainult prantslane Herbert de
Caurny, kes viimasena sditis mootoril ,Neckarsulm*,
eelistas jutlemist suure kirjanikuga v@idusdidu loorbe-
ritest. Ta vahendas kiirust ja jdi oma masinaga seis-
ma Tolstoi kdrvale.

»Ma peatusin meelega — (tles ta — et tervitada
meie armsamat kirjanikku“. Na&is, nagu ei mdistaks
Tolstoi Gldse tema lahkust, sest kirjanik uuris hoolega
masinat: ,Kujutage endale ette, ma nden esmaskord-
selt automobiili nii ligidalt“, Gtl.es tema tasase haélega,
»miks sOidate teie nii aeglaselt, minule néis ikka, et
automobiil peab kihutama k&ige suurema Kkiirusega®.
Herbert de Caurny seletas vdidusdidu tingimusi: proo-
viti jarele mootori tooviisi korraparasust, liikumise Kii-
rus ei mangi osa. Seepdrast maksimaal-kiirusena on
lubatud 60 km.

kski postivalitsus maailmas pole posti kiiremaks
veoks ja postitarvitajate rahuldamiseks rohkem
teinud kui Ameerika Uhisriikides. See on sundinud
viies ajajargus: Uksikhobustega, siis pikamaa posti-
vankritega, raudtee kiirrongide, autode ja viimasel ajal

lennukitega. Kuidas seda tehtud, selleks v&tame néite
raudteeajajargust, mis hdadbumas postiveo alal juba
minevikku.

Posti vedasid koige kiiremad rongid, igasugused

piima-postiveorongid, mis iga farmeri ukse ees ja llp-
sikohai peatusid, on seal tundmatud. Kiirrong peatus
— peatub praegugi veel — ainult suurimates linnades.
Vahepeal olevatesse linnadesse ja kiiladesse visatakse
postikotid vagunist vélja ja vdetakse — rongi kihu-
tades 80—90 kilomeetrilise tunnikiirusega edasi — eri-
lise aparaadiga tee aarel olevate postide kiilge konksu-
desse riputatud postikotid vagunisse. Ja seal, kus tar-
vis vedurit vahetada, ei jddda nuhkima tundide viisi,
nagu see meil ja mujalgi Euroopas viisiks, vaid veduri
vahetamine toimitakse rongi liikumise ajal. Seda voi-
maldavad automaat-sidurid vagunite vahel. Senine ve-
dur lahutatakse vagunitest liikumise ajal, kiiruse juu-
res 10—20 kilomeetrit tunnis, ja vedur tormab edasi
rongist ette teistele roobastele. Samal ajal liigub pea-
teel rongi ees juba valmisseatud vedur, mis reguleerib
oma kiiruse ligikaudselt samaks, mis on edasiliikuval
vedurita rongilgi. Ja kui rong saavutab veduri, siis
haagib uus vedur selle automaatselt enda taha ja Kki-
hutab edasi. Nii talitades suudetakse post viia ookea-
nist-ookeanini — 5—6000 kilomeetrit ja osalt kdige
jdrsumaid ja pdodrasemaid teid modda — kdigest kolme-
nelja péevaga.

Autod tdiendasid postivedu kiiremaks ja kéttesaa-
davamaks. Sai vdimalikuks linnadest ja raudteejaa-

Tuli véalja, et Tolstoi on ammu juba huvitatud au-
tost ja palus niiud de Caurny seletada masina ehitust.
De Caurny tegi mootori lahti ja seletas luhidalt selle
tédtamisviisi pdhimdtte. Tolstoi oli huvitatud, tema se-
letustest ja kisitles ikka uuesti.

»See asi mangib kord valjapaistvat osa inimkonna
elus®, Utles Leo Tolstoi. Aga de Caurny vaatas kanna-
tamatult kella peale, oli aeg kaotatud, vaja tagasi vdi-
ta. ,Soovin dnne“ hiidis Leo Tolstoi juba liikuvale
automobiilile.

LOpp-punktis Orelis olid ehitatud erilised tribai-
nid. Mdrtsusid polgu-orkestrid. Politseinikud ja suur
rahvahulk votsid osavétjaid vastu. ,Neckarsulm* jou-
dis kuuendana, ajades kahest viimasest masinast mgdda.
De Caurny teatas oma jutuajamisest teistele osavdtja-
tele ja need saatsid suurele kirjanikule tervitustele-
grammi.

Nii kohtas Tolstoi oma I8pupéevil automobiili, mis
siis alles algas oma voidukaiku.

Kaasaegne ajakirjandus oli vdhe huvitatud sellest
sindmusest ja 1910. a. maikuu ajakirjas leiame meie
ainult mérkuse ,Tuulast vélja sOites, sditsid automo-
bilistid kolmest koerast dle*. Mitte nii nagu niud,
mil ajakirjandus jéalgib iga v@idusdidusammu.

Ajakirjast ,,Sa rulem nr. 7.

madest viia post ka k&ige kaugematesse maanurka-
desse mdne tunniga. Ja viia see isegi kilateede &déartel
asuvate farmerite véravates olevatesse postkastidesse.

Kuid praegusel lennuasjanduse ajajargul ei rahul-
danud enam sellinegi saavutus. Elutempo on liig kiire
ja ,aeg on raha“, tdna veel rohkem kui eile. Ja nii
hakkas Uhisriikide postivalitsus 1918. a. peale vedama
linnade vahelist posti lennukitega. Ja mitte ainult lin-
nade vahel oma maal, vaid ka saatma seda lennukitega
Kanaadasse, Ladne-India saartele ja Kesk-Ameerikasse.

Esimene lennupostiliin  Ameerikas avati 15. mail
1918. aastal. See oli pealinna Washingtoni ja New-
Yorgi vahel. Praegu on suurimaks pealiiniks New-
Yorgi-San-Francisko liin, mille pikkus umbes -5000 ki-
lomeetrit. Sellest liinist hargnevad lihemad liinid, mis
ulatuvad peaaegu igasse osariiki ja igasse enam-vahem
tahtsasse linna, Uldse on Uhisriikides praegu olemas 22
postiveo-lennuliini, millede lennukid lendavad iga pédev
posti vedades 40.000 kilomeetrit. Haruliinidel lendavad
postilennukid ainult p&eval, New-York—San-Francisko
pealiinil aga 006d-péevad labi. See lennuliin on nimelt
tle mandri, ookeanist-ookeanini majakatega valgusta-
tud. Majakaid on selleks ligi kolmsada ja peale selle
veel suur hulk marktulesid. Lend kestab harilikult 40
tunni dmber ja on ligi kolm korda kiirem kui kdige no-
bedaim kiirrong. Ulemaalised postilennukid ei maandu
véiksemates linnades —e nendesse visatakse postikotid
alla langevarjudega. Peale vdetakse posti ainult suu-
rimatest linnadest ja maandumiskohtadest.

Peale kodumaa liinide on, nagu eelpool juba ta-
hendasime, olemas rida vélisliine. Neid on postivalit-
susel Albany linnast New-Yorgi osariigist Montreali,
Kanaadas, ja Miamist, Floriidas, Havannani, Kuuba
saarel, missugused liinid tédtavad vaga suure eduga. Li-



saks 011 otsekohene posti-lennuliin Mehhikosse. Edasi
on postivalitsus teinud lepingu Kdik-Ameerika lennu-
transportihinguga vedada Floriidast posti Havanna
kaudu Panaamasse, Mehhikosse, Briti Hondurasse, Ni-
caraguasse ja koigile Ldaane-India saartele. Lennuliin
Floriidast Panaama kanali piirkonda on 2800 km, Por-
to-Rica 1900 km ja Bahaama saarele 300 km. Kavat-
sus on tulevikus pikendada neid postiveoliine Port-of-
Spain (Hispaania Sadamasse) Trinidadis, missugusel
puliul see liin Floriidast arvates oleks 3072 kilomeetrit
pikk. Postivalitsus on ka teatavaks teinud, et lahe-
mal ajal antakse edasi lennukitega Uhisriikidest posti-
vedu Coloni (Panaamas), Tshiili, Buenaventuras.se, Co-
lombiasse, Equadoriisse, Limasse, Perusse ja teistesse
Kesk- ja Lo&una-Ameerika riikidesse ja t&htsamatesse
linnadesse. Seega oleks pikem lennukitega postiveoliin
Uhisriikidest vidlismaile 6000 kilomeetrit.

Kuidas Uhisriikide postivedu lennukitega on kiimne
aasta kestel arenenud, sellest moned arvud. 1918. aas-
tal veeti posti 1783 naela — ldinud aastal aga 1945.331
naela. Keskmiselt veavad Uhisriikide postilennukid
kokku umbes 500.000 naela (2050 tonni) posti iga kuu.

Uhisriikide lennupostivérk on kasvanud nii suu-
reks, et praegu on selle 1&bi omal maal 65 miljonil ko-
danikul otselihendus. Ja varsti on, nii teatab Uhisrii-
kide postivalitsuse lennuposti osakonna juhataja W.
Irving Glover, otsekohene lennulihendus iga linnaga,
kus 25.000 vdi rohkem elanikke.

Praegu uuritakse vdimalusi pimedas ja udus len-
damiseks. Kui need takistused téielikult v@idetud, siis
laieneb postivedu lennukitega veelgi hoogsamalt. Prae-

as nurksuunanaitaja vOi kastsuunanditaja?

i Erilise tahtsusega on soOidusuuna naitaja Eu-
roopa linnades, kus on tdnavad keerulised ja jalakai-
jad vordlemisi distsiplineerimata. Kahjuks on tanini
terve rida lahkuminevaid suunanditajaid kinnitatud
kord Ghele, kord mdlemale poole, s6iduki ette elik taha,
nii et kunagi ei tea, kust tuleb oodata suunamaéarguan-
net. Pdev-pdevalt raskeneb seaduslik Uhtlustamine,
sest et isesugustest tllpidest on juba rohkem Kkui
100.000 tarvitusel ja nende vahetamine ja Umberpai-
gutamine on seotud suurte kuludega.

Et suunanditaja valikut kergendada, toome siin-
kohal peatiiipide head ja vead. Tuleb eraldada kaht
konstruktsiooni, nimelt kastsuunanditaja ja mehaani-
line suunanditaja; On Ukskdik, kas liiguvad nad kée,
elektri v8i kokkusurutud 6hu abil. Sellest edaspidi pi-
kemalt.

1. Kastsuunanditaja. Tavaliselt koosneb kastsuu-
nanditaja tsilindrilisest kehast, kuhu on mdlematele
pooltele sisse Idigatud teravalt valjatodtatud, hasti
nahtav elektri valgusega nool. Selline suunanditaja
paigutatakse tavaliselt Uhele kiljele vastu autojuhi is-
tet. Noolt v8ib tarvilise sisseseade abil pahemale ja
paremale keerata ja kui viimane seisab otse, tdhendab
see otsesihilist sditu. Otsesihilise s@idu né&itamine on
tarbetu, sest kui ei s@ideta paremale ega pahemale, on
sBit otsesihis, kuna suuremast kaugusest on vdimatu
néha, kas nool seisab otse voi poigiti. Selle kastsuu-
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gu suureneb vdga kiirelt ndudmine, et posti sorteeri
mine lennupostis peab stindima lennukite 6hus olles,
nagu seda tehakse kiirrongide postivagunites. Sellele
ndudmisele vastutulek nduab aga omakord suuremaid
lennukeid. Kiuisimust uuritakse ja nii pea kui on sel-
gunud kohane lennuki tlitp, pannakse liikuma sellised
postilennukid, vdhemalt pealiinidel. See kiirendab oma-
kord postivedu 6hus.

Postivalitsus uurib ka teist tdhtsat kisimust len-

nuposti alal. Ameerikas kasvavad linnad kohutava Kkii-
rusega. Maa hind linnas ja linna laheduses tduseb ko-
hutavalt. Postivedu lennukitega vajab lennuplat.se

maandumiseks ja Ohku tBusmiseks. Linnades neid on
praegu juba raske leida, Nii mdneski kohas on posti-
lennukite aerodroom kimnete kilomeetrite kaugusel
,kesklinnas asuvast kesk-postkontorist. Posti vedamine
lennujaama, ja sealt postkontorisse raiskab hulga kal-
list aega. Ainuke abindu on hakata ehitama postkon-
toreid niisugusel kujul, et lennuk v8ib nende katusele-
maanduda. Ja seal, kus vd@imalus, tuleks sadamasil-
dadele lennukite maandumiskohad korraldada.
Uhisriikide lemnupost on juba nii laialdane, et seal
pole darimehel, olgu tal Kiri saata idasse, ladnde, I6una
vOi pdhja, tarvis rutata postkontorisse oma kirja len-
nuposti andmisega, vaid ta vdib rahuliku sudamega
panna kirja uUkskdik kuhu postkasti ja olla kindel, et
see kiri peagi satub postkotti, mida lennuk pddrase Kii-
rusega edasi viib. ,Viimane sona“ Ameerika lennu-
posti arengus pole kaugeltki veel deldud. Siiski on see
enam arenenud kui Uhelgi teisel maal ja areneb nii
kiiresti, et Uks uuendus ruhib otse teise kannul.

1. Kastsuunanaitaja (Contax).



nanditaja paremuseks on tema mahutamine kapslisse,
nii et lilkkuvad osad on mustuse eest kaitstud, peale
selle tuleb tema tarvitusel jalgida ainult séiduki Uht

2. Nurk-suunanditaja (Zeiss-lkon).

Oeldakse: auto ei ole enam luksussdiduk rikastele,
vaid on saanud tarvilikuks sdiduriistaks igale rahvaki-
hile. Kuid siiski tuleb Saksamaal iga 68 elaniku kohta
ainult Gks auto.

Mis on selle pbhjuseks? Hindades.ei seisa see
kindlasti mitte, sest neid alandatakse alatasa, iseéranis
véikeautode hindu, nii et need ké&ttesaadavad on juba
keskmisele &arimehele, ametnikule ja parema palgaga
toolisele. See ei seisa ka bensiini hinnas. Bensiini, 6li
ja kummi hinnad on jarjekindlalt langenud kvaliteedi
suurenemisega.

Kust peame otsima siis p6hjusi, mis saksa ostjat
kohustab ja teda autoostul hoiab tagasi? On ta nii taha
jddnud oma &drimeetoditega v8i traditsioonidega niivord
seotud, et ta loodab selle moodsa majanduslise abita

labi saada? Kuid see ei ole nii, sest paljud tahaksid
maitsta autosdidu paremusi. Aga mis hoiab neid ta-
gasi?

Selle pdhjuseks on sakslase umbusklikkus:
umbusklikkus muidja vastu,
vabriku
» bensiinimiija »
» kummidemdija »
" téokoja »

See umbusklikkus, millest ikka ule ei saada, peab
kaduma. Mis on selle umbusklikkuse pdhjuseks? Kuu-
leme neilt, kes auto ostu juures tegevad:

»Milja, jah, see lubab: kdiksugused garantiid,
tdpne kohaletoimetamine. Auto antakse Ule kdigi juu-
rekuuluvate osadega jne.“

punkti. Puuduseks on aga asjaolu, et, nditeks, pahe-
male poole kinnitatud kastsuunanditaja kaob sdiduki
paremale podrdumisel ruttu teiste téldautode voi soit-
jate taha. Aga suurem hadaoht on juhul, kui tks sdi-
duk on risti teise sOiduki taga ja suunanditamist ei
ole paremale poole naha.

2. Nurksuunanditaja.
taja koosneb kitsakujulisest seadest, mis ei riku sdi-
duki valisjoont. Tarvitamisel heidetakse pendlataoli-
selt ehk pdigiti valja valgustatud nool. Et nurksuu-
nanditaja on kinnitatud paremale ja pahemale kiljele,
siis v0ib marguannet oodata paremalt ja pahemalt.
Peale selle muudab selline suunanditaja autos6iduki
profiili ja on seega eriti silmatorkav. Ka suurematel
kaugustel on eksitus otsesihilise suunanaitamise puu-
dumisel v@imatu ja pahem suunanditaja ei saa kunagi
ndidata paremat pddrangut. Kui, nditeks, tdldauto
v8i mooddasditjad katavad pahema suunanditaja, ei ole
see hadaohtlik, sest siis jadb sdiduk paremale taha ja
poérdub pahemat katt, kuna kokkupdrget ei jargne.
Kdigi nende suunanéitajate peaviga seisab selles, et
neid ei saa kunagi paigutada kapslisse ja seetdttu
nduavad nad alati védikest puhastust ning hoolt. Voo-
liku juures tuleb jalgida konstruktsiooni, mis peab ole-
ma niivard tdielik, et vdike mustus ei mdjuks takista-
valt tegevusele. Tarvitamisel tuleb tadhele panna mo-
lemat autokiilge. Jarelduseks on, et mehaanilised suu-
nanditajad on palju mdjuvamad, kuna neil Glekaalus
on head omadused. Igal juhul tohiks olla ainult ks
vOi teine konstruktsioon dldisel tarvitusel, alles siis tai-
daks Ohtlustatud suunanaitaja taielikult oma otstarvet.

Oled sa otsusele joudnud ja auto vélja valinud,
siis ei lase ta enesest enam midagi kuulda!

Selle asemel teatab ent vabrik: ,Raskused éris,
materjali muretsemisel segadused, masinate rikkiminek.
jne. takistavad kahjuks 0igeks .ajaks kohalesaatmist.
Palume teid (siin jargneb viivitusaeg 14 pdaevast kuni
4 nédalani) oodata“. Siis tuleb teine teade: ,Ei saa
soovitud Lakki selle seeria jaoks, soovitame niisugust
ja niisugust lakeerimist“. Nii laheb see edasi, iga péaev
toob uue Ullatuse. Kui siis l6puks .auto ké&es on, siis
tekivad varsti igasugused véikesed rikked, Rahulikult
moeldakse garantii-ajale jn otsustatakse véhe aega
enne selle méddumist .autot veel kord pdhjalikult korda
seada lasta. Mis juhtub aga? Tunnustatakse ainult
neid vigu, mida kuidagi ei saa juhi hooletuse suiks pi-
dada, ja tdendatakse, et .ainult need kuuluvad garantee-
rimisele. Aga kuidas imestatakse, kui Ghel p&eval arve
koju saadetakse, mis Utleb: ,oleme teie soovi kohaselt
tekkinud puudused kdérvaldanud ja paranduse garantii
all ette vBtnud. J&4&b teil ainult tasuda td6tundide
eest. ..“ Kas see on siis ime, kui lootusrikas autooma-
nik néeb automidljas oma suurimat vaenlast.

Niid garaazi kiisimus.

Kui kauase otsimise jarele ometi korralik garaaz
leitud, siis ootavad sdiduki omanikku uued ullatused.
Seisukoht garaazis maksab 60 kuni 80 RM. ja vdikese
Hanomagi v6i Opeli eest tuleb sama palju maksta kui
8-tsilindrilise Horchi eest. Parandusi ei tohi garaazis
toimetada. Nii palju autoomaniku kohustest; ja vas-
taspoole kohused? Harrad, kelle autode jallutajad va-
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Niisugune uusim suunandi-



hese kitmise tagajarjel on kiulmunud, vdivad sellest
rddkida imelugusid! Ja abivalmis olek!? See kasvab
ja véheneb proportsionaalselt jootraha suurusele!

Nidud bensiinikauplejate juure. Hinnad, Vélis-
pidi kdik sarnased) aga salaja sosistatakse sulle kdrva:
salajane rabatt, altkdemaks jne. Kas ei peaks siis auto-
omanik umbusklikuks muutuma? Samasugune lugu
on kummide muretsemisega, siis t6dkodadega. See on
nagu arsti vBi kellasepa juures. Paha aimamata tuuak-
se auto véikeseks paranduseks tookotta ja lubatakse
dhtuks valmis teha. Jé&rele minnes aga saadakse kuul-
da: laagrid, kolvirdngad, 6litamis- ja tiurimehanism, li-
hidalt, masin vajab dldremonti. Ohates minnakse t86-
kojast, et alles nddala parast auto jarele tulla ja siis
kolme nédala pé&rast arve maksta.

Kas on siin siis midagi imestada, kui autoomanik
on r6dmus, kui ta oma s6idukist lahti saab Ukskdik mis
hinna eest? Nii saab autosdbrast varsti vaenlane ja
teda jalle autoostule sundida l&heb vaevalt korda.

Muidugi leidub ka eeskujulikult juhitavaid ettevdt-
teid ettevalmistatud personaaliga, aga nende arv on
vaike.

Mis on ,Service“ Ameerikas? Vaatame maad, kus
igal viiendal elanikul on oma auto ja kus autovabrikute
valmistamise arv siiski veel suurt tdusu néitab, kuidas
on seal lugu umbusklikkusega?

Seal aga valitseb ainult usaldus, ja h&da sellele
kaupmehele, kes seda usaldust kurjasti tarvitab, see
vBib oma é&ri kohe sulgeda. Autoomanik Ameerikas
ndeb automiiijas oma sdpra, kes ikka on valmis aitama
teda nbuga ja jouga. Ta peab, mis ta lubab, ja ta ei
lubagi rohkem ega vdhem, kui tal digus on.

Kui armastusvéaérselt vdtab miidja oma tulevase
ostja vastu, teeb talle Giglase kalkulatsiooni, arvestab
tapselt jarele, kas ta ostuga kahju voi kasu saab. Jah,
ta isegi eitab vahest autoostu, kui see tdesti tuleb ost-
jale kahjuks. Vaéaljaandmise ajast peetakse tdpselt kin-
ni; kui see venib liig pikale, antakse ostjale seniks
teine auto tarvitada. Kui siis ostja oma sdiduki katte
saab, on k&ik osad hoolsalt l&bi proovitud ja seda ei
tarvitse W2 aasta pdrast tagasi tuua.

digiti hiilgav XX autodesalong Pariisis sulges

oma uksed, Tema néitas mitte ainult uusi mude-
leid ja ilustatud ning tdiendatud vanu vorme, vaid néi-
tas ka, et Prantsusmaa etendab maailma autoturul
tdhtsat osa ja tdendas Prantsuse automobilismi suurt
arengut.

Prantsuse autotoostus valmistas 1927. a. 191.300
sdidukit, s. o. tdpselt 5 korda rohkem kui 1920. aastal.
Oma produktsiooniga asub tema maailmas 3. kohal,
Uhisriikide jarele, kes aastas 3.400.000 séidukit val-
mistades seisab esimesel kohal, ja teisel kohal Inglis-
maa. Prantsusmaa valmistab 34% kogu Euroopa too-
dangust ja kavatseb 1928. a. jarele jouda Inglismaale
ja kui vdimalik, siis isegi temast ette jouda. Huvitav
on suurte ja vdaikeste veoautode suhe kdigi liikumisel
olevate autodega:

Prantsusmaa oma 31% veoautodega on esimesel
kohal, kuna Uhisriikides on ainult 12% ja Inglismaa
29% veoautosid kogu autosdidukite arvust. Statistika
néitab, et prantsuse autotddstusel, vaatamata oma luk-
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Kui abivalmis garaazides ollakse ja missugune
mugavus igalpool valitseb (pesemisruumid, puhtus
jne.), sellest v@ib igaiiks, kes Uhend, riigid autol l4bi
s@itnud, kiidulaulu laulda. Ja ameeriklane ed tee seda
kdike oma ostja ilusate silmade parast, vaid et see on
parimaks reklaamiks ta é&rile. Kui ostjad on rahul,
sdidavad nad palju ja meeleldi, rddgivad sellest oma
sdpradele, ja on seega elavaks reklaamiks.

Ostjate teenimist peab tegudega tdéendama! Saksa
autoostja tahab ndha tegusid, ainult siis vdib umbusk-
likkus muutuda usalduseks!

Dr. H. I. F.
b

Eelpooltoodud saksa sulemehe artikkel on otsast
18puni tais tdsiasju. Ka meil tuleks siit palju oma ar-
vele kirjutada.

Kas ei ole meil lugu samasugune, kui mitte veel
halvem? Kas ka meie auto, bensiini ja kummide miui-
jatelt, parandustédkodade omanikkudelt jne. ei tuleks
nduda rohkem vastutulelikkust teenimise mdttes? Meilgi
on juhtumeid olnud, kus autoostja vdga umbusklikuks
muutub ja rahutust hakkab tundma, kui tal nende as-
jadega tegemist on, eriti auto parandusega. Kerge on
autot osta, kuid pérast, kui teda parandada vaja, siis
tulevad ilmsiks sarnased asjaolud, nagu kirjeldab neid
artikli autor. Meil on tekkinud viimaste aastate jook-
sul peaaegu igal tdnaval mingisugune autode parandus-
téokoda, kuid kui meie vaatame ligemalt, kes on selle
téokoja juhataja, siis ndeme kahjatsusega, et asjatund-
likkus jatab paljugi soovida. Tuleb ette, kus autot pa-
randustédkojast dra tuues teda homme ja llehomme
tuleb tagasi viia ning igal tagasiviimisel avatakse ,t60-
koja“ raamatus uus maksuarve lehekiilg, kuigi teada
vdi ndha on, et teatud parandus on endise paranduse
saamatusi. Oleks ka meil viimane aeg motelda sellele,
et auto, bensiini jne. tarvitajad on nende saadustega
kauplejate sbbrad ja teenistuseandjad, samuti ka pa-
randustdokodade Ulevalpidajad, siin peaks tarvitajaile
kill rohkem tédhelepanu pdédératama ja asjatundliku ndu-
andega 0Oiglaselt talitatama, kui tarvitaja huvid seda
nbuavad.

sustendentsile, on suur piid kasulikkusele, seda tden-
davad kdigepealt suur veoautode protsent ja teiseks
vaikejouliste sdidukite arv, mis teeb valja 81% koiki-
dest sdidukitest. Tanu sellele asjaolule on Prantsus-
maal joutud tadielisele autode demokratismile, mida néi-
tab k&ige paremini Prantsusmaal olevate sBidukite tld-
arvu (Imiljon) suhtumine elanikkude arvule. Statis-
tika viimaste andmete jargi tuleb Prantsusmaal iga
41 elaniku peale 1 auto, seega asub Prantsusmaa viien-
dal kohal maailmas Inglismaa jarele (1 soiduk 37 ela-
niku peale). Pariisis ksi ,jooksevad“ 103.307 sdidukit.

Seda autotddstuse demokratiseerimist piirab aga,
majanduspoliitilist keelt tarvitades, hariliku kodaniku
ostujdud. Huvitav on selles mdttes vorrelda Prantsus-
maad Uhisriikidega. Uhisriikides vérdub (ihe vdiksema
sOiduki hind Uhe tddlise kahekuulisele sissetulekule,
kuna Prantsusmaal sellesama kategooria sodiduki ostu-
hind vordub 8—10 kuu sissetulekule.

Siiski laheb prantsuse autotodstuse toodangust 75
protsenti sisemaale. Valjavedu oli 1927. aastal 72.000



sdidukit  1.728.000.000 fr. vaartuses, Gldmuuk sise- ja
vélismaal 153.127 s@idukit 4.000..000.000 fr. véaartuses.
Iseloomustav on asjaolu, et 20% kdigist sdidukitest on
milidud krediidi peale, s. t. ostuhinna tasumine on vdi-
maldatud osakaupa.

Prantsuse autode véljavedu aga langeb pusivalt
1925. a. alates. Seda nahtust seletatakse seega, et md-
ned tuntuimaist firmadest, Fordi eeskujul, on asutanud
védlismaal montaaztédkojad, kus nad Prantsusmaalt val-
javeetud autode osadest seavad kokku sdidukid, mis-
sugune asjaolu ei jaanud muidugi mojuta véljaveo
statistikale.

Prantsuse vdljaveo raskused on ka seletatavad
suure konkurentsiga, sest Prantsusmaa valmistuskulud
on tdnapédev palju suuremad Kkui, nditeks, Ameerikas.

Sellel probleemil on ka suur rahvamajanduslik
tdhtsus, sest Prantsusmaa autode toodang mdjutab tun-
duvalt riigi kaubanduslikku bilanssi.

Prantsuse autotdodstus annab t66d 200.000 toolisele,
kelle palk ulatus 1927. a. 2% miljardi frangini. Pea-
aegu sama suure summa vdtab sisse mitmesuguste mak-
sude nadol ka prantsuse riigikassa. 1927. a. tarvitati
Prantsusmaal miljard liitrit bensiini ja 63.424.000 liit-
rit madardedli.

Prantsusmaal oli liikvel mé6dunud aastal 1.088.351
autot, s. t. 1 auto 38-elaniku peale. Viimane rahami-
nisteeriumi kokkuvdte néitab, et 1928. a. jooksid on au-
tode arv Prantsusmaal kasvanud HO.288 v@rra. And-
mete jargi on 757.668 sdiduautot ja 330.683 veoautot.

Prantsuse rahaministeerium avaldas hiljuti statis-
tilised andmed 1928. a. jooksul maksustatud autode
kohta.

Prantsusmaal on 1.421.964 mootorit, mis joéududes
Umberarvatuna annavad 12.123.426 H. J. Maksudest

utobuse liikumine on meil jarjest arenemas. Ehk

ikull uute liinide arv nii suurt tdusu ei ndita, vdib
arenemist panna tdhele peamiselt autobuste ehituses.
lga aasitaga pannakse liikuma jalle moodsamad ja mu-
gavamad autobused.

Autobuse ehituse alal on juhtivale kohale asunud
0.U. Mootor. Igal aastal on ta lasknud vélja terve see-
ria uusi autobusi. Kuid iga jargmine seeria on seal-
juures ka tdiuslikum ning mugavam. V@ib tdhele pan-
na, et kuludega siin nii ei arvestata, vaid esijoonel on
mugavuse pakkumine reisijatele. Téanavu véljalastud

tuli sisse 686.188.375 fr. Iga maksustatud sdiduk
(sGiduautod, veoautod, autobused, jalgrattad, mootor-
rattad ja mootorpaadid) on maksnud keskmiselt:

481 franki ehik vahekorras hob. jouga

50 franki hobuse jou pealt.

Nii on uldised kokkuvdtted.
vankrite arvu kasvamist.

Jalgime nidd jou-
Jouvankrite kasv Prantsus-

maal oli 1927—1928 aastal:

1928. a. 1927. a.

Autod 757.668 642.744
Veoautod  ....ccevieienene, m 330.683 305.587
Puusdega todtav, autod 905 865
Jalgrattad 28.585 27.450
Mootorrattad . . . . . 301.914 232.201
Paadimootorid . 3.929 3.313
Uldkokkuvdte: 1.421.684 1.212.160

Seega siis 1.088.351 autot ja 301.914 mootorratast.
Juurekasv on 0&ige suur, eriti sdiduautode (18%) ja
mootorrataste juures (30%).

Keskmiselt voetult valmistavad prantsuse autotdds-
tused 390 sdiduautot, 83 veoautot ja 332 mootorratast
péevas.

Prantsusmaa elanikkude arvu (41.020.000) jargi
tuleb 1 sdiduauto iga 54 elaniku peale, 1 veoauto iga
125 elaniku peale. Kui arvestame aga elanikkudega ul-
dises mottes ja mitte ainult autoharrastajatega, siis
tuleb 1 auto 38 elaniku peale. Elanikkude poolest kbige
tihedamas linnajaos on keskmiselt 1 auto 25 elaniku
peale. Statistilistest andmetest nahtub, et 757.668 (Soi-
duautost on ainult 70.503 (9%%) vanu, mille iga dle
9 aasta. 330.683 veoauto peale tuleb vanu so6idukeid
97.944, mis tarvitusel'ile 9 aasta. Seega on algatatud
kontrolli pidamine vanade autode (le, sest vanad autod
on liikumise h&daohuks. Selle kontrolli véttis enda
peale Prantsusmaal ,Bureau Veritas“.

uued autobused vdivad oma ehituse ja mugavuse poo-
lest vabalt vdistelda véljamaa sarnaste autobustega.
Sest peab tdhendama, et autobuse ehitus on véljamaal
nii arenenud, et meie uldiselt siin kaugele taha oleme
jdanud.

0.-U. Mootor’! direktori ins. E. Schiffer’i lahkel
vastutulekul oli meie esindajal vdimalus ldhemalt tut-
vuneda Mootor’i autobuste pargiga, osalt juba siis, kui
need veel ehitusel olid, et lahemalt jalgida ka ehituse
kdaiku. Siin peab dtlema, et autobuse kere ehitus ei
ole sugugi lihtne. Meie vastavad tddkojad ei ole siin



Uus Graham Brothers autobus 2-tonnilisel shassiil,
20 istekohta. Eestvaade.

veel tdiesti vilunud, kuna neil'puudub llevaade vélja-
maal sel alal tehtud edusammudest. Seepdrast ehitas
0.-U. Mootor oma autobuse kered ise.

Téanavu kevadel said valmis ja pandi liikuma 2 tk.
Dodge Brothers ligisdiduautobust, 2-tonnilisel shassiil,
20 istekohaga. 4 tk. sama tidubilist, kuid 1%-tormili-
sel shassiil ja 16 istekohaga. 1 tk. Dodge Brothers
kaugesOiduautobus 3-tonnilisel shassiil, 28 istekohaga
ja 7 klapptooliga, kokku 35 istekohaga, on praegu veel
ehitusel ja saab lahemail pdevil valmis.

Nende autobuste juures vdib panna t&hele jargmisi
uuendusi ja muudatusi:

Sissekdik on tehtud ette juhi iste
asjaolu voéimaldab ilma konduktorita

lahedale.  See
litkumist, kuna

Eelmise autobuse tagantvaade.

siin juht voib ka pileteid miia; teiseks on aste eespool
madalam, kui auto tagaotsas, mis reisijatele vaga tah-
tis. Seetdttu ei ole juhi ruum reisijate ruumist mitte
tditsa eraldatud, on jdetud alles vaid osa vaheseina.
See oleks esimeseks sammuks vaheseina téieliseks &ra-
jdtmiseks. Vé&ljamaal on samasugused autobuised pea
kbik ilma vaheseinata. Tagaotsa pahemal pool kiljel
on ndahtud ette tagavarauks, mille k&epide klaaskaa-
nega kastis. Varemalt seda ligisdiduautobusel ei ol-
nud.

Autobuse kere raamistik on saarepuust,
otstarbekohaselt kdvendatud.

terasplekiga

Tahelepanu vaarib veel ventilatsiooni parem ehi-
tus. Avarad reguleeritavad O6huavaused autobuse ees-
kiljel véimaldavad ka palaval ajal head ventilatsiooni.
Lisaks sellele on veel tarvitusele vdetud valjamaalt tel-
litud katuse-ventilaatorid ja allalastavad aknad, mille
seaded samuti valjamaalt tellitud, kuna eelmisel aas-
tal tarvitatud oma konstruktsioonil mdningad puudused
ilmsiks tulid. Suurem ventilatsiooni v@imalus on see-
parast tarvilik, et suuremad kiljeaknad paikesepais-
tel rohkem soojust sisse annavad.

Autobuse sisemuse ehitusel on kinni peetud teatud
mustrist: valjapaistvad lae kaared on tumedaks varvi-
tud, samuti ka lae ja akende &darsed liistud, mis teeb
autobuse sisemuse vdrdlemisi négusaks.

Pistiseisjatele on nahtud ette kaepidemed laes ja
pinkide otsas. Poiktoolide tGlemine osa kitsam, mis v0i-
maldab pistiseisjatele reisijatele enam mugavust.

20-istmelise autobuse seestvaade tagant ettepoole.



Autobuse kere on uldiselt madalam, kui eelmistel
autobustel. See oli vdimalik erilise alusraamistiku ehi-
tuse tdttu ja see vdimaldab enam kindlamat s6itu ning
autobus &0tsub tee kaanakutel véhem.

Véliselt voib autobuse Umber tédhele panna paksu
puust raudvitsaga 166dud kaitseliistu. See on selleks,
et kitsastel teedel laia autobuse kere juures sagedased
kriimustused ette tulid. NOuUd vdtab need liist vastu.
Autobuse kilje Kkatteplekid on Uksikutest tahvlitest
kokku pandud, mille kokkujooksvate &artele alumii-

A./S. ,Silva*®, Studebaker firma esindaja Tal-
linnas, teatab uue 8-tsilindrilise Direktori séiduki tu-
rule ilmumisest odava hinnaga, mida saadab turule
»Studebaker Corporation of America“.

Uue 8-tsil. Direktori ehitamine on uus edusamm
Studebakeri programmis, ta pakub 8-tsil. sdiduki 6-tsi-
lindrilise (s6iduki hinnaga. Selle uue 8-tsil. sdiduki
ilmumisega saavutab Studebakeri firma selles hinna-
klassis samuti véljapaistva koha, nagu temal juba on
kdrgemas hinnaklassis 8-tsil. Commanderi ja 8-tsil.
Président’i kaudu. Selle s@iduki vastuvdtt véimaldas
Studebakeril muua rohkem 8-tsil. sdidukeid, kui méoni
teine vabrik maailmas. Studebaker on veendumusele
tulnud, et elegantsete sdidukite ehitusel ikka rohkem
ndutakse 8-tsil. autosid. 1923. a. olid ainult 10% Kk®&i-
gist ameerika automootoritest 8-tsil. Nuud on 41%
kdigist ameerika automootoritest 8-tsil.

Elegantne vdlimus, suur mootori-vdime, vdljapaist-

nium-liistud on paigutatud. Sarnane ehitus v@imaldab
rikutud plaati kergesti imbervahetada.

Uldiselt on uued autobused ka véliselt kenamad
kui endised, mis tingitud sellest, et kiilgedele on antud
enam kumerust kui varem. Ka soodus véarvide kombi-
natsioon aitab selleks kaasa.

See viike llevaade nditab, et 0.-U. Mootor katsub
teha koOik, et oma autobuseliinidel reisijatele soitu nii
mugavaks teha, kui see meie oludes véhegi vdimalik.

J. T.

S-tsilindriline Studebaker Direktor mudel.

vad s@iduomadused ja kerge juhtimine teevad Direk-
tori 8-tsil. sdidukist Présidenti ja Commander’i vord-
seks sOidukiks.  8-tsilindriline Direktor ei ole ainult
hinnalt odav, vaid annab kokkuhoidu &lis ja pdletis-
ainetes Uhes suurema jou arendamisega. Katsed ja
proovid kuude kestad Studebakeri katsevéljal néitasid,
et uuel 8-tsil. sBidukil on needsamad Kiiruse ja kest-
vuse omadused, mille abil Studebakeril @&nnestus lila
kdik avalikult tunnustatud ameerika Kiiruse- ja kesit-
vuserekordid seeriaviisi valmistatud sdidukite jaoks.

Uued Direktor’i 8-tsil. mudelid on raamidel 2921
mm telgede vahega ja on isedranis avarad ja mugavad.
Uue sdiduki karosserii jooned on pikemad ja madala-
mad, mida saavutati pika telgede vahe ja kahekordselt
painutatud raami abil. Moodne vélimus esineb veel
rohkem vdikeste rataste, suuremate ballon-kummide ja
taielikult kumerate mudakaitsjate kaudu.

Vélimuselt sarnanevad uued Direktor 8-tsilimdrili-
sed mudelid Prdsident ja Commander sdidukitele, mis
senini on leidnud palju poolehoidu. Ainult Direktori
radiaator erineb teiste kaheksatsilindriliste omadest ja
on ilusalt kaunistatud. Silgav, kitsas jahutaja, helgi-
viskajad ja kdrvallambid, samuti liist auto eeskilje
tahvlil ja suured rattarummud on kaetud kroomiga.

lga Uksikasi sisemuse vdljatddtamisel nditab peent
maitset ja kvaliteeti, mida niisuguse hinnaga sdiduki-
tel on harva leida. Nagu teistel Studebaker-mudelitel
on eesistmed ja juhtratas Umberpaigutatavad. Juht-
ratas koosneb ,,HUSTED*-terasest. Julgeolekut Kkind-
lustab killunematu klaasi tarvitamine tuulekaitse klaa-
sina.

Standard-varustusise kuuluvad mootorikate, auto-
maatne kaitseklaasi plhkija ja tagasivaate peegel. Kii-
rusemd@dtja, Glisurvemo6dtja, mootori termomeeter, kit-
teainete mddtja ja ampermeeter on maitsega korralda-
tud armatuurtahvlil.

Istmekohad Club-Sedan-mudelil on (lestdstetavad
ettepoole ja vdimaldavad igast kuljest juurep&dsu ta-
gaistmetele.  Eriliselt mugav asetus on just nendell
UlestGstetavatel istmetel. Nupule vajutamisega istme
allklljel v6ib selle nihutada paar tsentimeetrit edasi
vBi tagasi.
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Uue Direktor 8-tsil. raamiga on saadaval mitme-
sugused mudelid: 5-istm. Club-Sedan, nelja uksega
5-istm. Sedan ja 5-istm. Regal-Sedan tdstetava kohvri-
-seadisega ja kahe reservrattaga ees pdhilaudadel. Ka-
heistmeline Coupe on nahaga polsterdatud ja 4-istm.

Uus Direktor on varustatud mootoriga 8 Uhes reas
seisvate tsilindritegd ja saavutab 70 piduri H. J., kus-
juures kolvi kéik on 9525 mm ja tsilindri l4bim&0ot
77.78 mm. Tsilindri maht on 3.62 Itr.

Gaasistaja on varustatud sellesama poolautomaatse
6huklappide kontrolliga, millise leiame suuremate Stu-
debaker 8-tsil. mootorite juures, mille abil on takista-
tud liig kiire mootori kdik ja koos véndaseadisega on
oli vedelaks minek viidud miinimumini.

Mootor on varustatud dlifiltriga. Esimese
km. jarele tuleb 8li vahetada iga 4000 km peale.

1500
Vant-

uburn Automobile Co. vabrik on valmistanud
ameerika esimese eesveoratastega autosdiduiki,
mida nimetas oma vabriku presidendi E. L. Cord’i nime
jarele Cord’iks. See on varustatud kaheksasilindrilise
mootoriga, kusjuures tsilindri 1&8bim6dt ja kolvikaik on
3% ja 4\ tolli ja telgede vahe 1375/s tolli.
Valmistatdkse Sedan, Phaeton-Sedan, Cabriolet ja
Brougham-autosid. Hinnad ei ole veel mdéaratud kind-
laks, aga arvatavasti on sdiduki hind umbes 3.000 dol-
larit.

Eesveorataste t6ttu seisab ,,Cord* palju kindla-
malt teel kui harilik auto — ta ei libise. Cord-Sedani
ja Phaeton-Sedani Uldkdrgus on 61 tolli. Mdlemad on

varustatud standard eesruumiga, mille kérgus padjast
kuni laeni on 38 tolli. Vahe maast kuni automobiili

aluseni on 8% tolli. Hariliku tagaveoratastegla auto-
sdiduki Uldkdrgus on 70 tolli, seega on ,,Cord“ 9 tolli
madalam.

Viéliselt on ,,Cord“-autod 0ige ilusad. Katus on
46 tolli pikk ja edevedru-lehed on 80 tolli pikad, need
on kdige pikemad, mis kunagi tarvitatud autosdiduki-
tel. Kaks tdukeleevendajat on Uhenduses eestetjega ja
harmoneerivad hé&sti kroomiga kaetud differentsiaal-
kattega ja ilusasti valjatootatud radiaatoriga. Kitteai-
nete paak on jaotatud kahte ossa. Toukeleevendajad
on eriliselt valmistatud ja kaks lampi on paigutatud
tahapoole: (ks on tagalamp ja teine stopp-latern.

Eesveorataste mehhanism on pandud kokku kdige
suurema hoolega ja hasti labimoeldud. Selle kokku-
seadmine sindis tuntuima eesveoratastega sdidukite
ehitaja Ha/rry Milleri joonistuste jargi.

Vaorreldes hariliku sdidukiga on osad, mis panevad
auto liikuma, Umber paigutatud. Loetleme neid ees-
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voll on tasakaalustatud, laagriga ja varustatud vib-
ratsioon-leevendajaga. Kolvid on valatud rauast kolme
kompressioon-rongaga Ulevalpool ja (he 6&lieemalda-
mise rdngaga. Suuremad osad on taotud terasest.

Bensiini edasiandmiseks tarvitatakse pumpa. Moo-
tor on kinnitatud neljas punktis ja tagumised mootori-
toed on kummialusel, et kérvaldada raami porutusi ka-
rosseriil. Tagatelg on pooleldi héljuv, Chrom-Molybdén-
terasest. Vahemaa pinnast on 22 sm.

Pikad pool-elliptilised vedrud, hidraulilised touke-
leevendajad ees ja taga, ja madal raskuspunkti asu-
koht, tdnu kahekordselt painutatud raamile, annavad
Direktor-sdidukile véljapaistvad sGiduomadused ja Kkor-
gendab kerget késitlust kdikidel Kkiirustel.

Studebakeri mehaanilised ,Servo“ neljarattapidu-
rid pidurdavad ruttu ja kindlalt.

Cord-auto labilGige.

otsast tahapoole: differentsiaaiseadis, jou edasiand-
mine, sidur, kdik moodustavad Uhtlase, raamile paigu-
tatud komplekti.

Telje osad on varustatud kahe haruga, mis then-
davad differentsiaali iga rattaga. Eesikilje telg on pai-
nutatud ettepoole, nii et kaitseb Uhtlasi ka different-
siaalseadist. Nii vélised, kui ka sisemised osad on nii
jaotatud, et v@imaldada suuremat kiirust ja mugavust.
Eestelg on lhendatud kahekordsete veerand-elliptiliste
vedrudega. Vedrud on eeskiiljel nii kokku surutud, et
vOimaldavad, vorreldes sdiduki Gldpikkusega, kitsa ees-
otsa ehitamist. Ta on 58 tolli lai. Tagaots on aga
istmete kohalt umbes 60 tolli lai, nii et istmed on ruu-
mikad ja mugavad.

Et eemaldada Uleliigset kdikumist ja vedrude kulu-
mist, on vedrud paigutatud kummi-tdukekaitsjaisse.

Tarvitusel on ka sisemised hidraulilised Lookheed-
pidurid. Long-<sddur tarvitatakse kangi abil, asetatud
pahemale mootori kiljele. Lame kitteaine-paak mahu-

Cord-auto mootor ja edetelg.



tab 20 galloni bensiini. Mootoril on kahekordne IM
tolliline Schebler-karburaator, Delco-Remy elektri va-
rustus, patarei on tsilindri ploki eeskiiljel. Gaaside
véljalasketoru on ka edepoolses otsas. Oige huvitav on
raami konstruktsioon. Valja arvatud lespoole painu-
tatud edeots, on tema teised osad kdéik sirged kuni taga-
otsam ja seega ideaalne alus mootori ja kere jaoks.

Mootor on Lycoming vabrikust ja surve-dlitusega.

Sisemuse eest on hasti hoolitsetud, sest mudelite
jargi on polsterdus kas riidest v6i hispaania nahast.
Istmekoht ees on isedranis sligav ja isegi harilikust neli
tolli laiem. Samuti v8ib seda istet edasi-tagiasi paigu-
tada 4 tolli vdrra ja isegi tulriratas on paigutatav.

Instrumentiaud on ainuke omasugustest, kus abi-
néud on paigutatud kahte gruppi paremat ja pahemat
kétt, neli nuppu kummalgi pool. Pahem grupp koosneb
kiirusemo6dtjast, dlitajast ja vee-termomeetrist, parem
oli manomeetrist, dli-pumbast ja ampermeetrist. Nupud
reguleerivad mitmesuguste osade tarvitamist, nagu
starterit, instrumentide kohal paigutatud lampi jne.

Kaiks signaal-aparaati on auto eeskuljel. Valgus-
tus on kullaldane. Traat-kodarateg'a rattad on vastu-
pidavad. Vahe selle uue ja hariliku sdiduki vahel on
luhidalt jargmine:

1) auto veab ederatastega,
ratastega;

2) mittevedrutavate osade kaal on véiksem;

3) soitjate istmed on paar tolli madalamal kui ha-
rilikus sdidukis;
4) hariliku sdiduki kardaan-telg puudub ja vdimal-
raami tunduvalt kovendada;

mitte ei likka taga-

dab

14.—16. aprillini pidas Saksa autode kaubandus-
ja toostusiihing ja Saksa autokaupmeeste (hing Stutt-
gardis oma riigipdeva, kus esineti mitmesuguste refe-
raatidega, kus muu seas kanti ette ka alljargnev , Tar-
vitatud autode probleem*.

Jouvanker muuakse ainult Gks kord uue sdidukina.
Tarvitatud autona vahetab ta aga mitu korda oma-
nikku. Berliinis tuli statistiliste andmete jérgi vii-
mastel kuudel viie uue auto peale neli tarvitatud soi-
dukit. Samad arvud on Ameerikas kindlaks tehtud.

Paljudel juhtudel tarvitatud auto omaniku vahe-
tuse juures on nidd kaubandus vahelilina sisse voe-
tud. Ta peab enamasti uute sdidukite midgi juures ka
tarvitatud autosid arvesse vOtma. Siin tekkisid tihti
raskused: automobilist arvab peaaegu alati, et auto,
mis, naiteks, 30% kulutuse on ldbi teinud, nuid veel
vaarib 70% uue auto hinnast. Td&epoolest oleneb aga

Ecletelje clifferentsiaal-llekanne.

5) tuule vastupanek on vaiksem.

Tuleb veel alla kriipsutada, et séiduk soidab valja-
paistvalt igal teel', kas lumega v0i jaaga kaetud, vih-
mase vOi ilusa ilmaga, ikka ja alati on ta stabiilne.
Samuti on kergfem temaga sOita magedes, sest endise
auto$oiduki tendents — tagasi libiseda — kadus Cord'’is.
Koverikkudel on kergem poo6rata kui hariliku séidu-
kiga, mida soodustab ka tagaistmete madal asend.

Varem ei olnud vdimalik vélja arvata, kuivOrt tuu-
le vastupanek on vaiksem kui vanamoelisel soidukil,
kuid nadd voib juba oelda, et tema edeotsa pind on
umbes 4 ruutjalga véaiksem kui harilikul sdidukil, mis
tahendab 9 km sumremat kiirust tunnis. Koige suurem
saavutatud kiirus on 90 miili tunnis.

Ldpuks peame (tlema, et eesveoratastega autoisdi-
duki tegelikke paremusi voib ainult siis kindlaks teha,
kui neid on rohkem liikvel.

tarvitatud auto hind turu seisukorrast. Koik, mis siia
kuulub, avaldab mdju ajavéartusele. Nii siis oleneb ta
automudelist, tema tilbist, maksukohustusest, mudeli
muutmisest vabriku poolt ja paljudest teistest punk-
tidest, mille 1&bi publikule mudgi juures moju avalda-
takse. Kaupleja ei vBi enamasti seda hinda maksta,
mida miuja oma vana auto eest tahab.

Peale kaubanduse kannatab ka todstus: loomuli-
kult on kallihinnalistel kdrge kvaliteediga autodel pi-
kem eluiga. Nad rdndavad kauem omaniku kdest oma-
niku kétte ja 18puks makstakse nende eest sama hinda,
mille eest saab juba uue véike-tilibiMse auto. Sar-
nase voistluse juures korge kvaliteediga, tarvitatud
autode labi kannatavad ka vabrikud, mis valmistavad
védikesi masinaid. Missugune lahendus sobiks sellele
probleemile? See oleks kompromiss.

Uhelt poolt tuleb tarvitatud autode &ri eest, mis on



juba kord méddapéddsmatu, suuremat hoolt kanda. Tar-
vitatud auto tuleb hésti korda seada, et ka selle oma-
nik temast kasu saaks, r60mu tunneks ja ei tarvitseks
habeneda oma ostu pdrast, selle tagajarjeks on siis
hinnaliste tarvitatud autode levimine igas rahvakihis,
mis vOimaldab neile soiduki pidamist. Loomulikult
peab autoéri sellele kohanema ja asutama oma organi-
satsioone. On v@imatu tarvitatud autode ari korvali-
seks jatta, seda peab tdiedigusliku kauplusharuna vot-
ma. Uldse peab vastava reklaami abil muiigi eest hoo-
litsema.

Uuesti kordaseadmise, muigi propaganda, &risis-
seseade jne. kulud ei mdju selleks aga mitte, et tarvi-
tatud autode sissemaksu juures ebadiglaselt suuri sum-
masid ndutakse, muidu hakkab &ri kahjuga to6tama.

Siin peab publik diglasel ja odaval autodri poolt teh-.

tud kalkulatsioonil maksma ja mitte temalt nGudma, et
ta lubatud koérgendatud hinnaga vdtab endale suure
vastutuse. Siin aitavad n,n. taksopunktid, mis on au-
tode kauplemise ja todstuse riigiithingu osakondi asuta-
nud paljudesse Saksa linnadesse.

argnevad arvud on vletud praegu avaldatud bro-
Sturist ,Facts and Figures of the Automobile

Industry® (Tosiasju ja arvusid Ameerika autotddst.),
valja antud U. S. A. rahvusliku auto-kaubanduskoja
poolt.

4 miljoni auto seas, mis valmistati 1928. a. U. S.
A. ja Kanaadas, leidub ainult 11,5% lahtise karosse-
riiga sdidukeid. Kinnistest autodest on kdige armasta-
tum tilp kahe uksega Sedan. Veel nelja aasta eest
liilkus Ameerika teedel lahtisi autosid rohkem kui kin-
nisi.

55% autoomanikest asuvad
kude arv on alla 10.000, 28%
elaniku.

U. S. A. autotoostuses on tegevuses 4,34 miljonit
ameeriklast.

Peale 45 ameerika autovabriku
veel 43 montaaztédkoda.
Detroifis.

Aastas varastatakse U. S. A. l&bisegi ainult 100.000
autot, millest 93% saadakse kaétte.

Ule % maailma autodest kuulub ameeriklastele.
15% U. S. A. autotoodangust veeti 1928. a. valja, kuna

linnades, kus elanik-
kilades, kus alla 1000

leidub U. S. A
45 autovabrikust asub 13

Need otsustavad tarvitatud autode védrtuse dle
iga Uksikult antud turundude jargi. Otsustajateks on
inimesed, kes on téiesti erapooletud hinna suhtes. Sel-
lega ei ole neil punktidel midagi tegemist.

Teiselt poolt hoolitsetakse selle eest, et vana auto
rutem turult kaoks. Ameerikas ollakse selles suhtes
meist kaugel ees. Kaupmehed asutavad kohalikke
hindamistuhinguid, kes ostavad vanu autosid, tarvita-
miskdlbulikud vélja praagivad ja Ulejadnud samuti
hévitavad. See radikaalne abinbGu turu puhastamiseks
kdlbmatutest esemetest ei olegi nii kallis 16bu kui ehk
arvatakse; Ameerikas arvestati selleks jargmist: (ks
auto on keskmiselt 7 aastat tarvitamiskdlbulik. Aastas
peaks siis 14% kdikidest autodest hddbuma. 24 miljo-
nist autost on see 3,36 miljonit. Kui arvestada 50 dol-
larit auto eest, siis saame 168 milj. doll. See arv aga ei
teeks uute autode 4-miijardilisest vaértusest 5% valja.
Kui vorrelda sellega pdhjaliku puhastuse héid Kkilgi,
siis tuleks ka mujal asjale sellest kiiljest vaadata.

sisse veeti 566 autot, U. S. A. produktsiooni tarvitaja-
teks osutusid 1928. a. eurooplased 111.000 autoga,
L.-Ameerika 78.500 ja ulejddnud P.-Ameerika 70.000
autoga.

Véartuselt seisavad U. S. A. vidljaveo statistikas
esimesel kohal autod; teisena ja kolmandana tulevad
peaaegu samas védrtuses Oliproduktid ja masinad.

50% 1928. a. valmistatud autodest esinevad ase-
ainena vanematele masinatele, s. t. autoturgu koorma-
vad uuesti umbes 2 milj. tarvitatud autot.

58 % kdigist 1928. a. miildud autodest tasuti osa-

kaupa. Osakaupa maksmine on véahenenud 10% vor-
reldes 1925. a.
53.000 kaupmeest miivad ameerika autosid.

gavaraosade eest hoolitsevad 4000 suurt firmat.

Maailmas on Ameerika teadete jargi 6.583.000 miili
autoteid, Euroopale kuulub 1.976.000 miili, kogu Amee-
rika 3.574.731 miili. Euroopas tuleb 1 miili peale 2,7
autot, Ameerikas 7 autot, kusjuures iga 7 auto peale
Uks veoauto.

Ameerika pd6llumajanduses on tarvitusel 55 mil-
jonit joumootorit. Keskmine kulu tUhe keskmise nelja-
tsilindrilise auto peale tuleb U. S. A. iga kilomeetris
4 senti.

Ta-



AUTOTOOSTUS TSEHHOSLOVAKKIAS.
TSehhoslovakkia autotddstus on sama vana kui au-
totoostus Uldse ja aegamoddda arenenud praeguse seisu-

kohani. Selle arenemisele aitas suuresti kaasa maail-
masdda. Pdarast sdja-aastaid pani valitsus maksma
korged autode sisseveotolli tariifid ja see soodustas

jalle autotddstuse arengut.

TSehhoslovakkias on olemas viis autovabrikut:
Skoda, Ceskomoravska, Tatra, Brinner Waffenwerke ja
Walter, need valmistasid 1928. a. autosid jargmisel ar-
vul: Skoda 5000, Ceskomoravska 6000, Tatra 2000,
Briinner Waffenwerke 700 ja Walter 300, mis teeb kok-
ku 15.000 autot.

Hiljuti on otsustanud Skoda ja Ceskomoravska te-
hased (hineda ja tdsta produktsiooni 30.000 auto peale
aastas.

Siin juures vo0ib tdhendada, et moddunud aastal
auto sissevedu TS3ehhoslovakkiasse oli ainult 4000 au-
tot, nii- et kaugelt suurem osa autosid saab sisemaal
valmistatud ja osalt veel eksporteeritud (1550 autot
1928. a.).

On kavatsusel asutada mootorrataste vabrik Mosk-
va ldhedale. Aastane toodang oleks 35.000 mootorra-
tast. Vabriku ehituskulud on arvatud 18 miljoni rubla

peale. Ehitusega kavatsetakse alata 1930. a.

Rahvakomissaride ndukogu otsusega ehitatakse
Uraali piirkonda traktorivabrik. Vabriku toodang oleks
40.000 traktorit aastas. Uhes sellega suurendatakse
praegu olemasoleva Stalingradi traktorivabriku aasta-
toodangut 40.000 traktori peale.

AUTO- JA BENSIINIMAKSUD VENEMAAL.

Automaksu voetakse omavalitsuste poolt ja see on
mitmesugune. Moskvas, nditeks, on sdiduauto maks —
16 rubla HJ. ja veoauto maks — 8 rubla HJ. pealt
aastas.

Bensiinimaks on 10 rubla iga 100 kg pealt.

Autode sisseveo tollimaksud on: sdiduautodelt —
50 %, veoautodelt — 12 %, autobustelt — 15 % ja mootor-
ratastelt — 50% auto vabrikuhinnast. Auto tagavara-
osade tollimaks on 37 rubla iga 100 kg pealt.

Autode pealt, mis vene tehastes valmistatud, vde-
takse Uhekordselt erilist todstusmaksu — 4,8% auto
hinnast.

Noukogude ametlikkude andmete jargi tuleb 16 HJ
sOiduauto eest keskmiselt maksta 1.350 rubla maksu
aastas, 3,5 to veoauto eest — 1.414 rubla.

VENEMAA SUURENDAB AUTOTOODANGUT.

Ndukogude kongressil harutati Venemaa varusta-
mist autodega. Kavas on ndhtud ette, et l&hema viie
aasta kestel on tarvis 450.000 autot (100.000 sdidu- ja
350.000 veoautot). Nodukogude vabrikute toodang on
1929.—33. a. kohta arvatud 260.000 auto peale.

Nishni-Novgorodi tehase produktsioon arvatakse
100.000 auto peale, Moskva , Arno“ vabriku toodang
50.000 auto peale. 1930/31. a. jooksul on ndhtud ette
»Arno*“ vabrikus valmistada 12.000 ja 1931/32. a. jook-
sul 25.000 veoautot. Need veoautod ehitatakse
ameerika ,,Autocar® tulbi jarele, mida Noukogude as-
jatundjad pidasid kdige otstarbekohasemaks Venemaa
oludele.

Jaroslavi tehase produktsiooni kavatsetakse tdsta
20.000 raskeveoauto peale aastas.

»Spartak“ tehaste produktsiooni, mis valmistab
~NAMJ“ sdiduautosid, kavatsetakse tdsta 10.000 auto
peale aastas.

RAHVUSVAHELISE AUTOKLUBIDE KOONDUSE
25, AASTAPAEV.

Rahvusvaheline Autoklubide Koondus pihitseb ok-
toobri kuul 25-ndat asutamise aastapdeva.

Sel puhul korraldab ta tuleval Prantsuse autode
nditusel, Pariisis, valjapanekute osakonna, kus ta pa-
neb vélja oma 25-aastase tegevuse saavutusi. Peale
selle paneb mitmesuguseid esimeste autode mudeleid,
mis on ilmunud Euroopa ja Ameerika auto-konstrukto-
rite tookodadest. Juba mitmed Euroopa konstruktorid
on oma ndusoleku annud oma mudeleid saata Rahvus-
vahelisele Autoklubide Koondusele ja vdib oletada, et
tema valjapanekute hulk muutub Gheks huvitavamaks
valjanaitusel.

PRANTSUSMAAL OLlI
1928. a. 34.000 naissoost autojuhti. Kéesoleval aastal
on saanud l&bistiikku 100 naisjuliti pédevas autojuhti-
mise lube.
RAUDTEE AUTOVEO SUURENEMINE SAKSA-
MAAL.

Raudtee autoliinide vdrk suurenes 1928. a. jooksul

ca 10% vorra. Auto-kaubavedu suurenes aasta jooksul
aga 70% ja reisijatevedu 125% vdrra.

15. septembril 1929. ci, slgise hooajal, leiab
Austria autoklubi korraldusel (Wien, Kéarntnerring 10)
17. rahvusvaheline Semmeringi vdidusdit. Tee on sel-
leks valitud 79 kilomeetrit Viinist, Schottwieni alevis
ja on 11 km pikk? Sd&it on madratud mootorratastele
ja autodele. Auhinnaks on mé&aratud Semmeringi alevi
poolt Semmeringi rdndav karikas, mida statuudi jérgi
tuleb kaitsta viis aastat jairgemooda. Ulesiandmisi vo-
tab vastu kuni 24. augustini, kella 18, Austmci auto-
klubi sekretariaat: Wien, Kcirtnerring 10. Sissekirju-
tusmaks on séidukite kategooria jargi 10— 100 austr.
shill.

AlfcrRomeo ja Inglismaa. Kokkuleppe p6hjal Alfa-
Romeo peaesindajaga Inglismaal ja peafirmaga Milaa-
nos palgati nimetatud firma voidusditude osakonna
juhiks hr. lvanovski, lirimaa suure auhinna vditja.

Automaks Prantsusmaal. Sissetulekud automaksu-
dest andsid mdddunud aastal Prantsusmaal 686.188.400
franki. See summa on saadud 757.600 auto, 330.680
veoauto, 26.585 elektro-automobiili, 301.910 mootorrat-
ta, 3930 mootorpaadi ja 905 gaasimootoriga soOidukilt.

Autobuste transport Ameerikas. American Auto-
mobile AssociationT teadaannete jargi on autobuseui-
nide lildpikkus juba 5 protsendi vdrra pikem tervest
U. S. A. raudteede uldpikkusest.

Vavastatud, autode luure-osakond Berliini krimi-
naalpolitseis teatab, et Berliinis esimese poolaasta jook-
sul varastati 750 s@idukit.

Hiina avab lennuliini. Jargmise kuue kuu jooksul
avatakse Hiinas esimene 6husdiduliin, mis Uhendab
Hiina pealinna tdhtsamate linnadega. Vastav kokku-
lepe on saavutatud ministri Sun Fo, uuesti organisee-
ritud Hiina rahvusliku 6hulennu seltsi presidendi ja
major B. Robertsoni vahel, kes esindab Robertson Com-
pany, St.-Louis, U. S. A. On ette ndhtud kolm tdhtsa-
mat liini: Cantonist—Hankouni, Hankoust—Sehang-
haini via Nanking ja Nankingist—Pepingini.

On asutatud vastavad koolid, kus ameerika pile-
tid Opetavad hiina lendureid ja teist tarvilikku perso-
naali lennuasjanduses.
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MOODNE AUTO TOSTESEADE.

Harilikult on meil viisiks auto parandus tédkoda-
des ja garaaZzides (n.n. parandusaugud vdi kanaalid).
See parandusviis on juba praegusel ajal iganenud.
Esiteks on sarnases kraavis, mis pime ja kitsas, raske
tootada. Montdor ei saa seal vabalt todtada, peab tihti
end kraavi dare ja auto shassii vahele painutama, mis
to0 produktiivsust ja headust tunduvalt vdhendab. Sel-
lest oleneb ka, et paljudel juhustel parandustédd saa-
vad puudulikult tehtud, kuna siin kontrolli raske teos-
tada. Ka tulednnetusi on sarnased kanaalid tekitanud.

Otstarbekohane auto shassii alumiste osade paran-
dus on ainult siis vdimalik, kui auto saab parajale kor-
gusele tdstetud ning Umbrus téiesti vaba. Seda v0i-
maldab tdiel maaral juuresoleval pildil kujutatud toste-
seade, mis garaazides ja to0kodades laialt heade taga-
jargedega tarvitusele vdetud.

See tOsteseade toodtab hidrauliliselt ja on tdiesti
tédtamiskindel. Autot voib kolvi otsas igale poole kee-
rata nii, et paranduskoht on alati valgustatud. Kaigi
auto osadele on kerge juurde paaseda. Auto varvi-
mine, puhastus ja maarimine on kergelt teostatav.

Sarnane seade v@imaldab t66d kiiremalt ja korrali-
kumalt teha ning on tédkojale heaks reklaamiabinduks.
Tarvitaja, kes naeb kuidas tema auto juures sarnasel
teel parandust tehakse, eelistab sarnast todkoda, vdrrel-
des teise todkojaga, kus montddr vaevalisel viisil auto

OTSTARBEKOHANE AUTO OHUPUMP.
Hiljuti on siin ilmunud mudgile vdiksed 6hupum-

bad, mida kergesti vdib auto mootori kilge kinnitada

i
1y

Pildil kujutatud pumbaseade tihes ca U m &huvoolikuga
ja survemanomeetriga maksab 70 kr.

ja mootori abil kdima panna. Sarnane O6hupump, mis
varustatud 4-meetrilise dhuvoolikuga, on vdga otstarbe-
kohane, tegelikult vaga tarviline, eriti autobuste ja 6hu-
kummidega varustatud veoautode juures. Pump on
varustatud manomeetriga, mis vodimaldab tdpse 0&hu-
surve hoidmist kummides.

Juuresoleval pildil on kujutatud sarnane pump.
Umberajamine vdib siindida ventilaatori rihma abil vdi
jalle stnnib joéu Ulekanne hoograttalt, kdigukastist vdi
dinamo vAllilt, vastavalt auto ehitusele ning pumba
asetusele.

LIHTNE AUTO TSILINDRITE LIHVIMIS-
APARAAT.

Jidil kujutatud aparaat ilma elektri puurita maksab

Juuresoleval pildil on kujutatud lihtne, otstarbe-
kohane ja odav auto tsilindrite lihvimisaparaat. Seda
aparaati vdib kinnitada hariliku elektripuuri otsa ja
sellega on siis hdlbus kulunud tsilindreid lihvida.
Uhte aparaati v@ib tarvitada tsilindrite jaoks l4bim@d-
duga 23/4” kuni 4%”, seega pea kdigi sdiduautode ja
paljude veoautode tarvis. Sarnane lihvimisaparaat
tasub enese juba védiksemas tookojas.

ABINOU KIVI VASTU AUTO JAHUTAIJAS.

Nagu teada, tekitab vesi jahutaja ja tsilindri
mantli seinte kiilge katlakivikorra. See kivikord on
seda paksem, mida lubjarikkam on vesi. Selle taga-
jarjel sinnib jahutamine pikaldasemalt, kui puhtas,

ilma kivita, jahutajas. See asjaolu omakorda koérgen-
dab kolvi temperatuuri, soodustab 0li pdlemist, ning
mootori bensiinitarvitus tduseb.

Katlakivi korvaldamiseks auto jahutajas on hiljuti
midgile ilmunud eriline patenteeritud preparaat, Sand-
idanum, mis katlakivi jahutajas lihikese aja jooksul
kdrvaldab, ning mille tarvitamist vBib soovitada.



14. juulil s. a. korraldas Saksamaa auotklubi vdidu-
sdidu Nilrburg-Ringi vdidusdiduteel. Kuigi vdidusdit oli
madératud spordiautodele, votsid vdistlusest osa ka spet-
siaal-v@idusdiduautod, nagu Bugatti jne.

LA Uuto* nr. 7. tdime esialgsed teated vdidusOidust
osavOtjate kohta. Esimest korda vottis sellest sdidust
osa E. A. K. liige hr. Ed. Klimberg, kuigi eeldada vdis,
et vaevalt ,Renault* sport-tilpi auto paaseb kohale
voidusdiduautode reas. Niirburg-Ringi tee on raskei-
maid sdiduteid maailmas pealie Targa-Florio, ja suured
lasked mootorid ei kdlba sdiduk” isel teel, olgu ehk siis,
kui vbimalus on vahetada vahemalt 4 korda autokumme,
kui tahetakse 18 korda 283 km ule 100 km Kkiirusega

Nurburg-Ringi sdidutee Uldvaade.

labi soOita. Seepdrast pole dleliigne juure lisada, et
voitjal Cliiron’il oli kaasas 14 tagavararatast kummi-
dega ja see on juba terve varandus. Meie arvates ei
ole tdhtis see, et Klimberg ei tulnud kohale, see on
vdistleja era-asi, tadhtis on vaid see, et selle, osavotu
tottu lehvis teiste suurte rahvuste lippude ©eas ka
Eesti sini-must-valge lipp ja et eestlane julges ilmuda
sarnasele raskele vdistlusele. Kellele see voidusdit
tdieliseks kaotuseks oli, see oli saksa autotddstusele.
Ei saa ju oOelda, et sellised sditjad, nagu Carraciola ja
Momberger, ei oleks osanud vdita prantslasi, kui oleks
aga autod pidanud vastu. Viiest kuulsast Mercedes-
spordiautost tuli kolmandale kohale ainult ks ja seegi

Osavdtjad 1 klassis nr. 2 Car-
raciola Merzedes-Benz autol,
nr. 10. Momberger Merzedes-
Benz autol, nr. 6. Ed. Klim-
berg, ,Renault*“ autol.

Osa vOidusOidu teest.

seepérast, et ta oma klassis jdi ainsamaks. Tahame
loota, et sakslased seda vditu tuleval aastal prantslas-
tele ei jata. Olgu tdhendatud, et ka dnn mangib s&a-
rasel juhul suurt osa.

Vaade Nirburgi lossile.

Nidrburg-Ringi sdidu vditjateks tulid:

Voitja: L. Chiron ,Bugattil“ 4 t. 46 m. 64/s sek.
Uldine keskmine kiirus: 106,9 km (eelmisel aastal
103,9 km). Kuldkarikas ja M. 30.000— (A. v. D.
poolt).

Teine: G. Philippe
592/6 sek., 102, 6 km.

Kolmas:
37-/5 seik,, 101.6 km.

,Bugattil“ 4 tundi 57 min.
20.000 RM. (A. v. D. poolt).
A. Momberger ,Mercedes-Benz’il“ 5 t.
10.000 RM. (A. v. D. poolt).
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Auhindade véljajagamine.

I grupi ainsam I8petaja Momberger, Mercedes-Benz.
Il auhind.

[ grupp:

Esimene: (vaata kolmas uldklassis) eelm. aasta
keskm. kiirus 103,9 km tunnis.

Teine: V. Rosenstein, ,Mercedes-Benz’il“, 5 t. 11
min. 16V5 sek., keskm. Kkiirus 98,2 km tunnis RM.
4.000.— (A. v. D. poolt).

Il grupp:

Esimene: (vaata esimene (ldklassis) eelm. aasta
keskm. Kkiirus 100,1 km tunnis.

Teine: (vaata teine Uldklassis).

Kolmas: G. Bouriat ,Bugattil“ 5 t. 3 min. 282/5
sek., keskm. kiirus 100,6 km tunnis. RM. 2.000 (A. v.
D. poolt).

Il grupp:

Esimene: E. G. Burggaller ,,Bugarttil“ 5 t. 25 min.
34Vs isek., keskm. kiirus 93,9 km (eelm. aastal 89,4 km).
1 hdbekarikas ja 8.000 RM. (A. v. D. poolt).

Teine: 1. H. Kersting ,Bugattil* 5 t. 44 min.
08V5 sek., keskm. kiirus 98,9 km: RM. 4.000. (A. v.
D. poolt).

Kolmas: F. Girola ,, Alfa Romeol“ 5 t. 44 min.
25V5 sek., keskm. kiirus 87,3 km. tunnis. RM. 2.000.
(A. v. D. poolt).

Auhinna kalietaktilistele mootoritele omandas | S.
Rasmussen, Zischopauer mootoritehase séiduk nr. 38.

Pr. Juneki poolt antud auhinna kdige kiirema 6
ringi eest omandas L. Chiron 15 min. 536 sek., keskm.
kiirus 112,6 km. tunnis. Chironile annetati kui uld-
voitjale ,Kuldne Nirburg-Ring“ Nurburg-Ringi valit-
seja poolt.
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Uldvaade enne starti.

I grupi valjalaskmine.

X margitud ,,Renault* auto.

Chironi Bugatti.

Vditja Chiron

vahetab kumme.



4. aug. s. a. punitses Autotanki rigement oma gemendi laagris Mannikul. Poolast ja Létist olid ilmu-
10-dat aastapéeva. Sel puhul annetas Eesti Autoklubi nud mélema riigi autotankide polgu esitajad. llusa

tankide rigemendile lipu, mille Gleandmine siindis ri- ilma téttu oli ilmunud palju pealtvaatajaid.



Eesti autoklubi esimees hr. Zimmermann annab lipu Ule hra Riigivane-
male O. Strandmanile.

Riigivanem annab lipu dle koi. LuiSarile.

Poola kaitsevde esindaja 166b naela lipuvardasse. Paraad lipu auks.



Tapselt kell 12 ilmus kohale Riigivanem, So6jami-
nister ja teised kdrgemad sGjavaelased. Eesti autoklubi
j'uhatuse ja spordikomisjoni liikmetest ilmusid kohale
autodel h-rad J. Zimmermaim, J. Kalpus, A, Brand-
mann, J. Jeets, J. Keermiann J. Johanson, pr. E. Vaas,
H. Kohler ja R. Lorents. Klubi esimees J. Zimmer-
mann andiis lipu dle hra Riigivanemale jargmiste so-
nadega: ,Eesti autoklubi liikmete peakoosolek, hinna-
tes kdrgelt autotanki riigemendi koost6dd autoklubiga,
tegi klubi juhatusele (lesandeks annetada autotanki
rigemendile tema 10. a.-pdeva puhul lippu. Minul on
au klubi juhatuse nimel lipp ile anda Teile, hdrra rii-
givanem, palvega seda edasi anda tema omanikule au-
totanki riigemendile®.

Riigivanem t&nas autoklubi annetuse eest ja kriip-
sutas alla, et klubi, kui seltskondlik organisatsioon, on
sellega téendanud oma suurt poolehoidu tanki ruge-
mendile.

Pérast lipu Gnnistamist petaja Kuusiku ja prees-
ter Uusna poolt, andis Riigivanem lipu ule autotanki
rigemendi ulemale koi. Lutsar’ile, kes omakorda tdnu
avaldas autoklubile annetuse eest ja tdotas enese ja
rigemendi nimel selle lipu all vdidelda viimase vere-
tilgani.

Kéasukirjaga 4. aug. 1929. a., nr. 87. IIl diviisile,
avaldas diviisi Ulem koi. Marder jargmist: ,Té&na an-
netab Eesti autoklubi Auto-tanki rugemendile véeosa
lipu. Sellega on Eesti autoklubi annud uue tunnistuse
seltskonna ja kaitsevde vahel olevast vaimlisest thtlu-
sest ja sdprusest, eriti aga nimetatud seltskondlise or-
ganisatsiooni ja Auto-tanki rigemendi vahel.

Lipul on véeosa elus vdga suur tdhtsus, sest ta on
simbooliks, mille Gmber koondub ja liitub lahutama-
tuks tervikuks kogu vdeosa kaitsevéelaste pere, tule-
tades neile alati meelde véeosa suurt ja vastutusrikast
iilesannet kodu kaitset6ol. Uhtlasi on lipp ka véeosale
au véljendus, mis rddgib Eesti loomisel méddunud ras-
keil heitluspédevil vdeosa poolt kordasaadetud kangelas-
tegudest.

Rahvusvahelised lepingud ja normid ei ole senini
suutnud dra hoida sddade tekkimist — sellepdrast peab
ka meie vdike vapper kaitsevagi alaliselt valmis olema
ootamatuste vastu, mis vOivad dhvardada meie riiklist
iseolemist. Sarnastel katseaegadel on Kkaitsevagi uk-
sinda vaeti vaenlaste vaistu seisma — ta vajab kogu
rahva kaasabi ja poolehoidu.

Diviisi kaitsevaelaste nimel pean tunnistama, et
seltskonna poolehoid ja heatahtlik suhtumine Kkaitse-
véaele on viimasel ajal tuntavalt kasvanud. Ka tdnane
lipuannetamine Eesti Autoklubilt Auto-tanki riigemen-
dile on uus ja korduv tdendus sellest, kuid ta néitab ka
veel seda, et Eesti autoklubi Umber koondunud koda-
nikud tahavad eriti austada meie Auto-tanki rligementi
ja luua temaga edaspidiseks kindlamaid sidemeid, mis
heitlustundidel kodumaa kaitsel annaks riigemendi ri-
dades vditlejatele julgust ja meelekindlust.

Hinnaku seda lipusaaja vadriliselt ja hoolitsegu,
et tdna s@lmitavad sidemed Eesti autoklubiga iialgi ei
katkeks.

Raske ja vastutusrikas on Auto-tanki riigemendi
ulesanne meie armsa Eesti iseseisvuse Kkaitsmisel.
Andku siis tdna annetatav lipp igale rigemendi kaitse-
véelasele uut vaimustust ja hoogu selle vastutusrikka
to0 jatkamiseks mitmekordse tahte ja energiaga!

Selleks soovin rugemendile edu ja ©nne, tervist ja
joudu annetatud lipu all téétamiseks tulevases kodu-
kaitse t00s.“

Valiskilaliste saabumine.

Riigivanem peab konet.

Pealtvaataja publik.

Pé&rast lipuandmise tseremoniid oli rigemendi ruu-
mides korraldatud I6una kutsutud kilalistele. L&una-
laual peeti rida tervituskdnesid, kusjuures Lé&ti Auto-
taniki polgu esitaja poolt annetati juubilarile kallihin-
naline kingitus. Lo6unale jargneb lahingmasinate de-
monstratsioon. Ilusamat pilti ei saa endale ette kuju-
tada. Pidustuse kavas olid veel ette ndhtud ettekanded
Oppekompaniis ja ©Ohtus6dk laagri kasiino ruumides ja
I6puks tants. Kulalised lahkusid laagrist alles hom-
mikul. Laagriplats oli muudetud ilutulestiku mereks.

Esmaspdeval 5. aug. korraldas Eesti autoklubi ju-
hatus Seltskondlikus majas autotankide riigemendi ki-
laliste auks IBuna. Teisipdeva hommikul, kell %9
rongiga lahkusid Poola ja La4ti kulalised Eestist. ,Ela-
gu huuete” saatel liikus rong minema.
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Autoklubi liikmed koos au-
totanki rigem. kilalistega
Pirital rannasalongi ees.

Et maailma koige vanem automobilist on 111 a.
vana ja elab farmerina Ameerikas. Auto, mida ta
tdnini tarvitab, on ehitatud 1898. a.

Et 100 klg. Atlandi ookeani vees sisaldub 36%
klg. soola.

Et prantsuse kuningas Ludvig IX. oli esimene mo-
nark, kes tituleeris end ,Majesteediks”.

Et terves maailmas ligemalt 40 miljonit looma ta-
petakse ainult nende naha pérast.

Et koduloom-hobune elab umbes 25 a. vanaks, kuna
metshobune elab ligi 40 a. vanaks.

Et kdigist loomadest, kes maakeral elab, on kdige
suuremad silmad kaelkirjakutel ja jaanalindudel.

Et kdige valgemad hambad on suhkrupilliroo vél-
jadel tootajatel.

99
vdlismaa kaartide eeskujul neljavarvilises trikis, raa-
matu kaustas. Kaardi (kokkuseadmisel on tarvitatud
viimaseid teede liigituse andmeid. Mo6t: 1 sm = 4 km.
Hind: Kr. 1.50 kalingurikdites.

Eesti autoklubi liik-
mete valjasdit auto-
tanki rigemendi pi-
dustustele M&nnikule.

Pappa! anna gaasi... ndita talle!"

Simmel albumist ,Mamas Liebling*.

5
Milgil kdigis paremates raamatukauplustes.
Pealadu: ,,Auto“ talituses, Tallinn, Lihikejalg 4.
Kes saadab kaardi hinna postmarkides talitusele,
sellele saadetakse kaart postiga koju katte.

Zimmermanni trikikoda, Tallinnas, Lihike jalg 4.



