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ABSTRAKT
T60 pealkiri: Kalalaeva Desert Ruby 6nnetuste riski hindamise meetod.

T60 eesmargiks oli valja selgitada kalapulgilaeval Desert Rubyl esineda vdivad
surmaohtlikud ohuolukorrad. Neid pdhjustavad faktorid ning riskide vaértuste hindamine ja
voimalikke riskide vahendamise lahenduste pakkumine.

Eesmargi saavutamiseks on riskianaltilisi tegemise kadigus vaadeldud p&hjalikumalt laeva
juhtkonna ja meeskonna todohutust ning hinnatud riskide raskusastet laeval.
Uurimismeetodiks on kasutatud: kirjeldust, vordlust, statistiliste andmete anallsi, selle

valdkonna seaduste uurimist.

Antud t60 koosneb kahest osast. Teoreetilises osas antakse esmalt (levaade riskide ja
riskijuhtimise olemusest ning tutvustatakse ettevotet ja sealset tookeskkonna korraldust.
Praktilises osas kasitletakse otseselt kalapigilaeva Desert Ruby téokeskkonna
riskianaltiisi labiviimist. Hinnati ka tuvastatud riskide raskusastet.

Vdtmesdnad: vigastus, oht, tdddnnetus, risk, tagajarg, riskihindamine, riskianalliis.



SISSEJUHATUS

T60 merel on tihedalt seotud riskidega. Nii tootajad kui ka té6andjad on huvitatud
tookeskkonna turvalisusest. Todohutuse all mdeldakse t60jou korraldamise meetmete
ststeemi nii, et oleks voimalik luua tookeskkonnas olukord, mis vdimaldab td6tajatel
ohutult t66tada.

Louna Aafrika tootervishoiu ja tdoohutuse seadus (OHSA) ning Lduna Aafrika
ohutuseeskirjad merel (SAMSA) kohustab kdiki todandjaid l&bi viima téokeskkonna
riskianaliisi. Anallisi kéigus selgitatakse valja ettevottes esinevad potentsiaalsed
ohutegurid ning hinnatakse véimalike riskide moju to6tajate tervisele.

Kéesoleval diplomitdo teemaks on kalaputgilaeva Desert Ruby tootervishoiu ja tddohutuse
riskianalliiis. Autor on valinud teema pdhjusel, et to6tervishoiu ja téoohutuse tookorraldus
on muutumas aktuaalsemaks. Riskianalliisi tegemise kaigus vaadeldakse pdhjalikumalt
laeva juhtkonna ja meeskonna to0ohutust. Stigavama analiiisi otstarbel piirdutakse
ohuteguritega, mis vdivad pbhjustada vigastusi t66l. Oluline on leida ohutegurid, mis
ohustavad inimeste tervist laeval to6tades. Riskianallitsi praktilises osas on ettepanekud iga

ohuteguri neutraliseerimiseks.

LOputdd koosneb teoreetilisest ja praktilisest osast. Teoreetilises osas antakse esmalt
ulevaade riskide ja riskijuhtimise olemusest ning selgitatakse riskijuhtimise tahtsust
ettevotte eduka toimimise tagamisel. Teoreetilise osa tutvustab ettevGtet ja sealset

todkeskkonna korraldust ning annab tlevaate riskianalltsi metoodikast.

LOputdd praktiline osa kasitleb otseselt kalapiitigilaeva Desert Ruby téokeskkonna
riskianalliisi 1abiviimist, kus tehakse kindlaks ohutusnduete mittejargimise ja sellega
seotud ohtude riskid. Antakse hinnang ka tuvastatud riskide raskusastmele. Riskitaseme
mééramisel vodetakse aluseks riskimaatriks, mida on kasutatud ka laeval Desert Ruby

varasemates riskianaltilisides.



Riskianalts 16ppeb tulemuste kokkuvotete ja jarelduste tegemisega. Nende pohjal to6tab
autor valja konkreetsed abindud tuvastatud riskide véltimiseks vdi véhendamiseks ning
esitab omapoolsed soovitused, mida ettevottes muuta, et tookeskkond oleks senisest

tootajasdbralikum.

Uurimismeetodiks on kasutatud: Kirjeldus, vordlus, statistiliste andmete analliis, selle

valdkonna 6igusaktide uurimine.



1. TEOREETILINE OSA

1.1. Ettevotte tutvustus

1.1.1 Ettevotte Ulevaade

EttevOte Oceana Group on asutatud 1918 aastal ja registreeritud Johannesburgi (JSE) ja
Namiibia (NSX) fondiborsides. Peamised aktsionarid on Tiger Brands Limited, Brimstone

Investment Corporation Limited ja Oceana Empowerment Trust.

Ocean Group on suurim kalaplugi ettevote Aafrikas ja méngib suurt rolli tdéostuslikus
tootmises Namiibias, Angolas ja USAs. Ettevdtte peamine tegevus on konservikala,
kalajahu, kalarasva, merevahi, skumbria, kalmaari ja heigi puidmine, Umberté6tamine,
realiseerimine. Ettevdte tegeleb kalapliiigiga ookeanil, siivamere traaliga ja rannapliligiga.
Peale selle pakub Ocean Group oma klientidele killmhoonete renditeenuseid ja logistika

tugiteenuseid.

Grupi peamine turg on madalaima taseme tarbijad, need, kes eelistavad konserveeritud kala
ja skumbriat. Oma toodet realiseerib Ocean Group, Lucky Star etiketi all, mis on jaemuugi
brand Lduna Aafrikas ja Euroopas. Lucky Star omab ja haldab kuut terasest, kiimmet
puidust ja kahte klaasikiust laeva, mis to6tavad neljas sadamas. Kontorid ja tehased asuvad
St. Helena lahe &é&res ja Walvis Bays, Namiibias.

Suurem osa midgitulust laheb Lduna Aafrikasse ja Namibiasse. Ulejaanud osa laheb

Ladne-Aafrika, Ameerika Uhendriikide, Euroopa, Austraalia ja Kaug-lda turule.

Oceana kalapiiligi ja tootmisega seotud tegevus toimub peamiselt nelja tegevusuksuse
kaudu: Lucky Star, Daybrook Fisheries, Blue Continent Products ja Oceana Lobster. Viies
uksus CCS Logistics pakub kiilmhoonete rendi teenuseid Lduna-Aafrikas, Namiibias ja

Angolas.



Daybrook Fisheries on Oceana Groupi tiitarettevote, mis asub USAs ja vastutab kalatoodete
tootlemis, mulgi- ja haldustegevuse eest ning omab ja haldab 11 kalapuugilaeva. Ettevote
spetsialiseerub kalajahu ja kaladli toodete toé6tlemises. New Orleanis asuv Daybrooki rajatis
avab juurdepéasu Mississippi joe delta idaosasse, kus asuvad regionaalsed sadamad. See
asukonht lihtsustab kalajahu ja kaladli toodete eksporti le maailma. Ettevdte moodustab
umbes 43% Menhandi lahe aasta tootmisest.

Oceana Lobster Limited on Oceana Groupi merivahi tootlemis tltarettevote. Tehased
asuvad Lduna-Aafrika laanerannikul ja Cabo poolsaare imbruses. Oceana Lobster todtab
Uheksa spetsialiseeritud laevaga, mis katab Lduna-Aafrika rannikust tuha kilomeetrit.
Ettevottel on kasutuses kolm to6tlemistehast, mis tootlevad elusaid, tervelt kilmutatud,
lammastikuvabasid merevahke ja merevahi sabu. Ettevote Oceana Lobster toodeid miitiakse

Kaug-Ida, Euroopa, Austraalia ja USA turule.

CCS Logistics omab ja haldab kiimmet kilmhoonet Lduna-Aafrika, Namiibia ja Angola
suurtes keskustes ja sadamates. Osakond pakub teenust riknevate toodete tarneahelas alates
tootjast kuni tarbijani. CCS Logistics pakub oma klientidele 137 000 kohta toodete
hoidmiseks. Sobib kodulindude, kala, liha, kodgiviljade, piimatoodete, margariini ja

puuviljade ladustamiseks.

Blue Continent Products on spetsialiseerunud kohalikule voi valisriikidest plutud heigi ja

skumbria pitgile, tootlemisele, ostmisele ja levitamisele rahvusvahelisel turul.

Blue Continent Products korraldab skumbriapluki l&bi kahe tltarettevotte: Blue Continent
Products (BCP) LBuna Aafrikas ja Erongo Marine Enterprise (EME) Namibias. Lduna-
Aafrikas puiiab BCP spestsialse traaleriga Desert Diamond. Namiibias tegutseval ettevdttel
EME on kaks Pulkovski meridiaan/ BATM tldpi laeva. Kahe laeva iga-aastane valjaplik

on Umbes 60 000 tonni.

Heigipulki korraldatakse kahte titarettevottega: BCP ja Amawandle Hake (AH). BCP

valdajal on seitse pdhjatraalerit. Viis nende hulgast on kilmutusseadmetega, mis lubavad



toodelda ja kilmutada oma kalasaaki merel. Peamiselt mutakse heiki kohalikul turul, aga
eksporditakse ka Euroopa ja Louna Korea suunda. (Oceana Group Limited, 2017)

Autor valis kéesolevas diplomitdds tookeskkonna riskianalllsi tGlevaate teostamiseks

kalapuugilaeva Desert Ruby, mis kuulub tutarettevottele Blue Continent Products.

Laev spetsialiseerub skumbria puugile ja kiilmutamisele.
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1.1.2 Blue Continent Products laevastiku koosseis

(Vessel Finder)

Laeva nimi Desert Desert Desert lona Advance Prowess Compass Beatrice Realeka
Diamond Ruby Jewel Challenger Marine

IMO number | 8607361 8227290 8228189 8519681 6609860 5280758 8106836 8704664 8611166

Lipp Lduna- - - St Kitts I - Lduna- Lduna- Lduna-
Aafrika Namiibia Namiibia Nevis Namiibia Namiibia Aafrika Aafrika Aafrika

Kodusadam | Cape Town | Walvis Bay | Walvis Bay | Basseterre Luderitz Luderitz Cape Town | Cape Town | Cape Town

Laeva tulp Factory Kalapiiigi- | Kalaptigi- Traaler Kalapiiigi- | Kalaplugi- Traaler Traaler Traaler
trawler laev laev laev laev

Ehitusaasta 1990 1984 1984 1985 1966 1960 1983 1988 1989

Laeva

; 120,47 104,5 104,5 45,17 50,09 52,63 57,33 63,7 40,15

pikkus (m)

(er:?"a laius 19,03 16,03 16,03 9,3 8,03 7,93 10,49 11,7 8,69

Stvis (m) 6,67 6 59 - 4,81 4,71 4,45 45 4.4

g\‘ig‘;mah“' 7627 4407 4407 616 457 531 840 1343 497

giﬁ‘s’mah”' 2288 1322 1322 290 234 278 252 403 149

Dedveit (t) 3372 1810 1810 - - - - 1360 374
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1.1.3 Ettevotte strateegia

Oceana Group on liiderpositsioonil Aafrikas. Maksimaalsete naitajate saavutamiseks jargib

ettevdte jargmisi juhtimisstrateegiaid:

1. Kindla rahalise tulu moodustamist;

2. Mahtude suurendamist ja turupositsiooni tugevdamist regioonis;

3. Ettevotte operatsioonide optimeerimist ning laevastiku ja rannikuvarade
suurendamist;

4. Mereressursside juhtimist ja jarelevalvet ettevotte mojust keskkonnale;

5. Usaldatavate suhete loomist, kvaliteetsete teenuste pakkumist.

Kontserni peamisteks konkurentsieelisteks on suur laevastik, lai liinivrk ja suur
branditeadlikus ning lahtumine kaasaegseist rahvusvahelistest ohutuse, turvalisuse ja

keskkonnastandarditest. Need kdik moodustavad aluse edukaks ja kasumlikuks tegevuseks.

1.1.4 Riskianaliiisi teostamine

Ohtude véltimiseks merel jargib ettevdte jargmiste organisatsioonidega kehtestatud

ndudeid.

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni IMO (International Maritime Organisation) poolt 4.
novembril 1993. aastal vastu voetud rahvusvahelise laevade ohutu ekspluateerimise ja
reostuse véltimise korralduse koodeksiga ISM (International Safety Management Code),
mis muudeti kohustuslikuks SOLASe (International Convention for he Safety of Life at
Sea) konventsiooni IX peatiikiga, kehtestatakse meresdiduohutuse korralduse siisteem,
mida laeva kasutamise eest vastutav &ritihing kohaldab nii laevadel kui kaldal ja mida
kontrollib selle riigi Veeteede amet, kus konealune é&ritihing tegutseb. ISM koodeks
edendab oluliselt meresdiduohutust ja merekeskkonna kaitset thenduse vetes. (International
Maritime Organization (IMO), 2018)

1977. aastal vottis Rahvusvaheline Mereorganisatsioon IMO vastu kalalaevade ohutuse

konventsiooni SFV (Safety of Fishing Vessels). 1977. Aasta SFV konventsioon oli esimene
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rahvusvaheline kalalaevade ohutuse konventsioon, milles tunnistati laevade disaini ja
tegevuse vahelisi erinevusi. Erinevalt laevadest, mille lasti laaditakse sadamas, véljuvad
kalapliugilaevad sadamast tiihjadena ning lasti laaditakse merel. Konventsioon sisaldas 24-

meetriste ja pikemate kalaplugilaevade ehitamise ja kasutamise ohutusnéudeid.

Louna-Aafrika Meresdiduohutuse Amet (SAMSA) on 1999. aasta avaliku sektori
finantsjuhtimise seaduse nr 1 ("PFMA") loend 3A avalik-0iguslik tksus. SAMSA asutati 1.
aprillil 1998, parast 1998. aasta Lduna-Aafrika Meresdiduohutuse Ameti seaduse nr 5
joustumist. Seadus ndgi ette ametiasutuse asustamise, mille (lesanne on teostada
jarelevalvet meresdiduohutuse ja merereostuse o0sas ning edendada Louna-Aafrika
merendustegevust. Seda juhib ja kontrollib juhatus, mille nimetab 1998. aasta SAMSA
seaduse 5 kohaselt transpordiminister. (The South African Maritime Safety Authority
(SAMSA), 2013)

Jarelevalveameti eesmargid on:

e elu ja vara ohutuse tagamine merel;
e merekeskkonnale laevade pool p@hjustatud reostuse valtimine ja selle vastu
vOitlemine;

e vabariiklike merehuvide edendamine.

13



= Meretddstuse komisjon

Tootasu ja
inimressursside komitee

Rahandus- ja IT-
komisjon

= Auditi- jariskikomitee

Riskijuhtimise komitee

Juhatus — — Toimingud

l

Finants- jatarneahela
— FEttevdtte sekretar lubimine
|

{ Tegevjuht —|

Transpordiministeerium

= Inimkapitali

— FEtteviditte juhtkond

Poliitika, Oigus ja
regulatsiconid

- Infotehnoloogia

Joonis 1. SAMSA organisatsiooniline struktuur (South African Maritime Safety Authority, 2016-2017)

Oceana Group omab ametlikku ja struktureeritud kogu ettevotte riskide identifitseerimise ja
haldamise siisteemi, kusjuures kogu protsessi eest vastutab juhatus. Lisaks ettevGtte
riskitaseme katmisele, laieneb riskide tuvastamise ja juhtimise protsess igasse

tegevusuksusesse.

Kontserni tegevus on seotud kala ja kalatoodete piddmise, to6tlemise ja turustamisega,
kilmhoonete ja nendega seotud teenuste pakkumisega nii kohalikul kui rahvusvahelisel
tasandil. Ettevotte riskifilosoofia on sellistes tegevustes kaasatud ainult siis, kui riskid on
piisavalt tuvastatud, mdddetud, hinnatud ja seejarel juhitud, nii et riskihinnangu suhe j&ab

vastuvOetavatele parameetritele.
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Kontsern séilitab ka funktsionaalsete riskide registreid, mis vaadatakse labi kaks korda
aastas ja mis hdlmavad muu hulgas keskkonna-, finants-, infosusteeme ja tehnilisi riske.

Kontserni riskijuhtimise protsessi kédigus aasta jooksul késitletud kisimused hdlmasid
kindlustuskatte adekvaatsuse (le vaatamist, tahelepanu tédohutuse tingimustele,
sOltumatute maksu riskide hindamist teatud osades ning infostisteemi riskide ulatuse ja

mdoju labivaatamist iseseisvalt ja integreeritud operatsioonidesse.

Kindlustatud riskide puhul on kontsernil olemas terviklikud riski- ja kontrollimenetlused,
mis on kindlustusprogrammi lahutamatu osa. Programmi kihiline struktuur v&imaldab
kontsernil saada konkurentsivoimelisi hindu, kaitstes seda siiski oluliste kahjumite eest
asjakohase kohaliku ja offshore-edasikindlustuse ning kindlustusastmega. (Oceana Group
Limited, 2017)
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Tabel 1. Riskijuhtimise vastutus ja raamistik

Direktorite ndukogu — vastutab kogu protsessi eest

— véahemalt kaks korda aastas vaatab ule auditi aruandeid
— tutvub koigi riskikomitee koosoleku protokollidega

— maarab riskistrateegia poliitika

Auditikomiteet — auditikomitee jalgib ja analudsib riskijuhtimise ja
sisekontrolli tBhusust

— komitee valib esimehe

— volituste kestus on 3 aastat

— véhemalt kaks liiget. Koosseisu méérab ndukogu

Riskikomitee — maarab direktorite ndukogu

— koosneb Uheksast liikmest, mida reguleerib tegevjuht
— kohtuvad vahemalt kaks korda aastas

— annab aruandeid auditikomiteele

— siseaudiitor osaleb riskikomitee koosolekutel

Riskifoorum — omab formaalset padevust

— juhatab riskikomitee liige (direktor)

— liikmed on osakondade riskijuhid, kes to6tavad tihedalt
koos taitevkomiteega

— regulaarselt uuendab ja vaatab juhtimistasandil
riskikatalooge, kombineeritud kindluse ja tegevuskavasid
ning riskiohtu kasitlevaid aruandeid

— hindab ja koordineerib kontrollisisteemide testimist
efektiivsuse tagamiseks

— hdlbustab riskipoliitika tutvustamist kbikidele tGotajatele

— esitab riskikomiteele aruandeid

16




1.2 Tootervishoiu ja tooohutusalane tegevus

2500000
W Surmajuhtumid
1500000
966221
1000000
B Mitte surmaga juhtumid
500000
121256 98980
32025434 191 269 4079 188
o e s I
Aafrika Ameerika Aasia Euroopa Okeaania

Joonis 2. Té66nnetused, mis I8ppesid tdotaja surmaga 2014. aastal (Ministry of social affairs and
health, 2017)

2500000
2000000 1921644
1500000
966221 B Mitte surmaga juhtumid
1000000
500000
121256
25434 98980
0 — I
Aafrika Ameerika Aasia Euroopa  Okeaania

Joonis 3. Téd66nnetused 16ppesid kahjuga, mis ei lubanud to6tada vdhemalt neli paeva 2014. aastal
(Ministry of social affairs and health, 2017)
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= Nakkuhaigused

® Pahaloomulised kasvajad

1% = Neuropsiihhiaatrilised seisundid
2% \ = Vereringehaigused

= Respiratoorhaigused

= Seedetrakti haigused

m Kuseteede haigused

m Kutsehaigused

Joonis 4. Kutsehaigused, mis pdhjustasid surma 2015. aastal Aafrikas (Ministry of social affairs and
health, 2017)

1.2.1 Maoisted

Kéesolevas t60s kasutatakse jargmisi termineid.

Hédaolukord — soovimatu stindmus, mis toob kaasa surma, vigastuse, laeva vdi muu vara

kadumise vOi kahjustamise vdi keskkonnakahjustuse (nt tulekahjud, kokkupdrked jne).
PBhjus - pdhjus, miks vahejuhtum voib juhtuda.

Tagajarjed - Onnetuse tulemused.

Kasumlikus - riski vahendamise néitaja kulutatud dollarite summale.

Vastamismeetmed — riski Uksikute elementide kontrollimise vahendid.
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Sagedus — ohtlike sindmuste tegelik vOi hinnanguline 6nnetusjuhtumite arv, mis péhjustab

onnetuse ajadhikus.
Oht — tingimus (tegelik voi tajutav), mis voib kahjustada.
Risk — konkreetse hadaolukorra tagajargede sageduse ja tbendosuse kombinatsioon.

Riskianaltiis on ohtude véljaselgitamise protsess ja selle riski (tdendosuse ja tagajarje)

hindamise protsess.

Riskijuhtumine — hinnatud riski kéitlemise protsess, todtades valja kulutGhusa reageerimise.

(Poccuiickuii Mopckoit peructp cynoxojcrtsa, 2010)

1.2.2 Té0andja kohustused to6tervishoiu ja té6ohutuse alal

Tbdoandja tagab tootervishoiu ja té6ohutuse nduete tditmise igas todga seotud olukorras.
(International Labour Organisation, 1996-2018)

Todandja on kohustatud:

e Konsulteerima to6tajatega, et méérata tootervishoiu ja tddohutuse esindaja tookohal.
Tooandja peaks mdadrama Uhe esindaja iga 20 tOotaja kohta. TdOandja peab
selgitama tootajate organisatsioonile, millised on ohutuse esindajate kohustused ja
kuidas esindajad valitakse.

e Informeerima to6tajaid tdokohas esinevatest ohtudest;

e Andma vajalikke valjadppeid tootajatele, kes kasutavad ohtlikke masinaid ja
materjale, et tagada ohutusnduete taitmine;

e Ohutuse huvides tagama distsipliini joustumise laeva pardal,

e Veenduma, et ohtlikud masinad oleksid toéokorras ja tootaksid ohutult;

e Veenduma, et ohtlik masin on oleks margistatud ohumargistusega;

e Hoidma tookohal evakuatsiooniteed vabad, et t0otajad saaksid vajaduse korral

ohutult valja pééseda;
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e Vaatama igal aastal 1abi t6dkeskkonna sisekontrolli tulemused ja analtuisima selle
tulemusi ning vajaduse korral vétma kasutusele abindud puuduste likvideerimiseks;

e Varustama to6tajad individuaalsete isikukaitsevahenditega;

e TooOandja peab registreerima kOik Onnetused ja ohutus- vOi terviseprobleemid
tookohal. Tébandja peab teatama dnnetustest voi vahejuhtumitest ohutuse esindajale
ja

tooministeeriumile.

Tootaja on kohustatud:

e Tagama vastavalt valjaGppele ja td6andja antud juhistele, et tema t66 ei ohustaks
tema enda ega teiste elu ja tervist ega saastaks keskkonda

e Teatama to6andjale vdi tema esindajale dnnetusjuhtumist vai selle tekkimise ohust,
too0nnetusest vOi tooulesande taitmist takistavast tervisehdirest ning koikidest
kaitseslisteemide puudustest;

e Jargima tookeskkonnaalaseid eeskirju ja todandja kehtestatud ohutusndudeid;

e Hoiduma omavoliliselt lahti Ghendamast, muutmast vO&i eemaldamast
toovahenditele voi ehitistele paigaldatud ohutusseadiseid ja kasutama neid seadiseid

nduetekohaselt.

1.3. Riskianalluus
1.3.1 Risk ja riskihindamine

Riskide liigitamiseks on erinevaid vdimalusi sGltuvalt liigituse eesmargist. Liigitus on

l&htudes riskide juhtimise seisukohast alljargnev:

¢ kindlustatavad ja mittekindlustatavad riskid
e sagedasti ja harva realiseeruvad riskid

e suurt ja vaikest kahju kaasatoovad riskid
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Tooandjad on kohustatud tagama ttotajate ohutuse ja tervishoiu kdikides todga seotud

kisimustes ja korraldama riskihindamise.

Enamikele ettevotetele sobib lihtne viiesastmeline lahenemine riskihindamisele. On ka teisi

metoodikaid, mis toimuvad sama hasti, sdltudes ettevotte tlilibist.

Riskianaltdsi labiviimiseks kasutatakse laialt nn. ,,viie sammu‘ metoodikat.

1. Ohtude identifitseerimine.

Jalgimine, inspekteerimine, uurimine, kisitlemine ja konsulteerimine;

Identifitseeritud ohtude dokumenteerimine.

2. Riskide hindamine.

Kuidas, kus ja millal on inimesed ohuga ohustatud?
Kuidas oht aja jooksul muutub?

Kui palju kahju v6ib oht tekitada?

Kui palju inimesi on ohust mdjutatud?

Kas kahju on luhiajaline voi kestev?

3. Ohu kontrolli meetme valik.

Riski elimineerimine, kui ei saa elimineerida, siis on vdimalik kasutata jargmisi

meetodeid (eelistuse jarjekorras):

Tabel 2. Ohtude kontrolli meetmete hierarhiat (Sotsiaalministeerium, 2009)

Elimineerimine, ohu kérvaldamine Kdige efektiivsem

Riski ~ vdhendamine, riski tekitava ohu
vahemohtlikuga asendamine

Ohu isoleerimine nendest, kes voiksid ohtu

sattuda

Insenerlike vahenditega ohu minimaliseerimine

Administratiivmeetmete kasutamine (valjadpe,
tookorraldus, piirangud jms)

Individuaalsete kaitsevahendite kasutamine Véaheefektiivne
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4. Ohtude kontrolli meetmete rakendamine.
Meetmete t6husaks rakendamiseks tuleb koostada plaan, kus maaratletakse:
e kasutusele vGetavad meetmed,
e Kkes teeb mida ja kuna;
e mis ajaks peab t66 valmis olema.
5. Jélgimine, kontroll ja analts.
e Kas kontrollimeetmeid rakendatakse nii, nagu ettenahtud?
e Kas kontrollimeetmed loovad uusi ohte?
e Kas midagi on muutnud sellest ajast kui kontrollimeetmed rakendati?

e Kas on vahe selles, mis oli planeeritud ja mis toimub tegelikult té6kohtadel?

Riskihindamist peab regulaarselt kordama olenevalt riskide olemusest, vGimalikes
muutustest t66s ja péarast dnnetuse voi vahejuhtumi uurimist. Riskihindamine ei ole

tihekordne tegevus.

Joonis 5. Riski hindamise protsessi mudel (Sotsiaalministeerium, 2009)
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1.3.2 Riskide hindamise mudelid

Riskianalliisi Oceana Groupis viis labi riskijuhtimise ettevdte Marsh & McLennan
Companies, kes teeb riskianalliusi laevadel. See ettevote kasutab USA kaitseministeeriumi
metoodikat riskide hindamise teostamiseks, mis erineb metoodikast, mida kasutatakse

Euroopas.
Riskide hindamiseks kasutatakse jargmist valemit:
Risk = stindmuse tdendosus x sindmuse tagajarg

See tdhendab, mida suurem on mingi 6nnetuse toimumise tdendosus ja mida suurem on

sellise sindmuse kahju, seda suurem on selle sindmuse risk.

Onnetuse raskuse kategooriad on méaératud dnnetuse raskuse kvalitatiivseks hindamiseks.

Konkreetne rahaline véartus oleneb slisteemi suurusest voi tema tahtsusest.
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Tabel 3. Onnetuse raskuse kategooriad (United States of America Department of defense, 2000)

Kirjeldus

Kategooria

Keskkonna, ohutuse ja tervise
kriteeriumid/ vdimalik
tagajarg

Katastroofiline
(catastrophic)

surm;
uldine pisiv puue;
kahju, mis Uletab 1 mlj USD;

poéérdumatu raske
keskkonnakahjustus;

kahju, mis rikub seadusi v0i
eeskirju

Kriitiline
(critical)

osaline vdi plsiv puue;
vigastused voi kutsehaigused,
mille tagajérjeks on vahemalt
kolme tddtaja
hospitaliseerimine;

kahju, mis on suurem kui 200
tuhat, kuid vaiksem kui 1 mlj
USD;

kahju, mis rikub seadusi v0i
eeskirju

Piiripealne
(marginal)

vigastused vdi kutsehaigused,
mille tagajarjeks on the voi
rohkema t60péeva kadu;

kahju, mis on ule 10 tuhande ja
vaiksem kui 200 tuhat USD:;
korvatavad keskkonnakahjud;
kahjud, kus ei rikuta seadusi ja
eeskirju

Ebaoluline
(negligible)

vigastus vOi haigestumine, mis
ei pdhjusta toopéeva kaotust;
kahjud, mis on dle 2 tuhande ja
vahem kui 10 tuhat USD;

minimaalsed
keskkonnakahjustused,;

kahjud, kus ei rikuta seadusi ja
eeskirju.
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Onnetuste tGendosus on tdendosus, et Gnnetus toimub sisteemi planeeritud kasutusaja

kestel. Seda vOib kirjeldada nagu potentsiaalseid ndhtusi the ajathiku, sindmuse Uhikute,

populatsiooni thikute, objekti Ghikute v3i tegevuse thikute kestel.

Tabel 4. Onnetuse téendosuse tasemed (United States of America Department of defense, 2000)

Kirjeldus

Tase

Uhe objekti kohta

Laiem kirjeldus

Sage (frequent)

A

Toendoliselt  toimub
mitu korda objekti
kasutumisaja jooksul,
toimumise tBendosus
on suurem kui 10-1
(0,1=10%)

Pidevalt kogetud

Vdimalik (probable)

Juhtub  mitu  korda
objekti kasutusaja
jooksul, toimumise
tGendosus on vaiksem
kui 10-1 (0,1=10%),
kuid suurem kui 10-2
(0,01=1%)

Toimub sageli

Episoodiline
(occasional)

Toimumise tbenaosus
on viéiksem kui 10-2
(0,01=1%), kuid
suurem  kui  10-3
(0,001=0,1%)

Voib toimuda mitmel
korral

Vaike (remote)

Toimumise tbenaosus
on vaiksem kui 10-3
(0,001=0,1%),  kuid
suurem  kui  10-6
(0,000001=0,0001%)

Ebatdenéoline, kuid on
moistlik selle
toimumist eeldada

Ebat6enaoline
(improbable)

Ebatdendoline,  kuid
voib arvata, et
toimumise  tdendosus
on vaiksem kui 10-6
(0,000001=0,0001)

Ebatdendoline,  kuid
voimalik
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Riski hindamiseks kasutatakse riskimaatriksit, kus on kasutatud nii tdenédosuse kui raskuse
kasutatud skaalat.

Tabel 5. Onnetusriski vaartused (United States of America Department of defense, 2000)

Raskus . o . .
Katastroofiline Kriitiline Piiripealne Ebaoluline
Y (catastrophic) (critical) (marginal) (negligible)
Toenédosus
Sage (frequent
ge (frequent) ; e
A
Voimalik (probable
(p ) 9 s
B
Episoodiline
(occasional) 6 11 18
C
Véike (remote)
8 10 14 19
D
Ebat6en&oline
(improbable) 12 15 17 20
E

Onnetusriski vaartusi saab kasutada (iksikute ohtude grupeerimiseks @nnetusriski

kategooriasse.

Tabel 6. Onnetusriski kategooriad (Sotsiaalministeerium, 2009)

Onnetusriski vaartus Onnetusriski kategooria
1-5 Suur (high)

6-9 Tasine (serious)

10-17 Keskmine (medium)
18-20 Madal (low)
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Kui on vaja, siis vOib hinnata dnnetusriski moju. Selleks voib vaadelda teisi faktoreid nagu

mdju toimimisvdimele, sotsiaalsed-, majanduslikud-, poliitilised faktorid jms.

1.3.3 Laevapereliikmed ja meeskond

Kaubandusliku merekoodeksi jargi jaguneb laevapere laeva juhtkonnaks ja meeskonnaks.
Meeskond omakorda jaguneb tekimeeskonnaks ja masinameeskonnaks. Laeva juhtkonna

litkmed juhivad laeva ja teostavad jéarelevalvet laeva pardal.

Laeva tekimeeskond

Kapten on vastava tunnistusega laeva ainuisikuline juht. Kapten vastutab laevas kdige eest

ja ta on laevaomaniku esindaja laevas.

Vanemtuurimees allub kaptenile ja on tekimeeskonna juht, kes juhatab otseselt
vahitlurimeeste ja llejdanud tekimeeskonna (pootsman, madrused jne) t66d. Vahitlirimees
peab olema valmis Gle votma vanemtiurimehe kohustused héireolukorras. Vahitturimehi
on eri laevades erinev arv. Tdokohustused on neil erinevad, aga thine tlesanne on ohutu
vahiteenistuse pidamine. Olgu see siis kéiguvahis, kus tuleb laeva juhtida vastavalt ohutu

meresdidu reeglitele vOi seisuvahis, kus tuleb samuti jalgida, et kdik oleks kontrolli all.

Vahittdrimees juhib kogu tekimeeskonna t60d ja vastutab kitsalt temale maératud

tookohustuste taitmise eest.

Raadiospetsialisti tlesanne on tagada vajaduse korral laeva raadioside teiste aluste,

paasteteenistuse ja sadamaga.

Laevaarsti tilesanne on tagada vajaduse korral laevapere arstiabi.

Madrus teeb laeval korrastus- ja hooldustéid. Madrused hooldavad laevakere, lastimis- ja
lossimismehhanisme (pesevad, Glitavad, puhastavad roostest, vérvivad), lastivad ja lossivad
laeva ning kinnitavad ja votavad lasti lahti. Madrusel tuleb tdita ohutusalaseid protseduure

ja olla valmis kasutama avarii varustust.
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Vahimadrused teevad samasugust t66d nagu madrusedki, lisaks tuleb neil aga olla vahis
ehk valves graafiku alusel. Valvetegevus on laevadel korraldatud 0opéevaringselt, mille

pdhieesméark on meresdidu ohutuse tagamine.

Pootsmanid on laevapere liikmed, kelle juhendamisel madrused hooldavad tehniliselt laeva
keret, tekke, péastepaate jmt. Lisaks teevad nad remondi ja varvimistoid. Pootsmani
kohustuste hulka kuuluvad ka tekivarustuse korrashoid ja tagavarade tellimine. Pootsman
valitakse kogenud madruste hulgast ning kapten maarab ta ametisse. Suurel laeval vdib

olla mitu pootsmani, kes alluvad vanempootsmanile.

Laeva masinameeskond

Laevamehaanikud on erialase kvalifikatsiooni ja meresdidudiplomiga laevaohvitserid.
Nende ulesanne on tagada laevamehhanismide tdrgeteta ja ohutu t66, tehnohooldus, remont
ja masinameeskonna vahiteenistuse korraldus. Tavaliselt on laeva mehhanismid jaotatud
laevamehaanikute vahel vastutusaladesse: 1. ja 2. mehaanik vastutavad peamasinate,
reduktorite, volliliinide, 3. mehaanik abimasinate (diiselgeneraatorid), 4. mehaanik
abikatelde, elektrimehaanik laeva elektriseadmete- ja varustuse, kulmutusseadmete
mehaanik kiilmutusseadmete (kiilmkambrid, konditsioneerid) eest.

Laeva motoristid, elektrikud, kilmutusseadmete masinistid jt spetsialistid on erialase
ettevalmistuse ja kvalifikatsioonitunnistusega masinameeskonna liikmed, kes jélgivad
laevamehaanikute juhtimisel seadmete kasutamist, vastutavad tehnohoolduse ja remondi
eest. Vahis olles tuleb neil jalgida laevamehhanismide ja slisteemide t66d ning vastutada

nende eeskirjade jargse kasutamise eest. (Kutsealad, 2002-2018)
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2. PRAKTIKALINE OSA

2.1 Uldised riskid kalapugilaeval Desert Ruby

Pohjaliku riskianalliusi teostamiseks valis autor kalapulgilaeva Desert Ruby. Laeva

meeskonnas on 110 inimest, millest 17 inimest on juhtkonnas..

Vastavalt ISM koodeksi ndutele on Oceana Group kehtestanud jargmise nduete nimekirja.

Nouete mittetaitmine voib kaasa tuua dnnetusjuhtumi.
Riskianlltsi teostamisel vaadeldi alljargnevalt valjatoodud ohutusnduete taitmist.:
Ohutusorganisatsioon

e KaOik laeval turvalisuse eest vastutavad isikud on ametisse méératud ja koolitatud.
Uldjuhtimine

o Onnetuste registreerimine pardal;

e Laeval ohutuseeskirjad on kattesaadavad;

e Iga kolme kuu jarel viiakse labi vastavuskontroll, vastavuskontrolli aruanded on
kattesaadavad;

e Kogu meeskonnale pakutakse enne valjumist koolitussiisteemi;

e Ohutusjuhised antakse kdigile meeskonnaliikmetele;

e Teostatakse kontrolli meeskonnaliikmetel (e, kes taidavad ohtlikke tlesandeid:;

o Ametlik dnnetusjuhtumi/vahejuhtumitest teatamine ja uurimismenetlus.
Masinad ja seadmed

e Valgustugevuses uuring on l&bi viidud ja toopiirkondades on piisav valgustust;
e Treppide piisav hooldus;
e Ohtlikud kohad on tuvastatud ja ettevaatusabindud on kasutusele voetud,;

e To0pingid ja kaasaskantavad jahvatusmasinad kontrollitakse;
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e KOaiki tooriistu hoitakse puhtad ja ohututes tingimustes;

e Masina llevaatuste ja vaatluste labiviimine;

e Pilsipumbad testitakse enne valjumist ja vahemalt tiks kord kuus;

e Kilmutusseadmete kontroll ja hooldus;

e Tostemehhanismid (tropid, trossid, konksud, varred) kontrollitakse enne ja pérast
kasutamist vOi véhemalt iga kolme kuu jérel;

e KOoik mehaanilised seadmed on varustatud lukustusega.
Elektriseadmed

e KaOik elektriseadmed on varustatud blokeerimisseadmetega;

e Elektripaigaldist kontrollib méaratud isik;

e KOoik kaasaskantavad elektriseadmed peavad olema nummerdatud ja sisestatud
registrisse;

e Kaasaskantavate elektriseadmete tehtavad kontrollid toimuvad iga kuu.
Tootervishoid ja ohutus

e Piisav ventilatsioon;

e Tsoonid, kus esineb mira, on piiratud ja vastavalt margistatud;

e Ohtlike ainete dige ladustamine ja kéitlemine, meeskond on tutvunud nduetega;
e Sanitaarruumid,

e Majutushiigieeni hoidmine;

e Piisavate esmaabivahendite olemasolu;

e Aurstlik lI&bivaatus;

e Meeskonnale vdimaldatakse isikukaitsevahendid ja sobivad riided.
P&astevahendid

e Padstepaat, paasterdngad, paasteparved,
e Pééstevestid;

e Pééstepoi;
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e Hadasignaalid;
e Sidevahendid.

Tulekaitse

e Tuletdrje meeskonna liikmed on maaratud ja piisavalt koolitatud;

e Tuletdrjepumbad, tuletdrjepeeglid, veetorud, hudrandid, voolikud ja pihustid on
kattesaadavad ja korralikus seisundis;

e Tuleohtlikesse piirkondades on piisav kogus tuletorjevahendeid,;

e Tulekahju avastamise siusteemi Gige paigaldamine laeval ja igakuine slsteemide
kontroll;

e On olemas plaanid, mis naitavad selgelt kdigi tuletdrjeseadmete, kontrolli- ja
juurdepaasu vahendite asukohta;

e Tuleohtliku vedeliku ja gaasi diged ladustamis- ja kaitlemismeetodid;

e Oksu / atsetuleen keevitus ja I6ikamisseadmete korrashoid.
Héadaolukordade planeerimine

e Hadaabiprotseduurid on koostatud ja kéttesaadaval kdikide vdimalike

hadaolukordade kohta ning meeskond on nendega tutvunud.

2.2 Riskide hindamine kalaputitgilaeval Desert Ruby

Riskianaltsi teostamisel kalapiitigilaeval Desert Ruby on leitud jargmisi ohutusnduete
mittejargimisi. Alljargnevates tabelites on vOimalik ndha, mis sektoris on toimunud
mittejargimine, mille pdhjusel tekib risk ja mis on selle tagajargi see toob. Samuti hindab

autor riskide véartusi ja pakub vdimalikke riskide vahendamise lahendusi.
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Uldjuhtimine

Riskiriihm: meeskond

P6hjus Oht Toenaosus (P) x Kasutusele vietavad
Raskusaste (S) = meetmed
Riskifaktor (R)
Ebapiisav o fllsilise Vdimalik (B) e Tookorralduse
téokontroll, kui kahjuga Kriitiline (11) taitmise kontroll
viiakse labi ohtlikke dnnetuse oht suur kapteni poolt

Ulesandeid

Tootervishoid ja ohutus

Riskiriihm: meeskond

P6hjus Oht Toenaosus (P) x | Kasutusele vdetavad
Raskusaste (S) = | meetmed
Riskifaktor (R)
Ebapiisav e Niiskus Voimalik (B) e Ventilatsioonisiisteemide
ventilatsioon e Saaste Kriitiline (11) vahetamine
kemikaf.sllide, suur
aurude ja
gaasidega
e Tolm
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Masinad ja seadmed

Riskirihm: meeskond ning laeva kaotuse vdimalus

P6hjus Oht Toenaosus (P) x Kasutusele vietavad
Raskusaste (S) = meetmed
Riskifaktor (R)
To0kohas ettenahtud e Silmahaigused | Vaike (D) e Valgustusuuringu
ebapiisav valgustus, e Peavalud Kriitiline (1) labiviimine iga
ebaregulaarne e Visimus Keskmine kahe aasta tagant
valgustusuuringu e Téhelepanema e Lisavalgustus
labiviimine tus
Mitte koik e Fudsilise Vaike (D) e Tosteseadmete
tdsteseadmed on kahjuga Kriitiline (11) kontroll enne
nummer_datud ja dnnetuse oht Keskmine kasutamls_t vOi
kontrollitud enne vahemalt iga
kasutamist voi kolme kuu tagant
vahemalt iga kolme
kuu tagant
Boilerite ja e Plahvatus Viike (D) e Boilerite ja
kulmutusseadmete e Tulekahju Kriitiline (1) kilmutusseadmet
ebaregulaarne Keskmine e surveanallitiside

surveanalldside
labiviimine ja
aruanded ei ole
kéttesaadavad

labiviimine
toimub vahemalt
iga kolme aasta
tagant
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Elektriseadmed

Riskiriihm: meeskond

P6hjus Oht Toenaosus (P) x Kasutusele vietavad
Raskusaste (S) = meetmed
Riskifaktor (R)
Kantavate e Onnetusjuhtu | Sage (A) e Kaboik
elektriseadmete mi oht,  kui | Kriitiline (11) kaasaskantavad
register on piiratud seadmed ei suur elektriseadmed
tookoja seadmetega sobi selle peaks olema
tlesande numeerdatud ja
taitmiseks. sisestatud
registrisse
Ebaregulaarsed Elektriloogi Vdimalik (B) o Kaasaskantavate
kaasaskantavate oht Kriitiline (1) elektriseadmete
elektriseadmete suur tehtavad
tehtavad kontrollid ja kontrollid
registreeritud andmed toimuvad  iga
kuu;

e Saadud andmed
peaks olema
sisestatud
registrisse
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Tulekaitse

Riskirihm: meeskonna ning laeva kaotamise voimalus

Pdhjus

Oht

Toenaosus (P) x
Raskusaste (S) =
Riskifaktor (R)

Kasutusele voetavad
meetmed

Ebaregulaarne e Tulekahju Sage (A) e Hooldusteenuste
hooldusteenuste Piiripealne (111) stisteem toimub
slisteem ja aruanded Tésine iga-aastaselt

ei ole kéattesaadavad

Vahendid e Tulekahju Sage (A) e Tagada, et
mehhanismide ja leviku oht Piiripealne (111) ventilatsioonres
kutusev_arustuse Tésine erwde_tulgkahju
sulgemiseks saab kinni panna

tulekahju korral ei
toota

- eemaldada

koik takistused,;
Tuleb  kuvada
signaale, mis
néitab tulekahju
korral sulgemist.
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JARELDUSED JA SOOVITUSED

Koostatud riskianalliusi eesmargiks oli vélja selgitada thel kalapugilaeval esineda vdivad

ohtlikud ohuolukorrad ja neid pdhjustavad faktorid. To66 tulemusel koostatud

riskimaatriksid annavad ka hea Ulevaate erinevate riskide voimalikkusest ja esinemise

tdendosusest laeva meeskonna péevatoos.

Lahtudes avastatud ohutusnduete mittejargimistest kalapltgilaeva Desert Rubyl, autor

pakub vélja oma lahendusi riski vahendamiseks. Toon siinkohal vélja neist tdhtsamaid:

Mirgiste ainete sisse hingamise véltimiseks, tuleb vana ventilatsioonististeem
asendada uuega. Uld- ja eriventilatsioonististeemid viiakse labi eraldi, et viltida
kahjulike gaaside levimise voimalust eluruumides. Meeskonna teenindus- ja
eluruumid on varustatud dldise  ventilatsioonisusteemiga. Kauba- ja
kilmutusruumidel, katlaruumil on oma ventilatsioonististeemid. Eluruumides on
temperatuuri, niiskuse, puhtuse ja 6hu levimise kiiruse tagamiseks Uhendatakse
ventilatsioonististeem  kiitte- ja jahutussusteemidega. Katla ja katlaruumi
ventilatsioon saavutatakse nii looduslikult (deflektorid, mootori vollid ja
valgusavad, dhu sisse laskmine mootorite ja katelde kéditamiseks) ning mehaaniliste
ventilaatorite abil. Mehhaanilise valjatbmbe ja sundventilatsiooniga peavad olema
varustatud ruumid, kus vélisdhu juurdepads on keeruline. Ventilatsioonislisteemide
tdhusus saavutatakse nende nduetekohase kasutamise ja regulaarse kontrolliga.
(CynmoBas crcTeMa BEHTWIIAIUK U KOHaAUIMoHUpoBanus, 2002-2018)

Laeva tooohutuse tagamiseks on vaja suhelda laeva méaratud té6ohutusega
tegelevate laevapere liikmetega. TodOohutusega tegelevate laevapere liikmete
ulesanne on kontrollida koigi olulisemate seadmete korrasolek ja ohutus, sellest
sOltub navigatsiooni ohutus ja laeva t66 merel. Kontrollitakse kdigepealt laeva
lilkumissusteeme ja toiteallikaid (nt. rooliseadmed, tuletdrjesiisteemid, valgustus-,
navigatsiooni- ja signaalimisrajatised jne). Ko&ik uuringu kéigus saadud andmed
tuleb kanda registrisse. Kantavad seadmed peavad olema nummerdatud ja sisestatud

ka registrisse. On vaja labi viia pohjalik Ulevaatus tulekahju véltimiseks laeval.
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Laeva ruumide juhid on vastutavad ruumide kontrollimise sageduse eest.
Inspekteerimiste kaigus kontrollitakse: tulekindlate uste ja luukide sulgemist ning
muude konstruktsioonide tookindlust, tulekahju héaireststeemide tookindlust;
paiksete tulekustutusvahendite ja tuletdrjevahendite tookindlust ja valmisolekut;
valgustusseadmega- ja valgustamata margiste tookindlust avariivéljapdésudes ja
muudes kohtades.

Valgustuse puudumine voib kaasa tuua nii silmandgemise halvenemise kui ka
onnetujuhtumi. Heade too6tingimuste tagamiseks peaks olema piisavalt valgust.
Kuna valgustuse paigaldamine laeval toimub projektdokumentatsiooni jargi, tuleb
paigaldada statsionaarsed valgustid k&ikidesse laeva ruumidesse, see on ohutuse
tagamiseks oluline. Ruumidesse, kus on v@imalik valgusti plafooni mehaaniline
kahjustumine, peab olema paigaldatud valgusti plafooni  kaitsevore.
Valgustusseadmete paigaldamine peaks toimuma nii, et kaablite ja nende laheduses
asuvate materjalide kuumenemine ei oleks v@imalik. Vélised valgustusseadmed

tuleks paigaldada nii, et valgus ei segaks navigeerimist. (CyaoBoe ocBeleHue)
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KOKKUVOTE

Loputdd eesmérk on tookeskkonna riskide analliisimine kalapudgilaeval Desert Ruby.
Téoohutuse aluste uurimiseks on teostatud selle valdkonna 8igusaktidega tutvumine.
Toimunud Onnetuste ametliku statistika Glevaatus on l&biviidud ning on peamised
riskitegureid laeval Desert Ruby tuvastatud. Analtdsi tulemusel on vélja selgitatud
tookeskkonnaalased probleemid laeval. Analiilsi péhjal pakub autor mitmeid meetmeid

tuvastatud riskide mdju &rahoidmiseks.

Autori arvates on 16put60 eesmérk saavutatud. Selle t60 praktiline kasu seisneb selles, et
see naitab mitmete Oigusakti nduete mittejargmist, tootajate ebaregulaarsest teavitamist

potentsiaalsetest riskidest ning tookoha ohutusnduete mittetaitmist.
Meetmed, mida autor to6keskkonna alase olukorra parandamiseks pakkub, on jargmised:

e vana ventilatsioonsiistemi asendamine uuega, jargides laeva ventilatsioonisisteemi
paigaldamise eeskKirju;

o laevapere liikmete tihedam suhtlemine (koheselt anda teada ohtlikust olukorrast)
ohutuse eest vastutavate isikutega, kes vastutavad laeva seadmete ja
ohutussusteemide korrasoleku eest;

¢ lisavalgustuse paigaldamine laeval.

Kontrollitulemusi analliisides on vdimalik véita, et enamik probleeme pdhjustab seadmete
ja susteemide ebaregulaarne kontrollimine ning aruannete ja registrite ebadige haldamine.
Kokkuvotvalt vBib oOelda, et laev on heas korras ning olulised slsteemid ohutuse

tagamiseks laeval on korras.

T60 kokkuvotteks tuleb markida, et autori poolt seatud eesmargid on pdhimdotteliselt
saavutatud. Toost selgub, et laevas probleeme esineb ja teema vajab phjalikumat uurimist,

eelkdige tookeskkonnaalaste probleemide pdhjalikumat uurimist.
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SUMMARY

A METHOD OF RISK ASSESSMENT FOR THE FISHING
VESSEL DESERT RUBY ACCIDENCE

Anastasia Djurdeva

The thesis is devoted to the analysis of the risk of the work environment on a fishing vessel
Desert Ruby. To study the foundations of work safety has been carried out acquaintance
with the basic legal acts in this sphere. An overview of official statistics on occupational
accidents is provided. A preliminary study of the main risk factors on ship was carried out.
As a result of the analysis, a number of problems were identified on fishing vessel Desert
Ruby. On the basis of the analysis author performed a number of measures for prevention

of influence of the revealed risks.

On the author opinion, the research objectives were achieved in the research work. The
practical benefit of this work is that it demonstrates non-performance by the management
of a number of the norms provided by the legislation, in particular, informing workers

about potential risks non-compliance with workplace safety requirements.
The main steps that the author proposed for implementation are:

e replacing the old ventilation system following the rules for installing the vessel's
ventilation;

e a replacement or a conversation with the person in charge of safety, who is
responsible for monitoring the ship's equipment and safety systems;

¢ installation of additional lighting on board.

By analyzing the results of the checks, it can be said that most of the problems are caused

by irregular checks of devices and systems and incorrect management of reports and
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registries. In general, it can be said that the ship is in good condition and important systems

for ensuring safety on the ship are in order.

To sum up, it should be noted that the goals set by the author are, generally, achieved, but
the concept of problems is very broad and the topic needs more research thorough study of

the working environment using special measuring instruments.
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