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MORRIS 8

on odavaim auto omandamiseks ja kasutamiseks.
Kuid sealjuures konstruktsiooni kvaliteedilt ja usal-
datavuselt véistleb kallihinnaliste autodega

M O RR'S-autode seeria

pakub Teile sbidukeid igas suuruses ja hinnas

MORRIS omab maheda kaigukiiren-

duse ja mbnusa sdidukiiruse. Hidraulilised pidurid

M O RRIS omab avarad istmed ja mahu-

ka pagasiruumi. Témbevaba Shutus

M ORRIS-autod on samanimelise, inglise

suurima autovabriku kvaliteettoode

AINUESINDAJA

J. PUHK & POJAD

Tallinnas, Pohja pst. 21, tel. 426-40




on 8-silindrilistest soidus odavaim.
e

Néudmine uue 85 HJ Ford V-8 jdrgi kasvab kiiresti. Ostjad
néuavad mahukat, mugavat ja julget Ford-autot, mis pakub

8-silindriliste seast ainsana sddrast sooritusvimet niivérd odavalt,

Tutvuge selle ssiduki meeldivate séiduomadustega.

Me véimaldame Teile meelsasti prooviséitu,

Voliline FORD esindus

M-S, RIOIBIILIE

e
TALLINN, PARNU MNT. 24. TELEF. 482-85
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ELEKTRIKELLADE JA
AJAKONTROLL-SEADELDISED

Kaugekone-seadeldised @ Tuleteatamise-seadeldised
Valvekontrolli-seadeldised @ Politsei- hadasignaali-
seadeldised @ Kinnituse- ja alarmiseadeldised @ Val-
gustusmadrkide-seadeldised @ Kaugt—;maa-seadeldised
Ohukaitse-seadeldised @ Frankeerimisaparaadid
Kaubamiitigi-automaadid

TELEFONBAU und NORMALZEIT, A.-G.

FRANKFURT AM MAIN

ESINDAJA:

THOMAS CLAYHILLS & SON

TALLINN, OLEVIMAGI 14, TELEF. 435-25




N. S U MOOTORRATTAD

ON EESTIS SAANUD ERILISE POOLE-
HOIU OSALISEKS

SEDA TANU NENDE VASTUPIDAVUSELE, ILULE
JA OKONOOMSUSELE

A.-S. TORMOLEN & Ko

TALLINN, RAEKOJA PL. 17 TELEF. 428-06

LS

kuullaagrid
ROOTSI PENTA

PEAESINDUS JA LADU:

Linke & Martinson,

TALLINN, VENE T. 1
TELEFON 432-86, 432-58




Marseljeesist Internatsionaalini

Kaasaegsete memuaare poliitilisﬁhiskondlikﬁ ja selts-
kondliku elu arenguteel Prantsuse revolutsioonist
témini:

TOIMETUS: A. OINAS, ajaloolane, FR. PUKSOO, Ulikooli raamatuk. juh.,
R. RAAGO, Riigikohtu prokurdr, J. ULUOTS, Tartu iilik. prof., Rahvuskogu esimees.

MARSELJEESIST INTERNATSIONAALINI
I SARJA KUULUVAD JARGMISED TEOSED:

. A. V. BELLEGARDE:

Minu mélestusi Eestimaa kubernerina
Eessona dr. phil. O. LIIVILT, 320 lk., hind iiksikmiitigil kr. 3.30
»Elav, huvitav ja kaasakiskuv raamat”. (L. ,,Vaba Maa” nr. 82, 1937).

M. PALEOLOGUE: Tsqqririik maailmaséjas I ja II

Eesséna prof. A. PIIBULT.
I koide 344 1lk., hind iiksikmiitigil kr. 3.60
II koide 303 lk., hind iiksikmiiiigil kr. 3.40

Sddelev ja sisurohke raamat, milles peegeldub kogu Venemaa: rahvusiseloom,
kirjandus, poliitika, ncaine, sdda, dukonna telgitagused jne.

KRAHV S. J. WITTE:  Minu mélestused I ja II

Eessona prof. P. TARVELILT. I kéide 336 lk., hind tiksikmiiigil kr. 3.50
II kéide ilmumas.

Tsaristliku Venemaa omacegne suurim riigimees ja Nikolai II hilisem dge
cpositsionddr, kelle abikaasa pddstis memuaaride kasikirja politsei jdarelotsimiste eest.

MARI RAAMOT: : Madlestused

On eesti memuaarkirjanduses iillatuseks oma pdneva sisu, voltsimatu realismi,
lopsaka, vaba jutustamisviisi ja teesklematu otsekohesusega.

Gy MASARYK: Jutustab oma elust Eesséna prof. J. ULUOTSALT.

Masaryk'i enda jutustuse jarele kirjutanud kuulus TSehhi kirjonik K. Capek.
Soe, siidamlik ja tllas raomat nagu Masaryk'i isikki.

VON DER GOLTZ:

Minu missioon Soomes ja Baltikumis
Eesséna ED. LAAMANILT.

Landeswehri juht laseb siin pilku heita meie vdidetud vaenlase enda laagrisse.
HENRY FORD: Minu elu ja t66 Eesséna dr. jur. L. LEESMENDILT.

Autokuningas annab siin {ihel hoobil oma tegevuse
kirjelduse kui ka oma ,t6ostusliku testamendi”.

SEIJI NOMA : Minu elu
Inimliku dokumendina haarav ja huvitav raamat jaapani ajalehekuninga tdusuteest.
Kokku 10 kéidet 8 autorilt. ODAVAHINNALINE ETTETELLI-
Koik koéited on varustatud pilditahvlitega kriit- MINE ON VEEL AVATUD:
paberil ja ilmuvad ,,Nobeli Laureaatide” kaus- ] J Y
tas ja samal halfapaberil ké&esoleva hooaja Sarja hind (bres) . . . . -+ kr. 25—
kestel kalingurkéites (seljatriikk ehtsa kullaga) . kr. 32.50

K/U. ,,LOODUS*

Posti jooksev arve nr. 2055 Tartu, Ulikooli 18. Tel. 435, 429, 15-51




MOOTORSPORDI AJAKIRI

EESTI MOOTORSPORDI KLUBI
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EESTI MOTOKLUBI
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TOIMETUS:
EESTI AUTOKLUBI
TALLINN, HARJU 40
KONETR. 435-83
POSTIJOOKSEV

ARVE NR. 570

TEGEV JA VASTU-
TAV TOIMETAJA :
TEOD. POHLAK

VALJAANDJA:
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TELLIMISHIND :

AASTAS KR. S.
'l2 AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA
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UUSI MOOTORRATTAID. ..
40000 000 JOUVANKRIT MAAILMA RAHVASTE JUHTIDA
EESTIMAA AUTOJUHTIDE JA MOTOTEHNIKUTE UHING 20-AAST.
MIKS PEAME MAARIMA OMA SOIDUKIT?
TAGARATTA-VEDRUTUS MOOTORRATASTEL

Teadus ja tehnika: KAS MASIN TORJUB INIMTOOJOU VALJA?
NOUANDEID AUTOJUHTIDELE

PRAKTILISI NOUANDEID

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST

SPORDI jne. TEATEID

EESTI KIIRUSREKORDID

Ed. Roomere: AUTO-ELEKTROTEHNIKA KURSUS

A. Mere: AUTO-TEHNIKA OPETUS




Jusi mootorrattaid

1937. a. mudeleid Berliini naitusel®

OOBITI autode arendamisega on kiire ja kindlasuu-

nalise ‘arengu ldabi teinud ka tdnapideva mootor-
ratas. Kui veel Vene-Jaapani sojas ratsahobune oli
peamiseks litkkuvaks sideabinduks, siis maailma-
soda rakendas selleks otstarbeks juba. suurel midral
mootorratta, missugune asjaolu sai mootorratta-aren-
gule kindla suuna mé#drajaks. Juba olemasolevad
mootorratta-vabrikud hakkasid senisest suuremat rohku
panema mootorratta kiiruse ja vastupidavuse tostmi-
sele. Tekkis uusi vabrikuid, kusjuures vabrikute oma-
vaheline pinev iiks-teise iiletrumpamine uute leiutuste
ja tdiendustega on viinud mootorratta sellisele korgusele,
millisena teda véime niha tédnapieval. Saksamaa armee
arvatakse olevat tehniliselt tdiuslikum ja seda Gigusega,
sest liikudes Saksamaal jdib mulje, et seal jalgvige
polegi, vaid koik vdeliigid on motoriseeri-
tud, kusjuures just mootorratastele on
antud suur osa. Kui juba iihes paraadirivis voib
lugeda ligi tuhat kiiljekorviga BMW-mootorratast,
siis voib arvata, et niisuguseid rivisid leidub iile riigi
veel paljusid. Muuseas Saksamaa sojavies on erandi-
tult tarvitusel BMW-mudel ,R-12“ samuti ka NSKK
iiksustes.

Kuna Saksamaa kasutab vilismaisi mootorrattaid
vdhe, siis oli mootorrataste n#ituse ,rahvusvahe-
liseks“ tegijaks ainult Austria Puch oma nelja tiili-
biga, teised koik olid saksa vabrikud. Olgugi et tédna-
vail vois ndha monda inglise mootorratast, kdige roh-
kem Rudge’i, siis mond BSA-d, Puch’i ja ka isegi paari
Harley-Davidsoni ja Norton-soolomasinat, on dominee-
riv Saksa oma vabrikute mootorratas. Kuna koikide
tiitipide iiksikasjalik kirjeldus veniks liiga pikale, siis
margime viljapanekuid lithendatult ja peatume pike-
malt vaid nende juures, mis meile huvitavamad, s. t.
meil rohkem levinud on.

Ardie

Tahestiku jarjekorras leiame esimesena Ardie-Werke
A.-G., Niirnberg:

Tiidip sil. arv  sil. maht cem  takt HJ
wRBZ 100“ 1 97 2 2
»RBZ*“ 125% 1 121 2 3
RZ 200¢ 1 197 2 5,2
+WRBZ 200“ 1 197 2 5,2
»RBK 200 1 197 4 5
»RBU 350 1 343 4
LRBU 505% 1 496 4 13
»REBK 505 1 492 4 18

Neljal tiiiibil — ,RBZ 125%, ,RZ 200, ,RBZ 200"

ja ,,RBU 2350“ on Ardie oma mootor, teistel #' & S,
BARK- ja Kiichen-mootorid. Alates ,RZ 200“ on
kéigukast {iihes plokis mootoriga, enamusel korgele
asetatud viljalasketoru, klappide seadeldis histi kap-
seldatud, jouiilekanne kahekordse keti abil, mis jook-
seb oOlivannis, neljal esimesel mudelil on pressitud
terasest eeskahvel, koigil siilitevalgustus-agregaadid
20—60 vatti. Uldiselt: ajaga kaasa sammuda suutev

* Triikitehniliste] pohjustel ilmumine viibinud.
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mootorratas.
takt.

Muu seas Ardie oli ainuke 1-sil., nelja-

mootor kogu niitusel, millel hoograttadiinamo.
Austro-Daimler-Steyr-Puch

Austro-Daimler-Steyr-Puch A.-G., Wien I ehitab 4
tlitipi: g

Tidip stl. arv,  sil. maht cem HJ takt
200 1 kahek. sil. 199 6 2
4250 S 4% 1 % 248 11 2
»900 V* 2 % 436 15 2
1,800 4 792 - 20 4

Peale mud. ,,800°, mis 4-silindriline ja 4-taktiline,
on teised koik kahekordse-silindriliste — iiksteise vastu
kdivate kolbidega kahetaktilised mootorid, Tiilip ,,200
evib terasplekist raamistiku, teised koik toru- ja press-
terasraamistiku kombinatsiooni. Mud. ,,200“ on uuen-
datud tiitip, kusjuures silindri ldbim6ot suurendatud,
kolvikdik lithendatud ja masin seatud niiid segu-
6litusele, kuna varem oli gaasiandmisega {iihen-
datud viarskeoli médrdeseadeldis, Samuti on kurblivéll
asetatud pikuti mootorile, iiheseibiline sidur ja 3-kdigu-
line kdigukast on mootoriga iihte plokki viidud. Jouiile-
kanne mootorist kéigukastile siinnib koonus-hammas-
rataste abil, tagaratta-vedu rullketiga. Akumulaator-
slilite-valgustusseade 30—40-vatilise dﬁnamo—magneto
abil, mis otseithenduses véntvolliga.

Silindrite ja kolbide ehitusviis on omapirane ja eri-
nev teistest viljapanduist. To66 hédsti viimistletud ja
tdpne, kusjuures jiatab igati hea mulje austria mootor-
rataste toostusest.

Auto-Union
Auto-Union A.-G. Chemnitz, mis valmistab meilgi
héasti tuntud‘ DKW-mootorrattaid, oli toonud niitusele
9 mudelit 10 masinaga ja peale selle eri poodiumile
asetanud neli kuulsat ja voidurikast voiduséidumasinat.

Tiidip sil.arv sil.maht cem HJ
BT '8 PS¢ 1 98 3
JKS 200 i 198 7
»SB 200¢ 1 190 7
WSB 200 Luxus“ 1 190 7
»Sport 250 1 245 9
WSB 850 1 342 11
»SB 500 2 490 15
SB 500 Luwus® 2 490 15
WSS 250 kahekord. sil. 250 30

Titip ,,RT“, mis varem oli 2,5 HJ, on niiiid suuren-
datud, 3 HJ ja saanud uue eeslaterna ja ka suurenda-
tud kummid. ,,KS 200“ omab niitid uue tugevama raami,
uue eeskahvli, vedrud ja eeslaterna, iihtlasi on piken-
datud ka rataste vahet 1335 mm peale. ,,SB 200 sai uue
spindel-siduri. ,,Sport 250“ on tdiendatud parema ja
kergemalt kisiteldava jalg-kdikude vahetusega, kus-
juures vedajahammasratas endise 21 hambalise asemel
on niitid 22 hambaga.

WwWB 500 Luxus“ on saanud vaid kahekordsed ees-
laternad. Koigil tiitipidel on ithine uus kdepdrane arma-
tuur-liilija, siifitejuhtmed kiir-iihendajaga, uued tulede-



vahetusliilijad. Koéigil, peale ,RT“, lahtivoetavad sum-
mutajad ja akendega diinamod, mis sisse ehitatud siiiite-
momendi holpsaks tellimiseks.

Koigil, peale ,,RT“ ja ,SB 200“, -ehitatakse see-
ria viisi sisse kde ja jalaga lillitavad kombinee-
ritud sidurid. Tiiibil ,,SS 250“ on torustikraam ja vee-
jahutus. DKW on ldbi teinud pikad arenemisaastad,
mida voib selgesti ndha koigi véljapandud mootor-
rataste juures. Ka voib DKW vabrikut pidada tdhtsa-
maks pioneeriks kahetaktilise mootorratta mootori
konstrueerimisel, samuti on tdhelepanudratavad tema
suureparased saavutused veega jahutatava mootori kui
ka kompressori tarvituselevotmisel,

BMW

BMW — Bayerische Motoren Werke A.-G, Miinchen
oli valja pannud kogu kauneid mootorrattaid, mis tuleks
taitsa omaette klassi lugeda, olgugi et Zindapp-mootor-
rattad palju sarnanevad BMW konstruktsioonile. BM 1V
arenemisele on suureks toukejouks asjaolu, et kok
saksa kaitsejoud ja véeliksused eranditult tema mootor-

BMW, mudel ,R 5”

ratastele on asetatud, nagu ka selle kirjutuse alguses
mirgitud. Tegelikult on sellega vabrikule kitte antud
piiramata voimalused katsetamisteks ja selgelt mairit-
letud sihid mé#dravad kindlad raamid konstruktiivse-
tele nouetele. Nii ongi BMW arendanud vilja tiiiibi
»R 12“, missuguse rattaga voib juba poole meetri siiga-
vusest veest l1dbi soita, kuna koéige porisem tee mingeid
rikkeid esile tuua ei saa, sest mootor kdigi oma tidht-
sate elunditega on téiel médral kapseldatud. BMW esi-
nes koguni 7 tiilibiga, kusjuures monest tiiiibist kuni
3 masinat oli vélja pandud. Kolm neist, ,,R 6%, , R 12¢
ja ,,R 17 olid kiilgvankritega.

Tidip sil.arvy sil.maht cem HJ
T kil 1 198 7
Lo 8% 1 305 10
R4 1 398 14
SR 35¢ 1 350 14
LR 2 494 24
W 6 2 596 18
w2 12% 2 745 : 18/20
B0 b fy 2 730 32

BMW, mud.

+R 5" mootor ja kaigukast

Teleskoop-kahvel

Koik tiitibid on 4-taktilised, kardaan-veoga, tiilibid
»R 5“ ja ,,R 6“ on koonilistest torudest keevitatud raa-
midega, teised koik pressitud terasplekk-raamidega.
Tutip ,,R 6“ on uudistiiip — stabiilne raskekaalu-
masin, mis vidlja arendatud eelmisest ,,R 5 sport-
masinast, kusjuures mondagi on ,pievakohasemaks®
tehtud, nagu viaga onnestunult mootorikere sisse ehita-
tud ohufilter, kaks gaasistajat ja teleskoop-eeskahvel.
Mootor on kiiljeventiilidega, lamavate silindritega ja
tunnelplokk-konstruktsiooniga. Vantvoll asub 2 kuul-
laagril, kepsud rull-laagritel.

Teine uudistiiip on arendatud endisest 400-ccm
masinast, missugusest on voetud raam, mootori kidigu-
kast ja kardaan ja pealt ventiilidega mootor on tehtud
vidiksemamahulisemaks (350 cem), mille juures mootori
voime 14 HJ on sidilitatud. Juure on antud veel viga
stabiilne teleskoop-eeskahvel, millega mootor-

Kardaan vedu

sportlastele on antud soliidne, holpsasti lahtimonteeri-
tavate osadega sb6iduk, mille voimed viikeste kulude
juures enam midagi soovida ei jata. BMW-mootor-
rataste juures nidib olevat koik hésti viimistletud ja
pohjalikult 1dbi moeldud. On ju BMW praegusaja Kkii-
reim mootorratas maailmas, millega piistitatud maa-
ilma kiirusrekord.
Favorit

Favorit-mootorrataste ja -kiilgvankrite vabrik esi-
tas 6 mootorratast, mis koik iihetiiiibilised. Favorit
»120%, 1-sil., 118 cem, 3,3 HJ, JLO-mootoritega viike-
mootorrattad, millistel gaas kidepidemes. Koigil 15-vati-
line valgustus-sisseseade,

NSU
NSU — D—Rad, Vereinigte Fahrzeugwerke A.-G.,
Neckarsulm esitas tervelt 10 tiiipi, igast 1 kuni 2
mootorratast. Ka NSU on mitte iiksi Saksamaal, vaid
ka meil kaunis populaarseks saanud, kuna valmistab
vaga rikkalikus hinna- kui ka tiitibivalikus mootor-
rattaid,
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Tiidip sil.arv  silomaht cem  takt HJ
. Quick* ; 1 o7 2 2,75
wPoni 100¢ ! 97 2 2,75
201 ZDB* 1. 198 2 7
»201 OSL“ 1 198 4 8,5
»251 OSL“ 1 242 4 10,5
351 0T 1 331. 4 12,5
w351 OSL“ 1 346 4 18
»501 OSL“ 1 494 4 22
,»601 OSL“ ak 586 4 26
601 T'S“ 1 592 4 16

Uus mudel ,,Pony 100“ on varustatud kolmek#igulise
plokkmootori, jalgstarteri, jalgtugede ja kahe siseklots-
piduriga. ,,201 ZDB“ on 4-kidiguline plokkmootor, 50-
vatiline valgustusseade, tellitavad jalgtoed, kasitsi-
tellitav juhtraud ja amortisaatorid. Tutp ,,251 OSL*
on varustatud alumiiniumist silindripeaga ja téiesti
kapseldatud olisjooksvate ventiilidega. Tagaratta veo-
kett samuti tédiesti kapseldatud. Teine uudistiiiip, ,,351
OT“, on taiesti sarnane eelmisele tiiiibile, varustatud

NSU 1937. a. mudel

ainult suurema voimega mootoriga. Tiiip ,,501 OSL*
omab kergemetallist silindripea, o6lis tootava téiesti
kapseldatud ventiilseadeldise, samuti on ka sellel tiiii-
bil tagaratta veokett téditsa kapseldatud ja tagakahvel
konstrueeritud laiemana, et véoimaldada lumeketi tarvi-
tamist, muus osas téiesti sarnane teistele tiiiipidele.
Tiitip ,,601 TS“ on ehituselt endine, uuena esinevad
vaid parabool-eeslaternad. Kuna NSU-mootorrattad
on edukalt voéidusbitudest osa vétnud, siis oli vilja-
panek dekoreeritud nende maade varvidega, kus suure-
maid voite saadud.

Hercules
Niirnberger Hercules-Werke A.-G., Niirnberg, ehitab
Hercules-mootorrattaid, milliseid esitas 4 tiiiipi, igast
iiks.

Tiiiip silbarv  sil.maht cem  takt HJ
»ME 100 1 97 2 2,25
»MER 100 1 97 2 2,25
V.80 1 193 2 6
»S 204 1 198 4 8,5

»ME  100“ ja ,MR 100“ on Sachs-mootoritega,
»V 30 Bark- ja ,,S 204 Columbus-OHV-mootoritega.
Koik tiitibid on toruraamidega ja ketiveoga. ,MF 100“
raam on uuendatud, kusjuures mootor ja sadul on ase-
tatud viga madalalt.

Hdasti vastupidav Hercules, 1937. a. mudel
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Standard

Standard Fahrzeugfabrik G. m. b. H. Stuttgart-
Feuerbach ehitab Standard-mootorrattaid, millest esi-
tatud 9 tiitipi.

Tiiiip sil.arv  sil.maht  takt HJ
cem

wRekord-E 1 200 2 6
wFeuergeist-Rekord 1 200 2 6
Feuergeist Luxus Block* 1 200 2 6
oTouren 350¢ 1 350 2 6
Rex 350 1 350 4 16
SRex 500 1 500 4 22
WKurier 500 1 500 4 16
sSport 350 1 350 4 10

Koik tiilibid on toruraamidega, Standard-mootori-
tega, taieliku plokk-konstruktsiooniga ja kahekordse kett-
iilekandega. ,,Rex“-tiiiibid on kuningavéllidega. Kahe-
taktilised mootorid varskeéli- ja segu-6litusega. Sport-
masinad neljakidigulise kaigukastiga ja jalaliilitu-
sega, samuti on sportmasinatel kombineeritud pidurid..

Triumph

Triumph Werke Niirnberg A.-G., Niirnberg ehitab
Triumph-mootorrattaid, mis meil Eestis tuntud ,, TWN“
margi all, sest inglise Triumph-vabrik on selle nimetuse
siin patenteerinud. Triumph ehitab terve rea kauneid
soidukeid, millest toonud n#itusele igast iihe.

Tiiiip sil.arv  silomaht ecem  takt HJ
B 200¢ 1 196 2 7
»B 200 L“ 1 196 2 7
B 200 LF it 196 2 7
»B 200 LF rot* 1 196 2 T
WS 350 rot* 1 346 2 12
.S 500 rot* . 1 500 4 20

Koik tiilibid on varustatud toruraamistiku, ketiveo
ja iilestostejalaga. Tiiiibil ,,B 200“ on siduris amorti-
saator. ,, S 500 on ventiili juhis-mehhanism hésti kae-
tud ja kaitstud, neljakdiguline kdigukast jalgliilitusega,
elektriline vabaltjooksunditaja ja kergesti mahavoeta-
vad porilauad. Triumph alias ,, TWN“ on meilgi histi
tuntud kui meie olude kohased séidukid, mispéarast neid
ka oige rohkesti liikumas.

Victoria
Vietoria-Werke A.-G., Nirnberg oli esitanud 8 eri-
tiitipi, milledest monest kuni 5 masinat vélja pandud,
mitmed kiilgvankritega.

Tiiiip sil.arv  sil.maht cem  takt HJ
»ER 10 1 97 2 2,5
WKR 154 1 149 2 5
~KR 20 NE“ 1 198 2 T
KR 20 NL“ 1 198 2 7
KR 25 S 1 246 2 10
BR 85 8" Al 346 4 13
€ 2 498 4 15
SKR 6 2 598 4 18

Koik varustatud toruraamidega, , KR 10“ Sachs-
mootori, jalgkdivitaja, uuekujulise raami ja pressitud
teraseeskahvliga. ,,KR 20 NE“ on uus tiilip, mis ehitatud
iimberkonstrueerimise teel. See omab lameda peaga
kolvi, kergemetallist silindripea, suurepinnalised jahu-
tusribid, kahekordse viljalasketoru, kolm kéiku, olis
jooksva  veoketi, hoogratta siilitevalgustusagregaadi,
raami esitoru voolukujulise ldbiléikega, uue pressitud
terasest eeskahvli ja kaheksjaguneva tagarattapori-
laua,



LKR 20 NL*“ on sama mootoriga varustatud mis
eelminegi, ainult 4-kdiguline, soovikorral jalgkdiguvahe-
tusega ja seeria viisi tolmukindla tagumise veoketiga.

»KR 25 S“ on 4-kdiguline, jalaga liilitav.

HKR 35 S“ on varustatud 4-taktilise OHV-mooto-
riga, 4-kdiguline, soovikorral jalagaliilitavad kaigud.
Titp ,,KR 9“ on 4-taktilise vahelduvalt tostetavate
klappidega kahesilindrilise mootoriga, eraldi silindri-
tega, 4-kidiguline, kisitsiliilitav ja téiesti kapseldatud
kahekordse veoketiga. KR 6“ omab 4-taktilise OHV-
2-silindrilise mootori, kapseldatud ventiilidega, 4-kidigu-
line ja kapseldatud ketiga.

Ziindapp

Ziimdapp  Gesellschaft fiir den Baw wvon Spezial-
maschinen m. b, H., Niirnberg esitas néitusel 7 tiitipi,
igast ithe masina,

Peamiseks piitideks n#is koigil olevat konstrueerida
kiilgvankrit voimalikult parima o6huléikajana ja nii
kergena kui see iganes voimalik, Hindadelt SRM. 145.—
kuni 650.—.

Saxonette-pisimootor

Kuna nn, ,rahvaauto“ peetud autondituseks
veel valmis polnud, siis tundsid paljud niitusekiilasta-
jad suurt pettumust, kuid sakslased leiutasid siiski
midagi, millega iillatada kiilalisi. Juba n#ituse ava-

pieval ringkidiku tehes avaldas kantsler Hitler oma
tunnustust konsul Sachs’ile tema poolt konstrueeritud
pisimootori eest, mida vabrik ise nimetab ,moto-
riseeritud Torpedo-rummuks®, nimega Saxonette. Ala-
line rahvamurd viljapaneku juures oli tunnuseks, et
seal on midagi erakordselt huvitavat.

Nagu toodud

jooniselt naha, on Sawxonette toesti

Ziindapp, mudel K 500

Tiitip sil.arv  silmaht cem  takt HJ
»DB 200% 1 196 2, 1A 6,5
L DBK 200“ i 196 2 6,5
wDB 250 1 247 2 8
KK 350“ 1 347 2 10,5
K 500¢ 2 493 4 15
»KS 500¢ 2 493 4 22
»K 800 4 797 4 20

Kolm esimest tiitipi on ketiveoga, kuna koik teised
kardaanveoga. ,,DB“-tiiiibid on toruraamidega, teised
koik terasplekk-raamidega. ,,DBK“ 200“ on saanud uue
eesrattarummu 150 mm piduri trumli ldbiméoduga.
»DB 200“ ja ,,DB 250“ on saanud pikendatud bensiini-
tangi ja lamedad porilavad. ,,K 800¢ on o&livann ja
karter timmargusemaks tehtud murdmaasditude jaoks.
Parandatud on ka viantvollilaagreid.

Nii mitmel Ziindapp-mudelil on valimuselt palju sar-
nadust BMW-mootorratastega, kui vilja arvata BMW
voimsat teleskoopkahvlit. Ka on Zindapp onnestunult
konstrueerinud plokkmootorid. Olgugi et koigil ei ole
osade kapseldamine ja asetus nii onnestunud, kui seda
on osanud teha BMW, on Ziindapp siiski sobiv poristel
teedel soitmiseks. '

Kiilgvankrid

Voib iitelda, et tdnavusel Berliini auto- ja mootor-
rataste néitusel oli vilja pandud palju rohkem ja mérk-
sa maitsekamaid kiilgvankreid kui varemalt, Esinemas
vois ndha pea koiki parimaid meistreid, nagu Stoye,
Josef Steib, Stolz, A. J. L., Favorit, Swan-Ajaz, Jockisch
jt. vihemad. Domineerisid kanuu-tiiiibilised, kuid palju
oli ka torpeedokujulisi kui ka iga teist kuju ja vormi.

vaatamis- ja imetlemisvddrne mitte selletottu, et ta
nii imepisike on, sest on ju varemgi konstrueeritud
veelgi viiksemaid bensiinimootoreid, vaid et see moo -
tor on nii otstarbekalt kohandatud ja
seejuures nii imekauniks tehtud.

Pealegi kui vaatleme teda iiksikasjalikumalt, siis
nieme, et sellest mootorist voib toesti kujuneda ka
jalgrattasoitjale suur abimees, kuna ta ka oma hin-
nalt tuleb kuuldavasti igale kittesaadav.

Saxonette-mootor rattal
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WILL Y5

1937. A. MUDELID

Kui te vaatlete uut
WILLYS-autot, siis
kindlasti on teie

soov seda oman-

ESINDUS :

J. ZIMMERMANN & J. MOLDER

TALLINN, |AIA TAN. 5, TEL. 447-99

dada, ja teie ei
pettu ka istudes
rooli taga. Kuid

mitte ainult muga-
vusele ei ole réhku
pandud, vaid ka
vastupidavusele ja
kindlale ehitusele,
mida tagab iileni
terasest kere, killu-
WILLYS 5-6-istmeline Sedan 3

nematu klaas kéi-

gis aknais, véimsad

pidurid, tasakaa-
lustatud

keskpunkt ja kiil-

raskus-

laldaselt véimas
8,4/50 h.j. mootor

Vaatame ldhemalt, mida sisaldab see viliselt kena
pisimootor ja kuidas ta on konstrueeritud.

Mootor on 2-taktiline, 45 mm sil; 1dbimoot,
38 mm kolvikédik, mahuga 60 cem. Siidameks on Tor-
pedo-vabajooksurumm. Tihestus 1:6 1,2 HJ, mis voi-
maldab kiirust 30 km/t. Automaatne médrimine 1:20
0li juurelisamisel bensiinile. Bensiinitarvitus 1,5 Iltr
100 km peale. Tagasiloov keerlemismoment kaotatud
Hartmann’l patendi abil, nii et Sawonette-mootor
tootab tidiesti vibratsioonivabalt.

Mootori kere ja kidigukast on {ihes plokis,
valatud alumiiniumist. Ko6ik liikuvad osad téiesti
tolmukindlalt kapseldatud, s. t. asetsevad korpuse sees.
Plokk ise on holmatud jahutuspiludega terasplekist
trumlisse, milles ka rattakodarate otsad kinnituvad.

Silinder oma ribistikuga on valatud alumiiniu-
mist, kuhu malm-valust silindripuks sisse pressitud.

Kolb on erilisest alumiiniumisegust, kithmu ja
kahe kolvirongaga.

Vantvoll on vastukaaluga tépselt tasakaalusta-

tud ja keerleb kahel kuullaagril.

Sidur on paigutatud mootori ja kdigukasti vahele,
taiesti tootamiskindel, mille ~metall-lamellid tavotis
jooksevad ja hédsti pehmelt kaasa haaravad.

Gaasistaja ,FF & S“ on siiber-kolviga, mis
tootab vaga tundlikult, kiilmalt kdivitamiseks on ole-
mas bensiini prits-pump.

Stititevalgustuseseadeldis siinnib Bosch-
diinamo-magneto abil, mis kiillaldane mootori siiiita-
miseks Bosch-stititekiitinla W 175 Tl abil kui ka laterna
valgustamiseks,

Valgus-seade Bosch-latern, 6/8 volti, 5 vatti,
laternas Bilux-lamp 7,5 volti ja 5 vatti.
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Saxonette-mootori Iébiloige

Kiaivitamine pedaalide abil liikkuma sotkumi-
sega, mille kergenduseks bensiinipumpa tarvitada voib
enne startimist.

Bensiinipaak pakiraami
porilaua kohal.

K a a l-komplekt Saxonette’il (tagaratas ithes moo-
toriga) ca 14,5 kg.

ndol on tagumise ratta

Moéodud: 1ldbimoot 295 mm, paksus 175 mm.
Kahjuks ei olnud hind veel kindlaks médratud, kuna
kirjeldatud Saxonette’id miitigile tulevad vast alles
kesksuvel Saksamaal ja meile jouavad alles ehk tuleva
aasta kevadeks.
V. Freiberg.



40000000

jouvankrit maailma rahvaste

Uuemat mootor-
statistikat

AHEM kui iihe sugupdlve kestel on jouvanker kujunenud

inimkonna tdhtsaimaks ja kiireimaks mehaaniliseks liik-
lemis-veovahendiks. Seda fenomenaalset edu on peatanud
ainult kaks kriisi, milledest esimene oli rahakriis Uhend-
rilges 1907.—08. a. ja teine maailma majanduskriis, mis algas
1829. a. ja mis alles paari aasta eest ilmutas podret. Nende
kriiside mojul vcahenes ajutiselt jouvankrite toodang ja miiiik,
kuid tehniline areng kestis edasi, isegi maailmasdja-aastatel.

Pdrast viimast iilemacilmalist majanduskriisi, mis avaldus
koikjal ja koigil aladel, mis majanduseluga seotud, on cuto-
asjandus vast ehk rohkem kui iikski teine tooteala kosunud
ja laienenud. Seda kinnitab jouvankrite tehniline t&ienemine
ja tha suurenev levik. Viimast selgitavad meile koige pare-
mini arvud, kuigi ,kuivad arvud”, aga siiski niipalju-itlevad!

Mootortranspordisse puutuvat statistikat silmitsedes selgub
meile koigepealt, et maailmas oli 1937. a. algul registreeritud
mitte vahem kui 39 821 927 mitmesugust jouvankrit ja 2 559 589
mootorratast, Need arvud on enam-véhem ametlikud ja ligi-
kaudselt tapsed, kuigi mitte tGielikud, sest mitmelt poolt
ei olnud veel k. a. 1. jaanuariks uuemaid andmeid saadud.

Andmeid jouvankrite leviku kohta kogub iga aasta, juba
14 aastat, téhendab, kogu oma ilmumisaja kestvusel, Am.
Uhendriikide koige autoriteetseim mootorasjanduse ja -t6os-
tuse ajakiri ,, American Automobile”. Seekord, nagu varemgi,
Aafrikast, Ameerikast,
kuuluvad Austraalic,

kogus see ajakiri andmeid Aasiast,

Euroopast ja Okecaniast (viimasesse
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2,083,289
2,379.09!

1922'23'24 1526 '11 282930 3 ‘32 '33 343536 1037

Liikvelolevad jouvankrid 1922. a. — 1937. a. (ilma Am.
Uhendriikideta)

juhtida

Uus Meremca, Uus Guinea, Havaii, Samoa, Fidz ja koik
teised Vaikse ookeani (Lounamere saared peale Filipiinide) —
kokku 125 maalt, riigist voi territooriumilt. Kuid, nagu tdhen-
daiud, j&id veel mitmelt poolt uuemad andmed saamata, nii

Kuid kindlaks-
kaesoleva aasta
miljonit

et tuli arvestada eelmise aasta arvudega.
tehtud arvudki nditavad, et maailmas oli
1. jaanuaril kindlasti vidhemalt nelikiimmend
mootori abil liikuvat soidu- ja veoriista (autod, bussid ja
muud jouvankrid) ja peale nende 2600000 mootorratast.
Need on hiigelarvud, suurimad, mida mootortranspordi aja-
lugu tunneb. Veel kunagi pole maailmas sellisel madral
jouvankreid ega mootorrattaid registreeritud ega tarvitusel

olnud.

Kui vaadelda mootortranspordi arengut, siis ndeme, teata-
vad kriisicastad vdlja arvatud, pidevat tousu. Kui aga kiisi-
musele ldheneme, siis paneme tdhele, et nii toodang kui ka
eri-

kaubandus .ja tarvitomine on enam-véhem teineteisest

nevad, kuigi iildjoontés sarnased. Votame nditeks macilma

| | | | e R | | By el B | R SR B B
1920 ‘21 22 23 24 25 ‘26 '27 ‘286 ‘29 '30 ‘31 ‘32 33 '34 '35 1936
Autode toodangu arenemiskdik 1920. a. — 1936, a.

kogu autotoodangu. Olles 1920. a. saavutanud iile
2,7 miljoni iksuse, langes see jérgmisel aastal 2 miljoni pii-
rini, kust algas uuesti tous ja kestis paari vaiksema ajutise
seisaku ja tagasiminekuga, kuni saavutas tipu 1929. a., mil-
lal toodeti iile 6 miljoni jouvankri. Siis algas iildise majan-
duskriisi mojul jarsk allaminek, mis kestis kolm aastat ja
saavutas ,pohja” alles 1932, a. Uus tousudgjajark algab
1933. a. ja on peacegu sama kiire kui languski eelmistel
aastatel.  Tanavu saavutab maailma cutotodstus kindlasti

1929. a. rekordi, voimalik, et ililetab isegi selle.

Jouvankrite kaubandus on toodangust pisut eri-
nev. Alates 1920. a. on noudmine (jarelikult ka teatava mada-
rani miiiikki) esialgu ligikaudselt sama suur kui toodang,
kuid 1925. a. iiletab ndudmine toodangu ja see kestab kuni
1829. a. Ei suudeta valmistada nii palju auto-
sid kui Ameerikast, Kana-
dast ja Inglisest noutakse ekspordi jaoks ligi kaks miljonit
rohkem kui maailmas neid iildse valmistatakse! Need olid
unustamata ajad autotoodangu ja -kaubanduse aladel. Ehtsa
nautopalaviku” pdevad! Kuid siis tekkis jarsku ,iilemaailma-

on soovijaid-ostjaid.

line majanduskriis”. Noudmine autode jdarele langes veel kor-
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demait ja kiiremalt ja ka alla poole kui toodang. Toodang
ja kaubandus satuvad ‘aga 1932, «a. ligikaudselt kokku,
noudmine on toodangust siiski veel vdiksem, kuid siitpeale
algab uus téusuajajark ka noudmise alal. Kuni k&esolevani on
noudmine suurenenud toodangu jdlgedes, kuid olnud jdrje-
kindlalt toodangust vdiksem. See asjaolu ongi olnud vaid
kasuks mootoriasjanduse tehnilisele arengule: iga tootja,

A O O 9 O

o

1

1 | | | | | | | 1 | 1 | 1 | 1
1920 21 22 23 '24 '25 '26 '27 28 '29 ‘30 ‘31 ‘32 '33 34 '35 1936

Autode vdljaveoseis Am. Uhendriiges, Kanadas ja Inglises
1920. a. — 1936. a.

voisteldes teistega autoturul, on sunnitud
arendama oma tooteid ikka rohkem noudeid
rohuldavaiks. Nii et seisukorda pdrast 1932. a. voib
autotoodangu ja turu noudmise suhtes pidada péris normaal-
seks.

Autode tarvitamine on kindlamajoonelisem kui
nende tootmine ja turustamine. Seda kinnitavad autode regist-
reerimisarvud. Seal n&eme (vt. joon. lhk. 123) pidevat
ja kindlat tousujoont 1922 a. kuni 1937. a. Ainult iiks erand

Korgevaartuslikke auto- ja raadio-

AKUMULAATOREID

ja nende osi suures valikus
soovitab vbdistlemata odavate
hindadega AKUDE TOOSTUS

= RCAL

E. HANSUM & R. ANTSMA
Tallinn, Aiat. 5-b. Tel. 445-70 ja 308-80

PARANDAMINE P 3 LAADIMINE
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on olemas — see oli 1933. d., kui registreeritud jduvankrite
arv maailmas langes 9 309 817 pealt 8 991 206 peale, tdhen-
dab 318611 iiksuse vorra.
vaga kindel ja normaalne.

Uldse on tarvitamise tous olnud
Vorreldes eelmise aastaga suu-
renes maailma registreeritud jouvankrite arv 1. jaanuariks
1837. a. 2587 196 vorra, s. o. 6,9%, mida voime pidada vaga
heaks saavutuseks.

Kuid enne kui lghemalt vaatleme, kus ja kui palju jou-
vankreid ja mootorrattaid olemas on, peatume pisut toodangu
juures. Suurimaks autode ja mootorrataste tootjaks ja ka
tarvitajokski macilmas on olnud ja on Am. Uhendriigid.
Seal valmistati 1936. a. 4 454 535 autot voi autoalust ($assiid)
mitmesuguseks otstarbeks. See oli USA pinnal. Kuid sealne
autotédstus on laiendanud end Kanadasse, asutades sinna
hulga suuri haruvabrikuid, mis tootavad ameerika kapitaliga
ja on juhitud Uhendriigest. Kanada toodang oli 1936. a.
162 322 autot, mis oli iile 10 500 iiksuse vorra 1935. a. too-
dangust véiksem, Uhendriikide oma autotoodang téusis aga
1335. a. vorreldes 497 046 iiksuse vorra. Mis puutub vdlja-
veosse, siis suurenes seegi Uhendriikide toodangule vasta-
valt — ulatudes 402 982 autole ja selle alusele. Tous 1935. a.
vorreldes oli 8%. Rahas arvestatuna téusis USA autoeks-
port (autod, osad ja varustus) 302288 112 dollarini (4,5%
rohkem kui eelmisel aastal). Tous on suurem kui kunagi
varem pdrast 1930. a. Autode vdljavedu Kanadast ndgitab
aga vdaikest allaminekut vastavalt toodangu véhenemisele.

UROOPA autotoodangu maadest on esikohal Inglis-

maa. Seal (dieti Briti saartel) valmistati 1936. a. (aasta
loppes 30. septembril) 461352 soidu- ja veoautot eelmise
aasta 403 720 iiksuse vastu. Kui USA autotodstus on viimase
16 aasta jooksul teinud oma aastatoodangus hiippeid 1,5
miljoni ja 5,6 miljoni liksuse vahel, on Briti autotdosius selle
vastu arenenud ja suurenenud vdga stabiilselt, kusjuures
isegi maailma majanduskriis koigutas seda vordlemisi vdhe.
1936. a. toodangu tous tundus sealjuures normaalsena, kuigi
oli eelmise aasta toodangust 57 632 iiksuse voi 14% vorra
suurem. Briti saartel valmistatud autosid ja nende aluseid
veeti 1936. a. valja 52 540 iiksust — vastav arv moéodunud
aastal oli 41965 iiksust. Nagu neist arvudest selgub, on
Euroopas esimene ja Uhendriikide jdrele teine
suurim autotootja maailmas.

Euroopa maadest Inglise jarele rithib Saksa, kus 1936. a.
toodeti 271 000 iiksust soidu- ja veoautosid voi nende aluseid.
Eelmise aasta toodang oli 216 000 iiksust. Saksa saavutus oli
rekordiks ta aastatoodangus.

Vana autotootja — Prantsusmaa — saavutas 1936. a.
vaid 188 000-le ulatuva arvu, mis eelmise aasta toodangust
vaid ligi 10000 suurem. Prantsuse autotoodangu edu takis-
tasid - peamiselt streigid autotehastes
devalvatsioon. Eelmiste

Inglismaa

ja frangi
jarele sammub kiirelt Nou-
kogude Vene oma noore ja amerikaniseeritud autotéostusega.
1936. a. toodang oli 119 500 jouvankrit eelmise aasta 96 700
vastu.

Viiendana Euroopas on Itaalia, kus 1936. a. toodeti
45000 autoiiksust. Tous on oOige vdike, kui seda iildse ole-
Jarelejagnud maadest voiks veel mainida Tsehhoslo-
vakkic 12000, Rootsi 4075, Austria 3000 ja Belgia 1450
1936. a. toodetud jouvankriga. Lopuks Jaapanis valmis-
tati 1936. a. 3000 jouvankrit, s. o. 500 rohkem kui eelmisel
aastal. Peale nimetatute on siin ja seal valmistatud 1936.
Kokku-
vottes voiks veel autotoodangu suhtes mainida, et Euroopas
ja Jaapanis kokku suurenes see 1935. a. 14,4% ja 1936. a.
koguni 15,6%. Arvude vcahe nditab selgesti, millises tempos
autotoodang Vanas Maailmaski areneb.

Kuid siirdume niiid vaatlema, kuidas maailma 40 000 000
autot (tegelikult on neid kindlasti rohkemgi!) maailmajagude

mdis.

aasta jooksul umbes 2 500 mitmesugust jouvankrit.



Sellist suver6omu  pakub

ainult automatk loodusesse

ja maade vahel jagunevad. Muidugi teeme seda rohkem
linnulennult, sest voimatu on iiksikasjalikku pilti anda. Ruum
seda ei luba, kuigi andmed seda voimaldaksid.

Algame jdallegi Ameerikast — on see ju maailma autods
enamuse hdll ja poline kodumaa. Seal on neid ka umbes
2Y% korda rohkem kui kdiges muus maailmas kokku. Mot-
leme muidugi Uhendriike. Seal oli 1937. a. 1. jaanuariks
registreeritud 28 086 380 jouvankrit ja lisaks neile veel 100 320
mootorratast. 1936. a. arvudega vorreldes tousis jouvankrite
arv 1860000 ehk 7% vorra — veoautode arvu suurenemine
ulatus koguni 9%-ni! Kuid Ameerikas (iildse maakera ldadne-
poolsel kiiljel) on terve rida teisigi maid ja riike, kus koigis
kokku on veel 2005 521 jouvankrit, nii et Ameerikas ja selle
saartel on kokku tublisti {ile 30000000 jouvankri ja umbes
122 000 mootorratast — sellega siis rohkem kui kolmvee-
rand kogu maailma mootortransportvahen-
ditest! Tdie ocigusega voime Oelda, et kuskil pole mootor-
soiduk, veoauto ja omnibus nii populaarne kui Ameerikas.

Madailmajagudest sammub Ameerika jdarele, kuid oige kau-
gel, Euroopa oma 7626533 jouvankri ja umbes 2 196 353
mootorrattaga. See ndib Ameerika korval imelikuna, kui
arvestame Euroopa vana kultuuri, rahvaarvu, teede rohkuse
ja tehniliste saavutustega. On see vist nii monestki asjaolust
tingitud, nagu rahva vaesus, madal elustandard, tagasihoid-
likkus, tehniline saamatus ja ebaratsionaalsus elus ja too-
dangus ning osalt avalik arvamine, mis veel eile Euroopas
pidas autot ,rikaste luksuseks ja eesdiguseks”, kuna Amee-
rikas, kus pole kunagi seisusevchesid olnud, on auto juba

oma siinnihetkest saadik olnud sama populaarne kui nditeks-

jalgratas Euroopas.

Ent Euroopaski tahetakse jouda edasi. Itaalia ehitas esi-
mesed eriautoteed ja niitid on Scksa juba seni kulutanud
ile 4 miljardi riigimarga uute autoteede ehitamiseks. Saksas
tahetakse ka luua ,rahvaauto” ja motoriseerida kogu maa
elanikkond. N&ib kindel olevat, et Saksa on varsti Euroopa
maadest esikohal nii teede kui ka autode rohkuse suhtes.
Niiid on aga Inglismaal Eurcopa riikidest koige rohkem
autosid ja mootorrattaid. Jérgmine on Prantsusmaa ja kol-
mandaks tuleb alles ,kolmas riik” (Saksa). Itaalia jérgneb
kaugel Saksamaale, kuid N. Vene dhvardab varsti minna
temast ette. Vene oma suure rahvaarvu, hiigelsuurte toor-
ainete tagavara ja maa pindala ning oma majandus-téstus-
slisteemiga ongi palju paremas seisukorras kui iikski teine
Euroopa suurriikidest. — Enne kui juttu Euroopast lpetame,

tuleks veel mainida iiht tegurit, mis selle ainelist hiivangut,

muuseas ka autoasjanduse arengut, suuresti takistanud. Sel-
leks tagurliseks teguriks on olnud ja on praegugi veel tol-
limtitirid ja valuutakitsendused,

TEISTES maailmajagudes on autoasjandus arenemas hoog-

samalt kui Euroopas. Isegi ,pimedas” Aafrikas suurenes
jouvankrite arv 1936. a. 11% vorra (Euroopas vaid 6,7%).
Aafrika ongi maailmajagudest selles suhtes esikohal, sest
Okeaanias oli jouvankrite arvu suurenemine (eelmise aas-
taga vorreldes) 8%, Ameerikas 5%, (USA 7,2% ja Aasias 4%.

Autoasjanduse seisukord, kui votame arvesse toodangu,
koubanduse ja tarvitamise, pole kunagi olnud nii hiilgav kui
praegu. Viimastel aastatel on see tousnud seevorra, et on
stgavaimast kriisicastast (1932) alates kolmekordistunud —
just kui kdigi takistuste kiuste! Ja kui votame pikema aja,
nditeks moodunud kaksteist aastat, siis leiame, et maailma
mootorasjandus (Am. Uhendriigid vdlja jéetud) on suurene-
nud arvudes 3634272 pealt 11735547 peale — téthendab
kolme ja ithe kolmandiku kordselt. Eri macilma-
jagudes on see kasv olnud jdrgmine: Aafrikas viie, Euroo-
pas kolme ja kolmveerandi, Aasias kolme ja iiheveerandi,
Okeacnias kolme ja iithekolmandiku ning Ameerikas (USA
valja jaetud) kahe ja itheveerandi suurune.

Selline on {ildjoontes minevik ja selline on ka olevik —
raskusist hoolimata siiski rahuldav. Aga tulevik? Peaksime
vist sellelegi. motlema. Ja see ei naigi nii vaga kahtlane,
kui nimelt monda suurt soda voi kohutavat loodusekatastroofi
ette ei tule. Arvestame nimelt: maailmas on praegu 40 mil-
jonit autot. Umbes pool neist on viis voi rohkem aastaid vanad.
Ja edasi, et tarvitada on praegu cautod, mis maailma auto-
toostus on viimase iheksa aasta kestel tootnud. Kui arves-
toda selle toodangu ja kriisicegadel tarvitamata ja taga-
varaks jadnud autode ning hilisema toodanguga, siis selgub,
et toodung praegu suudab rahuldada vaid noudmist uuen-
dada liikvel olevate autode ja anda neid vaid vdhe ile
selle. Et aga jouvankrite arvu suurendada
arengule vastavalt ja endises tempos, siis
peab todstus, et tha laieneva turu ndéudeid
rahuldada,

andma ldhemas tulevikus maa-

ilmale ikka suuremal hulgal jouvankreid.
See asjaolu kindlustabki autotdédstuse ja
selle korval ka autokaubanduse l&dhema
tuleviku,

Autoreporter.
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Festimaa Autojuhtide ja Mototehnikute
Ghing 20-aastane

oo

Uhingu juhatus 1937. a.
Vasakult paremale (istuvad): abiesimees J. Mollis, esimees O. Viikmdie, sekretir
K. Lepik, abisekretir E. Kulm. Seisavad: abilaekur A. Luuk, varahoidja K. Tinn ja
asjaajaje A. Maikallo

HILJ UTI piihitses Eestimaa Autojuhtide ja Moto-

tehnikute iihing oma 20 aasta juubelit. Uhingu asu-
tamine siindis rasketel aegadel. Jarjekindel t66 on aga
annud hiid tagajargi ja niiiid on ihingust saanud
elujouline organisatsioon osakondadega ja rohkearvu-
lise liikmeskonnaga, Uhingu nimetuseks oli algul ,,Tal-
linna Autojuhtide ja Autotehnikute Kutseithing ja selle
esimene peakoosolek peeti 1917, a. martsis. Tegevus
revolutsiooni, okupatsiooni ja soja ajal oli raske. Hoog-
salt hakkas tegutsema iihing omariikluse esimesil aas-
tail. Organiseerimisto6 loppedes voeti kasile juba konk-
reetsemad iilesanded. Uhingu liitkmeskonna kutsehariduse
tdiendamiseks on pidevalt korraldatud loenguid. On
jalitatud litkkmeskonna kutseeetilist arengut,
silmas pidades seadusandlikku tood autojuhtide pere
huvides. Juhatuse seisukohad ja sonavotud vastavate
ametiasutuste ees on annud tihti hidid tagajargi. Uhin-
gus on jaanud poliitilised kiisimused tahaplaanile ja
koige enam on rahuldust leidnud liikmeskonna majan-
duslike, kutseliste ja odiguslike kiisimuste lahendamine.
Uhing omab ruumid - Toompuiestee 34. Hilisemail aas-
tail on iithingu juures ellu kutsutud osakondi provintsis.
1927. a. asutati Narva osakond ja hiljem Rakvere,
Tartu, Kuressaare ja Voru osakonnad. Osakonnad tegut-
sevad autonoomselt, kusjuures peaiihing Tallinnas ju-
hib vaid iildist tegevust ja teostab kontrolli. Uhing ja
tema osakonnad kuuluvad Eestimaa To6listthingute
Keskliitu kui ka Rahvusvahelisse Transport Foderatsi-
ooni. Uhingul on k#esoleval ajal 1500 liiget ja varan-
dusi hinnatakse kr. 13 299 04.

Uhingu juubeliaasta juhatusse kuuluvad: esimees

0. ViikmiAe, abiesimees J. Mollis, kirjatoimetaja.

K. Lepik, abikirjatoimetaja E. Kulm, laekur A.
Roosbaum, abilackur A, Luuk, varahoidja K.
Tinn ja asjaajaja A, Maikallo,
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Uhingu revisjonikomisjoni kuuluvad: Valter E s-
mann, Eduard Mahmastel Gustav Rauer.

Uhingu T artu osakond asutati 3. aug. 1928. Osa-
kond on arendanud intensiivset tegevust, kusjuures
lifkmete arv on kasvanud pidevalt. Eriti edukas oli osa-
konna tegevus moodunud aastal, kus korraldati roh-
kesti pidusid, kursusi, koosviibimisi, viljasdite jne.
Uhingul on praegu iile 300 liikme, kelledest réhuv ena-
mus Tartust, aga ka Petserist, Tartu maakonnast, Ra-
pinast, Paidest, Valgast jne. Osakonna tegevust juhib
praegu energiline juhatus koosseisus: Johannes Paas
— esimees, Oskar Nurme — abisekr.,, A. Tad4ar ja
H. Roosileht — liikmed.

Uhingu N arva osakond asutati 7. dets. 1927, Osa-
kond on piitidnud valvel olla oma liikmete hiivede
eest ja on olnud organiseeritud autojuhtide pere
jouline kaitsja-hooldaja. Praegusse juhatusse kuu-
luvad: O. Klausner — esimees, J. Stida — sekre-
tar ja E. Knuude — laekur.

Ka Rakvere osakond, mis asutati 22. dets. 1927,
on kujunenud autojuhtide elujouliseks kutseorganisat-
siooniks. Osakonna juhatusse kuuluvad: esimees A.
Kalmus, kirjatoimetaja H, Lepiksaar, kassa-
hoidja J. Einbaum,

Koige nooremad on Kuressaare ja Voru osakonnad,
kuid ka need on suutnud vérdlemisi lithikese aja jooksul
kujuneda kindlailmelisteks, téhusalt tegutsevaiks orga-
nisatsiooneks.

Kuressaare osakonda juhivad: B. Tamm —
esimees, M. Lemit — sekretdr ja A. Kirkmann —
laekur.

Voru osakonda juhivad: V. Kruus — esimees,
V. Kivimae — sekretir, E, Mirka — laekur ja
S. Schmidt — abisekretar,



Miks peame méé&rima oma sdidukit?

VAHESED mootorsportlased ja moo-
torjuhid motlevad selle iile jdrele,
milleks oieti tuleb mddrida jouvankrite
osi. Lepitakse tosiasjaga, et madrida
tuleb ja ei modelda miks. :
Katsume korra selgitada madrimise
pohiprobleeme. Kui kaks vdaga siledat
pinda, nditeks lihvitud klaasplaadid,
vastastikku hoorduvad, tarvitatakse see-
juures teatud hulk joudu ja hoorduvad
esemed soojenevad tunduvalt. Mispd-
rast, kuidas? Teatavasti ei oma prak-
tiliselt koige siledama pinnaga keha
matemaatiliselt  absoluutset  siledust,
vaid ka siledaimal pinnal leidub maa-
ratuhulk Viimased
voivad olla nii tillukesed, et neid isegi
mikroskoobiga jalgida ei suuda. Neid
ebatasasusi voime kujutella poikvaates

ebatasasusi.

sakikeste ja lohukestena.
ebatasasused hoordumisel

Kahe pinna
purunevad,
murduvad — kiiliritakse laiali. Hooru-
mine pole siis Oieti midagi muud kui
materjali hdvitamine. Joonis I naitab

§ \\\\\\ EANSNNAN NN
MNRARIMATA!

DN

Joon. 1I.

seda piltlikult. On 'ka pdris selge, et
hoorumine seda suuremaks muutub,
mida tihedamalt pinnad teineteist yas-
tastikku kohtavad, s. t.
on surve, mis neid vastamisi surub.

Samuti

mida suurem

hoorumine
tunduvalt suureneb, kui eelpoolmaini-
tud konarlusi kunstlikult suurendada,

on arusaadav, et

nditeks, kui pinnad teha karedaks voi
asetada vahele mingit teralist ainet,
nagu tolmu voi liiva.

Nuud
juure. Seekord aga asetame nende va-
hele tilgakese vett. Nagu esime-
sel katsel kohe ilmneb, on hoorumine

ldheme wuuesti klaasplaatide

palju vdaiksem, eriti siis, kui surve plaa-
tidele pole liialt tugev. Palju paremaks
muutub seisukord, kui asetame klaas-
plaatide vahele tilga vedelat 6mblus-
masinaoli. Ja pdris kadunud ndib ole-
vat hoorumine siis, kui mdadrime plaate
paksu mootoridoliga. Sel juhul
paistab isegi, et plaadid enam kunagi
tthendusse ei satu, vaid alaliselt jaa-
vad lahutatuks ohukese Olikorra l&bi.
Nii see ka toeliselt on. Sdadrast ohu-
kest olikihti, mis oOige mddrimise kor-
ral alati kahe héorduva pinna vahel

peab olema, nimetatakse ,0lifil-

miks”., Mis viimasega kdtte saadakse,
nditab joonis 2. Peenikesed sakid ja
konarlused ei puutu enam kokku. Mo-
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Joon. 2.

lemad pooled ,ujuvad” teataval mad-

ral olis. Teaduslikult Geldakse: meie
oleme muutnud pindade hooru-
mise — vedelikkude hooru-

Automatkal

drge unustage, et

vulkaniseerimise todkoda

il

Viljandis, Vaksali t. 4,
konetraat 2-44

(vastu Eesti Panka)

on parim kummide

parandustéokoda

Autoomanikel ja
automatkajatel

asjatundlik ja kiire t86

miseks, s. t. ei hoordu enam kovad
pinnaelemendid, vaid héorumine on iile
kantud vedelikku, mille iiksikud osad
vastastikku liiguvad. Ja kuna sddrane
liikkumine stinnib ilma suurema takistu-
seta, on vahenenud ka pindade hooru-
mine vdaikseima mdadrani.

Olukord meenutab rull- voi kuullaag-
reid. Ka nende konstruktsioonide juu-
res asetatakse kahe iiksteise peal oleva
pinna vohele kolmas, nn. meedium.
Nimelt kuulid v6i rullid, mille taga-
jarjel ara jaab pindade otsene kokku-
puutumine — hoorumine. Nii voime
iga madardekihti  vaadelda teatava
kuullaagrina, mille juures lopmatu arv
vedelikuosakesi etendavad kuulide voi
rullide osa.

Imelikul viisil kujutab. enesest peagu
iga vedelik head méadardeainet, isegi
vesi. Teatavate turbiinide juures lei-
dub killalt vesilaagreid, mida madrib
voolav jouallikas — vesi. Jouvank-
rite juures oleks aga voimatu kasu-
tada vett mddrdeainena, kuna enamiku
laagrite juures surve osutub liiga tuge-
vaks. Nagu ndgime, peab hoodrduvate
vahel tekkima vedelikukihi
vedelikul
.Sisemist sitkust”, s. t.
ennast kergesti koost dra pigistada, siis

pindade
pole aga nn.
vedelik laseb

pinge. Kui

puutuvad pindade ebatasasused jdlle
kokku ja mddrimise efekt on kadunud.
Selles
kuna tema algosakesed palju tiheda-
malt kokku hoiduvad. Nii teoreetiliselt
kui ka proktiliselt peame votma seda

suhtes on 01li palju parem,

tihedama sisemise pingega vedelikku,
mida suurem surve valitseb kahe pinna
vahel. Proktiliselt on aga ette ndhtud
teatay piir, millest surve enam suure-
neda ei tohi, muidu ei aita ka koige
parem mdadrimine, vaid esineb pdle-
mine. Teiste sonadega: o6lipilu suure-
neb surve mojul ja pinnad satuvad
jalle otsesesse kokkupuutesse ning hak-
kavad kuumaks minema.

Muidugi maksab see koik vaid esi-
algsel vaatlemisel. Praktikas mojuvad
kaasa mitmed faktorid ja tihti ‘isegi
suures ulatuses. Nii peame arvestama
temperatuuri, milline tédtab vastu
olifilmi kujunemisele. Samuti on suure
kiirus,

tahtsusega millega  pinnad

vastamisi liiguvad. Ka ei saa iialgi
uskuda Olisortide andmeid, mis paken-
dil, ja antud arve. Leidub vaga hdaid
madrdeolisid, millised teatavail kohta-
del peagu sugugi ei moju. Haid taga-
jargi ei
kuna iga hulk 0li, mis osa ei vota
olifilmi moodustamisest, on tileliigne ja

anna ka liigne mé&drimine,

voib ainult vchekese soojust enesesse
mahutada,
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Tagaratta-vedrutus mootorratastel

ELLEL alal tehti katseid juba

enne maailmasoda. Meie vane-
mad mootorratturid méletavad viga
hasti inglise ABC- ja vana Indian-
masinaid, mis olid varustatud taga-
~ ratta-vedrutusseadega. See echitus-
viis ei rahuldanud aga sbitjaid,
sest rattad olid kinnitatud pearaa-
mile lehtvedrude abil ilma mingi
juhtimisraamita. Need masinad olid
kiill ,,pehmed® soitmiseks, kuid nende
teepidamine muutus Ad&rmiselt vi-
letsaks, kuna ratas vois litkuda kas
voi kiilgepidi, Oma puuduste tottu

Vana inglise ABC-vedrutus leht-
vedrudega

kadusid need tsiklid oige pea silma-
piirilt ja kaua aega ei kuuldud mi-
dagi uutest katsetest. Alles 1932, a.
turustasid inglise Matchless’i teha-
sed mootorratta, millel tagaratas
liitkus kolmenurgelises raamis ja
kus raami iilemine ots asetses kahel
spiraalvedrul. Samal aastal ilmusid
samalaadse konstruktsiooniga ka
Brough-Superior ja New-Imperial,
samuti katsetas OEC tehas Inglis-
maal péris iselaadse Sassiiga. Voib

Matcehless’il liigub raam kummist
silent-plokkliikmeis

iitelda, et 1933. a. oli miiligil juba
terve rida vedrutavaid tagaraame,
kuid millegipdrast need ei 166nud
labi, kuna ostmisel eelistati hari-
likke tiitipe.
Alles 1935. a.

juhiti maailma
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New-Imperial’i vedruraawm kiega
reguleeritava amortisaatoriga

mootorsportlaste tidhelepanu taga- -

ratta-vedrutusele — nimelt sel aas-
tal voitis kuulus iirlane Stanley
Woods itaalia Moto-Guzzi tsik-
lil Inglise TT. Soéiduk oli va-
rustatud vedrutava tagavattaga.
See oli parast 1911, a. esimene voit
sellel tdhtsal suursdidul, mis ldks
mitte-inglise mootorrattale. ,,Briti

1ovile“ oli seega antud tugev hoop. 7

Ta &drkas — ja 1936. a. TT-1 oli

Brough-Superior’i ehitusviis

kuue esimese voidutsikli hulgas
neli mootorratast vedrutava taga-
rattaga. Sel TT-1 nii junioride
kui ka senioride klassis ldksid kaik
esimesed kohad neile, kelle mootor-
rattad olid varustatud vedrutavate
tagaratastega.

Leiti, et nende masinatega on
voimalik saavutada suuremat Kkii-
rust, sest suure kiirusega pidur-
damine ja kurvide voétmine aukli-
kel teedel muutus tunduvalt kindla-
maks, Harilik mootorratas hakkab
pidurdamisel tagarattaga hiippa-
ma, ja kui ta kord hiippab, muu-
tub vedrutamata masside joud nii
suureks, et ratas ei lakka mniipea
hiippamast. Vedrutusega on lugu
hoopis teine, kuna siin vedrutamata
massi kuuluvad vaid tagaratas ise
ja moned kergemad osad, siis séidu-
tee konarlused ei avalda suuremat

moju pearaamile. Uletades mone
rentsli voi kiinka, hiippab ratas
korraks, kuid surutakse pearaami
raskuse mojul alati vastu maad ta-
gasi; ta el hiippagi maast lahti.
Pidurdamisel stinnib sama: kogu
masin vajub pearaamiga veidi
madalamaks, kuid mélemad rattad
piisivad kindlasti maa peal.

1935. a. peale hakkas tagaratta-
vedrutuse voidujooks ja, ma julgen
ennustada, et 1940. a. ei leidu iiht-
ki kallimahinnalist mootorratast,
millel puuduks sddrane seadis. Koik

Inglise OFEC-raam kapseldatud
spiraalvedridega

kuulsa inglise Norton-tehase voidu-
soidurattad varustatakse 'séddrase
vedrutusega, ja ka rahvusvahelisel
6-pidevasoidul tarvitas Saksa rah-
vuslik  meeskond  BMW-mootor-
rattaid, mis varustati esmakordselt
sellise konstruktsiooniga.

'Praegu katsetatakse paljudes
maades mitmesuguste vedrutuse-
projektidega. Itaallased katsetasid
omi konstruktsioone suure eduga
Abessiinia sojas. Kuuldavasti

Vincent HRD-raam

andsid need katsed niivord héid
tagajdrgi, et otsustati itaalia soja-
vies edaspidi kasutada vaid ved-
rutava tagarattaga mootorrattaid.
Saksamaalt kuuldub, et BMW tar-
vitavat 1937. a, voistlustel vaid
vedrutusega masinaid, samuti kat-
setavad DKW tehased oige tosiselt
selle probleemi lahendamisega. Ing-
lismaal lasevad juba mitmed vab-



Kas masin torjub inimtoojou
vialja?

IHTI toendatakse, et masin suu-

rendavat toopuudust. Sddrane ole-
tus ei jata kedagi iikskoikseks. Ei olnud
aga kunagi kerge taibata, kuidas ini-
mesele nii kasulik masin voib ka véga
kahjulik olla, nagu mitmelt poolt toen-
dati.

Mitmeid aastaid vois Ford Motor
Company selles kiisimuses toetuda vaid
oma andmetele ja kogemustele. Aas-
tal, millal kompanii kulutas masinatele
4 miljonit dollarit, tousis inimtodtajate
arv 20000 mehe vorra ja palgad 48
miljoni dollari vorra. Uhel teisel aas-
tal, millal masinatele kulutati 9 mil-
jonit dollarit, tousis tooliste hulk 40 000
mehe ja palgad 88 miljoni dollari
vorra. Uhel hilisemal aastal, kui masi-
nate peale anti v&lja 10 miljonit dolla-
rit, suurenes todtajate arv 37 000 mehe
ja tootasud 76 miljoni dollari vorra.

Masinate arvustajad otsustasid mui-
dugi, et Ford Motor Company on erand,

ja pilt oleks hoopis teine, kui andmeid
arvestataks kogu maa kohta.

Niiid, millal kogu Ameerika téota-
misolude kohta viimase 40 aasta jook-
sul on tehtud uurimusi, on selgunud,
et té6kohtade arv
ajastul” on kiiremini suure-

,»masina-

nenud, kui inimesi juure sin-
dinud. Kuna rahva arv tousis 118%
vorra, suurenes todtavate inimeste osa
rahvastikus 191% vorra. Sealjuures olid
varemini tootajate sekka arvatud ka
lapsed, kuna viimaste andmete juures
laste t66 puudub. Aastal 1870 todtas
ainult 32,4% rahvastikust. Aastal 1930,
kus juba masin suuresti voidutses, oli

rikud selliseid masinaid miitigile,
ja seni saavutatud tagajarjed ra-
huldavad,

Loomulikult ei saa tagaratta-
vedrutus kone alla tulla viikeste
ja odavate mootorrataste juures —
see tuleb ikkagi wumbes 60—100
krooni kallim, kuid suuremahinna-
liste mootorrataste lisavarustusena
tuleb tema kindlasti mone aasta
jooksul, Ei ldhe vist palju aega,
kui sddrased masinad ka Eesti
turule ilmuvad.

Mac.

sama arv 40%! Mitte koik juuretulnud
tootajad polnud masinate juures ame-
tis, vaid masina laiutav moju voimal-
das asutada palju uusi téoalasid, mis
vajasid jarjest uut tosjoudu, et kiillal-
dase koormatusega tootada.

Ollakse tihti {llatunud, kui kuul-
dakse, et suurem osa masinatest pole
toovoimalusi  véhendavad — masinad.
Suurem osa neist on t66dvoimal-
davad voi isegi toéd esilekut-
suvad masinad,. Nad véimaldavad
inimestele olukordi, tootada iilesannete
kallal, milliseid muidu iialgi poleks
katsetatud. Moodsate masinate tekki-
misega voimaldus Ameerikas

kakskliimmend suurt tédstust, mis masi-

rajada

nateta kunagi poleks tekkinud.

(..Ford Production Methods"”).

Kaamerapiiss sihtimise
korrigeerimiseks

Keegi austria kiitt on konstruee-
rinud ,,piissi“, millel piissiraud on
asendatud tillukese pievapildiapa-
raadiga ja pikksilmalditsedega.
Tugev traat ithendab piissi paistiku
aparaadiga nii, et selle riistapuuga
saab sihtida ja ,tulistada® kui piis-
siga. ,Laskmisel® tehtud iilesvote
néitab, kas kiitt oleks tabanud véi
mitte — kui piiss oleks olnud ehtne
— oma mérke, milledeks on tavali-
sed linnud.

Nihtamatu maja
Jaapanis, Osaka linna iiks jaa-
pani arhitekt ehitas vidga omapi-
rase, mitmesuguste joonistustega
kaunistatud klaasist seintega maja.
Klaasseinu ehtivad joonistused,
kujutades piistiajanud hobust, me-
reranda, linde jne., ei ole aga su-

gugi moeldud maja fassaadi ilusta-
miseks, vaid selleks, et maskeerida
hoonet, Eesméark on kindlasti saa-
vutatud ja eemalt vaadatuna hoone
ei sarnane millegagi teistele ehi-
tustele. Selles ainulaadses majas
asub jaapani ajalehe ,,Osaka-Asahi“
triikikoda,

Vesi kustutab poleva 6li

Polevate olireservuaaride kustu-

tamine noéudis seni suurt kulu, ku-
na kéik vastavad kustutusvahendid
on viaga kallid, vett aga selleks ots-
tarbeks kasutada ei osatud.

Niitid on keegi vene leiutaja ehi-
tanud seadise (= aparaadi), mis o6li-
toostuses suure téahtsusega, kasuta-
des 6li kustutamiseks vett. Tea-
tava pihustaja abil moodustatakse
poleva 6li kohal aurupilv, mis ta-
kistab hapniku
alla temperatuuri ja sellega pdleva
oli kustutab. Seadise katsetamisel
stitidati olitank, mille 14bimoot ca

juurevoolu, surub

10 m ja mis sisaldas 18 tn oli. Sea-
dis, olles varustatud kolme pihus-
tajaga, kustutas tule 11 sekundi
jooksul,

Sheffield’is Inglismaal katseta-
vad inglise teedeinsenerid uue té-
navakattega, mis olevat roosat
varvi. Sddrane tee olevat naha
eriti hésti oosel.

#

General-Motors’i autotehased tu-
rustasid 1936. a, kogu maailmas
2937690 soidukit, 1935. a. oli see
arv 1715688, 1934. a. ,ainult“
1240 455 ja 1933. a. 869 031.

*

Autobuste teedevork on Saksas

praegu 84 000 km pikk, raudtee-
vork on suur 74 000 km.
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Klapivedrude kontrollimine
ANEMATE autotiiiipide juures, eriti
siis, kui nendega rohkesti sdide-

tud, tuleb tihti ette, et klappide ved-
rud on norgestunud ja ei suru enam
klappi kiillalt kiiresti ja tugevasti kinni.
Tagajarjed on mitmes suhtes kahjuli-
kud, nagu suurem kiittekulu, silindri
tahmumine, 0li lahjenemine mootoris,
mootori kuumenemine jne. Et olla klap-
pide tegevuses kindel, selleks on vaja
nende vedrude tugevust aeg-
kontrollida. - See silinnib kerge-
mini silindrite puhastamise  v6i mootori
kapitaal-remondi puhul.

ajalt

LIEL

Kontrollimisel voetakse esiteks uus
ja taisjouline vedru ja asetatakse see
lauale, milles auk. Edasi poannakse
labi laua augu ja vedru tugev traat,
mille alumises otsas on kauss kaalu-
dega ja tiilemises otsas rongas voi sil-
mus, kuhu voib pista torni voi naela.
On see tehtud, siis lisada rippuvasse
kaussi kaalu nii palju, et vedru poole-
nisti kinni vajuks. Niuud moodetakse

tipne pikkus selles asendis.

Jérgneb vanade vedrude kontrollimine,

vedru

mis stnnib nitid juba valmissaadud
tapse kaalu ja tdpse moodu jarele. On
vana vedru niivord norgestunud, et see
kaalu surve all taiesti kokku vajub,
siis on see kolbmatu ja tuleb asendada
uuega. Klappide vedrud ei tohi kunagi
olla palju norgemad, kui nad uutena
vabrikust tulles on — olgu nad parem
samasugused voi isegi tugevamad!

Purunenud lampide lahti-
keeramine -

Purunenud  elektrilampide (pirnide)
pesast lahtikeeramisel, kui selleks ei

saa kasutada tange vo6i monda teist
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vastavat todriista, on tilikas ja kdatele
ohtlik — katkised klaasiaared voivad
Ioigata sormedesse haavu. Seisukorrast
aitab valja lihtne kiillaldaselt suur
kork. Kork vajutatakse lambipesa
vastu nii, et adred loikavad
korgi sisse ja lambi jadnus keeratakse
pesast valja. Uute lampide kohalepane-
misel on kasulik madrida lambivindid
grafiidiga, siis on neid vajaduse korral
kergem vdlja keerata.

klaasi

Kontrollige puupakuga
pidureid

Lihtne ja kandiline puupakk voi
plokk, mille méddud on tépselt 4% "%
7%"%10” ja kandid vinklis, kolbab
autode, eriti veoautode, pidurite kont-
rollvahendiks. Selline pakk asetatakse
auto porandale siledale kohale ja siis
soidetakse moodda tasast teed, ning
saavutades 30 km tunnikiiruse, pidur-
datakse jdrsult ja tdie jouga.

Kui pakk oli lapiti, s. o. pisti, nii
et laiem (7% X10 tolli) kiilg oli tdp-

selt ettepoole ja pakk pidurdamisel

tmber

(inertsi
siis on pidurdus kiillaldane.
Arvestatakse, et siin on pidurdusvoime
44,6%-line (auto on 30 km kiirusel soi-

just parajasti
kukkus,

mojul)

tes j&danud pidurdamisel seisma 30 jala
vorra — pidurdamise algusest arvates
— edasi liikudes). Kui aga pakk oli
asetatud nii, et selle kitsas (4}4") kiilg
oli ettepoole ja kui see sama kiiruse
juures pidurdamisel imber kukkus,
siis on pidurid eriti heas korras ja
pidurdamine véaga hea. Siinkorval paku
kuju ja tapsed moodud.

Kruvide lukustamine

Lameda peaga kruvid ja poldid, mis
kruvikeerajaga metalli sisse keeratud,
kipuvad pikapeale lahti poruma. Kom-

beks pole ka neid kuidagi ,lukustada”,
nii et nad lahti ei poruks. Seda on
siiski voimalik teha, nagu see selgub
juurelisatud jooniselt. Selleks liiliakse,

pdrast kruvi pingulikeeramist kruvipeas
oleva soone sisse meisliga vaike tdake
korvalolevast metallist. See hoiab kruvi
lahti keerdumast ja ei takista hiljem
kruvi lahtikeeramist ega riku selle pead.

UUSI MAARUSI

Jouvankrijuhid karistamisele
administratiivkorras

Sisekaitseiilema otsus, mis hakkas

maksma 10. juunist 1937. a.

LATES 10. juunist s. a. hakkas liik-
lemise alal ettetulevate siititegude
karistamise korra suhtes kehtima uus
korraldus, mis siseministri K. Eenpalu
otsusena vdalja kuulutatud ,Riigi Tea-

tajas” nr. 46. 8. juunil 1937. a.

Selle siseministri otsusega eralda-
takse niitidsest peale kaitseseisukorda
kuulutatud maa-alal terve rida liikle-
mise alalisi siititegusid tldisest kohtu
alluvusest ja voetakse kaitseisukorra
seaduse pohjal otsustamisele admi-
nistraviivkorras. Karistusmada-
raks on vangimaja voi arest kuni 3
kuuni voi rahatrahv kuni 3000 kroonini.
Karistamine jargneb Kkiirelt ja valjult,
tegemata vahet, kas on tegemist takso

voi eraauto juhiga.

Vastava seaduse pohjal jargneb ka-
ristusele jouvankri juhtimise loa &ra-
votmine kas ajutiselt voi jaavalt ning
raskemate Onnetuste puhul veel ka
kohtulik  karistus.  Selles
madral tulevad karistamisele siititeod,

korras ja

mis on° loendatud sisekaitseiilema ot-
suses.

Uhel ajal uue korralduse kehtima-
panekuga kovendatakse ka jareleval-
vet autode ja mootorrataste liiklemise
kohta kehtivate eeskirjade tditmise ja-
rele. Seatakse tegevusse kindlad ja lii-
kuvad postid nii linnatGnavatele kui
ka maanteedele, kellele tehakse kohu-
seks koiki soidukeid ja mnende juhte
kontrollida ning likvideerida eeskirjade
vastu eksimisi.



Kiidndtel jepuksid

UKSIDE vdljavotmine on tihtigi tili-

kas t66 seal, kus pole selleks vas-
tavat seadist — pressi. Eriti on see
maksev kadandteljepukside valjavotmi-
sel. Et pukse igas kadndteljeaugus on
kaks, siis ei saa neid kergesti vdlja
lutia. Asja ,lihtsustamiseks” on kuju-
nenud jdrgmine tooviis: iiks puksidest
litiakse katki augus ja voetakse tiik-

kidena vdalja. Alles siis liliakse teine
Nii tehes riku-
takse aga iiks puksidest, mida voib-
voidud hiljem kasu-

puks tervena kohalt.

olla oleks veel

tada. Sellest hoidumiseks on aga ole-
mas jdrgmine ja samuti lihtne tegu-
viis: voetakse ligikaudu puksi labimdo-
duga ja killalt paks timmargune raua-
tikk ja saetakse see labimoodu joo-
nelt kaheks. Tiikki pooled on niitid nii
suured, et nad parajasti mahuvad puksi
august sisse. Pannes molemad pooled
august sisse alumisele puksile ja ase-
tades need seal vastamisi puksi sise-
misele otsale, on saadud alus, mille
vastu torniga liiies saame
puksi kergesti, teda purustamata, vdlja.

esimese

Teise puksi vdljalodmine vastavalt ja-
medama torniga on juba kerge kunst.
Juuresolevalt jooniselt

seda t66d sooritatakse.

selgub, kuidas

Armatuurtel je parandamine

Armatuurtelje otsad kuluvad, pragu-
nevad ja vahest isegi murduvad. Telje
parandamine on aga voimalik ilma
mchist lahti votmata. See sooritatakse
Sveissides . Iohkenud voi murdunud koht
kokku voi keevitades kulunud otsale
metalli juure. Siin on aga tdhtis, et
ajaks armatuur asetataks
destilleeritud (tdiesti puhtasse) vette ja
nii stigavalt,

Sveissimise

et ainult Sveissitav ots

on veest vdljas. Armatuuri vees olles
ei kuumene mdhis Sveissimise ajal. Pa-
rast Sveissimist kuivatatakse armatuuri
Nii toimides on
voimalik parandada armatuuri

mahis soojas kohas.
ilma
mahist lahti votmata ja rikkumata.

Pleki mo6tmine painuta-
miseks

Kui on vaja ohemast voi paksemast
plekist valmistada kaste, raame jne.
siis tuleb ette raskusi pleki tépselt ette-
mootmisega. Ei tea ju huupi, palju
plekki nurkadeks Ildheb. Seepdrast on
hea teada, et igasuguse pleki nurka-
deks painutamisel tuleb seda iga nurga
jaoks anda )4 pleki paksusest juure.
Ja seda nimelt plekist tegemisel oleva
eseme sisepinna moodule. Naiteks:

Plekk on (vaata joonis) mdargitud
»T"tdhega ja sellest on vaja teha
klamber nelja nurgaga; iga nurga

jaoks, kui plekk on rauast voi pehmest
terasest, anname mooGtmisel 4 (joon.
L") ja kui plekk on eriti pehmest ma-
terjalist, siis !4 pleki paksusest juure.
Nii on siis kdesoleval juhul antud neli
korda pool (voi kolmandik) pleki pak-
susest. Nii mootes voime alati juba ette
teada, pafju meil plekki vaja lgheb.

ESINDAJA :

FEISK

AUTOKUMMID ON TUGEVA EHITUSEGA,
SUURE VASTUPIDAVUSEGA JA ODAVAD
HINNAS

o.0. H LAGUS &Co

TALLINN, VENE T. 13. TEL. 437-18
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Molkide parandamine

Autokerede, bensiinipaakide ja teiste
plekist esemete ja noude kiilgedel teki-
vad tarvitamisel molgid. Nende vdljast-
poolt
mine osutub enamasti, nditeks autokere
kiilgedel, bensiinipaagi juures jne., voi-

sisseléodud molkide valjatagu-

matuks. Ei tasu ka nende pdrast iga
kord auto polsterdust lahti kiskuda ega
bensiinipaaki , liimist” lahti votta. Tuleb
katsuda molki teisiti kaotada. Selleks
ongi kasutatud siintoodud joonisel ku-
jutatud  viisi.

On joodetud tinaga molgi siigavai-

olla ka lihtsalt tiikike vastavas jame-
duses vaske). Edasi on poldi iilemine
ots kinnitatud traadiga hoova kiilge,
mis omakord asetub puupakul, mis
asetatud paagi adre voi vitsa %ohale
(iildse kohale, mis tugevam ja voib
rohumist kannatada). Hoovaks kolbab
ka moni toru ots. Kui molk on selle
joodetud poldi
kangutatud tarvilisel madral vdlja, siis

kiilge ja hoova abil
taotakse see oOrnalt tasaseks (taguda
voib ka juba molki véalja tommates).
Kui see tehtud, tdaidetakse jdrelejacmud
pinna ebatasasused tinaga. Jadb jarele
veel viiliga koht tasaseks teha.
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male kohale 5/16” voi %/s” (olenedes
suurusest
polt, mis lameda peaga (selleks voib

molgi ja pleki paksusest)

Samal viisil on voimalik kaotada
molgid ka autokerede ja teiste esemete

kiiljest.

Alumiiniumkolvid ja kolvi-
rongad
Alumiiniumsegust kolvid vajavad soo-
enne kui nendesse voib
Harilikult tarvita-
takse alumiiniumist kolvipeade soojen-
damiseks (paisutamiseks) kuuma vett,

jendamist,
panna  kolvisormi.

kus neid hoitakse, seni kui nad on
kiillalt paisunud. See on aga aja rais-
kamine. Parem on valada kolvile ben -
siini ja stidata see pdlema. Alu-
miinium soojeneb kiill vérdlemisi ker-
gesti, kui aga ihest korrast soojenda-
misest ei jatku, siis voib ju seda kor-
rata, seni kui kolvisbrm hasti sobib.

Pisipuure peentooks
Remonttoode juures tuleb tihti
ette mitmesuguseid peentoid, missu-
guste jaoks ei leidu isegi korralikus
tookojas tooriistu, Nii ebaharilik
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kui see ka n#ib, on vanad hamba-
tehniku poolt juba korvale jaetud
pisipuurid sageli viga kohased
mitmesugusteks peenpuurimisteks.
Nende puuride ringiajamiseks ka-
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sutatakse kerget kédsipuuri, mida
vandatakse ringi voéimalikult kii-
resti, Need puurid on valmistatud
haruldaselt heast terasest ja on
viga vastupidavad. Kuivord otstar-
bekohaselt osatakse mneid hamba-
tehniku puure kasutada, oleneb koik
toolise osavusest ja leidlikkusest.
Juuresoleval joonisel on nédidatud
iiksikuid hambatehniku pisipuure,.

Siiiitekiiiinal ELK

Kodumaa t66stuse toode

UUREM. osa
sportlasi ning autojuhte ei tea arva-
tavasti praegugi veel, et meil Tallinnas

autoomanikke, auto-

leidub td6stus, mis juba paar aastat
valmistab siilitekiitinlaid auto- ja len-
nukimootoritele.

Seepdrast otsustasin kiilastada Kotze-
bue tén. 22 asuvat ELK-siiiitekiiinalde
toostust. Toostusega tutvumine voimal-
dus mul selle omaniku hr. Eduard
Joguri lahkel vastutulekul, kes ei
keeldunud andmast ldhemaid seletusi
toostuse tiiksikasjust.

Hr. Jogur to6tades meistrina kaitse-
vae aviotéokodades ja puutudes kokku
igasuguste lennukimootoritega, hakkas
huvi tundma siiitekiitinalde ehituse ja
valmistamise vastu.

Katsetega algas ta 1927. a. Valmis-
tati esimene siitekiitinal — iithe pare-
ma vdalisfirma  siilitekiiiinla tapne koo-
pia. Vdaliselt oli see niivord tdpne, et
isegi nimetatud firma esindaja ei suut-

nud Oiget siilitekiitinalt eraldada.
Kahjuks see kiilinal aga ei té6tanud,

sest puudusid veel tdielikult erialali-
sed kogemused.
Hoolimata  esimesest ebadnnestumi-

sest hr. Jogur jatkas katseid, kulutades
selleks suuri summasid ja lastes nuud
juba oma jooniste jdrele valmistada
siifitekiitinla osi mehaanikatéokodades.
Katseid stiilitekiilinaldega  lubati  1ébi
viia kaitsevée aviotéokodades.

Alles 1929. a. andsid katsed rahul-
davaid tulemusi ja valmis paar komp-
lekti kitiinlaid, mida prooviti lennuvdes
Bristol-Bulldog hdvitajate Jupiter-mooto-
ritel.

Siiitekiitinlad iiletasid noutavad nor-
mid, pidades vastu 132 lennutundi,
(alus: K. V. L. V. akt. kom. prot. 1936. a.
Km. juures), kuna noutavaks normiks
oli 25-—50 tundi.

Samuti on ELK-siiitekiiinlad toota-
nud ja noutavad normid tiletanud teede-
ministeeriumi  sidukeil, O.-U. ,Moo-
tori” autobustel ja Tallinna Ohuasjan-
duse Uhingu lennukeil (katsetati len-
nuki RWD8 —- Gipsy-Major ning , Racb-
Schvalbe'de” — Valter-mootoritel), kus
vastav tehniline komisjon need tdiesti
kolblikeks tunnistas (alus: T. O. U. tun-
nistus nr. 702 — 12. martsil 1935. a.).

Saades julgust katsete Onnestumisest
hr. Jogur lahkus lennuvaest 1932, a.,
asutades oma téokoja ja hakates val-
mistama stiitekiitinlaid ELK.

Esimesed siiiitekiitinlad olid vilgu-
kivist isolaatoritega lennukimootori-
tele. Varsti aga hakati valmistama ka
portselan-isolaatoritega  siiitekiiiin-
laid automootoritele.

Stuiitektiinlad  valmistatakse taielikult
kohapeal, vdlja arvatud portselan- ja
vilgukiviisolaatorid. Isolaatorid, mis on
valmistatud parimast
takse Saksamaalt,

materjalist, telli-
Hamburgist, kuna
meil pole veel vastavat
toostust. ELK-siilitekiitinalde portselan
kannatab vdlja survet 4800 kg 1 cm®,
vastates seega kvaliteedilt parimatele

portselani-

valismaa kiitinalde portselanile.

Hinnalt on vilgukivikiitinlad tublisti
kallimad — kuni 12,5 kr. tiikk. Portse-
lamisolaatoritega  kiitinlaid voib  saada
aga juba 2,5 krooniga tiikk.

Kiilinla vasktihendusrongaid — stantsi-
takse hr. Joguri oma konstrueeritud sea-
disega.  Miitigil on tihendusréngad
14 kuni 2 snt. tiikk. Vdlismaalt too-
dud samasugused maksavad aga 10
snt. tikk.

Hr. Joguri
toostus

arvates voiks praegune
lasta paevas valja vahemaut
300 stiiiitekiitinalt, kusjuures hr. Jogur
on nous garanteerima iga auto ELK-
sttitekiiiinla iga vdhemalt 30 000 km,
kui katsetamine

toimuks erapooletu

J. T.

kontrolli all.



Saksa autoteed ja Briti parlament

Teatavasti avati Saksas moddunud
aastal ile 1000 km uusi autoteid. See
on alles algus, sest edaspidi, jargneva
kuue-seitsme aasta jooksul, ehitatakse
ja avatakse liiklemiseks ikka uusi ja
uusi maanteid. Need erilised autoteed
on voimalikult sirged, tasased ja ilma
(viaduktideta).  Liikumine
stinnib kahes suunas ja selleks on tee
jagatud kaheks, 20,5 jalga laiaks, iihe-
teeks

ristteedeta

suunalise liiklemise ja nende
kahe tee vahel on 14 jalga lai ,.era-
pooletu” riba, mis kaetud heledama
varviga. Liiklemine neil teedel on luba-
tud vaid autodele ja mootorratastele.
Nii Saksas, muidugi Itaalia eeskujul. ..

Inglismaal on aga koik teisiti. Teed
on seal enamuses kitsad, koverad ja
kiiirus sildadega. Liiklemisel on ees
tuhat takistust, kusjuures mddrused on
vaga valjud Gérmiselt keeruliste ja se-
gaste seaduste vastu eksijaile. Kade-
cusega vaatavad briti autoomanikud
Itaalia ja Saksa poole. Niiiid on Saksa
Teedeliit saatnud Inglise parlamendile
kutse tulla vaatama Saksa uusi teid
ja nende ehitamist. Parlament olevat
votnud kutse vastu ja ldhemal ajal soi-
dab umbes 100 Briti parlamendi liiget
Saksasse Oppima teeasjandust  hitle-
rismi ajastul. Inglise autoasjanduse
ajakirjad avaldavad lootust, et vast
ehk see oOppereis nditab alalhoidlikele
seaduseandjaile parlamendis, kui kau-
gele Inglismaa on oma vabameelsuses
teedeehitamise ja liiklemiskorralduse

alal muust maailmast taha jaénud.

Saksa natsid ja triptikud

Saksa natside mootorvde pealik ja
spordijuht major Huehnlein on
kuulutanud soja rahvusvahelises auto-
liikklemises' seni tarvitusel olnud tripti-
Siuisteem olevat vana-
aegne ja takistuseks rahvusvahelisele

liiklemisele.

kute-siisteemile.

Pealegi on ta kallis ja
tilikas.  Triptikud auto-dokumendina
tulevat kaotada. Selleks lubavad hit-
lerlased veenda kdéige maailma auto-
sportlasi.

Inglise autoturistid Budapesti

Inglise Noorte Autoklubi (Junior Car
Club) on otsustanud teha pikema kiilas-
kdigu Euroopa mandrile. Muidugi au-
tode ja mootorratastega. Mandrisoit
algab Briisselist ja jatkub labi Luksem-
burgi Saksasse, kus soidetakse muu-

seas modda Darmstadt—Heidelbergi

autoteed edasi Miincheni, Salzburgi,
Linzi, Viini ja sealt Budapesti. Tagasi-
soit  stinnib  labi  Wiener-Neustadti,
Innsbrucki, Ulmi, Strassbourgi, Rheimsi
ja Amiens'i. Teekonnal tahetakse tut-
vuda Kesk-Euroopa ilusaimate maas-

tikkude ja parimate teedega.

,»Kaeramootor** rahva joukuse
baromeeter

Hobuste arvu maérgatav tous
TSehhis niitab, et tdnu korgenda-
tud maksudele jouvankrite pealt
muidu edasi riithkiv tsehh on mood-

salt liiklemisvahendilt — mootor-
soidukilt — tagasi pooranud ,,0da-
vale kaeramootorile“ — hobusele,

Viirstlik auto

Uks Briti-India viirst lasi ehi-
tada endale auto, mis on kaunista-
tud smaragdide ja rubiinidega.
Polstrikate on sel autol kullaga ti-
kitud, kuna armatuurlaual on mit-
med varustusosad ehitud plaatina,
teemantide ja parlidega. Isegi viike
kinoorel ei puudu sel viirstlikul
soidukil.

225 milj. Itr. kivisoe-bensiini

Inglise uus kivisde tootlemise et-
tevote Imperial-Chemical Industrie
(Billinghamis) on 1936. a, nov. 16-
puni toodelnud 170 000 tn voi
225 000 000 liitrit bensiini. Kivisiitt
on seejuures toodeldud  kokku
650 000 tonni.

Uusi linnu N. Venes

Noukogude Venes on linnaelanik-
kond 1926, a. kuni 1936, a. suure-
nenud 16,7 milj. 33,8 miljonile. Uusi
linnu on ehitatud: Magnitogorsk
224, Karaganda 135, Stalingorsk
72, Kirovsk 35 ja Stalinsk 217 tu-
hande elanikuga.

Killunematu klaas sunduslikuks

Inglismaal ja 33 Am, Uhendriigi
osariigis on tehtud sunduslikuks

killunematu klaasi tarvitamine au-
tode juures.

Renault ehitab Jaapanis
Prantsuse Renault-kontsern asu-
tab Jaapanis autovabriku, mille
aastatoodang peab olema 5000 autot.

Jille lisandusvahend!

Am, Uhendriikides on véetud pa-
tent uuele kemikaalile, mis védhen-
davat tahmamist mootoris ja and-
vat kokkuhoidu bensiinikulus. See
lisasegu koosnevat kadmiumisoolast,
isopropiiiilalkoholist, broomkaalist ja
kaalileelisest.

Teie seisate antennil!
Uhel raadioga varustatud amee-
rika autol on antenniks astmelaud.

75% dividendi!

Inglise autovabrik Vawuxhall, mis
kuulub General-Motors’i kontserni,
maksis 75% dividendi. Kas teie ei
sooviks ka iiks aktsiondr olla?

Pruugitud autode iiri Kauges Idas

Jaapan ostab viimasel ajal Amee-
rika lddnerannikul 6ige rohkel ar-
vul pruugitud veoautosid, Ostetakse
peamiselt 1%-tn Ford- ja Chevrolet-
autosid.

Niitlejannadel keelatagu auto-
juhtimine!

Budapesti teatrite direktorid on sega-
nud end autoasjandusse. Nad néuavad,
et nditlejannadel keelatagu autode
juhtimine. Oma ndéuet pohjenda¥ad nad
faktiga: mitmed primadonnad ja tei-
sedki tuntud nditlejannad on autosid
ise juhtides sattunud autodénnetustesse
ja pidanud end arstides
lavalt.

puuduma

Hind mitte alati korguse jiirele

Et ostu-miiligi objekti hind ei olene
alati mitte selle suurusest ja korgusest,
see asjaolu selgus hiljuti, kui Tirooli
maakonnavalitsus miilis Austria  Alpi-
Klubile Austria korgeima mée — Gross-
glockneri. Selle korge ,kinnisvara”
hind oli aga koéigest iiks kroon!

Vanad raudteevagunid
autodeks
Ameerikas asetatakse vana
raudteevaguni kere pikale
autoraamistikule ja kasuta-
takse sel kombel kombi-
neeritud soéidukit tihti lii-
kuva sé6gimajana voi ka
eluasemena
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0. Harpe Kkiireim mees 1-km Kkiirusvoistlusel

ANAVUNE mootorspordihooaja avavdistlus, Eesti Auto-

klubi ja Eesti Motoklubi poolt korraldatud 1-km kiirusvoist-
lused mootorratastele ja autodele Raudalu maanteel, osutus
mitmeti vidhempakkuvaks, vorreldes eelmiste aastate tulemus-
tega. Kuna mitmel esisoitjal polnud sel ajal veel kasutada
lubatud voistlusmasinaid ja kuna ka voistlusest osavotjail
polnud oieti kiirusvoistluseks korrastatud masinaid, siis sel
voistlusel saavutatud tagajdrgede iile ei ole ka midagi imes-
tada.

Mootorrataste alal kiireimaks soitjaks osutus C-klassis
(kuni 500 ccm) O. Harpe, kes sbitis kiill Veldemani endisel
NSU-, kuid jdi toaha varemini O. Veldemani poolt piistitatud
kiirusrekordist. s

B-klassis (kuni 350 ccm) saavutas parema kiiruse J. Suidt
Norton'il tagajérjega 142 km/t, keskmise ajaga 25,2 sek.
A-klassis (kuni 250 ccm) pakkusid pdaris head soitu iihel jo
samal Rudge-masinal J. Tomson ja G. Kuura. J. Tomsoni
tagasisoiduaeg oli 25,0 sek., kuid kuna tal esimeseks otsaks
kulus cega 29,0 sek., siis keskmine kiirus ei annud vdalja
oodatavat paremust.

Turismi-klassis pakkus head soéitu E. Tamman, kes pdris
kadabuslikul Wanderer'il (98 cecm) saavutas kiillalt mdrkimis-
vadrse kiiruse — 69,45 km/t. (51,0 sek.).

Kiilgvankriga mootorrataste klassis konkureerisid paris edu-
kalt S. Kletski L. Paapi BMW'l (730 ccm) ja H. Perten
Gillete'il (600 ccm). Neist oli aga nobedam H. Perten ja tuli
esikohale keskmise kiirusega 129,7 km/t.

Autode-klassis olid voistlemas B-klassis S. Kletsk y A.
Citroni Alfa Romeo’l (sport, 1757 ccm), A-klassis K. Rinaldo
3622 ccm-l Ford'il, L. Markovitsch Aerol (990 ccm) ja auto-
spordi alal seni tundmata EAK liige Aleksander Kott voimsal
‘Nash'il (3779 ccm). Esimese koha saavutas S. Kletsky (126,27
km/t.), kusjuures vadrib aga mdérkimist, et K. Rinaldo ei jad-
nud oma Ford'iga kuigi palju alla kuulsanimelisest Alfa
Romeo'st ja saavutas 124,80 km/t. A. Koti esimene tuleproov
Ioppes 105,54 km/i-ga, jattes seljataha L. Markovitschi.

Tehnilised tulemused:

Mootorrattad
C-klass (kuni 500 ccm): 1. O. Harpe, NSU — 157,04 km/t.;
2. E. Johanson, Norton — 148,76 km/t.; 3. A. Odamus, Rudge
— 119,4 km/t.
B-klass (kuni 350 ccm): 1. J. Suidt, Norton — 141,18 km/t.;
2. Hausenberg, Husqvarna — 139,04 km/t.; 3. A. Kinof, NSU
— 94 km/t.
Kiilgvankrid
1. H. Perten, Gillet (600 ccm) — 129,74 km/t. ja 2. S.
Kletsky, BMW (730 ccm) — 127,66 km/t.

Muud klassid
E. Tammonn, Wanderer (98 ccm) — 71,6 km/t.

Autod

1. S. Kletsky, Alfa Romeo — 126,27 km/t.; 2. K. Rinaldo,
Ford — 124,80 km/t.; 8. A. Kott, Nash — 105,54 km/t. ja
4, L. Markovitsch, Aero — 91,15 km/t.

EAK poolt autodele vdlja pandud randauhinne (hobe-
karika) omandas 16plikult EAK liige A. Citron (soitja S.
Kletsky).
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Soome sai liiiia Elidintarha-suurvoistlusel

9. mail Helsingis Eldintarha-rajal peetud mootorrataste ja
autode suurvoistlus oli suureks kaotuseks soome mootor-
sportlastele. Hoolimata sellest, et soomlased olid toonud valja
koik oma parimad soéitjad, valismaalaste — sakslaste ja roots-

Eldintarha-suurvéistluse iild-
voitjia R. Sunnqvist

laste — konkurents osutus niivord tugevaks, et peagu koik esi-
mesed kohad tuli loovutada viimaseile.

Meid eestlasi huvitas sel suurvoistlusel eesti voistlejate
edu, kuid nagu teada, eestlaste O. Veldemani, V. Hennoki
ja Ed. Tomsoni oodatav suur konkurents eeskdtt soomlastele
jooksis taiesti karile. O. Veldemanil ja V. Hennokil tuli soit
lopetada masinarikete tottu, kuna Ed. Tomsoni soit katkestus
viimase raske onnetuse tottu kurvisoidul.

Uldkokkuvottes 9. mai Eldintarha-suurvoistluse tehnilised
tulemused olid jargmised:

1. Mootorrattad:

25 ringi X 2 km = 50 km, 350 ccm: 1. E. Kluge (Saksa),
DKW, 29:33,3 = 101,5 km/t.; 2. S. Edlund (Rootsi), Husqvarna,
29:35,5.

500 ccm: 1. Sunnqvist (Rootsi), DKW, 28:19,2 = 106 km/t.;
2. R. Lampinen (Soome), Norton, 28:19,9 — kaotas esimese
koha vdaga vaikese ajaga; 3. W. Herz (Saksa), DKW, 28:35,4
ja 4. O. Brandt (Saksa), - Rudge, 30:00,3.

2. Sportautod:

10 ringi & 2 km = 20 km, alla 1500 ccm: 1. F. Roth
(Saksa), BMW, 12:39 — 94,8 km/t.; 2. P. Guilleaume (Saksa),
Adler, 13:25,2; 3. H. Berg (Saksa), BMW, 13:43,3 ja 4. S. Hel-
ling (Norra), BMW, 14:14,9.

Alla 3000 ccm: 1. R. Sauerwein (Saksa), Adler, 13:43,8 =
88,4 km/t.; 2. A. Keindnen (Soome), Adler, 15:03,6.
Ule 3000 ccm: 1. A. Vallenius (Soome), Ford, 13:26 —
95,3 km/t. ‘
3. Voidusoiduautod:

25 ringi & 2 km = 50 km: 1. H. Ruesch (Sveitsi), Alfa
Romeo, 27:33,7 = 108,9 km/t.; 2. A. Epp (Soome). Mercedes-
Benz, 28:41,2 ja 3. Bjornstad (Norra) Alfa Romeo 29:31,3.

Meistrivoistlused Tallinna Hipodroomil

18. ja 20. mail Tallinna Hipodroomil peetud Eesti meistri-
voistlused mootorratastele kujunesid koigi eelduste kohaselt
suureks fiaskoks eesti esivoistlejatele. Kuna selle suurvoist-
luse ajoks meie lootustandvamad séitjad O. Veldeman ja V.
Hennok ei olnud saanud kdtte neile tellitud voidusdidumasi-
nad, siis sellele voistlisele kutsutud rootslase S. Edlundi ja
soomlase R. Lampise vastu polnud meil 6Gieti panna iihtki
meest, ja meistritiitlid tuli tahes-tahtmata loovutada nimetatud
valismaalasile.  Voistluse peapinevus keerles seepdrast ka
ainult S. Edlundi ja R. Lampise tmber, kes pakkusid pdris



Kiireim hipodroomi-soitja
R. Lampinen

huvitavat omavahelist konkurentsi. Kuna aga rootslane S.
Edlund omas R. Lampisest voéimsama masina, siis oli talle
ka kindlustatud esikoht. 10-ringilises séidus saavutas esikoha
kil R. Lompinen, kuid seda t&nu S. Edlundi masinarikke
(kolvis!) tottu.

Publiku pechuvi oli loomulikult suunatud sel voistlusel
Eesti oma soitjatele — eeskdatt O. Veldemanile ja V. Henno-
kile, kuid see haihtus oige pea, kui oli selge, et ega meie
poistest seekord suurt asja pole. S-ringilises voistluses O.
Veldeman laks kill paris hasti stardist lahti ja pusis lihemat
aega isegi teisel kohal, kuid peatselt hakkab tal streikima
Husgvarna’ke ja seega lopebki Ove esimene tuleproov. 10-
ringilises sGidus Veldemani sedakorda kurikuulus Husgvarna
iitleb juba stardis: ei!, siduri purunemisel Husqgvarna paiskab
taeva alla seibe ja muid juurekuuluvaid esemekesi ja Velde-
man on stardist valjumata jalamees-pealtvaataja.

V. Hennok (Royal Enfield), kes Veldemani valja lange-
des S-ringilises voistluses piisib kangelaslikult kolmandal ko-
hal, tuli pdris ootamatult neljandaks f{ini§i. Soomlane V.
Holming (Ariel), kes peagu viienda ringi lopuni soidab
Hennoki taga, teeb finisijoonel hasti kordaldinud joupingutuse,
pressib Hennoki korvale ja joudes Hennokiga ithtaegu finisi,
pddseb kohtunike otsusega kolmandale kohale.

Junioride soidus osutas kodige paremat. kiirust A-klassi
mees G. Kuura (Rudge) — I start — 86,14 km/t. ja II start
= 88,04 km/t, kes tuli ka Eesti meistriks. B-klassis tuli esi-
meseks J. Suidt (Norton) ja -C-klassis A. Odamus (Norion)
kehva kiirusega — I start = 79,19 km/t. ja II start — 80,23
km/t.

Voistluste loppstart killgvankriga mootorratastele kujunes
huvitavaks ja ponevaks joukatsumiseks S. Kletsky (BMW) ja
H. Perteni (Gillet) vahel. Kletsky osutas siin aga palju pare-
mat soidutehnikat, osavamat kurviséitu ja tuli Sigustatult esi-
kohale. Kiilgvankritega mootorrataste voistlust kaasategevate
latlaste saavutused pole nimetamisvaarsed.

Meistrivoistluste puhul iithtaegu peetud kiirusvoistlustel
kaitseliitlastele-mootorrattureile, kus voistlesid eesti ja lati

kaitseliitlased, olid eestlased lati omadest tublisti paremad.-

Sel voistlusel osutas parimat kiirust V. Hennok (Royal
Entield), 86,51 km/t., kes on seega Eesti kaitseliidu parim
mootorrattur.

Voistluse tagajdrjed olid jargmised:

Seniorid
Keskmine kiirus
km/t.
C-klass: 10 ringi 5 ringi
1. R. Lampinen, Norton 95,66 103,20
2. G. Lonnfors, Rudge 85,22 90,86
3. O. Veldeman, Husgvarna (350 ccm) 97,16

(valjaspool voistlust).

Qw o

AUTOMATKAL
ON

HUVITAV RAAMAT

S OOMITEAME
AUTOSPORTLASTELE :

A. ANTSON:

Berliini oliimpiamtingud
A. MALK:

Lddnemere isandad. Romaan , ,, 5.50
M. METSANURK:

Soosaare. Romaan . .
A. JAKOBSON:

Metsalise rada. Romaan. ., , 5.—
R. ROHT:

lgapdevased inimesed. Rom. ,
Ed. GROSSCHMIDT:

Suures heitluses. Memuaarid , , 4.-
—do-

Sojavangis. Memuaarid >
L. THOMAS:

Voitlused meresiigavustes ,, , 4.-
A.A. BRUSSILOV:

Minu sojomdlestused . . , , 4.-
M. RICHTHOFEN :

Punane lendur . . . ,
E. KIPPEL:

Kui Raudpea tuli. Romaan , , 4.-
J. KARNER:

Tousev rahvas II.
FR. TUGLAS:

Viike Jllimar. Romaan .
J. KIANTO:

Ribalaranna Jooseppi. Rom. ,,

Hind Kr. 5.25

» .50

b 0.0

Romaan , , 4.35

w o=

O.-U. NOOR-EESTI
KIRIASTUS!

135



B-klass (5 ringi): I start 1II start
1. S. Edlund, Husqvarna 103,1 93,79
2. L. Rompanen, Norton 94,75 94,69
3. V. Holming, Ariel 88,83 88,44
4. V. Hennok, Royal Enfield 88,83 88,24
Juniorid, 5 ringi

A-klass (kuni 250 ccm):
1. G. Kuura, Rudge 86,14 88,04
2. O. Lutter, Rudge 74,80 80,76
3. P. Steinberg, New Imperial 63,57 66,66
B-klass (kuni 350 ccm):

J. Suidt, Norton 81,88 82,56
C-klass (kuni 500 ccm):
1. A. Odamus, Norton 79.19 80,23
2. B. Ruul, Puch 60,66 62,97
Kiilgvankriga (10 ringi):
1. S. Kletsky, BMW (730 ccm) 82,93
2. H. Perten, Gillet (600 ccm) 82,77

Paeva kiireimaks soitjaks osutus R. Lampinen, kes oma
Norton'il kihutas 103,20 km/t.

EAK automatk Soome teostub siiski

TEATAVASTI 18.—27. juunini s. a. Eesti Autoklubi pidi

korraldama autodel pikema huvimatka Soomes, kusjuures
s0it oleks teostunud kahes osas: Tallinn—Helsingi ja Tallinn—
—Narva—Petrograd—Viiburi kaudu. Viimasest, s. t. N. Vene
kaudu automatkast registreeris end osavotuks ligemale 20
autosportlast, samal arvul masinatel, kokku iile 70 soitjaga.
Kuna aga N. Vene ametivoimudelt saadi eitav vastus Venest
labisoiduks Soome, siis paljud loobusid ka Soome huvi-
matkast. .

Léinud nédalal korraldus niiiid t&iendav registreerimine,
mille tulemusena huvikiillane automatk Soome teostub siiski,
kuigi vdhema arvu osavotjatega ja mere kaudu Tallinn—
—Helsingi, sealt Viiburi jne. Tallinnast lahkutakse 18. juunil
ja Soomes peatutakse 9—10 paeva. Matka teevad sedapuhku
kaasa EAK president hr. J. Zimmermanniga eesotsas
klubi liikmed R. Urla, A. Kott,
A. Brandmann j. t.

autosportlane XK. Siitan,

H. Kiittim Euroopa ringreisil

Tuntud autosportlane ja EAK sportkomisjoni liige H. Kiit-
tim, kes soitis maikuu algul pikemale Euroopa ringreisile,
saabus neil pdevil tagasi. H. Kiittim, kes varemini on juhti-
nud suuremaid ekskursioone Euroopa riikidesse, ldinud aastal
mdaletatavasti Hispaaniasse, juhtis sedapuhku suuremat omni-
busematka mar$ruudiga: Tallinn—Riia—Varssavi—Budapest—
—Viin—Veneetsia—Rooma—Napoli—Milano—Oberammergau—
—Miinchen—Berliin—Elbing—Riia—Tallinn.

Ekskursioon, mis korraldus NMKU turismiosakonna poolt,
valtas lildse 41 pdeva, mis aja jooksul tutvuneti paljude
vaatamisvadrsustega Euroopa keskriikides,
Itaalias.

peamiselt aga

Eesti rekordid kinnitati
Eesti Mootorspordi Klubi juhatus kohaliku UME esindajana
kinnitas oma jdrjekordseil istungeil 8. aprillil ja 4. juunil
s. a. Eestis pustitatud rekordid mootorrataste voistluse alal
jargmises koosseisus:
1-kilomeetri kiirusvoistluse rekordid (piistitatud
Raudalu maanteel).
1. Turismi-masinate grupis:
Klass A kuni D — G. Kuura, Rudge (250 ccm), 30,8 sek. =
116,88 km/t.
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2. Sportmasinate grupis:

Klass A — J. Tomson, Rudge (250 ccm), 2595 sek. =
138,73 km/t.

.+ B — ]. Tomson, Rudge (250 ccm), 2595 sek. =
138,73 km/t.

w C — 0. Veldeman, NSU (500 ccm), 20,95 sek. =
; 171,84 km/t.

. F — H. Perten, Gillet (600 ccm), 28,8 sek. = 125 km/t.

.+ G ja G' — H. Perten, Gillet (600 ccm), 28,8 sek. =

125 km/t.

Hipodroomi-kiirusvéistluse rekordid (piistitatud Tallinna
hipodroomi liivarajal).
1. Senioride grupp:

Klass A — G. Kuura, Rudge (250 ccm), 5 ringi, 3.46.00 =
88,04 km/t.

— S. Edlund, Husgvarna (350 cem), 5 ringi, 3.13.00 =
103,10 km/t.

+ C — R. Lampinen Norton (500 ccm), 5 ringi, 3.12,8 =
103,20 km/t.

w B

& F — H. Perten, Gillet (600 ccm), 10 ringi, 8.00,8 —
82,77 km/t.
.+ G ja G — 8. Kletski, BUW (750 ccm), 10 ringi, 7.59,9 =
82,93 km/t.
2. Junioride grupp:
Klass A kuni C — G. Kuura, Rudge (250 ccm), § ringi,
: 3.46,00 — 88,04 km/t.
» F kuni G! — H. Perten, Gillet (600 ccm), 10 ringi,
= 81,86 km/t.

Eesti Suursdidu rekordid (arvestuse aluseks 1934.,
1935. ja 1936. a. osutatud tagajirjed).

1. Senioride grupp:
Klass A — ]. Tomson, Rudge (250 ccm), 1.53,39 — 86.37.2
km/t.
+ B — E. Bogenholm, Husqvarna (350 ccm), 1.44.46,9 —
96,79 km/t.
.+ C — R. Lampinen, Husqvarna (500 ccm), 1.41,38 —
99,78 km/t.
F — A. Visotski, NSU, 0.51.46,5 — 78,36 km/t.
» G'— A. Vilbert, H-Davidson, 0.48.55,0 — 82,93 km/t.
2. Junioride grupp:
— J. Tomson, Rudge, 0.25,31,5 = 79,46 km/t.
— H. Fersen, Exelsior, 0.46,38 — 86,99 km/t.
0.45,38 — 88,89 km/t.
69,42 km/t.
69,42 km/t.

Il

-— H. Perten, DKW,
1 H. Perten, DKW,

*

A
B
+ C — E. Sauga, Rudge,
F
G

Nagu eeltoodust ndhtub, kuulub FEestis peetud mootor-
rattavoistlustel iiksikutele soitjatele arvuliselt

miselt:

rekorde jdrg-
. Perten 6 rekordi
Tomson 4
Kuura 2
. Lampinen 2
. Bogenholm 1
Edlund h
. Fersen I "
Kletski 1
Sauga 1
Veldman 1
Vilbert 1
. Visotski 1

PR OoOHRNEum® QT o

Klasside jarele vadrib mdarkimist, et n. 6. pearekordid
senioride grupis on valismaalaste pdralt. Nii on Hipo-
droomi-kiirusvoistluse rekordidest C-klassi rekord pistitatud
soomlase R. Lampise ja B-klassi rekord rootslase S. Ed-

lundi poolt.
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Missuguses soltuvuses on tungjoonte suund
elektrivoolu suunaga?

Voolu all oleva juhtme iimber teotsevate tungjoonte
suund on seoses voolu suunaga, mida saab kindlaks
médrata magnetnoela abil:

— kui vaadata périvoolu, siis tungjooned on suu-

natud péripédeva,

— kui vaadata vastuvoolu, siis tungjooned on suu-

natud vastupieva,
Magnet-tungjoonte soéltuvust voolu
joom. 19.

suunas selgitab

Joon. 19

Kui keerata kruvikeerajat nii, et kruvi tungiks laua
sisse, siis kruvi edasiliitkumise suund néitab voolu suun-
da, kuna kruvikeeraja keeramissuund néitab tung-
joonte suunda.

Kruvi lauast vilja keerates liigub kruvi vastu vaat-
lemissuunda, kruvikeerajat peame aga poorama ka
vastupéeva,

Missuguseks kujuneb kahe korvuti asetseva
juhtme magnetvali?

Kui kahest korvuti asetsevast juhtmest saata ldbi
elektrivoolu iithes suunas, siis tekib kahe juhtme timber
ithine magnetvili, kusjuures juhtmed pilitiavad iiks-
teisele ldheneda.

Joon. 20

Molema juhtme iimber teotsevad tungjooned iihises
suunas, kuna kahe juhtme vahel tungjooned porkuvad
kokku. ‘

Kui kahest korvuti asetsevast juhtmest saata 14bi
elektrivoolu kummaski eri suunas, siis pilitiavad juht-
med iiksteist eemale tougata. Kahe isesuunalise voolu
magnetvilju ndeme joon, 21.
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T Joon. 21

Missuguse magnetvilja tekitab voolu all olev
solenoid?
Keerates traadi keerdu, nagu ndha joon. 22, ja traa-
dist voolu ldbi lastes saame joonisel kujutatud magnet-
valja.

Joon, 22

Keerates traadi iimber mingisuguse pulga keerdu-
dena, moodustame solenoidi. Solenoidist voolu ldbi saa-
tes laheb vool 1abi koikidest keerdudest tithesuunaliselt.

Joon. 23. Solenoid

Eelpool nidgime, et kahe voi enam korvuti asetseva
juhtme itimber tekib ithine magmnetvili, kui voolu suund
on iihine, Siit aga n#deme, et elektrivool ldbistades sole-

Joon, 24. Solenoidi
magnetvils

tekitab samasuguse magnetvilja nagu harilik

noidi
magnetraud. Vordle joon, 24 ja joon. 12.

Solenoidi tungjooned valjuvad N poolusest ja poo-
ravad kaares solenoidi S poolusesse.

Millest oleneb solenoidi magnetvdlja ponevus?
Solenoidi magnetvilja ponevus (tugevus) on seda
suurem, mida:
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Autoparanduse- ja mehaanikatéokoda

ARAAZ

Tallinn, Pdrnu mnt. 31 Tel. 455-90

Autode ja igasuguste mootorite kapitaalne paran-
dus, silindrite avause puurimine ja lihvimine ja
kurbelvollide lihvimine, §veissimine, autode varvi-
mine pritsimise teel, autode korrastamine, kum-

mide vulkaniseerimine, akumulaatorite laadi-
mine ja sadulsepatood. Uldine ja iiksikud
garaazid

Tood vastutusega Eelarved tosuta

— tugevam vool ldbistab solenoidi ja

— suurem on solenoidi keerdude arv.

Solenoidi magnetvilja ponevust méodetakse amper-
keerdudes, s. o. amprid korrutatud solenoidi keerdude
arvuga.

Naide: méahises, millel on 200 keerdu,
3-ampriline elektrivool.
véalja ponevus:

200 keerdu X 3 amprit — 600 amper-keerdu.

teotseb
Seega on k#esoleva magnet-

Kuidas tihendada solenoidi magnetvdilja?

Eelpool nidgime, et paramagnetid, nagu raud, teras
jne., juhivad tungjooni Ghust paremini. Asetades sole-
noidi sisse teras- voi raudpulga, koonduvad tungjoo-
ned raud- voi teraspulka, mille tottu solenoidi magnet-
vali tiheneb ja magnetvilja ponevus téuseb mitmesaja-
kordseks. Raud- v6i teraspulk muutuvad sealjuures
ise magnetiteks. Rauas piisib magnet-tung ainult voolu
teotsemise kestvuseni, kuna terases jaab magnet-tung
piisima m#dramatuks ajaks ka siis, kui voolu teotse-
mine méahises ehk solenoidis 16ppes.

Mida kujutab endast elektromagnet?
Elektromagnet on magnetraud, mille magnet-tung
piisib ainult elektrivoolu maojul.
Elektromagnet koosneb pehmest raudpulgast, nn.
slidamikust ja raudsiidamiku peale mahitud traat-
mahisest (solenoidist).

Mida nimetatakse
duktsiooniks?
Eelpool nigime, et elektrivoolu abil voime tekitada

magnetvilja. Vastupidiselt sellele voime teatud tingi-

mustel tekitada magnetvalja abil elektrivoolu.

elektromagnetiliseks in-
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Elektrivoolu tekitamist magnetvalja abil nimeta-
takse elektromagnetiliseks induktsiooniks.

Elektromagnetilise induktsiooni teel saadud elektri-
voolu nimetatakse induktsioonvooluks.

Induktsiooniseadus

Katsete varal on kindlaks tehtud,
indutseerub elektromotoorne joud, kui:

et juhtmetes

— juhe loikab magnet-tungjooni,

— magnet-tungjooned loikavad juhet,

— juhe asub muutuvas magnetviljas.

Kui iithendada juhtme otsad, siis moodustub voolu-
ahel, kusjuures elekter vooluahelas voolama hakkab.

Juhtmes indutseerub elektromotoorne joud, mille
suurus on 1 volt, kui juhe 16ikub 100 000 000 tung-
joonega 1iihe sekundi jooksul, Sellest jareldame, et
juhtmes indutseeritud elektromotoorse jou suurus ole-
neb:

— magnetvilja ponevusest (tungjoonte arvust),

— juhtme v6i magnetvilja liikumise kiirusest ja

— magnetvaljas teotseva juhtme pikkusest.

Missugune on muutuv magnetvdli?

Muutuvaks magnetvaljaks nimetatakse sddrast mag-
netvilja, mille ponevus touseb maksimumini ja siis
langeb nullini.

Muutuvat magnetvilja tekitatakse elektrivoolu abil.
Juhtides voolu ldbi elektromagneti mahise, tekib raud-
siidamikus magnetvéli, mille ponevus oleneb voolu tuge-
vusest ja méahise keerdude arvust. Voolu katkestamisel
16peb elektrivool ja iihtlasi kaob magnetvili.

SUUDE

Kuidas teostub kiittesegu siiiitamine silindris?
‘Automootorites siilidatakse kiittesegu polema,
— elektrisddemega ja
— surutud o6hu. kuumusega (diiselmootorid).
Elektrisddemega kiittesegu siilitamist kasutatakse
koikide bensiinimootorite, enamjaolt petrooleumi- ja
iiksikute naftamootorite (Hesselmani mootori), juures.

Kuidas tekib elektrisdde?

Elektrisdde tekib siis, kui juhtida elektrivoolu 14bi
mone isolaatori. Niiteks saates elektrivoolu ldbi 6hu
tekib 6hus kuum elektrisdde, mis on voimeline siititama
kiittesegu. Kuna 6hk on isolaator, siis selleks, et saata
elektrivoolu 1&bi 6hu, peab pinge olema viga suur,

Kui suurt pinget on tarvis siiiitevoimelise sd-
deme tekitamiseks?

Siilitemomendil on kiittesegu silindris tihedalt kokku
surutud. Kuna surutud ohu takistus on mitu korda
suurem surumata ohu takistusest, siis peab siilite-
voimelise sddeme tekitamiseks pinge suurus olema vé-
hemalt 7000—8000 volti, Et siititesdde oleks kiillalda-
selt kuum ja siilitaks kiittesegu igas olukorras, siis
tarvitatakse siilitevoolu saamiseks pinget, mille suurus
on 10000—20 000 wvolti, Surumata 6hus suudab eel-
tdhendatud pinge tekitada 10—15 mm pikkuse sddeme,

Kuidas saavutada siiiiteks vajalikku korge-
pingevoolu?

Siititeks vajaliku koérgepingevoolu saamine teostub
induktsiooni teel. Teame, et juhtmes indutseerub elekt-
romotoorne joud, kui juhe asub muutuvas magnetviljas
ja juhtmes indutseeritud elektromotoorse jou suurus
oleneb magnetviljas teotseva juhtme pikkusest.



“Korgepingevoolu indutseerimiseks mahitakse elekt-
romagneti (raudsiidamik méahisega) peale véimalikult
pikk ja peenike mahis.

Raudstidamikule méahitud elektromagneti mahist
nimetatakse primaar- ehk madalpingemihi-
seks, pikka ja peenikest méhist nimetatakse s ek un-
daar- ehk korgepingeméadhiseks. Raudsiida-
mik koos kahe miahisega moodustavad siiiitepooli.

Juhtides voolu 1abi siilitepooli madalpingeméhise,
tekib raudstidamikus magnetvéli, mille tungjooned li-
hevad kaares N poolusest S poolusesse ja tulevad raud-
stidamiku kaudu S poolusest tagasi IV poolusesse. Seega
asub pikk ja peenike korgepingemdhis magnetviljas.
Kui madalpingem#hises teotsevat voolu katkestada,
siis kaob magnetvili. Seega on korgepingeméhis sattu-
nud muutuvasse magnetvilja ja korgepingemiahises in-
dutseerub itheks momendiks pinge, mille suurus touseb
mahise suure pikkuse tottu 10 000—20 000 voldini.
Tahendatud pinge suudab saata ldbi kokkusurutud
ohu elektrivoolu, mis tekitab kiillaldaselt kuuma ja
slititevoimelise sddeme.

Miks ei kasutata siiiitesddeme tekitamiseks
katkestaja kontaktide sulgumist?

Induktsiooniseaduse pohjal teame, et juhtmes in-
dutseerub elektromotoorne joud, kui juhe asub muutu-
vas magnetviljas. Mp-vooluahela sulgemisel tungib
vool mp-mahisesse ja magnetiseerib raudsiidamiku.
Magnetvilja ponevus touseb nullist maksimumini —
seega on mihised sattunud muutuvasse magnetvilja,
mis pohjustab elektromotoorse jou indutseerumist seda
enam, mida kiiremini magnetvali muutub.

Vooluahelasse liilitatud voolu tugevus ei saavuta
maksimaalset vadrtust hetkeliselt, vaid touseb jark-
jargult. Voolutugevuse kasvades touseb iihtlasi mag-
netvilja ponevus, mis pohjustab mp-m#hises omaindukt-
siooni seni, kui vool ja iihtlasi magnetvili saavutavad
16pliku vadrtuse. ‘Omainduktsiooni tottu saadud elekt-
romotoorne joud on suunatud vastu vooluallika elektro-
motoorsele joule ja pidurdab voolu tungimist mp-mé#hi-
sesse. Vastuelektromotoorse jou moju tottu teostub
magnetvilja kujunemine aeglagelt. Aeglase magnet-
valja muutumise korral ei indutseeru kp-méhises nii
suurt pinget, kui kiirel magnetvilja muutumisel.

Voolu katkestamisel kahaneb voolutugevus tundu-
valt suurema kiirusega, mille téttu magnetvilja pone-
vuse muutumine toimub palju suurema kiirusega kui
voolu liillimisel mp-méhisesse, ja sellest selgub, et kor-
gepingelise siititevoolu indutseerimiseks on hoélpsam
kasutada magnetvilje kadumist (s. o. voolu katkesta-
mist), kui magnetvilja kujunemist (s. o. voolu ULili-
mist mp-mahisesse).

Mida nimetatakse omainduktsiooniks?

Kui madalpingeméhises 1oppes vool, siis kadus mag-
netvali, millest indutseerus korgepingevool. Magnet-
vilja kadumine pohjustab ka samal ajal elektromotoorse
jou indutseerimist madalpingeméhises. Madalpinge-
méhises indutseerub mitukiimmend korda suurem pinge
kui vooluallika nédpitspinge, umbes 100—200 volti.

Elektromotoorse jou indutseerumist madalpinge-
(primaar-) méahises endas nimetatakse omainduktsioo-
niks ehk endainduktsiooniks.

Omainduktsioon on mitmeti kahjulik n#he, mis-
parast selle méju hdvitamine on héddavajalik,

Missugust kahjulikku moju avaldab omain-
duktsioon?

Omainduktsiooni mojul tekib voolukatkestaja kon-
taktide vahel katkestamise momendil vordlemisi tugev
elektriside. Sagedase sddeme tottu polevad voolukat-
kestaja kontaktid krobeliseks ja kattuvad okstiidi-
korraga. Selle tagajirjel kontaktide takistus suureneb,
mis ei voimalda kiillaldase ponevusega ™ magnetvilja
tekkimist siilitepoolis. Norga magnetvilja tottu ei in-
dutseeru nii korget pinget, kui vaja siiiitevoolu tekita-
miseks.

Teisest kiiljest omainduktsiooni tottu ei kao siitite-
pooli raudsiidamikus teotsev magnetvali kiillaldase kii-
rusega, mis takistab omakorda korgepinge indutseeru-
mist,

Missugused osad moodustavad iihesilindrilise
mootori siiiitesiisteemi?
Uhesilindrilise mootori siiiitesiisteemi moodustavad:
— vooluallikas, tavaliselt akumulaatorpatarei,
— stititepool,
— voolukatkestaja iithes kondensaatoriga,
— slititekiiiinal ja
— juhtmed.

b 4

¥ \pafore/'
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Joon. 25. Patarei siiiiteskeem

Vooluallikas, kdesoleval skeemil akumulaatorpatarei,
annab voolu, mille abil tekitame siilitepoolis magnet-
valja. Siilitepoolis indutseerub korgepingeline siilitevool.
Voolukatkestaja, katkestades patarei madalpingelist
voolu, teeb siititepooli raudsiidamikus teotseva magnet-
vilja muutuvaks magnetviljaks. Kondensaator havitab
omainduktsiooni kahjuliku moju. Siiiitekiitinlas tekitab
korgepingeline stititevool elektrisddeme, mis siititab
kiittesegu polema.

Millest koosneb kondensaator?

Kondensaator koosneb kahest iiksteisest isoleeritud
tinapaberlehtede grupist. Tinapaberlehtede grupid on
iiksteisest isoleeritud kas vahas immutatud paberiga
voi vilgukiviga. Kondensaator on liilitatud siititevoolu
madalpingeahelasse paralleelselt (haruna) katkestajale.
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Kuidas kdsitleda sidurit?

Siduri k#sitlemisel peab silmas pidama, et sidurit
peab sisse lilima sujuvalt iitheaegselt gaasi juurelisa-
misega. Vilumatu siduri sisseliilimine pdhjustab para-
tamatult siduri jarsku rebimist, mis halvavalt modjub
jouiilekande-mehhanismi osadele ja on ebamugav
autos istujaile. Ka autokummide vastupidavus on suu-
rel madral olenev siduri otstarbekohasest kisitlemisest.
Vastandina ei tohi sidurit ka liiga aeglaselt sisse lii-
lida. Liiga aeglasel siduri sisseliilimisel puutuvad siduri
hoordepinnad ainult norgalt iiksteise vastu ja tulemu-
seks on siduri héérdepindade asjatu kulutamine, kuna
siduris tekitatavast horumisjoust ei piisa auto jouiile-
kande-mehhanismi ja veorataste tiirlemapanemiseks.
Liiga aeglase siduri sisseliilimise tulemuseks on siduri
nn. libistamine, s. o. sisseliilitud sidur ei tekita niivord
suurt hodrumist, et sidur kannaks mootori tiirlemist
jouiilekande-mehhanismile, vaid véimaldab ka sisseliili-
tatud siduri korral hooratta ja sidurivolli vahelist libi-
semist.
s. 0. ei tohi lasta sidurit jarsku rebida ega ka liiga
aeglaselt sisse liilida.

Millised sagedasemad rikked ilmnevad sidu-
rites?

Siduri sagedasemaks rikkeks on siduri libista-
mine,

Korraliku siduri késitlemise korral hakkab sidur
libistama alles pdrast vidga kauast soitu osade loomu-
liku kulumise tottu. Siduri osad, nagu kattekihid ja
ka katteta kettad kuluvad aja jooksul seda enam, et
igakordsel siduri sisseliilimisel hoorumise tottu tekib
kuumus.

Koigepealt annab siduri libistamine end tunda vastu-
mige soidul, kuna sel juhul mootor on tugevasti koor-

Jarelikult peab sidurit sisse liilima sujuvalt,

matud. Kui mootor
miskiirusega, kuid auto ei liigu sellele tiirlemiskiiru-
sele vastava kiirusega, siis on see parimaks siduri libis-
tamise tunnistajaks.

Ka voib kuivalt-tootavate sidurite korral libistamine
aset leida siis, kui siduriketaste vahele on kuidagiviisi

mikkesoidul tootab suure tiirle-

sattunud 6li. Olis tootavate sidurite korral véib libis-
tamist pohjustada liiga vdhene odlitagavara sidurikar-
bis, mistéttu voib tekkida siduriketaste soobimine, Ke-
tassidurites voivad libistamist pohjustada liiga suure
kuumuse tottu laineliseks muutunud sidurikettad. Peale
selle voivad ka siduri vedrud niivord &dra visida, et
neid enam ei.ole voéimalik pingutada.

Millised sagedasemad rikked ilmnevad iihe-
kettalistes sidurites ja kuidas need kor-
valdada?

Uhekettalise siduri sagedasemaks rikkeks on 1i-
bistamine. Kuna tdnapideval iihekettalised sidurid
pea eranditult ehitatakse kuivalt-téotavatena, siis on
nende libistamise sagedamateks pohjusteks 6li sattu-
mine kettale, ketta kattekihi kulumine ja vedrude vi-
simine, .

Kui sidurikettale on sattunud 6li, siis tuleb &li
sidurikettalt petrooleumiga #ra pesta.

Kulunud kattekihid tulevad asendada uutega.

Viasinud vedrusid véib pingutada; kui vedru pingu-
tamine ei aita, tulevad vedrud asendada uutega.

Peale iilaltdhendatud pohjuste v6ib siduri libista-
mist pohjustada laineliseks muutunud ketas. Sel juhul
tuleb sidur lahti votta ja ketas o6gvendada.

Sidurit on raske vilja liilida. Tuleb kontrollida, kas
siduripedaali laagrid on kiillaldaselt olitatud ja kas ei
ole siduriketas nuutidel kiildunud. Kui pedaali laagrid
on kuivad, tuleb neid &litada. On siduriketas nuutidel
kiildunud, tuleb puhastada ka sidurivéll ja see korra-
likult olitada. -

Joon. 26. Kondensaator Ilahtivéetuna

Mis iilesanne on monedel siiiitepoolidel
kaitsereostaadil ?

Moned siilitepoolid on varustatud kaitsereos-
taadiga. Kaitsereostaadi iilesandeks on:

140

— takistada siilitepooli kuumenemist ja liigset pata-
rei tithjenemist mootori seismise ajal, kui siitide
on unustatud vilja lilimata, ja

— iihtlustada siilitesideme intensiivsust nii mootori
aeglasel kui ka kiirel kdigul.

Kuidas tootab kaitsereostaat?

Mootori seisma jaddes jadvad katkestaja kontaktid
peagu alati kokku, kuna kolb ei ja&d peagu kunagi
seisma iiles surnud punkti. Silindris teotsev surve
liikkab kolvi kas tagasi voi surnud punktist iile umbes
poole kolvikdigu vérra. Sel juhul on katkestaja kon-
taktid koos ja mp-vooluahel suletud, milletéttu patarei
tithjeneb asjata 8—5-amprilise vooluga. Pidevalt teot-
sev vool kiitab iihtlasi siiiitepooli kuumaks.

(Jirgneb)
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on oma ehituselt seni iiletamatud.

Téiesti kapseldatud mootor ja kéaigukast,
teleskoop-kahvel ja kardaanvedu teevad
ta praegusaja mugavamaiks ja vastu-

pidavamaiks mootorrattaks

K/M
LIER & ROSSBAUM,

TALLINN, VIRU 7

Olistootav ithekettaline sidur so6obib hoorattasse voi
pressi. Sel juhul tuleb sidur lahti votta, soobinud ko-
had iile lihvida ja tédita sidurikarp noéutaval méadral
oliga.

Millised sagedasemad rikked ilmnevad mitme-
kettalistes sidurites ja kuidas need korval-
dada?

Mitmekettaliste sidurite sagedamaks rikkeks on
libistamine, mida pohjustab ketaste v6i mnende
kattekihi kulumine, vedrude visimine ja kuivalt-tootava
siduri korral 6li sattumine siduriketastele,

Ulaltdhendatud rikete korvaldamine teostub samal
viisil kui iihekettalisel siduril.

Sidurikettad on paindunud. Siduriketaste paindu-
mist pohjustab siduri korratu kokkumonteerimine voi
siduri lohakas késitlemine.

Sel juhul tuleb sidur otsekohe lahti votta ja kettad

ogvendada.

Sidur ei lillitu sujuvalt. Peab kontrollima, kas ei
ole siduriketaste nuutide onarad liiga kulunud voi kas
ei ole siduriketastes soobimisi, Kui siduriketaste nuu-
tide onarad on iilemddraselt kulunud, siis tuleb kettad
asendada uutega. On sidurikettad soobinud, tuleb sidur
lahti votta, soobinud kohad siledaks lihvida ja sidur
uuesti kokku panna. Kui s66binud kohti ei ole voima-
lik tasaseks lihvida, siis asendada soobinud kettad
uutega.

Sidurikettad so6bivad. Tuleb kontrollida, kas siduri-
kettad on kiillaldaselt olitatud (6lis tootaval siduril)
voi kas ei ole kattekihid ketaste vahelt kulunud. Esi-
mesel juhul tédita sidurikarp noutaval médral oliga,
teisel juhul asendada kulunud kattekihid uutega.

Millised sagedasemad rikked ilmnevad koonus-
sidurites ja kuidas need korvaldada?
Sagedamaks koonussiduri rikkeks on libista-

mine, Libistamist pohjustab 6line, libe v&i kulunud

kattekiht v6i visinud vedru. Olist kattekihti tuleb pu-
hastada bensiiniga. Kui kattekiht on muutunud libe-
daks, siis tuleb see kareda. viiliga iile viilida, Kulu-
nud kattekiht asendada uuega. Vésinud vedru pin-
gutada voi kui see ei aita, siis asendada uuega.
Puhastatud kattekihiga sidur ei liilitu sujuvalt. Siduri
rebimine sel juhul on tingitud liiga kuivast kattekihist.

Nahast kattekihti on soovitav olitada kalamaksadliga.
Uue kattekihiga sidur lilitub jarsku. Seda pohjus-

tab kas kuiv kattekiht, mida tuleb olitada iilaltihen-

datud viisil voi liiga tugev vedru, mille pinget tuleb
véhendada,

Kuidas hooldada sidurit?

Siduri hooldamine seisab peamiselt siduri 6lita-
mises.

Uuemad kuivalt-téotavad sidurid omavad pea eran-
ditult ainult iihe o6litamiskoha, mille kaudu olitatakse
siduri tugilaagrit. Peab eriliselt silmas pidama, et o6li
ei tohi sattuda muudele siduriosadele, sest siis voib
sidur hakata libisema. Kui &list sidurit on pestud ben-
siiniga, siis peab sidurit pdrast pesemist vordlemisi kaua
tuulutama, kuna muidu voib tekkida hddaoht, et moo-
tori kiaivitamisel kédivitajaga viimase kontaktide vahel
tekkiv sdde pohjustab auto-tulekahju.

Olis tootavate sidurite korral peab sidurikarbis ole-
vat 6li vahetama keskmiselt iga ldbisoidetud 5000 km
jarele.

(Jargneb)
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TEHNIKA IGAMEHELE

AINE SALADUSED

Nobeli laureaadi, inglise fuiisiku Wil-
liam Bragq'i jargi koostatud teos, milles kir-
jeldatakse  huvidrataval viisil uuemaid
avastusi aine sisemise ehituse alal, aato-
mite ja molekulide maailmas. T6lk. E. Kilk-
son. 39 joonist, 120 lk.

AUR, TULI JA VESI

Mehaanilise loodusenergia kasutamine
inimese teenistuseks, rakendamise pohimot-

ted, viisid, tulemused ja tulevikuvéimalu-.

sed sel alal on iilevaatlikult esile toodud
selles ins. E. Kokkeri teoses. 44 joonist,
116 1k.

ELEKTER IGAPAEVASES ELUS

Ins. A. Pédrus tutvustab selles raamatus
neid voimalusi, mida pakub elekter igapde-

vase elu muutmiseks hélpsamaks ja muga-

vamaks. 65 joonist, 112 lk.

KAUGENAGEMINE

Moodsa pilditelegraati ja kaugekino
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tega tutvumiseks on mag. V. Koerni teos
eriti sobiv, olles keelelt selge ja rikkalikult
illustreeritud. 48 joonist, 104 lk.

KEEMIA

Oma kohuste taitmisel onnetut surma
saanud noore teadlase dr. ]. Kranigi teos
kasitleb kokkuvotlikult keemia osa moodsa
tehnika alusena, tuues huvitavaid andmeid
tehnilisist saavutusist, mis kaasas kaisid
keemia arengulooga. 8 joonist, 112 lk.

MOODNE TOOTEHNIKA JA
MAJANDUSKRIIS

Ratsionaliseerimine t66s ja majanduses,
tailorism, fordism, normimine ja kavama-
jandus on majondusteadlase E. Poomi
onnestunud teose sisuks. 12 joonist, 120 lk.
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5 kr., ilukdites 7 kr. 50 s.
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ja dkonoomne mootor

tileni terasest

ja amortisaa-

wom O/U. “ I BUIRMIO» 12 200

OSAKONNAD: Tartus, Gildi tén. 14, Rakveres, Pikk tén. 5




Uks silmapilk,—
kas olete
end varustanud

SUVEOLIGA?

Tallinn, 26. juunil 1937. a,

R. Tohver & Ko triikk, Tallinnas 1937



