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Palju kisa, aga vdhe villa

Liiklemiskontrollist, mida

VIIMASTE aastate jooksul on loodud meil sel-
line olukord, et iga saabuva suve algul, s.t.
siis kui liiklemine mootorsdidukeil on joudmas
oma tavalisse haripunkti, pannakse iile 66 keh-
tima mitmesuguseid erimddrusi mootorscidukite
juhtide ja omanikkude karistamiseks. Juba vara-
kevadel, kui mootorliiklemine on enam maad vot-
mas ja kui on juhtunud esimene hooaja liiklemis-
dnnetus, kiisimatult, kelle siiii labi, kubisevad ka
ajalehtede veerud kodanikke hdirivaist kirjutu-
sist, osutades pea alati stiidmoéistvalt jouvankrite
juhtidele. ;

Ei tea, kas tdnu neile hdirivatele sonumitele
vdi muul kaalutlustel (litklemisénnetuste statistika
kdneleb liiklemisénnetuste v&henemise kasuks!)
hakkas hiljuti veel kehtima sisekaitseiilema otsus,
mis n&eb ette jduvankrite juhtide odige valjut
karistomist administratiivkorras. Sellest
sisekaitseiilema otsusest 1ghtudes ongi niiid vii-
masel ajal leidnud aset iileriigiline liiklemis-
kontroll, kdik n.s. liiklemisénnetuste vdltimiseks.
Nii v&ib Tallinnas ja ka teistes linnades ja maa-
kondades tdhele panna, kuidas siin-seal kontrolli-
teostavad politseivéimud peatavad = séidukeid,
uurivad sdidulubasid, * porilaudu, ,katsetavad”
pidureid ja mdadritlevad kontrollitavate séidukite
seisukorda, mille tulemusena siis voime lugeda
ajalehtedes jdllegi veergude viisi, et nii ja nii
mitukiimmend jouvankrijuhti on saanud karis-
tada.

Reisides vdlismaal, kas voi isegi meie ldhe-
mates naaberriikides, ei ole aga kusagil seni ette
tulnud scGrast massilist jouvankrite juhte ja oma-
nikke tiilearu hdirivaid liiklemiskontrolle, séitjate

trahvimist ja seega ka tahet sddrase liiklemise -

korraldusviisi  abil

mist.

Meie riiklik liiklemisénnetuste statistika nditab
dige tunduvat onnetuste arvu vcéhenemist viima-
seil aastail, eriti lainud aastal. Soama statistika
selgitab ka, et nditeks méodunud aastal ligemale
30% liiklemisonnetustest langeb mitte mootor-
soiduki juhi siilile ega soéiduki korrashoiu puudus-
tele, vaid hoopis teistele asjaoludele, nagu jala-
kdija hooletusele, halvale teele jne. Tahendab,
ka statistika kinnitab ja selgitab, et hooli-
mata meil liiklevate jouvankrite
itha suurenevast arvust liiklemis-
onnetuste osa jouvankri juhi voi
omaniku siii 1dbi osutab mdargata-
vat langust. Kui ntiid uskuda seda statisti-
kat, s.t. kui iildse uskuda midagi, siis jadgb kiill
taiesti draseletamatuks praegune vastavate asu-
tuste suur mure ja ndrviline olek kehtivate liik-
lemismdadruste elluviimise suhtes.

Selle ajakirja veergudel on selgitatud kordu-
valt, et mitte mingisugune iilepeakaela teostatav
litkklemisekontroll, pool asjatundmatu jouvankri
korrashoiupuuduste vdéi korrapdrasuse kontroll-
jarelevaatus ja massiline jouvankrite omanikkude

ajakohastada  mootorliikle-
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teostatakse valest kiiljest

voi juhtide karistamine iga tithipalja puuduse
pdrast ei vii kaugeltki normaalsele alusele meie
mootorliiklemist ja liiklemismddruste elluviimist.
Véaga ekslik on ka oarvamus, et kéik need
politseiametnikud ja teised vastavad isikud, kes
viimaste nddalate jooksul iile riigi on teostanud
ja teostamas jouvankrite kontrolli, on kiillalt nii-
vord kompetentsed, asjatundlikud jouvankri teh-
nilise kiilje tundmise alal, et nad véivad iitelda
oma otsustava sona jouvankri korrashoiu kohta.
Enamus neist on arusaadavalt suutelised vaid
kindlaks mddrama liiklemismddruste mittetdit-
mist ja vastavate dokumentide puudulikkust, kuid
mitte jouvankri seisukorda, kas on see ka kiillalt
kolblik korralikuks sdiduks. Kui niilid aga on
tahetud suurel mdadral rajada kogu korraparast
liikklemist vastavate dokumentide puudulikkusele
voi lihtsalt isikule, kes istub rooli taga, siis tekib
sellest ainult palju tiili, mis ei vii sihile.

Kui meil ometi juhtub iga aasta teatav arv
liikklemisénnetusi, mis ei ole nii eriti suur vorrel-
des teiste maadega, siis selle pohjuseks ei ole
kaugeltki need asjaolud, millega naivad arvesta-
vat vastavad kontrollasutused.

On tdiesti dige, et mootorliikluse alal juhtunud
onnetustes langeb osa siiid juhi lohakusele, ette-
vaatamatusele, vastutustundetusele, séiduki puu-
dustele jne., kuid kiisime, kui palju on siis vasta-
vad asutused astunud samme ka selleks, et meil
oleks nditeks kdsutada hdsti ettevalmista-
tud elukutseliste autojuhtide kaa-
der. Meie teada riigi keskvoim on kogu ise-
seisvuse aastate jooksul piitidnud voimalikult
hoiduda kulutamast sentigi selleks, et hea tah-
tega tegutsevad autokoolid voiksid ajanduete
kohasemalt ellu saata kutselisi autojuhte.

Tallinnas on ndaiteks teada, et Riigi T60 s-
tuskool plaanitseb juba ménda aastat asutada
eriklassi automehacanikute koolitamiseks, isegi
teatav sisseseade on selleks olemas, kuid seda
koige lihtsamat — véikest vastavat ruumikest —
ei saada ega saada, selleks puuduvad krediidid.
Ka ei ole kunagi olnud kuulda, et vastavalt poolt
oleks astutud tervendavaid samme eksisteerivate
eraautokoolide jarelevalveks, autokoolides kdsit-
letavate oOppeviiside ajakohastamiseks ja ilmne-
vate puuduste korvaldamiseks. Pole ka teada,
et riigi keskvéim oleks seadusandlikul teel pak-
kunud abistavat katt neile tuhandeile kodanikele,
kes kutseliste autojuhtidena, raske ja kurnava
elukutse juures, valitsevad sadade tuhandete
inimelude iile. Kui koéigele sellele oleks aga moo-
dunud aastate jooksul juhitud véthegi tghelepanu,
siis poleks meil kdesoleval silmapilgul tulnud ka
leppida  tosiasjaga, et leidub veel puudulikult
ettevalmistatud ja vastutusrikkale jouvankrijuhi-
kutsele vihe kohaseid inimesi, mille arvele tuleb
panna ka suur osa juhi stiti 1abi tekkinud liikle-
misonnetusist.

Ei saa jatta ka mdarkimata, et kui viimasel ajal



on hakatud pidama &ige valjut nn. liiklemiskont-
rolli ja vastavalt sellele massiliselt trahvima jou-
vankrite omanikke ja juhte iga tiithja-tdhja pdrast,
et siis on kuni viimase ajani iile maa jaetud
tadiesti karistamata mitmed teised
liiklejad, eriti jalakaijad. Et seda tu-
leks aga teostada, seda ndeme, kui pohjalikult
analiiiisida meil ettetulnud liiklemisonnetusi, kus
leiame, et onnetuste pdhjused peituvad suures
enamuses just vdljaspool jouvankri juhti. Selleks
on vdaga opetlik soovitada ka liiklemiskontrollijeril
teha vaike ringsoit mootorsdidukil meie linna-
tdnavail voi maanteedel, et siis ise kinnitada:
meil on vtéhe neid kodanikke, kes on teadlikud
liikklemismccrustes voi kes on piiiidlikud kinni
pidama neist madrustest. Ei ole sugugi liialdus,
kui modnelt poolt véidetakse, et ligemale 90%
jalakdijatest linnades liigub vale kdtt, el osuta
hoolt ega ettevaatlikust liiklemisel ja on seega
dige sageli valmis pohjustama liiklemisonnetust.

Meenub ithe automehe fiitlus, et ,inimesel pea-
vad olema tdesti ndrvid, juhtides jouvankrit meie
linnatdnavail, kus peacequ iga jalakdija on val-
mis astuma soiduki ette.” Selleks peavad olema
toesti ndrvid, kuid kelle siiiiks tuleks siis panna
ka meie kodanikkude liiga teravalt ilmnevat
hoolimatust liiklemismcicruste ja korralduste tdit-
mise suhtes. Kui peacequ kéigis kultuurriikides,
kus vGhegi arenenud mootorliiklemine, on vasta-
valt poolt jagatud opetust laiematele hulkadele
liikklemismdiciruste ja korralduste tdhtsusest, luba-
tud ja lubamata litklemisviisidest, siis meil see-
vastu kogu see juhis on seni surutud paari ,,Riigi
Teataja” numbri veergudele, ja sinnagi puudu-
likult.

Nagu koigest iilaltoodust leiame, vajab meie
liiklemiskorraldus tdesti tervendamist. Jareleval-
vet ja kindlat korda vajab ka meie mootorliiklus.
Peame joudma ka selleni, et iga mootorsportlane,
autoomanik voi autojuht oleks kiillalt vastutus-
tundlik ja kohusetruu oma iilesannetes, kuid
kohklevalt seisame kiisimuse ees: kas koik
see on teostatav ja kdttesaadav
vaid mootorliiklejate karistami-
sega ning selle jarelevalve ja kor-
ralduseviisiga, nagu on see .leid-
nud aset seni jaeindildoppevat ka
lc¢hemas tulevikus. Kas ei ole selle
tulemuseks ainult palju kisa, aga

vadhe villa.
TP

0. Veldeman voistleb Rootsis

O. Veldeman, kes ldinud aastal Rootsis, Saxtorpis peeta-
vail grand-prix voistlustel tuli 8. kohale, voistleb ka tdnavu
Saxtorpi grand-prix voistlustel. O. Veldeman soidab oma
uvel Rudge-masinal. Kui ei tule mingeid takistusi, siis votab
sellest voistlusest veel osa V. Hennok, kellele joudis hil-
juti kohale ETK poolt Inglismaalt tellitud uus Exelsior-voidu-
soidumasin.

Uhenduses 15. augustil Rootsis peetavate grand-prix voist-
lustega kavatseb EMSK korraldada ekskursiooni Rootsi. Eks-
kursioon teostuks laeval Kopenhageni kaudu Malmosse ja
sealt Saxtorpi.

l@n ASIEATUNDIA
AMATOOR TARVITAR

ROTOT R BEID
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Petsamo kaunis maastik

ESTI Autoklubi kavatses kdesoleval suvel korraldada
pikema automatka Soome. Esialgse kava jargi pidi
see matk toimuma Leningradi kaudu, kuid N. Vene
voimud ei annud selleks luba, pohjendades sellega, et
nende maanteed, eriti Leningradist kuni Soome piirini,
olevat viga halvas seisukorras. Leningradi kaudu soi-
duks Soome oli registreeritud EAK liikmete autosid 22
iile 70 so6itjaga. Laeval Soome soidu suvatses aga
kaasa teha vaid 3 autot 12 soitjaga, nii et automatk
Soome kujunes sedapuhku enam era- kui klubiséiduks.

Huvikiillase automatka teostasid autosportlane
K. Siitan Nash-autol, A. Kott samuti Nash’il ja J. Urla
Buick-autol. Kaasasditjateks osutusid prof. E, Saa-
reste Tartust, pr. Kott, pr. Urla, pr. Siitan,
dr. J. Keerig, R. Urla, A. Brandmann, H. Kiiver ja
EAK president J. Zimmermann, kes alltoodud
reisimédrkmetes avaldab meile koigest kuuldust-ndhtust
sel huvitaval automatkal.

Merd kaudu matkale...

18. juunil kell 4 pérast lounat asusime Tallinna
sadamas ,, Adgnale® ja tunni aja parast ldaks soit lahti
Helsingi poole, et sealt juba autodel jatkata reisi kau-
gele Pohja-Jdadmere kaldale. Ilm oli meresoiduks harul-
daselt ilus ja ei osanud 6ieti margatagi, kui olime juba
saabunud Helsingi. Kogu reisiseltskond asus Kaisa-
niemi hotelli ja jargneval varahommikul algas auto-
matk Viiburi poole, ldbistades teel Porvoo, Loviisa ja
Hamina linnakesi.

Helsingist Viiburi on 289 km head teed. Porvoo
linnake oma ligi 8000 elanikuga asub samanimelise
joe kaldal. Linna asutamine kiiiinib kaugele mine-
vikku, 12. sajandi 16pujarku. Ta on olnud kunstnik-
kude ja luuletajate asupaigaks. Loviisa seevastu
on uusim linn, mis asutatud 17. sajandil. Praegu on
selles linnas umbes 5,5 tuhat elanikku, kusjuures ta
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J. Zimmermanni
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kuulub Soome keskpédraste supellinnade hulka. Viik-
sem nimetatud linnadest on Hamina oma 4,5 tuhande
elanikuga. Viiburi aga oma ligi 90000 elanikuga
on vanimaid linnu Soomes ja asub samanimelise lahe
kaldal, mis ithineb Saima kanaliga. Viiburi asutamine
kuuluvat 1290. a., kusjuures ta varsti tousis Soome-
Karjala pealinnaks. Rootsi ajal muudeti Viiburi kind-
luseks. Lédks Vene voimu alla 1721, a. ja alles 1811. a.
ithendati Suur-Soomega. Siin on kuulus Monrepos
puiestik-park saarel, mida soomlased nimetavad
,»Vanha Viipuri“, kus rahvajutu jarele olevat linn oma
alguse saanud. Park asutati 18. sajandil kuberner
Stupiskini poolt ja selle kaunistamise eest kandis suurt
hoolt Vene keisrinna Maria Feodorovna. Hiljem park
kingiti vabahdrra Nikolayle. Pargis asetseb vaatamis-
vadrne milestussammas ,,Vaindmoinen®.

Olles lounastanud Kulta-Karhu restoranis, liks soit
edasi Imatrale, kus 00biti ja vaadati Imatra kose
suletud sdngi. Kadunud on endise suurepdrase kose joud
ja ilu, kuna 1921.—1929. a. ehitati siia 170 000 — HJ
elektrijaam, mis varustab Louna-Soomet elektri-
energiaga,

Soome kaunimates kohtades

20. juuni hommikul kell 6 liks s6it edasi ldbi Soome

kaunimate kohtade, nagu Punkaharju, Savonlinna,
Joensuu.,  Alates Imatrast kuni Joensuuni leidub
ilusamaid kohti Soomes. Punkaharjule pédseb

parve kaudu, kuhu mahub 2—3 autot. Parv liigub
mootorijoul. Siin sdites volub ilus metsatee, mis viib
kitsast maariba mooda korgele Punkaharjule, mille pik-
kus 7 km. Siin on terve rida ilusaid suvilaid ja hotelle,
kus huvireisijad véivad puhata ja nautida looduse ilu.
Ka raudtee laheb siit 1abi. Punkaharjust umbes 28 km
edasi asetseb ilus suvituslinn Savonlinna oma
ligi 8000 elanikuga. Linn on asutatud 1639. a. Sealsamas



Kyronsalmi saarekesel asetseb vana kuulus Olavin-
linn a lossikants, parit 15. sajandist. Teed siia on
paris head, kuid juba edasi matkates Joensuu poole
kaob kohati maantee ja algab tiilitav mégiline ja kurvi-
rikas tee, mis raskendab tublisti autos6itu. Joensuu
on uusim linnake, asutatud 1848. a. (ligi 6000 elanikku).
Ta asetseb Pielisjoe suudmel ja on viga hea palgi-
parvetamiseks. Siin peatusime voorastemajas ,,Hotelli-
Turist, kus hea teenimine ja korralik toitlustamine.
Naisteenijad selles hotellis on enamuses iilikoolihari-
dusega neiud — koik vdga voorastelahked ja karmed,
mida teekonnal Soomes harva leidsime. Isegi niit.
Imatra kuulsas ,, Turistide hotellis“ tuli oodata pudeli
sidrunisooda jargi tund aega, enne kui selle kitte said,
kuigi vooraid-turiste ei olnud kuigi palju!

Lounastanud ja puhanud vihe Joensuus, asusime
matkale Koli, Nurmes’i Kajaani, Mustola ja Sotkamo
poole. Siit algas meile koige visitavam teeosa. Kohati
tuli séita nagu karjatdnavat mooda, vinka-vanka look-
leval ,,maanteel”, kus tihti kiirust kuni 30—40 km
tunnis. 21. juuni hommikuks joudsime Sotkamo-
nimelisse alevikku, mis on Soome talikuuror-
diks. Siia jdime vdhe puhkama, kuna 18-tunnine
autosoit oli juhtidele raskeim katse kogu sellel matkal.
Siit peale hakkasime tundma hirmsat Pohja-Soome
,sadskede nuhtlust. Sd#ski leidus edaspidisel teekon-
nal koikjal nii palju, et kariloomade ,tarhas“ olid risu-
hunnikud pélema pandud, kusjuures loomad selle suitsu
iimber pikutasid, tundes péa#dsu saddskede piinamisest.
Vasikadki olid sirutanud oma kaelad iile suitsuhunniku
ja hoidsid suitsule ligemale. Niagime ka olukordi, kus
naine liipsis lehma ja sealjuures seisis mees, kes suitsu-
panni voi kaseokstega peletas loomalt ja liipsjalt parme
ja sddski. Mida rohkem péhja poole joudsime, seda
suurem s#ddskede ja parmude pilv meid seiras ja piiras,
nii et autost ei saanud vidlja minna muidu kui vota
kase voi moni muu oks ja vehi eemale need kiusajad
putukad. Paberossi- ja sigaretisuitsust hoolisid nad
vihe,

Edasi liks meie s6it Muhos’e ja Oulu poole. Tee
Oulu ldhedal muutus juba péris heaks, ja tuju tousis,
kui Oulus voisime keha kinnitada. Oulu linn umbes
30 000 elanikuga asub Oulu joe kaldal, Pohjalahe ddres.
Siin on ka 16pp Soome kiireltvoolavatele jogedele. Oulu
(end. Uleaborg) on tdhtis kaubanduse ja toostuse linn,
Ta on ehitatud 1605. a. Seda linna timbritsevad ilusad
Hupisaarte grupid kaunite parkidega. Tanavad on
sirged ja hasti sillutatud. Paremini kui kusagil mujal,
mis meie teel silma puutus, oli Shell-bensiinijaam
ennast siin histi korraldanud: teenimine imekiire ja
asjatundlik. Ei olnud minutitki aega, kus autosid ei
soitnud ette kas tankima voi pesema, ja see liks koik
viaga kiiresti. Ka poisid olid viga puhta ja kena vilja-
niagemisega ja said meie daamide kiituse osaliseks.

61 pieva piikest. ,,Napapiiri®

Edasi liks s6it samal paeval Kemi ja Tornio kaudu
kuulsale Aavasaksa méaele (232 m), kus alates
22. maist kuni 22. juulini, s. o. 61 pdeva piike ei loo-
jene. Ka meie reisiseltskond ei tahtnud seda juhust
kasutamata jétta ja vottis sihi Aavasaksa poole, kuigi
hiljem tundsime pisut pettumust. Mitte ainult 'Aava-
saksa mielt ei ndhta piikese mitteloojaminekut, vaid
kogu tee Rovaneemist kuni Petsamoni voite seda niha,
ilma et teha keerdkdike Aavasaksale, kus peale suurte
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Desti automatka-seltskond véaljumas Imatra turistide hotelli

hoonest

kivilahmakate ja mone kidura puu mitte midagi erilist
ndaha pole. Aavasaksale joudsime 21. juunil kell 11
00si, oieti kiill 66d ei olnudki, vaid l6pmata piev.

Meeleldi oleksime jadnud 'Aavasaksale puhkama, kuid
need hullud tiititavad parmud ja sdidsed on su saatjad,
et vehi kided otse valusaks neid putukaid kasevihaga
eemale peletades. Autoga voib soita poole miakke, kuna
sinna on tehtud tee, kuid poolest méest edasi tuleb juba
kivide vahel ronida, kuni jouad méaeharjale, kus asub
viike turistide kodu nagu pédsupesa kivikaljul. Tegime
iilesvotteid, ja et juba 22. juuni kdes oli, siis lahku-
sime sellelt kuulsalt méelt paikese ,,tousul® kell 1, vot-
tes kursi Rovaneemi poole. Xa siin olid teed kohati
viletsad, ja mis veel hullem, teedel puudusid teeniita-
jad. Kuigi kohati leidus niitajaid tulpe, siis tuli ette,
et teekaardil ei olnud sddrast nimetust iildse, mis ilut-
ses teenditajal ja nii juhtus, et soitsime eksiteid, mil-
lega kaotasime tublisti aega, kuni alles 22. juuni hom-
miku kella 7. joudsime Rovaneemi. Rovaneemi
(Rovaniemi), umbes 7 000 elanikuga, on viimne suu-
rem punkt kultuursest Soomest. Ta on Lapimaa
pealinn. Siin 16peb ka raudtee, ja 8 km. Rova-
neemist edasi Petsamo poole asub polaar-voo, mis on
margitud tulbaga, millel seisab ,Napapiiri“

f_——"_”"'_"_
NAPAPTIRL

POLCIRKEL
. § POLARKREIS
4 ARCTIC CIRCLE |
fﬂr'

Nabapiiril
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Lapimaal

22. juunil kell 3 p. 1. algasime edasiséitu Petsamo
poole, kuhu viib iiksainus maantee 531 km pikkuselt
ja mis kohati noorsirgelt labistab pohjamaa tundraid,
kus elavad vaid laplased. Tee &d#ddre on viimasel ajal
siiski tekkinud ka soomlaste ja vene pagulaste hurtsi-
kuid ja majakesi. Millest v6i kuidas nad siin koik
endid elatavad, on tume kiisimus. Igal pool nédeb silm
ainult viletsaid majakesi ja onne, monel katused sisse
vajunud. Katuseks on sageli pajukoored, millele latid
peale pandud, et tuul neid dra ei viiks. Majadel puu-
dub enamuses alusmiiiir, nurkade alla on pandud kivid
risti-ridsti. Majade kaunistamisest kui sarnasest ei ole
siin juttugi, kuigi seespoolt majad ja hiitid on ime-
puhtad. Et silm kusagil ndeks monda iluaiakest voi
isegi lillepesakest, seda ei ole. Umber onnide lebab
puunottide risu ja muud viletsat tiihja-tdhja hunnikuis.
Kaevud on pealt kaetud, ja kui vett august tommatakse,
siis ronitakse kaevukattele.

Suvel on laplaste onnid maha jdetud, kuna elanikud
oma potradega on rdnnanud kaugemale pohja poole.
Talveks tullakse jdlle tagasi. Keset onni on tulease,
kusjuures suits laeaugust voi aknast valja laheb, Onnis
on monel pool {imberringi seinte déres korgemad kohad
(umbes 12—15"), kus siis inimesed siruli iiksteise ligi
magavad, et sooja saada. Teeddrne mets on tdis mur-

Aavasaksa mdael. Pildista-
tud kell 12 o&osel

dunud puid ja risu ja on n#dha, et nad sinna mida-
nevad, sest keegi neid ei korista. Petsamo tee #ires
on leida ainult harva mond elamut, mis- voiks kanda
ka talu nime. Kariloomadeks on moni lehmapdngerjas,
suuremalt jaolt sarvedeta, aga suurte korvadega. Kar-
valt on nad voodilised (kiitidid) ja pruuniks pleekinud.
Ka peetakse pohjapotru, kuid viimasel ajal olevat
nende arv hakanud vidhenema, sest pdodrad kipuvad
Vene piirile, kust tahavad iile minna, lootes seal arvata-
vasti leida paremaid soodamaid. Lapitaludes voi -asu-
lates olevat praegusel ajal monel rikkamal kuni 1500
potra. Kiilma olevat talvel Lapimaal 30—40° ja isegi
kuni 48°. 22. novembrist kuni 22. jaanuarini valitseb
pimedus, nii et kell 12 pédeval umbes 2—3 tundi on
valgust, et vaevalt ndeb akna juures lehte lugeda.

Rovaneemist Petsamo poole 65 km on Pajukangas-
nimeline taluke, kus peatusime ja pisut peremehega
jutlesime. Ta olevat 23 aasta eest siia elama asunud,
metsa maha votnud ja polluks teinud, et kuidagi elama
padseda, ja niiiid on tal juba mitu head vakamaad
poldu. Rukis ja nisu olid tédnavu véga head, samuti
kartul, kuid saaki siiski vahe.

Edasi kuni Ivalo kiilani oli niha veel paar iiksikut
asulat, ja see oli ka koik. Thte, mis siin meil ehk
oppida oleks, on ausus. Vargaid siin ei ole, uksi



ei lukustata, koik on vabas 6hus, mida meil kohe sisse
vehitaks, kui aga juure péadsetaks. Teedel on kraavi-
aartel laudkastikesed, mis meenutavad meie kirjakaste.
Neis kastikestes voite leida isegi raha, mis on pandud
veoauto jaoks. Viimane, sbites mooda, korjab kokku
koik tee ddre linnaviimiseks pandud piimandoud ja muu
kraami ja veab siis linna. Automees tdidab ka kirjakas-
tist leiduva kirja jarele saatja soove, ostab talle juure-
pandud raha eest mis vaja ja toob jidlle asjad ja raha
samale kohale, arvates maha veokulud. Jumalik elu
ja olukord, aga katsutagu meil seda teha?

Ka kaugel pohjas peab olema tollipunkt

220 KM Petsamo poole asetseb Vuotso tollipunkt.

Imelik kiill keset Lapimaad on sddrane
asutus, aga see on vajalik, et mitte tagamaalt ei vee-
taks wsisse tubakat, suhkrut ja soola (peaasjalikult),
iildse aineid, mida laplane veab omale tollita Norrast.
Soome valitsus kavatseb kiill 1dhemal ajal sisseveotolli
maksma panna, aga kuni see ei siinni, tuleb igal
Vuotso tollipunkti ldbistajal oma pagas ldbi vaadata
lasta, muidu ei pdise edasi. Selleks on oma ametnik,
kes vormimiitsis ajab asju nagu tollipunktis kunagi ja
kui on 1abi vaadatud, siis tostab lasipuud eest ja sa
void soita.

Tiitipilisi taluhoo-

neid Lapimaal.

Pildil Pajukan-
gase talu

Edasi jouame Lapimaa lausiktundra seljandikule.
Suurelt teelt korvale, umbes 1 km paremale, on korge
Kaunispiid migi, millel viike vahionnike, ka puhka-
miseks vaba, kust avaneb l6pmata kauge vaade tundra
tagalale, ja kui silm seletaks, siis isegi Petsamo korge-
tele magedele.
lipuvarras voi post, mis tormisel ja tuisusel ajal eksi-
nuile kaugele teed nditab. Edasi jouame madalamale,
Ivalo kiilani, mis asetseb Ivalo joe suudmel, Siin leid-
sime mugavalt sisustatud turistide kodu. Siit 36 km
pahemale on jille ilusal kohal Inaxri jarv ja Inari
kirik, kuhu laplased monel piihapdeval kogunevad omas
tdies hiilguses, et omi suguseltse niha ja mond asja
korraldada. Sealt edasi tuleb Nautsi kiila, mille ligidal
liheb end. Vene ja Soome piir, mis aga Tartu rahu-
lepingu jargi 1920. a. Soomele jai. Niiid edasi tuleb
rida kalarikkaid jarvi, nagu Pitkdjarv, Hoyhenjarv jt.
Siin on juba rahvast ka tihedamalt. Paatsjoe kaldal
asub Virtanimi kiila ja ka maakoht muutub siin ela-
vamaks kuni Petsamoni. Petsamo ise seisab koos
Kirikukiilast ja sadamast, mille vahe on 8—13 km.
Kirikukiilas asetseb vanast ajast jarele jadanud vene
kirik eraldi kellatorniga ja sealt eemal vene klooster.
On ka olemas misjondrimaja, kus praegu misjonériks
soome kirikuopetaja hr A uno, keda ka meie kiilasta-
sime ja kes meid iililahkelt vastu vottis tinu hr Kii-
veri tutvusele misjondariga.

Sellel méel on seatud iiles pikk puust

Osa Petsamost. Keskel asetseb maja, kus peatusid eestlased-
automatkajad

Petsamos :

Petsamosse joudsime 23. juunil kell 3 hommikul.
Meesmatkajad paigutati iihte majja, kuna daamid ase-
tati korgel kivikaljul asetsevasse viikesse majja, mis
kaugelt ndis imetillukesena nagu nukumajake.- Nii
joudsime siis jaanipdevaks sellele ,jtootatud maale®
Pohjamere kaldal, millel isegi teatav sarnasus Nizza
voi Monte Carlo kivikaljumédgedega. XKa siin tousevad
kaljud 300—500 m iile merepinna ja nii kaugele kui
silm ulatub, ei nie muud kuj kalju kalju riippes. Soo-
jus, mida arvatagi ei voinud, tousis kuni 20 piigalani ja
meie higistasime nagu kuumal ajal oma kodus. Meie
»kodu® nimi oli Liinahamari turistide kodu, kus jallegi
vaid iilikooliharidusega kelnerinnad. Koéik autod said
siin 100 marga eest mélestusmérgina ovaalse plakati
sinise jaakaruga, kuid miski hinna eest ega kavalusega
ei saanud mirgimiitijat neitsit viia eksiteele, et ta
annaks kasvoi suurema hinna eest selle margi ka neile,
kellel autot ei ole kaasas. Méark olevat auto, mitte isiku
tarvis. Tule autoga — vota oma mark ja jutul 16pp.
Nii elasime seal 2 60d ja iiks pdev, kuigi see viljendus
oige ei ole, sest 60d seal ei olnudki.

Lapimaa loodus A

Heidame veel hetkeks pilgu tagasi ja vaatleme
metsa ja taimekasvu sealpool polaarvood. Niipalju kui
seda vois teel soites ndha, on taimekasv vordlemisi lop-
sakas. Ka poliseid metsi vois kohati ndha. Kogu tee omas
pikkuses laheb ldbi padrikute, kus valitsevas enamuses
lepa- ja kasepuhmi. Umbes 130 km Petsamost ei seleta
silm enam kuuski, need on kadunud, vihemalt séidutee

Moénus

suplus Péhja-Jaameres

153



Adares. Siis edasi umbes 70 km kaob ka mind ja nii
nédeb silm ainult kasepadrikuid ja iiksikuid kaski, mis,
nagu ounapuud aias, koverdudes kasvavad, olgugi et
need ei ole enam puud, vaid puukesed, 1—3" jamedused
ja palju viahemate lehtedega kui on meie kased. M#anni-
puud kasvavad keerus, nagu oleksid nad kdie moodi
kokku keerutatud, mis vist tuleb sellest, et pohjatormid
ja -tuuled alaliselt neid sunnivad siia-tdnna poorduma.
Korgel kaljumigedes, kus pole mingit mulda peale
tolmust kogunud mullataolise korrakese, leidub samuti
kasejasemeid, mis kivide vahel ja kivisel pinnal end
laiali ajavad nagu mingisugune vidintaim. Seda kut-
sub kohalik elanik umbrohuks ja see muutub inimese
vaenlaseks, kuna ta sirutab ennast igale poole laiali.
Seda taime ei kasuta keegi. Lehekesed on tal imetillu-
kesed, aga vars on vintske ja sitke. Muu taimestik on
harilik, kus vahegi kasvuks maad. Petsamo lahe #ddres
voib leida mitmeid taimi, ja isegi hiirehernes kasvab
lopsakalt lahekaldal, kust neid noppisime, Proua Urla,
kelle rinnal ilutses kimp ilusaid mitmeviarvilisi lopsa-
kaid hiirehernedisi, sai samas peatuvate inglaste poolt
tdhelepanuosaliseks. Inglasest proua tegi meiega isegi

Puhkus suveks mahajéetud Lapi majas

tutvust, parides, kust meie selliseid ilusaid lilli saime.
Sama inglanna sai onnetut tulesurma jaanipdeval aset-
leidnud tulekahjul, Petsamost 12 km eemal asetseva
Kolttakongds’e turistide kodu pélemisel.

Tuleks veel nimetada, et Soome valitsusele liks tee
ehitamine Rovaneemist kuni Petsamoni, s. o. 531,56 km,
maksma 60 miljonit Smk. Niiiid vuravad seal Petsamo
ja Rovaneemi vahel suured ja vdikesed luksusautobused,
mis veavad rahvast ja kaupu. Ka talvel piiiitakse tee
lumest puhas hoida, niipalju kui see voimalik, Korge-
maid kaljumigesid on Petsamo ligidal: Pasaritunturi,
504 m iile merepinna ja TSerdekaisi, 449 m, Petsamost
ida poole.

Meie vreisiseltskond kidis ka suplemas Pohja-Jad-
meres, kus vesi 8—9° soe aga soolane, Supluse ajal pdi-
ke korvetas sona tosises mottes ja hea oli, kui kusagil
varju leidsime. Moned meist tegid ka matka kalju-
miagedesse, et vaadata kaugele Jadmerele. Kiirem teis-
test oli proua K ott, kes nagu miagihirv sooritas visi-
matult edasi-tagasi 15-km matka iile mitmete kuni
400 m korgete kaljuahelikkude. Petsamos siin-seal
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Petsamost tagasi.

Vasakult paremale: Urla jun., H. Kiiver,
dr. J. Keerig, prof. dr. E. Saareste, pr. Urla, pr. Kott, ]. Urla,
pr. Siitan, kirjutuse autor ]. Zimmermann ja K. Siitan. Pildil

puudub A. Kott, kes ongi selle ja teiste piltide ,autor”
elab praegu 1200 vene emigranti, toites ennast juhus-
likest toist ja kalastamisest.

Petsamos peatudes kavatsesime séita mootorpaadil
ka Heindsaarile, nn. linduderiiki (Soome Vil-
sandi!), kuid paatidest oli puudus ja s6it jai tegemata.
Nii votsime jaanipieva vastu Petsamos, kus ka moned
kohalikud elanikud jaanishtut piihitsesid pillimdnguga,
kuid ilma jaanituleta, kuna seal puud on kallid ja loket

teha ei saa.

Tagasi Helsingi _

Jaanipseval kell 6 hommikul algas meie tagasisoit
Petsamost juba tuntud teed méoda. Tagasisoidul tegime
peatuse 234 km Petsamost tagasi Rovaneemi poole Ivalo
Uusimaja turistide kodus. Siin on ka konepunkt, ja
selle kodu kiilaliste raamatut lehitsedes leidsime hulga
Eestist matkajate nimesid, nagu prl. Juta Rebane,
G. Tohver, H. . Sommer, M. Kameneff, van
Jung, Konst. Lepp, dr. E. Siegel, prl. Astrid
Jirgens, E, Taul, A. ja Tatjana Griintha-
lid jt.

Tagasi joudsime Rovaneemi 24. juuni ohtul, kus ka
oobisime. Osa meist leidis ulualust Rovaneemi uues
hotellis, osa iihe lahke majaemanda erakorteris. Oobi-
mismaks oli 30 Smk., kuna uues hotellis tuli maksta
55—60 Smk. isikult. Muidugi, mis kaunis, see kallis
kuid soomlaste auks peab iitlema, et vilismaalaste
noorimist kusagil ei tunta, ja iilespidamine, s. o. s6ogid
ja joogid, ei ole kallid vorreldes meie hindadega. Nii
Helsingis, Viiburis, Oulus jne. sookide hinnad kéiku-

s

Teel Petsamosse. Hr. Kiiver
meelitab leivaga maanteele
jooksnud potra




sid 12—20 marga vahel. Siin saad juba selle eest
rootsi laualt kiilmi sooke niipalju kui tahad, siis juure
kas suppi, puljongit muna vo6i pirukaga, sooje sooke
valiku jargi ja 16puks magusat voi piima.

25. juuni hommikul sibasime tagasi K em1i poole ja
Oulust pooras meie tee juba paremale, lahku tuldud
teest. Kemi on asutatud 1869. a. ja elanikkude arv
praegu seal on, 18 000 timber. Siin on suured saeves-
kid ja puumaterjalide laduplatsid. Ohtuks joudsime
ilusale Viitasaarile, kus oobisime. 26. juuni
homm. kell 6 algas edasisoit Helsingi suunas Jyviskyla,
Jams#, Padasjoki, Aulanko, Hdmeenlinna kaudu Hel-
singi, kuhu joudsime 26. juuni ohtuks. Nii olime siis
oma automatka 1opul, kus meid jdlle , Aegna“ oma
riippe vottis ja tagasi iile lahe Tallinna téi. Teepikkus
Petsamost kuni Helsingini eelpoolnim. teed modda on
1640 km. Kokku lkestis soit 8 pdeva ja ldbisoidetud
tee pikkus teeb vilja timmarguselt 3750 km. Péevas
keskmine ldbisdit oli 500 km ja enam, nii kuidas tee-
olud ja juhtide vastupidavus lubasid.

Eesti sopru Soomes

Enne #Arasoitu Helsingist kohtasime sealseid kodu-
maalasi hr. V. Liiiidikut oma noore armsa abi-
kaasaga, pr. Schwalbet tema 6dede prouade Ko s-
kentaus’i ja Danska’ga ja prl. Treudet, kes
moodustavad omavahel ilusa kooskéla. Proua Schwalbe
on jaanud nagu ikka suu ja siidamega eestlaseks, ja ta
suurim siidamesoov on oma kiilalistena niha Helsingis
eesti tuttavaid ja sopru ja ka seda, et Eesti elaks ja
kosuks ja rahvaarv touseks, mis temale annaks veel
mahti niha kodumaad ilusana, oitsevana ja kultuur-
sena. Besti Selts Helsingis, mille iiheks asutajaks
pr. Schwalbe, saab tuleval suvel 25-aastaseks ja pr.
Schwalbe kui seltsi ja Eesti koonduse vanaema, loodab,
et Eestist paljud ja paljud tuleksid sellele héllipédevale,
eriti veel need, kes 1905. a. Soomes paos olid ja kes
vajasid proua ja hidrra Schwalbe hoolitsevat katt ja
abi, pogenedes vene tsaristlike voimude jéalitamise eest.
Uhte, mida pr. Schwalbe ei taha o6igeks kiita, on see,
et Eesti valitsus nouab Soomes elavate viliseestlaste
passide eest maksu 238 Smk. aastas, kuna ometi teised,
nagu rootslased, maksavad ainult 1 kroon aastas,
taanlased 1 Taani kroon aastas ja inglased isegi ainult
100 Smk. 5 a. eest. Nii olevat karta, et soome-eestla-
sed katkestavad iihenduse Eestiga, kuna vaesemal pere-
konnal ei ole joudu oma ja perekonnaliikmete eest
maksta a 238 Smk. iga aasta eesti passi makse. Pal-
jud ootavad seepdrast, kuni 5 a. Soomes elatud, et siis
astuda Soome kodakondsusse, ja need on siis juba olude
tottu Eestile kadunud hinged.

Moni sona kodukaunistamisest ja teeoludest
Lopetades iilaltooduga oma reisimuljeid automatkalt
Soomes, lubatagu mone reaga veel peatuda nn. kodu-
kaunistamise ja iildse matkal ndhtud talundite ilu- ja
korrashoiu juures.
Mis

puutub kodukaunistamisse, siis ldbisdidetud

tee #ddres ei paistnud kiill midagi sdirast silma, et
asulate ja majade iimber oleks niha olnud hoolitsevat
katt. Ei ole iihtegi lillepeenrakest ega iluaiakest maja-
keste timber, vaid kiill koike muud, nagu haorisu, puu-
notte, kivihunnikuid jne. Seespool aga valitseb Soo-
mes igas talutares suur puhtus, olgu peremees voi
perenaine nii vaene kui nad on. Mobnes kohas, kus sees
kdidi, ilmneb puhtus, olgugi et kohati porandalauad sei-
sid irevile ja olid suurte vahedega. Kuid laste puhtus
jatab soovida, ka on lapsed harjunud tee ddres mooda-
minejailt kerjama. Kuulsime kiill, et Kesk- ja Louna-
Soomes neid ndhteid pole.

Talumajakesed on enamikus ehitatud ilma alus-
miitirita, samuti teised hooned. See nidhtus on voorale
viga imelik, kuna isegi suurema alusmiiiiri tegemi-
seks ei tohiks vaeva olla, sest kivimaterjal on igal
mehel kohal, muud kui kaeva ja tosta kohale. Meil
seda ei ole ja meie asunikkude ja popside majad ja
hooned on palju nagusamad kui Soomes. Kuigi Soomes
monekiimne kilom, tagant ndhtub nidgusamaid hooneid,
siiski juhtub seda vdhe. Ka Soome saunad mida ndgime
tee &dres, olid enamikus: kokku varisemas ja kodu-
nenud.

Niitid veel Soome teed. Ka siin ei saa ilelahe naab-
reid kiita. Teed on kitsavéitu, profiili ei ole, kraavid
tdis kasvanud heina ja muu risuga. Tolm igal pool
lapastav, nii et autol sdites tuleb hoida 2 km iiksteise
taga. Peaaegu koik teed, isegi suurte linnade vahelised
teed nagu Helsingi—Viiburi, on tédis peenraid ja jupi-
kaupa siledad ja laiemad. Haruteed, mis ithinevad pea-
teedega, on voéimatud, ndit. kes tahab séita Valtimo—
Sotkamo vahelist teed, voi ka enne Jyviaskyla 50 km
Suolahti—Laukaa v6i ka Jimsa—Kuhmoinen vahel ligi
50 km pikkusel teel, siis peab mneil kiill kannatust
olema, et seda maad so6ita ligikaudu 2 tundi ja siis
veel terveks jdida — on piris énn! Ka Oulust sdites
Kemi ja Tornio poole ei ole asi sugugi parem. Alates
Haukipudast kuni ligi Kemini ldheb tee Pohjalahe
ddrt mooda. See on metsatee ja kaetud pruuni mulla-
tolmuga, kusjuures ta teeb harukordseid koverikke, et
kohati arvamisel oled, kas mitte tee sind tagasi ei vii
Oulu poole. Teenditajatega on samuti segane asi. On
teenditajaid tulpe, millel ilutsevad kohtade nimed, mida
ei ole leida isegi uuematel kaartidel, ndit., Aavasaksa—
Rovaneemi teel Raanujirvi ldhedal, kus teetulbal on
nimetusi, aga kaardil ei ole.

Koike kokku vottes peab mainima, et soit ‘Soome
teostus meil viga ilusate ja soojade ilmadega, kus-
juures palju niahtud, palju kuuldud ja ise 1abi elatud.
Sealpool lahe elava vanema venna vdéitlus ja pingutu-
sega tehtud to6 on kasvatanud sitket ja tagasihoidlikku
iseloomu, millest nii paljugi 6ppida vdime, sest need
iseloomujooned on ka meil viaikesel rahval tdhtsaks
elamise eeltingimuseks, kuna koik teised kiisimused on
jarjekorras teise tdhtsusega. Soome rahva suureks
vooruseks on nende ausus ja kaine matlemisviis, seda
oppigu ja pangu téhele iga eestlane-rindur, kes mat-
kab vennasrahva maal.

EESTI AUTOKLUBI LIIKMEILE!

21.—22. augustil teostub EAK valjassit Parnu (EAK aasta-
pdeva piihitsemine). Tallinnast vdljaséit on 21. augustil
kell 4 p. L kohvik , Kultase* eest. Kogunemine sealsamas.
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Avuse-sdit

HIIGLASTE
VOISTLUS!

Herman Lang — iillatuslik véitja Avuse vdistlusel

OOME ,Eldintarhanajo® oli esimene suurem rahvus-
vaheline voidusoit tdnavusel suvehooajal.. See toi-
mus 9. mail, Samal pdeval toimus ka kuulus Tripoli-
voidusoit Itaalia-Aafrikas. Sel voidusoidul voitsid saks-
lased suures iilekaalus — nad voitsid kéik iiheksa
esimest kohta! Esimeseks tuli muidugi nende
Mercedes-Benz, kuid mitte nende kuulus Rudolf
Caracciola ega Hans Stuck. Voitja tiitli paris noor
senitundmatu tdht Herman Lang, kellest oli nii-
delda iileoo saanud Vana Maailma kuulsaim voidusoitja,
kuna senised meistrid Caracciola, Stuck ja teised pidid
leppima teise ja kolmanda jargu loorberitega.

Kolm nddalat parast Tripoli-voidusditu, tdpsemalt
30. mail, toimus Saksamaal A vus e -voidusoiduteel
jérgmine suurem rahvusvaheline heitlus maailma
kiireimate meeste ja masinate vahel. Avuse-soit on
juba kaua aastaid olnud Euroopa suurimaks voidusoi-
duks ja selle voitjaid on harjutud pidama ,,Euroopa
parimateks®. Téanavu oli selle soidutee pohjapoolne
kurv itimber ehitatud ja muudetud selliseks, et niiiid
voidakse juba Avuse-rajal saavutada suuremaid
keskmisi kiirusi. Sellega oleks Avuse-séidurada prae-
gusel ajal kiireim maailmas. Oli loomulik, et Tripoli
kuulsused ei voinud 'Avusest eemale jdadda. Ja nii
kogunesidki sinna Euroopa kuulsaimad véiduséidu-
tuusad, nii et tdnavune Avuse-soit kujunes ,hiiglaste
voistluseks® — nagu saksa ajakirjandus seda nimetab.
Sakslastel oli vist seekord tdielik 6igus uhkustada . ..

Enne péris-voidusoitu korraldati stardivdist-
lus, mis pidi selgitama, kui kiirelt keegi stardist suu-
dab kiirust arendada. See voistlus peavoistluse taga-
jargi el mojustanud, kiill aga m#dras see voistlejate
stardikorra. Kuid seegi asjaolu suurendas pinget, mis
juba mniikuinii 350 000-pealises pealtvaatajate hulgas
oli viga suur.

Stardivoistlusel tuli Caracciola 1. voorus esi-
meseks ajaga 250,4 km/t ja teises von Brauchitz ajaga
258,1 km/t. Need kohad voimaldasid véitjaile parimad
stardikohad peavéistluse stardis — asjaolu, mis laia-
dele voolujoonelisile vdidusdidumasinaile
vigagi tihtis,

Peavoistlusest vois eelkdinud stardivoistluse taga-
jargede alusel votta osa vaid kaheksa masinat. KEsi-
ritta olid saanud kohad vanad Mercedes-Benz-vabriku
kuulsad tuusad — Caracciola ja von Brauchitz. Ol
. stardipauk ldhetaja piistolist kolanud, siis tormasid
juhtima Caracciola ja tema kaasmaalane Rosemeyer.
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Nende kannul kihutasid eelpoolmainitud Tripoli voitja
Lang ja Seaman. Nii on neli sakslast 4. Mercedes-
Benziga voidusoitu juhtimas. Varsti aga peab von
Brauchitz mootoririkke péarast katkestama séidu, ja kol-
mandal ringil tuleb Rosemeyeril vahetada kumme.
Voiduséitu juhivad niitid kolm Mercedes-Benz-masinat.
Viiendast ringist alates on Lang tunginud esimeste
autode hulka ja asunud juhtima, kuna teisena ta kan-
nul kihutab von Delius Awto-Unioni voidussidumasi-
naga. Kuulus Caracciola on pidanud katkestama, ja
esimese kahe jarele kuuluvad juhtivate hulka veel
Hasse ja Rosemeyer. Selline ongi juhtivate autode
jarjekord kuni peavoistluse 16puni. Von Delius soitis
kiill suurepédraselt ja katsus mitmel korral mooduda
Langist, kuid ta masin oli umbes 40 km/t aeglasem
kui Langi ddrmiselt voolujooneline Mercedes-Benz.

Ning nonda voitis Lang ja ta Mercedes-Benz. Juba
teise Suurséidu sama kuu jooksul. V6it on seda vadri-
kam, et voistlus noudis nii meestelt kui ka masinatelt
koike, mis mad anda suutsid. Vaistlusel domineeris
moistlik ja tehniliselt viimistletud s6it, hulljulget uisa-
péisa kihutamist ei olnud n#ha.

Teiselt poolt Avuse-soit kujunes kahe saksa suur-
firma, Mercedes-Benzi ja Auto-Unioni, ning nende
palgaliste sditjate vaheliseks suurvoistluseks, kus esi-
mene neist vditis esikoha, kuna teisele jaid kéik kolm
jargnevat kohta. 'Vilismaised voistlejad jaid oma
masinatega sakslastest kaugele taha,

Viikeste autode klassis (alla 1500 cem) pole saks-
lastel — ime kiill! — midagi erilist vélja panna ja see
voimaldaski vilismaalastel saavutada Avusel méningaid
teenitud voite. Tegelikult kujunes voistlus viikeautode
klassis inglise ERA-autode ja itaalia Maserati'de
vaheliseks voistluseks. Esikoha pérast voistlesid dge-
dalt inglane Martin oma ERA-ga ja rootslane Bjorn-
stad samuti FRA-masinaga. Kuid ,Eldintarha® voidu-
so6idu voitjal polnud seekord onne, ta pidi kdima mitu
korda ,remondis® ja viimaks katkestama, Inglane Mar-
tin vois voita iilivoimsalt. Maseratid tulid finisi temast
hulk aega hiljem. Loputagajirjed:

Klass iile 1500 cem (8 ringi + 545 m — 158,33 km) :
1. Herman Lang (Mercedes-Benz) 35.34,4 — 2617
km/t, 2. v. Delius (Auto-Union) 35.32,2 — 261,5 km/t,
3. Hasse (Auto-Union) 36.06,2 — 2574 km/t,

Klass alla 1500 cem (185,547 km): 1. Martin
(Era) 4213 — 192,6 km/t, 2. Plate (it., Maserati)
45.05,4 —- 180,2° " km/t, 8. Teagmo (it., Maserati)
45.30,2 — 178,6 km/t,



Kilalislahkes Kohtla-Jarne
polevkivitddstuses

AUPAEVAL, 24. juulil Eesti Autoklubi korraldas oma liik-
metele ja nende kiilalistele huviséidu Kohtla-Jarve polev-
kivitoostusse, Oru lossi ja Narva-Jéesuhu. Huvi meie rahvus-
liku suurkditise — Esimese Eesti Polevkivitoostuse vastu oli
tommanud kokku iile 120 inimese 30 autol. Ka aitas selle
matka heale kordaminekule tublisti kaasa autoséiduks kohane

ilm, kuna tdnu d&sjasele vihmasajule, soidutee oli peagu
tolmuvaba.
Tallinnast valjasoit teostus tapselt kell 9.30. Ligemale

paari kilomeetri pikkune autodekaravan pakkus imposantset
pilti meie esinduslikumatest cutodest ja kuna siin oli esinda-
tud mitmed ja mitmed qutotiiiibid, siis andis see matkaparaad
asjahuvilistele tdielise iilevaate meil enam liiklevaist auto-
dest. Polnud siis ka ime, et ammu tuntud Nash'ide, Buick'ide,
Studebacker'ide, Opelide jt. korval paradeerisid siin tdies
hiilguses viimase aja uudismudelid, nagu nditeks itaalia
pdritoluga Fiat, millel tema omanik dir. A. Veideman
koos abikaasaga sooritas esimest pikemat ,,prooviséitu”.

Nagu juba Geldud, ilm oli selleks automatkaks justkui
ette tellitud. Kuigi autoklubilased oma matkadel dige harva
teevad kaasa autoénnetusi, ei moodu siiski pikemad otsad
vdhemate viperusteta. Viimast tagab juba meie maanteede
erilaadsus — kui on enam-vghem korras soidutee, siis moni
kurjakuulutav noelake peab ikka leiduma. Ja nii juhtuski,
et tuntud tchesoitja K. Siitan, kes oma Nash'il on teinud
mitme tuhande kilomeetrilisi otsi, ei pddsenud seekord Tal-
linnast nimetamisvadrt kaugusele, vaid pidi sooritama kum-
mivahetusavarii, tdnu Iohkuvale naelakesele. Sama saatus
tabas ka monda teist soitjat.

Viitna poikteel oli esimene peatus. Siin iiksikud grupid
tegid soite ilusa Viitna jarve dadre, seal oli ka kohtamine iihe
osa klubilastega, f:rl. Zimmermanni ja teistega. ,Oota-
jad” ei olnud unustanud ka tulnukaid, iillatades eriti p&eva
tahtsamat tegelast dir. M. Raud a Viitna jarve ilusate vesi-
roosidega, Pooletunnilise peatuse jargi jatkati soitu.

Teisel etaapil — Viitnast Kohtla-Jarve, juhtus iithe sditjaga
juba weidi tosisem onnetus. Arkna modisa kohal Dr. B. Vaht-
riku Buick, just sdidul kruusasillutiselt munakivisillutisele,
ei olnud kuidagi rahul sellise ebasoodsa teemuutusega ja
hiippas teelt alla teeddrsesse metsa. Voinuks juhtuda juba
suurem avarii, kuid dr. Vahirik, kes ka cautorooli taga ei
ndi kergelt kaotavat killma verd ja kindlat k&tt, tehes moned
laveeringud puude ja k&ndude vahel, juhtis dige peatselt
muidu sdidukorras auto maanteele tagasi. Dr. Vahtriku auto-
katastroof oli viimseks vahejuhtumiks.

Umbes kella iheks jouti Kohtlasse.
teed kaudu Kohtla-Jarve pdlevkivitoostusse on iselaadne see-
pdrast, et moni teine polevkivitédstus oma korgete tuhamd-

Sisses6it maan-

gede ja suure suitsuga on juba kaugelt macnteelt margatav,
Kohtla-Jarve on aga kuidagi ,arapeidetud” ja vast siis, kui
leiad end peagu kditise piires, on silmapiiril ka selle suur-
toostuse ddretus ja suursugusus. Siis on ka vaatepiiril tuha-
mdaed, kuid suuri kaugele suitsevaid korstnaid siin ei ndhta,
kuna eriline kiitteviis ei tunne ,suitsetamist”.

Joudes Kohtla-Jarvele, dir. M. Raud ei andnud matka-
vaid juhtis oGige peatselt kogu
Allmac-

jaile mahti logelemiseks,
reisiseltskonna Kdava-nimelisse allmaa-kaevandusse.
kaevandusi Eesti Esimesel Polevkivitoostusel on mitmeid ja
nad moodustavad kditise juures omalaadse allmaa-polevkivi-

riigi, iile paarikiimne kilomeetri pikkus-ulatuses ja ligemale

Viitna jdrvel. Vasakult paremale: prl. Perten, prl. Hiitsx;,
pr. Raucsepp, dr. Raudsepp ja prl. Zimmerman

tuhande t6étajaga. Kéva allmaa-kaevandus on suuremaid ja
oli-bensiinivabrikute peavarustajaid toorpdlevkiviga, nagu sel-
gus dir. Raua ja ins. K. Lutsu seletusist klubilastele. (Trii-
kitehnilistel pohjustel pikem iilevaade Kohtla-Jérve polevkivi-
toostusest ja tema laiculatuslikust tegevusest ilmub jérgmises
~Auto” numbris.) Kui oli sooritatud iiksikasjalisern tutvumis-
kaik ,cllilma”, siis jargnes &sja ehitatud uue moodsa ja
igati ratsionaliseeritud pdlevkivi sorteermishoone ja seal 166~
tavate seadiste iilevaatus. Siin iillatas paljuid see Gdrmine
mehaanilisus ja ratsionaalsus, mis on l&bi viidud varemini
késitsi ja primitiivselt tehtud sorteeringu asemel. Mehaanili-
selt maa alt sorteerimisele toimetatud polevkivi sorteeritakse
niilid viimse peensusteni vastavatesse erisortidesse — kbdik
elekirijoul todtavate seadeldiste abil.

Pérast tutvumiskaiku kaevanduses siirduti iihisele louna-
s6ogile, mis oli tdostuse juhatuse poolt korraldatud klubilas-
tele. Eeskujulikult labi viidud lounastus, Kohtla nditsikute
virgal teenimisel, méédus eht raualikus tempos — ikka hdasti
ja aega kokkuhoidvalt! Uhislauas dir. M. Raud ja ins. K. Luts
andsid iithtlasi asjalikke iilevaateid: Kohtla-Jdarve polevkivi-
toostuse arengust ja viimaseaja suurtest edukdikudest. Klu-
bilaste nimel tcénas kilalislahkeid to6stuse juhte ja koiki teisi
kaasaaitajaid EAK president J. Zimmerman. Kiilalislah-
kele Kohtlale ja tema energilistele juhtidele hiiiiti siidamlik
kolmekordne ,.elagu!”.

Lounastamisele jdrgnes gruppideviisi ringkdik &li- ja ben-
siinivabrikutes. Tdnu heale juhtimisoskusele oli parast paari-
tunnilist tutvumiskdiku kogu automatkaseltskonnale iilevaat-
likult tuttav polevkivi Olide ja bensiinide valmistamise kdaik.
Esmakordselt Kohtla-Jarvel olijaid haaras loomulikult selle
Eesti Ruhriks"” nimetatud t66stuse meie oludes ettekujutamatu
laiqulatuslikkus ja suurtoostuslikkus.

Kell pool kuus jatkus soit Orule. Dir. M. Raud saatis
klubilasi kuni Oru lossi ,piirini”, seletades, et jooksev 66
ei lubavat kaasa teha pikemat puhkusmatka. Joudes Orule,
klubilasi vottis vastu lossi komandant, kelle juhtimisel tut-
lossi kauni pargiga ja looduslikult ilusa {imbrusega.
Parast lihikest tutvumiskdiku Orul, algas edasiséit Narva-
Joesuhu, kuhu jouti varadhtul. Narva-Joesuus iga klubilane
lasi ajal médduda juba omal vabal tahtel ja suurem osa

vuti

alustas tagasisoitu Tallinna jérgneval pithapdeval.

157



Autojuhid nduavad

paremat lilklemismddruste korraldamist

Kas era-autokoolid sulgemisele?

EESTIMAA autojuhtide ja mototehni-
kute iihingu juhatus esitas hiljuti
mdrgukirjad teede-, sise- ja sotsiaal-
ministrile, noudes uusi korraldusi liik-
lemisonnetuste vdaltimiseks ja iildse liik-
lemisolude p'ctremaksmuutmiseks.

Oma mdrgukirjas ithing juhib ees-
katt  tdhelepanu  sellele, et ainuiiksi
jouvankrite juhtide kohta maksmapan-
dud liiklemismécrustega pole voimalik
valtida oOnnetusi ja kindlustada ohutut
"hastikorraldatud  liiklemist. Liikle-
misdnnetuste korvaldami-
seks tuleks
taditmisele karmimad liikle-
mismdadrused

seevastu votta

jalakaijate,
jalgratturite, hobusdidukite,
ratsanike ja loomade kohta.
Viimast tingib eriti ndhe, et linnades
kuni 85% jalakdijaist liigub vale katt,
pole liiklemisel ettevaatlikud ja takis-
tavad mitmeti jouvankrite liikumist.

Kutseiihing leiab, et kui nditeks lin-
nades juhitaks rohkem tdhelepanu
jalakdijate korrapdrasele liiklemisele ja
pandaks maksma vastavad korraldused
liiklemism&druste rikkumise eest karis-
tamiseks, siis vdheneksid liiklemisonne-
tused vahemalt 50% vorra. Ka hobu-
soidukite, kdrude ja jalgratturite suhtes
tuleksid tarvitusele votta vastavad abi-
noud, kuna ka nende sdidukite juhid
ei pea kinni seaduses kindlaksmdadra-
tud korrast ega anna tihti teed kiire-
loomulisele mootorsoidukile.

Samas

mdrgukirjas noutakse veel

teede korraldamist senisest suuremal
madral, kuna vordlemisi suur protsent
onnetustest langeb just halbade teede
arvele. Ka tuleks ttnavail ja vdljakuil
madrata  kindlaks jalakdijate ristteed.
Margukirjas peetakse soovitavaks sele-
tuste andmist raadios liiklemiskorra ja
-madruste kohta. Samuti peetakse ko-
haseks ka koolides lastele kavakind-
lalt anda opetust liiklemise kohta, kuna
dige sageli liiklemisonnetusi pohjusta-
vad just lapsed nende endi ettevaata-
matusest.

Margukirjas noutakse veel, et meil
tuleks iimber korraldada autojuhtide
ettevalmistamine. Praegused era-auto-
koolid ei vastavat ajandudeile ja pro-
dutseerivat vaid autojuhtide toormater-
jali. Uhing soovitab tulevikus autojuh-
tide ettevalmistamist koondada riik-
like toostuskoolide juure. Edasi
noutakse veel, et vastava seadusega
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normeeritaks kutseliste autojuhtide t56-
aega ja tocolusid. Autojuhid tuleks ar-
vata todinspektsiooni alla, nende suh-
tes tuleks kehtima panna sotsiaalkind-
lustus ja palgalise puhkeaja seadus.
Viimaseid soove iithing pohjendab sta-
tistikaga, mis nditab, et onnetusi poh-
justab suurel mdadral just juhi pikk t66-
aeqg, juhi vasimus ja iletGotamine, eriti
aga juhi otseste iilesannete korval teiste
téode tegemine.

7. teedepiev Tallinnas ja
Haapsalus

10, ja 11. juulil s. a. peeti Tallinnas
ja Haapsalus 7. dleriiklik teedepdev.
Teedepdev algas 10. juuli hommikul
Tallinnas Insenerikoja ruumes teede-
ministri abi K. Jirgensoni juhatamisel.
Koos oli ligemale 100 teedetegelast
ja inseneri kogu riigist. Teedepdeva
avamisele jdargnesid referaadid, milli-
liseid oli tervelt 7:

1. Kilmamuhkude tekkimine maantee-
del ning vastuobinéud muhkude kor-
valdamiseks — ins. J. Maasik.

2. Tolmu wvastu voitlemise vahendeist
ja nendega Harjumaa teedel kor-
raldatud uurimusist — ins. R. Amb-
ros.

3. Lddnemaa teedekapitali kruusateede
olukord ja korrashoid — ins. E.
Kappa.

4. Tee aluskeha ja tema tdhtsus asfalt-
teekatete ehitamisel — ins. A. Toss.

5. Asfaldi
maanteedel — ins. M. Saar.

6. Eestis 1925.—1936. a. ehitatud tse-

kasutamise voimalustest

mentbetoon-  ja  tsementmakadam-
teede majanduslikkusest — ins. V.
Nemirovits-DantSenko.
7. Vibromenetlusest betoonteedel —
ins. A. Grauen,
Parast referaate soideti autode ja

bussidega linna umbrusse, kus toimus
Tallinna linna ja iimbruse teede vaat-
lus. Kell 17.30, pdarast Tallinna linna-
valitsuse poolt korraldatud iihist l6una-
sooki Pirital, rannarestoranis, teedepdev
jatkus vdljaséiduga Tallinnast Haop-
sallu jargmise marSruudiga: Pdrnu mnt.
kaudu — Pdadrdu (peatus raudbetoon-
silla  juureg) — (Vigala
kiriku vaatlus) — Vana-Vigala (peatus

Kivi-Vigala

raudbetoonsilla juures) — Rumba (pea-
tus raudbetoonsilla ja maantee-ehituse
juures) — Kasari (peatus raudbetoon-

silla juures) — Haapsalu, kuhu jouti
enne sudadod.

Pithapdeval, 11. juulil kell 10 hom-
mikul algasid Ladnemaa iihisglimnaa-
siumis labiradkimised peetud referaa-
tide tle, mille jarele tutvuneti Haapsalu
linna jo imbruse teedega.

Pdrast thist lounasoéki Haapsalu
kuursaalis toimusid léabiradkimised tee-
devaatluse iile, vastavate (seni vdhe
teostamist leidnud) resolutsioonide vas-
tuvotmine ja teedepdeva lopetamine.

Omnibuseliinid Tallinnas
Jinna kiétte?

Hiljuti peetud Tallinna linnavolikogu
koosolekul oli elavaks koneaineks linna
asetsevate omnibuseliinide lin-
Koosolekul
selgus, et linnavalitsus on seda kiisi-

piires
nale ilevotmise kiisimus.
must kaalunud ja leidnud, et pealinna

omnibuseliiklemine peaks koonduma
ithe ettevotte kdtte ja see oleks linn,
kes saaks endale. iilevotmise puhul neli
puht siselinna liini ja kaks vdljaspool.

Nelja siselinna liini iilevotmine nouaks

700 000 krooni. Soo-Jakobsoni ja Vene-

400 000
krooni ja selle iilevotmiseks oleks lin-

turg-Lillekiilla  liin  maksaks
nal kohe voimalusi, kuid ainult osaline
liinide tilevotmine teeks raskusi sdit-
jaile, kuna neil tmberistumine kahe
ettevotja liinidel tekitaks raskusi. Neil
kaalutlustel tuleks linnal omnibuselii-
nide {ilevotmine edasi ltukata 1 kuni
3 aasta vorra ja vahepeal leida voi-
malusi  kapitali hankimiseks, et kor-
raga koiki liine omandada.

Linnapea J. Soots teadis kinnitada
veel, et ofii. ,Mootor” nouab iilevotmi-
sel tookoja, omnibuste ja muude asjade
eest kokku 1400000 krooni, seda raha
linnal aga ei ole. Tuleb raha koguda
ja siis korraga omnibuseliinid iile votta.
Hadletamisel linnavolikogu vottis vastu
linnavalitsuse ettepaneku:

Tunnustada tarvilikuks erifondi asu-
tamine linna administratiivpiires asetse-
vate cautobuseliinide linna pidada vot-
miseks ja teha linnavalitsusele iiles-
andeks = esineda ettepanekuga  linna-

volikogule selleks vajalike summade
mddramiseks.

Kas ja kuivord on aga {ildse ots-
tarbekohane, et meie pealinna omni-
buseliinid ldheksid linna valdusse, selle
kohta

mones ldhemas numbris,

loodame pikemalt sona votta
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ON OMA ERILISE VALMISTAMISE VIISI TOTTU
ULETAMATULT VASTUPIDAVAD

ESINDUS: JA, LADU:

A. SELLING & K<

TALLINN VENE 11 TELEF - 470/22
O

See on veeaurutamise aparaat, mida montddritakse mootori juure
selleks, et saavutada igal ajal sama efekti, mida oleme tdhele
pannud soéites ohtutel, kui ohk on niiske udust voi kastest

Niiskus bensiiniaurus annab mootorile rohkem joudu, teeb tema
kaigu tihtlasemaks, véhendab 15-200/ vérra bensiinikulu, hoiab
mootori seest puhtamana bensiiniauru parema drapoélemise tottu

ja véhendab mootori remonte
AQUAMORBILE

monteerimine on lihtne

AQUAMOBILE

maksab Kr. 26.—, kuid méne kuuga olete bensiini kokku hoidnud
enam kui 26 krooni eest

Noudke ldhemaid andmeid peaesindajalt

Als. TORMOLEN & Ko.

Tallinn, Raekoja pl. 17 Telef. 428-06
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Akumulaatorid

Ins. Erik Koch

Elektrotehnika biiroo Tallinn




UUSI MUDELEID

~ FIAT ,508 c*

IAT ,.,508 C*‘ on tdhelepanuvadriv,

jarjest areneva moodsa autotehnika
viimaseid saavutusi, Itaalia autovabriku
Fiati toode. Sama vabriku toodangust
on meile juba tuntud mudelid: kahe-
istmeline ,,500” ja 6-silindriline, viie-
istmeline ,,1500".

Mootor. Mootor on 4-silindriline,
rippuvate klappidega, silindrite maht —
1090 ccm, silindri 1Gbimoot 68 mm ja
kolvikaik 75 mm, arendab 4000 tiiru
juures minutis efektiivset voimsust 32

Silindripeasse asetatud suure lébi-
modduga klapid pannakse tegevusse
toukekdppade, toukevarraste ja  oOli-
vanni asetatud nokkvolli abil, mida
veab ringi hadletu rullkett. Suure ldbi-
mooduga vantvoll toetub kolmele raam-
laagrile. Langevvoolu karburaator on
k&ivifusseadegcx ja reguleeritava ben-
siinickonoomiga.

Bensiini juurevool stinnib pumba abil.
Taha asetatud bensiinipaak, mahtuvu-
sega 33 1, sisaldab kiitteainet ligi 350

Mootori labildige

H]. Kompressiooniaste 6. Silindriplokk
fosfor-
silindri-

on valmistatud vastupidavast
mangaanvalust.  Alumiiniumist
pea on varustatud eraldi sisse aseta-
tud klapipesadega. Silindripea eriline
ehitusviis suurendab mootori kasulik-
kuse tegurit ja viéhendab kiitteainesegu
detoneerimise ohtu ka vdhemvadrtuslik-
kude bensiinisortide kasutamisel. Samuti
tagab see head ja kindlat

mootori kestvamal koormamisel.

jahutust

km jaoks. Karburaator on varustatud
kolasummutaja, ohu- ja bensiinifiltrite-
ga, mis puhastamiseks kergesti lahti-
monteeritavad.  Survedlitus pumbaga.
Termosiifooniline veejahutus. Patarei-
siiide automaatse eelsiiliteseadega  ja
kdsitsi jarelreguleerimise voimalusega.
Elektriseade 12-voldiline. Diinamo auto-
maatse pingereguleerimisega. Kdaivitaja
lilija asub armatuurlaual. Mootor toe-
tub kolmes punktis kummiithendustele.

Kiigukast. Kdigukastii on neli
edasi ja iiks tagasikaik. Hadletu
kolmas kdik ja siinkroonseade muuda-
vad kaiguvahetuse lihtsaks ja holp-
saks, ilma et vajataks mingisugust ette-
vaatlikkust. Uheketta kuivsidur on elas-
tilise rummuga. Jouiilekanne tagaratas-
tele toimub toruvolli abil, mis varusta-
tud paindketastega. Terasest pressitud
tagasillakojas asetsevad hddletute spi-
raalhammastega  diferentsiaalhammas-
rattad, mis toetuvad koonusrull-laagri-
tele. Hammasrataste vaheline vaba
ruum on reguleeritav vdaljaspoolt. Nel-
jaratte-hiidraulilised  pidurid. Suure 1&-
bimodduga alumiiniumist piduritrumlid
on varustatud jahutusribadega ja malm-
ketastega. Vaba ruum piduritrumli ja
pidurikingade vahel on reguleeritav
trumli katteplaati asetatud nokkade
abil. Kasipidur moéjub kardaanvollile.

Raam ja rattad. Raam on ehitatud
madalraami  pohimoéttel ja X-kujuliselt
keskelt kovendatud. Rataste vahe on
2420 mm, esimene poiklatt — 1231 mm,
tagumine — 1220 mm. Mootoripesa on
asetatud voimalikult ette, mille tottu
voimaldus asetada istmed tdiesti ma-
sina keskele ja kaugemale tagasillast,
sest nagu teada avalduvad tagasilla
kohal igasugused touked tundlikumalt.
Tagaistme ettenihutamine muutis  iht-
lasi madalamaks masina raskuskesk-
punkti, millega saavutatud suurem soi-
dukindlus ja masina teelpiisimine kur-
videl. Masin on varustatud kilpratas-
tega, millede moot 15X 3,00 ja ilimadal-
surve (supercomfort) kummidega, mille-
de moo6t 5,00—15. See kummide tiiiip
on viimaseaja autotehnika uuemaid ja
tchelepanuvadrivamaid saavutusi. Olles
sama vastupidavad kui seni tarvitusel
olnud madalsurvekummid, istuvad nad
lahtise sillutisega teedel palju kindla-

Fiat ,,508 ¢ Iabiloige
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Soltumatud 66tsuvad

malt ja voimaldavad oma elastsusega
palju mugavamat soitu. Samuti on see-
ga muutunud kummide lohkemise oht
minimaalseks, voi kui see siiski peaks
juhtuma vdga suurte kiiruste juures,
ei paku see praktiliselt mingit hddaohtu.

Vedrutavus ja juhtimisseade. Sol-
tumatu eesrataste 66tsumine nagu mu-
delitel ,,500” ja ,,1500” on ka siin labi
viidud. Selle vedrutamise hiived on
niiiid igal pool tuntud. Molemad ees-
rattad ootsuvad iseseisvalt tee ebatasa-
sustel. Kui {iks ratastest saab touke,

ei kandu touge teisele rattale, vaid

amortiseeritakse sama ratta G6otsumise-
ga. Touke moju kerele on ainult oige
véhe tunda. Soltumatute ootsuvate ees-
kindel ja rahulik
tougetevaba soit, hea juhitavus ja soidu
pehmus — vodimaldavad ka kdige hal-

rataste hiived —

vemal teel suure kiirusega soita. Mudel
008 C*

on samane mudel

eesrataste vedrutavuse viis
500" omaga, kahe
ootsparallelogrammiga. -

eesrattad
Tingitult masina suuremast rasku-
sest on ootsparallelogrammi {ilemine

osa asendatud lehtvedru asemel oots-
kangiga. Obdtsparallelogrammi 1abi jédb
masina Ootsumisel rataste vahe muut-
matuks. Obtsparallelogrammi kolmnurk
ja kang toetuvad kahele spiraalvedrule,
mis asetatud kchtepidi toétavassz oli-
Kumbki
roolijuhega, mis

amortisaatorisse. eesratas on
varustatud iseseisva
saavad oma liikumise vahetult rooli-
teolt ja teorattalt. Tagavedrud on sar-
nased ,,1500”

elastilised poolelliptilised vedrud on va-

itk

omadega; pikad vaga

Mugavad istmed ja
-suur ruumikus

rustatud OGliamortisaatorite ja stabilisaa-
toritega. Viimane on selleks, et soites
suure kiirusega jdrskudel kurvidel iiks
vedrudest ei oleks liiga iile koormatud

ja seega masinat kurvist vdalja ei su-

ruks.
Kere. Kere kuju on tdiesti voolu-
jooneline. Kere ehitamisel on vdlja

mindud ndgususe ja peamiselt prakti-
lisuse seisukohalt. Kere kuju vdhendab

regulaatoriga;
siitide.

Fiat ,,508¢* tehnilised andmed:

Mootor — 4. silindr.,, 6875 mm =— 1089 ccm; efektiivne voimsus —
32 HJ; nominaal voimsus — 4,2 HJ; maksimaal tiirud — 4000; kompres-
siooniaste — 6. Rippuvad klapid; langevvoolu karburaator; bensiini juure-
vool pumba abil; bensiinipaak — 33 I; surveolitus pumbaga; olifilter surve-
itheketta kuivsidur; termosifooniline veejahutus;

Ratastevahe — 2420 mm; madalaim punkt maapinnast — 160 mm;
illimadalsurve kummid — 155,00, Elektriseade — 12 volti; akumulaator
— 40 amp/t; maksimaalne kiirus — 105 km tunnis; bensiinitarvitus mootori
taiskoormatusel ja rasketel teedel alla 9 1 100 km.

Aluse raskus — 435 kg; masina raskus soidukorras — 860 kg; kere
pikkus — 4050 mm; uldlaius — 1480 mm; ildkorgus — 1500 mm; sisemine
korgus — 1200 mm; sisemine laius — 1222 mm; tagaistme laius — 940 mm;
juhiistme siigavus — 425 mm; tagaistme siigavus — 480 mm.

patarei
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ohuvastusurvetakistuse minimaalseks ja
voimaldab hea ndhtavuse. Kere on iileni
terasest ja ilma uksepostideta:
kas, pikk ja lai. Neli mugavat istet:
eesistmed ettepoole nihutatavad, maha-
kdaivate seljatugedega. Ruumikas paki-
ruum masina seest avatav. Katuse ja
polstri vahel on suur vaba ruum soo-
juse isoleerimiseks.

ruumi-

Koik kiilgakende
ruudud on allalastavad. Masin on va-
rustatud elektrilise ruudupiihkija, suu-
nanditaja, juhipeegli, pdikesevarjude ja
kroomitud kaitseraudadega. Koéik aknad
on killunematust klaasist.

Uus automiiiigi keskus

Neil pdevil alustab Tallinnas tege-
vust uus driline ettevote K/k Mercantile
V. Org & Ko,
Gonsiori tén. 17,

asukohaga Tallinnas,
telefon 304-05.

Asutatav  ettevote esindab  esialgu
madailmaturul hdstituntud Chrysler Cor-
porationi toodangust Dodge-cutosid, sa-
muti ka Stower-Werke-autosid, millised
on eriti tuntud oma' onnestunud Ohk-
jahutusega mootoritega.

Soome Sisu-veoautod Eestis

Eestis on viimasel ajal leidnud turus-
tamist Soomes ehitatud Sisu-veoautod,
mis mitmeti kohandatud meie oludele.
Sisu-veoautod on standardiseeritud eriti
puude ja palkide veoks Soomes ja
leidnud sellistena vdga laialdast kasu-
tamist.

Sisu-veoautode tehnilistest andmetest
voiks mdarkida: mootor — 6. silindr,,
17,6 HJ. Telgede vahe — 4,1 m; pidur
— 4 ratta olipidur (Lockhead); kum-
mid — 7,50X20 H. D. extra; vedrud —
tugevad ja pikad, taga abivedrud; kdi-
gud — 4 edasi, 1 tagasi; kiirus —
75 km tunnis.

Surmaloksud Viljandi-Torva
maanteel

Viljandimaa autoliinipidajate  ithing
esitas Viljandi maavalitsusele mdargu-
kirja, milles noutakse Viljandi-Torva
maanteel olevate hdadaohtlike kohtade
kaotamist.

Margukirjas  juhitakse  tdhelepanu
maantee 17. km olevale kahele kurvile,
kus tihe lepavosa varjab tdielikult ees-
oleva teeosa. Pealegi on nimetatud kur-
vide kohal maantee kitsas ja vajaks
laiendamist. 22. ja 23. km vahel on
tee kaevikus ja seal asuvatest kurvi-
dest vajaks Mde kurv mitte iiksi ogven-
damist, vaid ka m&e mahakaevamist.
Samuti piirab teist, Kukese kurvi, tihe
lepavosa, mis on pohjustanud juba
enam kui ithe raske liiklemisonnetuse.
Loetletakse veel teisigi puudusi, mis
vajavad kiiret likvideerimist, et vdaltida
onnetusi ja inimohvreid,



Vana jéuvankri logisemise pdhjusi
ja nende vastu véitlemine

SATTUDES tootava mootoriga vana

auto ldhedusse voime kuulda iga-
suguseid kloppimisi, kriuksumisi, sahi-
naid, vilistamisi ja ulumisi. Mootor ise
Ghib ja puhib, rappub ja vdriseb, pan-
nes koikuma kogu auto. Kere koikumi-
sed tekitavad omakorda igasuguseid
lisakriuksumisi, tdiendades mootorist
tekitatud heliredelit.
kiillgne
videga autoomaniku meeledraheitmisele

Sadrane mitme-
.muusika” voib norgema ndr-
viia. Seepdrast on huvitav teada, kui-
das leida sadraste kloppimiste, kriuksu-
miste jne. tekkimise pohjusi, neist hoi-
duda ja kaotada.

Mbnikord peitub viga mootoris, suu-
remal osal juhtumitest on ta aga tin-
gitud vihemtahtsate autoosa-
d e mootorile kaasa vibreerumisest. Vib-
reerumise tagajdrjel Ilotvuvad mnende
hoidmutrid ja hoorumise tagajdrjel
ongi kriuksumine kdes. Sadrane viga
on kergesti
ainult vastava mutri pingutamisest.

korvaldatav, aitab sageli

Et ka tookojas masinarikke leidmisel
voidakse eksida, selle toenduseks olgu
paar né&idet praktikast. Uhe vana auto
mootori juures kuuldus kahtlane sahi-
sev kriuksumine. Tookojas tehti kind-
laks, et viga peitub mootori silindris,

- Wema-summutaja

THEKS suuremaks peavalu tekitajaks
paljudele mootorratturitele on seni
olnud praktilistele nouetele vdhe vas-
tavad summutgjad. Summutajad, mis
politsei eeskirjade kohaselt
miira enam-vihem tdielikult summuta-

mootori

vad, vdhendavad aga iihtlasi mootori
voimet kuni 15% ulatuses. Et sellest
tekitatud kadudest hoiduda, paljud
mootorratturid votavad seepdrast sum-
mutaja maha ja soidavad summutajata
korvulukustava mira saatel. - Jargneb
politseilt protokollide sadu...

Niiid on oOnnestunud konstrueerida

summutajat, mis peaks vastama moo-

torratturite noudeile, nimelt Wema-
nimelise summutaja nd&ol.
Wema-kolasummutaja  valmistatakse

tthes suuremas summutajate vabrikus
Saksas ja leiab kasutamist DKW, BMW,
Mercedes-Benz ja paljude teiste mooto-
rite juures. Wema-summutajalt
kutsutud kaod ei iileta isegi 2-takt. moo-

esile-

torite juures 4% ja voivad jadda kons-

mootorratastele

To6tamise pohimote sel summutajal on
taiesti uudne, tehniliselt 1ébi moeldud.
Summutajat labistavate gaaside koiku-
mised tasandatakse summutajas esile
kutsutavate keeriste abil. Mootori valja-
lasketorustikust

juhitakse dratoctanud

gaasid summutaja eelkolaruumi, kus
nad paisuvad ja nende pulseerimine
vaheneb. Siit padsevad nad aukude ja
poikiasetatud tiuside kaudu kahes jaos
keeristeruumi. Need kaks

levad spiraalikujuliselt

juga keer-
sihis,
kuid vastupidises suunas, tungides iiks-
teisesse, misldbi pehmelt vetruvalt mo-

samas

juv gaaside keeris tasandab surve-
koikumisi. Sellest ruumist tungivad toc-
tanud gaasid pilukujuliste tiitiside kau-
du iihtlustusruumi. Uhtlustusruumist voo-
lavad nad eesolevate pilukujuliste tiu-
side kaudu ithes torukujulistest tiiisi-
dest vdaljuvate gaasidega jarelkolaruu-
mi ja sealt vdljalasketoru kaudu vaba-
dusse. Uksikute tiifiside ja aukudega

uksteisega seoses olevate ruumide maht

vigane kolvirongas soob silindri seina.
Otsustati mootor remonteerida. Tehtigi
mootorile kapitaalremont. Pdrast seda
mootori kdivitades ilmnes aga kriuk-
Pikaajalise
otsimise jarele leiti niiid toeline kriuk-

sumine endises tugevuses.

sumise tekitaja, milleks oli madari-
mata kiirusenditaja tross.

Teisel juhul kuuldus kloppimine moo-
tori ilalosas. Tockoja otsus: kolvi sorm-
laagrid kulunud. Uuendati kolvi sormed
ja puksid. Kloppimine aga ei kadunud.
Moninga otsimise jarele selgus kloppi-
mise toeline pohjustaja: mootori
rappumisega resonantsi sat-
tunud radiacatori tugivarras.

Mootoririkete kindlakstegemiseks on
lihtne viis:

50 km tunnikiiruse juures voetakse
jalg gaasilt, s. o. pidurdatakse mooto-
rit, vajutades pdrast hetkelist mooto-
riga pidurdamist silmpilkselt gaasipe-
daali pohja, s. o. antakse tdisgaas.
Ilmneb gaasipedaalilt jalga ara vottes
mootoris heledakolaline klop-

pimine, vodivad selle pohjustajaks
olla: liiga hiline siiiide, liiga suure-
kaliibriline tiils ja ummistunud ohu-
filter?

Automootori juures tuntakse 6 liiki
kloppimisi:

1) Ulekuumenemisest teki-
tatud kloppimine. Selle pohju-
seks voivad olla: ebatihedad silindri-
pea tihendused, imemistorustiku tihen-
dused jne., lisaohu silindrisse
lahjeneb, kusjuures

kuna
pddsemisel segu
polemine aeglasemaks muutub. Ana-
loogiliselt m6jub ka ummistunud jahu-
taja ja katlakiviga kattunud = silindri-
plokk.

Ulekuumenemise tunnused on: eba-
ithtlane mootori to6tamine, jarsul akse-

tantseks masina ea kestvusel, kuna on valitud nii, et vdimaldub . téielik leerimisel mootori pidurdamine ja moo-
teda on voimalik ithe vottega lahti summutamine. tori jarsul koormatusel hele kloppi-
votta ja kerge puhastada. mine.
70 17
72 3
|
} —
3 BT By
S~ 0.4 =
M7 /A ——
=) —_— ——
j 2 /E l
A W, :
I T t ema-
4 2 P summutaja
3 # 5 ? &
1 — gaasi sissevool; 2 — poiki asetatud keeriste tuisid; 3 — keeristeruum; 4 — tihtlustusruum; 5 —
tihendusrongas; 6 — iihtlustajad tiisid; 7 — tuhtlustaja; 8 — gaasi valjapads; 9 — eelkolaruum; 10 —
keeristeruum; 11 — iihtlustusruum; 12 — poiki asetatud keeriste tuisid; 13 — jéarelkolaruum
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2) Laagrite kloppimine on
tingitud kolvisaare polv- ja silmlaagri
voi vantvolli ja raamlaagrite vigastus-
test, kulumisest. Need kloppimised on
selgesti kuuldavad mootori iilekoorma-
misel ja tithjal k&igul. Nende kindlaks-
md&dramisest olen juba varem sona
votnud selle ajakirja veergudel ja see-
pdrast pikemalt nende juures ei peatu.

3) Varase siiite kloppimine
on kuuldav eriti mdkkesoidul. Kaob

siitite hilisemaks saamisel.

4)Detonatsiooni-kloppimine
on tingitud kitteaine vdhesest kompres-
sioonikindlusest. Sel juhul kiitteaine
surve mojul plahvatub enne kolvi iiles
surnud punkti joudmist momentaalselt
nagu lohkeaine, andes vastu kolbi tu-
geva 130gi. Ka kiitteaine takistatud
juurevool karburaatorisse voib tekitade
nimetatud  kloppimist. Detonatsiooni-
kloppimisel on hele metalline kola ja
selle tagajarjel mootor lgheb kuumaks.
5 Hoodgsuiute kloppimine
esineb tahmunud mootori juures. Tah-
munud mootori juures kiitteaine siittib
hooguvast tahmast enne kolvi iilemisse
surnud punkti joudmist. Monikord v&ib
ka hoogsiiidet pohjustada hédguv
kiitinlaots. (Vale kiilinla valik.) Hoog-
siiite tagajcrjel mootor todtab ebaiiht-
laselt ja siiite vdaljalillimisel mootor
tootab edasi.
6) Kolbide kloppimine vastu
silindrite seinu. Kolb hakkab peksma
vastu silindri seinu kulunud silindrite
voi kolvi oonsusse kinnijadnud rongaste
korral, tekitades selgestikuuldavat hele-
" dakolalist
mist, mis on eriti tuntav kilma mootori

vordlemisi sagedat kloppi-
juures.

Peale iilalnimetatute esineb veel palju
teisi kloppimiste ja kriuksumiste poh-
justajaid, nagu: karburaatori gaasiklapi
kulunud telg, lahtised kiitteaine- ja oli-
torustikud, karburaatori hoovastik, si-
duri ja piduri pedaalid, kasipiduri
hoob, piduri trossid mehaaniliste pidu-
rite juures, valgustuskaablid, gaasi- ja
siilitehoovad, jahutaja toed, kiirusendi-
taja tross, mehaaniliste bensiiningita-
jate kulunud osad, katte- ja kaitse-
plekid ning palju néhtamatuid ebatéht-
said masinaosi.

Seepdrast, kui ilmneb mingi auto-
rike voi vooras kola, ei tule kohe asuda
auto mootori kallale, vaid enne kind-
laks teha rikke asukoht.

Véaga hea ja odava voimaluse klop-
pimiste jne. asukoha kindlaksmd&drami-
seks annab lihtne kuulamisapa-
raat, mille vdheste kuludega iga
autoomanik vo6ib endale lasta valmis-
tada:

Voetakse vana karburaatori ujuk ja
joodetakse sinna kiilge 30 sm pikkune,
2%—3 mm jamedune hobetraat, mille
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Soovitan laost
ja eritellimisel
tuntud

headuses

autopolstri-,
moobli- ja

kunstnahka

ROOTSI

Seemisnahad

auto puhasta-

miseks

EMIL KUMENIUS

Tallinn, Lai 9,

telefon 437-46

vaba otsa asetatakse puust noop.
See noop surutakse vastu mootorit, korv
asetatakse vastu ujukit, mis sel juhul
kloppimise kovemalt kuuldavaks teeb.
Nihutatakse puust noopi edasi-tagasi,
ja kus kuuldub koige kovemalt kloppi-
mine, seal ongi rike.

Praktikaga autojuhid sellist
menti ei tarvita, vaid madravad dra
rikke asukoha lihtsalt korvaga kuula-
tes.

instru-

J. T,

Klappidest ja nende oigest
seisukorrast auto mootori

juures .
UI poleks terasetoostused leiutanud
kuulsaid  vdljalaskeklapi  terase-

sorte, siis poleks ka voimalik olnud
ténapdeva mootori voimsust ja toota-
miskindlust tosta nii korgele tasemele.
Toendolikult oleks siis kahetaktiline
mootor vallutanud maailmaturu.

Vastutavam osa neljataktilise mootori
juures on klapp. Vaevalt kujutatakse
ette, milliseis ebasoodsais tingimusis
peab tootama vdljalaskeklapp.

Koormatud mootori  vdljalaskeklapi
normaalseks tootamistemperatuuriks on
700—800°, s.t. vdljalaskeklapi s&dr
ja pea on tootamisel alaliselt tulipuna-
ses olekus. Samal ajal tombab klapi-
vedru klappi 20—60-kg tombejouga
moned tuhanded korrad minutis vastu
klapipesa. Punases olekus viibiv klapi-
sddar ei tohi seejuures painduda, venida
ega rebeneda. Klapipea peab tdpselt
pessa istuma ja vdljalaskeava tihedalt
sulgema; ta ei tohi aga sealjuures dra
tombuda ega painduda.

Nii suuri noudeid suudavad rahul-
dada ainult kérgevaartuslikud klapi-
terasesordid, mis korges kuumuses hoia-
vad alal endise tugevuse ja pinna-
sileduse.

Klapisaar, tootades suures kuumuses,
pikeneb tublisti, milleks peab olema
ette ncdhtud klapisadre ja toukuri wva-
hel vastav ,ménguruum” — paisumis-
vahe. Vastasel korral voiks klapisaar
juhtpuksi sisse soobida, kinni kiiluda
ja klapp ei suleks tdielikult valjalaske-
ava.

Korgevadartuslikud klapiterased 13 ja
enam % kroomisisaldusega pikenevad
soojuse mojul kaks korda rohkem kui
harilikud nikkelterassordid. Seepdrast
peame ka mdnguruumi klapisdadre ja
toukuri vahel valima suurema. Kiilma
mootori juures paistab noutav mdangu-
ruum liiga suur. Mootori soojenedes
kaob ta aga tdielikult.

Klapiterase suure paisumise tottu
voib klapipesa parandada ainult saa-
rase freeseri ja lihvimisSeibiga, millel
on telg voi tapp, mis tapselt passib
klapi juhtpuksi, nii et pesa saaks tdiesti



Veorihm vanast sisekummist
PALIUDES autodes siinnib diinamo,
jahutusvee pumba
ringiajamine ithise veorihma abil. Rihm
kipub aga tihti venima ja seelabi lod-
veneb, kusjuures ta monikord isegi kat-
keb. Kui seda juhtub soidu ajal voi siis,
kui pole véimalust rihma pingutada voi
uut asemele muretseda, siis voib vanast
auto sisekummist teha ajutine veo-
rihm. Selleks loigatagu kummist riba

* diagonaalselt ja nii, et see kujutab pa-
(Vaata joonis.)

ja ventilaatori

rajas suuruses rongast.

Ronga pikkus, parajal mé&dral pingu-
tatuna, peab vastama vana veorihma
moodule, kuid laiuselt peab ta olemd
nii suur, et tema adred (siis kui see
on kohale pandud ja pingutatud) ula-

kontsentriline juhtpuksile. Vastasel kor-
ilmneda ndhe, et kiilmalt
suleb, kuumenedes aga

ral voib
klapp hasti
enam pessa ei istu, sest sddre paisu-
misel juhtpuksis kaob ka kontsentrili-
sus, mille tagajdarjel voivad esineda
klappide koverdumised, pesade vigas-
tused ja isegi silindrite kriimustused,
eriti veel 16dva vedru korral (rippuvate
klappide juures).

Mootori tiirlemisel maksimaaltiirude
arvuga ei joua lotv voi liiga lithike
vedru klappi sulgeda,
vaid jatab selle veidi avatuks. Tootakti
ajal plahvatuse leek tungib labi, vigas-
tades klappi.

Rippuvate klappide juures voib isegi
kolb hakata taguma vastu mitte tdie-
likult sulgenud klappi, selle purustada
ja ka ennast vigastada. Seepdrast on
vajalik  igal kontrollimisel proovida
klapivedrusid surve ja pikkuse suhtes.

enam tdiesti

A
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tuksid iile veoratta d&drte. Viimane
asjaolu on tdhtis seepdrast, et vastasel
korral voib rihm libiseda. Juuresoleval
joonisel on ndidatud, kui lai see rihm
peab olema ja kuidas teda veorattale

paigutada.

Kolloidaalgrafiidi kasuta-
mine mootorite juures

Juba ammu on tehtud erigjakirjades
ettepanekuid kasutada kolloidaalgrafiiti
mootorisilindrite sissetéotamisel.

Saksa mootorite téostustes
kasutamist alljargnev  viis tarvitada
kolloidaalgrafiiti: =~ mdrjalt  lihvimisel,
kusjuures alul lisatakse lihvimispetroo-
leumile 2% kolloidaalgrafiidi clikont-
sentraati. Kolloidaalgrafiit muudab t66-
tamisel silindripinnad siledaks. Lihvi-
misketastega satub teatud osa kolloi-
daalgrafiiti  mikroskoopilistesse poori-
desse silindri seintes, moodustades iiht-
lasi silindri seintele palja silmaga ndh-
tamatu grafiidifilmi. See grafiidifilm
osutub vdaga tarvilikuks mootori sisse-
tootamisel, kaitstes silindreid kriimus-
tuste eest.

leiabki

Jarelpuurimisel (lihvimisel) toimitakse
jargmiselt: lihvimisketas immutatakse
kolloidaalgrafiidi  olikontsentraadi  se-
gus vahekorraga 1:1 ja lihvitakse te-
maga peale selle silindri seinu. Kolloi-
daalgrafiit siinjuures taidab samuti
koik poorid ja moodustab grafiidifilmi,
mis suurel md&daral véhendab silindrite
kulumist.

Kuidas kasutada igapdevase to6 juu-
res kolloidaalgrafiiti?

Parast mootori remonti ja puhasta-
mist silindripinnad, kolvid, kolvirongad
jne. madritakse oli asemel sisse pas-
tataolise kolloidaalgrafiidiga, ja
siis monteeritakse mootor uuesti kokku.
Tuleb aga hoiduda grafiidifilmi maha-
pesemisest silindri seintelt, kuna, nagu
iillalpool leidsime, grafiidifilm tunduvalt
vahendab hoorumist mootori liikuvate
osade vahel. Ka muudab kolloidaal-
grafiidifilm kolvi ja silindri vahe palju
Suurema tihenduse mojul
ajal - 1abi

tihedamaks.
ei 166 leek plahvatustakti
kolvi ja silindri seinte vahelt, ning kor-
valdatud on olisée tekkimise oht kolvi-
rongail.

Kasutades kolloidaalgrafiiti saavuta-

me paremat ja usaldatava-

mat madarimist ja
mitte kuumenemist.
Selle tagajarjel ei ole karta mootori
kinnijooksmist, kolvi  sissesoobimist,
vadhest kompressiooni ega liiga suurt
oli- -ja bensiinikulu, kusjuures voime
piirata  ka mootori

mootori
ileliia

sissetodtamisaega.

Katkenud siititekaabli
jatkamine

Kaableid voib jatkata ainult klem-
mide voOi jootmise abil. Lihtne jatkata-
vate otste kokkukeeramine kutsub esile
pinge langemise jatkataval kohal suure
takistuse tottu ja ka jatkukoha kuume:

nemise.
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Joonisel I on ndha ostetud klemmi
abil juhtme jatkamine. Kruvid saetakse
maha peale tthendamist ja varem juht-
mele asetatud kummitoru tommatakse
iile jatkukoha.

Joonisel 2 ndeme joodetud iithendust.
Laikivaks puhastatud traadi otsad kee-
ratakse kokku ja tinutatakse kokku ti-
nooli abil. Keritakse timber isoleerpael,
mis iile varvitakse, et varem juhtmele
asetatud kummitoru end iile ]atkukoha
laseks tommata.

suudme avause
muutmine

Tiiiisi

Paljusid karburaatoreid on voimalik
requleerida tiiiise vahetamata. Monede
juures on aga tiiiside vahetamine tar-
vilik. Vahetamisest voib aga siingi hoi-
duda, suurendades voi vdhendades,
titisi ava.

Tiilisi ava vahendamiseks asetatakse
tiilisi A traat B (joon. 1), mis peab ole-
ma voimalikult korrosioonikindel. Ka-
sutada voib elektrotehnikas tarvitatavat
.Cekas” vastupidavustraati.

Asetades nditeks 0,6 mm labiméoduga
tiilisi avasse 0,2 mm-lise labimooduga
traadi ja pigistades voi tagudes kergelt

1
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vaikese haamriga tiiisi suudme iimber
traadi kokku, voime ava poikloikepinda
véhendada 90%. peab olema
asetatud nii, et ta iiles ega alla vdlja

Traat

libiseda ei saaks.

Parem viis oleks jargmine: Tiusi suud-
mele asetatakse vaike kuullaagri kuul
(joon. 2), koputades sellele kergelt vdi-
kese haamriga.

Tlusi mootmiseks voib kasutada omb-
lusnoela (joon. 3). Markides ara, kui
siigavale ndel mahtus tiilisi  avasse,
voime pdrast, kui selgub, et ava on
liiga vdaikeseks muutunud,
rendada endiseks.

seda suu-

Titsi ava voib suurendada reibali
abil iga kellasepp. Ise voime seda
suurendada peene noela ja koige pee-
nema smirgelpasta  abil. Pastaga mdad-
ritud noela keeratakse ettevaatlikult
tutisi avas, kuni on saavutatud avale
soovitav 1dbimoot. Siinjuures tuleb t&-
hele panna, et noelale liialt peale ei
surutaks. Vastasel korral voib ta avasse
kinni jG&da ja murduda.

Silindripea temperatuur

Ul soovite hoida kokku olikulu ja
hakkate tarvitama odavamat 6li voi
reqguleerite olipumba véhemale survele,
peate silmas pidama, et mootori silind-
rite temperatuur ei touseks, vaid
Temperatuuri  voite
poleeritud
vahelduvate

endiseks.

madrata  kuumuse
teraspinnale ilmuvate
varvide abil, milliseid voite esile kut-
suda, hoodrudes silindripea kinnituspolte
voi siiitekiilinla  osi  smirgelpaberiga
lgikima. Kuumuse mojul, mootori téota-
mise juures omab puhastatud mootori-

jadks
mojul,

osa mootori temperatuurile vastava va-
helduva varvi.

Varvidele vastavad temperatuuurid
oleksid jargmised:
Helekollane 225°
Helekollakaspunane  250°
Punakaspruun 265°
Helepunane 2759
Violett 285°
Sinine 320°

Praktiliselt sooritatakse katse jargmi-
selt: Hoorudes eelpool kirjeldatud vii-
sil monda mootoriosa ldikima, soide-
takse teatud aeg mootorrattaga. Niiiid
vastavalt mootori kuumusele vdrvub
laikimahoorutud koht kas punakaspruu-
niks, helepunaseks jne. Pdrast monele
teisele olisordile i{ileminekut voi pumba
korratakse

katset samades tingimustes (ndit. sama

surve iimberreguleerimist
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valischu t° juures). Kui ilmneb sama
varv, on koik korras. Kui aga ilmneb
korgemat temperatuuri nditav vdarv, on
soovitav minna tagasi endisele olisor-
dile, vo6i jalle pump endisele survele
tagasi  reguleerida.

Kahetaktilise mootori puhas-
hoidmine
Kahetaktilise kiitteaineseguga
ritauva mootori puhashoid nouab roh-
kem hoolt kui eridlitussiisteemiga va-
rustatud mootor.

mad-

Startimisel padseb karburaatorist
valja kiitteaine, mis dra aurates jdtab
maha olikihi, mis aeglaselt médda moo-
tori osi laiali valgub ja tolmu koguma
hakkab.- Samuti korjub ka bensiinipaagi
korgi umber olikiht, mida sageli peab
maha pesema, kui ei taheta madrida
riideid. Puhashoiu kergendamiseks tdi-
detagu jdrgmised nouded:

1) Bensiinikraan suletagu juba séidu
ajal enne mootori seismajdtmist, et
ujukiruumi jadaks voimalikult véhe kiitte-
ainet.

2) Tanki drgu valatagu liiga tdis, et
hoiduda soidul kiitteainekorgi avast val-
jaloksumisest. Kui vabriku poolt bensiini-
paagi
koonilise ruumiga, mis takistab kitte-

kork pole varustatud vdaikese

aine vdljaloksumist (joonisel né&ha), on
soovitav see sddrasega varustada.

3) Oliga madrdunud clumiiniumosi
puhastatagu voimalikult sageli sooda-
vee ja mdadrdeseebilahuga.

Happekaitse mootorratta
akumulaatorile

Kui akumulaator mootorrattale on ase-
tatud nii, et ta voib kokku puutuda
soitja riietega, peab kasutama erilist
kaitset. See kaitse valmistatakse jdrg-
miselt: loigatakse ohukummist tikk
(rongas) ja asetatakse see sukapaela
sarnaselt karbi,

nii, et ta kataks kaane- ja karbivahelise

iimber akumulaatori
vahe. Kui see kummilint on valitud kit-
sas, jadavad vdalja akumulaatori klem-
mid. Vastasel korral peame nende tar-
vis lindile augud sisse loikama. Auke
Idigates tuleb enne kummi hdsti niisu-
tada.

Kuidas kaitsta rooste vastu
viiikesi metallosi?
Vaikesi metallosi voib kaitsta rooste-
tamast, puhastades neid enne laikima
ja pdarast iile lihvides peenema smirgel-
paberiga. Pdrast seda asetatokse nad
adsile, metallplaadile ja kuumutatakse.
Metallosad varvuvad nii, et punase ja
violeti jdrele ilmneb sinine vdarv.
Samal momendil tulevad osad adsilt
ara votta, vastasel korral kaoks sinine
varv, andes maad tumehallile. Sinine
varv kaitsebki neid rooste vastu.

Missugust vett kasutada
mootorratta jahutamiseks

Veejahutusega mootorratta jahutami-
seks on soovitav kasutada ainult des-
tilleeritud vett, et ei tekiks katlakivi
ega selle tagajdrjel mootori iilekuume-
nemist.

Kui liiklemiskontrolli korgem
kontrolor on autojuht —
ehk

lugu, mis ei vaja kommen-
taare

Tallinnas juhtus hiljuti jargmine tosi-

oludele vastav . lugu (,Pdevaleht”

nr. 179, 6. 7. 1937):

,Pithapdeva hommikul kella 45 pai-
gu porkasid Vabadusvdljakul Roosi-
krantsi ja Kaarli puiestee nurgal kokku
Tallinna  linnavalitsuse
A-1330 ja taksocuto nr. A-998. Molemad
soidukid said tugevasti vigastada, kuna
inimestega Onnetusi ei olnud. Linna-
juhtis Tallinna  linna

valitsuse autot

liiklemisinspektori k. t. insener Mar-
giste (end. nimega Markevitsch) ja

taksoautot kutseline autojuht Viik.

Juurdlusega on selgunud, et linna-
valitsuse auto tuli Harju ténava poolt
ja tahtis soita Roosikrantsi tdnavale.
Taksoauto tuli Kaarli puiesteelt Vaba-
Joudnud ténavate
ristumiskohale, rooli juures istuv inse-

dusvdljaku suunas.

ner Margiste ei suutnud oma soidukit
enam pidurdada ja selle asemel, et liik-
lemismddruste kohaselt katsuda soita
médda  Kaarli puiesteelt tuleva auto
tagant, podras ta vasakule ja soitis
otse lghenevale autole ette. Kuna takso-
auto juht oma soidukit enam ei suutnud
pidurdada, see linnavalitsuse
autole paremalt poolt kiiljelt sisse.

Kokkuporke tagajcrjel katkes linna-

jooksis

valitsuse autol bensiinitoru, mispdrast
soiduk onnetuskohalt tuli viia dra teise
auto slepis. Taksoautol sai kannatada
esimene osaliselt ka

mootor.

kaitseraud  ja

Nagu kuulda, oli insener V. Margiste
laupceval  korraldatud
kontrolli teostamisel soidukite moo-

liiklemis-

torite korgemaks kontroloriks.
Parast kontrolli 16ppu oli ta koos teiste
kontrollijatega lainud séoma ohtust ja
tarvitanud ka alkoholi. Kuna onnetuse
jarele selgus, et tal on juures alkoholi
16hn, siis toimetati ta Greiffenhageni
haiglasse, kus arst konstateeris purjus

olekut. Pealtndgijate jutustuse jdrele
olnud tugevasti viinastanud ka selts-
kond, kes insener Margistega soitis
kaasa.”

soiduauto nr. °



NASH....enam
kui 20. a. praktika

autoehituse alal

® Alates 1937. a. Nash on ehita-
nud ja mutinud umbes 2 milj. autot.
Nash-autotithing on téestanud, et ta
suudab pusida ja voistelda edukalt
teistega maailmaturul, pakkudes ost-
Luksuslik sisemus, laiad pehmed istmed ]Cllle Cl].Cltl pOrlmClt : :

Praegused Nash-autod on vastupidavamad kui
kunagi varem Nash ajaloos. Siin on kasutatud
iga kogemust, iga vahendit, et muuta uusi mudeleid
veel paremaks.

Tuhanded, kes varem ostsid kalleid autosid, et
rahuldada oma noéudlikku maitset, pddrduvad niitid
Nash'i poole, sest siit saavad nad vdhema raha
eest samu vddrtusi.

Enne kui ostate omale auto, palume vaadata
ja katsetada Nash'i.

Iga Nash sedani véib muuta magamis-
ruumiks méne minuti jooksul

Esindaja:

1. RliIRAEIRMIAR & 1., ¥

|
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IDER

telefon 447-99




Liiklemispolitsei ei tohi olla liiga
paks!

Ameerikas Pittsburgi linnas leidis
politseiiilem, et paksud ja rasvalainud
liikklemispolitseinikud ei suuda oma
kohustusi korralikult td&ita. Ja nii andis
ta madruse, et koik liigselt rasvalainud
ja paksud liiklemispolitseinikud peavad
votma ette tohusa saleduskuuri ja saa-
ma saledateks. Kes neist seda ei taha
voi ei suuda, see vallandatakse voi
madratakse mujale ‘teenistusse. Moocda
minnes olgu siin tdhendatud, et Amee-
rikas on seni, eriti suuremates linna-
des, voetud politseiteenistusse
kaalu jarele, s.

mehi
o. neilt on noutud
peale teatava pikkuse ka teatavat ja
oieti rasket kehakaalu. Vaimline kaal
on sealjuures olnud alati kolmanda voi
neljanda jdargu tdhtsusega. Paksudel
meestel on aga tavaliselt rohkesti huu-
morist arusaamist. Sellega ongi seal
seni ndhtavasti arvestatud.

Uusi viikeautosid Prantsusmaal

- Prantsuse Renault- ja Peugeot-auto-
vabrikud kavatsevad veel eeloleval sii-
gisel lasta miiligile esimesi prantsuse
vdikeautosid. Viimased on peamiselt
moeldud Simca-Fiat-vaikeautode | vélja-
torjumiseks Prantsuse turult.

- Need uued prantsuse vdikeautod evi-
vad 4-sil. mootori, on 700—800 ccm ma-
hulised ja ruumikamad kui Simca-Fiat-
vdikeautod.

Buna-autokummi odavamaks

Saksa hasti korda ldinud siinteetilise
autokummi Buna tootmine edeneb joud-
sasti. Kui praegu ehitusel olev vabrik
saab valmis, siis loodetakse tdita ka
valistellimisi, milliseid on saadud oige
suurel arvul. Kuna on l&inud korda
vihendada Buna tootekulusid, siis on
oodata ka valmiskummide hinna alane-
mist, nii et senine suur hinnavahe Buna
ja tavaliste cutokummide vahel véhe-
neks oige tunduvalt.

Siinteetiline autokummi ka Itaalias?

Saksa eeskujul on hakatud ka Itaa-
lias tundma suurt huvi siinteetilise auto-
kummi valmistamise vastu. Tuntud itaa-
lia autokummivabrik Pirelli on asuta-
nud erilise instituudi stinteetilise kummi
tootmise uurimiseks ja mddranud sel-
leks otstarbeks 6 milj. liiri.

Poole tunniga Briisselist Antverpeni

Tuleval aastal avaneb automatkaja-
tel voimalus sGita poole tunniga Briis-
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selist Antverpeni, kuna seks ajaks ava-
takse liiklemiseks uus Belgia ja Hol-
landi pealinnade-vaheline autotee. See
uus autotee on 30 m lai ja kahesuuna-
lise liiklemisega, kusjuures molemaid
teeosi lahutab 4 m laiune muruteevdoo.

Autokummi kunstsiidist

Uks ameerika toostus kavatseb toota
autokumme veocutodele ja
kus kummikude koosneb

uut sorti
omnibustele,

selleks otstarbeks eriti valmistatud kunst-

siidisordist.
Pariisis pole enam elektritramme!
Pariigis - 1opetati  liiklemine
elektritrammiliinil.

viimsel
Seega on kogu
trammiliiklemine Pariisis viidud iile

omnibustele.

Prantsuse mootorrattatoodang
liheb tagasi

Prantsuse ajakirja sMoto
Revue“ andmeil Prantsuse moo-
torrattavabrikute toodang langeb
iga aastaga Gige mirgatavalt. Kui
1980. a. toodeti veel 1055560 moo-
torratast, siis juba 1931. a. langes
see arv 57 000-le ja siit peale algab
pidev langus. 19382. a. lasti turule
41293, 1933 — 34707, 1934 —
26 790, 1935 — 20935 ja 1936. a.
koigest 18 000 mootorratast.

Autoteed ka Prantsusmaal?

-Prantsusmaal moodustati  hiljuti ko-
misjon, kes hakkab teostama eeltdid
uue kavatsusel oleva autotee ehitami-
seks. Uus Saksa eeskujulik autotee
labistaks riigi territooriumi idast ladnde
ja ehitusega alustataks juba 1938. a.

Poritiivad kummist
Inglise Dunlop-autokummivabrik on

uudsusena lasknud turule kummist pori-

Los Angelesis on tanavliiklemises vée-
tud tarvitusele uued hoiatusmdrgid. Ta-
navale on témmatud valged jooned, mis
200 sammu enne hddaohtlikke tilesoidu-
kohti, nurki, ristteid jne., muutuvad
laineliseks. Katsetel on selgunud,
et need uued liiklemistahised hdsti ndha
on vihmastel ja udustel 66del

tiivad. Seda uudsust tervitab inglise eri-
ajakirjandus, leides, et kummist pori-
tilvad on eriti vastupidavad onnetuste
ja kokkuporgete puhul jne.

Autodnnetuste peasiiiidlasteks on
jalakiijad

Londoni  politseiiilem sir Philip
Game on koostanud aastaaruande,
mis pohjeneb hdasti ldabitodtatud statis-
tilisel materjalil, haarates ajajargu ap-
rillist — novembrini 1936, ja nditab, et
35851 sel ajavahemikul aset leidnud
onnetuse juures peasiiii langeb jala-
kaijaile, ja tervelt 84%-ga. Politsei-
ilem leiab, et autojuhtidele on antud

killlalt m&drusi — oigem oleks niitd
kasvatama hakata jalakdijaid.
Kiiruse alandamine Londonis 48

km/tni olevat palju aidanud kaasa 6n-
netuste vchendamiseks. Suurt kurjajuurt
ndeb politseililem ka ristteedes. Ta
leiab, et oleks parem, kui need hoopis
kaoksid. Tehnika edu juures polevat
see ka enam nii voimatu.

Tinavasildid konniteele
Inglismaal on uudsusena hakatud
ténavate nimesilte paigutama konni-
teede adrekividele, kus neid odsel val-
gustatakse.

Euroopa suurim garaaz
Kensington'is, Londoni eeslinnas, on
ehitamisel Euroopa suurim autogaraaz.
Hoone on kiimnekordne, mahutab 1250
soidukit ja ldheb kogusummas maksma
250 000 n.-sterlingit.

Parkimisplatsid maa alla
Londonis on uudsusena hakatud pai-
gutama koiki uusi parkimisplatse maa
alla, et voimaldada seega lahedamat
liiklemist tanavail.

370 milj. krooni puhaskasu!

Standard Oil Company, maailma suu-
rim olikontsern, sai 1936. a. puhaskasu
97,77 milj. dollarit (1935. a. — 62,86
milj. doll.) — ca 370 milj. krooni.

441 459 n.-sterlingit trahvi
Inglismaal on 1936. a. 358 325 mootor-
soitjat maksnud riigile liiklemismdadruste
mittetditmise eest kogusummas 441 459
n.-sterlingit trahvi. J

New Yorgi autoniiitus oktoobris

Ameerika igaaastane suurim cauto-
nditus, mis peetakse New Yorgis, teos-

tub tanavu 27. okt. kuni 3. novembrini.

Jaapan motoriseerub joudsasti

1. jaanuaril 1937. a. oli Jaapanis juba
liikvel kokku 89 000 soiduautot, 56 000
veoautot ja 5500 teisi jouvankreid. Iga
363 elaniku kohta tuleb seega iiks jou-
vanker.
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Eesti ei vota osa Pariisi tdhesoidust

Teatavasti otsustas EMSK osa votta ka tdnavusest rahvus-

. vahelisest tahesoidust Pariisi ja saata sinna umbes 20-liik-
meline mootorrtturite meeskond. Eesti meeskonnal tulnuks sel
tahesoidul eestkdtt kaitsta ldinud aastal Berliini tdhesoidul
voidetud randauhinda — kallihinnalist karikat. Eesti mees-
konna soit oleks teostunud kdesoleva kuu teisel poolel.

Niuild aga selgub, et Eesti ei vota osa kdesoleva aasta
rahvusvahelisest tdhesoidust. Loobumiseks on kaaluvad poh-
jused, kuna vcahepeal on ilmnenud, et tdhesoidu korraldajad
on oige drastiliselt muutnud ké&esoleva tdhesdidu voistlus-
tingimusi. Moodunud aastal teatavasti arvestati kohalejoud-
vate soidukite arvuga, teekonna pikkusega ja voistlevas rii-
gis olevate mootorrataste arvuga. Niiid on aga otsustatud
votta arvesse ainult teekonna pikkus ja Pariisi saabujate arv.
Selline, prantslaste poolt ette yoetud muudatus teeb voistluse
vithematele riikidele, seega ka meile tunduvalt raskemaks ja
isegi kiisitavaks. Suurtel riikidel osutuks voidu saavutamine
palju kergemaks, ka lithema teekonna pikkusega, saates valja
vaid suurema arvu osavotjaid.

Neil " kaalutlustel EMSK juhatus on otsustanudki loobuda
tadhesoidust, et mitte asjatult riskeerida ja suuri kulusid teha.
Seoses voistlustingimuste muutmistega on aga EMSK iihtaegu
esitanud FICM'ile valju protesti, juhtides t&helepanu tekkinud
olukorrale ja asjaolule, et iga vdistlusi juhtiv riik ei hakkaks
oma drandgemise jérele muutma voistlustingimusi.

Kuna seekord tdhesoidust osa ei voeta, siis otsustati dra
jatta ka hipodroomi voistlused, mis pidid teostuma 8. augustil,
Pariisi tdheséidu meeskonna toetamiseks.

i

Eesti Suursoit 12. septembril

Kdesoleva aasta Eesti Suurséit pidi teatavasti toimuma
26. septembril. Kuna niilid on aga otsustatud mitte osa votta
Pariisi tahesoidust, siis on nihutatud ldhemale ka Eesti Suur-
soidu tahtpdeva ja nimelt 12. septembrile.

Suursdidu eeltéddega on juba alustatud ja seniste and-
mete pohjal kujuneb tdnavune TT senistest mitmeti tugeva-
maks. Peale meie oma tuntuimate mootorsportlaste tahavad
tdnavu Pirita-Kose ringteel ndaidata oma voimeid ka mitmed
valismaalased Soomest, Rootsist, Saksast ja mujalt.

Tihesoit kuue osavotjaga

20. juunil s. a. toimus Eesti Autoklubi ja Eesti Motoklubi
poolt korraldatud VII tdheséit autodele ja mootorratastele.
Voistlus peeti kolmes osas: 1) Seniorid, stardikoht Tallinn,
tee pikkus 477,5 km, marsruut: Tallinn—Kose—Kuimetsa—
— Piumetsa — Tlri—Kdru— V.- Vandra— S. - Jaani — Viljandi —
— Poltsamaa— Kursi— Palamuse — S66di— Mustvee — lisaku —
—Johvi—Narva—N.-Joesuu.

'2) Juniorid, stardikoht Tallinn, 3159 km: Tallinn—V.-
Maarja— Simuna— S66di — Mus'vee —lisaku—Johvi — Narva—
—N.-Joesuu.

3) Juniorid, stardikoht Tartu, 2984 km: Tartu—
—Jogeva—V. - Maarja—Simuna —S66di — Mustvee —lisaku—
—Johvi—Narva—N.-Joesuu.

Osavott tahesoidust oli vordlemisi elav, ile 30, kelledest
enamus joudis finisi. Autosid voistles viis, neist saabus finisi
kolm, kuna H. King ja L. Markovitsch katkestasid soidu.

Voistlus, mis moddus suuremate viperuste ja Onnetusteta
(veidi tosisemalt sai kannatada vaid V. Hennoki kaassoitja

E. Kert), oli vordlemisi pinev. Isegi niivord pinev, kuid see-
juures haruldaselt tasavdagine, et maksimaalse punktide arvu
— 1000 p. — omandas tervelt kuus voistlejat.

Riigivanema nimeline rdndauhind ja tcéhescidu korgeim
rahaline auhind, 75 (!) krooni laks seega kuuele séitjale ja
nimelt: J. Lampson (F. N, 500 ccm), O. Veldeman
(Rudge, 496 ccm), G. Kuura (Rudge, 500 ccm, killgkorviga),
S. Kletsky (Morris, 918 ccm) ja K. Rinaldo (Ford, 1172
ccm).

Senioride grupi esimeseks tuli Ed. Johanson
982 punktiga (Triumph, 349 ccm), omandades iihtlasi R. Ta-
vasti nimelise rdndauhinna ja tdhesoidu rahalise auhinna
30 kr.

Junioride grupi esimeseks tulid Lembit Paap 1000
punktiga (BMW, 730 ccm) ja Arvo Mdagisto (Austin) 1000
punktiga, kes omandasid Pérnu linna nimelise randauhinna.
Tdhesoidu rahalise auhinna 50 kr. sai loosimisel endale
L. Paap.

Daamide klassi voitjaks osutus prl. Natalie Kuil
(NSU, 250 cecm) 937 punktiga, omandades daamide ja Narva
linna randauhinnecr.

Klassiauhinnad jagunesid jirgmiselt:

Senioride grupp 3. klass: 1. auhind O. Veldeman,
982 p. (Rudge 496 ccm); 2. auhind E. Pdrtelpoeg, 973 p. (DKW
496 ccm); 3. auhind R. Soots, 946 p. (NSU 498 ccm).

Junioride grupp 1. klass: 1. auhind J. Luik, 991 p.
(Triumph 250 ccm); 2. auhind E. Kull, 946 p. (NSU 241 ccm);
3. aquhind A. Must, 820 p. (DKW 245 ccm).

Junioride grupp 2. klass: 1. auhind H. Kurich,
948 p. (Velocette 349 ccm); 2. auhind V. Kirkmann, 937 p.
(AJS 3850 ccm); 3. auhind H. Kaho, 928 p. (Triumph 350 ccm).

Junioride grupp 3. klass: 1. auhind G. Lill, 946 p.
(Harley Davidson 750 ccm); 2. auhind R. Madiberg, 874 p.
(Zenith 498 ccm); 3. auhind E. Senkel, 838 p. (T'WN 493 ccm).

Junioride grupp 4. klass: 1. auhind V. Tomasov,
850 p. (NSU 500 ccm).

Junioride grupp 5. klass: 1. auhind R. Naerimaa,
990 p. (Austin 1125 ccm); 2. auhind P. Peppik, 960 p. (Adler
1000 ccm). :

Junioride grupp 6. klass: 1. auhind A. Gross,
960 p. (Austin 535 ccm); 2. auhind A. Raidna, 910 p. (Adler).

Kergedivisjoni randauhinna omandas G. Kuura ja O.
Veldeman, a.-s. Laferme auhinna E. Partelpoeg, a.s.
Kapsi” ja Ko auhinna, rahas 30 krooni, A. Mdagisto, a.s.
Tormoleni auhinna, kaupa 20 kr. vadrtuses, P. Peppik, Tor-
moleni auhinna, kaupa 40 kr. vadrtuses, N. Kuil, Tormoleni
cauhinna, kaupa 20 kr. vadrtuses, Ed. Kull, Tormoleni au-
hinna, kaupa 10 kr. vddrtuses, R. Soots. Iga tdhesoidust
osavotjia sai Eesti Autoklubi ja EMK mdrgiga osavotuSetooni.
Protestidest jdeti tchelepanemata A. Citroni protest.

Uhe klubi hipodroomi voidusoit
11 JUULIL Eesti Motoklubi korraldas oma nn. 6-da hipo-

" droomi voidusoidu mootorratastele. Kuna eriti just selle
voistluse eel mootorrattasporti korraldavate klubide — Eesti
Mootorspordiklubi ja Eesti Motoklubi — vahekorrad olid tea-
tava madrani sassi viidud, siis kujunes nii, et sel hipodroomi-
voistlusel puudusid peale E. Hausenbergi EMSK-sse kuuluvad
voistlejad. Et ka Eesti Motoklubil endal polnud vdlja panna
paremaid soéitjaid (vdhemalt senioride klassis, kus kiill reklaa-
miti oige tugevasti voistlusest mitteosavotvat Ed. Johansonit!),
siis selle voistluse haripunkt — senioride s6it — kujunes
puhtakujuliselt vdlismaalaste, soomlase R. Lampise ja
rootslase S. Edlundi vaheliseks joukatsumiseks.. Ent ka
seegi ei kiilindinud nende saavutusteni, mida oleme seni
harjunud nagema hipodroomi suurvodistlustel.
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Voistluse kavas oli senioridele ette ndhtud 2 sditu — 5- ja
10-ringiline voistlus, kuna aga voistlejad keeldusid soitmast
10 ringi, siis molemad voistlused toimusid 5 ringi ulatuses.
Esimesel stardil R. Lampinen (Norton) voitis napi eduga
S. Edlundit (Husgvarna), kuid teiskordsel startimisel Lampinen
oli sunnitud katkestama séidu ja vdhe vormis olev rootslane
pacises oma Husgvarna'l esikohale.

Junioride voistlus oli samuti v&hepakkuv jd siin esines
senitundmatuid, esmakordseid voistlejaid. Nii 5- kui 6-ringilises
voistluses olid junioridest edukamad E. Roosenfeldt (Velocette),
R. Alliksoo (Rudge) ja A. Odamus (Norton). Viimane konku-
reerides E. Roosenfeldtiga tegi Paldiski maantee poolsel kur-
vil onneliku kukkumise, mis aga oleks voinud loppeda vaga
kurvalt, kuna A. Odamus ei oska veel sportlikult kukkuda.

Voistluse tehnilised tulemused olid {iildiselt jargmised:

5-ringiline voistlus

C-klass (500 ccm): 1. R. Lampinen (Norton) 3.13,9 —
102,62 km/t; 2. S. Edlund (Husqvarna) 3.14,3 = 102,40 km/t.

B-klass (350 ccm) juniorid: 1. E. Roosenfeldt (Velocette)
3.48,0 = 87,27 km/t; 2. E. Hausenberg (Husqvarna) 4.12,5 =
78,80 km/t ja 3. K. Rinaldo (Victoria) 4.12,6 = 78,77 km/t.

Seniorid: 1. S. Edlund (Husqvarna) 3.18,1 — 100,44 km/t;
2. L. Rompanen (Norton) 3.29,0 = 95,20 kmit.

A-klass (250 ccm) juniorid: 1. R. Alliksoo (Rudge) 4.30,0 =
73,61 kmft; 2. K. Tamberg (AJS) 4.306 = 72,00 km/t ja
3. V. Ristmets (NSU) 5.05,1 = 652 kmft.

10-ringiline voistlus

Seniorid (5 ringi): 1. S. Edlund, 3.18,7 = 100,14 km/t ja
2. L. Rompanen (Norton) 3.30,0 = 94,75 kmi/t.

C-klass: 1. A. Odamus (junior), (Norton) 7.47,0 — 85,21
km/t.

B-klass 1. E. Roosenfeldt, 7.38,5 = 86,98 km/t: 2. K. Ri
naldo, 8.14,4 = 80,49 kmft.

Aklass: 1. R, Alliksoo, 8.22,7 = 79,16 km/t; 2.- A. Ilves
(Triumph) 8.47,3 = 7547 km/t §a.3. R. Ristmets 9.59,2 =
61,47 kmft.

Mootorrattavoistlused Elvas

11. juulil s. a. korraldati Elva malevkonna poolt esimesi
mootorrattavoistlusi, millest vottis osa ligemale 30 voistlejat,
enamuses Eesti Motoklubi Tartu osakonna liikmed.

Tagajérjed murdmaasdidus (I&bistada tuli Elva  kiinklik
mdnnistik): 1. E. Johanson (Tartu) 1.54,0 (Triumph); 2. Madi-
son (Tartu) 2.06,0 (NSU); 3. Lill (Tartu) 2.14,0 (Harley David-
son). 50 m tdpsussoit: 1. Kuuri 7,2; 2. E. Johanson 7,6; 3. lise
8,1 (koik Tartust). Takistussoit: 1. Kaselaid; 2. Roots (mAl.
Elva); 3. E. Johanson. Aeglussoit: 1. E. Johanson. Teatesait:
1. Tartu meeskond; 2. Elva -meeskond.

Maastikusoit Pdarnus
E. Sauga sai surma

Pihapdeval, 18. juulil s. a. korraldas Eesti Motoklubi
Pdarnu osakond Pdrnus 3. maastikusoidu autodele ja mootor-
ratastele, millest vottis osa terve rida tuntud mootorrattureid.
Seekordne soidutee oli valitud mitmeti raskena ja soit toimus
mar$ruudil:  P&rnu-Audru-Pootsi-Tostamaa-Vaiste-Varbla-Paap-
salu-Vaatla-Kalli-Pdrnu, tee pikkus 148 km. Maastikusoidule
jargnesid takistus- ja caeglusséidud Pdrnu poeglaste giimnaa-
siumi aias.

Voistlusel, mis oli mitmeti h&sti korda ldinud, juhtus ka
kurb Onnetus. Tuntud mootorsportlane viljandlane Elmar
Sauga, kes voistles junioride C-klassis Rudge-masinal,
kukkus Pdrnu-Téstamaa maanteel, 16 km Pd&rnust, cdérmiselt
onnetult ja suri silmapilkselt raskete kaela- ja pechaavade
tottu.
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Elmar Sauga 7|
Elmar Sauga oli meie kodumaa nooremaid mootorsportlasi.
Vaatamata sellele, et tema alaliseks elukohaks oli Viljandi,
kus mootorspordiks kitsamad véimalused, E. Sauga suutis
end kiirelt esile tosta ja juba 1936. a. Eesti Suursoidul ndgime
teda junioride C-klassi voitjana.

E. Sauga kukkumine kutsus esile veel teise Onnetuse.
Sindilane Ernst Rentmeister, kes soitis E. Sauga kennul,
mdérkas viimasega juhtunud onnetust alles mone meetri pealt.
Jérgnes paratamatult see, mis pidi tulema: Rentmeister kihu-
tas ligemale 90 km kiirusega E. Saugale ja tema masinale
peale, tekitades surmavalt vigastatule Saugale veel uusi ras-
keid vigastusi. Rentmeistri masin purunes,
taiesti E. Sauga soiduk. Rentmeister ise padses tugeva poru-
tusega ja moningate kriimustustega. Vaatamata kurvale
juhtumile viidi voistlus kava kohaselt 16puni.

Mootorrataste voistluses tulid voitjaks:

Senioride C-klassis: (500 ccm): 1. Oskar Velde-
man (Rudge) 1:36:20 = 92,1 kmft. O. Veldeman, kes seega
osutus juba kolmandat aastat Pérnumaa téhesoidu kiiremaks,
voitis firma Ginovkeri eriauhinna.

B-klassis (sen., 350 ccm): 1. V. Hennok (Royal Enfield)
1:57:55 = 75,30 km/t.

Junioride C-klassis: 1. August Partelpoeg (DKW)
2:16:11 = 65,12 km/t. Kui kiirem pé&rnakas A. Partelpoeg
voitis esmakordselt Pdrnu linnavalitsuse randkarika. B-klas-

niisama havis

sis: 1. Karl Rinaldo (Victoria) 1:59:10 = 74,82 kmift.
A-klassis: 1. pdrnakas August Must (DKW) ajaga
2:57:0.

Kilgkorviga mootorrataste véistluses tuli esimeseks:
V. Tomassov (NSU) ajaga 2:12:44.

Autode voistluse tulemused: senioride 1-klass (1500
1. Leppo Markovitsch (Aero) 2:19:13 = 63,78 kmft.
2. klassis (2000 ccm): 1. A. Citron (Alfa Romeo) 1:38:31 —
90,12 km/t. Junioride autosoidus tulid voitjaks: 1. klass:
1. Erich Tomson (Austin) 2:41:00 = 70,12 km/t. 2. klass:
1. P. Ruiso (Standard) 2:12:12 = 67,20 km/t.

Takistussoidus tuli: 1. Ed. Johanson, 2. O. Veldeman ja
3. Gordin. Aeglussoidu ,,voitis” O. Veldeman.

cem):

Maastikusoit Viljandis

25. juulil korraldas Eesti Motoklubi Viljandi osa-
kond Viljandis voistlused autodele ja mootorratastele.
Kavas oli maastikusoit, takistus- ja aeglussoit ning
esmakordselt mootorjalgrataste voistlus. Vaoistluste
start ja fini§ asetsesid Viljandi maagiimnaasiumi par-
gis, kus oli pealtvaatajaid rekordiliselt. Voistlesid
Viljandi, Tallinna, Tartu ja Parnu mootorsportlased.

Voistluse tulipunktiks oli maastikusoit, kus so6idu-
teena tuli ldbistada Viljandi—Vaibla—Kolga-Jaani—
Viljandi ringtee — 83,5 km. Autodel ja mootorratastel
tuli ringtee ldbistada kaks korda, mootorjalgratastel
vaid iiks kord.



A utodel, senioride klassis tuli esikohale A. Citron
(Alfa Romeo) 1.52,18 — 88,2 km/t. Klassis iile 1500 cem
tuli esimeseks D. Suigussar 2.21,14 — 70,2 km/t ja
klassis alla 1500 cem voitis viljandlane E. Kirikal
2.20,61 — T1 km/t.

Mootorratastel saavutas senioridest esikoha
0. Veldeman (Rudge) ajaga 1.46,37 — 93,6 km/t.
V. Hennok ei startinud. Junioride C-klassis tuli esime-
seks E. Hausenberg (Husquarna) 2.07,31 — 78 km/t.,
B-klassis — K. Rinaldq (Victoria) 3.14,31 ja A-klassis
— P. Steinberg (New Imperial) 2.28,46 — 66,6 km/t.

Mootorjalgratastel saavutas head aega ja
tuli esikohale tallinlane E. Tamman (Wanderer)
83,5 km — 1.24,05 — 59,28 km/t.

Takistussoidus tulid vordse ajaga esimesteks
0. Veldeman ja E. Johanson — 4.14 min. 2. A. Toom-
salu — 5.056 m, ja 3. J. Lampson — 5,20 m. Aeglus-
soidus (100 m) : 1. O. Veldeman — 3.51 min. ja
2, E. Tamman — 3.15,5 m.

Mootorspordi kaitseks

Selle pealkirja all ,Pdevaleht” (13. 7. 1937. a. nr. 186)
juhib tchelepanu sellele ebatervele vahekorrale, mis on meil
viimasel ajal eriti maad votmas nooremate mootorspordiklubide
vahelises labikdimises. Leht kirjutab:

,Rahvas on meil alati huvitatud olnud mootorrataste ja
autode voidusditudest. Kiimnet tuhandeid kroone on kuluta-
tud selleks, et ndha metsikut kihutamist, et tunda ndrvidekodi.
Seda on tuntud, ndhtud ja jaddud rcahule.

Viimasel ajal ndaib, et seesugused voistlused kipuvad jaa-
ma vesisteks. Voistlejad on samad, masinad koguni paremad,
aga  voistlustel puudub oGige haaravus ja sdarts. Voistlused
hakkavad kuidagi votma kombineeritud ilmet, nagu alati elu.
kutseliste voistlused, kus ei voistelda mitte voidu pérast, vaid
kus otsuse teeb raha. .

Meil tegutsevad mootorsportlased on koondunud klubidesse
ja korraldanud seni voistlusi ithiselt ja tiksikult. Niid aga
ndaib, et tulevikus iihistest ettevotetest enam palju asja ei
taha saada. Millegipérast on klubidel omavahelisi hdorumisi
ja arusaamatusi. Korraldab iiks voistluse, kohe boikoteerib
teine seda.”

.Meid ei huvita nende klubikeste omavchelised nadkle.
mised, mille pohjused vdivad olla vagagi vdaikesed ja véik:
lased, vaid meie tahaksime meeleldi juhtida neis organisat-
sioonides tegutsevate hdrrade tdhelepanu hoopis teisele asjale
ja nimelt rohva tahtele ja meeleolule.

Rahvas tahab ngha emba-kumba. Kas head voistlust voi
head tsirkust. Niitid ei anta aga kumbagi. Lubatakse pak-
kuda sporti, kuid pileti lunastanud, ndeb kodanik, et teda on
narritud ja talle pakutakse nigelat joanti. Kuid eelreklaami
tehakse suurelt. Puhutakse eelseisev voistlus alati nii suureks,
et see kisub kaasa ka inimesi, kes voib-olla ei tunnegi selliste
asjade vastu toelist huvi, Ja eelreklaami jdarele otsustades on
koik voistlused suured sportlikud stindmused.”

INGLISE TT

N VAID iiks TT! — kuulsatest voistlustest kuul-

saim, traditsiooniline, mootorrattaspordi hooaja
haripunkt — inglise , Tourist Trophy“ — voidusoit
viikesel Man’i saarekesel Iiri mere rannikul.

Esimene inglise TT peeti teatavasti 1907. a, ja voi-
deti C. R. Collieri poolt Matchless-mootorrattal
ykohutava® kiirusega — 61,16 km/t! Viimane TT, mis
toimus kolmel ilusal juunikuu pdeval, ilmutas terve rea
uusi, kiiruselt juba téesti kohutavaid rekorde. Tsi-
mesena peeti 16. juunil 350 cem klassi vaistlus, nn.
wJunior TT“ Poneva voistluse voitis Sotlane James
Guthrie Norton-mootorrattal ajaga 3 :07 : 42, mis
tdhendab 135,85 km keskmist kiirust, kusjuures kii-
reim ring oli 136,29 km/t, millest omakorda n#htub,
kui i{ihetasaselt kujunesid ringiajad. Teiseks tuli

!

James Guthrie §

Pithapdeval, 8. aug. Hochensteinis peetud Saksa suurau-
hinna véistlusil sai surma maailma parimaks mootorratta-
sportlaseks peetud Sotlane James Guthrie. Ta oli lile- ‘
kaalukalt 1,5 minutiga juhtimas voistlust 500 ccm klassis.
Viimsel ringil, kui veel séita jdi monisada meetrit, kukkus ta
onnetult ja sai niivord raskeid vigastusi, et teel haiglasse suri.

Guthrie oli 40-aastane ja véitis t&navustel Euroopa esivoistlustel

 esikohad 350 ja 500 ccm klassis.

Freddy Frith ja kolmandaks J. H. White, molemad
Norton’il, nende kiirused — 133,26 ja 132,06 km/t —
ei jadnud ,,Jimist“ kuigi palju maha. ‘Alles neljandal
kohal nideme kuulsat iirlast Stanley Woodsi (Velo-
cette), keda peetakse praegu maailma parimaks mootor-
ratturiks.

Teisena peeti 17. juunil nn. ,,Light weight* voistlus,
s. t. mootorratastele kuni 250 cem. See voistlus pak-
kus algusest peale dgedat heitlust kolme mehe vahel:
iirlane Woods ‘oma kiirel Moto-Guzzi’l piiiidis voita
itaallast Tenni't (Moto-Guzzi) ja saksa tuusa Kluge’t
YDKW). Viimane tuli teatavasti kevadel Soomes
250 cem-sel masinal 350 cem klassis esikohale. Esi-
mesel ringil juhtis Kluge, kelle kannul kihutas Woods
ja selle jarele Tyrrel-Smith Euxcelsior ,,Mansman’il®.
Juba 2. ringil pdidseb aga Woods juhtima ja veab esi-
mesena, seni kuni 6. ringil Tenni temast moéoda passeb.
Tenni moddasdit oli vaid voimalik otse fantasti-
lise rekordringiga, kus itaallane saavutas oma
tillukese masinaga 124,35 km/t keskmist. Teisele
kohale asub niitid Woods, kolmandale S. Wood Ewcel-
st01'il, kuna Kluge langes juba varem vilja. Sellises
jarjekorras juhitakse voistlust kuni viimse ringini.
Otse viimsel hetkel tabab ootamatu iillatus: kohutav
kiirus ja pikk tee (inglise TT’l tuleb katta 7 ringi —
425 km!) osutusid Woods'i masinale liiga raskeks ja
ta langeb mootoririkke tottu valja. Esikohale jadb
Tenni, ja niisiis esimest korda inglise TT ajaloos vditis
selle kuulsa voistluse mitte inglane, vaid itaallane
Omobomo Tenni Moto-Guzzi'l, kiirusega
119,65 -km/t (3 :32:06). Teiseks tuleb inglane
S. Wood Euwcelsior) ajaga 3 :32:43 ja_kolmandaks
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18. juulil s.a. énnetult surma saanud
noort mootorsportlast

Elmar Sauga't

mdlestavad

EAK Sportkomisjon
Eesti Mootorspordikiubi

samuti inglane E. R. Thomas (DKW) ajaga 3 : 36 : 36
(= 117,07 km/t).

18. juunil toimus viimasena ,,Senior TT“ — lovide
lahing. Oli oodata ponevat voistlust kuulsa Norton- trio
Guthrie-Frith-White’i ja Woods’i vahel, kes istus uusi-
ma Velocette'in sadulal. Kiireim masin selles voistluses
oli saksa BMW, mida juhtis noor inglane Jock West, ja
ka Tennile Moto-Guzzi’l anti publiku poolt laialdasi
voidusSansse. 1. ringilt tulevad soitjad jarjekorras
Guthrie, Frith, Woods, West ja White tagasi, kuid
juba 2. ringil on Woods Guthrie kannul ja ajab vii-
mast nii edukalt enda ees, et 5. ringil Guthrie’l mootor
iitleb iiles ja Woods péddseb juhtima. West’i BMW’]
on hakanud lekkima paak ja ta peab kiitteainet juure
votma, mille tagajarjel ta juba kuuendale kohale jaab.
6. ring labistatakse Woods’i ja Frith’i poolt iithe ja
sama ajaga, kuna White on kuuendalt kohalt (3. ringil)
joudnud niitid juba kolmandale kohale. Algab viimne
— 7. ring. Kas voidab Woods voi Frith, voi ei kumbki?
Kiirused on kohutavad... Telefonid helisevad, teata-
takse, et Frith votvat senindgemata julgusega kurvisid
ja nii tulebki: Frith piistitab fantastilise ringirekordi
kiirusega 144,43 km/t ja voidab ,,Senior TT “ teiseks
tuleb Woods Velocette’il ja kolmandaks White, samuti
kui voitja — Norton-mootorrattal. Senioride voistluse
tagajarjed olid seega: 1. F. L. Frith (Norton) 2:59:41
— 141,14 km/t; 2. Stanley Woods (Velocette)
2:59:56 — 140,84 km/t ja 3. J. H. White (Norton)
3:08:44 — 134,35 km/t — voitjad seega koik ing-
lased.

Tehnilisest kiiljest vaarib méarkimist, et koik kolm
voitjat masinat ,,Senior TT-1“ olid varustatud kuninga-
vollimootoritega ja vedrutavate tagatelgedega. Samuti
ka junioride ja ,Light weight TT’l oli esimeseks tul-
nud masinal kuningavoll ja tagaraamivedrutus, teisel
— kuningavéll, kuid harilik raam ja kolmandal — kahe-
taktiline kompressormootor ja vedrutus tagarattal.

Mac.
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~ km/t (voistluse parim aeg).

Euroopa Suure Auhinna voitis James Guthrie

ICMI maaramiste kohaselt peetakse iga aasta mootor-

rattasdoidus voistlusi nn. Euroopa meistri tiitlile.
Kiesoleval aastal see voistlus, mis muide on iiks raske-
maid, toimus 3. ja 4. juulil Sveitsis, Berni lahedal. Ka
sel voistlusel osutas suuri véimeid tédnavuse inglise
TT voitja Sotlane James Guthrie, (Norton) kes tuli
voitjaks 500 ja 350 cem klassis, péalvides seega 2-kordse
Euroopa meistri tiitli. 250 cem-klassis tuli aga esi-
kohale itaallane Omobomo Tenni(Moto-Guzzi), kuna
kiilgkorvidega mootorratastele langesid voidud 600 ja
1000 cem klassis saksa DKW-masinatele.

Ruumipuudusel peame kahjuks selle mitmeti huvi-
tava voistluse kirjeldamisel piirduma vaid tehniliste
tulemuste teadaandmisega:

500 cem klassis (45 ringi — 327,6 km, 22 soitjat,
10 finigis) J. Guthrie voitis viga pineva voistluse taga-
jarjega: 1. J. Guthrie (Norton) 2 :18 : 09,8 — 142,26
2. F. Frith (Norton)
2:18 :12,2 — 142,22 km/t. 3. itaallane O. Tenni
(Moto-Guzzi) 2 :19 :12,4; 4. S. Woods (Moto-Guzzi).

350 cem klassis (45 ringi — 327,6 km, 17 soitjat,
8 finisis): 1. J. Guthrie (Norton) 2:27:31,4 =
133,24 km/t.; 2. F. Frith (Norton) 2:27:31,6;
3. samuti inglane E. Thomas (Velocette), 1 ring taga.

250 cem klassis (40 ringi — 291 km, 16 soitjat, 8
fini&is): 1. itaallane Omobomo Tenni (Motto-Guzzt)
2:16 : 36,04 = 127,90 km/t. 2. itaallane N. Pagani
(Moto-Guzzi) 2 :17 : 58,02 ja 3. sakslane Evald Kluge
(DKW) 2 :18 : 34,8.

Kiilgkorvidega mootorratastel (25 ringi — 182 km)
600 cem klassis: 1. sakslane Karl Braun (DKW)
1:87:364 — 111,87 km/t. 2. Sveitslane ‘Aubert
(Norton)- 1 :39 : 40,6. 1000 cem klassis tulid neljale
esimesele kohale sakslased ja mneist: 1. Shumann
(DKW) 1:36:54,2 — 112,68 km/t.

Sakslased Ameerikas kiireimad — B. Rose-
meyer voitis Wanderbilti pokaali

5. juulil toimus Ameerikas Roosevelti voidusoidu-
teel, New Yorgi ldhedal, rahvusvaheline autovoidusoit
Wanderbilti pokaalile. Sel voistlusel katsusid jille
kord oma vdimeid maailma tuntuimad autovéidusoéitjad,
nagu sakslased Bernd Rosemeyer, Rud. Caracciola, Sea-
man, itaallane Nuvolari, USA kangeim Mays ja teised.
Voistlus oli vidga pinev, mida omakorda aitas viga
palju tosta iile 100 000-ne temperamendikas pealtvaata-
jate hulk. Soita tuli kokku 90 ringi — 480 km.

Esikohale tulnud B. Rosemeyer padseb kohe star-
dist juhtima, teda seiravad lithikese vahemaaga Carac-
ciola, ameeriklane Mays ja Nuvolari. 3. ringil padseb
aga juhtima Caracciola ja siit peale algab kibe ja
raske voistlus Caracciola ja Rosemeyeri vahel. 11. rin-
gil tuleb aga tillatus ja Rosemeyer padseb jalle juhtima.
Caracciola langeb vidlja ja Rosemeyer jouabki esi-
mesena fini§i, Tema voit polnud aga sugugi kergelt
saavutatud, kuna Caracciola asemel osutasid talle viga
tugevat konkurentsi Seaman (Mercedes-Benz) ja
R. Mays (Alfa-Romeo). :

Tehnilised tulemused: 1. Bernd Rosemeyer (Auwto-
Union) 3 :38 —= 132,86 km/t. 2. Seaman (Mercedes-
Benz) 3 :38:51 = 132,35 km/t.: 3. R. Mays (Alfa-
Romeo) 3 :44:38 — 128,97 km/t.

Moodne autovoidusdidutee Austrias
Badenis (Austria) Viini ldhedal on ehitamisel uus
moodne autovoidusoidutee 40 000-le pealtvaatajale. Ette-
votet finantseerib inglise rahameeste grupp.



Kuidas tootab kaitsereostaat?

Kaitsereostaat asetatakse siiiitepooli kiilge mp-voolu-
ahelasse. Pidevalt teotseva voolu mdjul kuumeneb
raudtraadist moodustatud kaitsereostaat hooguvpuna-
seks, mille tottu reostaadi takistus touseb. Suurema
takistuse tottu vidheneb mp-vooluahelas teotsev voolu-
tugevus tunduvalt ega pole karta nii kiiret patarei
tithjenemist ja siititepooli iilekuumenemist.

Mootori tootamise ajal voolu teotsemise aeg on
alaliste katkestuste tottu liiga lithike selleks, et kuu-
mendada kaitsereostaati. Sel juhul on kaitsereostaadi
takistus viiksem ja mp-méhisest kdib 1abi taisvadr-
tuslik vool.

Millest koosneb siiiitepool?

Siititepool koosneb:
— raudstidamikust,
— madalpinge (mp) ehk primaarméihisest,
— korgepinge (kp) ehk sekundaarmihisest ja
— kestast.

Raudsiidamik valmistatakse pehmekspéletatud raud-
traatidest v6i raudplekiribadest. Raudtraatide kimp
kaetakse isoleerimiseks vahapaberiga. Raudsiidamikule
mahitakse umbes 200—250 keerdu kuni 1 mm 1dbimoo-
duga isoleeritud vasktraati, mis moodustab siiiitepooli
madalpinge- ehk mp-madhise.

Mp-mihis kaetakse isolatsiooniga ja sellele mahi-
takse omakord véimalikult peenikest, lakiga isoleeritud
traati 10 000—18 000 keerdu, mis moodustab kp-mahise.
Kp-mihiseks kasutatakse vasktraati, mille ldbi-
moot iihes isolatsioonikihiga on 0,056—0,1 mm.

Raudsiidamik iithes mp- ja kp-mihistega aseta-
takse plekist, eboniidist véi puust kesta. Kesta ja pooli
vaheruum tédidetakse harilikult pigi- ja vahaseguga,
et kaitsta mahiseid niiskuse ja mehaaniliste vigastuste
eest.

Mp- ja kp-méahiste otsad iihendatakse kesta kiiljes
olevate kontaktidega.

Joon. 27 . Nelja kontaktiga siititepool
1 ja 2 — mp-kontaktid
3 ja 3 — kp-kontaktid

Joon, 27 niaitab nelja kontaktiga stititepooli, kuna
joon. 28 niitab kolme kontaktiga siilitepooli.

Joon. 28. Kolme kontaktiga siilitepool

1 — tihine kontakt mp- ja kp-mahistele
2 — mp-kontakt ja kaitsereostaat
3 -— kp-kontakt

-Kuidas iithtlustab kaitsereostaat sddeme inten-
siivsust mootori aeglasel ja kiirel kdigul?

Siilitepooli raudsiidamiku magnetiseerimine ei toimu
nii kiirelt, kui magnetvilja kadumine.

Magnetvilja kujunemist raudsiidamikus pidurdab
mp-miahises indutseeruv vastuelektromotoorne joud.
Vastuelektromotoorse jou tekkimine mp-m#hises poh-
jeneb omainduktsioonile.

Eriti kiire kdiguga mootorite juures, mille voolu-
katkestused on viga sagedased, jadb magnetiseerimise
aeg liiga lithikeseks. Liihikese magnetiseerimise aja
tottu ei suuda magnetvili veel kujuneda taisvaartus-
likuks, kui vool katkestatakse ja seega hévitatakse
magnetvali.

Pooleldi valjakujunenud magnetvaljast ei indutseeru
kp-mihises kiillaldaselt korget pinget ja mii voib juh-
tuda, et kiire kdiguga mootoritel jadb siititeside suu-
rel kiirusel norgaks.

Et saavutada igas olukorras siliitevoimelist stitite-
sddet, selleks arvestatakse stiiitepooli mp-mdhise takis-
tus wdiksem, kui see tavaliselt vaja, nii oelda teatud
litgvoolu tarvis. Liigvooluga kindlustatakse kiillaldase
ponevusega magnetvilja tekkimine ka mootori suurel
kiirusel, kui magnetiseerimise kestvus on viga liihike.

Mootori aeglasel kidigul, kui katkestaja kontak-
tid piisivad kauemini koos ja voolu teotsemise aeg on
pikem, v6ib liigvool kuumendada giiiite-
pooli. On siilitepool varustatud kaitsereostaadiga,
siis kuumeneb kaitsereostaat mootori vaikesel kiirusel,
milletottu mp-vooluahelas takistus téuseb ja mp-méahi-
ses teotsev vool jadb norgemaks.

Mootori kiirel kidigul voolu teotsemise liithikese
aja tottu on kaitsereostaat kiilmem — seega takistus
viiksem ja mp-méhises teotsev vool tugevam. Tuge-
vam vool suudab vaatamata liithikese teotsemise valtu-
sele magnetiseerida kiillaldase pénevusega magnet-
vilja — see voimaldab kp-m#hises indutseerida korget
pinget, mis tekitab siilitevéimelise sideme igas olu-
korras.
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Missugust kaitsevahendit kasutatakse siiiite-
poolides peale kaitsereostaadi?

Uksikutes siilitepoolides kasutatakse korgepin-
gekaitset. Korgepingekaitse koosneb kahest elekt-
roodist, milledele jdetakse 6huvahet 8 kuni 9 mm.
Kumbki kaitseelektrood on iihendatud kp-m#hise esi-
otsaga, moodustades haruithenduse kp-méihisele.

Juhul, kui kp-vooluvahel on mootori tootamise ajal
avatud kas lahtise siilitekiitinla juhtme vo6i liiga suure
sidemevahe tottu, pilitiab kp-siilitevool teostada ring-
kaigu 1dbi kp-méhise isolatsiooni. Isolatsioonist Ildbi
tungides poletab sdde isolatsioonikihisse augukese,
muutes siilitepooli edaspidiseks tooks kolbmatuks,

Kaitsega varustatud siilitepoolis 1dheb kp-siiiitevool
ldbi kaitse Ghuvahe, kui kp-vooluahel on avatud ja
jatab kp-méhise isolatsiooni vigastamata.

Kp-kaitse esineb stititepoolides harva, seda enam
aga korgepingemagneetodes.

Millest koosneb siiiitekiiiinal ?

Stititekiitinal koosneb:
— keskelektroodist,
— isolaatorist,
— kestast ehk kerest ja
— iihest kuni kolmest kereelektroodist.
Keskelektroodi ja kereelektroodi vaheline Ghuvahe
moodustab siddemevahe.

Keskelektroodi kaudu juhitakse siiiitevool silindrisse
stititekiilinla - sidemevahesse.

Joon. 29. Stiitekiiiinal

1 — kp-juhtme kin-

nitusmutter

isolaatori kinni-

nitusmutter

— kere ehk kest

keskelekirood
— isolaator

6 — isolaatori tihend

7 — kesta tihend

8 — kereelektrood

9 — sddemevahe

l

[0 N A )
I

A £ \9 8 .

Et siititevool ei piiseks keresse enne sddemevahet,
asetatakse keskelektrood tavaliselt portselanist voi vil-
gukivist isolaatorisse. Isolaator iihes keskelektroodiga
pressitakse siititekiiiinla kestasse. Lahtivoetavatel siiii-

tekiiiinaldel pressitakse isolaator kestasse mutri abil. ;

Kesta iilemine osa moodustab mutri, kuna alumisele
osale on ldigatud vint, mille abil siilitekiiiinal keera-
takse silindrisse. Kesta allotsas on iiks kuni kolm
kereelektroodi. Kesk- ja kereelektroodi vahel on 0,4—0,8
mm suurune ohuvahe, kust juhitakse korgepingeline
siiiitevool 1dbi. Ohust ldbi minnes tekitab elektrivool
sddeme,
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Missugustele nouetele peab vastama
stiiitekiiiinal ?

Hoolimata siititekiiiinla lihtsast ehitusest on ta
stititestisteemi iitheks vastutusrikkamaks ja ornemaks
osaks. Siititekiilinla tootamine stinnib viga rasketes
tingimustes, kuna tema ¢06tamist mojutavad korge
kuumus ja suur surve.

Hea ja korras siititekiilinal peab:

— juhtima siititevoolu ettendhtud sédemevahe
kaudu, :

— pidama vastu korgele kuumusele,

— olema absoluutselt gaasitihe ja

— tahmumisvaba.

Missugused rikked esinevad siiiitekiiiinaldes?
Sagedamateks siititekiitinla riketeks on:
— liiga suur voi viike séddemevahe,
— siititekiitinal tahmunud vo6i 6line,
— portselanisolaator katki,
— isolaator must,
— ebaoigelt valitud siititekiiiinal ja
— siititekiitinlad liiga vanad.

Kuidas tihendatakse siiiitekiiiinalt?

Siititekiiiinal peab olema tédiesti gaasikindel
Isolaatori ja kesta vahele pannakse vastavad tihend-
rongad, et tihendada kesta ja isolaatori vahet.

Silindri ja stilitekiitinla kesta vahele asetatakse
vaskasbestist tihendrongas, et tihendada kesta ja
silindri vahet. Monedel varem tarvitatud stttekiiii-
naldel on vintléige kooniline. Kooniline siiiitekiitinla
ots keeratakse silindrisse gaasitihedalt ilma tihend-
rongata.

Kuidas valida mootorile sobivat siiiitekiiiinalt?
Siititekiitinlaid valmistatakse igasuguseid vastavalt
Siititekiitinalde valikul tuleb arvestada eelkdige

siititekiitinla vintldike mootudega. Vintloike 1dbimoot

peab vastama siiiitekiiiinla augu 1abimoodule, Tarvita-

tavamate siiiitekiiiinalde vintlgike 14bimoot on: 14 mm,

18 mm ja 7/s”.

Stiitektiiinla kesta vintloike pikkus peab vastama
silindriseina paksusele. Oige vintloike pikkusega siilite-
kiitinlal tohivad ainult elektroodid ulatuda silindrisse,
kuna kesta alumine ots peab olema iihel tasemel

silindriseina alumise servaga, nagu ndha joon. 30.

Joon. 30. Oige vintloike pikkusega stiitekiiiinlad
Mis tagajirjed voivad olla ebadige pikkusega
siiiitekiiiinlal ?

Liiga pikk siilitekiitinal, ulatudes vintloikega silindri
survekambrisse, siilitab kiill histi gaasi polema, kuid
kuumenedes iileliia hakkavad elektroodid héoguma ja
pohjustavad mootoris enneaegse hoogsiiiite.

Tahendatud viga tekib peamiselt mootori tootamisel
suure kiirusega,
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Joon. 31. Ebadige vintldike
pikkusega siiiitekiitinlad

stititekiitinlal jddvad
Siiiitekiitinla

Liiga
elektroodid
pesasse jadb tootanud gaasi ja virske kiittesegu ei

lithikese vintloikega
siititekiitinla avasse varju.

padse elektroodide juure. Sddeme tekkimisel ei puutu
stititesdde kiillalt hasti kiitteseguga kokku, mille tottu
kiittesegu silittimine on puudulik ja pb6lemine normaal-
sest aeglasem. Aeglase siittimise ja polemise korral
ei suuda mootor arendada tdit voimsust. Liiga varja-
tud elektroodiga siiiitekiiiinla sidemevahe kaldub ker-
gemini tahmuma, kuna imemise ajal silindrisse voolav
gaas ei tuuluta kiillalt hédsti sidemevahet ja elektroode.

Millega arvestada veel siiiitekiiiinla valikul?

Siititekiitinla valikul peab (peale oGigete vintloike-
mootude) arvestama veel siilitekiitinla jahtumise voi-
malustega ja mootori tooiseloomuga, s. 0. koorma -
tusega.

Oieti valitud siiiitekiilinal ei tohi kuumeneda see-
vorra, et pohjustab elektroodide hédgumise tottu hoog-
stiidet. Elektroodide hddgumisel voib kiittesegu siit-
tida juba imemistakti ajal voi enne survetakti 1oppu.
Uhtlasi peavad elektroodid olema niivord kuumad, et
elektroodidele sattunud tahm ja 6li poleksid #dra,

Liigselt jahtunud vo6i kiilmad elektroodid ja isolaa-
tori alumine ots ei suuda elektroodidele sattunud o6li
ja tahma &ara poéletada. Tahmunud voi 6line siititekiili-
nal ei siilita kiittesegu polema ja pohjustab plahva-
tuste vahelejddamisi ja korratut mootori tootamist.

Elektroodide temperatuur peab piisima 400°—500° C
piires, Seda elektroodide temperatuuri, mille juures
elektroodidele sattunud 6li v6i tahm poleb #ra, nime-
tatakse siiiitekiiiinla endapuhastuse temperatuuriks.

Missugused on ,kiilmad* ja ,soojad*
siiiitekiiiinlad ?
Vastavalt mootori tosiseloomule peab mootori varus-
tama kas ,soojade® voi ,kiilmade“ siiiitekiiiinaldega.

Kuna kiirmootorite siilitekiilinalde jahtumise véimalu-
sed on puudulikumad kui aeglaselt tootava mootori
slititekiitinlal, siis on karta elektroodide iilekuumene-
mist. Aeglaselt tootava mootori siititekiiiinlal on see-
vastu karta, et elektroodid parema jahtumise voimaluse
tottu ei saavuta vajalikku endapuhastuse temperatuuri.

Et wiltida siigitekiiiinla iilekuumenemist tdie koor-
matusega tootaval mootoril, varustatakse kiirmootorid
kiilmade stititekiiiinaldega.

Kiilmade siiiitekiitinalde elektroodid ei kuumene nii-
vord, et voiksid pohjustada hoogsiilite tekkimist. Elekt-
roodide parem jahtumine saavutatakse peamiselt elekt-
roodide suuremate mdotudega, elektroodide varjatud
asendiga ja sageli kesta jahutusribidega.

Aeglaselt todtavatel mootoritel peavad olema soojad
stitekiiinlad, mis vordlemisi viikese plahvatuste arvu
juures kuumeneksid kiillaldaselt ja saavutaksid vaja-
liku endapuhastuse temperatuuri. Soojadel siititekiiii-
naldel ulatuvad elektroodid enamasti siiiitekiiiinlast
vilja ja on sageli peenemad kui kiilmadel siiiitekiiii-
naldel.

Kuidas teostub siiiide mitmesilindriliste
mootorite juures?

Pohijoontes jadb mitmesilindriliste mootorite siitide
samaks, mis iihesilindrilisel mootoril. Mitmesilindri-
liste mootorite siilitesiisteem erineb iihesilindrilise moo-
tori omast siititekiiiinalde arvu ja korgepingelise siiiite-
voolu jagajaga.

Alltoodud skeemi jarele moodustavad neljasilindri-
ltise mootori stiliteslisteemi:
— vooluallikas — akumulaatorpatarei,
— siititepool ithes kaitsereostaadiga,
— katkestaja kondensaatoriga,
— siititevoolujagaja,
— neli siiiitekiitinalt,
— juhtmed ja
— giititeliilija.

AUTO nr. 7 ilmub

septembri algul
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