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'eie moodsal ajajärgul, mil kiire elutempo 
ei anna aega vagatsedes veerida piiblit 

ja isaisade moodi popsutada piipu kusagil sooja 
ahju ligidal, ajajärgul, mil iga uus päev toob 
kaasa võrratuid leidusi ning imesid tehnika- ja 
ka muil teadusealadel, suhtutakse vaid muigega 
Petlemma jutlustaja sünnile, ta elule, õpetusile 
ja imetegudele. 

Kadunud on s'ee võlu, see aupaiste, mis va-
nasti ümbritses eriti jõulusid kui aasta suuri-
maid pühi. 

Tänapäeval, mil nii loetlematud inimkonna 
tehnilised suursaavutused, mil kõikjal segivad 
tuhanded jõuvankrid pöörasel kiirusel, mil pil-
vede taha, taevalaotussegi suudab teha inimene 
oma rännakuid — tunduks tõesti veidi maha-
jäänuna ja vananenuna religioosne ja deistlik 
mõtlemisviis. 

Inimene on saanud jumalaks, ületanud iga-
suguses suhtes vana piibliloolise Jumala. See-
pärast siis ka paljudki meie hulgast ei saa jõu-
lusid võtta enam sellisena, nagu nad tundusid 
meile me vanaisade päevil. Kuid võtkem seda 
siis vähemalt kui vana, õilsat vaga j uttu, kui 
ilusat müüti, ilma et pruugiks olla selle juures 
märatsuseni minev palvevend või jälle irvitav 
jumalasalgaja. 

Vanad, helged mälestused kaugest minevi-
kust, meie kuldsest lapsepõlvest, on jäänud 
meile ometi; need seovadki meid veel ikkagi 
küllalt tihedalt jõuludega. 

Lapsepõlve muljed ja unelmad ei unune, ei 
tumene iial. Eluteed sammudes nad pole ju 
jäänud ka ballastina maha kuhugi r a j a taha, 
küll vaid meie mällu. On nii hea vahel sulgeda 
silmad ning mõtteski kanduda tagasi noisse 
ammumöödunud aegadesse, mil pisikeste, rõõm-
sate mudilastena pikisilmil ootasime pühi, kuis 
salamahti lugesime kalendrist päevi, mis jää-
nud veel jõuluvana tulekuni, jõuluküünalde sä-
rani, kellahelinani kirikute tornes ja tasa-tasa 
allaheljuva jõululumeni. . . 

See pidi tingimata tulema kõik nii, ja mitte 
teisiti, sest siis nagu polekski nad olnud p ä-
r i s jõulud! 

Ja ei saa salata nüüdki, kui pika mureaasta 
venides me hinge ju tihtigi kippunud pugema 

nukruä, kui raskused ja hädad sageli tahtnud 
lämmatada viimsegi kübemekese soojemaist 
tundeist, — siis ometi k o r d k i a a s t a s 
meile kõigile hoovab mingit imelist, õnnestavat 
ootust südamesse — ootust j õ u l u d e , r a-
h u p ü h a d e j ä r e l e . . . 

K a h u p ü h a d ? Jah, sest seda r a h u 
me ju vajame ja ootame kõik, meie — inimesed. 
Vajame seda kas või üiirikesekski ajaks, kas 
või hetkekski! Et puhata välja tulevasteks 
heitlusteks, et ammutada uut jõudu homse-
päeva võimalikkude pettumuste vastu. 

Et kurjemadki lootuste varisemised, et jul-
madki eluviletsused ei suudaks iial sumbutada 
me heldinud igatsusi paremuse poole. . . Ja 
kui mineviku unistatud kujutelmad lapsepõlve 
jõulupäevist haaranud me hinge ning viinud 
meid ärdasse tu j ju , siis püüdkem anda ka 
o m a l a s t e l e sama, mis annud m e i l e 
meie isad: tehkem neile õ i g e t jõulurõõmu, 
tehkem neile kauaoodatud pühad t õ s i s t e k s 
rõõmupühadeks! 

Tunnistagem ka meelsasti kallite pühade 
saabumisel, et kristlikus armuõpetuses on siiski 
nii palju head ja ilusat, ning et võimas, aasta-
tuhandeid kestnud religioon mõnes suhtes ometi 
ületab praegusaegsed tõekspidamised ja dokt-
riinid, millised ei ole kuigi suurel määral suut-
nud sisendada inimeste südametesse seda va-
jalikku r a h u m e e l t ja leplikku vaimu. 

Meelestagem vaid seda, et kristliku õpetuse 
järele käies me peaksime vähemalt r a h u p ii-
li i 1 olema paremad kui seni, peaksime unus-
tama kõik kur ja ja halva, kiskuma välja süda-
mest vaenu ja viha ning olema valmis andesta-
ma oma tigedamalegi vaenlasele, ulatades talle 
lepituseks e s i m e s e n a käe. . . 

Kui s!ellise suurmeelse, p u h t i n i m l i k u 
soovi järele saaksime käia oma mõtteski, võik-
sime julgelt kätt südamele pannes astuda vastu 
saabuvatele rahupühadele ning hüüda kõigile 
ja kõigile: 

H ä i d õ n n e r i k k a i d p ü h i ! 
Sama hüüdega pöördub oma lugejaskonna 

poole ka 
„AUTO" 

toimetus ja väljaandja. 

Iga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja 
soovitab teistele Eesti Autoklubi häälekandjat 

„ A U T O T " 



uurem kulumine. Külmal talvehommikul võib kulu-
mine mootoris esimestel käimapaneku minutitel 

olla suurem kui kulumine pikal sõidu normaalse koor-
matuse juures, seepärast tuleb tihti parandada autot 
jus t talvekuudel. See üllatavalt suur kulumine tekib siis, 
kui masin pannakse külmalt käima ja auto garaažist 
peab lahkuma enne kui mootor on saanud kätte õiged 
tiirud. Sel juhul on määrdeõli paksuks muutunud ja 
kõik laagrikohad on kuivad. Pikkamisi muutub õli soo-
jaks, venivaks ja alles siis võib ta täi ta oma kohust. 
Tuleb meeles pidada, et iialgi ei tohi külma mootorit 
kohe koormata. Masin peab esimesed minutid madala 
tiirude arvu juures tühja l t jooksma, kuni õli jälle on 
soe. Enne seda ei tohi sõitu alata. 

Köetud garaažid. Muidugi on kõige parem, kui 
auto hoitakse köetud garaažis. Praegu leidub ju häid 
j a odavaid keskkütte seadeldisi ja abikütteid garaažide 
jaoks. Kahjuks ehitatakse ikka veel garaaže, mis on 
kahjulikud mootorile, samuti ka lakile, kummidele jne. 

Millist abikütet valida? Kui pole võimalik pidada 
autot köetud garaažis, siis vähemalt muretsetagu odav 
abiküte, mis takistab jahutusvee külmumist ja määrde-
õli paksenemist. Lihtne käsitada, kuid tihti väga kal-
lis on elektriiküte. On olemas mitmesuguseid väikesi 
soojendusaparaate, mis asetatakse auto alla või mooto-
r ikat te külge. Kõige odavam on väikese katalüütilise 
ah ju pidamiskulu, milles põletatakse bensiini tulehä-
daohu kartuseta. Katalüütiline ahi tarvi tab vähe põ-
letisainet. Ta töötab aga korralikult ainult sel juhul, 
kui teda hoolikalt koheldakse ja ainult puhast põletis-
ainet kasutatakse. Kahjuks peab tähendama, et ikka 
veel ei leidu odavaid kütteabinõusid, mida võiks täiesti 
usaldada. 

Jahutusvee lisandeid. Jahutusvee külmumishäda-
ohtu võib osaliselt kõrvaldada tuntud jahutusvee lisan-
dite abil. Külmal a ja l peab t ingimata kasutama sar-
naseid abinõusid, kuna muidu jahutusvesi seisval moo-
toril väl jas olles kohe kinni külmub. Kasutatakse sel-

leks otstarbeks kas juba valmisolevaid lisandusprepa-
raate või segatakse neid ise. Büssing-vabrik on teinud 
sel alal katseid ja soovitab järgmist segu: 

a) 15°C. välistemperatuuri juures 2 / з vett, Ve glüt-
seriini, Ve alkoholi; 

b) 17,5°C. välistemperatuuri juures 60% vett, 40% 
glütseriini; 

c) 28°C. välistemperatuuri juures 50% vett ja 50% 
glütseriini. 

Õlivahetus. Tänapäeval on üldiselt teada, et tuleb 
tarvi tada iga mootori jaoks vastavat õli. Liiga vedel 
õli voolab läbi laagri te ilma kai tsvat kihti jä tmata , 
kuna liiga paks õli ei suuda tungida kitsamatesse koh-
tadesse. Vaevalt leidub õlisid, mida võiks tarvi tada 
iga mootori ja iga temperatuuri juures. Seepärast 
tuleb talvel ja kevadel kõik õli kar ter is t vä l ja lasta 
ja värske õliga täi ta . Siin peab tähendama, et kõige 
parem on õli väl ja lasta soojalt, sest siis ta on vedel. 
Selle järele loputatakse pisut värske õliga kar ter , mis 
puhastab suuremast mustusest. Ei tohi iial tarvi tada 
petrooleumi, kuigi seda t iht i soovitatakse, sest selle 
jäänused lahjendavad ja mõjuvad halvasti värskele 
õlile. 

Paar sõna lumekettidest. Jus t talvel, mil tihti 
peab sõitma libedal külmunud teel, peab kasutama 
kette libisemise vastu. Ei tohi unustada, et ketid on 
ainult hädaabinõu. Autole ja kummidele on jus t nor-
maalne metallkett kahjulik ja kui tee on jälle lumest 
vaba, tuleb ketid kindlasti eemaldada. Kui tuleb tihti 
sõita lumekettidega, siis on soovitav kasutada vane-
maid kumme, kuna uued juba talve jooksul hävineksid. 

Lõppeks olgu nimetatud, et igal juhul tuleb tarvi-
tada ainult esmajärgu vabrikute lumekette. Küsimuse 
alla üldse tulevad puht-metall-ketid, samuti ka mood-
sad kummi lumeketid, millel ainult külgedel on metall-
kett. Lumekett peab hoolega peale pandama ja peab 
alatasa pidama silmas, kas ta pole veninud või lahti 
läinud, et ta seega ei teeks veel enam kah ju kummidele. 

Ün jfy ean, teie, mehed, mõtlete, et mis naine oma kerge-
edi meelse uudishimuga topib oma nina sinna, mis 

õieti on meeste maailm. Kuid Olümpia autonäitus Lon-
donis oli (10.—25. okt.) mitte üksi meeste, vaid ka — 
paraku küll! — tuhandete naiste Mekka. 

Asusin minagi Hyde Park ' i nurgal t Kensingtoni 
poole teele omnibuses, mis välimuselt otsustades pidi 
osutuma pikatoimeliseks. Arvasin nimelt, et suurlinna 
kihisevad tänavail on rahulikul kodanikul kõige kind-
lam liikuda „bussiga". 

Sõidutee kestel selgus, et see oli vaid petlik kuju-
telm. Neid kokkupõrke võimalusi! ? Juuksed tõusid 
kübara all peaaegu püsti, kui üks väike kaheistmeline 
auto-hakatis hädavaevalt lipsas omnibuse radiaatori-
korgi alt põiki läbi. J a nii umbes kogu tee. Järskude 
pidurduste tõttu oli mul keelel kibedaid hamba jälgi. 
Ma panin tähele, mu naaber oli mures oma ümmargu-
seks muutuva kulmuga. . . 

Näitus selle eest pakkus nii rikkalikult pal ju uudir-
seid ja huvitavaid tehnilisi teravmeelsusi, et tasus kõik 
kannatused. 

Tänavune autonäitus Londonis oli jär jekorral isel t 
kahekümnene! j as, kuid suurem, täiuslikum ja rahvus-
vahelisem kui ükski eelmistest. 

Väljapanekuid oli 621, 8 riigilt, nimelt esinesid 
Inglise, Ameerika, Prantsuse, Saksa, Austria, Itaalia, 
Hispaania ja Belgia autotööstused, püüdes pakkuda 
kõige paremat, ekstravagantsemat. Näitusel olid ka 
autotöökoja tarvete ja mootorpaatide väljapanekud. 

Esimese üllatuse valmistas mulle „Ford". Too sa-
ma vana tut tav ,Ford", millega omal ajal sai nii pal ju 
vaeva nähtud. Nüüd ei tunnud enam ära. Kui suur-
suguseks see oli muutunud! Soliidsed, õiged jooned, 
8 silindrit, ederataste veoga, käikude vahetus täiesti 
erinev haril ikust tüübist, käigukast ise on mootori ees-



otsas. Ukse avades valgustub automaatselt jalalaud 
ja sisemine laelamp. 

Kõige ebahari.likumaks esemeks näitusel oli kaht-
lemata „Rolls Royce-Phantom II", 40—50 li.-j. Tiivad 
tuletavad meele mõne võidusõidu-auto omi. Edetiiba-
desse on huvitavalt mahutatud tööriistad ja tagumis-
tesse tagavarara t tad . „Rolls Royce" oli kõige hinnali-
sem tüüp näitusel. Sellele järgnes „Hispano Suiza". 
Kuid see oli siis ka luksus .sõna tõsises mõttes: sinisest 
sammetist polster, elevandiluust nupud ja ilustised. 

Auto tahaqsetatud mootoriga. 
i 

Ühtlasi sisendasid need kõiki tsivilisatsiooni tarbeid ja 
abinõusid, «mida va jab kultuurinimene — eriti aga 
naine — nagu: maniküüriri istad, har jad , kolmveed 
jne. Ka paljud odavamad autod sisaldasid samu tar-
beid — kuid muidugi odavamat sorti . 

Oma väliselt ku ju l t olid enneolematud „Burney" ja 
8-silind. „Bentley". „Burney'1" on mootor asetatud 
taha. Kuuera t taga sõiduauto „Crossley" kohta öeldi, 
et sõidab üsna pehmelt üle küntud põllu. Viimane 
oleks meie teedele kohane. 

Ennustatakse tulevikku 8- ja 12-silindrilistele, 
kuid rahvas näib eelistavat just 6-.silindrilisi. Need ei 
ole kallid, kuid nägusa välimusega ja sisaldavad kõiki 
moodsaid üksikasju, mis teevad sõidu mugavaks. Sa-
madel ameerika tüüpidel, mis meilgi tarvitusel, oli mär-

ga ta jälle uusi muudatusi, olgu see radiaatori kujus 
armatuurlaual , akende või katuse avamisel. Tõldadel 
on suuremalt jaolt libiseva klapiga katus, mida kergelt 
saab avada ühe käega, kui teine käsi on roolil. ,,Es-
sexil" ja „Hudsoni!" oli isesugune praktiline akende 
avamise viis, ukse lukustamisega lukustatakse ühtlasi 
t agavarara tas . Polstritel on mõnusad toed jne. Õlita-
miisesüsteemid suurelt osalt on nii konstrueeritud, et 
pole va j a käsi määrida. Pidurite ehitus vastab enam 
oma nõuetele. Er i t i käigukasti on pal ju muudetud. 

„Daimleril", „Armstrongil", „Sidde-
leyl", „Pordil" j. t. toimub tülikas 
käikude vahetus lihtsalt nupu vaju-
tusega armatuurlaual . See oli väga 
meeldivaks uudiseks eriti naistele, 
kellele teatavast i käikude vahetus 
sünnitab suurimat raskust. 

Üldiselt valitsev moevärv oli must 
või sinine. Kuid oli ka pal ju teisi 
meeldivalt õnnestunud värve. Auto-
sõidu riietuse tarbeid võis valida vas-
tavalt auto ja polstri värvile; v a j a b 
ju moodne naine kõikjal harmooniat. 

Näituse sensatsiooniks meestele 
oli miss Kitty Burnell, hästi tuntud 
automobilist Inglismaal, kes tegut-

ses müüjana. Pli iats sõrmede vahel, andis ta ülias-
jalikult seletusi ning sõlmis ärilisi tehinguid paremini 
kui ükski teine. 

Jä i üldmulje, et 1931. a. autotüüpide konstrukto-
rid olid tähelepandavalt pal ju arvestanud naistega. 
Olid pidanud silmas kõigepealt m e i e huve. Pean 
möönma, et pal jud autod oma elegantsusega va javad 
tõesti rohkem naist rooli taha kui meest. Naine ja 
mootorsõiduk on Inglismaal päris harilik kokkukuu-
luvus. Iga taluperenainegi oskab käsitada autot või 
mootorratast. J a kui mõnd ilusat ning edevat autot 
juhib mees, siis peetakse seda naeruväärseks. Tõepoo-
lest, see sunnib pisut muigama. Ei, need sõidukid siir-
duvad päev-päevalt iikka rohkem naise kätte. 

Kuidas kujuneb tulevikus? 

23. okt.—2. nov. s. a. peeti Pari isis Grand Palais 
I II mootorrataste-näitus. Osa võtsid Belgia, Inglismaa, 
Itaalia, Saksamaa j a Šveitsi vabrikud. Prantsuse moo-
torrat ta-tööstus on viimaste aastate jooksul niivõrd 
edenenud ja laienenud, et on isegi vajalik eraldi näitus. 

Ikka mugavamaks katsutakse muuta sõitu moo-
torra t ta l . Suurt rõhku pannakse ka masina vastupi-
davusele, käsitamise lihtsusele ja välisele ilule. On 
raske veel leida midagi täiesti erilist sel näitusel, kuna 
kõik näitavad samu paremusi, püüavad ühe ja sama 
sihi poole. 

Kardaanivedu leiab ikka enam järeletegijaid, 
kuid ei või veel kaugeltki öelda, et sellepärast seda 
leiduks rohkem kui ketivedu. E t kardaanivedu nii aeg-
laselt poolehoidu võidab, on publiku süü, kes ju igale 
uuendusele vaatab väga umbusklikult. 

,,Peugeot". 175 ccm. plokk-mootor, 4-taktiline. 
3-käigu seadeldis, määrimine pumba abil, õlireservuaar 
karter is , käega reguleeritavad piduri/trumlid mõlemal 
rat ta l , kaal 90 kg., hind 3.200 f r . — 250 ccm., 4-takti-
line plokk-mootor, 3 käiguga, koonussidur õlivannis, pi-
durid mõlema! ra t ta l , hind 4200 f r . Vedu sünnib kõi-
gil „Peugeot" mudeleil keti abil. 

„Terrot". Kahe- või neljataktilised mudelid. Tä-

helepandav on 500 ccm. mudel, neljataktiline, kahekord-
se väljalasketoruga, kolme käiguga, madal raam, ka-
hekordsete piduritrumlitega. Hind 6.950 f r . 

,,Monet-Goyo'n". 350 ccm. plokk-mootor. Monet-
Goyon (see f i rma ehitab harilikult sisse Villiers-mooto-
reid), on viltuseisva silindriga, küljeventiilidega, töö sün-
nib üksiknokkade ja lükkajate läbi, silindripea alumii-
niumist, automaat-määrimine; 3-käiguseadeldis ühes 
plokis mootoriga, siiski vastava vaheseina läbi viimasest 
lahutatud, nii et käiguseadeldist võib õlitada erilise, 
mootorõlist erineva õliga. Jõuülekanne tagumisele ra t -
tale sünnib keti läbi. 

„Ro^vin" ongi III Pariisi mootorratta-näituse „nae-
laks". Raam on täiesti uut tüüpi pressitud terasple-
kist ja lõigatud ühest ainsast terasplekk-plaadist. Ta 
on ka 3 kg. kergem kui harilik teras-toruraam, mis või-
maldab suurendada kiirust ja masina vastupidavust. 

F i rma Rovin valmistab arvurikkaid mudeleid, esi-
tades masinaid 85 ccm., üle 100, 125, 175 kuni 500 ccm. 
masinani. Samuti valmistab ta ka edukalt 750 ja 1000 
ccm. mootoreid. 

I I I mootorraitta-näitust tuleb pidada igati korda-
läinuks, edusamme on konstruktsioonis tehtud pal ju j a 
ka mootorrataste välimus ei j ä t a midagi soovida. 



eriti metsa- ja kruusaveoks. Seda eriti 
seetõttu, et võistluse t aga jä r j e l väike-auto-
de vahel, autoveo hinnad viimasel a ja l on 
langenud. Sarnase järelvankriga autoga 
võib kasulikult vedada ka seal, kus vedu 
hariliku autoga odava veotasu tõttu enam 
ära ei tasu. 

D a i m l & v C c ; h i i d v & u l i l i n e b e e F d i a s . 

S raegusel ajal , mil püütakse autovedu võimalikult 
dJa odavasti toimetada, on järel vanker kujunenud 
tähtsaks abinõuks auto kasutamisel. 

Välismaid laiaflt, kuid meil veel vähe on levinud 
järel vankri tüüp, n.-n. t raktor- j ärelvanker, nagu juu-
resoleval pildil kujuta tud. Suuremavõimelise mooto-
riga ning lühikese, 135—145 tolli, telgede vahega veo-
auto shassii peale on paigutatud erilise ühendusseade 
abil järelvankri esimene ots. Ivui veoauto on umbes 
3-tonniline, siis võib selle külge haakida umbes 5—IVz-
tonnilise kandejõuga järelvankri. Sellest järelvankri 
koormast langeb umbes pool veoautole ja teine pool 
järelvankrile nii, et üksikule teljele langev koormatus 
võimaldab liikumist ka halbadel teedel. Sarnane järel-

3-to veoauto kaherattaga 7V2-to kandejõuga 
järelvankriga (õli veoks). 

vankri kinnitus võimaldab, et auto ja järelvankri seade 
on veel küllalt lühike liikumiseks ka kitsastel teedel ja 
käänakutel. Sarnane järelvankriga auto on eriti soo-
dus ning kasulik raskemate koormate veoks. 

Kui arvestada kapitali % %, amortisat-
siooniga ning jooksvate kuludega, tuleb 
sarnase T^-tonnilise järelvankriga varus-
tatud veoauto sõidukulu mitte üle 40 sendi 
jooksva kilomeetri pealt. Arvestades aga 
suurema kandevõimega tuleb vedu järel-

vankriga varustatud veoautoga keskmiselt pool oda-
vam kui hariliku odavatiilibilise 1 % -tonnilise veo-
autoga. Sarnane olukord ei võimalda väikeste veo-
autode võistlust järelvankriga varus ta tud autodega. 

ii maste aastate jooksul on mitmed konstruktorid 
\ J katsunud lihtsustada jõuvankri käsitamist, selle 

juures on aga enamasti tegemist ainult väiksemate pa-
randustega, nii siis peenendustega. Põhjalikke kons-
truktiivseid uuendusi tuleb väga harva ette. Hil juti 
saatis Daimler Со., Coventrys (Inglismaal), turule 
hüdraulilise hooratta, mille inglise as ja tundjad katsete 
järele 12-sil. ,,Daimler"-autol tunnustasid hiigla-edu-
sammuks. Välimuselt sarnaneb see hooratas normaal-
sele taldreksidurile. See koosneb kahest osast: hoo' 
r a t t a s t enesest, kui a javas t osast, ja aetavast osast, 
mis omalt poolt lühikese võlli kaudu jõu üle kannab 
väikesele ja laga reguleeritavale sidurile, mis on ase-
ta tud käiguseadeldise ette. Mõlemal osal on alustassi 
ku ju ja nad on jagatud radiaalsete seinte läbi üksi-
kuteks kambriteks. Ajav osa on lahutatud aetavast 
osast väikese vaheruumiga, võib nii siis vabalt pöörata, 
on silindriliselt väl ja ehitatud ja võtab enda alla aetava 
osa; kamber on peaaegu täiesti täidetud õliga. 

Hüdrauliline hooratas töötab järgmiselt. Oletame, 
et auto seisab ja mootor pannakse käima. Mootori 
poolt pöörlema pandud a j av osa surub õli oma kamb-
ritest väljaspoole. Siit voolab õli, kuna aetav osa 
veel paigal seisab, kambrite välist külge mööda aetava 
osa sisemistesse kambritesse ja sealt jälle tagasi vä-
lispinnale. Nii siis tekib tjsentrifugaaljõu läbi õli ring-
vool aetava ja a java osa kambrikeste vahel. Õli voo-
lamisel a java osa kambrite seintest aetavasse ossa, te-

Nii võib 3-tonnilise veoautoga tegelikult vedada 
6—7 -tonnilist koormat, mis loomulikult teeb veoku-
lud eriti odavaks. 

Seetõttu võib eeldada, et ka meil lähemal ajal võe-
takse tarvitusele suuremal arvul sarnaseid veoautosid, 

kib õli ringvoolu kiiruse vähenemine, mille läbi tuuakse 
esile kineetiline energia ja pannakse 'liikuma aetav osa. 
Isegi siis, kui aetav osa on saavutanud oma täie tii-

Hüdrauliline hooratas Inglise Daimler 12-sil. autol. 

rude arvu, jääb t a oma koormatuse tõttu a javas t osast 
pisut maha; nii siis on viimases tsentr ifugaalsed jõud 
alati suuremad kui aetavas osas. Õli ringvool ja seega 
jõu ülekanne ühest osast teise jääb nii siis ikka pü-
sima. Hariliku mootori t i irude arvu juures nõuab õli 

Veoauto kast-järelvankriga. 



ainult väikest kiiruse vähenemist oma ringjooksus, et 
saavutada tarvilikku jõudu; selle t aga jä r j e l tekib ai-
nult väike liikumine a java j a aetava osa vahel. Ma-
dala tiirude arvu juures võib aga see liikumine saavu-
tada 100 % täiel tiiru-momendil, nii et mootor võib va-
balt töötada autot ennast l i igutamata; see nähtus te-
kib umb. 600 t i iru juures minutis. Eri t i väärib aga 
siin tähelepanu, et see liikumine iseenesest väheneb, 
niipea kui auto hakkab liikuma. Käivitamisel lüli-
takse käik sisse; autjo jääb siis seisma, kuna mootor 
tüh ja l t ja hüdrauliline hooratas vabalt jookseb. An-
takse nüüd gaasi, siis saab mootor tiire ja samal a ja l 
algab hooratta juures jõu ülekanne, ja nimelt teatud 
liikumisega, mis aga kohe väheneb, niipea kui auto 
hakkab liikuma. Peatamine ja käivitamine soorita-

takse ainult gaasipedaali ja pidurite abil. Väikest si-
durit tarvi tatakse ainult siis, kui õige jä rsu teetõusu 
korral peab võtma tasasema käigu; see sünnib eriti 
lihtsalt, kuna see ainult harva tarv i ta tav sidur on ehi-
ta tud pal ju kergemalt. Nii siis alustatakse sõitu kii-
reima (kolmanda) käiguga ja see jääb normaalse olu-
korra juures alati sisse, ja on va j a ainult va jutada 
tarviduse korral gaasipedaalile või pidurile. Käivita-
mine sünnib pehmelt ja libedalt, auto võib kiireima 
käiguga ka aeglasemalt liikuda kui jalakäija . Seni 
tarvi ta t i seda hüdraulilist hooratast ainult „Daimler" 
12-siI. autodel, ja nimelt hinnaga 1000 RM. Prakti l i-
selt tahetakse selle konstruktsiooniga sama saavutada, 
mis „Nag-Protos" automaatsiduriga. 

„Packard" 1931. a. mudelid näitavad põhijoontes 
vähe muudatusi. Vaatamata välisele iludusele, on 
võetud ette siiski rida muudatusi. Kere sisemust on. 
täiendatud, tarvitusele on võetud täielik automaat-õli-
tamise süsteem, mehaaniline bensiinipump, laiemad ja 
pikemad vedrud, uued tõukeleevendajad, uut tüüpi vib-
ratsioonileevendaja, uus sumbutaja , uus veepump jne. 
Sellele lisaks on tehtud parandusi ja täiendusi ehitu-
ses, mis võimaldavad pikema eluea ja rahuldava käsit-
luse. 

Hinnad on madalamad kui kunagi varem. 8-sil. 
standard-mudeleil „826" ja „833" on hinda alandatud 
umb. 100 doll. võrra. Mõlemad „840" ja „845" mude-

Packard Motor Саг Со. president Alvan Maganley. 

lid on nüüd tuntud „De Luxe eight" nime all. Suure-
mal tüübil on hinda alandatud 1.000 doll. võrra. 

Kuna mootorid põhijoontes on jäänud endisteks, on 
silindriploki ku ju muudetud vastaval t sisse- ja välja-
laskeavaustele. Uus korraldus kindlustab h.-j. suure-
nemist 10% võrra. 8-sil. s tandard-tüüp on nüüd 100 
h.-j. ja suurem tüüp 120 h.-j. Suure tähtsuse mootoris 
omavad ka uued vibratsiooni-leevendajad. 

Teiseks edusammuks on ühe kuul-laagri juurease-
tamine veepumba võllile, mis kindlustab pikema eluea; 

„Packard" Seda)n mud. 826. 

samuti on tarvitusele võetud uus süüteküünal süüte-
süsteemi täiendamiseks, ka kasutatakse nüüd suuremat 
generaatori t . 

Bensiinipaak on asetatud väljaspoole, raami kül-
jele, et kaitsta teda sumbutajas t ja väljalasketorust 
väljavoolava kuumuse eest. 

Standard- 8-sil. mudelid on varusta tud nüüd suu-
rema akkumulaatoriga. Ülekanne sünnib 4-kiirusega 
käigukasti abil. 

Tõukeleevendajad, mis möödunud aastal olid aseta-
tud tagumisele assile, on nüüd viidud raamile, tarvi tu-
sele on võetud Delco-Remy-Lovejoy kahekordselt tööta-
vad leevendajad. 

Vedrusid on suurendatud ja laiendatud kõigil mu-
deleil, ja nad on metallist kattes. 

Suurt huvi peaks ä ra tama see, et nüüd uued mu-
delid on varus ta tud täieliselt automaat-õlitamise 
süsteemiga. Õlipaagis peitub nüüd pump, mis on 
vähem varemkasutatud pumpadest, ja töötab vahetpi-
damatult kui auto sõidab, andes umb. 2 tilka õli ühe 
miili peale, määrides 36 shassii kohta. Paagis sisaldub 
õli umbes 3000 kuni 3500 miili jaoks. Kahe vähema-
tüübilise auto ra t t ad on 19 X 4%. 

Juhiistme reguleerimine sünnib uue viisi järgi , või-
maldades pöörata istet igas seisandis. 

tPackard" Thrupy & Maberley karosserii. 



U u e d „Р а с к а г d" h i n n a d . Uus Vana 
Mudel 826 726 
5-istm. sedan' $ 2.385 2.485 

833 733 
7-istm. touring ? $ 2.525 2.525 
4- „ phaeton $ 2.425 2.425 
Sp. phaeton $ 2.725 2.725 
2—4-istm. roadster $ 2.425 2.425 
Muudetav coupe $ 2.550 2.550 
2—4-istm. coupe $ 2.525 2.525 
5-istm. coupe $ 2.675 2.675 
Club Sedan $ 2.675 2.675 
Mudel 
7-istm. sedan $ 2.785 2.785 
Sedan-limusiin $ 2.885 2.885 

MayboLch 12". 
12-sil. „Maybach", 6922 ccm. silindrimahuga, kol-

vikäik 86 m/m. ja silindri läbimõõt 100 m/m. Silindrid 
on asetatud kahes reas 6-kaupa, V-kujulised. Sarnane 
ehitusviis võimaldab ruumi kokkuhoidu, samuti ka ük-
sikute liikuvate osade kaalu vähendamist. Mootori 
kiirendusvõime on haruldaselt suur. Bensiini tarvi tus 
on väike, võrreldes selle mootori (150 pidurjõudu) hiig-
lavõimetega. Ka välimuselt erineb see mootor teistest 
oma ilusajoonelisuse ja moodsa ehitusega, olles siiski 
täiesti otstarbekohane. Kar te r on ehitatud eriti tugev 
ja valatud kergest metallist. 

Väntvõll on valmistatud kõveimast materjal is t , nii 
et kulumisest vaevalt võib rääkida. Ta kuju ja laager-
damine sündis üksikasjaliste ja põhjalikkude katsete 
põhjal. Suurim osa väntvõlli pikkusest on kasutatud 
siin laagritele. 8 kindlat laagrit , mis on kaetud kõrge-
väärtuslise valgemetalliga, kannavad väntvõlli. 

Väntvõlli vabal otsal asub tõukeleevendaja, mis 
peab täiesti kaotama igasuguse õõtsumise. 

Kepsud on nii ehitatud, et kolbide küljesurved on 
vähendatud miinimumini, mistõttu kolbide kulumine on 
tublisti vähenenud. Kepsude määrimine sünnib õlisur-
vega läbi õõnsa väntvõlli. Kolvid on Nelson-Bohnalite-
kergest metallist. Iga kolb on varusta tud nelja kolvi-
rongaga. 

Mootori määrimine sünnib õlivanni sügavaimas 
punktis asuva hammasra t ta survepumba abil, mida 
võib õlivannis asuva kaane avamisel väl ja võtta ühes 
f i l tr iga ja puhastada mustusest. Õlipumba asetuse 

tõttu õlivanni keskkohal ei avalda õlipinna kõikumised 
mootoris mäkke- ja orgusõidul mingit mõju. Õli pu-
hastamine põletisjäänustest sünnib Õlifiltri kaudu, mil-
lest läbi surutakse terve mootoriõli tagavara . Ülevoolu 

Maybach 12-sil. mootor. 

ventiil õlisurvekambris hoolitseb selle eest, et surve-
õlifiltri ummistumisegi korral saavutatakse ikkagi 
täielik mootori määrimine. Määrimise kontroll sõidul 
on ülearune, kuna terve määrimisseadeldis töötab ise-
seisvalt ja takistamatult . Kontroll seisab aegajalises 

„De Luxe" mudeleil on kõik metallosad kaetud 
kroomiga. Kõigil kinnistel mudelitel on olemas käe-
toed, samuti lae- ja tagumised küljetuled. 

Standard-varustuse alla 

tud, võimaldades rohkem ruumi tagaistujaile. Teistes 
asjades jääb standard-varustus muutmatuks kõigil mu-
deleil. 

kuulub Trico kahekordne 
tuulekaitseklaasi pühkija 
kõigil mudeleil, sisseehitatud 
suitsetamisetarbed kinnisil 
mudel ей, arvatud väl ja 
5-istmeline Coupe Standard-
8-silind. seerias ja 5-istm. 
Club-Sedan „De Luxe" 8-sil. 
seerias. 

Uksed on varustatud lu-
kustavate käepidemetega. 
Kõigil „840" ja „845" kin-
nisil mudeleil on käetuga! 
ka keskel ja on varustatud 
kül jetuledega; tagumiste 
istmete seljatoed on muude- 2^/120 h. j. ,,Packard". Pullmann-kabriolett. Dietrichi karosserii. 



õliseisu järelevaatamises kar ter is alt nähtava õliseisu-
nä i t a j a abil. Õli juurevalamine on kerge ja sünnib 
läbi sõela. Musta õli väljalaskmiseks on õlivann va-
rus ta tud erilise väljalasketoruga. 

J allutaja on ehitatud vas-
tavalt igasugusele olukor-
rale. Veevool jagatakse 
ühtlaselt üle terve jahutus-
pinna. 

J ahutusrvee temperatuur 
reguleerib end ise, nii et 
mootor hoiab alal oma õige 
jahutustemperatuuri . Moo-
tori j ahutus sünnib tsentri-
fugaalpumba abil, mis algab 
tegevust ventilaatori a j a j a 
hammasra t ta läbi. Karte-
r is oleva kanali läbi juhi-
takse vesi j ahu ta j ast vee-
pumpa, sealt kolvi jooksu-
tee veerummidesse j a siis 
läbi silindripea jälle tagasi 
j a l luta j asse. 

Tüüri võlli, veepumba ja ventilaatori ajamiseks ei 
ole kasuta tud rihmu ega kette, et ära hoida nende re-
guleerimistööd. 

Süüde ja valgustus sünnib patarei läbi kahe jaga-
jaga , mis on varus ta tud isetegutseva süüteaja-regulee-
r i j aga j a käsisüüte-reguleerijaga. Dünamo ja voolu-
j a g a j a töötavad viltuhammastega ,,Novotex"-ratta abil. 
Automaat süüteseade kõrvaldab vale süütemomendid, 
kuna käsisüüte korraldus võimaldab kohaneda maas-
tiku* j a bensiini iseäraldustega. 

Põletisaine ülekanne tekib kahekordse alasurve 
läbi pumba abil. Instrumentlaual asetseva kraani abil 
võib ä ra tarvi tada bensiinipaagis asuva umb. 20 lt. ta-
gavara , nii et tarbetu on kaasas vedada bensiini taga-
varanõusid. 

Õhufiltri abil puhastatakse õhk mootoris ja gaasis-
t a j a s . 

Ühekettaline kuivsidur suure hõõrumispinnaga, 
mis võimaldab kerge lülituse ja mida on kerge regu-
leerida, kannab mootorivõime üle kolmekiirusega Jcäigu-
seadeldisele, mis on ühendatud mootoriga ühes plokis. 

Tugevad võllid takistavad müra tekkimist. Käigu-
seadeldise juure on asetatud kummist õhupump, mille 
saab kergesti ülevalt sisse ja vä l ja lülida. Kardaan-
iihendused on varus ta tud rull-Laagritega. 

Maybach kiirkäiguseadeldis on ehitatud kardaan-
torusse. Väikese käsikontrolli abil tüür i ra t ta l lülitakse 
kiirkäik Servo-ülekande läbi kergesti ja lihtsalt, ilma 
et oleks va j a puudutada sidurit. Lihtsalt on v a j a gaasi 
anda ja jälle gaas ä ra võtta, ning kiirkäik on sisse lü-
litud. Kiirkäigu läbi saavutatakse mootori tiirude 
arvu vähendamise tõttu mootori elu-ea pikendamine, 
isegi auto maksimaalse kiiruse juures. 

Tagasild on kergest metallist, tugev ja kerge kaa-
luga. „Maybach 12" raam koosneb pressitud teras-
plekist ja omab suure tugevuse. Edeass on valmista-
tud par imast kroomnikkel-terasest. Juhtimine on kerge 
ja ei väsi ta isegi pikkadel sõitudel. 

Tüilriseadeldise võib ehitada soovikohaselt pare-
male või pahemale poole. Instrumentlauda valgusta-
takse seestpoolt, nii et juht i ei pimestata liiga ereda 
valgusega. Neljarattapidurid on eriti kindlad ja usal-
dusväärsed. Jalgpidur mõjub kõigile 4-le rat tale, sa-
muti käsipidur, mis omab aga peaaegu kahekordselt 
suurema jõu. 

Vedrud on pool-elliptilised; nende mõju suurenda-

vad veel hüdraulilised tõukeleevendajad. Nahkkesta-
desse asetatud vedrud on tolmukindlalt .kapseldatud ja 
ei tarvi ta mingit hoolt ka pikemaajalise tarvituse kor-
ral. 

Maybach" 12-sil. Pullmaii-limusiin. 

„Maybach" kiirkäiguseadeldis. 

„Maybach" kiirkäiguseadeldis avatult. 

Bensiinipaak asub tagumisel raamiotsal ja mahu-
tab umbes 130 liitrit bensiini. See on nii ehitatud, et 
alul saab tarvi tada ta sisu kuni 20 ltr. ülejäägini. E t 
seda tagavara , mida tuleb pidada häda-tagavaraks, 
kätte saada, tuleb bensiimikraan instrumentlaual kee-
ra ta reservi peale. 



E. L. Corel. Frecl. S. Duesenberg. 

mene „Auburni" nimeline auto valmis aastal 1900. 
Kõige selle a j a jooksul kuni tänaseni on turule ilmu-
nud 1600 eritüüpi autosid 600 autoehitaja poolt. 1902. 
aastal oli umbes 147 mitmesugust tüüpi, 1920. a. ainult 
84 tüüpi, kuna käesoleval ajal on järele jäänud 27 

8'-sil,, 19/125 h. j. Sport Seclan. 

1927. a. ühines Auburni vabrikuga Lycoming moo-
torivabrik, mis valmistas paljudele kuulsatele autovab-
rikutele automootoreid, näiteks: Locomobile, Elcar, In-
ternational Harvester Со., Gardner, Stewart, Republic, 
Henney, Crossley Ltd., jne. 

M e n d „ Э и Ь и г и " 
, ,Auburn"-autode a ja lugu ulatub kaunis kaugele 

minevikku. 1876. a. pandi alus praegusele vabrikule 
vendade Eckert'ide poolt, kes avasid väikese vankri-
tööstuse Auburni linnakeses, Indiana osariigis. Esi-

a n f e d e a / a l e e s f , 
Mr. Cord'i energilisel ettevõttel hakkas Auburni 

vabrik edukalt töötama, nii et 1928. a. oli , ,Auburn"-au-
tode produktsioon juba 14.700. Autode müük oli 1928. 
aastal БУг korda suurem kui 1924. a. 1928. a. lõpul 
maksis Auburni vabrik aktsionäridele aktsiate pealt ai-
nult 1.282.000" doll. dividente. 

„Auburn"-autode sisemus. 

tüüpi. Nende väheste hulgas on ka Auburni autovab-
rik oma nime alal hoidnud. ,,Auburn"-autode toodang 
kuni 1924. a. oli 5000 autot aastas. Samal aastal, kui 
Mr. E. L. Cord astus Auburni vabriku etteotsa, oli aas-
tane toodang kõigest 2600 autot. 

Duesenberg-kabriolett Pariisi iludusvõistlusel. 

1924. a. kuni 1929. a. on Auburn saavutanud oma 
suurima edu. 

Autode toodang: Tööliste arv vabrikus: 
1924. a. — 2.400 1924. a. — 450 inimest 
1925. a. — 5.600 1928. a. —• 6.300 inimest. 
1928. a. — 14.700 
1929. a. — 45.000. 

Praegusele Auburni vabriku edule on ka suuresti 
kaasa aidanud ühinemine „Duesenberg1' autovabrikuga. 
Ing. Fred. S. Duesenberg oli see, kes esimesena ameerika 
autotööstuses valmistas esimese 8-sil. mootori ja võt-
tis tarvitusele hüdraulilised neljaratta-pidurid. Esi-
mene 8-sil. mootor valmistati ins. Duesenbergi poolt 
1918. a. Tugedes oma suurtele kogemustele, on Duesen-
berg viinud samanimelise auto säärase täiuseni, mida 
vaevalt lähemal a ja l suudab ületada mõni teine auto-
vabrik. 

Auburni vabriku alla kuuluvad järgmised haruvab-
rikud: Auburni vabrik Connersville's, Lycoming Со. Wil-
liamsport, Spencer Со., Williamsport, Duesenberg inc., 
Indianopolis, Limousine Body Со., Kalamazoo, Central 
Manufacturing Со., Connersville. 

,.Auburni" cestvaade. 



Seega on Auburn Automobile Со tõusnud Ameerika 
autotööstuses tähtsamale kohale, eriti 8-sil. automooto-
rite valmistamises. Nagu eelpool öeldud, oli Duesen-

ilmumisest, siis paljud suured autovabr.ikandid pidasid 
seda otstarbetuks ja arvasid, et 6-sil. mootoriga autod 
rahuldavad kõigi nõudeid. Kuid a j a j ä r k 1924. a. — 

Kallimaid ja 
tugevaimaid 

autosid ,,Due-
senberg". 

Mootor 8-silind. 
26/265 h. j.. 
Pildil olev auto 
„Duesenberg"-
kabriolett osteti 
tänavusel Pa-
riisi autonäitu-
sel Rumeenia 

kuninganna 
poolt ja mak-
seti umbes• 7г'ч 
viiljoytit senti. 
Esimene juhas, 
kus autonäitu-
selt nii kalli-
hinnaline auto 
osteti. 

berg esimene, kes 1918. a. hakkas jär jekindlal t ehitama 1930. a. näitas, et Auburni vabriku insenerid olid näi-
8-sil. automootoreid. Temale järgnes Auburn 1924. a. nud tulevikku kaugemale ette ja nii ilmusid alates 
Kui Auburn 1924. a. kuulutas oma esimese 8-sil. auto 1924. a. järgmised 8nsil.- autod: 

Uus „Cord" Sedan ederatasteveoga. Mootor 8-sil. 19/125 h. j. 



Auburni vabrik alati uuendustega sammunud esirin-
nas, näitab ka see asjaolu, et ka .radiaatori ku ju on 
hakanud teised vabrikud järele tegema. Er i t i pal ju 
järeletegijaid leidis juba esimesel turule ilmumise aas-
tal uus „Cord", mille radiaator, porilauad jne. on jä-
rele aimatud mitmete autoehitajate poolt. Selle kohta 
on ka Ameerika a jak i r jandus ise sõna võtnud ja ette-
heiteid teinud jäli tajatele, kuid Auburni vabrik on ai'-

Ülaltoodud tabelist näeme, kuidas aastate jooksul 
on ka suured autovabrikud järgnenud Auburni vabriku 
eeskujule. 

1925. a. New-Yorgi ja Chicago autonäitustel esines 
Auburn uute mudelitega, mille kere-ehitus oli madalam 
senistest, kuulutades kadu kõrgetele autodele. Seega 
oli Auburn saavutanud suure edusammu, sest selle 
tõttu oli autode kere muutunud ilusamaks ja autosõit 

Auburn-Cord autode esindajate bankett 
i 

tehtud kindlamaks ning mugavamaks auto raskuspunkti 
madalamale viimisega. See andis jällegi paljudele 
põhjust pilkamiseks, kuid nagu juba igaüks võib ise 
otsustada, on kõik autode ehitajad õigeks võtnud Au-
burni vabriku eeskuju. 1925. a, olid ainult Ameerikas 
,,Packard" ja Euroopas „Rolls-Royce" varustatud au-
tomaatse shassii õlitamise süsteemiga ja Auburni vab-
rik oli jälle esimene, kes hakkas ka keskklassi seeria-
autosid varustama Bijur automaat-õlitamisega, millele 
jällegi järgnesid lühikese a j a jooksul pal jud teised au-
tovabrikud. 

Samuti oli Auburni vabrik see, kes esimesena 1925. 
aastal võttis tarvitusele: 1) autora t tad väiksema läbi-
mõõduga, 2) autokerede värvimise kahes värvitoonis, 
3) tugevama alusraami, 4) kontrollnupud viidi instru-
mentlauale, 5) auto telgede vahe tehti pikemaks jne. 
Seega on Auburni vabriku insenerid teinud kõik, et 
,,Auburn"-autodel sõit oleks kindel ja mugav. Kuna 

teil С l а r i d g e's Pariisis 6. oktoobril 1930. a. 

vamises, et tõeks pidada tuleb rahvasõna: „Järeleai-
mamine on suurim meelitus ja kiitus leidurile". 

Uus ederatasteveoga „Cord" on saanud autoturul 
suure menu osaliseks j a on lühikese a j a jooksul võitnud 
iludusevõistlustel Euroopas juba 39 suurt auhinda ja 
nimelt: 2 esimest auhinda ja ki i tuskir ja Pariisis, Bois 
de Boulognes, esimene auhind La Baule ja Touquefis , 
Luchonis, Juan les Pins, Biarritz ja Cannes, Cote de 
Normande, Houlgates, Cabourgis ja Deauvilles. Sak-
samaal on „Cord" samuti olnud suure edu osaliseks. 
Berliinis võitis 5 „Cord" autot 6 auhinda. Mõni nädal 
hiljem Hamburgis said nad eriauhinna osalisteks jne. 

Auburn-Cord vabriku juhatus on pidanud kinni 
oma peadirektori põhimõtteist, mida Mr. Cord iseloo-
mustab järgmiste sõnadega: „Edu ei saa osta raha eest, 
vaid edu saavutatakse ainult pakutud väärtuse abil, 
mis on kauaaegse töö ja kogemuste tulevius". 



K a l i v i i s i v a l i e l i z i e a u f c d e liikumine uuel alusel 
| \ lates 24. okL s, a. reguleeritakse rahvusvaheline au-

ö r a tode liikumine rahvusvah. konventsiooni põhjal 
24. apr. 1926. a. Konventsioon astus jõusse 24. okt. 
s. a. neis riiges, kes sellele konventsioonile k i r ju tas id 
alla j a võtsid osa esimesest ratifikatsioonide üleand-
misest Pariisis 24. oktoobril 1929. a., samuti ka neis 
riiges, kes ei k i r ju tanud alla, kuid ühinesid temaga 
kuni 24. okt. 1929. a. Neecl riigid on: Belgia, Bulgaa-
ria, Tschiili, Kuuba, Eesti, Egiptus, Hispaania, Soome, 
Prantsusmaa, Alžiir, Marokko, Tuniis ja Prantsuse asu-
maad, Suur-Briti, Põhja-Iiri , Kreeka, Ungari , Iiri va-
bariik, Itaalia, Kreeka, Luksemburg, Marokko, Monako, 
Norra, Rootsi, Hollandi ja Hollandi-India, Poola, Por-
tugaaldia, Rumeenia, Saari, Siiam, SSSR, Uruquay, Ju-
goslaavia. Konventsioon astub ka neis riiges, mis ühine-
sid temaga päras t esimest ratifikatsioonide üleandmist, 
ja nimelt ühe aasta päras t , arvates ühinemise päevast : 
28. oktoobril s. a. Briti-India (arvatud väl ja iseseis-
vate vürstide maa-alad, mis seisavad Inglise kuninga 
suveräniteedi all), 3. detsembril s. a. Brasiilia, 4. det-
sembril s. a. Iraki, Palestiina, Malta ja Gibraltar, 
17. detsembril s. a. Saksamaa, 9. veebruaril 1931. a. 
Vatikan ja Taani, 26. mail 1931. a. Siiria ja Liibanon, 
septembris 1931. a. Austria. Mis puutub riigesse, mis 
ei ole veel rat if i tseerinud konventsiooni või ühinenud 
temaga, siis astub jõusse konventsioon seal ühe aasta 
pärast , arvates sellest päevast, mil Prantsuse välis-
ministeerium saab nende ratifikatsioonide teateid. 

Uue konventsiooni jõusseastumisega kaotab maks-
vuse rahvusvaheline konventsioon 11. okt. 1909. a. Uues 

konventsioonis on nähtud ette välismaale sõiduks kaks 
dokumenti: rahvusvaheline jõuvankri-tunnistus ja rah-
vusvaheline jõuvankri juhtimise luba, kuna 1909. a. 
konventsiooni järgi ainult sõidutunnistus oli maksev. 
Sõidutunnistused, mis antud väl ja enne 24. okt. s. a. 
on maksvad 1 aasta, arvates nende väljaandmise päe-
vast. Sellest järgneb, et 24. okt. 1930 — 24. okt. 1931. 
võivad automobilistid sõita, kas varustatud rahvusva-
heliste sõidutunnistustega, mis antud väl ja enne 24. 
okt. s. a., või rahvusvaheliste auto-tunnistustega ja rah-
vusvaheliste juhilubadega, mis antud väl ja päras t seda 
tähtpäeva. Arvatavast i ei' sünni mingisuguseid aru-
saamatusi üleminekul neis riiges, kus ei tunnustata 
veel konventsiooni. 

Rahvusvaheline Autoklubide Koondis (A.I.A.C.R.) 
võttis selle küsimuse lahendamise enda peale. Tema 
ettepanekul võeti vastu seisukoht, et riigid, mis ühine-
vad konventsiooniga, tunnustavad k-vvanu rahvusvahe-
lisi sõidutunnistusi, mis antud väl ja nende poolt, kes ei 
ole tunnustanud veel rahvusvahelist konventsiooni 
1926. a. ja ümberpöördult. Alljärgnevad riigid tun-
nustavad vastastikusel alusel dokumente, mis loodud 
1909. ja 1926. a. konventsioonide poolt: 

Austria, Belgia, Bulgaaria, Danzig, Eesti, l i i i , 
I taalia, Kreeka, Luksemburg, Marokko, Monako, Norra, 
Prantsusmaa, Rumeenia, Saksamaa, Šveitsi, Suur-
Briti, Taani, Cehhoslovakkia, Tunis, Vatikan. 

Riik, kes tunnustab ainult dokumente, mida näeb 
ette 1926. a. konventsioon: Nõukogude Sotsialistlik-
kude Vabar. Liit. 

Huvitavaid üksikasju autduimelisl 
Yoi?k — Jevsey vahel. 

M ew-York on lahendanud eeskujulikul viisil autoliik-
lemise küsimuse vee all tunneli läbi. Hudson-jõe 

alt läbi ehitatud tunneliga on juba arvestatud tuleviku 
autoliiklemise arenguga. Hudsoni all leidub juba mitu 
tunnelit, mis ehitati kõik tol ajal , kui ei tuntudki veel 
autosid. Sellepärast on need tunnelid liiga väikesed 
j a ei sobi autosõiduks. 

Hudson-tunneli läbimõõt on ümmarguselt 10 m., 
kus tunnis liigub 2000 autot. E t väl jalasketorust väl-
juvad gaasid ei rikuks tunnelis õhku, võeti tarvitusele 
abinõud, mille peasihiks on õhku puhtana hoida ka sel 
juhul, kui läbisõitvate autode arv peaks veelgi suure-
nema. 

Gaaside eemaldamiseks ehitati sõidutee pisut kõr-
gemale kui on tunneli pind, mille läbi tee alla jäi ka-
nal. Umb. 4 ni. kõrgusel on tunneli lagi, mille peal 
jälle on kanal. Neid kanaleid kasutatakse nüüd ven-
tilatsioonisisseseadena. Mõlemal pool tunneli väl ja-
käigu juures New-Yorgis ja Jersey Citys on suured, 
kõrged ehitised, mille läbi õhk imetakse sisse, filtree-
ritakse, niisutatakse ja surutakse siis tugeva jõuliste 
masinate abil sõidutee all olevasse kanali. Õhk tungib 
väl ja läbi kahe prao, mis on tunneli mõlemal küljel 
terve tunneli pikkuses. Avaused asuvad umb. ühel 
kõrgusel autode väljalasketorudega. Nii siis haara -
takse väljalasketoru gaasid õhuvoolust, lahjendatakse 
nad, selle tõttu tõusevad nad ülesse, kus nad ülemises 
kanalis olevate avauste läbi väljuvad. Kuna alt su-

rutakse õhku sisse, imetakse ta ülevalt välja. Õhuva-
hetamiseks on kasutada 6000 h.-j. masinad. Nad töö-
tavad kokku 84 surve- ja imemisventilaatoriga. Sisse-
imetud õhku kontrollitakse alaliselt. Selles ei tohi si-
salduda enam kui 4 osa süsihapnikku 10.000 osa õhu 
peale. Väljavoolava õhu jaotus pikale avausele takis-
tab tõmbetuule tekkimist. Tunnelis katsetat i ka tule-
kahjuga, süüdates põlema auto ja selle bensiinitank. 
Mõlemalt küljelt sissevoolava õhu läbi aga suruti suits 
ja tuli kokku õhukeseks kihiks, ja juhiti ülesse. Liik-
lemist ei takistanud see sugugi. Teised autod võisid 
põlevast sõidukist hädaohuta mööduda. Tunneli pik-
kus on 2,6 km. ja on valmistatud raudbetoonist. Tun-
nel on suurepäraselt valgustatud. 

Väga huvitav on, et alaliselt loetakse autode arvu, 
mis sõidavad läbi Hudson-tunneli. See lugemine sün-
nib, autosid peatamata, väga iseärasel viisil. Teata-
vasti on viimasel ajal suure tähtsuse omanud Photo-
zelle, mis mängib tunduvat osa pildi-telegraafi, kauge-
nägemise jne. juures. Photozelle on väike klaasnõu, 
mis on lülitud elektri-vooluringi. Tema eriline sisse-
seade muudab ta äärmiselt tundeliseks valguse suhtes. 
Mida heledamini teda valgustatakse, seda tugevam on 
teda läbistav vool. Valguse vähenemise korral nõrge-
neb vool. Voolutugevuse muutus paneb tööle lugemis-
seadeldise, mis registreerib iga valguskiire kadumise. 
Samuti sünnib ka iga Hudson-tunneli läbisõitva auto-
ga, mille tõttu saavutatakse alaline, autode automaat-
a rvu ta ja . , 



щ aanuarikuus 1931. а. korraldatakse Monako Spor-
чШ ting-klubi ja a jak i r jade ,,L'Auto" ja ,,Le Journal" 
toimetuste poolt rahvusvaheline pikamaasõidu võistlus 
„Eallye automobile de Monte Carlo" nime all. Üheks 
lähtepunktiks on valitud läinud aasta eeskujul ka meie 
pealinn Tallinn. Eelolev sõit ja sõidutingimused lähe-
vad tunduvalt lahku möödunud jaanuarikuus korralda-
tud sõidust. Kõigepealt on jagatud võistlevad autod 
kahte kategooriasse. I kategooria — väikesõidukitele 
kuni 1100 ccm. ja II kategooria — üle 1100 ccm. Vas-
tavalt sellele on muudetud ka kaasasõit jate arv. En-
distel sõitudel andis punkte kaasasõit jate arv, nüüd 
seda ei ole, vaid on määratud väikeautodele 2 kohta ja 
suurematele 4 kohta, kusjuures suurematel autodel 
2 kohta võib täi ta ka ballastiga, mis vastaks kahe 
keskmise inimese keharaskusele. Kiiruses on ka kin-
del vahe tehtud ja nimelt: väikeautodel tuleb sõita 
keskmise kiirusega 32—35 km ja suurematel 38—40, 
kuid mitte alla 38 ja üle 43 km. tunnis. Piiridest, me-
redest, järvedest ja jõgedest ülesõidu aeg võetakse ar-
vesse tingimisi et temääratud tundide arv, näit. Tallin-
nast sõitjatele on määra tud selleks 7 tundi. Rallye 
sõidust osavõtu maks on määratud 200 f r . (umbes 30 
Ekr.) auto pealt. Ära on jäetud kurikuulus mägisõit, 
mis osutus raskeimaks Monte-Carlo sõidul. Selle ase-
mele on võetud 250 meetri sõit autode kiirusvõime ja 
pidurite vastupidavuse proovimiseks. 

Nagu joonestusest näha, seisab osavõtja auto joo-
nel A ja signaali peale algab seisustardist sõitu punkt. 
В sihis. Kümnemeetrilisel maa-alal р. С—B-ni ei tohi 
olla auto kiirus alla 60 km tunnis. Pidurdada võib 
alles joonest В üle sõites, et auto jääks seisma D joo-

Monte-Carlo kasiino. 

nel. Üle D joone sõites tuleb pidurid juba vabaks lasta, 
sest sõitu üle selle joone enam ei arvestata. Klassifi-
katsioon sünnib järgmiste määruste kohaselt. 

A. Sõidetud maa pikkus. 
Kui sõidetud maa pikkus ületab 1000 km., arves-

ta takse punkte juure, ja nimelt 0,01 ühe kilomeetri 
pealt, mis üle 1000. Alla 1000 km. sõites, võetakse 
punkte võrdselt maha. 

B. Keskmine kiirus. 
Esimese kategooria autod saavad, sõites 35 km. 

tunnis, 3 punkti km. pealt, kuni 105 punktini. Teise 
kategooria autod saavad, 40 km. tunnikiirusega sõites, 
kuni 120 punkti. 

C. Kiirusvõime ja pidurite proovimine. 
Kiirusvõime eest saab kuni 212 punkti. PidurivÕi-

meid proovib sellekohane aparaat , mis arvestab iga osa-

Monte-Carlo park. 

võtja tulemusi. Kui osavõtjal kulub sõiduks rohkem 
kui 21 sekundi, siis saab tema ainult 0 punkti. Aeg 
arvestatakse V i oo sekundiga. 

E t vältida ühesugust punktide arvu, võetakse ar-
vesse murdarvud, mis otsustandvad. Esimeseks tuleb 
see, kelle üldine punktide arv ületab teiste oma. 

Näide punktide arvestamisest. 
Keegi võistlusest osavõtja alustab oma reisi Kö-

nigsbergist 18. jaan. kell 12.24 minutit (Kesk-Euroopa 
aeg) autol, mille maht on 1570 ccm. Sõitjaid on 2 

. ( juht ühes arvatud) ja peale .selle 2 raskusüksust, 
kumbki ä 60 kilo, mis kokku annab 4 sõit ja kaalu. Ta 
sõidab Königsberg—Berliin—Brüssel—Paris—Lyon teed, 
möödub et tekir jutatud a ja l kontroll-punktidest ja 
jõuab 21. jaanuari l kell 13. 45 min. Monte-Carlo kont-
rollpunkti (Greenwichi keskpäeva aeg). 

A. Sõidetud kaugus. 
Sõidetud 2.644 km. pikkune tee annab 

esimeste 1000 km. kohta . . . . 100 punkti. 
Juure tuleb 1,644 X 0,01 . . . . 16.44400 = 116.440 p. 

B. Keskmine kiirus. 
Ajavahet ei ole arvestatud Kesk-Euroopa ja Green-

wichi a j a vahel, kuna see vahe on ühtlustatud kind-
laksmääratud neutraalaja läbi. 

Ta on nii siis tarvi tanud 73 tundi 21 min., et sõita 
2.464 km. pikkune tee, millest maha arvame 3 tundi 
30 min., mis arvestatakse piiripunktidest läbisõidu ja 
a javahe jaoks. Jääb järele 69 tundi 51 min., mis an-
nab lõpliku keskmise kiiruse 37.852 km. tunnis. Lõpp-
tulemus on siis 37.852 X 3 = 113.556. 

C. Kiirusvõime ja pidurite proovimine. 
a) Punktid kiirusvõime eest: auto sõitis 

tee А—B, 250 meetrit a j aga 17"2/10, mis an-
nab 21 — 17,2 3,8 

b) Punktid pidurite eest: 10 meetrit 
С—В vahel on sõidetud a jaga 0"51 (70 km. 
tunnis), В—D vaheline osa a jaga 0"90 (40 km. 
tunnis), annab 90 : 51 = 1,76, kahekordselt 
võetult 3,52 7.320 

kokku 237.310 



Teised lähtepunktid on alla 3000 km. Nagu sel-
lest näha, on Tallinn oma kauguselt neljandal kohal, 
kuna ta läinud aastal oli kolmandal. See tuli sellest, 
et Norra linnast Stavanger — on sõidutee tõmmatud 
üle Kristiansandi Oslosse, mis teeb tee üle 600 km pi-
kemaks. See on umbes nii nagu hakkaksime Tallinnast 
Narva sõitma ja sealt tagasi. Samuti kunstlik tee pi-
kendus on Jassyst sõitjatele. Kui õieti tahetakse ot-
seteid võtta, siis on Tallinn Atheena järgmine j a seega 
teisel kohal. Eesti autoklubi liikmete seas ongi arva-
mine tekkinud, et tuleks järgmisel aastal väljasõi-
dupunkt viia Narva, Narvast Tallinna kaudu Tar tu— 
Valga peale, mis meie teed pikendaks umbes 300 km 
võrra, ja seega oleks Eesti teepikkuselt 1. kohal. Ees-
tist sõitjatele soovitab Eesti autoklubi aegsasti muret-
seda täpsed teated ja sõidumäärused. Lähemaid tea-
teid saab Eesti autoklubi sekretariaadilt , Estonia 
teatrimajas, igal tööpäeval kella 3—7 р. I. 

Ülesandmise tähtaeg lõpeb 24. detsembril s. a. 
Klubi juhatus võtab enda peale ka autode õnnetuste 
vastu kinnitamise vahetalituse. Iga osavõtja auto peab 
õnnetuste vastu selle sõidu puhul kinnitatud olema 
ä 300.000 f r . suuruses ehk meie rahas umbes 45.000 
krooni. Kinnitus ühes kuludega maksab umbes 200 
krooni. 

I, 
Programm Monte-Carlos. 

Kesknädal, 21. jaan. 1931. — kella 10—16 „Rallye" 
sõitjate vastuvõtt Monte-Carlo Quai de Plai-
sance platsil. 

Neljapäeval, 22. jaan. — puhkepäev. 
Reedel, 23. jaan. — kella 10—-15 Monte-Carlo Kasiino 

terrassil sõidukite mugavuse- ja iluvõistlus. 
Laupäeval, 2U. jaan. — kella 14—17 kolme km sõit 

Cote du Mont-des-Mules mägiteel. 
Pühapäeval, 25. jaan. — autode rongkäik ja auhin-

dade jagamine. Õhtul bankett Rallyest osavõt-
jatele. 

Rallye Monte-Carlo teedekaart. 



AUTOPIDAMISE KULUD AMEERIKAS. 
Rahvuslik autokaubanduskoda New-Yorgis annab 

autopidamise kulude kohta U. S. A. järgmised andmed. 
Hariliku sõiduauto keskmised kiilud, arvestades 

17.700 km. aastas: iga kilomeetri peale läheb centi-
des — bensiini (maks ühes arvatud) — 0,81, õli — 0,14, 
kummide kulumine — 0,40, korrashoid — 1,07, kulu-
mine — 0,86, juhiluba — 0,08, garaaž (4 doll. kuus) 
— 0,27, protsendid — 6% — 0,22, kinnitus (tule, var-
guse jne. vastu) — 0,13. Järelikult, aastane auto pida-
mise kulu teeb väl ja 707,30 doll. (2655 krooni). 

Veoauto keskmised kulud, arvestades iga tonn-km. 
pealt: autojuht — 1,42, bensiin — 0,62, õli — 0,07, 
kummide kulumine — 0,44, korrashoid — 0,61, kulu-
mine — 0,69, juhiluba — 0,06, garaaž — 0,18, protsen-
did — 0,19, kinnitus — 0,19, katse — 0,32. Neist ku-
ludest langeb autojuhile 29,5%, bensiinile 12,9%, õlile 
1,9%, kummide kulumisele 9,2%, korrashoiule 12,7%, 
kulumisele 13,3%, juhiloale 1,3%, garaažile 3,7%, prot-
sentideks 38%. 

AMEERIKAS KARDETAKSE AUTODE ÜLE-
PRODUKTSIOONI. 

Ajalehtedes ilmus teade, et Willy's Overland Со. 
autovabriku president Miller on saatnud hoiatuse amee-
rika autovalmistajatele, milles juhib tähelepanu autode 
üleproduktsiooni hädaohule. Tema tööstus, ütleb ta, 
olevat esimene, kus võetakse tarvitusele piiramisi, et 
üle saada praegusest seisukorrast. Aasta-aastal t ole-
vat autovabrikandid kruvinud oma valmistamiskava 
ikka kõrgemale, kuna müüjad pidid pikaajalise mak-
su täh ta ja tõttu töötama kahjuga. 

On nii siis, nagu sellest teatest nähtub, autoval-
mista ja te müügiraskused Ameerikas praegu juba rela-
tiivselt suured. Mõlemad võimsamad autokontsernid 
maailmas —• General Motors ja I ^ r d —• on osanud end 
ka Euroopas läbi lüüa, ja see oleneb peaasjal ikult sel-
lest, et General Motors autosid valmistab „igaks ots-
tarbeks j a igale rahakotile", Ford saadab aga autosid 
relatiivselt odava hinnaga turule. Mõni aeg paistis, 
nagu suudaks ka Chrysler-tööstus Saksamaal läbi lüüa, 
kuid see vabrik kaotas nii Fordi ja General Motorsi 
võistluse, kui ka osalt oma süü läbi suure osa müügivõi-
malusest, ja veel sarnasel kombel, et ta ei saa enam 
arvestada endise arvu ost jatega Saksamaal. 

Iseäranis valesti on kalkuleerinud ka Graham-
Paige-tööstus Saksamaal. Vaa tamata sellele, et see 
vabrik alles siis otsusele jõudis Saksamaal aset leida, 
kui suurem osa küsimuse alla tulevatest müüjates t 

juba olid „neelatud" eelpoolnimetatud ameerika suur-
kontsernide poolt; nii oli algus juba sellepärast väl ja-
vaateta, et selle f i rma autod kuuluvad igasse hinna-
klassi, kui et ta saaks arvestada kindla müügiarvuga, 
mis oleks vajalik olnud rentabiliteedi saavutamiseks. 

Erikohal „asunikkude" seas seisab f i rma Hudson 
Essex, kuna ta oma Essex-standard-tüübiga on taba-
nud saksa maitse, nii et selle margi müük näib olevat 
enam-vähem kindlustatud. Kõik need margid kao-
vad arvatavast i pikkamööda saksa turul t , kuna 
saksa autotööstus selles hinnaklassis ise paremat pa-
kub ja suured ameerika kontsernid vähegi tähelepanu-
väärse müüja kohe endale napsavad, niipea kui see 
hakkab huvi tundma mõne nimetatud ameerika margi 
vastu. 

Võiks siis öelda jä rgmis t : suured elavad ja kosu-
vad, väikestest kaovad üksikud pikkamööda täielikult, 
ülejäänud saavutavad aga ainult minimaal-müügi. 

XII õhuasjanduse näitus Pariisis avati 28. novemb-
ril. Viimane õhuasjanduse näitus peeti Pariisis, Grand 
Palais's, 29. juunist — 15. juulini. Ka berliinlased kor-
raldasid samal aastal samasuguse näituse ja lõppkok-
kuvõttes kahetsesid väga, et olid nii mõtlematult toi-
minud. Berliini näituse korra ldaja katsus saavutada 
kokkulepet inglaste, prantslaste ja sakslaste vahel, et 
nimetatud rahvused korraldaksid kolme ciEiSticl kestel 
vaheldumisi õhuasjanduse näitusi, kuid tal ei olnud edu. 

Prantsusmaal kavatsetakse ühingute ellukutsu-
mist, kes võtaksid lahendada õhuasjanduse kauban-
duslikkude programmide täitmise küsimuse. Üks 
tähtsaim niisuguseist ühinguist on Üld-Aeronautiline 
Selts, kuhu kuuluvad f i rmad: Lothringeni f i rma, Han-
riot, С. А. M. S., Amiot, Nieuport ja S. E. С. M. Rää-
gitakse ka Breguet, Potez, Liore-Olivier, Hispano-Suiza 
ja Renault ühinemisest. 

" Olgu veel tähendatud, et Atelier des Mureaux ühi-
nesid Ateliers de Construction du Nord de la France, 
missugune selts omakorda on ühenduses Acieries de 
Longwy,Trust metallurgique belge-francais ja f i rma 
Pelabon freres 'ga, 

Muu seas oli ka pandud väl ja kuulus „Küsimus-
märk", millega sooritati lend Euroopast Ameerikasse. 

Suurima hoolega valmistatakse ette esimest rah-
vusvahelist õhu-jidgeoleku kongressi, mis peetakse Pa-
riisis 10.—23. detsembrini к. a.; 42 rahvust on nimeta-
nud oma delegatsioone. 



Kaks prantsuse lendurit Goulette ja Lalouette 
lendasid ,,Mizar'il" Pariisist Saigoni. Nad katsid 4 
päeva ja 21 tunni jooksul 11.800 km., lüües seega selle 
teekonna kiirusrekordi. 

Pä ras t mõnepäevalist puhkust oodati lendurite ta-
gasi jõudmist Pariisi. 

Prantsusmaal asutatakse „.Rahvuslik Auto-Kau-
banduskoda" („La Chambre nationale du Commerce de 
l 'automobile"). 

Saksamaa mootorrattasõitjate ühing korraldab 
vastupidavuse katse. Katse kestvus on kuus päeva: 
1.—6. juunini 1931. Kohaks on valitud Alpi mägestik. 
Teekond koosneb 6 etapist -—- umbes ä 300 km. — ja 
erilisest võidusõidust 13 km. pikkusel teel. 

TÄHESÕIT ROOMA. 
Rooma Autoklubi korraldab 1931. a. Lihavõtte pü-

hiks 23.—29. apr. rahvusvahelise auto-tähesõidu Rooma, 
kus peetakse suur autospordi pidu, mis lõpeb võidu-
sõiduga Ostia teel ja iludusvõistlusega Pincia's. Kuna 
Vatikani Lihavõtte-pidustused alati on toonud kokku 
suure hulga välismaalasi, loodetakse tähesõidule elavat 
osavõttu. 

Nagu esialgselt teada, kujuneb see tähesõit väga 
huvitavaks, sest Roomas korraldatakse mitme tähtsama 
klubi liikme poolt vastuvõtt külalistele ajaloolistes los-
sides, mis huvi pakuvad oma ajalooliste esemetega, 
ning kuhu muidu vaevalt harilik reisija — külaline ku-
nagi on sisse astunud. Samuti hoolitsetakse võõraste 
mugavuse eest, tehakse väljasõite, mis hääde teede 
tõttu on otse nauditavaks meelelahutuseks jne. 

Kaugemaid sõidualgpunkte on Tallinn. Määrused 
selleks sõiduks ilmuvad edaspidi. 

KOKKUHOIU KÜSIMUS „KIIRKÄIGU" 
TARVITAMISEL. 

Eelmises numbris tõime kirjelduse kiirkäigust, mis 
väl ja lastud Maybachi poolt. Nüüd tekib küsimus, kui-
das mõjub sarnane kiirkäik bensiinitarvitamisele ja 
auto elueale. 

Küsimusele, kas 4-kiirusega käiguseadeldis ühes 
n.-n. kiirkäiguga on majandusliselt kasulikum kui kol-
me kiirusega käiguseadeldis, vastasid jaa taval t kõik 
f i rmad, mis seni on ehitanud nelja kiirusega käigu-
kaste. 

Nii, näiteks, arvab Maybach, et omnibused ja veo-
autod, mis varus ta tud kiirkäiguseadeldisega, hoiavad 

•kokku 8 liitrit bensiini iga 100 km. pealt. Graham-
Paige vabrik teatab, et harilik seeria-tüüpi auto sõi-
dab kõige enam 77 km. tunnis, varus ta tu l t aga kiir-
käiguga, saavutab ta sama tiirude arvu juures 100 km. 
tunnis. Ka siin võib märga ta kokkuhoidu. 

Bensiini kokkuhoidu saavutatakse kuni 12%, ja 
as ja tundjad juhivad tähelepanu sellele, et bensiini ta r -
vitamisel pole mõõduandvaks jõuülekanne käiguseadel-
dises, vaid kui ra tas te ajaja-võllid jooksevad ringi aeg-
lasemalt kui mootori väntvõll, nagu see sünnib kolme-
kiirusega käiguseadeldises, siis on bensiini tarvi tus 
suurem. Tiirlevad nad aga rutem kui väntvõll, nagu 
kiirkäiguseadeldises, siis on bensiini tarvi tus vähem. 

Nii nagu bensiini tarvituses, nii avaldub kokku-
hoid ka kõigi masinaosade juures, mis kuluvad palju 
vähem kiirkäiguseadeldise juures. Igasugune tiirude 
arvu vähendamine hoiab masinat, hoiab käiguseadel-
dist ja kardaanvõlle. 

See on maksev autobuste j a veoautode, samuti ka 
sõiduautode juures. 

UUS VALGUSTUSSÜSTEEM. 
Teatavasti pole sõiduteede valgustamine öösel veel 

leidnud lõplikku lahendust, ikka jääb veel midagi soo-
vida. Er i t i nõuab parandusi kurvide valgustus ja auto-
laternate pimestamise probleem. Väga huvitavalt püüab 
neid küsimusi lahendada Frey-valgustuse a/s . oma uue 
varus tussüs teemiga . Ta on valmistanud kaks nor-
maalset helgiviskajat, mis mitte ei kinnitata ette, ja-
hu t a j a külgedele, vaid asetatakse juhisilmade kõr-
guselt paremale ja pahemale poole tuulekaitseklaasi. 
Juba selle läbi tekib väga plastiline valgustus. Pea-
tähtsus aga seisab selles, et laternad asuvad liikuvatel 
assidel, mille asend muudetakse käsikontrolli abil, mis 
asub ees, tüür i ra t t a läheduses. Nii võib esiteks üht 
la ternat üksikult kui ka mõlemaid korraga liigutada, 
millel on see paremus, et teise auto vastu tulles pole 
va j a pimestada tulesid, kuna valgusring! võib juhtida 
soovikohaselt. Kurvidel on tarvis ainult keerata üht 
la ternat paremale või pahemale, et saavutada täielik 
ülevaade. Kuna helgiviskaja kiired ta kõrge asendi 
tõttu langevad poolviltu, võimaldab see näha ka vihma 
ja udu korral paremini kui harilikkude laternate juu-
res. Lühidalt on selge, et selle lihtsa varus tussüs tee-
miga on saavutatud suur edusamm, pealegi võib Frey 
valgustuse jaoks kasutada igasuguseid helgi viska-
jaid, ja terve sissesead ei tule rohkem maksma kui 
mõni teine hea valgustussüsteem. 
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CEHHOSLOVAKKIAS HAKATAKSE SÕITMA 
PAREMAT KÄTT. 

Nagu meile teatatakse, tehakse ettevalmistusi sel-
leks, et 1. juulist 1931. a. Cehhoslovakkias maksma 
panna sõitmine paremat kätt. Tänavraudtee, peatus-
kohtade jne. ümberasetamisega alatakse 1931. a. märtsi-
kuus. 

J A A P A N I AUTOMOBILISEERUMINE. 
Statistiliste andmete põhjal on Jaapanis praegu um-

bes 100.000 autot, millest 60.000 langeb sõidu- ja 40.000 
veoautodele. Kuid tööstuse ja rahvaarvu kasvamisega 
07i loota ka autode arvu tõusu. Ka kauges idas tungib 
auto esikohale. 

AUTOMOBILISTI PALVE. 
„ . . . a n n a meile meie igapäevast puhast bensiini, 

solkimata piiritusega, ja anna andeks meile kiirsõit-
mine, nagu ka meie andestame jalakäijaile, kes sule-
vad autoteed, ja vabasta meid kõigist automaksudest!" 

AUTO-HOTELL NÜRNBERGIS. 
Nürnbergis avati uus suurgaraaž, mis on ühenda-

tud hotelliga ja võimaldab automobilistidele ja nende 
autodele anda peavar ju ühe ja sama katuse all! Hoone 
on varus ta tud kõigi mugavustega, sisaldab eneses ük-
sikkohti 75 autole, suure parandustöökoja, viis auto pe-
semiskohta hoovis ja ülemistel kordadel võõrastetube 
vannidega. 

PÕHJA-HISPAANIAS 
ehitatavat vabrik, mis hakkab valmistama mootori põ-
letisainet eukalypti puust. Seda põletisainet olevat 
juba kasutatud mõne omnibuse poolt. Umbes 640 km. 
kohta olevat põletisaine kulu ligikaudu Kr. 4.50, mis 
võrreldes bensiiniga tuleb pal ju odavam. 

P IKEIMAKS A U T O T E E K S 
maailmas on tee nr. 40 Wilmingtonist (Delaware) 
Ühendriiges St. Marys'i (Kansas), mille pikkus on 
1254 miili. 



UUS PÕLETISAINE REGULEERIJA. 
Bensiini kokkuhoiix saavutamiseks on tehtud arvu-

rikkaid katseid, leiutatud aparaate, pille, mida pidi su-
la ta tama bensiinis jne., kuid enamasti on need kõik 
osutunud taga jär je tuks . Endine Maybach j a Horeh 
vabriku direktor dr. ins. Schmid on nüüd leiutanud 
põletisaine reguleerija, mille abil võib saavutada kok-
kuhoidu bensiinitarvitamises täiesti uue printsiibi põh-
jal. Aparaa t koosneb gaasist a j a torusse lülitatud ven-
tiilist, mis moodustab enesest ühenduse gaas is ta ja ime-
misruumi ja ujukiruumi vahel, kui päras t kiirendamist 
lastakse gaasipedaal tagasi. Selle läbi tekib ujukiruu-
mis alasurve, mis hoiab bensiini tagasi, nii et düüsist 
voolab vähem bensiini välja. Gaasipedaali mahasuru-
misel on ventiil suletud, nii et alasurve kaob ja moo-
tor saab normaalse segu. See aparaa t erineb põhja-
likult kõigist endistest ja praktilistel katsetel olevat ta 
annud häid tagajärg i . 

KAH UURIMUSE T A G A J Ä R G . . . 
New-Yorgi auto-kinnitusselts hoiatab kõiki sõit-

mast autoga, mida juhib blondjuukseline naine. Kogu-
tud andmetest olevat näha, et paremateks autojuhti-
deks olevat tumedajuukselised naised, teisel kohal seis-
vat punajuukselised, kuna blondidel olevat juhtunud 
kõige enam õnnetusi naisautojuhtide seas. Selle põh-
juseks arvatakse olevat järgmine asjaolu: vastutus-
tunne blondiinidel ei olevat nii suur kui brünettidel. 
Pealegi olevat blondnaised edevamad ja pööravat enam 
tähelepanu enesele kui auto juhtimisele. Kuigi blon-
diinid saavad sarnase halva tunnistuse, võivad nad 
lohutuda seega, et nad ikkagi veel pal ju paremini sõi-
davad kui paljud mehed. Blondiini hooleks võib end 
siiski ennem usaldada kui mõne mehe hooleks; sest 
kõik naised, millise juuksevärvi nad ka ei omaks, on 
võrdlemisi kindlamad autojuhid. Olgugi et naisauto-
juhtide arv on umbes üks neljandik kõigist autojuhti-
dest, langeb autoõnnetustest neile ainult 6%. 

Kuidas on lugu meestega? Kas blondid või brü-
netid on kindlamad? Selle kohta jä tab tähendatud 
selts vastuse võlgu. 

AUTO-TURISM TALVEL. 
Kuigi suvine reisihooaeg on möödunud, ei tähenda 

see veel automobilistide täielikku loobumist autosõidust. 
Reisisihiks seatakse lõunapoolsed maakohad ja linnad, 
sest lumised mäges tiku ah elad ei ole tänapäeval enam 
mingiks takistuseks, sõidetakse lihtsalt nende alt läbi. 
Helveetsia, Austria ja teiste riikide raudteevalitsused 
on leppinud kokku autode vedamise asjus läbi suurte 
tunnelite. Siia hulka on arvatud ka Tauern-tunnel, 
mis moodustab enesest tähtsama läbikäigutee L.-Saksa-
maa ja Itaalia (Jugoslaavia) vahel. Transpordikulud 
on autodelt kuni 2500 kg. umbes 55 shillingut kiirrongil 
ja 20 sh. kaubarongil. 

Autosid võib vedada läbi tähtsamate Alpi tunne-
lite: St.-Gotthard, Simplon, Lötschberg, Albula, Mont-
Cenis ja Arlberg. Brenneri tee hoitakse autode jaoks 
lahti kogu talve jooksul. 

Sarnane korraldus on automobilistidele väga meelt-
mööda, kuna see ometi pakub võimaluse jõuda sihile 
läbi lume ja jää. 

AUTOSÕITJAST, KES EI ANNA TEED. 
Õigusega pahandab iga automobilist selle üle, kui 

ta ees maanteel venib auto, mille juht ei t aha teed anda 
möödumiseks, olgugi et ta juba ammu on märganud 
teist autot. Mida nõrgem on eelsõitev auto, seda suu-
rem on rõõm takistada suuremat kolleegi möödasõitmi-
ses. On arusaadav, et tagasõitva automobilisti viha 

Esimene sõiduauto „Latil" 1930. a. 

niivõrd tõuseb, et ta vea teeb, kui tal lõpuks võimalus 
avaneb mööda sõita. Ta võib olla püüab mööduda pare-
malt poolt, millel on see hädaoht, et eelmine viimasel 
silmapilgul võib pöörata paremale. Päras t möödumist 
tahab ta liig ru t tu jõuda õigele küljele, selle asemel, et 
seda teha alles päras t 50- kuni 60-m. vahemaad. Ta võib 
olla, tahab seega sundida teist autot peatuma, et talle 
näidata, kuidas teise käitumine on vihastanud teda, 
sealjuures aga unustab ta, et ka tema auto omab ta-
gumise assi. Autosõitja ei peaks andma vaba voli oma 
vihale, vaid peaks märkima üles eelmise auto numbri, 
paar märkust tegema tegevuskoha ning -a ja kohta ja 
lähemas politseijaoskonnas tõstma kaebuse jõuvank-
rite seaduse § 53 põhjal. Karistuslause on vähe tuntud, 
seepärast toome ta siin: 

Valitsusvõimude kui ka omavalitsuste seaduslik-
kude korralduste, nõudmiste ja määruste mittetäitmise 
eest trahvitakse süüdlasi, kui seaduses teist trahvi ei 
ole määra tud : arestiga mitte üle ühe kuu või raha-
trahviga mitte iile 100 krooni (R. N. S. § 29. R. T. 
Nr. 21 — 1928. a.). 

Kaebuste sisseandmise korral ärgu unustagu auto-
sõitja juure lisamast, et ta andis signaali., mida teine 
kindlasti kuulis, et teeolud olid normaalsed. Politsei 
saadab ebaausale „kolleegile" karistusmääruse, ja kui 
ta on mõistlik, maksab ta trahvi ja on lähemaks a jaks 

See vana nöör-kummidega sõiduk on kiireimaks oma-
sarnaste seas. Ta oli kõige vanem osavõtja hiljutisel 
vanade autode võidusõidul Atlantic City's. Ehitatud 
1897. a. Sõitis 9 miili tunnis ja nöörkummid pidasid 

vastu. 



loodetavasti parandatud. Kaebab ta aga ootamatult 
edasi, .siis läheb talle asi ainult kallimaks maksma. . . 
Pal jud automobiliistid on ikka veel kahjuks kaebuse 
andmise vastu, kuigi nad küllalt juba on vihastunud. 
Isikud, kes maanteel käituvad ebaausalt, kuuluvad 
kohtu alla. Iga autosõitja kohuseks on muretseda ene-
sevalitsemise eest. 

L I IKLEMISÕNNETUSI ŠVEITSIS 1929. a. 
Politsei andmetel on juhtunud Šveitsis, nagu all-

järgneval tabelil näha, järgmised õnnetused: 

tustest juhtub r ist tänavail ja % umbtänavatel ning 
umbes V? lahtistel tänavatel . 

Kõige sagedamad olid kokkupõrked sõiduautode ja 
ja lgra tas te vahel. Aasta jooksul teatat i 1644 sarna-
sest õnnetusest, kusjuures vigastada sai 1017 inimest 
ja surma 24. Siis järgnevad kokkupõrked sõiduautode 
vahel 1427 juhtumiga, 228 vigast, ja 3 surnut . Ka 
sõiduautode ja mootorrataste kokkupõrgete arv ei ole 
väike: 961 juhtumit , mille t aga jä r j e l oli 596 vigasta-
tut , 732 haavatut , 71 surnut. 864 kokkupõrget märgit i 
sõidu- ja veoautode vahel, 116 vigastatut ja 1 surnu. 
351 kokkupõrkel sõiduautode ja trammide vahel sai 43 
isikut vigastada. 257 korda põrkasid veoautod kokku, 
kusjuures sai vigastada 21 isikut. Veoautode ja moo-
torra tas te kokkupõrgete t aga j ä r j e l oli 10 surnut . 
424 ja lgra tas t põrkasid kokku veoautodega, kusjuures 
oli 256 vigastatut ja 13 surnut. Liiklemisõnnetuste 
ohvriks langenud 2245 ja lakäi jas t tuleb k i r ju tada 837 
sõiduautode arvele, 229 veoautodele, 497 jalgratastele 
j a ülejäänud teistele sõidukitele. 177 suri kas kohe ko-
hal või 8 päeva jooksul päras t Õnnetust. 13.110 teata-
tud õnnetusjuhtumist langes 2245 jalakäijatele, 157 loo-
madele j a 8 ratsanikele. Üldiseks Õnnetuste põhjuseks 
on tähelepanematus (32,7%). Teisel kohal on liig kiire 
sõit (23%). Nagu näha, ei ole kiirus alati peasüüd-
lane, nagu alati kinnitatakse. 

I II ja IV kohal seisab vale kä t t sõitmine ja ette-
vaatamatu sõit r ist tänavail ning möödasõitmisel, kum-
magi arvele tuleb umbes 30% üldistest õnnetuspõh j us-
test. Need andmed kõnelevad kohutavat keelt. Oleks 
aeg tõsiselt võitlema hakata liiklemisõnnetuste ära-
hoidmiseks. 

VI INI SUUR-AUHIND. 
Rahvusvahelise spordikomisjoni otsuse põhjal pee-

takse Viinis 14. juulil 1931. esimest korda Suur-Auhind 
autodele. Auhindadeks jagatakse üldse 100.000 šillin-
git. Austr ia autoklubi on valitsusega juba rääkinud 
läbi, et võidusõit pidada linnas ring-kail, kinnisel 
teel, vastavalt Monte-Carlo võidusõidule. Arvatakse, 
et sirgel teel võib saavutada 160 kuni 180 km. kiirust. 

R A H V U S V A H E L I N E TEEDEKONGRESS. 
Washington. — Koos olid 60 rahvuse esindajad, et 

osa võtta kuuendast rahvusvahelisest teedekongressist. 
Istung, mis kestis 6' päeva, oli jagatud kahte peaossa: 
1) teedeehituse tehnika küsimus ja 2) liiklemise- ja ra-
handuseküsimus. 

Suurima tähtsusega kõigile osavõtjaile oli teede-
ehituse näitamine. Mehaaniline ehitus on palju kaasa 
aidanud teede paremusele ja pikkusele. 1905. a. oli 
valmis ainult 144 miili teid, 1930. a. aga juba 600.000 
miili. 

Tähelepanelikult jälgisid teiste maade esindajad 
Ameerika teedeehituse viisi, mis nõuab vähem tööd j a 
ei raiska aega, leides üldist heakskiitmist. 

F IRMA „DODGE BROTHERS" ALANDAB HINDU. 
Detroit. — Kõigil „Dodge Brothers" 6- ja 8-sil. 

mudeleil on tehtud hinnaalandus 100 doll. sõidukilt. 
Praegused hinnad on nii siis madalamad kui kunagi 
enne „Dodge Brothers ' i" ajaloos. 

„CHRYSLER" 6-SIL. MUDELI HINDU 
ALANDATUD. 

Chrysler Sales Corp. teatab hindade alanemisest 
50% võrra „Chrysler" 6-sil. mudelitelt. Uued hinnad 
on järgmised: 

Coupe 745 doll. 
Touring 785 „ 
Royal Coupe 785 „ 
Roadster 785 „ 
Royal Sedan 795 „ 
Muudetav Coupe 875 „ 



CADILLAC V-12 HINNAD. 
Uute 12^si'l. „Cadillac" hinnad on f. o. b. Detroiti: 
Roadster . . 3.945 doll. 
Phaeton . . 4.045 „ 
Phaeton . . 4.895 „ 
2ristm. Coupe . . 3.795 „ 
2- „ muudetav Coupe . . . . . 4.045 „ 
5- „ 
5- „ linna Sedan . . . . . . 3.945 „ 
5- „ Sedan . . 3.895 „ 
7- „ Sedan . . 4.195 „ 
7- „ Imperial 4.345 „ 

> MATHIS"-AUTO AMEERIKAS. 
Lansing. — Nagu William, C. Durant, Durant-

Mathis Inc. president teatas, annab ,,Mathis"-autode 
ehitus Ameerikas tööd 20—25.000 inimesele. Ühingu 
põhikapital on 3.000.000 dollarit. 

Continental Motors on teinud lepingu ehitada moo-
toreid ,,Mathi,s"-autodele, kuna Durant Motors Inc., on 
kohustunud valmistama 100.000 väikest ,,Mathis"-autot. 

„STEWART" UUS MUDEL. 
Buffalo. — Stewart Motor Corp. teatas oma uue 

3-tonn. veoauto shassii ilmumisest, hinnaga 2.950 doll., 
varus ta tud 6-nsil. mootoriga, hüdraulilise 4-rat ta pidu-
riga ja 9-tollil.ise raamiga. 

„DURANT" E S I N E B UUTE 6-SIL. AUTODEGA. 
Detroit. — Durant Motors esitab uusi 6-sil. mude-

leid. Uus seeria omab sama shassii nagu 4-sil. mude-
lidki, ra tas te vahe on 112 tolli (2,8 m.), varus ta tud 
Continental Read Seal mootoriga. 

Hinnad on kolmel mudelil järgmised: 
4-uksega Sedan 725 doll. 
Coupe 705 „ 
Kinnine auto 710 „ 
4-sil. Coupe hinda on alandatud 695 doll. pealt 

675 dollarini. 

MONTLHERY UUSI REKORDE. 
Montlhery teel läks Mrs. Ste\vard'il korda üles 

seada uus rekord E. klassis (2000 ccm) „Derby-Mil-
ler'il", 5 km. ja 5 miili peale. 5 km. sõitis ta kesk-
mise kiirusega 2—7 km. 636 tunnis, 5 miili — keskmise 
kiirusega 206 km. 222 tunnis. Endised rekordid kuulu-
sid Dunfee'le ,,Sunbeam"-autol. 

ROBERT S e N E C H A L 
start is 11. okt. Montlhery võidusõiduteel 14 h. j. „Che-
nard-Walcker"-autol ja sõitis vahetpidamatult maha 
3181 km. 853. Keskmine kiirus oli 133 km. 77.-tunnis. 
Bensiini võttis ta sõidul 90 km. kiiruse juures. 

TÕESTI RAHVUSVAHELINE ÄRI. 
Sakslane, nimega Irrländer, kes elas Venezuelas, 

müüs oma itaalia auto sõidul läbi Prantsusmaa kelle-
legi rootsi insenerile, nimega Holland, kelle alaline elu-
koht on Poolas. 

UUSI RAHVUSVAHELISI REKORDE 
BROOKLANDI-TEEL. 

Uutel katsetel Brooklandi autodroomil saavutasid 
S. С. H. Davis ja C. Goodacre 750 ccm. „Austinil" 13 
uut rahvusvahelist klassirekordi, sõites a j a g a : 

50 miili: keskmine kiirus 135 km. 750 tunnis. 
100 km.: „ „ 136 „ 097 „ 
100 miili „ „ 136 „ 731 
200 km.: „ „ 136 „ 917 
500 km.: „ „ 134 „ 898 
500 miili „ „ 134 „ 749 

1.000 km.: „ „ 133 „ 266 
1 tund: 136 km. 536. 
3 tundi : 402 „ 939 (ikeskm. kiirus 1,34 km. 313). 
6 tundi: 808 „ 530 ( „ „ 134 „ 755). 

12 tundi : 1578 „ 024 ( „ „ 131 „ 502). 
18. oktoobril seadis S. С. H. Davis üles uued rekor-

did, jälle 750 ccm. „Austinil", ühe km. ja ühe miili 
peale: 

1 km. (seisev start) : keskm. kiirus 100 km. 784 t . 
1 „ (lendav „ ) : keskm. kiirus 143 „ 369 „ 
1 miil (seisev „ ) : keskm. kiirus 110 „ 124 „ 
1 „ (lendav „ ) : keskm. kiirus 141 „ 239 „ 

10.619 KM. TAGURPIDI KÄIGUGA! 
Ameerikas tuli keegi automobilist hiilgavale 

ideele: juhtida oma autot New-Yorgist Los Angelesi 
ja tagasi = 10.619 km. tagurpidi-käiguga. Nagu kuul-
da, olevat üle poole teest juba sõidetud, ilma et juht 
seni oleks murdnud oma kaela. 

ÄRGE EHITAGE GARAAŽE TALLIDE LÄHE-
DUSSE. 

Autosid ei tohi iial paigutada talli lähedusse, sest 
sealt voolav ammoniak-aur on väga kahjul ik lakile ja 
metallosadele. 

KINDEL ABINÕU. 
Hiljuti surnud prantsuse ki r janik Charles Deren-

nes oli kirgline autosõit ja; ta juhtis harilikult ise ja 
enamasti ikka metsikus tempos. Ühel päeval kutsus ta 
Capbretoni linnapea enesega kaasa ja sõidutas ta sar-
nase kiirusega Biarritzi, et sel nägemine j a kuulmine 
kadus. . „Те sõidate väga ru t tu hr. Derennes", julges 
linnapea lõpuks tähendada. Mille peale Derennes vas-
tas : „Kas kardate? . . siis tehke ometi nagu mina: sul-
gege silmad!" 

K e i g e o d a v a m a d 

tarvitada on ainult 

autokummid, 
ainult need peavad meie tee- _ 

Rinuesindajad Eestis j e l kõige kauemine vastu. . } 
J . c / c x c f i i s c f i & Ж е . \ 

Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 302-39. J 



A U T O 
Delco-Remy 

auto akud ja tagavaraosad 

elektriosa-materjalid ja tagavaraosad 
Delcojagajale,starteritele, dünamotele 

Meie kui esindaja rikkalikust laost leiate alati 
kõik tarvilised osad. Meie ajakohaselt sisse-
seatud töökoda annab tehnilist abi ja võtab 
vastu akusid laadimiseks ja parandamiseks. 

Â-s. Kapsi & Ко.. 
Tallinn, Harju 46. 
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