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Rahupiibade ocotel.

feie moodsal ajajargul, mil kiire elutempo
2 ei anna aega vagatsedes veerida piiblit
ja isaisade moodi popsutada piipu kusagil sooja
ahju ligidal, ajajdrgul, mil iga uus pdev toob
kaasa vorratuid leidusi ning imesid tehnika- ja
ka muil teadusealadel, suhtutakse vaid muigega
Petlemma jutlustaja siinnile, ta elule, opetusile
ja imetegudele.

Kadunud on see volu, see aupaiste, mis va-
nasti timbritses eriti joulusid kui aasta suuri-
maid piihi.

Tanapdeval, mil nii loetlematud inimkonna
tehnilised suursaavutused, mil koikjal segivad
tuhanded jouvankrid poorasel kiirusel, mil pil-
vede taha, taevalaotussegi suudab teha inimene
oma rannakuid — tunduks toesti veidi maha-
jadnuna ja vananenuna religioosne ja deistlik
motlemisviis.

Inimene on saanud jumalaks, iiletanud iga-
suguses suhtes vana piibliloolise Jumala. See-
parast siis ka paljudki meie hulgast ei saa jou-
lusid votta enam sellisena, nagu nad tundusid
meile me vanaisade paevil. Kuid votkem seda
siis véahemalt kui vana, o6ilsat vagajuttu, kui
ilusat miiiiti, ilma et pruugiks olla selle juures
méaratsuseni minev palvevend voi jille irvitav
jumalasalgaja.

Vanad, helged méalestused kaugest minevi-
kust, meie kuldsest lapsepdlvest, on jadnud
meile ometi; need seovadki meid veel ikkagi
kiillalt tihedalt jouludega.

Lapsepolve muljed ja unelmad ei unune, ei
tumene iial. Eluteed sammudes nad pole ju
jaanud ka ballastina maha kuhugi r a ja taha,
kiill vaid meie méallu. On nii hea vahel sulgeda
silmad ning motteski kanduda tagasi noisse
ammumoodunud aegadesse, mil pisikeste, room-
sate mudilastena pikisilmil ootasime piihi, kuis
salamahti lugesime kalendrist paevi, mis jaé-
nud veel jouluvana tulekuni, joulukiitinalde si-
rani, kellahelinani kirikute tornes ja tasa-tasa
allaheljuva joululumeni. . .

See pidi tingimata tulema koik nii, ja mitte
teisiti, sest siis nagu polekski nad olnud p &-
ris joulud!

Ja ei saa salata niitidki, kui pika mureaasta
venides me hinge ju tihtigi kippunud pugema

nukrus, kui raskused ja hiddad sageli tahtnud
lammatada viimsegi kiibemekese soojemaist
tundeist, — siis ometi kordki aastas
meile koigile hoovab mingit imelist, onnestavat
ootust siidamesse — ootust joulude, ra-
hupiihade jarele...

Rahupihad? Jah, sest seda rahu
me ju vajame ja ootame koik, meie — inimesed.
Vajame seda kas voi utirikesekski ajaks, kas
voi hetkekski! Et puhata vilja tulevasteks
heitlusteks, et ammutada uut joudu homse-
paeva voimalikkude pettumuste vastu.

Et kurjemadki lootuste varisemised, et jul-
madki eluviletsused ei suudaks iial sumbutada
me heldinud igatsusi paremuse poole..., Ja
kui mineviku unistatud kujutelmad lapsepolve
joulupédevist haaranud me hinge ning viinud
meid drdasse tujju, siis piiiidkem anda ka
oma lastele sama, mis annud meile
meie isad: tehkem neile 6iget jouluroomu,
tehkem neile kauaoodatud piihad tosisteks
roomupiihadeks!

Tunnistagem ka meelsasti kallite piihade
saabumisel, et kristlikus armudpetuses on siiski
nii palju head ja ilusat, ning et voimas, aasta-
tuhandeid kestnud religioon mones suhtes ometi
iiletab praegusaegsed toekspidamised ja dokt-
riinid, millised ei ole kuigi suurel méadral suut-
nud sisendada inimeste siidametesse seda va-
jalikku rahumeelt ja leplikku vaimu.

Meelestagem vaid seda, et kristliku opetuse
jarele kiies me peaksime vahemalt rah up i-
hil olema paremad kui seni, peaksime unus-
tama koik kurja ja halva, kiskuma vélja siida-
mest vaenu ja viha ning olema valmis andesta-
ma oma tigedamalegi vaenlasele, ulatades talle
lepituseks esimesena kie...

Kui sellise suurmeelse, puhtinimliku
soovi jarele saaksime kiia oma motteski, voik-
sime julgelt kéitt siidamele pannes astuda vastu
saabuvatele rahupiihadele ning hiiiida koigile
ja koigile:

Hiid Oonnerikkaid piihil!

Sama hiitidega poordub oma Ilugejaskonna
poole ka
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toimetus ja viljaandja.
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Auto talvel.

Tsiv.-ins. J. Fischer.

Suurem kulwmine. — Kéetud garaazid. — Missugust abikiitet valida. — Jahutusvee lisandeid. — Olivahetu-
sest. — Paar sona lumekettidest.

uurem kulumine., Kiilmal talvehommikul voib kulu-

mine mootoris esimestel kaimapaneku minutitel
olla suurem kui kulumine pikal séidu normaalse koor-
matuse juures, seepdrast tuleb tihti parandada autot
just talvekuudel. See iillatavalt suur kulumine tekib siis,
kui masin pannakse kiillmalt kdima ja auto garaazist
peab lahkuma enne kui mootor on saanud kitte oiged
tiirud. Sel juhul on miadrdedli paksuks muutunud ja
koik laagrikohad on kuivad. Pikkamisi muutub 6li soo-
jaks, venivaks ja alles siis v6ib ta tdita oma kohust.
Tuleb meeles pidada, et iialgi ei tohi kiilma mootorit
kohe koormata. Masin peab esimesed minutid madala
tiirude arvu juures tiihjalt jooksma, kuni 6li jille on
soe. Enne seda ei tohi soitu alata.

Koetud garaazid. Muidugi on koige parem, Xkui
auto hoitakse koetud garaazis. Praegu leidub ju hiid
ja odavaid keskkiitte seadeldisi ja abikiitteid garaazide
jaoks. Kahjuks ehitatakse ikka veel garaaZe, mis on
kahjulikud mootorile, samuti ka lakile, kummidele jne.

Millist abikiitet valida? Xui pole voimalik pidada
autot koetud garaazis, siis vihemalt muretsetagu odav
abikiite, mis takistab jahutusvee kiilmumist ja maarde-
oli paksenemist. Lihtne kiasitada, kuid tihti viga kal-
lis on elektrikiite. On olemas mitmesuguseid vaikesi

soojendusaparaate, mis asetatakse auto alla voi mooto--

rikatte kiilge. Koige odavam on vaikese kataliititilise
ahju pidamiskulu, milles péletatakse bensiini tulehi-
daohu kartuseta. Kataliilitiline ahi tarvitab vahe po-
letisainet. Ta tootab aga korralikult ainult sel juhul,
kui teda hoolikalt koheldakse ja ainult puhast poletis-
ainet kasutatakse. Kahjuks peab tdhendama, et ikka
veel ei leidu odavaid kiitteabindusid, mida voiks taiesti
usaldada.

Jahutusvee lisandeid. Jahutusvee kiilmumishida-
ohtu voib osaliselt korvaldada tuntud jehutusvee lisan-
dite abil. Kiilmal ajal peab tingimata kasutama sar-
naseid abindusid, kuna muidu jahutusvesi seisval moo-
toril viljas olles kohe kinni kiillmub. Kasutatakse sel-

leks otstarbeks kas juba valmisolevaid lisandusprepa-
raate voi segatakse neid ise. Biissing-vabrik on teinud
sel alal katseid ja soovitab jargmist segu:

a) 15°C. vilistemperatuuri juures 2/3 vett, 1/¢ glit-

seriini, /¢ alkoholi;

b) 17,5°C. valistemperatuuri juures 60% vett, 40 %

gliitseriini;

c) 28C. vilistemperatuuri juures 50 % vett ja 50%

gliitseriini.

Olivahetus. T#napieval on iildiselt teada, et tuleb
tarvitada iga mootori jaoks vastavat 6li. Liiga vedel
oli voolab libi laagrite ilma kaitsvat kihti jatmata,
kuna liiga paks 0li ei suuda tungida kitsamatesse koh-
tadesse. Vaevalt leidub olisid, mida vGiks tarvitada
iga mootori ja iga temperatuuri juures. Seepidrast
tuleb talvel ja kevadel koik oli karterist vilja lasta
ja viarske oOliga tdita. Siin peab tihendama, et koige
parem on 6li vilja lasta soojalt, sest siis ta on vedel.
Selle jarele loputatakse pisut varske oliga karter, mis
puhastab suuremast mustusest. i tohi iial tarvitada
petrooleumi, kuigi seda tihti soovitatakse, sest selle
jddnused lahjendavad ja mojuvad halvasti varskele
olile.

Paar sona lumekettidest. Just talvel, mil tihti
peab sbéitma libedal kiilmunud teel, peab kasutama
kette libisemise vastu. XEi tohi unustada, et ketid on
ainult hiddaabindu. Autole ja kummidele on just nor-
maalne metallkett kahjulik ja kui tee on jalle lumest
vaba, tuleb ketid kindlasti eemaldada. Xui tuleb tihti
soita lumekettidega, siis on soovitav kasutada vane-
maid kumme, kuna uued juba talve jooksul hivineksid.

Loppeks olgu nimetatud, et igal juhul tuleb tarvi-
tada ainult esmajargu vabrikute lumekette. Kiisimuse
alla iildse tulevad puht-metall-ketid, samuti ka mood-
sad kummi lumeketid, millel ainult kiilgedel on metall-
kett. Lumekett peab hoolega peale pandama ja peab
alatasa pidama silmas, kas ta pole veninud voi lahti
ldinud, et ta seega el teeks veel enam kahju kummidele.

Naise muljeid Londoni autondilusell.
M. V. L.

ean, teie, mehed, métlete, et mis naine oma kerge-

meelse uudishimuga topib oma nina sinna, mis
oieti on meeste maailm. Kuid Olimpia auton#itus Lon-
donis oli (10.—25, okt.) mitte iiksi meeste, vaid ka —
paraku kiill! — tuhandete naiste Mekka.

Asusin minagi Hyde Park’i nurgalt Kensingtoni
poole teele omnibuses, mis valimuselt otsustades pidi
osutuma pikatoimeliseks. Arvasin nimelt, et suurlinna
kihisevail tdnavail on rahulikul kodanikul kbéige kind-
lam litkuda ,,bussiga®.

Soidutee kestel selgus, et see oli vaid petlik kuju-
telm. Neid kokkuporke voimalusi!? Juuksed tousid
kiibara all peaaegu piisti, kui iiks vaike kaheistmeline
auto-hakatis hidavaevalt lipsas omnibuse radiaatori-
korgi alt poiki 1dbi. Ja nii umbes kogu tee. Jarskude
pidurduste tottu oli mul keelel kibedaid hambajalgi.
Ma panin tahele, mu naaber oli mures oma iimmargu-
seks muutuva kulmuga. ..

Niitus selle eest pakkus nii rikkalikult palju uudi-
seid ja huvitavaid tehnilisi teravmeelsusi, et tasus koik
kannatused.

Tanavune autoniditus Londonis oli jarjekorraliselt
kahekiimneneljas, kuid suurem, tidiuslikum ja rahvus-
vahelisem kui tikski eelmistest.

V'ailjapa'nekuid oli 621, 8 riigilt, nimelt esinesid
Inglise, Ameerika, Prantsuse, Saksa, Austria, Itaalia,
Hispaania ja Belgia autotdostused, plitides pakkuda
koige paremat, ekstravagantsemat. Niitusel olid ka
autotookoja tarvete ja mootorpaatide valjapanekud.

Esimese iillatuse valmistas mulle ,,Flord“. Too sa-
ma vana tuttav ,Ford“, millega omal ajal sai nii palju
vaeva nahtud. Niitid ei tunnud enam dra. Kui suur-
suguseks see oli muutunud! Soliidsed, &iged jooned,
8 silindrit, ederataste veoga, kiaikude vahetus téiesti
erinev harilikust tiiiibist, kaigukast ise on mootori ees-

223



otsas. Ukse avades valgustub automaatselt jalalaud
ja sisemine laelamp.

Koige ebaharilikumaks esemeks niitusel oli kaht-
lemata ,,Rolls Royce-Phantom II, 40—50 h.-j. Tiivad
tuletavad meele moéne voéidusdidu-auto omi. Edetiiba-
desse on huvitavalt mahutatud tooriistad ja tagumis-
tesse tagavararattad. ,,Rolls Royce“ oli koige hinnali-
sem tilip naitusel. Sellele jargnes ,,Hispano Suiza“.
Kuid see oli siis ka luksus sona tosises moéttes: sinisest
sammetist polster, elevandiluust nupud ja ilustised.

Vahe Punie néwdev
Mmacleri aselus

Auto tahaasetatud mootoriga.

Uhtlasi sisendasid need koiki tsivilisatsiooni tarbeid ja
abinéusid, qnida vajab kultuurinimene — eriti aga
naine — nagu: manikiiiiririistad, harjad, kolniveed
jne. Ka paljud odavamad autod sisaldasid samu tar-
beid — kuid muidugi odavamat sorti. )

Oma valiselt kujult olid enneolematud ,,Burney* ja
8-silind. ,,Bentley*“. ,,Burney’l“ on mootor asetatud
taha., Kuuerattaga soiduauto ,,Crossley* kohta oeldi,
et soidab iisna pehmelt iile kiintud p6éllu. Viimane
oleks meie teedele kohane.

Ennustatakse tulevikku 8- ja 12-silindrilistele,
kuid rahvas ndib eelistavat just 6-silindrilisi. Need ei
ole kallid, kuid ndgusa vélimusega ja sisaldavad koiki
moodsaid iiksikasju, mis teevad soidu mugavaks. Sa-
madel ameerika tiilipidel, mis meilgi tarvitusel, oli méar-

Erilesed
ancortisaadorids

gata jille uusi muudatusi, olgu see radiaatori kujusz,
armatuurlaual, akende vo6i katuse avamisel. Taoldadel
on suuremalt jaolt libiseva klapiga katus, mida kergelt
saab avada iihe kdega, kui teine k#si on roolil. ,,Es-
sexil® ja ,,Hudsonil”“ oli isesugune praktiline akende
avamise viis, ukse lukustamisega lukustatakse iihtlasi
tagavararatas. Polstritel on mdnusad toed jne. Olita-

misesiisteemid suurelt osalt on nii konstrueeritud, et
pole vaja kisi médrida.
oma nouetele.

Pidurite ehitus vastab enam

Eriti kidigukasti on palju muudetud.
»Daimleril”, ,/Armstrongil“, ,,Sidde-
leyl“, ,,Fordil®“ j. t. toimub tiilikas
kaikude vahetus lihtsalt nupu vaju-
tusega armatuurlaual. See oli viga
meeldivaks uudiseks eriti naistele,
kellele teatavasti kdikude vahetus
stinnitab suurimat raskust.

Uldiselt valitsev moevirv oli must
voi sinine. Kuid oli ka palju teisi
meeldivalt onnestunud varve. Auto-
soidu riietuse tarbeid vois valida vas-
tavalt auto ja polstri varvile; vajab
ju moodne naine koikjal harmooniat.

Niituse sensatsiooniks meestele
oli miss Kitty Burnell, hasti tuntud
automobilist Inglismaal, kes tegut-

ses mitijana. Pliiats sormede vahel, andis ta iilias-
jalikult seletusi ning s6lmis #rilisi tehinguid paremini
kui tikski teine.

Jai tldmulje, et 1931. a. autotiilipide konstrukto-
rid olid tahelepandavalt palju arvestanud naistega.
Olid pidanud silmas koéigepealt meie huve. Pean
moonma, et paljud autod oma elegantsusega vajavad
toesti rohkem naist rooli taha kui meest. Naine ja
mootorsdiduk -~ on Inglismaal paris harilik kokkukuu-
luvus. Iga taluperenainegi oskab kisitada autot voi
mootorratast. Ja kui moénd ilusat ning edevat autot
juhib mees, siis peetakse seda naeruvididrseks., Toepoo-
lest, see sunnib pisut muigama, Ei, need soidukid siir-
duvad péev-pdevalt ikka rohkem naise kitte.

Kuidas kujuneb tulevikus?

3. Pariisi moolorraliasie nditus.

23. okt—2. nov. s. a. peeti Pariisis Grand Palais
IIT mootorrataste-néditus. Osa votsid Belgia, Inglismaa,
Itaalia, Saksamaa ja Sveitsi vabrikud. Prantsuse moo-
torratta-toostus on viimaste aastate jooksul niivord
edenenud ja laienenud, et on isegi vajalik eraldi naitus.

Ikka mugavamaks katsutakse muuta s6itu moo-
torrattal. Suurt réhku pannakse ka masina vastupi-
davusele, kasitamise lihtsusele ja vilisele ilule. On
raske veel leida midagi téiesti erilist sel niditusel, kuna
koik nditavad samu paremusi, plitiavad ithe ja sama
sihi poole.

Kardaanivedu leiab ikka
kuid ei voi veel kaugeltki celda, et sellepirast seda
leiduks rohkem kui ketivedu. Et kardaanivedu nii aeg-
laselt poolehoidu véidab, on publiku siiii, kes ju igale
uuendusele vaatab viaga umbusklikult.

wPeugeot. 175 cem. plokk-mootor, 4-taktiline.
3-kédigu seadeldis, madrimine pumba abil, dlireservuaar
karteris, k#ega reguleeritavad piduritrumlid molemal
rattal, kaal 90 kg., hind 3.200 fr. — 250 cem., 4-takti-
line plokk-mootor, 3 kdiguga, koonussidur 6livannis, pi-
durid molemal rattal, hind 4200 fr. Vedu stnnib koi-
gil ,,Peugeot mudeleil keti abil.

»Terrot. Kahe- voi neljataktilised mudelid. Ta-

enam jareletegijaid,
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helepandav on 500 cem. mudel, neljataktiline, kahekord-
se valjalasketoruga, kolme kaiguga, madal raam, ka-
hekordsete piduritrumlitega. Hind 6.950 fr.

pMonet-Goyon®, 350 cem. plokk-mootor. Monet-
Goyon (see firma ehitab harilikult sisse Villiers-mooto-
reid), on viltuseisva silindriga, kiiljeventiilidega, t66 siin-
nib iiksiknokkade ja likkajate 1dbi, silindripea alumii-
niumist, automaat-médrimine; 3-kdiguseadeldis {iihes
plokis mootoriga, siiski vastava vaheseina labi viimasest
lahutatud, nii et kiiguseadeldist vo6ib 6litada erilise,
mootorolist erineva oliga. Jouiilekanne tagumisele rat-
tale stinnip keti 1&abi.

»Rovin ongi IIT Pariisi mootorratta-niituse ,nae-
laks“. Raam on taiesti uut tiitipi pressitud terasple-
kist ja loigatud iihest ainsast terasplekk-plaadist. Ta
on ka 3 kg. kergem kui harilik teras-toruraam, mis voi-
maldab suurendada kiirust ja masina vastupidavust.

Firma Rovin valmistab arvurikkaid mudeleid, esi-
tades masinaid 85 cem., iile 100, 125, 175 kuni 500 cem.
masinani. Samuti valmistab ta ka edukalt 750 ja 1000
cem. mootoreid.

IIT mootorratta-nditust tuleb pidada igati korda-
lainuks, edusamme on konstruktsioonis tehtud palju ja
ka mootorrataste vilimus ei jata midagi soovida.
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Veocautod jidrelvankriga.

Autovedu odavamalks.

raegusel ajal, mil piilitakse autovedu véimalikult
, odavasti toimetada, on jarelvanker kujunenud
tahtsaks abinduks auto kasutamisel.

Vilismail laialt, kuid meil veel vdhe on levinud
jarelvankri tiilip, n.-n. traktor-jarelvanker, nagu juu-
resoleval pildil kujutatud. Suuremavéimelise mooto-
riga ning lihikese, 135—145 tolli, telgede vahega veo-
auto shassii peale on paigutatud erilise ithendusseade
abil jarelvankri esimene ots. Kui veoauto on umbes
3-tonniline, siis voib selle kiillge haakida umbes 5—T%-
tonnilise kandejouga jarelvankri. - Sellest jarelvankri
koormast langeb umbes pool veoautole ja teine pool
jarelvankrile nii, et iiksikule teljele langev koormatus
voimaldab liikumist ka halbadel teedel. Sarnane jarel-

Nii voib 3-tonnilise veoautoga tegelikult vedada
6—T%.-tonnilist koormat, mis loomulikult teeb veoku-
lud eriti odavaks.

Seetottu voib eeldada, et ka meil lihemal ajal voe-
takse tarvitusele suuremal arvul sarnaseid veoautosid,

Veoauto kast-jarelvankriga.

eriti metsa- ja kruusaveoks. Seda eriti
seetottu, et voistluse tagajirjel viike-auto-
de vahel, autoveo hinnad viimasel ajal on
langenud. Sarnase jdrelvankriga autoga
voib kasulikult vedada ka seal, kus vedu
hariliku autoga odava veotasu téttu enam
ara ei tasu.

Kui arvestada kapitali % %, amortisat-
siooniga ning jooksvate kuludega, tuleb
sarnase TY2-tonnilise jarelvankriga varus-

3-to veoauto kaherattaga 7Y%-to kandejouga
jarelvankriga (oli veoks).
vankri kinnitus véimaldab, et auto ja jarelvankri seade
on veel kiillalt lithike liikumiseks ka kitsastel teedel ja
kadnakutel, Sarnane jarelvankriga auto on eriti soo-
dus ning kasulik raskemate koormate veoks.

tatud veoauto séidukulu mitte ile 40 sendi

jooksva kilomeetri pealt. Arvestades aga

suurema kandevoimega tuleb vedu jarel-
vankriga varustatud veoautoga keskmiselt pool oda-
vam kui hariliku odavatiiiibilise 1%-tonnilise veo-
autoga. Sarnane olukord ei voimalda viikeste veo-
autode voistlust jarelvankriga varustatud autodega.

Daimler Co: hiidrauliline hooratas.

iimaste aastate jooksul on mitmed konstruktorid
katsunud lihtsustada jouvankri kisitamist, selle
juures on aga enamasti tegemist ainult viiksemate pa-
randustega, nii siis peenendustega. Pohjalikke kons-
truktiivseid uuendusi tuleb viga harva ette. Hiljuti
saatis Daimler Co., Coventrys (Inglismaal), turule
hiidraulilise hooratta, mille inglise asjatundjad katsete
jarele 12-sil. ,,Daimler‘“-autol tunnustasid hiigla-edu-
sammuks. Vilimuselt sarnaneb see hooratas normaal-
sele taldreksidurile. See koosneb kahest osast: hoo:
rattast enesest, kui ajavast osast, ja aetavast osast,
mis omalt poolt lithikese volli kaudu jou iile kannab
viikesele jalaga reguleeritavale sidurile, mis on ase-
tatud kiiguseadeldise ette. Molemal osal on alustassi
kuju ja nad on jagatud radiaalsete seinte ldbi {iksi-
kuteks kambriteks. Ajav osa on lahutatud aetavast
osast viikese vaheruumiga, v6ib nii siis vabalt poorata,
on silindriliselt valja ehitatud ja votab enda alla aetava
osa; kamber on peaaegu tdiesti tdidetud o6liga.
Hiidrauliline hooratas tootab jargmiselt. Oletame,
et auto seisab ja mootor pannakse kdima. Mootori
poolt poorlema pandud ajav osa surub 6li oma kamb-
ritest viljaspoole. Siit voolab &li, kuna aetav osa
veel paigal seisab, kambrite vilist kiilge mooda aetava
osa sisemistesse kambritesse ja sealt jille tagasi va-
lispinnale. Nii siis tekib tsentrifugaaljou 1abi 6li ring-
vool aetava ja ajava osa kambrikeste vahel. Oli voo-
lamisel ajava osa kambrite seintest aetavasse ossa, te-

kib 6li ringvoolu kiiruse vihenemine, mille 14bi tuuakse
esile kineetiline energia ja pannakse lilkuma aetav osa.
Isegi siis, kui aetav osa on saavutanud oma tidie tii-

Hiidrauliline hooratas Inglise Daimler 12-sil. awtol.

rude arvu, jaab ta oma koormatuse tottu ajavast osast
pisut maha; nii siis on viimases tsentrifugaalsed joud
alati suuremad kui aetavas osas. Oli ringvool ja seega
jou iilekanne iihest osast teise jaab nii siis ikka pii-
sima. Hariliku mootori tiirude arvu juures nouab 6li

225



— Aty —————

ainult viaikest kiiruse vahenemist oma ringjooksus, et
saavutada tarvilikku joudu; selle tagajarjel tekib ai-
nult viaike liikkumine ajava ja aetava osa vahel. Ma-
dala tiirude arvu juures voib aga see lilkumine saavu-
tada 1007 tadiel tiiru-momendil, nii et mootor v6ib va-
balt tootada autot ennast liigutamata; see nidhtus te-
kib umb. 600 tiiru juures minutis. Eriti vaarib aga
siin tdhelepanu, et see liikumine iseenesest viaheneb,
niipea kui auto hakkab liikkuma. Kidivitamisel liili-
takse kiik sisse; auto jadb siis seisma, kuna mootor
tithjalt ja hiidrauliline hooratas vabalt jookseb. An-
takse niitid gaasi, siis saab mootor tiire ja samal ajal
algab hooratta juures jou iilekanne, ja nimelt teatud
liikkumisega, mis aga kohe vé#dheneb, niipea kui auto
hakkab liikuma. Peatamine ja kiivitamine soorita-

takse ainult gaasipedaali ja pidurite abil. Viikest si-
durit tarvitetakse ainult siis, kui 6ige jarsu teetousu
korral peab votma tasasema kidigu; see siinnib eriti
lihtsalt, kuna see ainult harva tarvitatav sidur on ehi-
tatud palju kergemalt. Nii siis alustatakse soitu kii-
reima (kolmanda) kiiguga ja see jadb normaalse olu-
korra juures alati sisse, ja on vaja ainult vajutada
tarviduse korral gaasipedaalile voi pidurile. Kiivita-
mine siinnib pehmelt ja libedalt, auto v6ib kiireima
kadiguga ka aeglasemalt litkuda kui jalakdija. Seni
tarvitati seda hiidraulilist hooratast ainult , Daimler
12-sil. autodel, ja nimelt hinnaga 1000 RM. Praktili-
selt tahetakse selle konstruktsiooniga sama saavutada,
mis ,,Nag-Protos“ automaatsiduriga.

wPRackard“-aulode 1931 a. mudelid.

,Packard® 1931. a. mudelid niitavad poéhijoontes
vahe muudatusi. Vaatamata vilisele iludusele, on
voetud ette siiski rida muudatusi. Kere sisemust on
taiendatuad, tarvitusele on véetud téielik automaat-o6li-
tamise silisteem, mehaaniline bensiinipump, laiemad ja
pikemad vedrud, uued toukeleevendajad, uut tiilipi vib-
ratsioonileevendaja, uus sumbutaja, uus veepump jne.
Sellele lisaks on tehtud parandusi ja tdiendusi ehitu-
ses, mis voimaldavad pikema eluea ja rahuldava kisit-
luse.

Hinnad on madalamad kui kunagi varem. 8-sil.
standard-mudeleil ,,826 ja ,,833“ on hinda alandatud
umb. 100 doll. vorra. Molemad ,,840“ ja ,,845“ mude-

Packard Motor Car Co. president Alvan Maganley.

lid on niiiid tuntud ,,De Luxe eight” nime all. Suure-
mal tiitibil on hinda alandatud 1.000 doll. vorra.

Kuna mootorid pohijoontes on jaanud endisteks, on
silindriploki kuju muudetud vastavalt sisse- ja valja-
laskeavaustele. Uus korraldus kindlustab h.-j. suure-
nemist 10% vorra. 8-sil. standard-tiitip on niitid 100
h.-j. ja suyrem tiiiip 120 h.-j. Suure t@htsuse mootoris
omavad ka uued vibratsiooni-leevendajad.
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Teiseks edusammuks on ithe kuul-laagri juurease-
tamine veepumba véllile, mis kindlustab pikema eluea;

sZPackard* Sedan mud. 826,

samuti on tarvitusele voetud uus siiiitekiitinal siiiite-
siisteemi tdiendamiseks, ka kasutatakse niiiid suuremat
generaatorit.

Bensiinipaak on asetatud véljaspoole, raam: kiil-
jele, et kaitsta teda sumbutajast ja viljalasketorust
valjavoolava kuumuse eest.

Standard- 8-sil. mudelid on varustatud niitid suu-
rema akkumulaatoriga. Ulekanne siinnib 4-kiirusega
kaigukasti abil.

Toukeleevendajad, mis moodunud aastal olid aseta-
tud tagumisele assile, on niiiid viidud raamile, tarvitu-
sele on voetud Delco-Remy-Lovejoy kahekordselt toota-
vad leevendajad.

Vedrusid on suurendatud ja laiendatud koigil mu-
deleil, ja nad on metallist kattes.

Suurt huvi peaks Aratama see, et niitid uued mu-
delid on varustatud tdieliselt automaat-6litamise
stisteemiga. Olipaagis peitub niilid pump, mis on
vihem varemkasutatud pumpadest, ja tootab vahetpi-
damatult kui auto séidab, andes umb. 2 tilka 6li iihe
miili peale, madrides 36 shassii kohta. Paagis sisaldub
6li umbes 3000 kuni 3500 miili jaoks. Kahe vdhema-
tiilibilise auto rattad on 19 X 4%.

Juhiistme reguleerimine stinnib uue viisi jargi, voi-
maldades poorata istet igas seisandis.

wPackard® Thrupp & Maberley karosserii.
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,De Luxe“ mudeleil on koik metallosad kaetud

kroomiga.

Koigil kinnistel mudelitel on olemas kie-

toed, samuti lae- ja tagumised kiiljetuled.

Standard-varustuse alla
kuulub Trico kahekordne
tuulekaitseklaasi piihkija
ko6igil mudeleil, sisseehitatud
suitsetamisetarbed kinnisil
mudeleil, arvatud vilja
5-istmeline Coupe Standard-
8-silind. seerias ja 5-istm.
Club-Sedan ,,De Luxe* 8-sil.
seerias.

Uksed on varustatud lu-
kustavate  kdepidemetega.
Koigil ,,840“ ja ,,845“ kin-
nisil mudeleil on kaetugi
ka keskel ja on varustatud
kiiljetuledega; tagumiste
istmete seljatoed on muude-
Uued ,Packard®
Mudel
5-istm. sedan’ .

7-istm. touring
4- ,,  phaeton
Sp. phaeton
2—4-istm. roadster
Muudetav coupe
2—4-istm. coupe
5-istm. coupe
Club Sedan
Mudel

T-istm. sedan
Sedan-limusiin

vikdik 86 m/m. ja silindri 12bim66t 100 m/m.

hinnad.

/120 h. j. ,,Packard®.
Uus
826

§ 2.385
§ 2.525
$ 2425
$ 2725
$ 2.425
$  2.550
§ 2.525
$ 2.675
$ 2.675
$§ 2.785
$ 2.885

tud, véoimaldades rohkem ruumi tagaistujaile. T
asjades jadab standard-varustus muutmatuks koéigil mu-

deleil.

¢

Pullmann-kabriolett.

Vana Uus
726 840
2.485 3.795
733
2.525 3.595
2.425 3.490
2.725 2.790
2.425 3.490
2.550 3.595
2.525 3.545
2.675 3.850
2.675 3.950
845
2.785 1.150
2.885 4.285

sMaybach 12*

12-sil. ,,Maybach®, 6922 cem. silindrimahuga, kol-

Silindrid

on asetatud kahes reas 6-kaupa, V-kujulised. Sarnane
ehitusviis voimaldab ruumi kokkuhoidu, samuti ka iik-

sikute litkuvate

osade kaalu

vahendamist.

kiirendusvoime on haruldaselt suur.
on vaike, vorreldes selle mootori (150 pidurjoudu) hiig-

lavéimetega.

Mootori
Bensiini tarvitus

Ka vilimuselt erineb see mootor teistest

oma ilusajoonelisuse ja moodsa ehitusega, olles siiski

tiiesti otstarbekohane.
ja valatud kergest metallist.

Karter on ehitatud eriti tugev

Vantvoll on valmistatud koveimast materjalist, nii
Ta kuju ja laager-
damine siindis iiksikasjaliste ja pohjalikkude katsete

et kulumisest vaevalt v6ib radkida.

pohjal.
siin laagritele.

Suurim osa viantvolli pikkusest on kasutatud
8 kindlat laagrit, mis on kaetud korge-

vadrtuslise valgemetalliga, kannavad vantvolli.
Viantvolli vabal otsal asub toukeleevendaja, mis
peab tdiesti kaotama igasuguse 06tsumise.
Kepsud on nii ehitatud, et kolbide kiiljesurved on
vahendatud miinimumini, mistoéttu kolbide kulumine on

tublisti viahenenud.
vega labi 66nsa vantvolli.
kergest metallist.
rongaga.
Mootori

mddrimine sinnib 6livanni

punktis asuva hammasratta survepumba

Kepsude maidrimine siinnib olisur-
Kolvid on Nelson-Bohnalite-
Iga kolb on varustatud neljo kolvi-

sligavaimas
abil, mida

voib olivannis asuva kaane avamisel vilja votta iihes

filtriga ja puhastada mustusest.

Olipumba

asetuse

Dietrichi karosserii,

Vana Vana
740 745
3.585 4.985
3.325 4.585
3.190 4.585
3.490 4885
3.190 4.585
3.350 4.885
3.295 4.785
3.650 5.100
3.750 5.150
745
5.185
5.350

eistes

tottu olivanni keskkohal ei avalda Glipinna kéikumised

mootoris mikke- ja orgusdidul mingit moju.

Oli pu-

hastamine poletisjainustest siinnib 6l4filtrs kaudu, mil-
lest 14bi surutakse terve mootoridli tagavara.

Ulevoolu

Maybach 12-sil. mootor.

ventiil o6lisurvekambris hoolitseb selle eest, et

olifiltri ummistumisegi

taielik mootori m#irimine.

korral saavutatak

se

M3aarimise kontroll

surve-
ikkagi

soidul

on tiilearune, kuna terve miairimisseadeldis tootab ise-

seisvalt ja takistamatult.

Kontroll seisab aegajalises
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oliseisu jarelevaatamises karteris alt ndhtava oliseisu-
niditaja abil. Oli juurevalamine on kerge ja siinnib
labi soéela. Musta o6li vialjalaskmiseks on 6livann va-
rustatud erilise viéljalasketoruga.

Jahutaja on ehitatud vas-
tavalt igasugusele olukor-
rale. Veevool jagatakse
tihtlaselt iile terve jahutus-
pinna.

Jahutusvee temperatuur
reguleerib end ise, nii et
mootor hoiab alal oma &ige
jahutustemperatuuri. Moo-
tori jahutus slinnib tsentri-
fugaalpumba abil, mis algab
tegevust ventilaatori ajaja
hammasratta 1dbi. Karte-
ris oleva kanali 1dabi juhi-
takse vesi jahutajast vee-
pumpa, sealt kolvi jooksu-
tee veeruumidesse ja siis

vad veel hiidraulilised toukeleevendajad. Nahkkesta-

desse asetatud vedrud on tolmukindlalt kapseldatud ja
el tarvita mingit hoolt ka pikemaajalise tarvituse kor-
ral.

ldbi silindripea jille tagasi
jahutajasse.

Tiitirivolli, veepumba ja ventilaatori ajamiseks ei
ole kasutatud rihmu ega kette, et dra hoida nende re-
guleerimistood.

Siitide ja valgustus stinnib patarei labi kahe jaga-
jaga, mis on varustatud isetegutseva siiliteaja-regulee-
rijaga ja kisistitite-reguleerijaga. Diinamo ja voolu-
jagaja tootavad viltuhammastega ,Novotex“-ratta abil.
Automaat siiliteseade korvaldab vale siilitemomendid,
kuna kisisiilite korraldus véimaldab kohaneda maas-
tiku- ja bensiini isedraldustega.

Poletisaine iilekwnne tekib kahekordse alasurve
labi pumba abil. Instrumentlaual asetseva kraani abil
voib dra tarvitada bensiinipaagis asuva umb. 20 It. ta-
gavara, nii et tarbetu on kaasas vedada bensiini taga-
varandusid.

Ohufiltri abil puhastatakse 6hk mootoris ja gaasis-
tajas. -

Uhekettaline kuivsidur suure hodérumispinnaga,
mis voimaldab kerge liilituse ja mida on kerge regu-
leerida, kannab mootorivéime iile kolmekiirusega kiigu-
seadeldisele, mis on ithendatud mootoriga iihes plokis.

Tugevad vollid takistavad miira tekkimist. Kéaigu-
seadeldise juure on asetatud kummist ohupuwmp, mille
saab kergesti iilevalt sisse ja vilja liilida. Kardaan-
tthendused on varustatud rull-laagritega.

Maybach Ekiirkdiguseadeldis on ehitatud kardaan-
torusse. Viikese kasikontrolli abil tlitirirattal liilitakse
kiirkdik Servo-iilekande 1dbi kergesti ja lihtsalt, ilma
et oleks vaja puudutada sidurit. Lihtsalt on vaja gaasi
anda ja jille gaas dra votta, ning kiirkdik on sisse lii-
litud. Kiirkdigu 1dbi saavutatakse mootori tiirude
arvu viahendamise tottu mootori elu-ea pikendamine,
isegi auto maksimaalse kiiruse juures.

Tagasild on kergest metallist, tugev ja kerge kaa-
luga. ,,Maybach 12“ raam koosneb pressitud teras-
plekist ja omab suure tugevuse. FEdeass on valmista-
tud parimast kroomnikkel-terasest. Juhtimine on kerge
ja ei viasita isegi pikkadel soitudel.

Tiiiiriseadeldise voib ehitada soovikohaselt pare-
male v6i pahemale poole. Instrumentlauda valgusta-
takse seestpoolt, nii et juhti ei pimestata liiga ereda
valgusega. Neljarattapidurid on eriti kindlad ja usal-
dusviirsed. Jalgpidur mojub koigile 4-le rattale, sa-
muti kisipidur, mis omab aga peaaegu kahekordselt
suurema jou.

Vedrud on pool-elliptilised; nende mdju suurenda-
228

wWMaybach 12-sil. Pullman-livnusiin.

wMaybach® kiirkdiguseadeldis avatult.

Bensiinipaak asub tagumisel raamiotsal ja mahu-
tab umbes 130 liitrit bensiini. See on nii ehitatud, et
alul saab tarvitada ta sisu kuni 20 Itr. iilejdadgini. Bt
seda tagavara, mida tuleb pidada hida-tagavaraks,
kidtte saada, tuleb bensiinikraan instrumentlaual kee-
rata reservi peale.
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Mond ,, Auburn“~-autode ajaloost.

sAuburn‘“-autode ajalugu ulatub kaunis kaugele
minevikku. 1876. a. pandi alus praegusele vabrikule

vendade FEckert’ide poolt, kes avasid viikese vankri-
toostuse Auburni linnakeses,

Indiana osariigis. Esi-

E. L. Cord. Fred. S. Duesenberg.

mene ,,Auburni“ nimeline auto valmis aastal 1900.
Koige selle aja jooksul kuni tdnaseni on turule ilmu-
nud 1600 eritiiiipi autosid 600 autoehitaja poolt. 1902.
aastal oli umbes 147 mitmesugust tiitipi, 1920. a. ainult
84 tiilipi, kuna k#esoleval ajal on jarele jaanud 27

SAuburn‘-autode sisemus.

tiilipi. Nende vidheste hulgas on ka Auburni autovab-
rik oma nime alal hoidnud. ,,Auburn“-autode toodang
“kuni 1924. a. oli 5000 autot aastas. Samal aastal, kui
Mr. E. L. Cord astus Auburni vabriku etteotsa, oli aas-
tane toodang koigest 2600 autot.

Duesenberg-kabriolett Pariisi iludusvoistlusel.

Mr. Cord’i energilisel ettevottel hakkas Auburni
vabrik edukalt to6tama, nii et 1928. a. oli ,,Auburn‘“-au-
tode produktsioon juba 14.700. Autode miiiik oli 1928.
aastal 5% korda suurem kui 1924. a. 1928. a. lopul

maksis Auburni vabrik aktsiondridele aktsiate pealt ai-
nult 1.282.000 doll. dividente.

8-sil., 19/125 h. 7. Sport Sedan.

1927, a. ithines Auburni vabrikuga Lycoming moo-
torivabrik, mis valmistas paljudele kuulsatele autovab-
rikutele automootoreid, nditeks: Locomobile, Elcar, In-
ternational Harvester Co., Gardner, Stewart, Republic,
Henney, Crossley Ltd., jne.

“©

cestvaade,

wAuburng

1924, a. kuni 1929. a. on Auburn saavutanud oma
suurima edu.
Autode toodang:
1924, a. — 2.400
1925, a.-— 5.600
1928, a. — 14.700
1929. a. — 45.000.

Praegusele Auburni vabriku edule on ka suuresti
kaasa aidanud tithinemine ,,Duesenberg* autovabrikuga.
Ing. Fred. S. Duesenberg oli see, kes esimesena ameerika
autotoostuses valmistas esimese 8-sil. mootori ja vot-
tis tarvitusele hudraulilised neljaratta-pidurid. Esi-
mene 8-sil. mootor valmistati ins. Duesenbergi poolt
1918. a. Tugedes oma suurtele kogemustele, on Duesen-
berg viinud samanimelise auto sd#drase tdiuseni, mida
vaevalt lihemal ajal suudab iiletada moni teine auto-
vabrik.

Auburni vabriku alla kuuluvad jirgmised haruvab-
rikud: Auburni vabrik Connersville’s, Lycoming Co. Wil-
liamsport, Spencer Co., Williamsport, Duesenberg inc.,
Indianopolis, Limousine Body Co., Kalamazoo, Central
Manufacturing Co., Connersville.:

Tooliste ary, vabrikus:
1924. a. — 450 inimest
1928, a. — 6.300 inimest.
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Seega on Auburn Automobile Co téusnud Ameerika
autotoostuses tdhtsamale kohale, eriti 8-sil. automooto-

rite valmistamises. Nagu eelpool oeldud, oli Duesen-

berg esimene, kes 1918. a. hakkas jéarjekindlalt ehitama
8-sil. automootoreid. Temale jargnes Auburn 1924. a.
Kui Auburn 1924. a. kuulutas oma esimese 8-sil. auto

ilmumisest, siis paljud suured autovabrikandid pidasid
seda otstarbetuks ja arvasid, et 6-sil. mootoriga autod

rahuldavad koigi noudeid. Kuid ajajark 1924. a. —

Kallimaid ja
tugevaimaid
autosid ,,Due-
senberyg*.
Mootor 8-silind.
26/265 h. j.
Pildil olev auto
»Duesenberg*-
Lkabriolett osteti
tanavusel  Pa-
riist autonditu-
sel Rumeenia
kuninganna
poolt ja mak-
sets umbes- 7%
miljonit  senti.
Esimene juhus,
kus autonditu-
selt mir  lalli-
hinnaline  auto
osteti.

1930. a. nditas, et Auburni vabriku insenerid olid nii-
nud tulevikku kaugemale ette ja nii ilmusid alates
1924. a. jargmised 8-sil: autod:

1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930
Auburn Auburn Auburn Auburn Auburn Auburn Awburn
Packard Packard Packard Packard Packard | Packard Packard
Jordan Jordan Jordan Jordan Jordan | Jordan Jordan

Elcar Elecar Elcar Elcar Elcar Elecar
Gardner Gardner Gardner Gardner Gardner Gardner
Hupmobile Hupmobile Hupmobile Hupmobile Hupmobile Hupmobile
Kissel Kissel Kissel Kissel Kissel Kissel
Stutz . Stutz Stutz Stutz Stutz
Locomobile Locomobile Locomobile Locomobile Locomobile
Marmon Marmon Marmon Marmon Marmon
Studebaker Studebaker Studebaker Studebaker
Gr. Paige Gr. Paige Gr. Paige
- P.-Arrow P.-Arrow P.-Arrow
Cord Cord
Peerless Peerless
Windsor Windsor
Blackhawk Blackhawk
Nash Nash
Willys
Hudson
De Soto
Dodge
| Chrysler
‘ Buick
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Uus ,,Cord*“ Sedan ederatasteveoga.

Mootor 8-sil. 19/125 h. j.
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Ulaltoodud tabelist nieme, kuidas aastate jooksul
on ka suured autovabrikud jargnenud Auburni vabriku
eeskujule,

1925. a. New-Yorgi ja Chicago autonditustel esines
Auburn uute mudelitega, mille kere-ehitus oli madalam
senistest, kuulutades kadu korgetele autodele. Seega
oli Auburn saavutanud suure edusammu, sest selle
tottu oli autode kere muutunud ilusamaks ja autosodit

Auburni vabrik alati uuendustega sammunud esirin-
nas, naitab ka see asjaolu, et ka radiaatori kuju on
hakanud teised vabrikud jarele tegema. Eriti palju
jareletegijaid leidis juba esimesel turule ilmumise aas-
tal uus ,,Cord“, mille radiaator, porilauad jne. on ja-
rele aimatud mitmete autoehitajate poolt. Selle kohta
on ka Ameerika ajakirjandus ise sona votnud ja ette-
heiteid teinud jilitajatele, kuid Auburni vabrik on ar-

Auburn-Cord autode esindajate bankett hotell Claridge's Pariisis 6. oktoobril 1930. «.

tehtud kindlamaks ning mugavamaks auto raskuspunikti
madalamale wviimisega. See andis jallegi paljudele
pohjust pilkamiseks, kuid nagu juba igaiiks voib ise
otsustada, on koik autode ehitajad Gigeks votnud Au-
burni vabriku eeskuju. 1925. a. olid ainult Ameerikas
wPackard“ ja Euroopas ,,Rolls-Royce varustatud au-
tomaatse shassii olitamise siisteemiga ja Auburni vab-
rik oli jalle esimene, kes hakkas ka keskklassi seeria-
autosid varustama Bijur automaat-olitamisega, millele
jallegi jargnesid lithikese aja jooksul paljud teised au-
tovabrikud. '

Samuti oli Auburni vabrik see, kes esimesena 1925.
aastal vottis tarvitusele: 1) autorattad viiksema ldbi-
mooduga, 2) autokerede virvimise kahes viarvitoonis,
3) tugevama alusraami, 4) kontrollnupud viidi instru-
mentlauale, 5) auto telgede vahe tehti pikemaks jne.
Seega on Auburni vabriku insenerid teinud koik, et
»Auburn“-autodel soit oleks kindel ja mugav. Xuna

vamises, et toeks pidada tuleb rahvaséna: ,Jireleai-
mamine on suurim meelitus ja kiitus leidurile®.

Uus ederatasteveoga ,,Cord“ on saanud autoturul
suure menu osaliseks ja on lithikese aja jooksul v&itnud
iludusevoistlustel Euroopas juba 39 suurt auhinda ja
nimelt: 2 esimest auhinda ja kiituskirja Pariisis, Bois
de Boulognes, esimene auhind La Baule ja Touquet’is,
Luchonis, Juan les Pins, Biarritz ja Cannes, Cote de
Normande, Houlgates, Cabourgis ja Deauvilles. Sak-
samaal on ,,Cord“ samuti olnud suure edu osaliseks.
Berliinis voitis 5 ,,Cord“ autot 6 auhinda.
hiljem Hamburgis said nad eriauhinna osalisteks jne.

Auburn-Cord vabriku juhatus on pidanud kinni
oma peadirektori pohimoétteist, mida Mr». Cord iseloo-
mustab jargmiste sonadega: ,,Edu ei saa osta raha eest,
vaid edu saavutatakse ainult poakutud vddrtuse abil,
mis on kauaaegse 166 jo kogemuste tulemus‘‘.

|

ALEX HUUM’|

kukeetmine.

(End. Hans Vinnal)
Aulto remoni, virvimise~ jua mehaanikatéskoda, Tallinn V. Pdrnu mni. nr. 21

Koiksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus. Metallitreimine. Metallide autogeeniline kok-
Akude tiitmine ja parandus, Mehaanika- ja lukusepatood.

Tellimised téidetakse kiirelt ja histi.

Hinnad viga odavad.

I
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ﬂahvasvaheline aulode liikumineuuel alusel

lates 24. ckt. s. a. reguleeritakse rahvusvaheline au-
tode litkumine rahvusvah. konventsiooni péhjal
24. apr. 1926. a. Konventsioon astus jousse 24. okt.
s, a. neis riiges, kes sellele konventsioonile kirjutasid
alla ja votsid osa esimesest ratifikatsioonide {iileand-
misest Pariisis 24. oktoobril 1929. a., samuti ka neis
riiges, kes ei kirjutanud alla, kuid {iihinesid temaga
kuni 24. okt. 1929. a. Need riigid on: Belgia, Bulgaa-
ria, Tschiili, Kuuba, Eesti, Egiptus, Hispaania, Soome,
“Prantsusmaa, Alziir, Marokko, Tuniis ja Prantsuse asu-
maad, Suur-Briti, Pohja-Iiri, Kreeka, Ungari, liri va-
bariik, Itaalia, Kreeka, Luksemburg, Marokko, Monako,
Norra, Rootsi, Hollandi ja Hollandi-India, Poola, Por-
tugaalia, Rumeenia, Saari, Siiam, SSSR, Uruquay, Ju-
goslaavia. Konventsioon astub ka neis riiges, mis iithine-
sid temaga parast esimest ratifikatsioonide tileandmist,
janimelt lihe aasta pdrast, arvates iithinemise péevast:
28. oktoobril s. a. Briti-India (arvatud vilja iseseis-
vate viirstide maa-alad, mis seisavad Inglise kuninga
suveridniteedi all), 3. detsembril s. a. Brasiilia, 4. det-
sembril s. a. Iraki, Palestiina, Malta ja Gibraltar,
17. detsembril s. a. Saksamaa, 9. veebruaril 1931. a.
Vatikan ja Taani, 26. mail 1931. a. Siiria ja Liibanon,
septembris 1931. a. Awustria. Mis puutub riigesse, mis
ei ole veel ratifitseerinud konventsiooni véi iithinenud
temaga, siis astub jousse konventsioon seal ithe aasta
parast, arvates sellest pdevast, mil Prantsuse vilis-
ministeerium saab nende ratifikatsioonide teateid.

Uue konventsiooni jousseastumisega kaotab maks-
" vuse rahvusvaheline konventsioon 11. okt. 1909. a. Uues

konventsioonis on nidhtud ette vilismaale sdiduks kaks
dokumenti: rahvusvaheline jouwvankri-tunnistus ja rah-
vusvaheline jouvankri juhtimise luba, kuna 1909. a.
konventsiooni jargi ainult séidutunnistus oli maksev.
Séidutunnistused, mis antud vilja enne 24. okt. s. a.
on maksvad 1 aasta, arvates nende viljaandmise pie-
vast. Sellest jargneb, et 24. okt. 1930 — 24. okt. 1931.
voivad automobilistid séita, kas varustatud rahvusva-
heliste soidutunnistustega, mis antud vilja enne 24.
okt. s. a., vo6i rahvusvaheliste auto-tunnistustega ja rah-
vusvaheliste juhilubadega, mis antud vilja pérast seda
tdhtpdeva. Arvatavasti ei’ siinni mingisuguseid aru-
saamatusi ilileminekul neis riiges, kus el tunnustata
veel konventsiooni.

Rahvusvaheline Autoklubide Koondis (A.I.LA.C.R.)
vottis selle kiisimuse lahendamise enda peale. Tema
ettepanekul voeti vastu seisukoht, et riigid, mis iithine-
vad konventsiooniga, tunnustavad ko_vanu rahvusvahe-
lisi séidutunnistusi, mis antud vélja nende poolt, kes ei
ole tunnustanud veel rahvusvahelist konventsiooni
1926. a. ja Ulmberpoordult. Alljargnevad riigid tun-
nustavad vastastikusel alusel dokwmemte, mis loodud
1909. ja 1926, «. konventsioonide poolt :

Austria, Belgia, Bulgaaria, Danzig, FEesti, Iiri,
Itaalia, Kreeka, Luksemburg, Marokko, Monako, Norra,
Prantsusmaa, Rumeenia, Saksamaa, Sveitsi, Suur-
Briti, Taani, Cehhoslovakkia, Tunis, Vatikan.

Riik, kes tunnustab ainult dokuwmente, mida ndeb
ette 1926, a. konventsioon: Noukogude Sotsialistlik-

_kude Vabar. Liit.

Huvilavaid iiksikasju aultotunnelist New-
York — Jersey vahel.

ew-York on lahendanud eeskujulikul viisil autoliik-
e lemise kiisimuse vee all tunneli labi. Hudson-jde
alt 1abi ehitatud tunneliga on juba arvestatud tuleviku
autoliiklemise arenguga. Hudsoni all leidub juba mitu
tunnelit, mis ehitati koik tol ajal, kui ei tuntudki veel
autosid. Sellepdrast on need tunnelid liiga vidikesed
ja el sobi autos6iduks.

Hudson-tunneli 1abim66t on ummarguselt 10 m.,
kus tunnis liigub 2000 autot. Et viljalasketorust vil-
juvad gaasid ei rikuks tunnelis ohku, voeti tarvitusele
abinoud, mille peasihiks on ohku puhtana hoida ka sel
juhul, kui ldbisgitvate autode arv peaks veelgi suure-
nema.

Gaaside eemaldamiseks ehitati sGidutee pisut kor-
gemale kui on tunneli pind, mille 14bi tee alla jai ka-
nal. Umb. 4 m. kdrgusel on tunneli lagi, mille peal
jalle on kanal. Neid kanaleid kasutatakse niitid ven-
tilatsioonisisseseadena. DMélemal pool tunneli vilja-
kdigu juures New-Yorgis ja Jersey Citys on suured,
korged ehitised, mille 1abi 6hk imetakse sisse, filtree-
ritakse, niisutatakse ja surutakse siis tugevajouliste
masinate abil sdidutee all olevasse kanali.-Ohk tungib
vilja 14bi kahe prao, mis on tunneli molemal Kkiiljel
terve tumneli- pikkuses.. Avaused asuvad umb. iihel
korgusel autode viljalasketorudega. Nii siis haara-
takse vialjalasketoru gaasid Shuvoolust, lahjendatakse
nad, selle tottu tousevad nad iilesse, kus nad iilemises
kanalis olevate avauste labi vialjuvad. Kuna alt su-
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rutakse ohku sisse, imetakse ta iilevalt vilja. Ohuva-
hetamiseks on kasutada 6000 h.-j. masinad. Nad too-
tavad kokku 84 surve- ja imemisventilaatoriga. Sisse-
imetud ohku kontrollitakse alaliselt. Selles ei tohi si-
salduda enam kui 4 osa siisihapnikku 10.000 osa ohu
peale. Vailjavoolava ohu jaotus pikale avausele takis-
tab tombetuule tekkimist. Tunnelis katsetati ka tule-
kahjuga, stilidates polema auto ja selle bensiinitank.
Molemalt kiiljelt sissevoolava 6hu 1abi aga suruti suits
ja tuli kokku ohukeseks kihiks, ja juhiti {ilesse, Liik-
lemist ei takistanud see sugugi. Teised autod voisid
polevast séidukist hidaohuta miosduda. Tunneli pik-
kus on 2,6 km. ja on valmistatud raudbetoonist. Tun-
nel on suureparaselt valgustatud.

Viga huvitav on, et alaliselt loetakse autode arvu,
mis soidavad 1abi Hudson-tunneli. See lugemine siin-
nib, autosid peatamata, viga isedrasel viisil. Teata-
vasti on viimasel ajal suure tahtsuse omanud Photo-
zelle, mis mangib tunduvat osa pildi-telegraafi, kauge-
nigemise jne. juures. Photozelle on viike klaasndu,
mis on lillitud elektri-vooluringi. Tema eriline sisse-
seade muudab ta ‘Aarmiselt tundeliseks valguse suhtes.
Mida heledamini teda valgustatakse, seda tugevam on
teda ldbistav vool. Valguse vdhenemise korral norge-
neb vool. Voolutugevuse muutus paneb toole lugemis-
seadeldise, mis registreerib iga valguskiire kadumise.
Samuti siinnib ka iga Hudson-tunneli ldbiséitva auto-
ga, mille tottu saavutatakse alaline, autode automaat-
arvutaja. ;
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X Rallye automobile de Monte-Carlo.

Q aanuarikuus 1931. a. korraldatakse Monako Spor-
ting-klubi ja ajakirjade ,, L’Auto” ja ,,Le Journal®
toimetuste poolt rahvusvaheline pikamaasdidu véistlus
»Rallye automobile de Monte Carlo® nime all. Uheks
lahtepunktiks on valitud ldinud aasta eeskujul ka meie
pealinn Tallinn. Eelolev s6it ja séidutingimused ldhe-
vad tunduvalt lahku moéodunud jaanuarikuus korralda-
tud soidust. Kaigepealt on jagatud véistlevad autod
kahte kategooriasse. I kategooria — wiikesoidulitele
kuni 1100 cem. ja II kategooria — iile 1100 cem. Vas-
tavalt sellele on muudetud ka kaasasoéitjate arv. En-
distel so6itudel andis punkte kaasasditjate arv, niitid
seda ei ole, vaid on madratud viaikeautodele 2 kohta ja
suurematele 4 kohta, kusjuures suurematel autodel

2 kohta voib taita ka ballastiga, mis vastaks kahe
keskmise inimese keharaskusele. XKiiruses on ka kin-
del vahe tehtud ja nimelt: viikeautodel tuleb soita

keskmise kiirusega 32-—35 km ja suurematel 38—40,
kuid mitte alla 38 ja iile 43 km. tunnis. Piiridest, me-
redest, jarvedest ja jogedest iilesdidu aeg voetakse ar-
vesse tingimisi ettemédratud tundide arv, nait. Tallin-
nast soitjatele on miadratud selleks 7 tundi. Rallye
soidust osavétu maks on miadratud 200 fr. (umbes 30
Ekr.) auto pealt. Ara on jietud kurikuulus migisdit,
mis osutus raskeimaks Monte-Carlo sdidul. Selle ase-
mele on voetud 250 meetri s6it autode kiirusvéime ja
pidurite vastupidavuse proovimiseks.

+————————— 250 meetrit s

I <10m—> | <-10m <—~|

c D

A B8
Nagu joonestusest n#ha, seisab osavétja auto joo-
nel A ja signaali peale algab seisustardist séitu punkt
B sihis, Kiimnemeetrilisel maa-alal p. C—B-ni ei tohi
olla auto kiirus alla 60 km tunnis. Pidurdada v&ib
alles joonest B iile sdites, et auto jaiks seisma D joo-

Monte-Carlo kasiino.

nel.  Ule D joone sdites tuleb pidurid juba vabaks lasta,

sest soitu iile selle joone enam ei arvestata. Klassifi-
katsioon siinnib jirgmiste misruste kohaselt.
A.  Séidetud maa pikkus.

Kui soidetud maa pikkus iiletab 1000 km., arves-
tatakse punkte juure, ja nimelt 0,01 {iihe kilomeetri
pealt, mis iile 1000. Alla 1000 km. soites, voetakse
punkte vordselt maha.

_(juht iihes arvatud) ja peale selle 2

B. Keskmine Fkiirus.

Esimese kategooria autod saavad, soites 35 km.
tunnis, 3 punkti km. pealt, kuni 105 punktini, Teise
kategooria autod saavad, 40 km. tunnikiirusega soites,
kuni 120 punkti.

C. Kitrusvoime ja pidurite proovimine.

Kiirusvoime eest saab kuni 212 punkti. Pidurivoi-
meid proovib sellekohane aparaat, mis arvestab iga osa-

Monte-Carlo park.

soiduks rohkem
Aeg

votja tulemusi. Kui osavotjal kulub
kui 21 sekundi, siis saab tema ainult 0 punkti.
arvestatakse /110 sekundiga.

Et valtida iihesugust punktide arvu, voetakse ar-
vesse murdarvud, mis otsustandvad. Esimeseks tuleb
see, kelle iildine punktide arv iiletab teiste oma.

Niide punktide arvestamisest.

Keegi voistlusest osavotja alustab oma reisi Ko-
nigsbergist 18. jaan. kell 12.24 minutit (Kesk-Euroopa
aeg) autol, mille maht on 1570 cem. Soéitjaid on 2
raskusiiksust,
kumbki & 60 kilo, mis kokku annab 4 séitja kaalu. Ta
soidab Konigsberg—Berliin—Briissel—Paris—Lyon teed,
moodub  ettekirjutatud ajal kontroll-punktidest ja
jouab 21. jaanuaril kell 13. 45 min. Monte-Carlo kont-
rellpunkti (Greenwichi keskpieva aeg).

A. Soidetud kawgus.
Soidetud 2.644 km. pikkune tee annab

esimeste 1000 km. kohta . 100 punkti.

Juure tuleb 1,644 X 0,01 . . 16.44400 = 116.440 p.
B. Keskmine kiirus.

Ajavahet ei ole arvestatud Kesk-Euroopa ja Green-
wichi aja vahel, kuna see vahe on {ihtlustatud kind-
laksmadratud neutraalaja 1abi. .

Ta on nii siis tarvitanud 73 tundi 21 min., et séita
2.464 km. pikkune tee, millest maha arvame 3 tundi
30 min., mis arvestatakse piiripunktidest labiséidu ja
ajavahe jaoks. Jadb jarele 69 tundi 51 min., mis an-
nab 16pliku keskmise kiiruse 37.852 km. tunnis. Ldpp-
tulemus on siis 87.852 X 3 = 113.556.

C. Kiirusvoime ja pidurite proovimine.

a) Punktid kiirusvéime eest: auto soGitis
tee A—_B, 250 meetrit ajaga 1772/10, mis an-

NED 2 o A2 o oo o 2w ow s e w ow s

b) Punktid pidurite eest: 10 meetrit
C—B vahel on soidetud ajaga 0751 (70 km.
tunnis), B—D vaheline osa ajaga 0790 (40 km.
tunnis), annab 90 : 51 = 1,76, kahekordselt
voetult . 8,62 7.320

kokku 237.310

3,8
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kakssada kolmkiimmend seitse,
dikku punkti. A himnad.
I kategooria. Viikeautod:

kolmsadakiimmetuhan-

“1. auhind: pokaal ,Riviera® ja rahas fr. 12.000%)
2. hébeplaat ja rahas i 6.000
3. » ” x " s 4.000
L % 55 5 N 2.000
B » ¥ 5 5 1.000
kogusummas fr. 25.000
II kategooria: )
1. auvhind — ,Intern. Sport.Club* )
pokaal ja rahas SRR fr. 50.000
2. auhind — hobeplaat ja rahas . »  20.000
3 2 W 5 5 ,»  15.000
4 55 s - - ,»  10.000
5, 5 9y - W 7.000
6. v = s 5y . 5.000
7 5 i s 5 % 4.000
8 - 5 55 5 e 3.000
9‘ ” 1 ?” ” » 2'000
10. ,, 5 i W % 1.000
kogusummas fr. 117.000
Uldsumma fr. 142.000
Peale selle antakse igale voéistlusest osavotjale
pronksist plakat méalestuseks.
Teekonnad (ainult moéned).
Lihtepunkt Kaugus Peatuste Kontrolli Kestvus.
neutraalaeg avamin- Sulgemine.
Atheen . . 3756 km 12 tundi kl. 16— 6.38 kl. 17— 6.06
Stavanger 3638 ,, 10 ,, ,, 16—12.19 ,, 17—11.03
Jassy . 3518 ,, 4 ,, ,» 16—22.04 ,, 17—20.03
Tallinn . . 3474 ,, 7 ,, » 16—20.26 ,, 17—18.09
Konstanti-
noopel. . 3432 ,, 12 » 16—16.45 , 17—14.12
Sundsvall . 3424 ,, 8 ,, » 16—21.— , 17—18.24
Kristiansand 3344 ,, 10 ,, » 16—21.30 ,, 17—18.24
Riia . 3034 ,, 55 ,, 5, 17—11.41 ,, 18— 6.39

*) 1 frank = 15 senti.
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Teised ldahtepunktid on alla 3000 km. Nagu sel-
lest ndha, on Tallinn oma kauguselt neljandal kohal,
kuna ta ldinud aastal oli kolmandal. See tuli sellest,
et Norra linnast Stavanger — on soéidutee tommatud
iile Kristiansandi Oslosse, mis teeb tee iile 600 km pi-
kemaks. See on umbes nii nagu hakkaksime Tallinnast
Narva soitma ja sealt tagasi. Samuti kunstlik tee pi-
kendus on Jassyst soitjatele. Kui oieti tahetakse ot-
seteid votta, siis on Tallinn Atheena jargmine ja seega
teisel kohal. Eesti autoklubi liikmete seas ongi arva-
mine tekkinud, et tuleks jargmisel aastal viljasoi-
dupunkt vila Narva, Narvast Tallinna kaudu Tartu—
Valga peale, mis meie teed pikendaks umbes 300 km
vorra, ja seega oleks Eesti teepikkuselt 1. kohal. Ees-
tist soitjatele soovitab Eesti autoklubi aegsasti muret-
seda tapsed teated ja sGidum#irused. Lzhemaid tea-
teid saab Eesti autoklubi sekretariaadilt, FEstonia
teatrimajas, igal téopieval kella 3—7 p. L

Ulesandmise tahtaeg 16peb 24. detsembril s. a.
Klubi juhatus votab enda peale ka autode Oonnetuste
vastu kinnitamise vahetalituse. Iga osavotja auto peab
onnetuste vastu selle séidu puhul kinnitatud olema
a 300.000 fr. suuruses ehk meie rahas umbes 45.000
krooni. Kinnitus iithes kuludega maksab umbes 200
krooni.

Programm Monte-Carlos.

Kesknddal, 21. jaan. 1931. — kella 10—16
soitjate vastuvott Monte-Carlo Quai de
sance platsil.

,, Rallye‘
Plai-

Neljapdeval, 22. jaan. — puhkepdev.
Reedel, 23. jaan. — kella 10—15 Monte-Carlo Kasiino
terrassil soidukite mugavuse- ja iluvéistlus.

Laupdeval, 24, jaan. — kella 14—17 kolme km soit
Cote du Mont-des-Mules magiteel.

Piihapéieval, 25. jaan, — autode rongkidik ja auhin-
dade jagamine. Ohtul bankett Rallyest osavot-
jatele.
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Liihemad teated.

AUTOPIDAMISE KULUD AMEERIKAS.

Rahvuslik autokaubanduskoda New-Yorgis annab
autopidamise kulude kohta U. S. A. jargmised andmed.

Harilikuw soiduauto keskmised kulud, arvestades
17.700 km. aastas: iga kilomeetri peale ldheb centi-
des — bensiini (maks iihes arvatud) — 0,81, oli — 0,14,
kummide kulumine — 0,40, korrashoid — 1,07, kulu-
mine — 0,86, juhiluba — 0,08, garaaz (4 doll. kuus)
— 0,27, protsendid — 6% — 0,22, kinnitus (tule, var-
guse jne. vastu) — 0,13. Jarelikult, aastane auto pida-
mise kulu teeb vilja 707,30 doll. (2655 krooni).

Veoauto keskmised kulud, arvestades iga tonn-km.
pealt: autojuht — 1,42, bensiin — 0,62, oli — 0,07,
kummide kulumine — 0,44, korrashoid — 0,61, kulu-
mine — 0,69, juhiluba — 0,06, garaaz — 0,18, protsen-
did — 0,19, kinnitus — 0,19, katse — 0,32, Neist ku-
ludest langeb autojuhile 29,5%, bensiinile 12,9%, olile
1,9%, kummide kulumisele 9,2%, korrashoiule 12,77%,
kulumisele 13,37%, juhiloale 1,3%, garaazile 3,77%, prot-
sentideks 387%.

AMEERIKAS KARDETAKSE AUTODE ULE-
PRODUKTSIOONI.

Ajalehtedes ilmus teade, et Willy’s Overland Co.
autovabriku president Miller on saatnud hoiatuse amee-
rika autovalmistajatele, milles juhib tdhelepanu autode
iileproduktsiooni hiddaohule. Tema tovstus, iitleb ta,
olevat esimene, kus voetakse tarvitusele piiramisi, et
iile saada praegusest seisukorrast. Aasta-aastalt ole-
vat autovabrikandid kruvinud oma valmistamiskava
ikka korgemale, kuna miiiijad pidid pikaajalise mak-
sutihtaja tottu tootama kahjuga.

On nii siis, nagu sellest teatest ndhtub, autoval-
mistajate miitigiraskused Ameerikas praegu juba rela-
tiivselt suured. Mélemad véimsamad autokontsernid
maailmas — General Motors ja Ford — on osanud end
ka Euroopas libi liilia, ja see oleneb peaasjalikult sel-
lest, et General Motors autosid valmistab ,igaks ots-
tarbeks ja igale rahakotile”, Ford saadab aga autosid
relatiivselt odava hinnaga turule. Moni aeg paistis,
nagu suudaks ka Chrysler-toostus Saksamaal 14dbi liiiia,
kuid see vabrik kaotas nii Fordi ja General Motorsi
voistluse, kui ka osalt oma siiii 1dbi suure osa miitigivoi-
malusest, ja veel sarnasel kombel, et ta ei saa enam
arvestada endise arvu ostjatega Saksamaal.

Isedranis valesti on kalkuleerinud ka Graham-
Paige-toostus Saksamaal. Vaatamata sellele, et see
vabrik alles siis otsusele joudis Saksamaal aset leida,
kui suurem osa kiisimuse alla tulevatest miitijatest

juba olid ,neelatud“ eelpoolnimetatud ameerika suur-
kontsernide poolt; nii oli algus juba selleparast vialja-
vaateta, et selle firma autod kuuluvad igasse hinna-
klassi, kui et ta saaks arvestada kindla miitigiarvuga,
mis oleks vajalik olnud rentabiliteedi saavutamiseks.

Erikohal ,asunikkude®“ seas seisab firma Hudson
Essex, kuna ta oma Essex-standard-tiiiilbiga on taba-
nud saksa maitse, nii et selle margi miiiik nidib olevat
enam-vihem kindlustatud. Koé6ik need margid kao-
vad arvatavasti pikkamooda saksa turult, kuna
saksa autotoostus selles hinnaklassis ise paremat pa-
kub ja suured ameerika kontsernid vihegi tdhelepanu-
viarse miilija kohe endale napsavad, niipea kui see
hakkab huvi tundma modne nimetatud ameerika margi
vastu.

Voiks siis oelda jargmist: suured elavad ja kosu-
vad, vaikestest kaovad iiksikud pikkamooda tiielikult,
ilejadnud saavutavad aga ainult minimaal-miitigi.

—

XII 6huasjanduse niitus Pariisis avati 28. novemb-
ril. Viimane 6huasjanduse nditus peeti Pariisis, Grand
Palais’s, 29. juunist — 15. juulini, Ka berliinlased kor-
raldasid samal aastal samasuguse niituse ja loppkok-
xuvottes kahetsesid viga, et olid nii moétlematult toi-
minud. Berliini n#ituse korraldaja katsus saavutada
kokkulepet inglaste, prantslaste ja sakslaste vahel, et
nimetatud rahvused korraldaksid kolme aasta kestel
vaheldumisi Ghuasjanduse naitusi, kuid tal ei olnud edu.

Prantsusmaal kavatsetakse {iithingute ellukutsu-
mist, kes votaksid lahendada o6huasjanduse kauban-
duslikkude programmide tditmise kiisimuse. Uks
tdhtsaim niisuguseist iihinguist on Uld-Aeronautiline
Selts, kuhu kuuluvad firmad: Lothringeni firma, Han-
riot, C. A, M. S., Amiot, Nieuport ja S. E. C. M. R&i-
gitakse ka Bréguet, Potez, Lioré-Olivier, Hispano-Suiza
ja Renault iihinemisest.

* Olgu veel tahendatud, et Atelier des Mureaux iihi-
nesid Ateliers de Construction du Nord de la France,
missugune selts omakorda on iihenduses Aciéries de
Longwy,Trust métallurgique belge-francais ja firma
Pélabon freres’ga.

Muu seas oli ka pandud vilja kuulus ,,Kiisimus-
mark®, millega sooritati lend Euroopast Ameerikasse.

Suurima hoolega valmistatakse ette esimest rah-
vusvahelist 6hu-julgeolekw kongressi, mis peetakse Pa-
riisis 10.—23. detsembrini k. a.; 42 rahvust on nimeta-

4 . ERISISSESEADE
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Kaks prantsuse lendurit Goulette ja Lalouette
lendasid ,,Mizar il Pariisist S(Li,qoﬁi. Nad katsid 4
piaeva ja 21 tunni jooksul 11.800 km., lilies seega selle
teekonna kiirusrekordi.

Parast monepédevalist puhkust oodati lendurite ta-
gasijoudmist Pariisi.

Prantsusmaal asutatakse , Rahvuslik Auto-Kau-
banduskoda (,,La Chambre nationale du Commerce de
l"automobile*).

mootorrattasoitjate iihing korraldab
Katse kestvus on kuus péeva:
1.—6. juunini 1931, Kohaks on valitud Alpi migestik.
Teekond koosneb 6 etapist — umbes & 300 km. — ja
erilisest voidusoidust 13 km. pikkusel teel.

Saksamaa
vastupidavuse katse.

TAHESOIT ROOMA.

Rooma Autoklubi korraldab 1931. a. Lihavétte pi-
hiks 23.—29. apr. rahvusvahelise auto-tadheséidu Rooma,
kus peetakse suur autospordi pidu, mis 16peb voidu-
soiduga Ostie teel ja iludusvoistlusega Pincia’s. Kuna
Vatikani Lihavotte-pidustused alati on toonud kokku
suure hulga vilismaalasi, loodetakse tdhesdidule elavat
osavottu.

Nagu esialgselt teada, kujuneb see tdheséit viga
huvitavaks, sest Roomas korraldatakse mitme tdhtsama
klubi liikme poolt vastuvott kiilalistele ajaloolistes los-
sides, mis huvi pakuvad oma ajalooliste esemetega,
ning kuhu muidu vaevalt harilik reisija — kiilaline ku-
nagi on sisse astunud. Samuti hoolitsetakse vooraste
mugavuse eest, tehakse valjaséite, mis hddde teede
tottu on otse nauditavaks meelelahutuseks jne.

Kaugemaid séidualgpunkte on Tallinn, Madrused
selleks soiduks ilmuvad edaspidi. ?

KOKKUHOIU KUSIMUS ,KIIRKAIGU“
TARVITAMISEL.

Eelmises numbris téime kirjelduse kiirkdigust, mis
valja lastud Maybachi poolt. Niiiid tekib kiisimus, kui-
das mojub sarnane kiirkdik bensiinitarvitamisele ja
auto elueale.

Kiisimusele, kas 4-kiirusega kaiguseadeldis
n.-n. kiirkdiguga on majandusliselt kasulikum kui kol-
me kiirusega kiaiguseadeldis, vastasid jaatavalt koik
firmad, mis seni on ehitanud nelja kiirusega kiigu-
kaste.

Nii, naiteks, arvab Maybach, et omnibused ja veo-
autod, mis varustatud kiirkdiguseadeldisega, hoiavad
-kokku & lHitrit bensiini iga 100 km. pealt. Graham-
Paige vabrik teatab, et harilik seeria-tutipi auto s6i-
dab koige enam 77 km. tunnis, varustatult aga kiir-
kaiguga, saavutab ta sama tiirude arvu juures 100 km.
tunnis. Ka siin v6ib margata kokkuhoidu.

Bensiini kokkuhoidu saavutatakse kuni 12%, ja
asjatundjad juhivad tdhelepanu sellele, et bensiini tar-
vitamisel pole médduandvaks jouiilekanne kédiguseadel-
dises, vaid kui rataste ajaja-vollid jooksevad ringi aeg-
lasemalt kui mootori vantvéll, nagu see siinnib kolme-
kiirusega kaiguseadeldises, siis on bensiini tarvitus
suurem. Tiirlevad nad aga rutem kui vantvoll, nagu
kiirkdiguseadeldises, siis on bensiini tarvitus vdhem.

Nii nagu bensiini tarvituses, nii avaldub kokku-
hoid ka kdigi masinaosade juures, mis kuluvad palju
viahem kiirkdiguseadeldise juures. Igasugune tiirude
arvu vihendamine hoiab masinat, hoiab kaiguseadel-
dist ja kardaanvolle.

See on maksev autobuste ja veoautode, samuti ka
soiduautode juures.

tthes
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UUS VALGUSTUSSUSTEEM.
Teatavasti pole sbéiduteede valgustamine oosel veel

- leidnud 16plikku lahendust, ikka ja#b veel midagi soo-

vida., Eriti nouab parandusi kurvide valgustus ja auto-
laternate pimestamise probleem. Viga huvitavalt piiiiab
neid kiisimusi lahendada Frey-valgustuse a/s. oma uue
valgustussiisteemiga. Ta on valmistanud kaks nor-
maalset helgiviskajat, mis mitte ei kinnitata ette, ja-
hutaja kiilgedele, vaid asetatakse juhisilmade kor-
guselt paremale ja pahemale poole tuulekaitseklaasi.
Juba selle 1dbi tekib viga plastiline valgustus. Pea-
tdhtsus aga seisab selles, et laternad asuvad liikuvatel
assidel, mille asend muudetakse kisikontrolli abil, mis
asub ees, tliiriratta laheduses. Nii voib esiteks iiht
laternat iiksikult kui ka modlemaid korraga liigutada,
millel on see paremus, et teise auto vastu tulles pole
vaja pimestada tulesid, kuna valgusringi véib juhtida
soovikohaselt. Kurvidel on tarvis ainult keerata iiht
laternat paremale v6i pahemale, et saavutada tiielik
iilevaade. Kuna helgiviskaja kiired ta korge asendi
tottu langevad poolviltu, véimaldab see niha ka vihma
ja udu korral paremini kui harilikkude laternate juu-
res. Liihidalt on selge, et selle lihtsa valgustussiistee-
miga on saavutatud suur edusamm, pealegi voib Frey
valgustuse jaoks kasutada igasuguseid helgiviska-
jaid, ja terve sissesead ei tule rohkem maksma kui
moni teine hea valgustussiisteem.
CEHHOSLOVAKKIAS HAKATAKSE SOITMA
PAREMAT KATT.

Nagu meile teatatakse, tehakse ettevalmistusi sel-
leks, et 1. juulist 1931. a. Cehhoslovakkias maksma
panna s6itmine paremat kitt. Tianavraudtee, peatus-
kohtade jne. imberasetamisega alatakse 1931, a. martsi-
kuus.

JAAPANI AUTOMOBILISEERUMINE.
Statistiliste andmete pohjal on Jaapanis praegu um-
bes 100.000 autot, millest 60.000 langeb séidu- ja 40.000
veoautodele. Kuid toostuse ja rahvaarvu kasvamisega
on loota ka autode arvu tousu. Ka kauges idas tungib
auto esikohale.

AUTOMOBILISTI PALVE.

5.« .anna meile meie igapidevast puhast bensiini,
solkimata piiritusega, ja anna andeks meile kiirsoit-
mine, nagu ka meie andestame jalakiijaile, kes sule-
vad autoteed, ja vabasta meid koigist automaksudest!*

AUTO-HOTELL NURNBERGIS.
Niirnbergis avati uus suurgaraaz, mis on iithenda-
tud hotelliga ja voéimaldab automobilistidele ja nende
autodele anda peavarju ithe ja sama katuse all!  Hoone
on varustatud koigi mugavustega, sisaldab eneses iik-
sikkohti 75 autole, suure parandustockoja, viis auto pe-
semiskohta hoovis ja iilemistel kordadel voorastetube
vannidega.
POHJA-HISPAANIAS
ehitatavat vabrik, mis hakkab valmistama mootori po-
letisainet eukalypti puust. Seda poletisainet olevat
juba kasutatud moéne omnibuse poolt. Umbes 640 km.
kohta olevat péletisaine kulu ligikaudu Kr. 4.50, mis
vorreldes bensiiniga tuleb palju odavam.

PIKEIMAKS AUTOTEEKS
maailmas on tee nr. 40 Wilmingtonist (Delaware)
Uhendriiges St. Marys’i (Kansas), mille pikkus on
1254 miili. ‘
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UUS POLETISAINE REGULEERIJA.

Bensiini kokkuhoiu saavutamiseks on tehtud arvu-
rikkaid katseid, leiutatud aparaate, pille, mida pidi su-
latatama bensiinis jne., kuid enamasti on need koik
osutunud tagajarjetuks. Endine Maybach ja Horch
vabriku direktor dr. ins. Schmid on niid leiutanud
poletisaine reguleerija, mille abil véib saavutada kok-
kuhoidu bensiinitarvitamises tdiesti uue printsiibi poh-
jal. Aparaat koosneb gaasistaja torusse lilitatud ven-
tiilist, mis moodustab enesest {ihenduse gaasistaja ime-
misruumi ja ujukiruumi vahel, kui parast kiirendamist
lastakse gaasipedaal tagasi. Selle 14bi tekib ujukiruu-
mis alasurve, mis hoiab bensiini tagasi, nii et diilisist
voolab vdhem bensiini vilja. Gaasipedaali mahasuru-
misel on ventiil suletud, nii et alasurve kaob ja moo-
tor saab normaalse segu. See aparaat erineb pohja-
likult koigist endistest ja praktilistel katsetel olevat ta
annud haid tagajargi.

KAH UURIMUSE TAGAJARG...

New-Yorgi auto-kinnitusselts hoiatab koiki soit-
mast autoga, mida juhib blondjuukseline naine. Kogu-
tud andmetest olevat ndha, et paremateks autojuhti-
deks olevat tumedajuukselised naised, teisel kohal seis-
vat punajuukselised, kuna blondidel olevat juhtunud
koige enam onnetusi naisautojuhtide seas. Selle pdh-
juszks arvatakse olevat jargmine asjaolu: vastutus-
tunne blondiinidel ei olevat mnii suur kui briinettidel.
Pealegi olevat blondnaised edevamad ja poéravat enam
tdhelepanu enesele kui auto juhtimisele. Kuigi blon-
diinid saavad sarnase halva tunnistuse, véivad nad
lohutuda seega, et nad ikkagi veel palju paremini soi-
davad kui paljud mehed. Blondiini hooleks v6ib end
siiski ennem usaldada kui mone mehe hooleks; sest
koik naised, millise juuksevarvi nad ka ei omaks, on
vordlemisi kindlamad autojuhid. Olgugi et naisauto-
juhtide arv on umbes iiks neljandik koigist autojuhti-
dest, langeb autodnnetustest neile ainult 67%.

Kuidas on lugu meestega? XKas blondid v6i brii-
netid on kindlamad? Selle kohta jatab tahendatud
selts vastuse volgu.

AUTO-TURISM TALVEL.

Kuigi suvine reisihooaeg on modsdunud, ei tiahenda
see veel automobilistide tédielikku loobumist autoséidust.
Reisisihiks seatakse lounapoolsed maakohad ja linnad,
sest lumised migestikuahelad ei ole tdnapideval enam
mingiks takistuseks, sbidetakse lihtsalt nende alt 1dbi.
Helveetsia, Austria ja teiste riikide raudteevalitsused
on leppinud kokku autode vedamise asjus 1dbi suurte
tunnelite. Siia hulka on arvatud ka Tauern-tunnel,
mis moodustab enesest tdhtsama labikaigutee L.-Saksa-
maa ja Itaalia (Jugoslaavia) vahel. Transpordikulud
on autodelt kuni 2500 kg. umbes 55 shillingut kiirrongil
ja 20 sh. kaubarongil.

Autosid voib vedada 1abi tdhtsamate Alpi tunne-
lite: St.-Gotthard, Simplon, Létschberg, Albula, Mont-
Cenis ja Arlberg. Brenneri tee hoitakse autode jaoks
lahti kogu talve jooksul.

Sarnane korraldus on automobilistidele viga meelt-
modda, kuna see ometi pakub vdimaluse jouda sihile
1abi lume ja j4A.

AUTOSOITJAST, KES EI ANNA TEED.

Oigusega pahandab iga automobilist selle iile, kui
ta ees maanteel venib auto, mille juht ei taha teed anda
moodumiseks, olgugi et ta juba ammu on mirganud
teist autot., Mida ndérgem on eelsditev auto, seda suu-
rem on rodom takistada suuremat kolleegi moodasditmi-
ses, On arusaadav, et tagasditva automobilisti viha

Esimene sotduawto ,Lalil 1930. «.
3

niivord touseb, et ta vea teeb, kui tal 16puks voimalus
avanch mooda séita. Ta voib olla piitiab mooduda pare-
malt poolt, millel on see hddaoht, et eelmine viimasel
silmapilgul v6ib péorata paremale. Parast mocdumist
tahab ta liig ruttu jouda Gigele kiiljele, selle asemel, et
seda teha alles parast 50- kuni 60-m. vahemaad. Ta voib
olla, tahab seega sundida teist autot peatuma, et talle
niidata, kuidas teise kaitumine on vihastanud teda,
sealjuures aga unustab ta, et ka tema auto omab ta-
gumise assi. Autosditja ei peaks andma vaba voli oma
vihale, vaid peaks miarkima {iiles eelmise auto numbri,
paar miarkust tegema tegevuskoha ning -aja kohta ja
liahemas politseijaoskonnas tostma kaebuse jouvank-
rite seaduse § 53 pohjal. Karistuslause on vahe tuntud,
seeparast toome ta siin:

Valitsusvéimude kui ka omavalitsuste seaduslik-
kude korralduste, noudmiste ja maaruste mittetditmise
eest trahvitakse siitidlasi, kui seaduses teist trahvi ei
ole maaratud: arestiga mitte iile ithe kuu vo6i raha-
trahviga mitte iile 100 krooni (R. N. S. § 29. R. T.
Nr. 21 — 1928. a.).

Kaebuste sisseandmise korral drgu unustagu auto-
sditja juure lisamast, et ta andis signaali, mida teine
kindlasti kuulis, et teeolud olid normaalsed. Politsei
saadab ebaausale ,kolleegile’ karistusmidruse, ja kui
ta on moistlik, maksab ta trahvi ja on ldhemaks ajaks

See vana néor-kummidega séidul on kitreimaks oma-

sarnaste seas. Ta oli koige vanem osavétja hiljutisel

vanade autode voidusoidul Atlantic Crity’s. Fhitatud

1897. a. Séitis 9 miili twnnis ja noorkwmmid pidasid
vastu.
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loodetavasti parandatud. Kaebab ta aga ootamatult
edasi, siis laheb talle asi ainult kallimaks maksma. ..
Paljud automobilistid on ikka veel kahjuks kaebuse
andmise vastu, kuigi nad kiillalt juba on vihastunud.
Isikud, kes maanteel kdituvad ebaausalt, kuuluvad
kohtu alla. Iga autosoitja kohuseks on muretseda ene-
sevalitsemise eest.

LIIKLEMISONNETUSI SVEITSIS 1929. a.
Politsei andmetel on juhtunud Sveitsis, nagu all-
jargneval tabelil ndha, jargmised onnetused:

arv 7
Risttanavail 4.893 37
umb- ,, Se i 3.436 26
lahtisil tadnavail 1.919 (15)
kurvidel 1.330 10
platsidel o i e newc s w 15080 8
sildadel . . . . . . . . .. 235 2
raudtee-iilekdikudel . . . . . 93 1
teised onnetuskohad . . . . . 124 1

Nii on selge, et enam kui /3 koigist tdnavonne-
tustest juhtub risttdnavail ja %4 umbtdnavatel ning
umbes 1/7 lahtistel tdnavatel.

Koige sagedamad olid kokkupdrked séiduautode ja
jalgrataste vahel. Aasta jooksul teatati 1644 sarna-
sest onnetusest, kusjuures vigastada sai 1017 inimest
ja surma 24. Siis jargnevad kokkuporked séiduautode
vahel 1427 juhtumiga, 228 vigast. ja' 3 surnut. Ka
soiduautode ja mootorrataste kokkupdrgete arv ei ole
viike: 961 juhtumit, mille tagajarjel oli 596 vigasta-
tut, 732 haavatut, 71 surnut. 864 kokkupdrget margiti
soidu- ja veoautode vahel, 116 vigastatut ja 1 surnu.
351 kokkupdrkel séiduautode ja trammide vahel sai 43
isikut vigastada. 257 korda pdrkasid veoautod kokku,
kusjuures sai vigastada 21 isikut. Veoautode ja moo-
torrataste kokkuporgete tagajarjel oli 10 surnut.
424 jalgratast porkasid kokku veoautodega, kusjuures
oli 256 vigastatut ja 13 surnut. Liiklemisonnetuste
ohvriks langenud 2245 jalakdijast tuleb kirjutada 837
sbiduautode arvele, 229 veoautodele, 497 jalgratastele
ja iilejadnud teistele sdidukitele. 177 suri kas kohe ko-
hal v6i 8 pdeva jooksul parast onnetust. 13.110 teata-
tud onnetusjuhtumist langes 2245 jalakiijatele, 157 loo-
madele ja 8 ratsanikele. Uldiseks dnnetuste pohjuseks
on tdhelepanematus (32,7%). Teisel kohal on liig kiire
s6it (23%). Nagu niha, ei ole kiirus alati peasiiiid-
lane, nagu alati kinnitatakse.
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IIT ja IV kohal seisab vale kitt séitmine ja ette-
vaatamatu soit risttdnavail ning mésdasditmisel, kum-
magi arvele tuleb umbes 30% iildistest énnetuspéhjus-
test. Need andmed konelevad kohutavat keelt. Oleks
aeg tosiselt voitlema hakata liiklemisonnetuste #ra-
hoidmiseks.

VIINI SUUR-AUHIND.

Rahvusvahelise spordikomisjoni otsuse pohjal pee-
takse Viinis 14. juulil 1931. esimest korda Suur-Auhind
autodele. Auhindadeks jagatakse iildse 100.000 sillin-
git. Austria autoklubi on valitsusega juba ridikinud
ldbi, et vGidus6it pidada linnas ring-kail, kinnisel
teel, vastavalt Monte-Carlo voiduséidule. Arvatakse,
et sirgel teel v6ib saavutada 160 kuni 180 km. kiirust.

RAHVUSVAHELINE TEEDEKONGRESS.

Washington. — Koos olid 60 rahvuse esindajad, et
osa votta kuuendast rahvusvahelisest teedekongressist.
Istung, mis kestis 6 pideva, oli jagatud kahte peaossa:
1) teedeehituse tehnika kiisimus ja 2) liiklemise- ja ra-
handusekiisimus.

Suurima tahtsusega koigile osavotjaile oli teede-
ehituse niditamime. Mehaaniline ehitus on palju kaasa
aidanud teede paremusele ja pikkusele. 1905. a. oli
valmis ainult 144 miili teid, 1930. a. aga juba 600.000
miili,

Tahelepanelikult jalgisid teiste maade esindajad
Ameerika teedeehituse viisi, mis nouab viahem tood ja
ei raiska aega, leides iildist heakskiitmist.

FIRMA ,,DODGE BROTHERS“ ALANDAB HINDU.

Detroit. — Kaigil ,,Dodge Brothers® 6- ja 8-sil.
mudeleil on tehtud hinnaalandus 100 doll. soidukilt.
Praegused hinnad on nii siis madalamad kui kunagi
enne ,,Dodge Brothers’i ajaloos.

,CHRYSLER“ 6-SIL. MUDELI HINDU
ALANDATUD.
Chrysler Sales Corp. teatab hindade alanemisest
50% vorra ,,Chrysler* 6-sil. mudelitelt. TUued hinnad
on jargmised:

Coupe ¢ v oo wo e v e w740 dolls
Touring . . . . . . . . . . ... 178
Royal Coupe . . . . . . . . . . 78
Roadster . . . . . ... ... . 118 ,
Royal Sedan . . . . . . . . . . . 79 ,
Muudetay Coupe . . . . . . . . . 875 ,

AUTO -tarbed, -osad ja-materjalid
Originaal Ameerika OSAD

,,CH EVROLE T“ jateisteleautodele,

kolvid kdigile Eestis olevaile autodele.

Hinnad viljaspool vdoistlust.

Tédpseimad KUUL L AAGRID valmistab
»HOFFMANN¢“ vabrik INGLISMAAL.

Tugevus ja vastupidavus iiletab igasugused ootused. Garantee-
ritud tdpsus — 1/10000”! —

Hinnad koigile kittesaadavad.

TALLINN.

TELEF. 433-34



CADILLAC V-12 HINNAD.
Uute 12-sil. ,,Cadillac“ hinnad on f. o. b. Detroiti:

Roadster 3.945 doll.

Phaeton 4.045 ,

Phaeton . 4.895

2-istm. Coupe - 3.795 ,,

2- ,,  muudetav Coupe 5 % 4.045

“5- ,,  Coupe 3.895 ,,

5- ,,  linna Sedan 3.945 ,,

5- ,, Sedan 3.895 ,,

7- ,, Sedan 4.195

7- ,,  Imperial 4.345

HSMATHIS“-AUTO AMEERIKAS.

Lansing. — Nagu William, C. Durant, Durant~

Mathis Inc. president teatas, annab , Mathis“-autode

ehitus Ameerikas t66d 20—25.000 inimesele. Uhingu
pohikapital on 3.000.000 dollarit.

Continental Motors on teinud lepingu ehitada moo-
toreid ,,Mathis‘“-autodele, kuna Durant Motors Inc., on

kohustunud valmistama 100.000 viikest ,,Mathis“-autot.

H»STEWART* UUS MUDEL.

Buffalo, — Stewart Motor Corp. teatas oma uue
3-tonn. veoauto shassii ilmumisest, hinnaga 2.950 doll.,
varustatud 6-sil. mootoriga, hiidraulilise 4-ratta pidu-
riga ja 9-tollilise raamiga.

»DURANT“ ESINEB UUTE 6-SIL. AUTODEGA.
Detroit. — Durant Motons esitab uusi 6-sil. mude-
leid. Uus seeria omab sama shassii nagu 4-sil. mude-
lidki, rataste vahe on 112 tolli (2,8 m.), varustatud
Continental Read Seal mootoriga.
Hinnad on kolmel mudelil jargmised:

4-uksega Sedan s 725 doll.
Coupe . . . . . « . . . . . .. T05 ,
Kinnine auto . . . v v o8 o« TI0 5

4-sil. Coupe hinda on alandatud 695 doll.
675 dollarini.

MONTLHERY UUSI REKORDE.
Montlhéry teel ldks Mrs. Steward’il korda {iles
seada uus rekord E. klassis (2000 cem) ,,Derby-Mil-
ler’il“, 5 km. ja 5 miili peale. 5 km. s6itis ta kesk-
mise kiirusega 2—7 km. 636 tunnis, 5 miili — keskmise
kiirusega 206 km. 222 tunnis. Endised rekordid kuulu-
sid Dunfee’le ,,Sunbeam“-autol.

ROBERT SENECHAL
startis 11. okt. Montlhéry voidusdiduteel 14 h. j. ,,Che-
nard-Walcker“-autol ja soitis vahetpidamatult maha
3181 km. 853. Keskmine kiirus oli 133 km. 77.-tunnis,
Bensiini vottis ta s6idul 90 km. kiiruse juures.

T i R G T

pealt

Koige odavamad

tarvitada on ainult

of Quali;';

Rinuesindajad Eestis

Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 302-39.

TOESTI RAHVUSVAHELINE ARI
Sakslane, nimega Irrlander, kes elas Venezuelas,
miilis oma itaalia auto séidul 1ibi Prantsusmaa kelle-
legi rootsi insenerile, nimega Holland, kelle alaline elu-
koht on Poolas.

UUSI RAHVUSVAHELISI REKORDE
BROOKLANDI-TEEL.
Uutel katsetel Brooklandi autodroomil saavutasid
S. C. H. Davis ja C. Goodacre 750 cem. ,,Austinil® 13
uut rahvusvahelist klassirekordi, soites ajaga:

50 miili: keskmine kiirus 135 km. 750 tunnis.
100 km.: 5 5 136 ,, 097 ,,
100 miili o 5 136 ,, 1731 -
200 km.: N . 136, 917
500 km.: . ” 134 ,, 898 ”
500 miili 5 i3 134 ,, 749 o
1.000 km.: i3 45 133 ,, 266 -
1 tund: 136 km. 536.
3 tundi: 402 ,, 939 (keskm. kiirus 134 km. 313).
6 tundi: 808 , 530 ( , 55 134 ,, 1755).
12 tundi: 1578 ,, 024 ( ,, - 131 ,, 502).

18. oktoobril seadis S.C. H. Davis iiles uued rekor-
did, jalle 750 cem. ,,Austinil“, iithe km. ja iithe miili
peale:

1 km. (seisev start): keskm. kiirus 100 km. 784 t.
1 , (lendav. ,, ): keskm. kiirus 143 ,, 369 ,,
1 miil (seisev ,, ): keskm. kiirus 110 , 124 ,,
1 ,, (lendav , ): keskm. kiirus 141 ,, 239 ,,

10.619 KM. TAGURPIDI KAIGUGA!

Ameerikas tuli keegi automobilist hiilgavale
ideele: juhtida oma autot New-Yorgist Los Angelesi
ja tagasi = 10.619 km. tagurpidi-kdiguga. Nagu kuul-
da, olevat iile poole teest juba sodidetud, ilma et juht
seni oleks murdnud oma kaela.

ARGE EHITAGE GARAAZE TALLIDE LAHE-
DUSSE.

Autosid ei tohi iial paigutada talli lahedusse, sest
sealt voolavy ammoniak-aur on vaga kahjulik lakile ja
metallosadele.

KINDEL ABINOU.

Hiljuti surnud prantsuse kirjanik Charles Deren-
nes oli kirgline autoséitja; ta juhtis harilikult ise ja
enamasti ikka metsikus tempos. Uhel pdeval kutsus ta
Capbretoni linnapea enesega kaasa ja soidutas ta sar-
nase kiirusega Biarritzi, et sel nidgemine ja kuulmine
kadus. . ,,Te sdidate vdga ruttu hr. Derennes, julges
linnapea 16puks tdhendada. Mille peale Derennes vas-
tas: ,,Kas kardate?.. siis tehke ometi nagu mina: sul-
gege silmad!‘

PP PP Py

Tirestone

autokummid,

ainult need peavad meie tee-
del kéige kauemine vastu. .

J. Jaanson & Ko. )

et oyt eyt et
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Eesti Auioklubi teateid.

New-Yorgi autonditus.

3.—10. jaanuarini 1931. a. korraldatakse New-
Yorgis jarjekorraliselt 31. autonditus Grand Central
Palace’is. 5. jaanuaril on koigil kiilalisil voimalus oma
motteid vahetada autovabrikantidega ja konstruktori-
tega. Sellele jargnevad labirdakimised, millest vota-
vad osa koik autotodstusest huvitatud isikud. Vilja-
panekuid on 360 vabriku ja ettevotte poolt. Juhid ja
télgid on kohal, kes annavad igas keeles seletusi. 6. jaa-
nuaril on bankett hotell Commodore’s. Vilismaa kiila-
lisi tervitatakse 3. jaanuaril New-Yorgis Madisson ave

366, kus antakse ka kaardid, millega padseb koigile pi-
dustusile ja korraldusile, ithenduses niitusega.

Latvijas Republikas Autolklubi president surnud.

Lati autoklubilt saabus telegraafi teel teade, et
kauaaegne klubi esimees hr. Rudolf Liebek on surnud.
Matmine oli 9. detsembril s. a. Hra R. Liebek oli iiht-
lasi ka Eesti autoklubi auliige ja on palju kaasa aida-
nud moélema naaberklubi vastastikusele ldhenemisele.
Eesti autoklubi juhatus mailestab kadunud auliiget sii-
gavas leinas,

dd
4

Delco-Remy

elektriosa-materjalid ja tagavaraosad
Delco jagajale, starteritele, diinamotele
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damiseks.

ja paran

Tallinn, Harju 46.

A-s. Kapsi & Ko.

auto akud ja tagavaraosad

koik tarvilised osad. Meie ajakohaselt sisse-

Meie kui esindaja rikkalikust laost leiate alati
seatud to5koda annab tehnilist abi ja votab

vastu

A

J. Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.
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HEA TEENISTUS.

Ttaalia elukutselised voidusoitjad ei voi kaevata
oma teenistuse iile 1dinud voéiduséitude hooajal. Itaalia
ja vilismaade voistlustel véitis Varzi kokku 340.650
liiri. Teisel kohal on Arcangeli, kes sai 296.950 liiri,
kolmandal kohal Nuvolari 215.000 liiriga, siis jargneb
Fagioli, saavutades 189.500 liiri, edasi Campari —

122.070 liiri. Valismaalastest, kes voitsid itaalia véi-
dusoitudel, seisab eesotsas Chirow 76.070 liiriga, temale
jargneb v. Morgen 50.000 liiriga, ja kolmandaks on
Carracciola 41.300 liiriga. Etancelin voitis 40.000 liiri.
Siia juure tuleb arvata stardiraha, auhinnad kummi-
dele, stiiteaparaatidele, bensiinile, 6lile jne. Elukut-
selise voidusditja amet toob, nagu ndha, palju tulu,
kuid siiski veel vaga vihestele valjavalitutele,

Kirjanduse alall.

Poppe & Neumann'i kirjastusel ja viljaandel,
Dresdenis, on ilmunud huvitav ja hiadatarvilik raamat
igale reisijale vialismail ,,Hotel-Adressbuch’ 1930. a.
viljaanne. Raamat sisaldab iile 1000 lehekiilje ja on
viaga ilusas ja maitserikkas koites. Raamatus leiavad
aset koéigi Euroopa linnade védrastemajade, pansioonide,
suvitus- ja supelkohtade, talispordiplatside asukohad
ja nimed. Eesti linnades asuvate paremate vodoraste-
majade nimestik on toodud iihes tubade arvu tdhenda-
misega. Euroopa suurlinnade plaanid on triikitud mit-
meviarvilise triikiga ja toodud palju pilte linnadest,

maastikest ja hotellidest. Selle iilitdhtsa raamatu turule
ilmumisega on vilismaalasele-reisijale loodud suur
holbustus hotellide ja voorastemajade leidmisel, mis
alati tekitas raskusi sarnase kidsiraamatu puudumisel.
Paber ja triikk on hea ja nidgus. Raamatu hind 15 Rmk.
(umb. 14 kr.) Dresdenis.

Koik, kes sellest raamatust on huvitatud, voivad
tellida selle ,,Auto” toimetuse kaudu voi otseteed vilja-
andjalt firmalt: Verlag Poppe & Neuwmann, Dresden
— A. 20.

Toimelusele saadetud diendused.

Harra M. Piperal’i 6ienduse kohta ajakirjas ,,Auto®
nr. 11 november 1930 teeme jargmised faktid kindlaks:

1. Koneallolevatel autokummidel ei olnud mingisu-
guseid valmistamise vigu, mida iga autokummide eri-
teadlane kinnitada voib.

2. H-ra M. Piperal’ile ehk tema autojuhile on kum-
mide enneaegse kulumise pohjused meie tookojas ira
seletatud ja kindlaks tehtud.

3. Et h-ra Piperal nende pohjustega néus oli, osu-
tub faktist, et tema parast seda veel Goodyear auto-
kumme meie kdest on ostnud.

Kiaesoleva oOiendusega lopetame poleemika selles
asjas.
Koige austusega

A/S. ,Estakland”.



