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Mootlor voi vedur?

Veel maanteedest ja raudteedest.

uto]iikumise arenedes on meil nagu mujalgi kul-
Aeh tuurmail tousnud pievakorrale kiisimus mootor-
transpordi ja raudteede suhetest. Kiisimus seisab oieti
selles, kumba neist eelistada-soodustada?

Seda kiisimust arutades jouame peagi puudutama
teepoliitikat, s. o. vaatlema, kuidas suhtutakse wuute
teede, maan- ja raudteede ehitusele ning nende Yor-
rashoiule. Sellisel kujul esineb transport-kiisimus meil
praegu.

Eelmises ,,A U T O“ numbris puudutati seda kiisi-
must valusalt neile, kes meil propageerinud ja ehita-
nud uusi raudteid. Naidati, kui iilepea-kaela on uute
raudteede projekteerimisel talitatud, kuivord ekslikud
on olnud ehitus-eelarved ning kui méttetult on tildse
meie raudteeasjanduses talitatud. Sojastrateegide, in-
seneride ning partei-kolgakondsed huvid on midranud
meie teepoliitika, eriti silmaterkavalt just uute raud-
teede ehitamisel.

Nende huvide kaitsmisel on tehtud vigu, mis mak-
savad meie vaesele rahvale miljardeid; nende intresside
heaks on meil ohverdatud monopole (tuletiku), pandi-
tud riigi sissetulekuid (aktsiisimaksud), tehtud hiigla-
summades vilislaenu (Rootsi-Ameerika tuletikutrustilt)
ja isegi ,valgu-mihklid“ pannakse raske maksu alla, et
aga moni insener, ehitusettevotja voi moni teine leiaks
tuluallikaid ja rahuldust. Meie uute raudteede ehitus-
tuhinal on kahtlemata skandaali 16hn juures. Uurimis-
komisjon tootab ja voib loota, et on tagajiarge.

Raudteedel on 100-aastane minevik seljataga, au-
todel vaid vaevalt 80-aastane. Raudteed said igal maal,

kus neid ehitati, hiiglakontsessioone, monopole, eesdi-
gusi ja isegi riiklist toetust seal, kus riik ise neid ei
ehitanud. Pole iikski transportala varem ega hiljem
saanud selliseid soodustusi. Ja see oligi loomulik nii-
kaua kui liikumine maal vois siindida vaid hobuse voi
eesliga. Raudtee oli uuem, kiirem, kindlam ja kasuli-
kum transport-vahend ja sellele ohverdati. Uusi raud-
teid ehitati ja seega viidi kultuuri korbedesse ja taha-
jaanud nurkadesse. Raudteede ehitamine oli — enne
autotranspordi arenemist — osa tahtsast kultuurtoost.

Aga siis arenes autotransport. See péoras téhele-
panu teedele. Vanasti sai kuidagi hobusega labi. Auto
aga vajas paremaid teid. Liikumistempo on nimelt kii-
rem, ja vilets tee rikub auto kiirelt., Hakati ehitama
uusi maanteid ja seadma korda vanu. Osa sellest tegi
riik, suurema osa aga omavalitsused ja talupojad natu-
raalkohustuste ndol. Viimasel ajal on peaaegu igalpool
riik votnud teede ehitamise ja korrashoiu oma kétte —
vahemalt toetab seda summadega.

Maantee on tulnud uuesti moodi:
duse arengule!

Neil mail, kus raudteed on eraomanduseks ja &rili-
seks ettevotteks (Inglismaa, Ameerika, Kaanada jne.),
on tekkinud #ge voistlus — ja voitlus — raudteede ja
mootortransport-ettevotete vahel. Mootortransport on
arenedes votnud enda peale ikka suurema osa inimeste
ja toodete veost, mis varem oli raudteede monopoliks.
Raudteede tulud kipuvad vdhenema ja mitmel pool ongi
juba vihenenud. Ei aita seal isegi hinnaalandused:
elu mouab kiiremat ja painduvamat transporti.

tanu autoasjan-
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Ja imelik, sealgi, kus raudteed riigi kées, voidel-
dakse mitmel pool mootortranspordi arenemise vastu.
Viimases nahakse eraettevotja kujul riigivaenlast, kes
‘kaevab hauda riigi ettevottele — raudteele.

Kuidas see voistlus ja voitlus vdlismail on kujune-
nud, sellest siin méningaid néiteid.

Votame Soome. Seal on olemas riikline majandus-
noukogu ja sellele alluv riikline teekomitee. Lisaks vii-
masele asutasid auto-organisatsioonid iihise alalize tee-
komitee oma volinikest. Viimase poolt tehti hasti poh-
jendatud pikem ettekanne autoasjanduse seisukorrast
ja projekt uuest teepoliitikast. Riikline teekomitee sai
selle likituse ja valis oma poolt raudteede peadirektori
Jalmar Castréni panema toime uurimise raudteede ja
maanteede tulukusest riigi ja rahvamajanduse
kohalt. TUurimise tagajarjed ilmusid raamatukesena
,Maanteed ja raudteed“. Sellest aga selgub, et raud-
teede peadirektor on kasutanud oletatud andmeid ja
neidki valesti ning tuleb lopuks otsusele, et liiklemise
suurenedes maanteedel suurenevad vriigi valjaminekud
(uute teede ehitamine, nende ja vanade teede korras-
hoid ning jouvankrite ja nende osade vilismailt sisse-
vedu), kuna liiklemise ja veo suurenemine raudteedel
sellevastu suurendab riigi sissetulekuid. Tema arvates
tuleks liikumist maanteedelt tommata raudteedele, mis
riigi omad ja juba olemas, Terve ,,uurimine on sihi-
tud mootortranspordi arengu vastu. Ja see on arusaa-
dav: on ju ,uurijaks“ olnud riigiametnik, kelle huvi-
des on lasta asjaoludel paista teatavas valguses. Mui-
dugi ei lepi sellega Soome auto-organisatsioonide teeko-
mitee. Viimane saatiski riigi ma.jéndusnéukogule dgeda
protesti peadirektor Castréni avalduste vastu. Samas
suunas on mujaltki tulnud riiklisele teekomiteele pike-
maid oiendusi prof. Castréni seisukohtade vastu. Kui-
das riigi majandusnoukogu asja otsustab, selgub hil-
jem. Igatahes on vbitlus kujunemas’ auto-organisat-
sioonide ja riigi raudteede poolehoidjate vahel. See ei
ole aga sugugi iihtlane heitlus, sest raudteed on riigi
kdes ja viimane on ndous kasutama mootortransporti ai-
nult enda toetuseks, kuna vabast voistlusest el saa jut-
tugi olla.

Rootsts, kus mootortransport on kaunis laialdaselt
arenenud, on kiisimus juba lahendatud mootortranspordi
kasuks. Seal on viimase aastakiimne kestel ehitatud
hiiglaarvul uusi autoteid ja parandatud vanu. Niiteks
suure toopuuduse ajal 1921.—22. a. ohverdati seal um-
bes 60 miljonit krooni maanteede heaks. Aga Rootsis
ongi eeskujulikud teed ja laialdane autoliikumine. Raud-
teed on kiill riigi kées, kuid ei voistle mootortranspor-
diga. '

Saksas viiakse parajasti 1abi suur maanteede ehi-
tus- ja uuenduskava; selleks saadakse summad osalt
laenudena, suurem osa aga autode maksustamise teel.
Maanteede ehitamise ja parandamise vastu seal keegi
hailt ei tosta, kuigi seal vidga tihe ja eeskujulik raud-
teede vork olemas.

Poolas hakkas hiljuti maksma uus seadus autode
maksustamisest teedekapitalt heaks, Viimase abil ka-
vatsetakse seada Poola teed eeskujulikku korda. . Teede
kordaseadmine on tingitud suurenenud mootortranspor-
dist, ilma milleta enam 14bi ei saa.
rektsioon ei esine seal mootortranspordi vaenlasena ega
voistlejana.

Prantsusmaal on viimastel aastatel tehtud tublisti
tood uute ja vanade maanteede kallal. Koik vaid au-
toliikkumise huvides. Ja ometigi on ju prantsuse maan-
teed tihedas vorgus ja vanad, méned neist isegi room-
laste péevist saadik. Lédinud aastal andis Prantsuss va-

seisu-
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Riigi raudteede di-

litsus pariamendile seaduse eelndou maanteede ehitamise
ja korrashoiu kohta. KEelnéus rohutatakse maanteede
Jja mootortranspordi tahtsust rahvamajanduses.

Itaalias on riik ehitanud hulga uusi teid- ja pa-
randanud vanu, seades neid autoliikumisele kolvulikku
seisukorda. Suurima t60 mootortranspordi heaks teede
suhtes on seal siiski teinud eraettevotted, ehitades eri-
lisi autoteid (autostrada), mis ainult kiiresti liikuvaile
jouvankreile madratud. Neid ettevotteid on Itaalia va-
litsus oige tugevasti toetanud nii rahaliselt kui ka soo-
dustuste n#ol.

Inglismaal, kus teed vanad (paljud neist on vanriie
roomlaste ehitatud) ja suuremalt osalt korras, ei ole
teedekiisimus terav. Selle vastu on aga véitlus mootor-
transpordi ja raudteede vahel kujunenud ddrmiselt te-
ravaks. Raudteed on Inglismaal eravaranduseks ja va-
rustatud eriliste soodustustega. Kane aasta eest pandi
aga raudteedele uue seadusega peale uusi kohustusi,
mis neid rohkem koormab. Et viimastel aastatel moo-
tortransport on oige tugevasti arenenud ja viahenda-
nud raudteede sissetulekuid, siis alustasid raudteeiihin-
gud voitlust autoliikumise vastu, Mootortransporti ja
maanteedel litkumist reguleeriv seadus oli juba 30 aas-
tat vana. See vOimaldas raudteetithingutele tulla vii-
tega: kui meie ei suuda voistelda mootortranspordiga
ja kui meie koorem suurendatakse, siis tehtagu kg auto-
litkumisele takistusi! Voitlus parlamendis ja viljas-
pool seda kestis kaks aastat ja oli ddrmiselt dge. Kum-
maltki poolt tarvitati koik véimalikud abinéud. Ja ta-
gajarg oli see, et kiesoleval aastal hakkas maksma uus
teedeseadus, mis kaunis laialdane, kasitadss igasuguseid
liikkumisvahendeid, mis teedel liiguvad. Raudteede
moju selle seaduse sisule on silmatorkav., Seaduse teos-
tamine ja reguleerimine on transportministri kies, kes
oma alal peaaegu isevalitsejaks. Kuigi raudteed on saa-
nud oma seaduse ja mootortransport samuti teda piirit-
leva seaduse, siiski tootab Inglismaal veel Kuninglik
transportkomisjon, mille sihiks iihtlustada raudtez- ja
mootortransporti tervel maal ja lahendada olemasole-
vaid ja tekkivaid konflikte. Sellega pole voitlus raud-
teede ja mootortranspordi vahel Inglismaal veel kau-
geltki 16ppenud.

Jattes teised Euroopa vihem tahtsad riigid kor-
vale, siirdume Ameerikasse. Seal on koik suurejoone-
line — ka voitlus ja voistlus raudteede ja mootortrans-
pordi vahel. Léinud sajandi viimasel poolel chitati suu-
rim osa Ameerika suurtest raudteedest. Suurimatele
neist kingiti toetusena hiigla maa-alad, suuremad kui
moned Euroopa keskmise suurusega riigid. Paljud soe-,
oli- ja metallide piirkonnad sattusid ka raudteeiihingute
kdtte. Enamasti koik seadusevastaselt. Toda aega ni-
metatakse Ameerika ajaloos ,suurte varguste ajajar-
guks®. Aastakiimneid valitsesid raudteed Uhendriiges
ja noorisid ranvast takistamatult. Siis piirati séidu-
ja veotariife raudteedel — igas osariigis isemoodi. See
ajas raudteed trusti, mis kujunes liheks tugevamatest
Ameerikas, Kui kiesoleva sajandi alul algas autode
massiline valmistamine ja tarvitamine, raudteed ei nii-
nud selles midagi halba. Andis ju uus toostusala raud-
teedelegi suurt teenistust ja arenedes kujunes mneile
juureveo-abinouks mootortranspordi kujul. Veel 1920.
aastal, kui Uhendriiges oli juba 8 miljonit jouvankrit
liikumas, ei protesteerinud voimas raudteetrust. Aga
siis tuli langus — ainuke omapérane ~ja hidmmastav
nihtus terve maailma raudteede ajaloos, Kuni 1929.
aastani langes raudteedel liikumine 34,27%, kuigi rah-
vaarv ja joukus oli aastakiimne kestel hiilgavalt suure-
nenud. Kuna 1920. aastani oli raudteede kaubavedu
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suurenenud iga aastakiimne kestel kahekordselt, siis
kasvas see viimasel aastakiimnel ainult 6,77% !

Mootor oli kujunenud vedurile vidariliseks voistle-
jaks. Autode arv Ameerika maanteedel ja tédnavail
suurenes aastakiimne kestel 15 miljoni vorra -— kuni
23 miljonini. Raudteede ehitamistuhin kadus ja vanad
raudteed ohverdasid oma tagavaradest 7 ja pool mil-
jardit dollarit oma teede ja veereva materjali uuendus-
teks ja parandusteks. Igasugune kaubavedu raudteedel
muudeti kiireks, nagu seda varem oli ainult liha-, loo-
made ja puuviljavedu. Kuid — nagu eelpool selgus —
suurem kiirus ja koik moeldavad mugavused ei ole
suutnud péadsta Ameerika raudteede seisukorda. Lii-
kumine ja vedu veduriga tolmustel ja tahmastel raud-
teedel on siirdunud, vastupanust hoolimata, Shukum-
midega ratastele maanteedel. Mis selline areng tahendab
maal, kus 250.000 miili raudteid, kus veereva mater-
jali arv 2.500.000 ja kus ligi 2.000.000 inimest raud-
teede teenistuses, seda suudame vaevalt kujutella.

Ameeriklane voistleb ja voitleb, kuid ei nurise.
Koigepealt omab ta véime kohaneda, Seda ka sealsed
raudteeithingud. Nad alustasid véGitlust belsebuubi
vastu kuradi abil — nad avasid auwtoliinid inimeste ja
kauba juureveoks. Kui raudteedel inimeste vedu oli
1920. aastast alates kiimne aasta kestel vihenenud
34,2% ja kaubavedu suurenenud ainult 6,7%, siis tuli
see sellest, et sdéiduautode ja omnibuste arv oli sama
aastakiimne kestel kasvanud 15 miljoni- vorra ja veo-
autode arv 2357% vorra. Viimaseid liigub Ameerika
teedel praegu rohkem kui 3 ja pool miljonit. Et sei-
sukord selline, siis jdi raudteedele ainult iiks vote sei-
sukorra parandamiseks: wdttq autod appi! Ja nii oli
kdesoleva aasta aluni juba 31 Ameerika suuremat ja
umbes 50 viiksemat raudteed varustanud end kokku
sadade tuhandete veoautode ja omnibustega. Isegi
New Yorgi ja Bostoni vahel, kus mitu raudteeliini ja
kus luksuslikud kiirrongid séidavad vahemaa 6 tunniga,
arvates pileti hinnaks kuus dollarit, liigub praegu New
York—New Haven raudtee kompanii 100 omnibust, kat-
tes selle maa 12 tunniga ja pileti hinnaks on 4 dolla-
rit. Siin ,,vdistleb” raudtee endaga ja leiab selle kasu-
liku olevat. Sama raudtee leiab ka kasulikumaks saata
kaubad New Yorgist ja Bostonist kuni 2—300 miili
kaugusele raudtee asemel veoautodega. Nii kinnitab
selle raudtee president John J. Pelley oma artiklis ,,New
York American lehes. Kindral W. W. Atterbury,
Pensylvania raudteeiithingu president, kinnitab ka, et
tema ettevote kasutab mootortransporti raudtee korval
ja leiab, et teisiti ei saa enam labi.

Ameerikas tegutseb alaline osariikide vaheline
(foderatiivne) kaubanduskomisjon, kellele allub ka liik-
lemise reguleerimine — mnii palju kui seda osariikide
ja kongressi poolt pole seadustega juba tehtud. See ko-
misjon madrab ka séidu- ja veotariifid. Niiiid on selle
komisjoni ja ka U.-riikide kongressi poole poordunud
nii mootortranspordi kui ka raudteede esindajad. Ksi-
mesed neist nduavad: mootortransporti kaitstagu .iga-
suguste iilekohtuste ettepanekute jo koormatuste vastu,
mis suunitakse raudteede huvides. Raudteed omalt poolt
néuavad: mootortranspordile ei tohi anda milleski suh-
tes suuremaid soodustusi kui raudteedel praegu on —
mingil tingimusel ei tohi seda otsesell ega kaudselt toe-
tada.

Uldiselt moondakse Ameerikas ja ka Inglismaal, et
olemasolevad raudteed moodustavad praegu ja tulevi-
kuski transportasjanduse selgroo — mootortransport ja
lennukid on selle kiiremad ja painduvamad litkmed, mis
ulatuvad kaugemale ja on isegi pikkadel teekondadel ka-

sulikumad inimeste, kaupade ja posti veoks. Nende 3-me
transportala iihendamine jo ldhedalt dihtiustamine lae-
vandusega, on transportkiisimuse lahendamine.

Mis puutub teede kiisimusse, siis on see Ameerikas
lahendatud suurejooneliselt — mootortranspordi ka-
suks ja selle kulul. (Vaata ldhemalt ,,Auto* eelmisest
numbrisg.)

Meil Iestis on teedekapital olemas, on ka uus, lii-
kumist maanteedel ja tanavail reguleeriv seadus. Esi-
mene neist ‘'on koormav just autoomanikele, teine on
enam-vihem ajakohane ja miodapddsematu. Mis aga
meie mootortranspordi arengut suuresti takistab, on
korge toll autodelt ja teatav antipaatia autoasjanduse
vastu valitsevais ringkonnis. Teisalt ei nde ka auto-
asjandusest ja rahvamajandusest huvitatud ringkonnad
heameelega seda skandaalset poliitikat, millega meie
rahva raha ja energiat uute, otstarbetute raudteede ehi-
tamisega raisatakse. Peaksime kord ka veendumusele
joudma, et asjatu on niiteks strateegilises mottes niitid-
sel ajal raudteid ehitada, majanduslistest pohjustest
konelematagi.

Toome siin lopuks kaks asjatundlikku viljendust,
mis asja valgustavad.

Stokholmi raudtee- ja mootortransport-kongressil
lausus professor Heckcher, tuntud rahvamajanduse eri-
teadlane: ,,Direktor Nerell siin lausus, et jouvankrite
ja nende osade sissevedu suurendab kahjulikult kauba-
bilanssi. Mina voin aga teatada, et siin pole tegemist
mingisuguse kahjuliku sisseveo suurenemisega. Vilis-
kaubanduse bilanss selle all ei kannata sugugi ega
kaota oma tasakaalu. Sest kuigi sisseveo arvud suure-
nevad, ohutab see ainult vialjavedu ja voimaldab seda
suurendada. Mure kaubabilansi passiivsusest voime
jatta korvale ilma asja kaugemale arutamata. Seda
rahvamajanduse seisukohalt.®

Ja riigikaitse seisukohalt valgustab asja dr. G.
Margueron oma raamatus ,,Le droit routier, kus ta ka-
sitleb liikumis- ja veovéimalusi s6ja puhul ning jou-
vankrite tdhtsust. Ta votab arvesse kogemused maa-
ilmasoja ajal ja kirjutab: , Vaenutegevuse alul 1914.
aastal tarvitasid prantsuse armeed viga laialdaselt
seda uut transportvahendit (autot), mis tegi neile voi-
malikuks saata kiiresti varusid rindel hidhohus olevaile
kohtadele. Téanu selle trangportvahendi suurele pain-
duvusele ja kiirusele, vGisime panna vaenlase pealetungi
seisma Pariisi ja Verduni all ning edasitungi Flan-
drisse ja lisaks liilia vaenlase tagasi Somme ja Marne
jogede kallastel. Meie targad strateegid ehitavad aga
raudteid, kus sild silla korval ja mis l6pmata kerged
vaenlase lennukitel purustada...

Meil ollakse siiski onnelikus seisukorras, sest meil
on bensiin mootorite ja bituumen teede jaoks omast k#est
olemas. Puuduvad vaid korralikud teed ja arusaamine.
Kui sellest aru saadakse ning aja ja arenguga sammu
peetakse, siis on meil varsti eeskujulik mootortransport
tdienduseks raudtee pealiinidele. Siis kaob — loodeta-
vasti — ka uute raudteede uisa-pidisa ehitamistuhin.

Kokkuvdetult 1opetame kidesoleva artikli meie ava-
likus elus tuntud tegelase, ,,Auto“ lugejaskonnast, ar-
vamisega:

»Et mootor, kdoige pealt auto kujul, litkumisvahen-
dina niitidsel ajal igale maale ette kirjutab teede ehite
mise alal, siis, meeldigu see ehk mitte, ei saa ka meie
Eestis sellest kiisimusest 16pmatuseni korvale puigelda
ning maanteede — autodele kolvulikkude maanteede —
ehitamise kiisimuse &ige lahendamine on niitid ja veel
rohkem liahemas tulevikus Eestis iitheks oige t@htsaks
ja tosiseks kiisimuseks. Siit vaadeldes paistab, et meil
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Eestis teede ehituse alal ei ole kindlat kava; voi ei ole
usku, mida teede ehituse alal vaja ja kas seda iildse
vaja; loeme aeg-ajalt, et jdlle revideeriti maanteid; et
kevadel need leitud halvad olevat, suve. head—vcivat kuni
100 km tunnis soita, siigisel — pohjatud; tehakse aeg-
ajalt katseid tee tiilipide viljaselgitamiseks jne., kuid
teid endid ikkagi ei ehitata. Uute raudteede ehitamine
Eestis on vist selge mottetus, vihemalt ehk seni kuni
meie idapoolse naabri asjad mingi kindlama kuju vota-
vad., Meie maanteede ehitamine on tésine paevakiisi-

mus. Materjal, to66joud teede ehitamiseks on olemas.
Kas ei jouta kavade ja katsete tegemistega viimaks
meil Eestis ometigi juba nii kaugele, et maanteid tege-
likult ehitama hakatakse? Vo6i ei ole neil, kellesse see
puutub, ise usku, et Eesti vajab hdid maanteid? ,,Auto*
on oma veergudel kdsitanud Eesti maanteede seisukorda
ja tema puudusi. Minule isiklikult n&ib, usun seda, et
oleks oige tdnuvaart ja otse hidatarvilik, et ,,Auto®
aeg-ajalt Kesti maanteede kiisimust puudutaks.”
A. W.

Rahvusvahel.garaazinditus Saksa ehitusnditusel Berliinis.

Kirjutanud prof. dr.

ahvusvahelise garaazindituse korraldamise mote

h Saksa ehitusndituse raamides tdhendab automa-
janduse tunnustamist iihe vormikujundavg tegurina ehi-
tusasjanduses. On viga tahtis mitte ainult automajan-
duse, vaid kogu avalikkuse seisukohalt, kuidas ehitus-
majandus rahuldab jouvankrite ruumitarviduse. Ehi-
tusndituse raamides ei voinud puududa iseseisva liik-
mena. garaazinditus, mis aitaks teritada pilku iilesande
suuruse ja lahendusvoimaluste méistmiseks. Kuna ga-
raaziprobleem néuab kogu ehitusmajanduse erilist ko-
handamist, oli erinditus tarvilik ja kahtlemata osutub
tulusaks ldhema tuleviku iilesannete teostamisel.

Oleme viimasel aastakiimnel iile elanud autoliiku-
mise vorratu arengu. Jouvankrid on ligi 80-protsendi-
lise juurekasvuga igal aastal kiiremini ldbi 166nud kui
ikski teine vanemaist lilkumisvahendeist, Selle véidu-
kédigu seesmised pohjused peituvad jouvankri liikumis-
vabaduses ja rippumatuses, vahenditu ukselt ukseni toi-
metamise vastuvaidlematus paremuses ja 16puks ka
laiade ringide sportlikus huvis. Viimane moment taan-
dub igatahes ikka enam tagaplaanile, seda rohkem,
mida enam jouvanker muutub puht tarbe-liikumisva-
hendiks.

Autoliikumise {iillatav areng on endaga kaasa too-
nud ka garaaziruumi iilepeakaela arengu. See loodi esi-
algu konjunktuur-tarviduse rahuldamiseks. On endast-
moistetav, et paljud esiehitustest ilmutavad veel puu-
dusi, kuna puudusid aeg ja kogemused, et siigavamalt
juurelda ning luua garaazi-ehitustehnika aluseid, nagu
need niilid koigis maades parast seda, kui iilesandest on
aru saadud, on kujunemise teel.

Seisame kahtlemata alles algastmel. Nii hakkab
ruumi leidmise kiisimus suurlinnade Aari-linnajagudes
alles niitid tldse probleemiks muutuma. Selle lahen-
dusvoimalustest liikkumise raamides pole veel iilevaadet.
Isegi Ameerikas, automobilismi maal, seistakse tilesan-
nete ees, mis sealsetegi kogemuste ja vahenditega pole
lihtsalt lahendatavad. Linnachitaja ei saa autode ruu-
mitarviduse kiisimust lihtsalt korvale liikkata, kui ta ei
taha ldahema aastakiimne jooksul sattuda tosisesse kit-
sikusse. Kiisimusest ei saada iile ka seega, et deldakse,
see puudutab ainult iiht kitsast huviringkonda, kill lii-
kumine reguleerub iseendast. Paljudes Ameerika suur-
linnades juba lahenetakse seisukorrale, et autoliiku-
mine hadbub soidukite iilirohkuse téttu siidalinnas. On
lubamatu tulevast arengut jatta saatuse hooleks, vaid
me peame sellele koigi voimalikkude vahenditega teed
tasandama.

Auto pinna- ja ruumitarvidus tungib uulitsate ja
platside vabalt pinnalt iile kénniteede ikka enam ja
enam suurlinng ehitustemassi, plokkidesse, iliksikkrunti-
dele — maa pinnale, maa alla vdi hadakorral isegi iile-
mistele kordadele. Tuleb anda eeskirju, mis nievad
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ing. Georg Miiller, Saksa silmapaistvaim garaaziasjanduse eriteadlane ja rahvusvahe-
lise garaazindituse tehniline korraldaja.

Moodne reagaraas keerlevate warava-
tega. Mootorijou abil avanevad ja sulguvad keerlevad
véravad on tarvitusel moodsates garaazides.

Autoliftid garaazides. Maapinne kalliduse tot-
tu ollakse suurlinnades sunnitud ruwmalaga kolkkuwhoid-
lik olema, ning seetottu kasutatakse ka ehituste tilemisi
kordi garaazidena. Kiirete tostetoolide abil viiakse autod
diles, keerleva plaadi abil midratakse véljasoidu suund.

Terasest tiksikgaraaz on kiige sobivain era-
omanikule. Kindel tule ja sissemurdmiste wvastuw, So-
muti voib teda kergesti lahti votta ja teise kohta wiia.



Garaaziprobleem jagunedb lihemal vurimisel iik-
stkliisimustesse, nagu tulekaitse, twulutamine ja kiite,
mille lahendamise kallal praegu téctatakse. = Siin too-
dud pildid ja tekst on vaid murdosa sellest probleemist,
mida kdsitab rahvusvah. garaaZide néiitus. Viimane to-
hiks oma mitmekiilgsusega iillatadae isegi asjatundjaid.

Alatq Isegi oositi on bemsunijaamad wit-

valmais.
tomobilistile avatud.

voimalikult ette ega lonka tagantjdrele, tuleb arendada
uusi ehitusvorme, muuta ehitusméadrusi — liithidalt,
meie linnad kohandada autolitkumisele ning koike seda
teha nii, et saavutatakse ddrmine iildine 6konoomia ja
koik kavad tumedast tulevikust hoolimata plisiksid rea-
liseeritavatena pika aja kestes.

Jouvankrite hinnad on alaliselt langenud, iilalpida-
miskulud kestvalt téusnud ja seega muutunud moodu-
andvaks. Kasutamiskulude hulka kuuluvad ka garaazi-
titirid, kuid sugugi mitte need iiksi, vaid kogu teenimis-
t60, mida garaaziomanik moistab 106ksona all serwvice,
ja millega isesoitjale ta vankri soiduvalmis olekuga
kindlustatakse moénusus.

See pole oige, et meie svurlinnade iimbruses ker-
kib terveid kvartaale tuhandete korteritega, ilma et
moeldaks garaazidele, Ametivoimud, ehitusfirmad, ar-
hitektid ja ettevotjad peavad nii asunduste kui pilve-
16hkujate puhul poéhjalikult kaaluma garaazikiisimust,
kui nad ei taha riskeerida voimalusega, et alul tege-
mata jaetud kord nduab mitmekordseid kulusid. Oiget
suhtumist asjasse voib praegu juba sagedasti tdhele
panna linnade laiendamisel, kus méeldud elanikkude, kii-
laliste ja  kasutajate autode mahutamisvéimalustele
ning otsitakse otstarbekaid kombinatsioone. Juba on
kujunenud mitmekesine hulk vorme, kusjuures tee au-
toni ' etendab moédduandvat osa. Garaazikiisimus ei
tunne mingit universaalset patentlahendust, mis sobiks
igal juhul. Koguprobleem jaguneb ldhemal vaatlusel
lugemata hulgaks iiksikkiisimusteks, mis suurelt osalt
on alles lahendamata. Tehtud vead pole mitte ettehei-

Toeline teenimine Stin tdidetakse igaiihe wvii-
hemgi soov. See Berlitni. bensiinijaam voimaldad teile
valida mitte vihem kui 12 bensiini margi seast.

Wlestostmiselks.

Abinou auto Bensiinijoaa-
ma omanik eelistab kallite oauto-iilestostjate asemel
tilessordulauda, mis on sama otstarbekohawne.

ted kriitikale, vaid Ghutus edukale edasiarendamisele.
Eeltingimuseks on koigi kogemuste koondamine, séelu-
mine ja kasutamine, et siindsaks osutunu anda ehitus-
majanduse ja iildsuse kasutada.

Garaaziprobleemi rahuldavast lahenemisest on va-
henditultehuvitatud jarjest kasvav autotarvitajaskond,
kuid kaudselt ka autotoostus ja -kaubandus. Massiiv-
ehitusalal, nagu chitusterase-toostusel, on haid tuleviku
viljavaateid garaaziruumi loomisel. Mitmekiilgne ga-
raazitoostus on arenenud garaazide ja tankimiskohtade
sisseseadete ja varustuse alal. Maja- ning krundioma-
nikud, dri- ja toostusmajade omanikud, samuti hotellid
on kas kasusaajad voi kahjukannatajad — selle jargi,
kas nad oma iitirnikkude, oma kiilaliste v6i oma ostjas-
konna autode mahutamise eest on otstarbekalt hoolitse-
nud v6i mitte.

Vastolude tasandamiseks noore garaaziasjanduse
ja tarvitajaskonna vahel peab kaasa aitama hésti aren-
datud garaaZide ehitustehnika. Nii méningaidki puu-
dusi ja kahjusid, mida toonud kiiresti kasvav autoliiku-
mine, nagu iga tehniline areng, voib pehmendada ots-
tarbeka garazeerimisega.

Konesolev garaazinditus tahab 16puks avalikkusele
olla selgituseks, et kasvava arusaamisega garaazipro-
bleemi lahendamise tarvilikkusest voita suurt vastu-
seisu, mis sellele praegu veel ilmutatakse tehniliste vai-
maluste mittetundmise tottu. On tarvilik koiki aktivi-
seerida kestva garaazihuviga, tommata tegelikule kaas-
toole kiisimuses, mis suurlinlase tulevale pdlvele voib
muutuda saatuslikuks.

I K
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Toordli-moolorid séiduautodes.

Ins. Joachim Fischer.

ui tahetakse selgusele jouda, kuivord véib arves-
Zheh tada tulevikus toorélimootoriga ka séiduautodes,
peab koigepealt tegema kindlaks, milliseid paremusi
omab normaalmootor tédnapieval kergete kiitteainete
kohta. On ju igaiihele teada, et toorglimootorid on cko-
noomsemad ja oma kiitteaine tottu vahem tuldkart-
vad. Need paremused aga voivad ainult siis maksvu-
sele padseda, kui masinatiiiip vastab véimalikult kiitie-
aine tiilibile. Tanapdeva normaalmootor paistab sil-
ma jargmiste omaduste poolest:

1. Fiiratud mootorikaal vorreldes voimega.

2. Relatiivselt vaikesed moodud.

3. Suur so6idukindlus.

Muidugi ei tohi siinjuures unustada, et seega iines
peab arvesse votma ka relatiivselt korged kiitteaine ku-
lud, ka siis kui liitrihind — nagu praegu mitmesugus-
tes maades — mitte viga korge ei ole. " Siig juure tu-
leb veel see asjaolu, et suurem osa Kuroopa maid on
sunnitud suuremal v6i vihemal maaral kiitteainet sisse
vedama, mille tottu kaubabilanss kujuneb ebasoodsaks.
Tooroli, millest tdna rdidgime, on kiill suurel m#dral
sisseveo aineks, kuid tema vidartuse tottu on olukord
siiski soodsam.

Hinnakiisimus: Moni sona hinna kohta. Hinna-
voistlus petrooleumiturul on pdhjuseks, et miitigihinna
vahe tahtsamatel kiitteainetel, nagu bensiin ja gaaséli,
tublisti koigub, see laheb isegi nii kaugele, et niit. ben-
siin on ménikord nii odav, et ainult pisut odavam gaas-
6li hind kedagi ei meelita viimase ostmisele. Need aga
voivad olla ainult kriisindhted. Saamine ja puhasta-
mine on toordli juures lihtsam, seepirast peaks tulevi-
kus alati olema suur vahe gaasoli ja bensiini hinna
vahel.

Uuemad, kerged diiselmootorid, mis edukalt kasu-
tatakse veoautodes ja omnibustes, vajavad iimmargu-
selt 200 grammi gaasoli tunnis, kuna normaalmasin
tarvitab kallimat bensiini vihemalt 250—260 grammi
umbes % koormatuse juures. Lihidalt: oli kiitteai-
nena ei ole ainult odavam, vaid see kasutatakse ka pa-
remini #ra.

Suurendatud kindlus: Just séiduautode juures ei
ole kindlus koige suurem. Onnetuste korral on sditjail
alati hirm, et auto voiks pdolema hakata. Tulekahjud
ettevaatamatuse 14bi, gaasistaja poélemine jne. ei ole
mingiks harulduseks, kuid seda kdike ei ole karta 6li
tarvitamise korral kiitteainena. Parim tunnustus: ben-
siini plahvatuspunkt on 25 kraadi Celsiuse jargi ja kuu-
lub seepidrast Saksamaal hadaohu klassi 1, gaasoli plah-
vatuspunkt asub alles 480 kraadi juures, vastab hi-
daohu klassile 3.

Toordli polemine normaal- ja diiselmootoris: Olles
tundma Oppinud toordli tarvitamise paremusi, tahame
paris lithidalt kindlaks teha, kuidas seda kiitteainet voib
timber tootada.

Juba nimetatud plahvatuspunkti tottu peaks teile
selge olema, et ilimbertéstamine mnormaalmasinas pole
kohe voimalik. Kiitteaine eelsoenduse ldbi ja imemis-
juheme kaudu v6ib siin abi saada, kuid eeskujulikku
polemist el saavutata sel teel (voib tekkida polematuid
jainuseid, miirdedli lahjenemine jne.). Alles viimasel
ajal on leitud mdningaid kohaseid teid. Motlen néiteks
kiitteaine kataliiiitilisele sadestumisele Sveitsi Katalex
gaasistajaga (sagedasti tarvitusel juba ,,Ford“-mooto-
rites), vOi hdogringi sisseasetamisele (joon. 2)
Kruppi poolt, mis hoolitseb kiitteaine ja varske
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ohu peene ldbisegamise eest, Vv6i nagu tarvitu-
sel Austria ,,Graf“- ja ,,Stift“-autodes, kus kiitteaine
sissejuhtimine ja gaasistumine siinnib pumpade ja diiii-
side abil nagu ilma kompressorita diiselmasina juures.

Need on koik n.n. madalrdhu masinad, tekkinud
suuremate vo6i vdhemate muudatustega normaalmooto-
rist. Teiseks voib nimetada puhast toordli-mootorit,
kus kiisimuse alla tuleb hoogpeaga mootor, mis aga ku-
nagi ei leia tilelist tunnustamist séiduautodes, kuna
tema primitiivse ehituse tottu pdlemine ei siinni taieli-
kult. Kompressor-diiselmootor on kahe tarviliku agre-
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Uhe tonni toordli umbkau(lne koosseis.

Joon. 1.

gaadi — mootor -+ kompressor — tottu pisut komplit-
seeritud ning edukalt v6ib teda kasutada oGieti ainult
veoautodes ja suurtes paatides. Peaaegu koik mood-
sad veoautods ja omnibuste toordli-mootorid, niiteks
Ameerika Cummins, Saksa Mercedes ja MAN, Sveitsi
Saurer, on kompressorita diiselmasinad. See tdhendab:
silindris komprimeeritakse varske 6hk seevord, et diiiisi
ja pumba 14bi sissepritsitud kiitteaine kuumas &hiis
kohe {iihtlaselt ara pdleb. Tarvilik on kiire kiitteaine

Joon. 2. Krupp vabriku poolt wviljatootatud hoogron-
gas, mis voimaldab paremat tooréli polemist harilikus
mootoris.
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ja ohu segunemine Gige diiiisi asetuse ldbi, otstarbeko-
hase kiirte ja poélemisruumi vormi ldbi. Kui tahetakse
kiitteainet otsekohe poletisruumi sisse pritsida, on vaja
relatiivselt korget pumbasurvet, kui tahetakse viaiksema
surumisega 1dbi saada, on vaja edekambrimasinat. Mo-
lemad masinatiiiibid on oGige ehituse korral tdestanud
oma hecadust. Mootor tootab eeskujulikult igasuguse
tiirude arvu juures. Seega tuleks see ka soiduautode
juures kiisimuse alla.

Ameerika katsed: Tuntud Ameerika leidur Cum-
mins tegi moistlikumalt, kui iildse teha saab, et kind-
laks madrata kas toordli-masin vastab sdéiduauto noue-
tele. Ta vottis terve normaalse paadimootori (diisel-
edekambriga) ja echitas ta viikeste muudatustega
»Packard“-autosse. Hiljem vo6is ta nimetatud au-
tol 14bi viia edukalt oma 4000 km s6idu ldbi Ameerika.
Suurim kiirus oli immarguselt 90 km tunnis. Olemas-
olev vibratsioon (diiselmootori juures korge laagri-
surve tottu) kadus suurema tiirude arvu juures. Vilja-
laskegaas oli alati puhas ja rahuldav. Katse, mida me
siin pikalt arutada ei taha, on viga tédhtis ja opetlik.

Raslkuse tihtsus: Tooroli-masin tuleb kindlasti tu-
levikus ka sdiduautode juures kiisimuse alla. Kuid
praegu peab veel katsetama ja teadmisi koguma veo-
autode ja omnibuste 1dbi kuni véib masina iile anda era-
omanikele. T&htis on, et saavutuskaal, s. t. vahekord
masina saavutuse ja masinaraskuse vahel oleks veelgi
vahendatud. Just siin on ju noudmised séiduautodel
koige suuremad. Veoauto-diiselmasin uuema ehitussga
kaalub umbes 7—8 kg iga h.-j. pealt, mis oleks pisut
raske. Kuid juba moodsate lennuki diiselmootorite juu-
res on mérgata kaalu vahendamist ja nimelt saksa Jun-
kersi juures, mille uus mootor kaalub saavutusega 600
h.-j. umbes 1,3 kg iga h.-j. pealt ja ameerika Packard-
Stern mootor chkjahutusega, mis omab 225 h.-j. ja kaa-
lub ainult umbes 1,1 kg iga h.-j. pealt,

Kokkuvottes: Toordli-mootor ja eriti kompresso-
rita diiselmootor algab iihel pdeval oma voidukdiku ka
soiduautodes. Reisijateveo lennukites on ta saanud
juba tarviduseks, kuna alles 6li kiitteainena voimaldas
okonoomse ohus liiklemise,

1930. — REKORDIDE PURUSTAMISE AASTA.
A klassis iile 3.000 cem.

rekord kiirus kem/t. sottjad wuto kus soidetud
1 km lend. start 327.47 H. 0. D. Segrave Irving Daytona
Special
3 AN /o) (- 134.65 K. Lee Guinness Sunbeam Brooklands e
B klassis 5.001—8.000 ccm.
1 km lend. start 222.84 M. Doré Panhard Arpajon
1 -, seiss - 125.23 M. Doré is i
C klassis 3.001—5.000 cem.
1 km lend. start 226.843 K. Don Sunbeam Brooklands
1, séis. ., 137.71 K. Don = ”
D klassis 2.001—3.000 ccm.,
1 km seis. start 129.264 W. Y. Craig Bugatti Brooklands
1, lend. 198.23 G. E. T. Eyston » i
E Eklassis 1.501—2.000 ccem.
1 km seis. start’ 129.450 A. Szénasi Bugatti Tat.
1 , lend. , 224.229 E. A. D. Eldridge Miller Montlhéry
F' Flassis 1.101—1.500 cem.
1 km seis. start 133.729 A. Morel Amilecar Arpajon
1 , lend. 230.621 L. Duray Packard )
G klassis 751—1.100 cem.
1 km sz2is. start 126.072 C. Martin Amilear Arpajon
15, clend.. 206.895 A. Morel 5 Montlhéry
H Fklassis 501—750 cem.
1 km seis. start 101.48 W. E. Harkern Austin Brooklands
1., . lende 143.369 S. C. H. Davis i 5
I klassis 351—500 cem.
-1 km seis. start 86.788 de Rovin de Rovin Arpajon
1 , lend. , 136.13 de Rovin de Revin 5
J klassis — kuni 350 cem.
1 km seis. start 85.167 H. M. Walters Gappic Brooklands
1, lend. , Y 123.524 Mrs. G. Stewart .5 Arpajon
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111 Monaco soil.

19. aprillil s. a. korraldas Monaco Awutoklubi kol-
mandat korda voéidusdidu Monte-Carlo tinavatel. Soi-
dutee pikkus on ringkdigus 3,18 km, mis tuleb ldbistada
100 korda. XKuigi Monte-Carlo tianavad on eeskujuli-
kult asfalteeritud ning siledad kui peegel, siiski tram-
mirdopad, jarsud kurvid, tunnelid ja tousud teevad selle
voidusdoidu kaelamurdvaks, ja seeparast ka muidugi
huvitavaks, pealegi lastakse mainitud séidust votta osa
ainult need voidusoditjad, kellel juba moned suuremad
voidud seljataga ja kelle nimed pole enam uudiseks
autovoistluste ajaloos.

23 auto start. Mdirguande peale tormasid koik

MANeMLL.

Huvi Monte-Carlo voidusdidu vastu niib aina kas-
vavat. Ja pole ka ime, sest auhinnad ise ulatuvad mil-
jonitesse, rdadkimata sellest, et siin on sditjatel véima-
lus suurimal médral demonstreerida oma véimeid, auto-
vabrikutel oma tooteid. Tanavuseks véistluseks andis
iiles 60 parimat Euroopa voidusoditjat, kuna aga nii-
paljudel autodel véimatu startida 3,18 km ringteel, va-
liti 60 seast ainult 28 kuulsamat vilja. Starti ilmus
nendest 23, kuna moned ettendgematuil poéhjusil olid
sunnitud loobuma viimasel silmapilgul, nende hulgas
ka inglane Birkin ja venelane Ivanovski, kes teel
Monte-Carlosse jai oma autoga lumetormi kitte.

Chiron proovib mootorit.

Ilm pisis voidusdidupdeval tuuline, kuid siiski selge
ja péikeszpaisteline. Jubg kell 7 hommikul hakkas voo-
lama rahvast, tdites koik plangud ja aiad, aknad ja ka-
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Traditsiooniline téotuse andmine, et iga voistleja ausalt
véitu pridiab.

Autode stort.

Carracciola oma ,,Mercedes-Benz“-autoga.

tused. Maapoolne' méeselg nzis ainult inimeste koba-
rana. Tribiitinid viimseni vilja miitidud, isegi arvu-
rikkad looZid, kus piletihind kuni 200 krooni. Keskpie-
vaks oli pealtvaatajaid juba kaugelt iille 100.000, kes
kannatlikult ootasid algust. Stardiliinil mitmesu-
guste suurepiraste voidusdidukite vahel elav askelda-
mine ja igasuguste keelte segu. Uksteise jirel pan-
nakse mootorid kdima, Mootorite vagev porin loob vas-
tava meeleolu. Porguldrm saavutab haripunkti tapselt
kell %2, kui starteri marguande peale koik 23 autot
mattuvad suitsupilve, mille lantumisel nad koik on juba
kadunud eelmise kurvi taha, et minuti parast uuesti
ilmuda 160 tunnikiirusega teiselt poolt nihtavale, Mi-
neva-aastane véitja Dreyfus hakkab alguses vedama,
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aga 4-dal ringil surub ennast Villiams ette, kuid on sun-
nitud mone ringi jirel séidust loobuma masing rikke
tottu. Dreyfus hakkab uuesti vedama ja on kahel jarg-
misel ringil esimene, siis ilusas ja meelipingutavas
voistluses tribiilinide ees, Varzi, kes on tunnelist 1dbi-
soidul reserveerinud endale teise koha, surub end esi-
kohale jalgituna peale Dreyfusi veel Fagiolist, Carrac-
ciolast ja Chironist. 20-dal ringil on Varzi ikka ees.
29-dal ringil niditavad alles Chiron ja ta masin, et neil
on kindel kavatsus esimeseks tulla. Moodudes 30-dal
ringil Varzist ja pddsedes esikohale Chiron jédigi sinna
16puni, kuigi teised vdistlejad plitidsid teda sealt jarel-
jatmatult tagasi suruda.

Lopptagajarjed:

1) Chiron (Bugatti) 3 tundi 39 min. (keskmine kii-

rus 87 km).

2) Fagioli (Maseratti) 3 tundi 43 min.

3) Varzi (Bugatti) 3 tundi 43,13 min.

Meile tuntud saksa parim véidusditja Carracciola
piisis kuni 54 ringini 5-dal kohal, kuid katkestas soéidu
55-dal ringil. Kuigi tema ,,Mercedes-Benz“ osutus kii-
reimaks autoks ja ka Carracciola haruldane sdiduoskus
el jatnud midagi soovida, kuid voistelda. suure ja raske
masinaga sarnaste viikeste ja kurvirikastele voidusoi-
tudele nagu loodud ,,Bugatti ja ,,Maseratti’dega® kiis
temalgi iile jou. E. K.

Lennuasjanduse hiiglaedu.

i N\nnetustest hoolimata kujunes moodunud aasta
@ siiski lennuasjanduse hiilgeperioodiks, seda igal-
pool maailmas, eriti aga Ameerikas.

Arvud Ameerikast néditavad, et ldinud aastal veeti
seal kindlatel ohuliinidel umbes pool miljonit Ghureisi-
jat, peale selle veeti ligi 10 miljonit naela posti, kaupu
ja reisijate pagaazi. Neil liinidel lenmati kindlate sGi-
duaegadega 35 milj. miili aasta kestel. Vordluseks
olgu tdhendatud, et 1929. aastal lennati samadel liini-
del 20.000.000- miili ja veeti 165.000 reisijat ning umbes
7.000.000 naela posti, kaupu ja pagaazi.

Kuid seda ainult kindlatel liinidel. Lisaks sellele
tuleb arvata juhuslised lennud. Nii arvatakse, et n.n.
taksolennukid on 1. a. Ameerikas lennanud 100.000.000
miili ja vedanud vahemalt 2.000.000 séitjat. Sellega on
siis Ameerikas 1930. aasta kestel veetud 2.500.000 6hu-
reisijat — arv on kaks korda nii suur kui 1927, 1928.
ja 1929. a. arvud kokku! — ja lennatud 135 miljonit
miili (219,2 milj. km).

Need arvud kinnitavad koigepealt fakti, et Amee-
rikas rahvas on hakanud autode ja raudteede korval
tarvitama lennukeid, kui kiiremat liikumis- ja veova-
hendit.

Hulk rekorde on purustatud ka sealpool Atlandi
aasta kestel ja plistitatud uusi. Neist voiks siin mai-
nida: lend merest-mereni iile Ameerika mandri — 2600
miili, 11 tundi 46 min.; sama maa edasi-tagasi lend —
44 t. 25 min.; kdiruslend — 202 miili tunnis; — kest-
vuslend — 647 tundi 6hus; korguslend — saavutusega
43.166 jalga merepinnast; lend iile Atlandi — New-
Yorgist Inglismaale 23 t. 40 min.; ja prl. Ruth Nicholsi
akrobadatlend — 980 surmasélme Ghus!

Lisaks nendele arvudele olgu tdhendatud, et maa-
lennuvigi on seal 1930. a. kestel lennanud 250.000 ja
merelennuvagi 200.000 tundi. Maalennuviel on 1400
lennukit ja 1000 opetatud lendurit, merelennuvies on
vastavad arvud 1000 ja 800.

Uhendriikide kaubandusministeeriumi lennuasjan-
duse osakond tootab agarasti lennuasjanduse arenda-
mise kallal ja Rahvuslihe lennuasjanduse ndoukogu on
Langley lennuvéljale muude uurimistoode korval ehi-
tanud tuule-tunneli, mis nii suur, et selle sees voimalik
harilikkude lennukitega katseid teha.

Lennukite arv Uhendriiges ulatub juba iile 6000 —
arv, mis meie oludes tundub muinasjutulisena.

Mujal maailmas on lennuasjandus teinud ka suuri
edusamme. Nii lendas inglane Kingsford-Smith 10.000

Ameerikas weeti 1930. aastal kaks ja pool miljonit

ohureisijat.

miili, Londonist Austraaliasse, iiheksa pieva ja kahe-
kiimnekolme tunniga, kasutades 125 h.-j. kiddbus-len-
nukit.

Sakslased on méddunud aastal ka niidanud oma
voimeid. Nii lendas saksa lennupaat kapten von Gronau
juhatusel augustikuus Saksamaalt Islandi, Gréonimaa
ja Kanaada kaudu New-Yorki. Siis ,,Graf Zeppelini
lennud Ameerikasse ja iimber Pohja-Euroopa. Seda
nahti ka siligisel — kui esimest 6hulaeva — Tallinna
kohal. ,,Grafi“ pikem lend 1. a. oli Brasiiliasse ja sealt
Pohja-Ameerika kaudu tagasi. Selle 18.000 miili pika
teekonna tegi see onnelikult 298 lennutunniga.

Naised on moodunud aastal saavutanud suurt edu
lennuasjanduses. Mainisime juba ameeriklanna Ruth
Nicholsi. Peale akrobaat-lendude purustas ta kol.
Lindberghi lennurekordi merest-mereni Ameerikas; ta
lendas Los Angelesist New-Yorki, 2600 miili, 13 t. ja
22 minutiga. Siis inglanna Amy Johnson. Ta kuul-
saim saavutis oli solo-lend Londonist Austraaliasse
viikelennukil rekord-ajaga. Siis teine lendur-inglanna
Winifred Brown, kes voitis 1. a. kuninga-pokaali iimber
Inglismaa lennuvdistlustel. Naislendur Elinor Smith
saavutas ka naiste korguslennu, toustes lennukiga
27.418 jala korguseni. Tuntud lendur-ameeriklanna
Amelia Earhart saavutas oma kodumaal naiste kiirus-
lennu rekordi 174,9 miili tunnis. Prantslanna Maryse
Bastie viibis 38 tundi iiksinda 6hus, vottes lennus Pa-
riisi kohal bensiini teiselt lennukilt, Sakslannad prl.
Alexander ja pr. Fusbahn saavutasid lennukiga 26.000
jala korguse.  Naised on iildiselt ndidanud, et nad voi-
vad viga edukalt voistelda lennualal meestega.

Muidugi ei méodunud 1930. lennudnnetusteta. Kiim-
neid lennukeid siittis Ghus polema, porkas kokku voi
kukkus mone vea pérast alla ja purunes. Sadadesse
tousevad lennuonnetuste puhul surmasaanute ja vigas-
tatute arvud. Suurimaks oOnnetuseks 1. a. ja terves
lennuasjanduse ajaloos tuleb siiski pidada inglise Ghu-
laeva ,,R 101 hukkumist. Onnetuses sai surma 47 ini-
mest, muuseas Briti dhuminister.

Kokkuvottes leiame, et onnetustest ja takistustest
hoolimata on moodunud aasta siiski olnud tunnistajaks
lennuasjanduse hiiglaedule. ' Lennuasjandus on vord-
lemisi noor ala, kuid — ja just seetottu — selle areng
on kiirem kui iihegi teise tehnilise ala juures. Lenda-
mine pole enam julge spordiala ja katsetamine, vaid
on juba tdhtis tegur litkumises ja rahvamajanduses.

A. W-y.
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Teedeministri mddrus.

R. T. nr. 43 —1931.
JOUVANKRITE SEADUSE ELLUVIIMISE MAA-
RUSTE TAIENDAMISE MAARUS.

$ 18.

Alus: Jouvankrite seaduse (RT. 30 — 1929) §

Jouvankrite seaduse elluviimise madrust (RT. 45
— 1929) taiendatakse § 62'-9 jargmises redaktsioonis:

§ 621 Kesti Autoklubi volitakse vilja andma jou-
vankritele rahvusvahelisi séidutunnistusi ja juhtimis-
lubasid Rahvusvahelise Konventsiooni lisades A ja B
ning C ja E jouvankrite liikumise kohta (RT. 4 —
1928) tahendatud vormi ja nédidete jargi.

§ 622 Eelmises paragrahvis tahendatud tunnis-
tuste ja lubade saamiseks esitab jouvankri omanik,
enne vilismaale s6itu, jouvankri iilevaatuseks omavalit-
susasutusele, kus jouvanker registreeritud, véi asutu-
sele, kelle alla jouvanker timber kirjutatud.

§ 622, Registreerimisasutused vaatavad jouvankri
omaniku soovil jouvankri iile Konventsiooni art. 3 p. I
—VIII sisalduvatele nouetele vastavuse seisukohalt.
Ulevaatuse kohta seatakse kokku akt (vorm E), mil-
lest jouvankri omanikule antakse odigekstunnistatud
arakiri.

§ 62%, Juhul, kui jouvanker on jarelevaatusel tun-
nustatud rahvusvahelisele liikumisele koélbulikuks ja
omanikule antud eelmises (§ 62%) paragrahvis tdhenda-
tud akti drakiri, annab Eesti Autoklubi Teedeministee-
riumi maanteede ja ehituse osakonna igakordsel kinni-
tusel rahvusvahelised séidutunnistused ja juhtimisload,
kestvusega 1 aasta.

§ 625 Kui jarelevaatusel selgub, et jouvanker ei
vasta Konventsiooni art. 3 iilesseatud nduetele, teeb re-
gistreerimisasutus aktil sellekohase otsuse. Jouvankri
omanikule antakse akti drakiri allkirja vastu. Otsu-
ses tdhendatakse dra pohjused, mille tottu registreeri-
misasutuse arvamise jargi jouvanker on rahvusvaheli-
seks litkumiseks kolbmatu.

§ 626, Rahvusvahelisi juhtimislubasid vo6ib anda
ainult isikutele, kellel olemas registreerimisasutuse
poolt viljaantud jouvankri juhtimise luba.

Rahvusvahelise juhtimisloa valjaandmisel tuleb si-
seriikline juhtimisluba Eesti Autoklubile hoiule anda
kuni rahvusvahelise juhtimisloa tagasiandmiseni.

Rahvusvahelise juhtimisloa kestvuse tdhtaja moo-

dumisel annab loa-omanik selle Eesti Autoklubile tagasi.
§ 627, Kui ilmsiks tulevad Jouvankrite seaduse

§ 15 ettendhtud asjaolud, voib maanteede ja ehituse osa-
kond, politseiprefekt, jouvankrid jarelevaadanud asu-
tise voi sundmidruse rikkumise avalikuks tulemuse
kohg omavalitsuse ettepanekul, keelata sarnasel rahvus-
vahelise juhtimisloa omanikul selle tarvitamist, tehes
miarkuse juhtimisloal juhtimiséiguse kaotamise kohta.

§ 628, Rahvusvahelised séidutunnistused ja juhti-
misload valmistab Eesti Autoklubi Konventsiooni lisa-
des A ja B ning D ja E kindlaksmiddratud vormi jargi,
noudes sisse enne tunnistuste ja lubade viljaandmist
nende valmistamise kulud, millised kinnitab Teedemi-
nister.

Viljaantavate tunnistuste ja lubade registreerimist
toimetab Eesti Autoklubi maanteede ja ehituse osa-
konna poolt kindlaksmédsaratud korra jarele. Tunnistu-
sed ja load registreeritakse sellekohases raamatus,
mille vormi kinnitab maanteede ja ehituse osakond ja
mis registreeritud nimetatud osakonnas.

Igal aastal hiljemalt 1. aprilliks annab Eesti Au-
toklubi aruande moodunud aastal viljaantud tunnis-
tuste ja lubade iile.
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Maanteede ja ehituse osakond voib igal ajal tun-
nistuste ja lubade vidljaandmist revideerida.

§ 629. Koik arusaamatused tehnilistes kiisimustes,
mis tekivad jouvankrite jarelevaatusel ja rahvusvahe-
liste tunnistuste ja lubade vadljaandmisel, lahendab
maanteede ja ehituse osakond.

Tallinnas, 13. mail 1931, Nr. 209630,

Teedeminister A. Oinas.
Maanteade ja ehitusz osakonna direktor H. Perna.
Vorm E.
Madruse § 62% juurde.
JOUVANKRI ULEVAATUSE AKT.

19 a. . jouvankrite regist-
reerimisasutuse . Jlinna ootitsuse
maa

iilesandel, Rahvusvahelise automobiilide liikumise kon-
ventsiooni (RT. 4.—1928) art. 3. pohjal on iilevaadatud
, kelle elukoht

jouvankri omaniku nimi
, jouvanker
firma

, misjuures on leitud:
, mootor ... ;

jouvankri firma
silindrite arv
18bimo6t

........................ , sil.
tiiliriseadeldis
kaal tithjalt

, kolvikaik
........................ )
. jouvankri

on korras voi mitte

kg, koormatusega iile 3.500 kg

’

sivaate peegel

kdiku anda mootori kaudu
Karosserii: vorm
kohtade arv

Uleval nimetatud jouvanker ... . .

................... Rahvusvahelise automobiilide

liikkumise konventsiooni art. 3 p. I—VIII ette-

nahtud médruste tingimustele.

Ulevaatajate allkiri

Ulevaatuse juures viibija (omanik, tema esin-
daja voi juht) allkiri.

5 3 - maa
Kiesolev akt on kinnitatud Rens
valitsuse poolt 19 as

koht, aeg
N s b W™ s
(Asutuse kinnik.) (Allkirjad.)

VALJAANTAVATE RAHVUSVAHELISTE TUN-
NISTUSTE JA LUBADE VALJAANDMISE RE-
GISTREERIMISE KORD EESTI AUTOKLUBI
POOLT.

Alus: R. T. 43 — 1931, § 625,

§ 1. Koigil jouvankrite omanikel, kes soovivad vi-
lismaale soita omal soiduriistal (s6iduauto,
veoauto, mootorratas kahe voi 3-me rattaga,
ehk omnibus jne.) tuleb poorata Eesti Auto-
klubi juhatuse poole kirjaliku avaldusega
(vorm D) soovitud tunnistuse saamiseks,
juurde lisades:

1) jouvankrite kohaliku registreerimise
asutuse poolt viljaantud jouvankri iile-
vaatuse akti drakirja (vorm E), ja iga
palutud tunnistuse pealt a 5 krooni
tunnistuselt valmistamise kuludeks, ja

2) 1 pdevapilt 4 X 6 sm. suuruses jou-
vankri omanikuit ja juhilt siis, kui jou-
vankrit juhib mitte omanik ise.
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§ 2. Eesti Autoklubi valmistab soovitud dokumen-
did vastavalt tunnistustes ettendhtud noéuete
kohaselt, mis toendatakse klubi esimeie v&i
iithe tema abi ja sekrvetdari allkirjadega {iihes
klubi pitsati jdljendi juurdelisamisega ja esi-
talakse  kinnitamiseks  Teedeministeeriumi
mzanteede ja ehituse osakonna direktorile ehk
tema asetditjale nende dokumentide kinnita-
miseks.

3. Maanteede ja ehituse osakonna direktor, ehk
tema asetditja, saades tunnistused tithes alg-
palvetega ja lisadega, kirjutab tunnistuse alla
ja lisab ametliku pitsati jdljendi oma nime
alla ja tunnistused iihes ligioleva materjaliga
saab tagasi Eesti Autoklubi ametnik, kes nad
kinnitamiseks toonud.

Eesti Autoklubi sekretidr, saades kinnitatult

tagasi tunnistused, kannab tunnistused liikide

jarjekorras vastavatesse vregistritesse, selle
kuupievaga, mis kannab maanteede ja ehituse
osakonna poolt kinnitamise kuupdeva, ja nou-
des palujalt sisemaalise juhiloa (médrus § 62°%)

§ 4.

votab selle omg hoiule, lisades nende paberite
juurde, mille esitanud paluja ja hoiab nad al-
les kuni véljaantud tunnistuste tdhtaeg on
mooda voi kui paluja ise toob enne 1 aastast
tdhtaega tunnistused tagasi ja palub vanu ta-
gasi anda. Uute tunnistuste vastuvotmised ja
tagasiandmised tehakse allkirjade vastu pa-
luja poolt tunnistuste saamiseks antud palve-
kirjal.
. Jouvankrite séidu tunnistused on aastase kest-
vusega arvates nende kinnitamise pievast
Teedeministeeriumi maanteede ja ehituse osa-
konna poolt.
Jouvankrite soidulubade ja juhtimislubade
saamise palvekirjad (vorm D) voib kas jou-
vankri omaniku poolt kiega kirjutatud olla,
ehk neid planke v6ib soovikorral saada Eesti
Autokiubilt. Registreerimisasutused toimeta-
vad jouvankrite iilevaatusi iga jouvankri oma-
niku kirjalikul palvel.
Maanteede ja ehituse osakonne
direktor (allkiri).

§ 6.

Aulojubitide soidumdidirused piltides.

Alamal toodud pildid on véetud ins. J. [vand’i raa-
matust ,,Autotehnika autoopetus 1930. a. vialjaanne ja
autori lahkel loal ,,Auto“ toimetusele Kasutamiseks
antud.

Rooli juures mitte:

~F = ,)} kaasassoitjaga vahetpidamata

) suitsetada vo6i alkoholi juua,

(UL

juttu ajada,

A

RS

rooliratast lahti lasta
voi timber vaadata.

[

See koik vihendab tihelepanu ‘ja meelekindlust!

Viiljaspool migemispiirkonda varitsevad
héidaohud!

Soida aeglaselt!
Anna hoiatussignaali!
) Pane tidhele neid hédaohte!
Arvesta dkilisi, ettendgematwid juhtumisi!

Ara anna tarbetult katkendlisi signaale! Ole

kokkuhoidlik hotatussignaalidega!

\ N Ak

"

v, ﬁ?‘ W / sy -
R@

©

Asjata signaali andmine ehmatab jalakédijaid, teeb ho-
bused peruks, segab elanikke ja ndrveerib teisi juhte.

Peaq silmas litkumiskorraldusi!

See
111

Téida liikumiskorraldusi! Arvesta teisi!
kindlustab ka sinu julgeolekut!
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Jowvankri juhtide kasimdirguanded: Paremat kditt soita!

Peatuse puhul \»y /
Katt kiilie poole tdisnurga _
all hoida =

N

> Korvale po6ora-
: mise puhul

Kitt kiilie poole vilja

sirutada

Kiiruse vahenda-

mise puhul
Kiilje poole viljasirutatud
katt iles-alla liigutada

Mérguanne -

" Kisiveoriist

Mida vihema kiirusega soi-
duriist — seda lihemale kon-

moddasoitmiseks nitee. Ziirele
Kiilje poole viljasirutatud : — o
katt nurga all iiles-alla Sul on otgus vaid tinavae paremat soidutee Gdrt
liigutada soiduks kasutada!

Soida voirmalikult jelakiije seljatakka mooda!

-Mootor- ja jalgrattasoitjate kdsimirguanded:

Peatuse puhul
Katt kiilie poole tdisnurga
all hoida

Valesti

Korvale poora-
mise puhul

Katt kiilie poole vilja
sirutada &

Soidu aeglusta-

IHige pghul See Eindlustab molemate julgeolekut!
Kiilje poole valjasirutatud
kitt iiles-alla ligutada Labisoidu eesoigus vistteedel on:

J 4

Paremalt poolt
tuleval soiduriistal

=2

Hoia oiget vahemaad soidu ajal!

3—4 soéiduki p’ikkus

0 | €
I —
ki 777777777 e
Koige viaiksem vahemaa séidu ajal.

1111
Linz,

700

Hea voimalus korvale poorata.

Soiduriistadel
pealiikumistinavatel

G
Liiga lithike vahemaa takistab vaadet ettepoole ja
korvale ning voib kokkupdrget voimaldada!

Mida suurem soidukiirus ja libedam tee, seda
suurem olgu vahemaa. Pea meeles eesoigustatud libisoidu korraldusi!
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Ara jirsku pidurda — rataste libisemine piken-
dab pidurdamisteed!

Moodasoitmisel:

2—3 kordselt

= 6. Pikkam'dﬁc‘la pikeneb tee pidur-

uuesti tagasi damisel libedal ténaval
poorata

Mitte ikitselt kor- =
vale poorata

=5. Voimalda omale

Mitte liig : N
jiirsku teisest moodasoit-
. misel 6—8 soiduki Loomulik
uuesti ) § .
pikune vahemaa pidurdamistee

tdnava
adrde
tagasi

_Rattad libisevad:
Akilisel pidurdamisel li-

korvale i bedal, mérjal, jaatanud
2. Anna kiega mirku ja lehtedega kaetud peh-
mel tédnaval

1. Ole tihelpanelik

Pidurda oigel ajal ja pikkamooda, motle libise-
mishidaohtudele.

Kui pikk on pidurdamistee?

Vata dilaltoodu juhiseks!

Tuletorje modsdumisel paremal pool peatuda!

W f\
Mélemil tinava poolel kanni- ‘\/
tee airde sdita ja peatuda,
i

tuletdrje voib ka vasakut
kitt soita!

Téielik
pidurdamismaju

Motelda ja
pidurdada

Pidurdamistee
10—15 (R~

km t. @—©

2 soiduki pikkust

20 km ..-q

tunnis @—0©
. 3 soiduki pikkust

25-35 m

km t. —0©

Peatuda, tuletorje rongi
mitte ldbistadal

4 soiduki pikkust

Nelja ratta pidurdamisel on
pidurdamistee umbes 1/3 lithem

Tuletorje sbidukitest
mitte moodda kihutada!

Pane tihele ja jilgi tuletorje signaale ja Pidurdamistee ulatuses peitub héidaoht!
hoiatusi! Kokkuporkeid tinavraudteega pohjustavad:

Pikkamosda
soita!

Poiktdnavate
mittetdhelepanemine

Oige peatumine peatuskoktadel ja ristteedel.

Liig ldhedane ehk
vale moodasoitmine
y Trammist
mitte vasakult
Liig léhedalt mooda soita!
tdnavvaguni
jarelsoitm.
Metsik
ristlemine

Alati tarvilikus kauguses
peatuskohast peatuda

v Kiillaldaselt
parajat vahe-
maad hoida!

vihendatud
kiirusega soita!

Arvesta jalakdijate lithumist! Arvesta neid hidaohte!
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Moatle kddnakuil tagumistele "ramstele! Piorangutel:

TALLLLY, L

Hoiq kddnakutel parajas kauguses konniteest!

Kokkuporke hiidaohud varitsevad:

Séida alati paremat kdtt! Vihenda kiirust!
Anna hoiatussignaale!

Stnu jarelsoitja e ole motetelugeja!

Kéanakutel ja
kohtadel mis viljas-
pool vaatepiiri

wmm——
< ~,
~

¢ Poiktidnavate juures

Viljasoites
tdnavale

Ristteedel . Anna 31gnaa11:
enne korvale pédramist,
enne soidukiiruse vihendamist,
enne peatumist.

Soida ettevaatlikult neis kohtades!

Motle enese julgeolekule!’

Poiktinavasse sissepooramisel tarvitada ainult Kindel ringipooramine:
sammu kiirust!

AN

S
Umber tinavate kesk- R A\é\

punkti soita . . . . kuid mitte sarnaselt!

Parem see lii-
hike ringtee,
kui hddaohtl.
iichrpé'(}ra-
mine

Konnitee ligidalt
poorata, . . . . . mitte aga
iile tdnava nurga!

Kui nii ei ole
voimalik, siis

Pealitkumistinavatel on ringipooramine
Anna aegsasti hoiatussignaali! keelatud!
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Onnetushidaohud, tingitud jalakdiijatest: Pimedas:

Liig séidutee ligidal olevafest
viljakaikudest

s 5 test lastest
Tanavraudtee seisu-

kohtadest

Eemale vaadet

takistavatest Seisvatest ehk

kohtadest liig aeglaselt lii-
kuvatest soidu-
riistadest
Siin juhtub koige vihenda valgust
enam onnetusi! valgustatud kohtades, teistele

vastu voi mooda soites!
Soida pikkamooda ja hoidu-
= dileliigsest kdrast!
Soida ettevaatlikult, pane tihele jalakdijaid, Soida ettevaatlikult ja arvesta teisi!
anna hoiatussignaale.

Oled kaaskodanikkudele vastumeelne, kui: Hoiatusmdrgid jouvankrite juhtidele:

pillud poriga

Lased suitsu ja halba l6hna
RN 3 4.,
’\,\ ’—T?‘T
=

Risttinavad

Raudtee

iilesdidukoht
valvatud | valvuseta iildine tahis
Seepdrast arvesta teisi! ’ Vihenda soidukiirust!

Kui vaade ettepoole takistatud:

Ara unusta ettevaatamatuse tagajirgi!

Siin jalle
taiskaik!

Hoiatus-
signaal andal!

!

Téida seda! - Ikka Jja alatt ainult ettevaatust!
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Liihemaid tealeid.

UUED ,,REQO“-VEOAUTO TUUBID.
Odavamad kui kunagi varem.

»Reo~-veoautod ja autobused on ka Hestis kiillal-
daselt tuntud kui korgema klassi autod, mis eriti tugeva
ehitusega ja valmistatud heast materjalist.

Hiljuti ilmusid Ameerikas turule Reo vabriku poolt
viljalastud uued veoauto tiilibid vabriku poolt garan-
teeritud kandejouga 1%—2 tonni. Neid veoautosid on
saada 4- ja 6-silindrilise mootoriga ning kahesuguse
telgede vahega — 136 ja 160 tolli (3.46 ja 4.06 m.).
Viimane telgede vahe on eriti sobiv keskmistele auto-
bustele.

Need uued tiitibid omavad ,,Reo“-autodele omase
tugeva ja vastupidava ehituse ning on hinnalt kétte-
saadavad ka neile, kes sunnitud on odavat autot mu-
retsema.

Tehnilistest andmetest voiks mainida jargmist:
Mootor: a) 4 silindriga, silindri ldbiméot 3'3/16”

(96.84 mm), kolvikdik 4%” '(114.3 mm).
Voime — 51 h.-j. (2500 tiiru juures min.).
Madrimine — pumbaga. Viantvolli raam-
laagrite arv — 5, laagri 1labim6ot — 3 tolli
(76.2 mm). Jagajavolli iimberajamine —
hammasratastega. Silindrite ploki mater-
jal — kroom-nikkel-raua valu, mis on
mérksa suurema vastupidavusega kui seda
‘on harilikud plokid.

b) 6 silindriga, silindri 1a4bimoot — 33/s tolli,
kolvikdik — 4 tolli. Voéime — 61 HJ/3000
tiiru juures min. M&arimine — pumbaga,
Viantvolli raamlaagrite arv — 7, laagri
1dbimo6ot — 2% tolli. Jagajavolli tiimber-
ajamine — hammasratastega. Silindrite
ploki materjal — kroom-nikkel-raua valu.

Sidur — iiheketta tiilipi, 10-tollilise ketta libim&sduga.

Kiigukast — 4 kdiku edasi ja 1 tagasi.

Tagaéild — koormamata pooltelgedega mning spiraal-
hammasrataste iilekandega.

Raam — terasprofiili kérgus 7 tolli (178 mm).

Vedrud — pool-elliptilised: ees —— 40X2 tolli ja taga

— 50X2% tolli.

Abivedrud — erivarustusena. }
Pidurid — jalgpidur: hiidrauliline 4-rattal, késipidur

— kardaanvallil.

Nagu neist andmetest ndha, on tegemist tditsa
moodsa ja tugeva ehitusega autodega. Arvesse vottes
veel soodsaid hindu, véib eeldada suurt néudmist nende
jérele.

LIIKLEMISONNETUSI SUURLINNADES.

Liiklemisdonnetuste arv kasvab lakkamatult. Vaa-
tamata seletustele, ettevaatusabindudele, tduseb alatasa
onnetuste arv.

Koige enam onnetusi juhtub suurlinnades jargimis-
tel punktidel:

peatdnavail . . . 41,2%
~avalikkudel platsidel 6,0%
sildadel ; 12%
linnaSosseedel 1,7%
aguli ,, 1,8%
tdnavail A 17%
risttdnavail ja mujal 46,4 %
100,0%.

Koigepealt peaksid siin jalakiijad tarvitama eotte-
vaatust, sest kes tdhelepanematult sammub {ile liikle-
misrohke tdnava, see ei tohi imestuda, kui ka tema end
varsti leiab liiklemisénnetuste ohvrite nimekirjas.
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Onnetuste pohjusi on raske kindlaks miirata, sest
koik slinnib nii kiiresti, et parast voimatu on koiki iik-
sikasju mailetada.

Meeste juures on onnetuste arv protsentuaalselt
palju suurem kui naisautojuhtide juures, vahekord on
umbes nagu 1 : 3,5.

Palju onnetusi tekib laste ldbi, kes ettevaatama-
tult jooksevad konniteelt tdnavale. Oleks toesti dlim
aeg, et koigis koolides hakatakse selgitama lastele liik-
lemismédarusi ning hédaohte, mis varitsevad tahelepa-
nematuid tdnaval. Agulites ja linna serval juhtub kiill
vahem onnetusi, kuid palju enam tuleb surmajuhtumeid
ette kui kesklinnas., See on seletatav asjaoluga, et vil-
jaspool linna autod sbéidavad suurema kiirusega.

Tahele on pandud, et koige enam surmajuhtumeid
on pohjustanud veoautod, olgugi et nende arv on, vor-
reldes soiduautode ja mootorratastega, palju viaiksem.
Vahekord on umb. jargmine:

iga 250 veoautole tuleb 1 surmajuhtum.
5 850 soiduautole ,, 1 %

Palju onnetusi tekib soéidu ajal trammidele ning

autobustele peale- ja mahahiippamise tagajarjel.

ESIMESED OHU-OMNIBUSED SAKSAS,

Saksa Luft-Hansa paneb sel suvel Frankfurdi ja
Kolni vahel kdima esimesed 6hu-omnibused Saksamaal.
Uhenduse pidamine nimetatud linnade vahel siinnib ka-
heksa korda pievas 10-istmeliste lennukitega, mis sisse
seatud koige moodsama komfordiga. Lend kestab ai-
nult 60 minutit, s. o. neli korda vahem kui soit kiir-
rongiga. Seejuures on soéiduhind ainult 23 riigimarka,
nii siis sama kallis kui raudtee 2. klassis; edasi-tagasi
soidupilet maksab koigest 40 RM.

Luft-Hansa on siin eeskuju votnud Ameerikalt, kus
New-Yorgi—Trentoni—Philadelphia — Baltimore—Wa-

-shingtoni vahel oli juba varem sama sagedane lennu-

ithendus. Ameerikas on asi end hésti tasunud. 1930. a.
suvel oli pievas keskmiselt 150 reisijat, kord piihade
eel koguni 355.

MAITSESTATISTIKAT.
Ténavune auto kuju ming vdrv.
Viimasel rahvusvahelisel autonditusel Berliinis

avanes pika aja tagant jille véimalus autosid vorrelda
valitseva maitse kindlakstegemiseks. Kogutud mater-
jal nditab, et naitusel oli iildse vilja pandud 251 soi-
duautot, millest 46,2% olid kinnised ja 4,8% lahtised
mudelid, kuna kabriolette oli tervelt 49%. Uksikud
varvid olid esindatud jargmiselt: sinine — 70 autot,
must — 47 a., kollane 47 a., punane 36 a., pruun —
30 a. ja roheline 21 autot. Nii on praegu eelistatumaks
autovarviks sinine.

Rattatiitipide jarele oli, autosid: umbsete ratastega
— b4, traatkodaratega — 38, puukodaratega 8. Isegi
sportautode juures kasutatakse peamiselt mitte traat-
kodaratega, vaid umbseid rattaid.

MOOTORRATTAL UMBER BALTIMERE.
wKiimne-maa-soit Idamere aasta puwhul.

Saksa ajakirjanik Kurt Freytag asus 7. mail Ber-
liinist thes oma abikaasa Ingeborg Freytag’iga, tuntud
pressifotograafitariga, 550 cem Ardie-mootorrattal
»Silberpfeil ,,Kiimne-maa-séidule’ iimber. Baltimere.
Ringreis, mille tlalnimetatud mootorratta-sportlased
votavad ette Idamere-aasta puhul ja mille kogupikkus
umbes 10.000 kilomeetrit, 1dheb Daani, Norra, Rootsi
ja Soome kaudu Jddmere ddre ning sealt Soome, Vene-
maa, Eesti, Lati, Leedu, Poola ja Danzigi kaudu Ber-



liini tagasi. Kuna kogu reisi ldbitegemiseks arvatakse
kuluvat 6 kuud, on soéitjaid Eestisse oodata siigisel.

Reisil kogutud materjali tahab Freytagide sport-'

reisikirjelduseks ja kone-ringrei-
siks Saksamaal. Loodetavasti on see heaks tutvustu-
seks Baltimere-riikidele, mis ju maastikult ja kul-
tuurilt pakuvad viga palju huvitavat, Saksamaal on aga
vihe tuntud. Koéigi maade ametiasutised, peale Nouko-
gudz Vene, on ringreisijaid lubanud igapidi toetada.

laspaar kasutada

‘Kiesol. aastal peeti Prantsusmaal Monthléry 9181
m. pikkusel ringteel korraldatud 6 talvist voidusoidu-
pieva. 55 osavotjat oli ilmunud. Teisel etapil, 14. jaa-
nuaril Pariis—Bresti teel, langes vialja neli osavotjat.
Tagasisoit Brestist—Pariisi oli niivord raske, et 51 vil-
jasbitjaist joudis parale 29, neist palju karistuspunk-
tega. Viimasel etapil, Monthléry ringteel, oli karista-
tud osavotjail voimalus parandada punktide seisu, kuid
sellele vaatamata langes vilja 11, nii et raske voidu-
soidu lopetas ainult 25 osavéotjat.

Huwvitav wvordlus. Viaga huvitavalt olid pandud
vialja autod Henry Moreaw kaubamajas Caen’is, So6i-
dukid seisid teine teise korval ehitamise vahega — 25
aastat. Vordluse piltlikumaks tegemiseks oli nende
soidukite hind illustreeritud viljakottidega ja looma-
dega. Allpool nende plakatite tekst, mis n#itab auto-
téostuse arengut veerandsajandi jooksul.

1931, 1906.

Voib osta auto 159 vilja- Véis osta auto 187 vilja-
koti voi 5 lehma eest. koti voi 8 lehma eest.
See soiduk Chenard&Wal- See soiduk Chenard&Wal-

ker 1931. a. mudel, 5- ker 1906. a. mudel, 2-ist-
istmeline miiiakse 24.500 meline, miitidi 3.275 fr.
fr, eest. eest.
Mootor: 4-sil., 9 h.-j. Mootor: 1-sil., 9 h.-j.
Valgustus: elektriline. Valgustus: atsetiileen.
5 ratast:-mahavéetavad. 5 ratast puust: mittema-
havoetavad.
4 kummit 710 . 90: vas-
tupidavus 4.000 km.
Pidurid: 2 tagaratta jaoks.
Kiaivitamine vidnda abil.

5 kummit — komfort: vas-
tupidavus 20.000 km.

Pidurid: 4 ratta jaoks.

Kiivitamine elektriga.

Suurepdrane Itaalia ohulennukite saavutis. Niib,
nagu ei oleks avalik arvamine kiullaldaselt hinnanud
iilelendu Aafrikast Louna-Ameerikasse Itaalia Shumi-
nistri kindral Balbo juhatusel. Kui Costes, Bellonte,
Ferrarie, Del Prete, Mermoz ja teised lendasid Aafrika
rannikult Louna-Ameerikasse, siis kogu maailm jilgis
~ seda suure vaimustusega, kuna nad olid esimesed ja
iisna iiksinda taeva ja mere vahel. Niitid aga ei jaa
muud oelda, kui et see riithm teeb tdenzoliseks Ghuteh-
nika edu ja Aafrika—Louna-Ameerika {iihendus pole
enam sportlik katse, vaid kaubandusliku tdhtsusega
saavutis.

Tahendame veel, et nimetatud lennukid olid vee-
lennukid Savoia-Marchetti 560 h.-j., Fiat mootoritega.

Aparaadid kaalusid tiithjalt 5.000 kg., nad viisid iile '

5.000 kg. ballasti, iihes arvatud meeskond ja kiitteaine
tagavara.

Ettendhtud kiirus — 170 km. tunnis — saavutati
kerge vaevaga. Eskadrill joudis parastpoole Bahiasse.
Kindral Balbo ja tema kaass6itjad jouavad merd moo-
da Itaaliasse tagasi. Aparaadid miiliakse kohal.

KIIRUSMAARA KAOTAMINE INGLISMAAL.

Teatavasti peetakse Uhendriiges ja Britis iilearu-
seks mujal maades ndutavat kulukat ja rasket tehni-
list opiaega iihes tdielise eksamiga, et saavutada juhi-

luba. Molemis maades tehakse ametlikult kindlaks voi-
med autojuhtimiseks, ning selle pohjal antakse ka kohe
soidutunnistus valja. M. a. juuli alul andis Briti par-
lament vilja tahtsa seaduse, mille pohjal kaotati seni
kindlad kiirusmddrad koigile jouvankreile,

Muidugi ei tule selle all méista, et niiid iga jou-
vankrijuht linnas, kiilas ja maal igal ajal nii ruttu.
voib soita kui aga soovib, sest uus seadus on soéna-so-
nalt jargmine: :

»Karistatav on séitmine sarnase kiirusega voi sel
viisil, mis osutub kardetavaks avalikkusele, kus juures
iga juhtumi korral arvestatakse olukorraga ja tingi-
mustega, kaasa arvatud iseloom, vastava soidutee tar-
vitamisviis, samuti 6nnetuse silmapilgul liiklejate hulk,
mis normaalne oleks vastavale séiduteele.*

OSAVOTUMAKSUD SUURTEST AUTOVOIDU-
SOITUDEST.

Ténavune suurte auto-voidusditude hooaeg on ala-
nud. Osavott neist pole naljaasi, vaid kallis kulu. Nii
maksis Le Manchi rahvusvahelisest 24-tunnilisest voi-
dusoéidust osavott poolteistliitriliste klassis umbes
600 krooni, kaheliitriliste klassis 770 krooni ja suuri-
mas klassis koguni ligi 1000 krooni.

Brooklandi 2}X12 tunni voiduséidust, mis soidetakse
kahe pédevaga, on osavotumaks 300 krooni. Iirimaa
Grand Prix voéidusoidust osavott maksab tdnavu umbes
400 krooni, pluss T0 kr. kinnitusmaksu. Prantsuse
Grand Prix-voistlusest osavotumaks on 380 krooni ja
Saksa Grand Prix-voidusoidust osavott maksab 300
krooni auto pealt. Kaunis ,,soolased maksud!

Aga suured on neil suurvoidusditudel ka auhinnad
voitjaile. Nii on ni#iteks otsustatud anda, peale pokaa-
lide ja medalite, suurtel voiduséitudel voitnud neljale
Eurocopa parimale kiirsoitjale tasu rahas: esimesele
24.000 krooni, teisele 16.000, kolmandale 12.000 ja nel-
jandale 8.000 krooni, Viiendale parimaist antakse 4000
krooni, ja koik need auhinnad on lisaks neile auhinda-
dele, " mis voitjad omandavad diksikutel voiduséitudel.
Viimased auhinnad on sama suured kui eelpoolmaini-
tudki — monel juhul suuremadki.

Pole ime, et voidusditjad panevad kéik miangu. . .

OMAPARANE REKLAAMVOTE.

Londonis peeti kéesoleva kuu alul ,,Austin nddal®,
mis moeldud inglise ,,Austin“-autode propageerimiseks.
Sel puhul tarvitas firma omapirast reklaamvotet. See
oli jargmine:

Toodi kokku 40.000 ,,Austin“-autode uksevéotit ja
pandi nad suurde kasti. Siis lukustati iiks uwus kinnine
»Austin Seven‘“-auto spetsiaalvotmega ja segati voti
teiste 40.000 votme hulka. Igaiiks neist 40.001 vétmest
erines vidhe teine-teisest ja lukustatud auto vois avada
vaid tolle teistele suuresti sarnaneva votmega. Siis
saadeti postiga koik need 40.001 votit laiali isikutele,
kellel arvati olevat huvi autode vastu. Votmetele kaa-
sa oli lisatud kutse kiilastada ,,Austin“-nditust ja tulla
proovima saadetud votit. Isik, kelle kdes juhtub olema
see Oige voti, saab lukustatud auto.

Terve nddalapidevad vooris inimesi niitusele vaata-
ma toda ,,Austinit“ ja proovima saadetud votit. Kiilas-
tajate hulgas oli muu seas Norra kuninganna ning suur
hulk inglise aristokraate.

Kuid alles nddala 16pul, laupdeval, ilmus niitusele
isik oige votmega. Ta oli Dorchester hotelli drijuht
mr, E. De Vegney. Ta avas , Austini uksed ja sai
auto endale. z

Enne Vegney’d oli umbes 25.000 inimest kainud
»Austinit vaatamas ja oma onne proovimas!
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PROHVET ELIAS LENDURITE KAITSJANA.
Soitis rakettlennukil taevasse?

Maadel, kus valitsemas rooma-katoliku usk (Itaa-
lia, Hispaania, Portugal, Prantsusmaa, Ilirimaa, Bel-
gia, Louna-Saksa, Poola jne.), on randurite, turistide
ja igasuguste matkajate (ka automobilistide) kaitsjaks
peetud pitha Kristofori. See piithak kaitsvat teel lii-
kujat. Niiiid on aga prantslased hakanud kéigutama usku
piitha Kristoforisse. Nad seletavad, et Kristofor kolbab
kiill maapinnal liikujaile kaitsepiithakuks, aga mitte
lendureile.
Elias, kes piibli legendi jargi olevat harrastanud ka

lennuasjandust — ta s6itis — nii jutustab juutide mui- ‘

nasjutt — tulise vankriga taevasse, Eliase 6husoidu
kohta on lennuasjanduse seisukohalt markida kaks tdaht-
sat asjaolu: ,tuline vanker‘ vois ju olla rakettlennuki
esiisa ja — Eliase lend 16ppes kuskil iileval. Looke-
sega ilihenduses ei maini piibel nimelt midagi Eliase
hiadamaandumisest ega allakukkumisest, jarelikult oli
see siis paris ideaalne lend avarusse — arvavad prant-
susa lendurid. q

Niiiid ongi — pidades silmas ta teenuseid ja saavu-
tusi — prohvet Elias kuulutatud lendurite kaitsepii-
hakuks ja Prantsusmaal on ilmunud miiiigile plaadid
lendur-prohveti pildiga, ja paljud lendurid on juba va-
rustanud oma lennukid sarnaste ,kaitsemérkidega‘“.

BROOKLANDS AUTOVOIDUSOIT.

Inglismaa Brooklands voiduséit peeti Lihavatte
piihade ajal, kusjuures ei jadnud ka onnetus tulemata.
Kaks Riley’d oleksid peaaegu porganud kokku, ning
tiks neist jooksis liivahunnikusse. S. C. H. Dawis
sInvicta“-wutol, tulles suure hooga tagant poolt, kat-
sus dra hoida kokkuporget Rileyga. Kaks ringi ta 16-
petas hddaohutult, pidurdades koéige jouga, kuid koi-
mandal ringil juhtus onnetus. Kiirendades autot miest
alla tulles, libises see vihmast marjal teel, lendas kai-
lakult alla ning vajus kummuli, kuna séitja jalg mur-
dus kahest kohast. Teise ringi timber mie soitis Davis
kiirusega 63.62 miili tunnis, ning voitis seega kuld-
medali, mis médratud kiireimale selle ringi soitjale.

Voidusoidust vottis osa ka Sir Malcolm Campbell
1,500 cem, 8-sil. ,,Bugattil®. Ta vist kiill enne voidu-
s6itu ei suutnud aimatagi, et sel voistlusel ta on ldhe-
mal hadaohule kui ta oli ,,Blue-Bird’il%, soites neli miili
minutis, Daytonas. Juba esimesel ringil, soites téie
kiirusega kallakut mooda, ta mirkas, et auto rool ei
kuula sona.. Tal ei jadnud muud iile kui kihutada otse
edasi, ning tal oli onne, soites otseteed idile kurvi, ta
suutis pidurdada, ilma et oleks saanud iihtki vigastust.

Auto ,Invicta‘* onnetuse kohal.
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Viimaste kaitsjaks on kohasem prohvet§

HARULDANE MAARUS.

Tiirgimaal on antud madrus, millega keelatakse
autodesse juhi ette asetada peegel, kust voib ndha ta-
gaistuvaid s6itjaid. Méadarust pohjendatakse seega, et
juhid pooravad liig palju tdhelepanu sboitjate peale vah-
tides peeglisse, eriti siis, kui tagaistmel armunud paa-
rike voi moni iludus. Nii on peegel autodnnetuste
pohjuseks ja selle tarvitamine autodes keelatud.

Auto ,Brennabor®, mis toodi liinud aasta suvel
Tallinna, on omnetuse tagajirjel raskesti vigastada
saanud. Auto on soitnud vastu puud,

MOOTORRATASTE TAHESOIT NARVA-JOESUHU,

Huvi mootorratta kui mocdsa liikumisvahendi vastu
on viaga mitmekesistes ringkondades pinda véitnud.
Kiesoleval aastal on see huvi dige tdhelepanuvidrselt
tousnud.

Et laiadele ringidele iile riigi mootorratta kui kindla
ja kidepirase ja sealjuures odava tarbe- ja spordisoidulci
kasitusvoimeid demonstreerida, otsustas Kesti Moto-
Klubi, vanema ja suurema mootorspordi organisatsioo-
nina, korraldada

22. ja 23. juunil s. a. mootorrataste tdihesoidu

Narva-Jaoesuhu

Kuigi s6it on moeldud siseriiklisena, on kiila istena
oodata mootorsportlasi ka Soomest ning Litist, kes soo-
vivad kasutada juhust tutvunemiseks meie maastikuga
ning meie kauni supelrannaga.

Nagu soidumédrusest ndha taotleb kogu ettevote
puht sportlisi sihte.

Soidu mote on: opetada usaldama iseenda jao oma
soiduki voimeid; ettekavatsetud reeglipdrasusega katta
madratud kaugus ilma mehaaniliste riketeta ning liigse
ruttamiseta — vaatamata tee voi ilmastiku oludele.

i

Auburn Automobil Co. teatab, et kuni 25. maini
s. a. on laevadele laaditud viljasaatmiseks 22.759 , Au-
burn“- ja ,,Cord“-autot. 700 uut miitigikohta on asuta-
tud k#esoleval aastal. Rootsis, Stockholmis, on Au-
burni ja Cordi esindus firma Philipson Automobile
A/B. kies, kes esimese ,,Auburn® 8-98 A. kabrioleti on
miitinud Rootsi prints Bertil’e.

P

M. V. P. Chrysler piistitas omaparase rekordi. Ta
on Uh:ndriiges inimene, kes kdige korgemalt kinnitanud
oma elu — 12 miljoni dollari eest.

***

Autobuselitkumine avati Berliini ja Pariisi vahel,
iile K6lni ja Briisseli, ehitus- ja koloniaalndituste pu-
hul. Tarvitusel on ,Mercedes“-autobused 100 H. J.,
28 istekohaga, mis ehitatud nii, et voimaldavad maga-
mist ja puhkamist. Soéidukestus oleks 2% pieva.

***

Uhendriiges on auto voitnud telefoni. Seal on 23

miljonit autot ja 20.206.000 telefoniabonenti.
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Kirjanduse alall.

Continental Caoutchue Compagnie, . M. B. H.
viljaandel ilmus sel aastal kdsiraamatuid ja kaarte.

Uued Continental teedekaardid on tidpsed, selged
ja hinnalt kidttesaadavad.

Kasiraamat ,,Continental-Handbuch®, 1931, sisal-
dab palju tchnilisi ja turistlikke andmeid, mis hoolega
kontrollitud. Voime julgelt soovitada neid véljaandeid
kaigile, kes kavatsevad autoga kiilastada Saksamaad.

G. Margueron ,Le droit routier” (Prantsusmaa
liiklemise eeskirjad) kasitlevad poéhjalikult Prantsus-
maa liiklemise eeskirjade arengut. Autor, kes ise too-
tab Prantsusmaa teedeministecriumis ja sekratdrina on
tootanud rahvusvahelisel liiklemise konverentsil, néitab,
kuidas liiklemisz kergendamiseks ja rahva kasvatami-
seks prantsuse voimud andsid eeskirju eeskirja jarele.
Samal ajal kihas energiline t60 vanade teede siilitami-
seks ja uute asutamiseks. Prantsusmaa voib uhke olla
oma teedevorgu iile, mida ta ise nimetab ,rahvavai-
muks* (ame de la nation).

Milestussambad varisevad kokku, aga teed on iga-
vesed tunnistajad inimsoo liikumisest ja piitietest.

Oma hinnalt ei ole raamat kallis — 87,45 fr. ja on
kirjutatud kerges ja ilusas prantsuse keeles.

Prantsuse auto-aastaraamat (Annuaire général
de Pautomobile), 1931. a. viljaanne, ilmus 2.600 lehekiil-
jelise aastaraamatuna, ,,L’Annuaire Didot — Bottin®
(Paris, VII, 19, rue de I"Université) viljaandel. See on
juba 36-es jarjekorraline valjaanne. Nimetatud raa-
mat on Prantsusmaal ja vilismail viaga populaarne ja
laialdaselt tuntud ,,Bottin de IAwutomobile’ nime all.

Ka seekord sisaldab ta ohtralt mitmesuguseid tea-
daandeid ja andmeid. Muuseas leidub seal elektroteh-
nikute nimekiri, samuti kummiparandajate, kerede-
maalrite ja.teiste nimekirju, peatiikke tolmuimejatest,
autolaternatest, méarijatest, pulverisaatoritest jne.

Uldine raamatu koostus on jadnud endiseks, sisal-

dades 6 osa: Y
1. Tahestikuline Pariisi ja Seine’i aadresside nime-
kiri.
2. Automobiilid: ehitajad, kauplejad, garaazide

pidajad, shaufferide koolid (Prantsusmaal ja
valismaal) jne.

3. Kaubandusega iihenduses seisvad alad: veoau-
tod, mootokultuur, mootorrattad, jalgrattad,
mootolaevandus, raadio jne.

4. Ohulaevandus (Prantsusmaal ja vilismaal).
5. Osad ja tarberiistad.
6. Uldtzated: iihingud,
vabrikud.
Hoolega koostatud raamatut voib soovitada igale
driomanikule, garaazipidajale, parandustookoja pida-
jale jne.

ajakirjad, toostused ja

Die Fahrtechnik. Soidutehnika ja jouvankrite kiit-
lemine. Uldise Saksa Autoklubi korraldusel on seadnud
kokku tsiviil-ins. Stephan Dietl. Raamat sisaldab 373
lehek. teksti, 258 pilti ja ithe méarkide tabeli. Kirjasta-
nud ja vilja annud tuntud kirjastusdari R. Carl Schmidt
& Co., Berliin W-62, Lutherstr. 14., 1931. a, Raamatu
hind koites 9,80 Rmk.

Selle raamatu kohta {itleb autoasjanduse tundja
Walter Isendahl jargmist: ,Kiesolev raamat kuulub
paremate hulka, mis iildse autoasjanduse ja soiduteh-
nika alal on ilmunud. Raamat on seatud kokku kerges
ja arusaadavas keeles ja ei tekita tema tarvitajale min-
git raskust.“ Sellele ei ole vaja enam midagi juure li-
sada, sest seda toendab aastakiimnete jooksul kogenud
praktiker, samuti raamatu kokkuseadja hr. ins. Dietl.
Raamatu tarvitaja leiab peale sissejuhatuse jouvank-
rite kasitlusele veel napuniiteid, mida tema peab tead-
ma sbéites maanteedel, linnatinavatel, mdagedes, lumes ja
jadl, oisel valgustusel, kurvidel, libisemisel, peale selle
salkohol ja juhiluba‘* jne. Need lihikesed markmed
iitlevad, mida néuab sdidutehnika. Saksa Uldine Auto-
klubi loodab, et koik automobilistid kodumaal ja vilis-
mail selle raamatuga tutvuvad, mis oma hinnalt koéigile
kattesaadav.

Praktiline autojuhtide kool.  Praktiline igaiihele,
sisaldab rikete parandusi ja korvaldamisi, tooriistade
kasitlust, eksamikiisimusi ja vastuseid, kokku seadnud
tsiv.-ins. B. Martini (Autotehn. raamatukogu). Seits-
mes, uuendatud triikk, 313 joonisega tekstis ja 2 tabe-
lit. Hind koites Rmk. 4.—. Richard Carl Schmidt &
Co., Berlin W-62., 1931.

Et juba 7. trikk on ilmunud tuntud raamatust, see
toendab tema headust ja vajalikkust. Raamat on ko-
hane nii eraomanikele kui ka elukutselistele autojuhti-
dele. Koik see, mis automobilist peab teadma eksamil,
on voetud kokku kiisimuste osas. Uus trikk on tdiesti
iimber tootatud ja kohandatud uuemale tehnilisele
ning seaduslisele seisukohale, Joonised on head ja sel-
ged. Koik, kes ostavad raamatu, on sellega rahul.

)

AUTO-tarbed, -osad, -materjalid

Inglise ,Hoffmann“ KUULLAAGRID.
Inglise ,Rexine“ KUNSTPOLSTRINAHK, KAT-

OMNIBUSTELE: koik tarbed ja materjalid.
L,LCHEVROLET" ja teiste autode tagavaraosad.

LIER & ROSSBAUM

Viru tédn. 7.

TERIIE ja POLSTRIPAEL.

TALLINN. Telef. 433-34.




Mootorrattajuhi eksam, koostatud Walter Schu-
richt, uuesti tootatud dipl.-ins. J. Schwaiger's poolt.
(Autoteh. raamatukogu). Raamat sisaldab 254 kiisi-
must ja vastust, 43 joonist tekstis, iiks tabel ja 7 vin-
jetti M. Schaberschul’i poolt. Neljas triikkk on timber
tootatud vastavalt uutele jouvankri-maarustele. Hind
koites 3,50 Rmk. Richard Carl Sahwmidt & Co. viljaan-

ne, Berlin W-62, Lutherstrasse 14, 1931. a. Liihikese
aja jooksul on see juba neljas triikkk. See on pare-
maks soovituseks kui igasugune reklaam. Kuna 1. osa
sisaldab eksamikiisimusi ja vastuseid, kisitatakse
2. osas seaduses maksvaid korraldusi ja maA#drusi.
Tépne sisukirjeldus annab kiire iilevaate. Pildid selged.
Ka see uus triikk on hea ja kasulik koigile lugeda.

Eesti Autoklubi teateid.

Klubi juhatus otsustas korraldada kéesoleval suvel
augustikuu keskel vitmase voidusoidu autodele ja moo-
torratastele, alustel nagu voidusoit siindis 1927, a., et
randauhindade omandamist 16pule viia ja lopetada sar-
nased voidusdidud Eestis. Spordikomisjonil tuleb t66-
tada vilja madrused ja juhatusele kinnitamiseks esi-
tada, kusjuures ka aeg miadratakse kindlaks. Huavju,
Jirva ja Viru maavalitsusi paluda voimalust modda
selleks ajaks teed ja sillad korda seada. So6idu mars-
ruut Tallinn—J6elchtme—Aegviidu—Jéarva-Jaani—Vii-
ke-Maarja—Rakvere—Tallinna, Té&pselt nii nagu see
s0it omalajal korraldati.

Klubi ja Mootorrattia-sektsioons liikmetele teatame,
et klubi ruumid asuvad Vene tdn. 30 ja mitte enam Es-
tonia teatri majas. Biirootunnid on igal &ripieval
kella 3—7 ohtul.

Klubi juhatuse poolt on voetud liikmeks vastu:
prl. Margit Walldén, Soomest, ,Nash‘“-auto omanik;
proua Erika Jirisson, ,Rosevelt“-auto omanik; hr. pea-
konsul Rootsis — Isidor Fagraeus, ,,Auburn‘“-auto oma-
nik, hr. Alfred Kahk, ,,Oakland“-auto omanik; hr. Theo-
dor Litman, ,,Buick“- ja ,,Studebaker“-autpde omanik,
ja hr.Natan Hirschfeldt, ,,Dodge-Brothers“-auto oma-
nik.

Klubi juhatus otsustas korraldada liikmetele ja
nende poolt kutsutud kiilalistele 23, ja 24. juunil s. a.
valjaséidu Pdrnuw. Osavotjaid palutakse registreeruda
E. A. K. sekretdri juures kuni 18. juunini s. a. igapiev
kella 3—T ohtul klubi ruumes, Vene tin. 30, tel, 207-83,
et ookorterite kiisimust saaks aegsasti korraldada. Pi-
rast nimetatud tahtaega, hilisemail soovijail tuleb juba
korteri eest ise hoolitseda. Kogunemine viljasoiduks
on masratud 23. juuni kell Y4 p. . ja valjaséit kell 4
Vabaduse platsilt. Soidul keskmine kiirus 40 km tun-
nis. Palutakse liikmeid aegsasti registreeruda. Xoi-
gile on kutsed saadetud.

Maksudevalitsus teatab, et autode ja mototsiiklet-
tide kergendatud korras piiri labistamine voib siindida
ka ,,Kivitee® (Pihkva—Riia maanteel) ja ,,Maantee
(Narva—Leningradi maanteel) piiripunktide kaudu.

Piirivalve Maisakiila rajooni iilem teatab, et Moi-
sakiila piiripunkt on avatud igapidev kella 05—10 ja
18—21.

12. juulil s. a. kiilastab meid Léti Autollubi (Lat-
vijas Republikas Autoklubs). Lé&ti kiilalised soovivad
niha Petseri ja Vorw iimbrust, misparast neile tuleb
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« Automobilisti kasiraamat»
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Petseri vastu soita. Sealt jargneb reis Vorru ja edasi
Tartu, kus Lati kiilalised lahkuvad. Klubi liikmeid pa-
lutakse ennast ka selleks s6iduks iiles anda mitte hil-
jem kui 7. juwliks s. a. klubi sekretariaadis, Vene tin.
30, tel. 207-83. Kogunemisest ja soidu algusest antakse
teada neile, kes end s6iduks on annud iiles. Kuid need,
kes valjaspool Tallinna ja registreerunud, véivad vilja-
soiduaja valida soovi jargi, kuid nii, et 12. juulil s. a.
homm. kell 10 tuleb Petseris olla.

FEesti Autoklubi mootorratta-sektsioon oma liik-
mete peakoosolekul 9. juunil s. a. valis endale ju.:
jargmises koosseisus:

Esimees hr. A. Kivi, litkmed hrad: A. Tammvelius,
Neuhof, N. Michelson ja A. Vilbert,

Juhatuse liikkmete kand.: hrad S. Kletsky ja F.
Rossbaum, Spordikomisjoni: hrad Jolhanson, Kiittim
ja Kletsky.

Mootorsektsiooni on voetud vastu L. A. K. juha-
tuse poolt 20 liiget ja nimelt:

1) hr. A: Kivi, ,,Harley-Davidson‘ mootorratta omanik,
2) hr.V. Reuss, ,,D. K. W.“

3) hr. E. Johanson, ,D. K. W.“ ” »
4) hr. N. Michelson, ,,New-Hudson* " "
5) hr. W. Lillak, ,,Moto-sacoche* " ”
6) hr.V. Laanberg, ,,A. 1. S.% i »
7) hr. H. Kiittim, ,,Indian‘ ” »
8) hr. H.Fersen, ,,Matchless* ” »
9) hr. A. Vilbert, ,,Harley-Davidson £ "
10) hr. A. Tammvelius, ,,Duglas® 35 ”
11) ar.S. Kletzky, ,,A. 1. S.% ” »”
12) hr.S. Delsky, ,,Harley-Davidson* o vy
13) hr. E. Tammann, ,,D. K. W.“ 5 ”y
14) hr.J. Pitea, ,,D. K. W.“ ,, e
15) hr.A. Vollberg, ,D. K. W. ” »
16) hr. H. Jiirgenson, ,,A. 1. S.* » pt
17) hr. F'. Rossbaum, ,/Triumph* e ”
18) hr. E. Girard, ,,D. K. W.“ ” »”
19) hr. E. Neuhof, ,Harley-Davidson* ,, b
20) hr. A. Anderson, ,,Harley-Davidson‘ 9

Sektsiooni peakoosolekul puudutati ka edaspidise
tegevuse kavatsusi ja sooviti juhatusele kava kokku
seada ringsdiduks iimber Eesti, samuti-ka vilismaale
juulikuu 16pul véi augustikuu alul.

Motoklubi poolt 24. juunil s. a. korraldatavast ,,ta-
hesdidust peeti soovitavaks voimalust moédda osa votta
ja sektsiooni varve kaitsta.

Juhatusele tehti iilesandeks kindlaks m#drata liik-
memaksude diendamise tihtpdev. Liikmemaks on 10 kr.
ja sisseastumismaks 5 k#». Liikmeid, kelle maks tasu-
mata, palutakse seda kiirelt teha ja liikkmekaardid vastu
votta. Mootor-sektsiooni juhatuse koosolekud peetakse
E. A. K. ruumes, Vene tdin. 30. Biiroo telefon 207-83.
Vastuvott igal toopdeval kella 3—T p. 1. klubi sekretari
poolt.

Kl
.
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J. Zimmermann'i triikikoda Tallinnas, Liihike jalg 4.



Uks veel tugevam

8 i “'

Teie peate selle eri-konstruktsiooniga ..Chevrolet-
Siz‘“-autol proovisoite tegema. Tugev 50 h.-j. 6-sil.
mootor iihes plokis on monteeritud tugevale alusraa-
mile. Poritiivade, helgiheitjate, iihenduste, edera-
taste jne. valmistamisel on vabriku poolt silmaspee-
tud just roskeid teeolusid, kuna uus Chevrolet-Six
oma madala hinna tottu igale on kitte saadav.

kuuesilindriline!

Tugevam alusraam — ko-
vendatud karosserii — pa-
remakstehtud juhtimise
seadeldis — suurimad pidu-
rid — need on koik erilised
uuendused Chevrolet autol,
mis teda teeb tugevamaks

ja vastupidavamaks meie

halbadel soiduteedel.

O

C,

NI

UUS CHEVROLET SIX

GENERAL MOTORS VABRIKUTOODE



Auto~ ja lennuasjanduse

Eri-kRirjandus
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Lutifabrzeuge und LCufifabrzeugmoioren
I valjaanne ,,Saksa jouvankri-tiilipide vaatlusest® . . . M. 2.—
Omnibusse, Nulzkraffwagen, Zugmaschinen
II viljaanne ,,Saksa jouvankri-tiitipide vaatlusest* . . . M. 2.—
Personenkrafiwagen und Kraffreder
III valjaanne ,,Saksa jouvankri-tiilipide vaatlusest® . . ., M. 2.—
Eniwicklung und gegenwdrtiger Stand des Metallflugzeugbaues
Teine triikk. 86 pildistusega. E, Meyer, Dresden . . . . M. 2.—
Der verspannungslose, freiiragende Fligel
Tahtsaim aste ldhenemigeks ideaalsele lennukile. E, Meyer,
Dresden . I AT oo N e R A AP M. 0.60
fiber den Weg zum ersiem Plugscbiff.
Uhes 9 joonistuse ja pildiga. E. Meyer, Dresden . . . . M. 0.60
Neue Wege im Moltorenbau
Vaatlusi vastasseisvate kolvidega 2- taktlhaest mootorist . M. 0.60
Kolben im Krafifahrzeugbau 1930
. 86 pildistusega. Dipl.-ins, E. Mahle, Stuttgart . . . . . M. 1.50
Meital Aeroplane Consiruction
Ainukene saksakeelne tritkk prof. Junkers’i poolt Inglis-
maal peetud referaadist ,Metallist-lennumasinate ehitu-
sest. 83 pildistusega . . g o oot M. 250
Reifenuniersuchungen auf dem Wueburg-v‘iling, der Eandshasae und der
Laufmaschine
H. Bieger, Dresden. 20 pildistusega . . . . . . . . . . M. 0.60

Tellimised  tulevad drasaatmisele ainult ettesaadetud arve diendamisesumma tasumisel.

Saksa Moolor~ajakirja viljaanne
Tellimisi votab vasiu ,Auio” talitus

LJATUTO* wvialjaandel ilmus

,Eesti autojuhi teedekaart

valismaa kaartide eeskujul neljavirvili- Tiitigil koigis paremates rar?,matqkaup-
ses triikis, raamatu kaustas. Kaardi lustes. Pealadu: ,Auto” talituses,

i - ‘s : Tallinn, Liihikejalg 4. Kes saadab
kokkuseadmisel on tarvitatud viimaseid kaardi hinna postmarkides falitusele;

teede liigituse andmeid. Moot: 1 sm = sellele saadetakse kaart postiga koju
4 km. Hind: Kr. 1.50 kalingorikdites. katte.

466

Koigile firmadele ja isikutele, kes seisavad iihenduses autotodstusega ja on
huvitatud ameerika ajakirja

» T HE AMERICAN AUTOMOBILE
tellimisest.
See odavaim, koige paremini lllu‘streerltud autoajakiri Ameerikas, on pii-
hendatud iile ookeani automobiilide importdoride ning esindajate huvidele.
Uksikuid numbreid kusagil miiiigile ei ilmu. = Tellimisi vdetakse vastu
»Auto“ toimetuse kaudu, kes on mimetatud ajakirja ainuesindajaks Eestis,

( Téihelepanu?

Tellimishind on imeodav: ainult 3 $ kahe aasta peale ja 23 iihe aasta peale

Tellige veel tidnal!
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RHGI POLEVKIVITOOSTUSE SAADUSEI]

pélevkivi-vavicbensiin
polevkivi-autobensiin
% polevkivi-mootor-peltroocleum
il
?

duvalt tugevamad, hinna poelest edavamad.
Bensiiniautomaadid Tallinna sadamas ning Kohtlas.

Vdaljasaatmine igasse vabariigi raudleejaama.

ilugl Polevkiviléostuse Juhb aius

Tallinn, Valli téin. % Tel. (2)10-85 ja (2)11-62
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Jéu poolest vastavatest vdlissaadustest tun- E
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Suurel rahvusvahelisel kestvussoidul o A2
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mis peeti 21. maist — 7. juunini 1931 a. &5
suure kuumuse, tolmustel ja vahelda- £z
vatel udustel, rosketel Alpide teedel,
mis 29°% tdusuga sdita oli, tulid

3 D. K. w. —”/"I/-'auhinnag

trahwpunktldeta. Nendest olid 1 auto nelja silindriga ja 2 autod  esiratta veoga. Need on
vidike-aulo peres uudisena ja tiitsid sellega nende peale pandud lootusi t#ielikult.

"— Mootorrtfa - Eelvoidusoidul - Saavatas

\\‘ %\, vanameister Bauhofer . K. W, peal kiilje-
&A1 korvita parimat aega koigist mootorrattastest
13 312.km. 3.07.11 raske konkurrentsi vastu, nonda
kui N.S.U.,; Horex, Imperia, Rudge, BM.W. ja
teised, ja sellega korduvalt tdendab

UABRIKU LABL: DKW, mootorratta vastupidavust ja Kiirust,

<. TAMMANN & TRAUSTEL

TALLINN, KENTMANNI 5 TELEF. 231-25
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Téihelepanu?

Parim auto-, mootorratta-, jalgrattakummide ja igasuguste kummiasjade paranduskoht on minu

autokumm|de vulkaniseerimise to6

ostus
S. Roosikrantsi tin. 15

Peale kummide vulkaniseerimist valmistatakse minu toostuses vulkaniseerimise lappide aparaa-
did ja liimid, mille hind ja headus valjaspool voistlust. 5 minutiga on soiduk korras.
MUUGIL IGAS PAREMAS ARIS!

T66 kiire ja korralik. Vailjaspool Tallinnat sissetulnud kummid parandatakse 48 tunni jooksul.
TOODE HINNAD KOIGILE VASTUVOETAVAD!

To6 eest tdaieline vastutus. Veenduge — Teie jadte taiesti rahule!

. Austusega om. Mell

Ameerika ,,KELLY"

LAHENDAB VALUSAMA KUSIMUSE
AUTO- JA OMNIBUSEOMANIKELE

Keep Smiling
with Kellys

0

,Milline on parem?

JKELLY”

on kahtlemata parim, sest ,,KELLY‘ valmistamis- ja
miiligiorganisatsioon on nii korraldatud, et kummid iial
el saa laos kaua seista ja vananeda.
Erakordselt suure labimutigi tottu on , KELLY* kum-
; mid alati VARSKED igas miiligikohas.
HKELLY“ ehitusviis tagab suurima vastupidavuse, sest
vabrik paneb igale ,,KELLY“ kummile 2 lisa riide-
korda!! ,KELLY*“ kummimaterjal sisaldab suuremal
= midral PUHAST KUMMI.
ETA LKELLY* protektor on siigav-hambuline . KULGEDENI
véljaulatuva kiiljekovendusega. ,KELLY* kiiljed on
erikovendusega, milline kaitseb kummi roobaste ja ki-

NOUDKE ) T vide eest. ,KELLY* valmistab ERAKORRALISE
HEADUSEGA OMNIBUSE- JA VEOAUTOKUMME.
HINNAKIRJA Koige selle juures ei ole ,,KELLY‘ mitte kallim kui

HARILIKUD KUMMID.

Voliline esin-

doie toiin. Lier & Rossbaum

Viru tin. 7. % Tallinn. Telefon %33-3%
sty st st s I, 0t g o 100 el 5““ e N ol 3”:; I
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Suverestoran ,,Jbonitseri-Aed**

Kadriorus, Veizenbergi fdnav nr. 2%. * Telef. 306-22, khodune 302-%9

1-kl. restoran Kadricru pélises pargis.
Jgapdev muusika [Gunaajal ja &htul.
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Kooskolas aja ja auto-
tehnika ala edusam-
mudega, on u u s

STRAIGHT - EIGHT

mudel 8-98 jillegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus iihinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.

»Auburn‘“-autode ilus, omapérane radiaa-
torikuju ja kereehitus, 8X5/,,X3 tolli X-ku-
juline raam, Sassii tsentraal-automaatne méé-
rimissiisteem, ,,vabakaik*, tihtlustatud ham-
masrataste iilekanne, 127 tolli pikk telgede
vahe, 13 tolli ldbimooduga teras-draulilised
pidurid ja 16/98 h.-j. mootor teevad auto
VAARTUSLISEMAKS ja kiiremaks omasar-
naste hulgas. Pika, madala ja eriliselt tugeva
alusraami ja doppeltvetruvusega Lowejoy
. hiidrauliliste toukeleevendajate tottu on séidu-
»Auburn®, eestvaade. kindlus ja mugavus ka koige halvematel tee-
del tema omanikule kindlustatud. Autot juh-
tida on MONU ja LOBU.

Kabriolet.

MUDELID: 8-98 Standard ja Gustom.
Tiitibid: Brougham (2 uksega), Sedan ja Phaeton-Sedan (4 uksega), Kabriolet ja
Arimehe-kupee (2 uksega).

Auburn Auitomobile Company
AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Ceniral-Garage Narva mni. 12. Telef. 305-98

N —————————————————
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,Cord“ Phaeton-Sedan.

Midagi véaljapaistval?
Koigisl erinev?

Cord ederaltasteveoga.

,,CORD* autod on koige kindlamad ja mugavamad.
Nad voéimaldavad automobilistidele méadratumaid pare-
musi, mida teised autod selles hinnaklassis alles aastate
jooksul ehk suudavad pakkuda.

Sonu ei jatku selleks, et kirjeldada ,,CORD’1*, Teie
peate teda ndgema ja juhtima! Siis opite ta ilu hindama

The New ja ta voimeid tundma, mis voimaldavad teda juhtida ilma

vaevata ja erilise oskuseta. Ukski teine auto ei paku Teile

sarnaseid paremusi. Ukski teine ei ole nii ruttu omanda-
C @ R D nud terve maailma poolehoidu. Teie moistate seda, nii-
pea kui omandate ,,CORD* auto.
FRONT o
DRIVE Uus auto ,, Auburni“ seerias.

BURN AUTOMOBILE COMPARNY.

AUBURRN,INDIANA

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-98.




