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EESSONA

Saue linnas Kiitise ja Koondise tdnavate katendi rekonstrueerimise eelprojekti
koostamine koosneb nimetatud tanavate sdiduteede, kergliiklusteede ja avaliku ruumi
plaanilahenduse ning vertikaalplaneeringu koostamisest. Lisaks projekteeriti eraldi

projektiosades teiste inseneride poolt uued tehnovdrgud ning kanalisatsioon.

Magistritoé eesmark on Kitise ja Koondise tanavate ning Saue keskpargi katendite
rekonstrueerimise eelprojekti koostamine, Saue linna tanavavorgu uurimine ning

esitada tehtud toodle alternatiivseid lahendusi.



SISSEJUHATUS

Saue linna tanavavorgustiku seisukord on praeguses olukorras osaliselt amortiseerunud
ning keskkond on liialt autokeskne. Linnana on Saue aedlinn, mis omakorda on
soodustanud linna infrastruktuuri keskendumist autodele, kuna vahemaad on pikemad,

kui kortermajadega piirkondades ning ténavad eramajade vahelisel alal kitsamad.

Kaesoleva 10put66 eesmark on koostada Kiitise ja Koondise tdnava projekt eelprojekti
staadiumis, uurida linna infrastruktuuri olemust, hinnata ohutust, teostada
katendiarvutused, teostada plaanilahendused ning esitada tehtud lahendustele

alternatiive.



1. SAUE LINN

1.1 Ulevaade

Saue linn on aedlinn, ehk madaltiheda asustusega, paljude eramutega ning suure
haljastusprotsendiga piirkond, mis asub Saue vallas, Harju maakonnas, Tallinna piirist
Iduna suunas kuue kilomeetri kaugusel. Linn piirneb Ghelt poolt Parnu maantee ja
Tallinna ringtee ning teiselt poolt Tallinna-Paldiski (Turba) raudteega. Saue vallas elab
24646 inimest, mis teeb sellest Eesti mandriosa kdige suurema rahvaarvuga valla. Saue
linnas elab 1. jaanuari 2022 aasta seisuga 5857 inimest, mis paigutab linna rahvaarvu

poolest Eestis 17. kohale. [1]

Asula on vaga kompaktne, paiknedes 4,39 km? suurusel alal. Jalutuskaigu kaugusel on
koik eluks vajalik: kool, lasteaed, huviringid, muusikakool, noortekeskus,
spordirajatised, stdgikohad ja kauplused, perearstikeskus, hambaarst ja apteek,

paevakeskus ning sotsiaal- ja muud teenused. [1]

Saue linnas on kokku 78 tanavat, millede kogupikkus on 36 630 meetrit. [2]
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Joonis 1. Google maps. Asukoha skeem. Illustratsioonid autori koostatud

1.2 Saue valla iildplaneering

Uldplaneeringu olulisemateks (lesanneteks on valla ruumilise arengu p&himdtete
kujundamine, kavandatava ruumilise arenguga kaasneda vdivate majanduslike,
sotsiaalsete ja kultuuriliste mojude ning looduskeskkonnale avalduvate mojude

hindamine ning selle alusel saastva ja tasakaalustatud ruumilise arengu tingimuste
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seadmine ning maa- ja veealadele Uldiste kasutamis- ja ehitustingimuste maaramine.

(3]

Saue Vallavolikogu on kokku pannud ning vastu votnud Uldplaneeringu (2021. a),

millega on satestatud ka linnas asetseva taristu arendamine.

Antud planeeringu kaardilt (Joonis 2) tuleneb, et I16puttos kasitletavad tédnavad jaavad

keskusemaa juhtotstarbe alla ning seda on projekti koostamisel arvesse vdetud.

Keskuse maa  juhtotstarvet iseloomustab mitmekesisus ning erinevate
kasutamisvdimalustega avatud avaliku ruumi olemasolu. Keskuse maal vdivad
tihendatult asuda korterelamud, ari- ja avalikud hooned ning muud keskusesse sobivad
hooned, samuti avalikud haljasalad ja pargid ning keskust teenindavad ja keskkonda

sobituvad rajatised (tanavad, jalgratta- ja jalgteed, parklad, manguvaljakud jms). [3]

!
.
’

2n Land Bord, Macar o) |

1.3 Liiklusonnetused

Saue vallas toimunud liiklusOnnetustest annab (ilevaate Transpordiameti avaldatud
statistika, kust saab valja tuua liiklusdnnetuste arvu aastate 10ikes, mis on vdrreldes
2019 aastaga langenud, kuid pikemat tendentsi vaadates on liiklusdnnetuste arv pigem

kdikuv ja paremuse poole liikuvaks seda lugeda ei saa.
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Tabel 1. Eesti Liikluskindlustuse Fond. Kannatanutega liiklusdnnetused Saue vallas

aastate 10ikes

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Liiklusénnetusi 35 39 32 41 37 31
Vigastatuid 47 59 43 58 49 35
Hukkunuid 1 z Z 0 1 0

Eesti Liikluskindlustuse Fondi andmetest tuleneb, et Saue linnas, Kltise ja Koondise
tanavate imbruses on 2017-2021 toimunud ligi 40 kindlustusjuhtumit. Peaaegu kdik

juhtumid on seotud parklates toimunud véikeste kahjudega dnnetustega.

Projektis kasitletavatel I16ikudel on aset leidnud 5 liiklusdnnetust, millest 4 on toimunud
ristmikul ristuvalt teelt liikuva sdidukiga kokkupdrkega ja millest 1 on tagurpidi liikuja,
naditeks parkija kokkupdrge teise sdidukiga. Nende kindlustusjuhtumite kahju

kogusumma oli 6359 eurot.

Suurim arv Onnetusi on toimunud just Kitise tédnava raudteepoolses otsas asuva
kaubanduskeskuse parklas ning teisalt vdib suure osa juhtumitest vélja tuua Kitise-
Koondise-Tule-Kuuseheki vahel asuvate kortermajade hoovidest, kuid need alad ei

kuulu antud t66 mahtu.
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®

Kindlustusjuhtumid 2017

Joonis 3. Eesti Liikluskindlustuse Fond. Kindlustusjuhtumite kaart 2017-2021
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2. KOONDISE JA KUTISE TANAVA EELPROJEKT

Kitise tdanav (tee nr 7280022) ja Koondise tanav (tee nr 7280017) on jaotustanavad,

mis asuvad Saue linna keskuses, raudteest Idunapool.

Projekteeritavate tdnavate vahetus ldheduses asub Saue linna suurim lasteaed, Kitise
tdnava aares Saue vallavalitsuse hoone ja keskuse park koos manguvaljakutega, seega
on esmaseks prioriteediks antud projektis tagada linlastele turvalisem, mugavam ja

ligipaasetavam elukeskkond.

Antud projekti eesmargid on:

Kaasajastada tanavate lahendused ja katendid

- Tee profiili parandamine

- Muuta liiklemine kergliikleja jaoks ohutumaks ja kiiremaks
- Promenaadi loomine Kiitise tanavale

- Vahendada autode osakaalu

- Liikluse rahustamine

- Lahendada sadevete arajuhtimine

- Amortiseerunud konstruktsioonide valjavahetamine

- Anda uus lahendus pargialale

- Olemasoleva haljastuse parendamine

Kéesolevas projektis on kasitletud 18igud nimetatud jargnevalt- Kitise tdnav ja seda

Umbritsev pargiala (L1) ning Koondise ténav (L2).

14



>
Joonis 4. Google maps kaardirakendus. Objekti asukohaskeem autori poolt koostatud

illustratsiooniga

2.1 Lahteandmed ja ehitusuuringud

Projekti koostamisel on kasutatud andmeid jargmistest projektidest, ehitusuuringutest

ja normdokumentidest:

Tajuruum OU t86 nr 19K100 ,Saue linna elutdnavate kujunduskava"

- Geodeetiline alusplaan: Geodeesia 24 OU t66 nr 4690-20 (mdddistatud
16.01.2021)

- Geodeetiline alusplaan: K-Projekt AS t66 nr 20164GEO (mdddistatud 02.2021)

- Ehitusgeoloogilised uuringud: Rakendusgeodeesia ja Ehitusgeoloogia
Inseneribiiroo OU t86 nr GE-3013 (marts 2021)

- Liiklusuuring: Stratum OU t&6 ,E 265 Tallinna ringtee Kanama-Valingu (km 30,1
- 34,5) ja Topi — Saue Uhendustee liiklusuuring® (2017. a)

- Tee ehitusprojektile esitatavad nduded (Majandus- ja taristuministri 09.01.2020.

a maarus nr 2)

15



- Tee ehitamise kvaliteedi nduded (Majandus- ja taristuministri 03.08.2015. a

maarus nr 101)
- EVS 843:2016 Linnatanavad
- EVS 901-1 Tee-ehitus Osa 1: Asfaltsegude taitematerjalid
- EVS 901-2 Tee-ehitus Osa 2: Bituumensideained
- EVS 901-3 Tee-ehitus Osa 3: Asfaltsegud
- EVS 613 Liiklusmargid ja nende kasutamine
- EVS 614 Teemargised ja nende kasutamine
- EVS-EN 1338 Betoonist sillutisekivid
- EVS-EN 1340 Betoonist aarekivid. Nouded ja kaitsemeetodid.

- Asfaldist katendikihtide ehitamise juhis (Maanteeameti peadirektori 23.12.2015.
a kaskkiri nr 0314)

- Killustikust katendikihtide ehitamise juhend MA 2016-012 (Maanteeamet)
- Elastsete teekatendite projekteerimise juhend MA 2017-003 (Maanteeamet)

- Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhis
(Maanteeameti peadirektori 05.01.2016. a kaskkiri nr 0001)

2.2 Olemasolev olukord

2.2.1Ligipddsetavus

Ligipaasetavuse tagamiseks tuleks arvestada eelkdige sellega, et iga uue algatuse osas
tuleb kohe algfaasis labi mdelda, kuidas erinevad kasutajad (sh lapsed, eakad, ajutise
ja pusiva liikumisraskusega inimesed) rajatud keskkonnas vdi inforuumis toime voiksid
tulla. [4]

Kitise ja Koondise tanavad on olulised teed, sest nende eesmargiks on teenindada
liiklejaid linna sidames. Tanavate vahetus ldheduses asub Saue rongijaam, 4 linna
suurimat toidukauplust, Saue vallavalitsuse hoone koos keskpargiga ning mitmed
vaikearid. Linna suurima eramurajooni jaoks, mis asub tédnavatest ida pool, on Koondise

tanav oluliseks liikumisteeks, et paaseda naiteks linna ainukese lasteaia juurde, Saue
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moaisa, selle parki ja Saue noortekeskusesse. Louna pool paikneb Saue gliimnaasium.
Tanavate vahel asub linna ainus kortermajade piirkond, mis tdhendab, et elanikkonna
tihedus selles piirkonnas on suurem, kui vaid eramajadega asustatud linnaosas.
Nimetatud kortermajade vahelised tanavad on Ouealad, millega Kiitise ja Koondise
tdnavad ristuvad, mis tdhendab, et teele vdib sattuda mangivaid lapsi. Olemasoleva
olukorra puhul pole lisatud ka Ulekdigu kohtade ette nn ,mummukive®, mis
nagemispuudega inimestel liiklemise ohutumaks teevad. Kdigest eelnevast tulenevalt
peab nende tdnavate uue lahenduse planeerimisel arvestama jalakaijate ning eelkdige

vanurite, puuetega inimeste ja laste liiklemisega, mistottu tuleb luua suurema

turvalisusega liikluskeskkond, kui hetkel eksisteerib.

®Toidukauplused #
-~ ~
-Saue maois -~
“Haridusasutused e
~ﬂ¢
»
»
b
-~
¢" |
b s
A ",,"‘
B = w» ’ \ v, L
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Qo" : ge\‘.&m \
o \L\“\' .
4"' &
= ’4” % O
ot (‘6‘
By 2 o°
e z 'S 6
e
s ® .0 @
. " o2

Jdure

Joonis 5. Kiitise ja Koondise tanavate vahetus Idheduses asuvad huvipunktid

Projektis kasiteldavatel kahel tanaval Uhtegi Ghistranspordiliini ei liigu, kuid Kuuseheki
tanaval ja Tule tanaval noortekeskuse ees asuvad bussipeatused, mida teenindavad nii

koolibussid, kui ka liinid pealinna. Kuuseheki tdnaval asub ka Saue linna raudteejaam,

17



mis Uhendab Saue linna Tallinnaga. Tdiendavaid UGhistranspordi peatusi antud projekti

raames ette nahtud ei ole.

2.2.2Kiitise tianav ja Saue keskuse park

Kitise tdnav on 335 m pikkune ning 7 m laiune jaotustanav. Tanav piirneb modlemast
otsast ristimikuga, pohja poolt Kuuseheki tanavaga ja Idunast Koondise tanavaga. Tee
idapoolsel kiljel on 2 ligipaasuteed kortermajadele. Tanava laanepoolsel kiljel asub
kaubanduskeskus koos parklaga, vdikeettevotted ja Saue linna keskpark koos

vallavalitsuse hoonega.

Kitise tanav on 1+1 ristldikega tdanav, mille peamine eesmark on lahedalasuvate
kortermajade elanike teenindamine ning ligipdasu tagamine linna keskpargile. Hetkel
on tanaval piirkiirus 50 km/h tunnis, mida linna keskpargi darse tanava jaoks on liiga
palju, kuna pargist Ule tee asuvad kortermajad, mille vahetus ldheduses on inimeste
lilkumine suur ning laste manguhoos teele sattumine samuti vdimalik. Loodud on

autokeskne ténav, kuna llekédike on vdhe ja kdnnitee asub vaid idapoolsel tee kiiljel.

Idapoolne kdnnitee ja seda sdiduteest eraldava darekivi seisukord on hea. Laéanepoolne
aarekivi on amortiseerunud ja osaliselt lagunenud. Sdidutee asfalt on heas seisukorras
ja augud puuduvad. Tanaval pole valgusfoore ning liiklus on reguleeritud

lilklusmarkidega. Kattemargistus on enamuses kulunud voi puudub Uldse.
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Joonis 6. Erakogu. Vaade Kitise tanavale.

Saue keskuse park avati 2005. aastal ning praeguseks hetkeks on see hakanud naitama
kulumise marke. Suur osa pargi ja seal asuvate manguvaljakute inventarist on oma aja
ara elanud ja vajab valjavahetamist. Park loob Uhtse terviku koos vastvalminud
vallamajaga, mille projektiga on antud t60 projekteerimisel korguslikult ja

véaljanagemuslikult arvestatud.

Keskuse pargi Idunapoolsele kiljele ehitatud uus vallamaja hoone on linna siimboolseks
keskpunktiks. Kolmnurkse arhitektuuriga maja on olemusel vaga lihtne ja minimalistlik,

tekitades seejuures sammastele toetudes taiesti ootamatu paviljonitunde [5]
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Joonis 7. Erakogu. Uus vallamaja ja park

2.2.3 Koondise tanav

Koondise tédnav on umbes 350 m pikkune ja 7 m laiune jaotusténav. Edela pool ristub
teega Kiitise tédnav ja kirde pool Tule téanav. Sdiduteega 10ikub ka 6 mahasdiduteed
garaazibokside juurde. Tanava pohjapoolsel kiljel asub k&nnitee, mida eraldab
sOiduteest lai haljasala, kus kasvavad suured kasepuud ning kus asuvad uksikud
kiigeplatsid/manguvaéljakud. Ldunaklljes asuvad mitu 1990ndatel ehitatud
garaaziboksidega hoonet, mis on osaliselt lagunenud ning tunduvad mitte kasutuses
olevat, kuid leidub ka bokse, mis tanasel padeval aktiivset kasutust leiab. Hooneid
eraldavad Kiitise tdnava teest haljasala saared ning jarsud sissesdiduteed. Kuna nende
garaazibokside alumine maa on 100% elamumaaa, siis kdigi eelduste kohaselt vdidakse

tulevikus nende asemele rajada, kas mdni eramu vdi ridaelamuboks.
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Joonis 8. Erakogu. Koondise tdnava kOnnitee

Koondise tédnav on 1+1 ristldikega tédnav, mille peamiseks eesmargiks on tagada ligipaas
garaaziboksidele, vallamajale ning korterelamutele. Hetkel on tdnaval kdrgeim lubatud
soidukiirus 50 km/h.

Tanava aarekivid on amortiseerunud ja osaliselt purunenud. Soéidutee ja konnitee
katendi olukord on rahuldav. Tanaval puuduvad foorid, liiklus on korraldatud

liiklusmarkidega. Tanaval puudub kattemargistus.
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Joonis 9. Erakgu. Koondise tédnava garaazi mahasc”)i é 'aérekivid. '

2.2.40Olemasolev reljeef

Projekteeritav maa-ala on tasase reljeefiga, absoluutkdrgused jaavad valdavalt

vahemikku 36.70-33.70 meetrit. Maapinna Uldine langus on laanesuunaline.

2.3 Projektlahendus

2.3.1Kiitise tanav ja Saue keskuse park

Kltise tanava planeeritud muudatused on projektis kasitletud tanavatest suurimate

muudatustega.

Kahesuunaline tédnav muudetakse tUhesuunaliseks 3,5 m laiuseks asfaltbetoonkatendiga
tdnavaks, erandiks tdnava ldunapoolne kahesuunaline osa, mille katendiks on
betoonkivi. Sdidusuund on Kuuseheki tdnava poolt Koondise tdnava poole. Tagamaks
elanike juurdepdasu kortermajade parklatele, on mdlemad tdnava otsad kuni hoovide
sissesditudeni kahesuunalised. Lisaks rekonstrueeritakse ida poolne kdnnitee ja pargi
poolsele kiiljele rajatakse uus sillutiskivikatendist konnitee, mille olemus on
jalakaijasObralik. Kbnnitee kdrvale lisatakse istepingid. SGiduteed eraldab haljasalast ja

kdnniteest 12 cm kdrgune aarekivi.
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Liiklust rahustavate meetmetena on kasutatud 10 cm korguseid ja 4 m pikkuseid
asfaldist kiinniseid ning tanava pikiprofiili geomeetria muutmist, et vahendada pikal

sirgel maksimaalset sGidukiirust.

Parkimiskorraldus on Kitise tanaval lahendatud ida pool teed. Parkimiskohtade
katendiks on betoonkivi, mida eraldab sdidutee katendist 2 cm kdrgune betoonist
adrekiv ning pargi juurde on loodud tanava suhtes 13 piki parkimiskohta ja Kiitise tn 2
asuvate aripindade juures on olemasolevat parkimiskorraldust muudetud ning ette

nahtud 14 diagonaalselt paikevat parkimiskohta.

Joonis 10. Erakogu (Ott Johann Post). Kiitise tanava liikluskorralduslik plaan(1/2)
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Soidutee katendiks on kuni Koondise tdnav 3 kinnistuni asfaltbetoon, kuid alates sealt
on soOidutee kuni ristumiseni Koondise tdnavaga lahendatud punast tooni
sillutiskividega, ning osaliselt tOstetud, nii et kergliiklejate tasapind ja haljasala on
sOiduteest eraldatud 2 cm korguse aarekiviga, mis loob Uhiskasutusala efekti, mille
eesmdrk on plidda muuta inimeste liikluskaitumist ettevaatlikumaks. Selline Uhises

tasapinnas, tavaparasest erksama tooniga ala tOstab liiklejate tahelepanelikkust.

Heaks naiteks Uhiskasutusalale saab tuua Faehlmanni ja Vesivarava tanava ristmiku,
kus on sarnaselt projekteeritud lahendusele viidud jalakdijad ja autod samale
tasapinnale ning tahelepanu aratamiseks on asfaldi asemel toonitud sillutiskivikatend.
Toonitud sillutiskividega alal tuleb markeerida ka Ulekdigurajad termoplastiku asemel

heledamat tooni sillutiskiviga.

¥ |

Jonis 11. Erakogu (Ott Johann Post) Tallinn, Kadriorg Ii'éehlmahni tn j esiv'arava th

ristmik
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Joonis 12. Erakogu (Ott Johann Post) Tallinn, Kadriorg, Faehlmanni tn ja Vesivarava tn
ristmik

Pargis uuendatakse olemasolevad katendid, planeeritakse seejuures osa muruplatside
pinnast uue vertikaalplaneeringu lahenduse jargi, ehitatakse lastele kaasaegsed
mangualad, rajatakse platsid ning pargi keskele lipuvaljaku asemele tehakse purskkaev.
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Prlivad

Joonis 13. Erakogu (Ott Johann Post). Saue keskuse park koos uue vallamajaga ning

Kutise tanava liikluskorralduslik plaan (2/2)
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Sajuvee dra juhtimiseks on antud Idigu sdiduteele projekteeritud 6 uut restkaevu.
Kdnniteel ning pargialal on sajuvee immutamine on planeeritud Umbritsevasse

pinnasesse.

2.3.2Koondise tanav

Koondise tanaval rekonstrueeritakse umbes 310 m pikkune sdidutee ja sellest pdhja
pool asetsev paralleelne kergliiklustee koos uute rajatavate mangualade ja platsidega.

Olemasolevad pingid likvideeritakse ning asendatakse uutega.

Tee geomeetria jaab sisuliselt samaks vorreldes olemasoleva olukorraga. Soidutee

laiuseks jaab 7 m. Sdiduteed eraldab haljasalast 12 cm kdrgune uus betoonist aarekivi.

Pdhjapoolsel kdnniteel on muutus suurem- kergliiklustee laius on 3,5 m ning see
jagatakse kahe erineva katenditiupidega pooleks, eraldades jalg- ja jalgrattatee.
Jalgrattatee osa on asfaltkatendiga ning jalgtee osa on betoonkivikatendiga. Jalgtee on

Glejaanud katenditest eraldatud betoonaarekiviga(modtmed: h=0 x 80 mm x 200 mm).
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Joonis 14. Erakogu (Ott Johann Post). Koondise ténava asendiplaan (1/2)
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Joonis 15. Erakogu (Ott Johann Post). Koondise ténava asendiplaan (2/2)

Sajuvee ara juhtimiseks on sdidutee I6igule projekteeritud 11 uut restkaevu. Kénni- ja

rattateel ning platsidel on vee ara juhtimine planeeritud Umbritsevasse pinnasesse
immutamise naol.
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2.4 Vertikaalplaneering

Vertikaalplaneering on koostatud Koondise tanaval, sellega piirnevas pargis ning Kiitise
tanaval, kasutades Autocad Civil 3D programmi ja arvestades olemasolevate teede,

nendega liituvate alade, rajatiste kdrgustega ning sademeveekaevude asukohtadega.

Antud td6s kasutatud geodeetiline alusplaan on EH2000 kdrgussiisteemis ja sellega on

vertikaalplaneerimisel arvestatud.

Teede ja radade kalded on valitud selliselt, et minimaalsete kallete vaartuste korral
toimub sajuvee aravool kattelt arvestades ehitusel Iubatavaid tolerantse ja

maksimaalsete vaartuste korral tagavad kalded kasutusmugavuse ja ohutuse. [6]

Teede minimaalne pikikalle on projekteeritud kaldega 0,5%, mis vastab EVS 843
~Linnatdnavad" projekteerimise lahtetasemele ,rahuldav®. Sdidutee poikkalded on

projekteeritud 2,5% ja jalgteel valdavalt 2%. [6]
2.5 Katend

2.5.1 Katendi projekteerimise lahteandmed

Teekatendite konstrueerimisel on lahtutud projekteerimisnormidest, geoloogilisest
situatsioonist, liikluskoosseisust ja Maanteeameti ,Elastsete teekatendite juhendist".
Sdidutee lldiseks vajalikuks elastsusmooduliks on valitud EVS 843 ,Linnatanavad"
kohaselt minimaalne ndutav 200 MPa. Kuna Kiitise ja Koondise tdnavad liigituvad

juurdepédasudeks, on sealsetel sdiduteedel ndutud 225 MPa. [6]

Soidutee ab-katendite konstrueerimisel on arvutused teostatud ning (ldine
elastsusmoodul, nihkepinged, asfaltbetooni tdmbepinged ja  kilmakindlus
dimensioneeritud Maanteeameti katendiarvutuse programmiga KAP v2.0. Klilmakindlast

pinnasest / materjalist konstruktsiooni minimaalne paksus on 1,0 m. [6]

Katendiarvutuste tarbeks aluspinnase materjali parameetrid valiti Rakendusgeodeesia
ja Ehitusgeoloogia Inseneribiiroo OU t66 nr GE-3013 ,Ehitusgeoloogilise uurimistd®
aruanne: Kuuseheki, Kitise ja Koondise tanavate rekonstrueerimine™ tulemuste jargi.
Geoloogilise t66 kaigus puuriti kokku 9 puurauku siigavusega 2,5m ning minimaalse
diameetriga 108 mm. Maarati kindlaks pinnaseldige ja kontrolliti pinnasevee esinemist
ning selle siigavust. Puuraugud teostati puurseadmega GM100GTT

[66kstidamikpuurimise meetodil.
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Kui aluspinnase parameetrite valimisel puuraukude abil sattus samal teeldigul olema

muutuv aluspinnas, siis sai valitud aluspinnaseks vaiksema kllmakindlusega pinnas.

Soidutee ab-katend tllp 1 arvutamisel, mis on Kiitise ja Koondise tanavate sodidutee

katendikonstruktsiooniks, kasutati jargnevaid parameetreid:

Tugevus- / tookindusteqund x
Propek trermmn ancrmes
T rtus pa B | S tme abdaterd Tuop 1 (Kutee tn ja Ksondae b sSckites) Nxguey | 14.02.2002 Katend acvulige | Ot dobuer Pot
Kalend tlags [ maanice bess Tugews [ wikrdbusiegrd Absgwnaie par aseetd Kubnokredise o vwlaewe
& Puskastend € Tebel Jo tee Kose prgt Prvoce moterl | C -Ferpebveant, rade e ewas @ || [ Katend anutatsios kikuakrdheele
" Kerghanend T Seasutakse kagts [_
Pr— g " e )

C Swdaatend, hthatend on saltuvad. Libsatary badmwdorge | o

Tupenstegs L Valige neskuspaikkond I
nTmem Toskrebatsgs { SL;;; Prnasetegur 2, on2 [ bop -

v - ik e Nidhasatdend | e .'
Norhibetegr r o Kl racsOgavus 7 on
kthvsed /

Normksormus Knormuseagedus | T wapatk Prnassee sig. tee tebel i 1

® Texpearvad on hattad »= 2/3 euses
Yosrrawgnge | VEORMA -’ E-min see dass jarg afutzetscense
Voormsekk; | Dinsarsine ,l Errustai [ 8059 I™ Teepearrad on ket iruuss vii iussaugs

[~ Redutseertud paksust kompesrtakse
hoe flsendigs 0,8

5 l Evusisit Ev us Mudienes on polimesrmatenalidest Musd vid
Ruttatmgr ! ﬂé;fwrrras - ool l r e peraves!
. Hinnang £ vayehkobe: Sahvestanid usends updeva
: . P aturraatsit
Rehame pe) | E vyl on suueen i Even [™ Orearidhs on phfiter tor
Kastalske &St

["""' M Mudiee on savends
Arvtuses kasuat Q

EEEEER

Cvapik I

Joonis 16. Erakogu (Ott Johann Post). KAP arvutus(1/4)

ARVUTUSE TULEMUSED

Tugevuse naitags Ukdine Wajalik
Kihi b it wih Ninkepirged MPa E:;I:l.._: E:::::T —
nr. paksus cm Eritesrium ; Vamnu % Mpe MPa mikskLuE W1
b wi Wary
Uidine elastusmooadul 18% 206,34 135,00
1 Tihe kuum asfaitbetoon - AC surf, AC bin 5,0 208,24
) Kuum poorne asfalibetoon - AL base &0 Asfaltb=1oani Whmbepinged 29.9% 171,28
3 Paskillustik [LAEIE) o0 137,76
] Tm_105 [uMEa - ubtiaseterine keskliiv Cuw 3 0 Hihkepinged kL] 0184 19,1% 7345
C - kerge livsand, raske livesa, sawid Hihkepirg=d aluspinnase! 00066 00058 12.6% 0,224
Karendi Rogupaisus 1110 |Farandusiegur & 0,036
Arvutus kiillmakindlusele
1. &nauruslik kG Imumissigasus jom) 125 5. Eanendi redutseeniud paksus jcm) 136
2. Eliimanegur 5 6. Lubsanad kiilmakeks suuns (om) 4
5 Pinnsse kulmakerkelisuss iselpomusiy 2.0 7. hpautus|ik kOlmakerke suurus (o) 06
4. Breutus|ik pinnaseves ase {om) 128 A. Kdirmakind luse van % 114, 2%
* redwseentug poksust komgesrn koeficsiescigo 0.8
Hinnang kdlmakindlusele IH:‘.nnd wdlmakenge on lubatud piirides I
Arvutas: Oit Johsnn Post Duupaey 1402 2013

Joonis 17. Erakogu (Ott Johann Post). KAP arvutus(2/4)
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Tulemustest jareldub, et katendikonstruktsioon sai piisavalt dimensioneeritud, sest
elastusmoodulil E on varud positiivse margiga ning arvutuslik kilmakindlus on samuti

lubatud piirides.

Soidutee ab-katend tlilp 2 arvutamisel, mis on Kiitise ja Koondise tanavate soiduteelt

mahasoitude katendikonstruktsiooniks, on kasutatud jargnevaid arvutusparameetreid:

Tugevus- / totionalustequind x
Srapkceerrnee arcred
Tow rarets ju b | S3ebitme ao-batwed T 2 (ruvedadud] Noagaey | 4012032 Katwed wastep | 06t Jcharn Post
Catend Wip [ naaniee ass Tugewws [ ikrdusiegurd Absgarnase parareetd Kaanrduse & wlarme
f* Pogkstend * Tabed jo tee Koce: sl Proase mataryy I C - Xerge Wymye, savke Wmye, syvd _-_] W Katens arvutasson kdmakrck sre
7 Kesgiatens " Seasatakse Kssts
" Swdekatens, fvdatend Tugewstegs | - duned on niks ke soltmvad. Lubatary kdvabarge | am
gr———— 2
lHtutgelhm _J Y Raxtegr | — : Porasetegr B, an2 | Mg [
n - 15 4 b n 3 - -
; Nahoooakbond Ugriste | D e, [
tivsed d/p r
Norrknome Kaormumeagezue | T wapaik Prrassee sig. tee tehel 23

‘= Toepoersad 00 kaetisd > 273 lacses

A op Veoauto A ,g E-rin ee dasd 140 futbe toorge

{7 Redutseeritud pakaust komgeerkakee

Koormuze Olnayrdne - Errumtd l n4es [ Taepasorad on kaetud cuusa W ilustings hoeflsendoa 0,2
0,85 Evususic 3 Mickehas on polomeemiterjsidest
satwge | OVpeareem ] et | - Jdaes onsot S—
- - Hinnang € vajolkude: ] Savesanse usends aosevs|
Rernwitk po2) J E-vagall on souren ks E mn [7 Orewridhe on phfitersry futomaandt ]
Kanotatkse s vwbstis

Ratra darmeter D

M Midehs on sivenss
Arsotusnes hasutatay Q '

EEEEEE

Lo~ [ i

Joonis 18. Erakogu (Ott Johann Post). KAP arvutus(3/4)

ARVUTUSE TULEMUSED

Tugewse niitaja igang Vajalik
K ihi AisneEtug Kihi Minkeping=e MFa F::;;::' Erln?::ll:: Arermuslik
nr pakius ¢m Eriteerivm . . Wan % Mpa Pa niigkbus W1
vizi Wars
[ Ukdine elzstusmoodul 0,0% 180,00 200,00
1 Tine kuum asfsitbetoon - AC surf, AL bin | 4.0 150,00 |
F Kuum poorne asfalrberson - AL base 5,0 Asfalnberooni thmbepinged 33.1% 160,26
3 Paskillustik [LARIE) 15,0 12822
4 Tm_105 [uM35a - ihtiasetering keskliiv Cu 3 0 Nifkeping=d 00167 00154 5.1% 7506
C-kerpe livssw, raske Viessw, ssad Mihkeping=d sluspirmas=] 0.007% @0111 14,0 0850
katendi kogupaisus 105,0 Farandusbsgur & 0y030

Arvutus kilmakindlusale

1. &reutusik kQImumissOgavus [om) 125 5. Eatendi redursesritud paksus (cm)  |138

2, Eliimanegur 75 6. Lubarad kmakeke suunas (cm) ]

3 Finnese kilmakedkelisyie iselgamustfd 0 7. Arautuslik kQimakerks suyrus jon) 31

4. Areubuslik pinnaseves tase |om) 125 B. Diimakindiuse van % 104, 5%

= ragiets aantud poksust korgesnn isefiesiancige 0.8

Hinnang kllmakindlusele Iltanendn kllmakerpe on lubatud piirides I
Arviad. O Jahsnn Pl Euupleys: 14,02 2023

Joonis 19. Erakogu (Ott Johann Post). KAP arvutus(4/4)
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Programmi arvutuste tulemustest jareldub, et katendikonstruktsioon sai piisavalt
dimensioneeritud, sest elastusmoodulil E on varud positiivse margiga ning arvutuslik

kllmakindlus on samuti lubatud piirides.

2.5.2 Katendikonstruktsioonid

Kuna katendid ehitatakse peamiselt olemasolevale aluskonstruktsioonile vOoi
tehnovorkude kaevikute taiteliivale, siis pole projekteeritud konstruktsioonide
kirjeldustes dreenkihti eraldi kasitletud. Taiteliivaks kasutatakse Manniku karjaari liiva,
mille omadused vastavad juhendites toodud dreenkihi nduetele. Asukohtades, kus
rajatavate katendikihtide all paljandub kilmakerkeohtlik pinnas (orgaanilise osise
sisaldus Ule 5%, filtratsioonimoodul alla 0,5 m/66p, tuleb see séiduteel 150 cm ulatuses

ja kdnniteel 100 cm ulatuses asendada liivaga. [6]

Soidutee katendite pohitilibiks on Sdidutee asfaltbetoonkatend Tuilp 1; mahasditude
tlldbiks on Soidutee asfaltbetoonkatend Tulp 2 ja parkimiskohad rajatakse

Betoonkivisillutiskatend Tulup 1 kohaselt.

Konniteel kasutatakse peamiselt kahte erinevat katendit - Kdnnitee asfaltbetoonkatend
Tudp 1, Betoonkivisillutiskatend Taup 2, Betoonkivisillutiskatend Talp 3 ja vallamaja
esisel lipuvaljakul Betoonkivisillutiskatend Tuup 4. Mangualade katendiks on valatud
kummikatend. [6]

Ulekdiguradade ette rajatavad taktiilsed Kkivisillutise plaadid(pimedakivid) peavad
vastama Eesti Pimedate Liidu juhendile ,Ehitatud keskkonna ligipaasetavus

nagemispuudega inimestele".
Projektis kasitletud katendikonstruktsioonide loetelu:

o« SOIDUTEE AB-KATEND TUUP 1 (KUTISE TN JA KOONDISE TN

SOIDUTEE)
AC 16 surf 70/100 H=5 cm
AC 32 base 70/100 H=6 cm
Paekivist killustikalus (LA30) (pohifraktsioon 32/64) H=30 cm
Liiv (Kf>0,5) H=70 cm

Olemasolev aluspinnas
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« SOIDUTEE AB-KATEND TUUP 2 (MAHASOIDUD)

AC 12 surf 70/100 H=4 cm
AC 16 base 60/100 H=6 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 4/63) H=25 cm
Liiv (Kf>0,5) H=70 cm

Olemasolev aluspinnas

e KONNITEE AB-KATEND TUUP 1

AC 8 surf 70/100 H=5 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Liiv (Kf>0,5) H=20 cm

Olemasolev aluspinnas

e BETOONKIVISILLUTISKATEND TUUP 1 (SOIDUTEED)

Betoonkivisillutis H=8 cm
Kuivliivtsemendisegu 1:5 H=3 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Liiv (Kf>0,5 - vajadusel) Hmin=20 cm

Olemasolev aluspinnas

e BETOONKIVISILLUTISKATEND TUUP 2 (KONNITEED)

Betoonkivisillutis H=8 cm
Kuivliivtsemendisegu 1:5 H=3 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Liiv (Kf>0,5 - vajadusel) Hmin=20 cm

Olemasolev aluspinnas

e BETOONKIVISILLUTISKATEND TUUP 3 (KARTANOKIVI)

Betoonkivisillutis (Kartanokivi) H=8 cm
Kuivliivtsemendisegu 1:5 H=3 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Liiv (Kf>0,5 - vajadusel) Hmin=20 cm

Olemasolev aluspinnas
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e BETOONKIVISILLUTISKATEND TUUP 4 (LIPUVALJAK)

Benders city teravnurkne betoonplaat, 600x600x100 mm) H=10 cm
Kuivliivtsemendisegu 1:5 H=3 cm
Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32) H=20 cm
Liiv (Kf>0,5 - vajadusel) Hmin=20 cm

Olemasolev aluspinnas

e KUMMIKATEND (MANGUALAD)

Tartaankattekiht (valatud elastsuskiht 10 mm ja

polUuretaanist kaitsekiht (pritsekiht) 3 mm) H=1.3 cm
Asfaltbetoon PA 8 70/100 H=6.5 cm
Kiilutud paekivikillustikalus (pohifr. 16/32) H=15 cm
Liivast taide (Kf>=0,5 m/66p; Kt=0,98) H=10 cm

Olemasolev aluspinnas

e HALJASALA MURUKATEND

Kasvumuld ja murukdlv H=15 cm

Olemasoleva pinnase planeerimine / taitepinnas

2.5.3 Katendikonstruktsiooni rajamine

Katendite taastamisel ja olemasoleva ja rajatava vOi taastatava asfaltbetoonkatendi
liitekohtades rajada konstruktsioonide kihid vuukide kohakuti sattumise véltimiseks ja
vajumite Uhtlustamiseks Uksteise suhtes llekattega. Uue kattega ala kokku viimisel

olemasoleva kattega ei tohi kattele jaada lohke. [6]

Vastavalt kehtivale standardile ,Tee-ehitus. Katsemeetodid. Osa 20:

Filtratsioonimooduli maaramine™ EVS 901-20 hinnatakse pinnaste dreenivust [6]

Haljastatav maapind tuleb eelnevalt planeerida, vajadusel tdita ehitusobjektil saadava
pinnasega voi taiteliivaga, katta kasvumulla kihiga (h=15 cm) ning kiilvata muruseeme.
Kasvumuld peab olema mineraalmuld happelisusega pH 6.5...7.0, huumuse sisaldusega
minimaalselt 3%, ning ei tohi sisaldada taimedele kahjulikke jaatmeid, killustikku jms.
Muld tihendada piisavalt, et pinnases ei tekiks vajumisi. Olemasolev ja rajatav pinnas

tuleb Ghtlustada nii, et see oleks niitmiskdlbulik. [6]
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2.5.4 Dreenkiht

Projekteeritud katendikonstruktsioonides dreenkihti eraldi ei kasitleta. Liivast tadide
rajatakse muldkehana, mille kvaliteet vastab dreenkihi rajamise nduetele, vt p 2.5

Muldkeha ja veeviimarid. [6]

2.5.5Alus

Killustikalused tuleb rajada fraktsioneeritud killustikust kiilumismeetodil, kasutatava
materjali pohifraktsioon on esitatud katendikonstruktsioonide kirjeldustes, kiilekillustiku
fraktsioon peab vastama juhendile ,Tee ehitamise kvaliteedi nduded" § 12 (2) ,Aluse

ehitamine." [6]
Ehitamisel lahtuda Maanteeameti ,Killustikust katendikihtide ehitamise juhisest".

Kvaliteedinduded materjalile:

Paekivist killustikalus (LA30) (pohifraktsioon 32/64), 30 cm (sOidutee) -
GC80/20, C90/3, LA30, F4, FI20, f4

- Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 4/63), 25 cm (mahasdidud) - Gc80/20,
C50/10, LA35, F4, FI35, f4

- Paekivist killustikalus (pohifraktsioon 16/32), 20 cm (kOnniteed ja
betoonkivisillutiskatendid) - Ge80/20, C50/30, LA40, F8, FI35, f4

- Kiilutud lubjakivikillustikalus pohifr. 16/32, 15 cm (mangualad) - Gc80/20,
C50/30, LA40, F8, FI35, f4

2.5.6 Katted

Asfaltbetoonist katendikihid rajada ja materjalid peavad vastama "Asfaldist
katendikihtide ehitamise juhisele" (kinnitatud Maanteeameti peadirektori 23.12.2015. a
kdskkirjaga nr 0314). Asfaltbetooni tditematerjalide jt. kvaliteedinduded on esitatud
peatlikis "Asfaltsegudes ja Kkillustikalustes kasutatavatele jametditematerjalidele

esitatavad miinimumnouded." [6]

Asfaltkatte erinevate kihtide vaheline pind, samuti ka uue asfaldikihi ja vana asfaldikihi
vaheline kontaktpind kruntida eelnevalt puhastades bituumeni vOi
bituumenemulsiooniga. Asfalteerimisel tuleb vuukide tddtlemine ja ehitus teostada
vastavalt Maanteeameti juhendile (p. 2.4.17 - 2.4.20). Kui asfaltbetooni liitekoha vuuke

ei ole voimalik ehitada sooja vuugina, tuleb kasutada vuugiliimi (Tokplast vdi analoog).

(6]
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Kitise tn ja Koondise tn asfaltsegude materjalinduded on valitud Maanteeameti juhendis
esitatud andmevaljade kohaselt. Kulumiskihi asfaltsegude taitematerjal peab olema

graniit. [6]
Asfaltsegude materjalinduded:

- AC 16 surf 70/100, 5 cm - GC90/15, FI20, LA30, AN19, FNaCl4, C100/0, f2,
PRDAIRmax16, AbrA50

- AC 32 base 70/100, 6 cm - GC90/15, FI20, C50/10, LA30, f4, F2 (F4) (2),
C50/30, f4, PRDAIRmax7

- AC 16 base 70/100, 6 cm - GC90/15, FI20, C50/10, LA30, f4, F2 (F4) (2),
C50/30, f4, PRDAIRmax7

- AC 12 surf 70/100, 4 cm - GC85/20, FI25, LA30, F2, C50/30, f2, PRDAIRmax16
- AC 8 surf 70/100, 5 cm - GC 85/20; FI 25, LA30, F2, FNaCl4, C50/30, f4

Betoonist sillutuskivid peavad vastama standardile EVS-EN 1338:2003+AC:2006
"Betoonist sillutuskivid. Nouded ja katsemeetodid", ilmastikukindluse klass 3. Betoonist
sillutiskivide I6hestustombetugevus peab olema vdhemalt 3,6 MPa ja kilmakindluse
klass KK3. Betoonkivid peavad olema tardkivi baasil (tardkivi sisaldus 60-70 %). [6]

Tartaankatendi tapne (varviline) lahendus toodud projekti MA-osas, mis ei kuulu antud

[6putdd juurde.

2.6 Muldkeha ja veeviimarid

Teede rajamise aluspinnaseks on olemasoleva v0i rajatava taiteliiva kiht voi

tehnovorkude kaeviku taitmisel rajatav muldkeha. [6]

Olemasolevate teede alalt uue katendikonstruktsiooni stigavuse ulatuses valja kaevatav
killustik ja liiv on teede taiteks sobiv materjal, kui see vastab toodud taitepinnase
nduetele. Muldkehaks sobiva pinnase kaevamisel ja ladustamisel valtida selle

segunemist ebasobivaga. [6]

Mulde aluspinnase tihendustegur peab olema =0,94. Tihendustegurid on fikseeritud
Majandus- ja taristuministri 3. augusti 2015. a mddruse nr 101 ,Tee ehitamise kvaliteedi
nouded” Lisa 6-s. [6]

Kaevik, mille stigavus ulatub {le 1,5 meetri tuleb toestada, et vahendada kaeviku

seinade varisemisohtu. [6]
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Liivakihi vOib ehitada projektis esitatust dhema ja olemasolevat pinnast ei pea valja
vahetama, kui ehitusel paljanduv aluspinnas vastab projektis muldkehale esitatud

nouetele. [6]

Taitekihi alla jaav olemasolev pinnas ei tohi sisaldada orgaanilist osist lle 6%. NOutava
kandevboimega muldkeha rajamiseks vajaliku taitekihi paksus kontrollida ldhtuvalt
projektis esitatud miinimumnouetest konstruktsiooni kihipaksuste osas katseldikudega.

Vajadusel rajatava taitekihi paksust suurendada. [6]

Dreenkihi (taitekihi) kandevdime piisavust projektse konstruktsiooni korral hinnata
erineva aluspinnasega asukohtades katselappide rajamisega, vajadusel rajada liivast

dreen- / taitekiht suurema kihipaksusega. [6]

Mdddetuna teel LOADMAN- v3i INSPECTOR-tlilipi seadmega, peab liivaluse kandevdime
olema vahemalt 65 MPa. [6]

Muldkeha pealispind planeeritakse katte kallete jargi, ehitamisel lahtuda Maanteeameti

~Muldkeha ja dreenkihi projekteerimise, ehitamise ja remondi juhisest®™. [6]
2.7 Konstruktsioonid

2.7.1 Aédrekivid ja dérised

Sdidutee betoondarekividena kasutada tardkivikillustiku baasil sdiduteede &aares
kasutamiseks toodetud betoonaddrekive, mis on vastupidavad teede talihooldes
kasutatavatele kemikaalidele: ilmastikukindluse klass 3, paigaldusbetooni klass C16/20.
Aarekivid peavad vastama standardile EVS-EN 1340:2003 "Betoonist darekivid". [6]

Kitise tanava pdhjaosas_(Ktise tn 2a ja Kitise tn 4), kus sdidutee tasand on kdrgemal
kdnnitee tasandist, kasutatakse 0,45 m kdrguseid aarekivisid. Kdige suurema kdrguste
vahega kohas kasutada korgemaid a&aarekivisid kui 0,45 m vdi rakendada muid
tdiendavaid stabiliseerivaid meetmeid. Adrekivi peab kdnnitee sisse jddma vahemalt 15

cm ulatuses nagu on esitatud Joonisel 20. [6]
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Joonis 20. Erakogu (Ott Johann Post). Aarekivi I8ige

Parkides ja kergliiklustee aares olevate manguplatside tartaankatendite eraldamiseks
teistest katenditest kasutada metallaariseid, naitena on toodud L-Kujuline metallpiire,

mis paigaldatakse kahe katendikonstruktsiooni liitekohtade vahele (Joonis 21).

Joonis 21. Gardenfix. ,,L-Kujuliemetallpiire“
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2.8 Liikluskorraldus- ja ohutusvahendid

Kitise tanavale on projekteeritud 54 uut liiklusmarki ja Koondise tanavale 8 uut
liiklusmarki. Margid on projekteeritud ja tuleb paigaldada vastavalt standarditele EVS
613:2001 ja EVS 613:2001/A1:2008 ,Liiklusmargid ja nende kasutamine®.

Projekteeritud liiklusmargid kuuluvad I suurusgruppi, va. 0-suurusgruppi kuuluvad

konni- ja kergliiklusteede margid. [6]

Liiklusmarkide ja tahvlite valmistamisel kasutada vahemalt 2 mm paksuseid

alumiiniumist voi kuumgalvaniseeritud terasplekist margialuseid. [6]

Liiklusmarkidel kasutada I voi II klassi valgust peegeldavat kilet EVS 613 ,Liiklusméargid
ja nende kasutamine" esitatud fotomeetrilistest nouetest I[dhtuvalt margi
paigalduskohast (tee kohal/kdrval) ja margi numbrist. Lisaks standardi nduetele
kasutada II klassi valgust peegeldavat kilet ka markidel 221, 421, 422, 423. [6]

Liiklusmarkide postidena tuleb kasutada kuumtsingitud min @60 mm terastorusid,
vOoimalusel tuleb liiklusméargid ja foorid paigaldada valgustite mastidele.
Liikluskorraldusvahendite paigaldamisel tuleb kasutada selliseid vundamente ja
kandekonstruktsioone, mis tagaks nende puisivuse. Koik  paigaldatavad
metallkonstruktsioonid (postid, kandurid, kinnitusdetailid jms) peavad olema

kuumtsingitud. [6]

Liiklusmaérkide postidel kasutada musta varvitooni RAL 9004, et luua vahem tehislikum

ja rohkem Umbrusesse sulanduv liikluskeskkond.

Teekattemargistuse paigaldamine teostada soiduteel termovaluplastikuga, vélja
arvatud sillutiskivikatendiga soidutee alal, kus tuleb teemargistus teha punast tooni

sillutiskivide vahele helehalli tooniga sillutiskividega. Naitena (Joonis 12).

Teekattemargistus on projekteeritud, materjal peab vastama ja see tuleb paigaldada

vastavalt EVS 614:2008 , Teemargised ja nende kasutamine®. [6]

Uue liikluskorraldusega vastuollu sattunud teemargised ja liiklusmargid tuleb
korvaldada. [6]

Kdoikide sdidutee Uletuskohtade ette on projekteeritud hoiatav taktiilne kivisillutis ehk
mummukivi, eesmargiga teha teeliletus ohutumaks ka nagemisvaegusega

inimestele(Joonis 22).
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2.9 Tehnovorgud

Uute tehnovorkude rajamist kasitlevad vastavad projektiosad. Rajatavad tehnovorkude

kaevikute taited peavad teede alal vastama tee muldkeha nduetele. [6]

Koik ehitustsooni jaavad tehnovorkude kaevuluugid on projektis ette nahtud tosta
projektiga ette antud tasapinda. Vajadusel tuleb vanad amortiseerunud luugid, mida
pole vdimalik niisama reguleerida, valja vahetada. Ehituse ajal tuleb jalgida, et oleks
tagatud koikide luukide sailimine. Kaevu kaane reguleerimisel peab kaevu teleskoop
jaama kaevukeha sisse vahemalt 20 cm. Kaevu teleskoobi maksimaalne pikkus 80 cm.
Juhul kui tOstetakse kaevukaant ja teleskooptoru ei jaa kaevukeha sisse 20 cm, tuleb

pikendada kaevukeha mitte teleskooptoru. [6]

Maakraani/siibri spindel peab jaama maapinnast mitte sligavamale kui 15 cm.
Veetorustike sisteemil kuuluvad kaped ja spindlipikendused ihte komplekti, vajadusel
tuleb modlemad valja vahetada. Hetkel haljasala all paiknevad ja peale ehitust
kovakattega tee alla jaavad olemasolevad kaped tuleb vajadusel asendada

ujuvkapedega kandevdimega 40 t. [6]

Mittettotavate tehnovorkude kaevud ja kaped tuleb tee muldkehast teisaldada. [6]

2.10 Keskkonnakaitse ja jaatmekaitlus

Jaatmeid kaitleda vastavalt Saue valla jadtmehoolduseeskirjale (RT IV, 09.10.2019,
15).

Ehituse To6votja vastutab ehitusperioodil keskkonnakaitse eest ehitusplatsil ja sellega
vahetult piirnevail aladel Eesti Vabariigis kehtivaile seadustele ja nduetele ning Tellija
poolt esitatud juhistele vastavalt. Tahelepanu tuleb pddrata ehitustdddel tekkivate

jaatmete kaitlusele. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda muudest jadtmetest eraldi ning Ule
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anda ohtlike jaatmete kaitlemise litsentsi omavatele ettevotetele. Ehituse kaigus
tekkivad ehitusjaatmed korvaldatakse vastavalt keskkonnaorganite ettekirjutustele ja

ladustuskoha kasutuseeskirjadele. [6]

Ehitustoéde kaigus tekkivat lle jaavat pinnast tohib kasutada ainult tédstusmaal
(toostuspiirkonnas) asfaltkatte all tditepinnasena vOi anda Ule vastavat jaatmeluba
omavale prigila operaatorile. Ehitus- ja lammutustdddel tekkinud asfalt tuleb
taaskasutada. [6]

Ehitus- ja lammutusjaatmete kaitlemine tuleb kooskdlastada Saue Vallavalitsusega ja

Keskkonnainspektsiooniga. [6]

Ehitustddde 16ppemise jarel vormistada jadtmediend, kinnitada see Saue Vallavalitsuses

ning lisada rajatise Ulevaatuse dokumentidele. [6]

Kaevetdddel kaevandatavad pinnased tuleb vedada seadusega lubatud kohtadesse. [6]
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3. Ehitustoode tehnoloogia

3.1 Uldnduded

Ehitustodde teostamisel tuleb arvestada kooskdlastuste koondnimekirjas margitud

tingimustega. [6]

Toode tegemisel ja kvaliteedi tagamisel I|ahtuda kehtivatest juhenditest,

normatiivdokumentidest ja standarditest. [6]

Enne ehitustdédde alustamist tuleb Tédvotjal teavitada kohalikku omavalitsust ja teisi

asjasse puutuvaid ametkondi. [6]

3.2 Poliigonomeetriapunktide iimbertostmine

Loigul L2 teostatavate kaevetddde lahedale jaav polligonomeetriapunkt 1764 tuleb

kaitsta. Eelpool nimetatud punkt kuulub kohalikku 2. jargu vorku. [6]

Koik riiklike poligonomeetriapunktidega seotud t66d kuuluvad Maa-ameti haldusalasse
ning nende poolt vastuvotmisele. Tood tuleb teostada vastavalt Riigi Maa-ameti
peadirektori kaskkirjadega kinnitatud nduetele ja juhenditele. T66d saab teostada
vastavalt tegevuslitsentsi omav geodeesiafirma, kes peab koostama ka vajaliku tehnilise

dokumentatsiooni. Projektalale ei jéa tUhtegi riiklikku poliigonomeetriapunkti. [6]

3.3 Ehitustoode aegne liikluskorraldus

Toovotja koostab ajutise liikluskorralduse skeemid vastavalt valitud ehitustdédde
tehnoloogiale ja ajagraafikule ning kooskdlastab selle vastavalt kehtivale korrale tee
valdaja ja Saue linnale kuuluvate teede puhul Saue Vallavalitsusega. Jargida: Nouded
ajutisele liikluskorraldusele (Majandus- ja taristuministri mdarus nr 43, RT 1,
19.07.2018, 12; joustunud 01.01.2019). [6]

3.4 Kaevetoode tlildnouded

Enne kaevettdde alustamist on vajalik trassivaldajate teavitamine Té6votja poolt ja
vajalike kaevelubade hankimine. Samuti raietd6de kooskdlastamine asjasse puutuvate

ametkondadega ja té6lubade hankimine. [6]

Kaevetodd (projekteeritud uutel teedel) on ette ndhtud teha vastavalt projekteeritud

vertikaalplaneeringule ja katendikonstruktsioonidele ning olemasolevale
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ehitusgeoloogilisele olukorrale. Ettendgematute asjaolude ilmnemisel peab Too6votja

koheselt teavitama Tellijat ja Projekteerijat. [6]

Ehitustoode teostamisel olemasolevate sailivate tehnovdrkude piirkonnas tagada nende

puutumatus. [6]

Koigi postide paigaldamisel (piirded, liiklusmarkide kandjad) tuleb olemasolevate
kaablite jt maa-aluste tehnovorkude ldheduses kaeve- ja puurimistdid tehes kaablite

asukoht eelnevalt surfida. [6]

3.5 Kvaliteedinouded

Tanava pikaajalisuse tagab ehitusel kasutatud kvaliteetne tehnoloogia ja sertifitseeritud
ehitusmaterjalide kasutamine. Toode kvaliteet tagatakse ehituse jarelevalvega
vastavalt Omanikujarelevalve tegemise kord (Majandus- ja taristuministri maarus nr 80,
RT I, 03.07.2015, 27; joustunud 06.07.2015).

Ehitamisel jargida Tee ehitamise kvaliteedi nduded (Majandus- ja taristuministri maarus
nr 101, RT I, 07.08.2015, 1; joustunud 10.08.2015).

Tihenduskvaliteedi hindamisel dinaamilise katseseadmega (Inspector, Loadman) peab

ndoutav kandevdime olema tagatud ka plaatkoormuskatsega mdodtes. [6]

Koik katendikonstruktsioonikihid peavad vastama kehtivatele normidele ja eeskirjadele.
Asfaltbetoonkattel peab vastama projektile katte projektjoon, katte laius ja tasasus ning

poikkalle. Katte tihedus peab olema piisav. [6]

Teekonstruktsiooni rajamisel tuleb kdrvaldada olemasolev pinnakatte muld, lilvasegune
muld, vanad vdimalikud konstruktsioonid ja muu ebasobiv pinnas. Véltima peab

olemasolevate kommunikatsioonide vigastamist. [6]
Soovitav on tee kihtkonstruktsioonide ehitus labi viia kuival aastaajal. [6]

Kui tédde kaigus selgub, et tee kihtkonstruktsioonide alla jaédb ebasobiv pinnas, tuleb

kdlbmatu pinnas valja kaevata ja asendada sobiliku pinnasega. [6]

Koigi teedeehituslike todde tehnoloogia ja kasutatavad materjalid peavad vastama

nduetele ja materjalid peavad olema tdendatavad. [6]
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3.6 Teede kasutamine ja korrashoid

Teede seisundi tagamisel ja tee korrashoiul, teel liiklemisel, tee kasutamisel ja tegevusel

tee kaitsevoondis juhinduda jargmiste Oigusaktidega kehtestatud nduetest, |dhtuda

kehtivast redaktsioonist:
- Ehitusseadustik (RT I, 05.03.2015, 1, joustunud 01.07.2015)
- Liiklusseadus (RT I, 2010, 44, 261, joustunud 01.07.2011)

- Tee seisundinduded (Majandus- ja taristuministri maarus nr 92; RT 1,

15.07.2015, 13, joustunud 18.07.2015).

Aastaringselt tuleb hoida restkaevude avad prigi ja prahivabad, et tagada teedelt

sademevee arajuhtimise korraparane toimimine. Talvel tuleb valtida restkaevude ette

lume kogunemist.
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4. Alternatiivsed lahendused

Jargnevates alapeatlikkides toob autor valja antud té6s tehtud Ilahendusele

alternatiivseid variante ning nende plussid ja miinused.
4.1 Kiitise tanav alternatiiv 1

Kitise tanava esimeseks alternatiiviks oleks terve tanava muutmine jagatud
ruumiks/lhisalaks. Jagatud ruumi kontseptsioon ldhtub pdhimdéttel, et liiklusmarkide,
liikluskorraldusvahendite ja d&arekivide minimaalse kasutamisega vahendatakse
jalgsiliikujate, autojuhtide ja teiste liikumisviiside kasutajate eraldatust. Suurendatakse
linnaosa inimsdbralikkust, millega suureneb kergliiklejate ligipadasetavus kohalikele

aridele ja muudele vajalikele asutustele.

Kiirusepiirang viiakse tasemeni 10 km/h. Soidutee eraldatus kdnniteest eemaldatakse
ning kogu liiklusalune pind viiakse samasse tasapinda. Selline lahendus peaks tdstma
kdvasti autojuhtide tdhelepanelikkust ilma autota liiklejate suhtes, kuna eesdigus on
just neil. Eeskujuks oleks Kuressaare keskvaljaku lahendus. Turvalisuse veelgi

tostmiseks tuleks kehtestada autodele sditmise keeld nadalavahetustel.

Hetkel kasutatakse eeskujuks voetud Kuressaare keskplatsil liigset infot sisaldavat
liiklusmarki (Joonis 19) ning ettepanek oleks Eestis kasutusele tuua uus liiklusmark, mis

annaks sama infokoguse edasi vdaiksema margiga.

Kuressaares ellu viidud lahendus on Eestis heaks pilootprojektiks ning teerajajaks
selliste tanavate loomisele. Peale taoliste lahenduste elluviimist tuleb kindlasti erinevate
reklaamkampaaniate ja linnaplaneerimise té6tubadega inimesi sellistest muudatustest
teavitada, kuna varasem kokkupuude analoogsete lahendustega inimestel pigem

puudub.

46



Joonis 23. Erakogu (Ott Johann Post). Kuressaare Uhisala
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Joonis 24. Erakogu (Ott Johann Post). Kuressaare uhisala

Antud lahendus tundub teoorias vaga kasutajasobralik, aga siiski peaks enne antud

lahenduse elluviimist kdik praktikasse viidavad teostused hasti labi motlema.

2019. aasta novembris Kuressaares korraldatud katse naitas, et uus tanavalahendus
tekitab segadust, kuna Ulekdigurajad puuduvad ning margistatud katend algab ja 10peb
ootamatult. Tahistatud alale on paigaldatud rattahoidjaid, suvel on seal valikohvikute
piirded ja talvel vdivad sinna parkida sdidukid, mis kdik takistavad ndgemispuudega
inimestel margistatud katendiosade kasutamist. Nagemispuudega inimeste hinnangul

oli varasem aarekividega lahendus paremini kasutatav. [7]

Positiivse poole pealt suureneks selle lahenduse korral kdigi liiklejate ohutus, aga seda

autojuhtide mugavuse ja kiiruse arvelt.

4.2 Kutise tanav alternatiiv 2

Eelneva lahenduse teostamisel tuleks kaaluda ka varianti rajada Hollandi linna
Groeningeni naitel ,Cars as guests" ehk ,Autod kilalistena™ rattapromenaadi loomist.
See hdlmab endas kindlasti tdnavaaarsete parkimiskohtade miinimumini viimist, et

véhendada vajadust autodel antud tanavale sattuda. Teise tdiendusena tuleb tee laius
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viia miinimumini, et liiklejatel ei tekiks tahtmist kihutada. Selle tédnava peamised
kasutajad peaksid olema ratturid. Autojuhid peavad enda liikluskaitumist selle jargi

muutma ja kaituma nagu nad oleksid , ktlalised".

auto te gast

Joonis 25. Modacity. ,Fietsstraat"

Soomes vodeti 1. juunil 2020. aasta liiklusseaduse redaktsiooniga kasutusele uus moiste
ning liiklusmark , Py6rakadulla® (Joonis 26), mis tdlkes tahendab ,rattatanav". Antud
tdnava maksimaalseks projektkiiruseks on Soome standardis ette nahtud 30 km/h. Ala
tootab sarnaselt Eestis kasutatavate méarkidega ,Oueala" ja ,Oueala I3pp". [8]

Joonis 26. Liiklusmark ,Pyorakatu® ja ,Pydrakatu paattyy"
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See lahendus voiks olla eelmise alternatiivi edasiarendus, kui tanavapildis on naha
rohkem jalgrattureid, kuna hetkeses olukorras vOib tdnaval tekkida olukord kus

rattureid on vaga vahe.

Sarnaselt eelnevale lahendusele suureneb selle korral kdigi liiklejate ohutus, aga seda
autojuhtide mugavuse ja kiiruse arvelt. Kdige rohkem positiivseid kilgi leiab sellest

lahendusest rattur, kuna tema oleks selle ténava peamine kasutaja.

4.3 Kitise tanav alternatiiv 3

Jargnevaks Kiitise tanava alternatiiviks on tanava, alates ligipaasuteest Kiitise tn 17
kuni ligipadsuteeni Kitise tn 5, muutmine ainult jalakaijatele ratturitele ning muudele
kergliiklusvahenditele labipadsetavaks. See tdhendab seda, et autoga on tanaval

lilklemine keelatud.

Antud lahenduses saaks tanavaruumi luua valgustatud, rohkete pinkidega promenaadi,
millega kilgnevalt saaksid tegutseda kohvikud koos vaélialadega. Samuti saaks luua

manguvaljakuid ning tuua linna keskmesse rohkem haljastust.

Kuna hetkel kasutatakse Kiitise teed Parnasalu tanavalt tulijate poolt Kitise téanava
pOhja poolses otsas asuva kaubanduskeskuse klilastamiseks ja rongijaama joudmiseks
siis tuleb antud variandi korral Kitise tanava autoliiklus Umber suunata mdoéda
Kuuseheki-Tule-Koondise marsruuti, mis pikendab teekonna pikkust vaid 700 meetri

vorra.
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Joonis 27. Autoliikluse Umbersuunamine Kitise tdnava autoliiklusele sulgemise korral

Antud lahenduses suureneb tanaval kindlasti ohutus, kuid autojuhtidel pikeneb teekond.
Ning teekonna suurenemise tottu suureneb ka keskkonnareostus, mis tuleneb autode

heitgaasidest.
4.4 Kiitise ja Koondise tdanav alternatiiv 4

Neljandaks alternatiiviks on Kitise ja Koondise tdnavatele sdiduteega paralleelselt
Uhesuunaliste rattateede rajamine. Antud lahendus eraldaks ratturid kdnniteest. Ja
saaks tekitada keskkonna, kus liiklejad liiguvad sarnaste kiirustega ning ristumisi
omavahel on minimaalselt. Samuti on selle lahenduse korral mdistlik muuta

kiirusepiirangud mdlemal tdnaval maksimaalselt 30 km/h-ni.
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1.75 1.75 |,

Joonis 28 Erakogu (Ott Johann Post). Koondise tdnava ristldige pakutud alternatiivi
korral

Joonisel 28 valitud tanava ristldike laiuste valimisel on aluseks vdetud Hollandis valja
tootatud juhend ,Design manual for Bicycle traffic® |k 113. Kus on valja toodud
minimaalne soovitatav rattaraja laius 1,7 m, mis tuleneb sellest, et auto ja ratturi vahele
jaaks igal ajahetkel vahemalt 0,5 m.

Suurema ohutuse tagamiseks eraldada rattatee sdiduteest, kas plastikust pollaritega voi

kummist teepiiretega.
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KOKKUVOTE

Antud I16putdd eesmargiks oli teostada Kitise ja Koondise tédnavate eelprojekti lahendus
ning pakkuda sellele lahendusele alternatiive. Projektis lahendati esmalt
asendiplaaniline eskiis, seejarel koostati liikluskorralduse joonised ning siis koostati
vertikaalplaneeringu joonised sajuvee &ra juhtimiseks katenditelt. T66 kaigus
kaardistati ka antud tanavate piirkonnas asuvad liiklusohtlikud kohad, tuginedes
varasemalt juhtunud liiklusdnnetustele, ning vaadeldi ka Uldplaneeringuga kehtestatud

planeeringuid selles piirkonnas.

Lopetuseks pakuti alternatiivsed lahendused, millel kdigil on erinevatele osapooltele nii
positiivseid kui negatiivseid kilgi. Peamiselt keskenduti lahenduste loomisel
kergliiklejate ohutuse suurendamisest. Labinisti positiivseid lahendusi ei leitud. Autori
arvamuse kohaselt on hetkel parim lahendus antud tdnavavorgustikule t66s esitatud
pohilahendus, kuna see arvestab vordselt nii kergliiklejate ja autojuhtidega ning ka

Umbruskonnas asetsevate haridusasutustega ja tdombekeskustega.

53



SUMMARY

The aim of this thesis was to carry out a preliminary design solution of Kitise and
Koondise streets and to offer alternatives to this design. In the project, a site plan sketch
was first drawed, then drawings of traffic management were made, and then drawings
of a vertical solution plan were made to drain rainwater from pavements. In the course
of the work, the dangerous places in the area of these streets were also mapped, based
on previous traffic accidents, and the plans established in the general plan in this area

were also examined.

Finally, alternative solutions were proposed, all with both positive and negative aspects
for different parties. The main focus in developing solutions was on increasing the safety
of light traffic road users. No completely positive solutions were found. In the opinion
of the author, the best solution for the given street network at the moment is the basic
solution presented in the work, as it takes into account both light traffic and drivers, as

well as educational institutions and attraction centers in the vicinity.

54



KASUTATUD KIRJANDUSE LOETELU

[1]
[2]
[3]

[4]

[5]

[6]
[7]

[8]

Saue Vallavalitsus, ,,Saue Linn,” 2022. [Vorgumaterjal]. Available:
https://sauevald.ee/saue-linn.

Transpordiamet, ,, Teeregister,” [VOrgumaterjal]. Available:
https://teeregister.mnt.ee/.

Saue Vallavolikogu, ,,Saue valla iildplaneering,” 28 Juuni 2021. [Vdrgumaterjal].
Available:
https://gis.sauevald.ee/portal/apps/sites/#/data/app/650e4f2402de4ad585ce3b15f64a7
3ed.

Eesti Puuetega Inimeste Koda, [V6rgumaterjal]. Available:
https://epikoda.ee/spetsialistile/ligipaasetavus.

A.-L. Sumre, ,,Vau-efektiga Saue vallamaja on valmis,* Harju Elu, 22. Juuli 2020.
[Vorgumaterjal]. Available: https://www.harjuelu.ee/vau-efektiga-saue-vallamaja-on-
valmis/.

0. J. Post ja M. Juul, ,,Saue tinavate rekonstrueerimise pohiprojekti seletuskiri,” K-
Projekt AS, Tallinn, 2021.

U. Alev, ,,Kuressaare keskviljaku rekonstrueerimise rddmud ja mured,*
Muinsuskaitseamet, 2019. [VOrgumaterjal]. Available:
https://www.muinsuskaitseamet.ee/sites/default/files/kuressaare_keskvaljak.pdf.

K. Ylénne, ,,Uusi laki voimaan 1. kesdkuuta: Pydridkadulla voi ajaa autollakin,* Ilta
Sanomat, 4 3 2020. [Vorgumaterjal]. Available: https://www.is.fi/autot/art-
2000006428010.html.

55



LISAD

e Lisa 1.
e Lisa 2.
e Lisa 3.
e Lisa 4.
e Lisa 5.
e Lisa 6.

Liikluskorralduse joonis (LOik 1)
Liikluskorralduse joonis (LOik 2)
Asendiplaan (Loik 1)
Asendiplaan (Loik 2)
Vertikaalplaneering (Loik 1)

Vertikaalplaneering (Loik 2)

56



