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Kiesolev Tallinna Tehnikalilikooli arhitektuuri eriala magistritéé on koostatud Mainor Ulemiste
stipendiumikonkursi raames, mis naeb ette Euroopa valjaku struktuurplaani koostamise.

Magistritdd valmimisse on panustanud paljud konsultandid ja koostodpartnerid, kelleta antud t66
aktuaalset vaartust ei omaks. Sellest tulenevalt tanan Euroopa valjaku teemadel kaasa raakimise
eest jargnevaid ettevdtteid ja kontaktisikuid: Mainor Ulemiste AS (Andrus Kaldalu, Ants Pilving,
Katrin Sulg), K-Projekt AS (Rein Annusver), Pro Kapital Grupp AS (Aavo Remmelkoor, Allan
Remmelkoor, Sander Kuld), Kolm Pluss Uks OU (llmar Valdur), Tallinna Lennujaam AS (Ténu Miihle),
Tallinna Linnaplaneerimise Amet (Ignar Fjuk). Taiendavalt tdnan suure panuse eest juhendajat:
Ullar Ambos't ja teisi protsessiga seotud osapooli, sealhulgas minu séprus- ja perekonda.
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Kaesolev Tallinna Tehnikallikooli arhitektuuri eriala magistritdo tegeleb Tallinna linna mastaabis olulise kohaga,
Ulemistega. Viimasel kiimnendil toimunud Ulemiste City ja lahiiimbruse kiire kasv ja planeeritavad likumiskoridoride
projektid soosivad Ulemistest olulise sdlmpunkti saamist. Lisaks tdnapdeval alas paiknevatele infrastruktuursetele
elementidele (lennu-, rongi-, bussi- ja trammitihendus) planeeritakse jargneva kuue aasta perspektiivis Ulemistele
rajada Rail Baltic rongi- ja bussiterminal ja Fin-Est metrootunneli Eesti peatus. Sellest tulenevalt on Ulemistel aktuaalne
avaliku ruumi loomine, kus sélmpunktide-vaheline orienteerumine oleks loogiline ja ruum ise atraktiivne.

2017. aastal avalikustas Ulemiste City suurim arendaja, Mainor Ulemiste meedia vahendusel idee
Euroopa valjakust. Tegu on suuremahulise lineaarse valjakuga, mis hakkab siduma kdiki eelmainitud piirkonnas
asuvaid sdlmpunkte ja atraktoreid (meelelahutus-, elu-, transpordi- ja t66funktsioonidega kohad). Heal valjakul
oleks potentsiaali saada mitte ainult piirkonna, vaid kogu Tallinna linna oluliseks osaks: lisaks lokaalsete punktide
tlhendamisele on vljak Tallinna linna mastaapis véimalik tihendada kesklinnaga (Linnapromenaad) ja Ulemiste jarve
kirdekaldaga parandades nii kogu linnaruumi sidusust. Valjaku edukal projekteerimisel ja asukoha sélmpunktide
tihendamisel on Euroopa Véljakul véimalus saada “véravaks Euroopasse” (Mainor Ulemiste 2018).

Kéesolev magistritdd on koostatud Mainor Ulemiste stipendiumikonkursi raames, mille eesmargiks on
eelmainitud info pohjal Euroopa valjaku ja kontaktvodndi hoonestuse struktuurplaani koostamine. Taiendavalt
teostatakse teoreetiline uurimus, mille raames tehakse kokkuvéte aktuaalse arhitektuuriteoreetilise kijanduse
pohimdtetest tuleviku arhitektuuri teemadel, analtilsitakse Euroopa valjakuga seonduvat dokumentatsiooni ja
varasemalt koostatud projekte ning viiakse labi intervjuud projektist huvitatud osapooltega.

Magistritdo esimeses, teoreetilises osas kasitletakse arhitektuuriteoreetilist kirjandust: kaasaja ja tuleviku
Uhiskonna kultuurikasitlust, mida iseloomustab eelmisel kiimnendil manifesteeritud digimodemistlik paradigma.
Digimodernism on tugevalt seotud tehnoloogia arengu, Ulemaailmse vorgustumise ja konstantselt suureneva
globaliseerumisega. Antud tendents on suurel maaral méjutanud ka arhitektuurivaldkonda, kus on oluline digitaalse
ja fdsilise maailma sidumine linnaruumis. Taiendavalt on muutunud nii representeerimise, produtseerimise kui ka
autorluse kusimused, mida iseloomustab uudse arhitektuurikasitluse: parameetrilise arhitektuuri teke, mis muudab
arusaama nii produtseerimise meetodist kui ka arhitektuuri esteetikast. Arhitektuuriteoreetilise osa jatkuna kasitletakse
t60s praktilisi naiteid Euroopast: digiajastul loodud valjakuid ja hoonetega integreerunud avalikke alasid.

Teoreetilise osa teise poole viljavaade on lokaalne ning kasitleb Ulemiste City ja Euroopa véljaku projekti
arengulugu. Ajalooliselt asub Ulemiste City 1899. aastal rajatud Dvigatel-tehase kompleksi alal, mille 1996. aastal
toimunud erastamisel oli Gheks osapooleks Mainor AS. Tanane tehnoloogialinnak on piirkonna pdhilise arendaja,
Mainor Ulemiste t&6 vili, kui 2005. aastal véeti vastu otsus Tallinnasse kaasaegne tehnoloogialinnak rajada.

Euroopa valjaku projekt on osa Ulemiste City arenguplaanidest, mis néeb ette Rail Balticu Ghisterminali kohest
terviklikku valjaehitamist ja sidumist Euroopa valjaku abil Tallinna Lennujaamaga. Sellest tulenevalt on Euroopa
valjaku arengulugu seotud 2014. aastal labi viidud Rail Baltic Ulemiste Gihisterminali ideekonkursiga, mille vaidutéd
Jagasi” autoriks on 3+1 Arhitektid. Peale voidutdo koostamist on arhitektid jatkanud Euroopa valjaku meeleolupiltide
koostamist, mis 2017. aastal algatatud juriidilises protsessis ja meediamaastikul suurel maaral kajastamist leidsid.
Euroopa valjaku kontseptsioonist on teadlikud kdik projektiga seonduvad osapooled nii riigi- kui ka linna tasandil.
Taiendavalt tootavad kontaktvodndi hoonestuse omanikud juba téna valja hoonestuse juurdeehituse lahendusi
Euroopa véljaku perspektiivi arvestades.

Magistritdo teine, praktiline osa sisaldab Euroopa valjaku ala olemasoleva olukorra analliusi ja loodud
arhitektuurset lahendust — struktuurplaani. Perspektiivne véljaku ala on tdnapaeval fragmenteeritud, halvasti
ligipaasetav ega soodusta Eesti varavast positiivse kuvandi loomist. Sellest tulenevalt eeldab Euroopa valjaku rajamine
suuremahulise projekti realiseerimist, mille kaigus ehitatakse kuues etapis Ules ligikaudu 100 000 m? suurune maa-
ala. Euroopa valjaku kontseptuaalne lahend jaotab valjaku vastavalt ehitusetappidele viieks osaks: pdhja-, treppide-,
keskuse-, I6una- ja lennujaama valjakuteks. Sealjuures on iga osa identiteet soltuv planeeritavast kontaktvoondi
hoonestusest ja funktsionaalsusest, ent Euroopa valjaku terviklikkuse ja sidususe tagab kd&iki valjaku osi labiv
sirgjooneline telgjoon. Kaesolevas t66s keskenduti detailsemalt valjaku raudteest I6una poole jaavale alale, kuna
pdhjavaljaku arhitektuurne lahend sisaldub Rail Baltic Ulemiste Gihisterminali ideekonkursi mahus.

Euroopa valjaku struktuurplaani uushoonestuse rajamisel arvestatakse nii olemasolevate hoonete
laiendusplaanidega, pakutakse keskkonnaanalliUsile tuginedes valja maamargiliste korgtomide (varava) ja Fin-
Est suudmete asukohad kui ka innovatiivne parameetrilisel stisteemil pdhinev multifunktsionaalne hoonestusala.
Olemuselt on valjak mitmetasandiline ja kergliiklejatele orienteeritud — olulised Gihenduskoridorid ja infrastruktuursed
elemendid paiknevad valjaku ala peal (Rail Baltic Ghisterminal) voi all (Tallinna Lennujaama terminal, Fin-Est tunnel).
LSppeks kasitleb struktuurplaan eraldi rohealasid, materjalikasutust ja vaikevormide loogikat, mis soodustavad

tervikliku linnaruumi tekkimise Euroopa valjakul.



This Master’s Thesis in Architecture at Tallinn University of Technology deals with an important part of the City of
Tallinn - Ulemiste. The rapid growth of Ulemiste City and the surrounding area over the past decade plus the planned
transportation projects in the area favor Ulemiste to become an important hub. In addition to the infrastructure
elements located in the area today (airplane, train, bus and tram connections), the Rail Baltic train and bus multiterminal
and Fin-Est metro tunnel will be built in the Ulemiste area over the next six years. Consequently, it is important to
support logical orientation between planned hubs with an attractive public space.

In 2017, the biggest developer of the Ulemiste City, Mainor Ulemiste unveiled the idea of a European Square
via media. European Square is a large-scale linear public space that will interconnect all aforementioned hubs and
attractors (places with entertainment, living, transport and working functions) in the region. This public space would
have the potential to become an important part not only of the region, but of the whole city of Tallinn: in addition to
linking local points, the square can be connected to the city center (Linnapromenaad project) and the northeastern
shore of Lake Ulemiste and could therefore improve the coherence of the whole city. A good square design and
unification of the hubs will enable the European Square to become a gateway to Europe (Mainor Ulemiste 2018).

This Master's thesis has been complied in the framework of the Mainor Ulemiste Scholarship competition,
which aims to design a masterplan for the European Square and the building area in the contact zone on the basis
of the aforementioned information. Additionally, a theoretical study will be carried out that contains the summary of
the main principles of contemporary architectural theory, the analysis of the documentation and previously designed
projects related to the European Square and the interviews with interested parties on the project.

The first, theoretical part of the Master’s thesis focuses on architectural theory: the paradigm of the
contemporary and future society, which is characterized by the digimodern manifesto declared in the last decade.
Digimodernism is the result of technological development, global networking and steadily increasing globalization.
This tendency has also had a major impact on the field of architecture, where the interconnection of the digital and
physical worlds in the urban space is important. Additionally, the issues of representation, production and authorship
have changed, which is characterized by a novel architectural approach: parametric design that changes the perception
of both the production method and the aesthetics of architecture. As a continuation of the theoretical part, practical
examples of public spaces and public areas integrated with buildings from Europe during the digimodemist area are
being explored.

The perspective of the second half of the theoretical part is local and concentrates on the history and the
recent development of Ulemiste City and the European Square project. Historically, Ulemiste City is located on the
site of Dvigatel factory complex, that was founded in 1899. The factory was privatized in 1996, of which one of the
owning parties was Mainor AS. Today's technology city is the fruit of the main developer of the region, Mainor
Ulemiste, when a decision was made in 2005 to establish a modern technology city in Tallinn.

The European Square projectis part of the Ulemiste City's development plan, which foresees the immediate completion
of the Rail Baltica joint terminal and its connection to the Tallinn Airport via the European Square. According to this,
the establishment of the European Square is related to the Rail Baltic Ulemiste terminal architectural competition in
2014, which was won by the 3+1 Architects with the proposal called “Tagasi." After compiling the proposal, architects
have continued their work on European Square draft renderings, which were published in the media as well as legal
processes in 2017. As a result, the concept of the square is well known to all parties involved in the project (both
private and public sectors). Additionally, the contact zone building owners are already working on existing building
extension proposals, which take into account the perspective of the European Square.

The second, practical part of the Master’s Thesis includes an analysis of the existing situation in the site area
and an architectural proposal - a Masterplan. The current situation can be described as fragmented and poorly
accessible area, which does not favor the creation of a positive image of the gateway to Estonia. Therefore the
construction of a European Square is large-scaled and involves the construction of 100 000 m?-sized area in six
phases. The concept of the square divides the area according to the phases into five sections: northern-, stairway-,
center-, south- and airport squares. However, the identity of each square derives from the planned contact zone
buildings and its functionality, but the integrity and coherence of the European Square are ensured by a straight axis
line along all parts of the square. This Master’s thesis focuses more on the area to the south of the railway, as the
architectural solution of the northern square is included in the design proposal of the Rail Baltic Ulemiste terminal.

The Masterplan’s proposal for the new buildings in the contact zone takes into account the existing buildings
as well as expansion plans of the existing hubs. The site proposal of the gateway skyscrapers and Fin-Est metro
tunnel is based on an environmental analysis and the innovative multifunctional building area is based on parametric
system. In general, the square is made for pedestrians and is therefore multi-leveled - important connecting streets
and infrastructure elements are located either above (Rail Baltic terminal) or under (Tallinn Airport terminal, Fin-Est
tunnel) the square. Finally, the masterplan describes the concept of greenery, material use and city fumniture that
contribute to the creation of a complete urban space - European Square.
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1.1. Ulemiste aerofoto,
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1.1 TEEMA TUTVUSTUS JA AKTUAALSUS

Kaasaja digiihiskonna  areng ja informatsiooniline
infrastruktuur on toonud kaasa fundamentaalseid muutusi
kdigis eluvaldkondades. Uue millenniumi alguses ilmnenud
nahtust on nimetatud mitmeti: post-millennialism (Gans
2000), post-postmodernism (Eshelman 2000), metamodernism
(Vermeulen and van der Akker 2010), digimodernism ja pseudo-
modernism (Kirby 2009). Varasemalt tootmisele suunatud
uhiskonnast on tekkinud protsessi- ja kommunikatsioonip&hine
maailm.Nahtust ~ v6ib  nimetada  kolmandaks  t&&stus-
revolutsiooniks, kus ilmnenud digitaalreaalsusest on saanud
reaalsus (Soolep 2018, 221). Kéikehdlmava thiskonna muutusega
kaasneb paratamatult kaasaja inimese mottemaailma ja
vajaduste muutumine: muutumas on suhtumine, harjumused,

liikumisviisid ning hagustumas piir t66 ja vaba aja vahel.

Digilihiskonna fenomen md&jutab ka linnakeskkonda: jarjest
olulisemaks  muutub  linnaruumis  orienteerumine  ning
virtuaalse maailmaga paralleelselt eksisteeriva hea avaliku
ruumi olemasolu (Castells 2004, 450-454).

Sellest valguses on Tallinna linn lahiajal  oluliselt
muutumas. Valglinnastumine (suures mahus linnast Iduna suunas:
Rae vallas), planeeritavad lilkkumiskoridoride projektid (Tallinna
ringraudtee, Tallinna vaike ringtee, Fin-Est tunnel, Rail Baltic) ja
projektid avaliku ala arendamiseks (Vanasadama masterplan,
Peatdnav, Linnapromenaad, idee Ulemiste jarve kirdekalda
avamisest jt) mojutavad Tallinna linnaruumilist arengut ja elanike
uldist heaolu suurel maaral. Projektide realiseerimise aluseks on

thine ruumilise arengu visioon.

Tallinna linna arengute valguses saab Ulemiste piirkonnast
lahiajal oluline sélmpunkt, kus on tana olemas juba lennujaam,
labiv trammitrass ja hea ligipaasetavus (ka magistraalteede
kaudu), targa ari linnak, Ulemiste- ja T1 kaubandus- ja
meelelahutuskeskused. Aastatepikkuse arendust6d tulemusena
on Ulemiste piirkonna endisest kuvandist: tééstusalast saanud
keskus: Ulemiste City, kus tédtab 10 000 inimest, sealjuures
on arv vaid kasvavas tendentsis (Mainor Ulemiste 2018).
Protsessi ei ole moistlik peatada, vaid tuleks perspektiivis edasi
arendada selliselt, et see vastaks kaasaja- ja tuleviku Uhiskonna
vajadustele.

Magistrito6 teema on hetkel vaga aktuaalne. Inimeste
harjumuste muutumine, riigi- ja linna tasandil oluliste projektide
planeerimine ja Ulemiste City jatkuv kasv méjutavad Ulemiste
piirkonda lahiajal suurel maaral. Muutuste tulemusena voib
piirkonnast saada kas killustatud projektipdhiste rajatiste ala voi
sidus linnaruum, kus projektid on seotud ja Ghest punktist teise

likumine loogiline.

Sellest tulenevalt on Ulemiste piirkonna arengu visiooni
loomine vajalik nii arendajale, alaga hiljem projekti-
pohiselt tegelevatele spetsialistidele, tulevastele haldajatele,
linnavalitsusele kui ka perspektiivsele ruumi kasutajatele —
Uhiskonnale. Véljaku eduka projekteerimise tulemusena saavad
kasu nii arendajad kui ka linn, kuid eeskatt kdik tulevased
ruumi kasutajad globaalsel ja lokaalsel tasandil. See valjendub
innovatiivse avaliku orienteeritud ruumi rajamises ning seelabi
Eestist ja Tallinnast positiivse kuvandi loomises, mis nii kaudselt
kui ka otseselt majandusliku kasu saamist toetab. Euroopa valjaku
projekti ndol on vdimalik luua lahendus, mis parandab linnaruumi

kvaliteeti ja -kuvandit suurel maaral.

Kdesoleva probleemi magistrité6 raames lahendamine
vBimaldab antud eesmargi taditmiseks kaasa raakida
parimate voimalike eelduste loomisel. Magistrandi roll véimaldab
neutraalselt ja aktiivselt, parima kattesaadava lahteinfo ja
teoreetilise baasi abil panustada Euroopa valjaku eduka projekti
koostamisse.



1.2 PROBLEEMI PUSTITUS

Tanapdeval puudub Ulemiste City laddneosa piirkonnast hea
avalik linnaruum, kus orienteerumine: Uhest punktist teise
liikumine oleks loogiline, lihtne ja ruumis kutsuv. Sarnaselt puudub
terviklik visioon tulevikus, kui piirkonnaga seotud globaalsed
projektid realiseeruvad (Rail Baltic Ghisterminal ja Fin-Est tunnel).
Visiooni koostamiseks on Ulemiste City arendaja, Mainor Ulemiste
AS loonud magistritod ideekonkursi, mille raames tuleb antud
alale leida planeeringuline lahendus. Sealjuures tuleb arvestada
koigi alaga seonduvate arengutega tulevikus, eeskatt kahe eel-
mainituga. Planeeringu pikaajaline eesmark on l|ahtekohtade
fikseerimine edasiste ala kohta koostatavate planeeringute
tarbeks.

Ideekonkursi raames tuleb piirkonda projekteerida uus avalik
ruum: valjak, mis voiks tulevikus omada Euroopa valjaku nime.
Planeeritav véljak hakkab siduma k&iki Ulemiste piirkonnas
asuvaid sélmpunkte ja atraktoreid (meelelahutus-, elu-,
transpordi- ja toofunktsioonidega kohad). Heal valjakul
oleks potentsiaali saada mitte ainult piirkonna, vaid kogu
Tallinna linna oluliseks osaks: lisaks lokaalsete punktide
tuhendamisele on valjak Tallinna mastaabis véimalik Ghendada
kesklinnaga (Linnapromenaadi projekt) ja Ulemiste jarve
kirdekaldaga parandades nii kogu linnaruumi sidusust.
Taiendavalt Uhildub valjak perspektiivis globaalsel tasandil
Rail Baltic Uhisterminali ja Fin-Est tunneli kaudu Ulejaanud
Euroopaga. Valjaku edukal projekteerimisel ja asukoha
s6lmpunktide Ghendamisel on Euroopa valjakul véimalus saada

“varavaks Euroopasse” (Mainor Ulemiste 2018).

1.3 EESMARGI KIRJELDUS

Kaesoleva Tallinna Tehnikaulikooli arhitektuuri- ja urbanistika
akadeemia magistritd6 eesmargiks on:

1 Koostada arhitektuurne teoreetiline uurimus, mille raames
koguda ja arendada edasi teoreetilist lahtematerjali baasi
Euroopa valjaku, selle-aarse hoonestuskava ja muude
seonduvate asjaolude planeerimiseks.

2 Koostada eelneva uurimuse p&hjal struktuurplaan ja ruumiline
visioon Euroopa véljaku ja selle-darse hoonestuse kavandamiseks.
Sealjuures keskendutakse Euroopa valjaku raudteest I1duna poole
jaavale alale ja voetakse arvesse nii olemasolevate planeeringute
kui ka perspektiivis valjakuga seonduvate projektide siduvaid
asjaolusid, sealhulgas arvestatakse Rail Baltic Ghisterminali ja Fin-
Est tunneli peatuse rajamisega.



1.4 KASUTATAV METOODIKA

T66 metoodika jaguneb kaheks:

1 Teoreetiline uurimus, kus kasutatakse jargnevaid
teadusmetodoloogia Uldmeetodeid:

- Teksti ja kirjanduse analtus. Tehakse kokkuvote aktuaalse
arhitektuuriteoreetilise  kirjanduse  p&himdtetest  tuleviku
arhitektuuri: avaliku ruumi vajaduse ja parameetrilise arhitektuuri
teemadel.

- Dokumentatsiooni analtiis. Analtusitakse Euroopa valjaku
projekti ajalugu: projekteerimisega seonduvat varem koostatud
dokumentatsiooni, sealhulgas projekte ja meediakajastusi.

- Sarnaste projektide anallius. Vorreldakse 3+1 Arhitektide poolt
varem koostatud Euroopa véljaku ideekavandeid. Sarnase meetodi
graafilisel kujul analllsitakse referentsprojekte: I[dhiminevikus
projekteeritud avalikke alasid Euroopa naitel.

- Huvitatud osapoolte seisukohtade kajastamine. Viiakse labi
intervjuud osapoolte ideede ja projekti lahteandmete kogumiseks.
Selle raames kusitletakse ametnikke ja spetsialiste ning antakse
Euroopa valjakuga seonduvatest asjaoludest tlevaade.

2 Praktiline osa, kus kasutatakse jargnevaid tGldmeetodeid:

- Arhitektuuri- ja inseneri koolkonnas kasutatav kvalitatiivne
projekti meetod, kus rakendatakse omandatud teadmisi projekti
koostamisel. Antud t66s koostatakse teoreetilise uurimuse baasil
planeeringuline projekt Euroopa valjaku raudteest ISunasse
jaava osa, selle-aarse hoonestuse ja Uhenduste lahendamiseks.
Pakutakse vélja ruumiline visioon, valjaku funktsionaalne ja
etapiline lahendus. Lisaks tehakse ettepanek perspektiivse Fin-Est
tunneli peatuse ja vdimalike valjaku kontaktvoondi kérghoonete
paiknemise osas.

- Kvantitatiivne sega tasandi meetod: modelleerimine ja anallus,
kus modelleeritakse ja analliisitakse kontaktvoondi hoonestuse
variatsioone visualiseerimise ja tegelikkuse simuleerimise
kaudu, mille eesmark on parima vdimaliku projektlahenduse
saavutamine. Sealhulgas anallusitakse kérghoonete véimalikku
paiknemist valjaku kontaktvoondis parameetriliste tarkvarade
keskkonnaanaltusi abil.

1.5 TOO STRUKTUUR JA TEOREETILISED LAHTEKOHAD

Kaesoleva t60 wuurimuslik osa koosneb viiest peatikist.
Esimeses, sissejuhatavas osas antakse Ulevaade t66 teemast,
uurimiskisimusest ~ ja  eesmargist.  Tutvustatakse  t66
metoodikat, struktuuri ja teoreetilisi lahtepunkte.

Teises peatlkis keskendutakse kaasaja Uhiskonna
madratlemisele, selle vajadustele ning arhitektuuri- ja
linnaplaneerimise valdkonnas valjendumisele. Tuuakse valja, mis
vaartused peaksid nludisaja arhitektuuris kajastuma, sealjuures
tutvustatakse nii kaasajal aktuaalseid filosoofide ideid kui ka
arhitektide teoreetilisi seisukohti. Naiteks tuuakse valja erinevad
digithiskonna-termini tekkimise ideed (Kirby, Gans, Eshelman,
Turner jt) ja digithiskonna linnaplaneerimise teemad (Castells,
Buchanan jt). Eraldi tuuakse valja digithiskonnas ilmnenud
parameetrilise disaini paradigma (Schumacher, Lynn) ja nahtuse
seos ning osatahtsus digithiskonnas.

Kolmandas peatukis anallusitakse erinevaid
referentsprojekte: digimodernismi ajastul projekteeritud valjakuid
ja avalikke alasid Euroopa naitel. Uuritakse valjakute visuaalset
identiteeti, mille pdhjal tehakse graafiline vordlus planeeritava
Euroopa valjaku mastaabiga. Lisaks antakse lGhikirjeldus
referentsobjektide olemusest.

Neljandas peatiikis antakse (levaade Ulemiste City
ajaloost alates Dvigateli tehase loomisest kuni Mainor Ulemiste
loomiseni. Eraldi teemana kasitletakse Euroopa valjakuga
seonduvat diskussiooni: osapoolte seisukohti, meediakajastusi
ja varasemalt valjaku kohta koostatud projekte (3+1 Arhitektid).
Lisaks antakse Ulevaade valjakuga seotud lokaalsetest
(olemasolevate hoonete laiendused, planeeritavad
Uhenduskoridoride projektid) ja globaalsetest projektidest
(Rail Baltic, Fin-Est tunnel), mis valjaku rajamist suurel maaral
mojutavad. Peale selle antakse Ullevaade alaga seonduvatest
planeeringutest (Lasnamde toostusalade Uldplaneering ja
erinevad detailplaneeringud) ning nendest tulenevatest
piiravatest tingimustest.

Viimaks antakse Ulevaade huvitatud osapooltega labi viidud
intervjuudest, mis kajastavad valjaku rajamisega seonduvaid
ideid, kitsaskohti ja muid asjaolusid. Viies peatiikk votab lihidalt
kokku t66 uurimusliku osa.

Kaesoleva t606 projektlahendus jaguneb kaheks peatukiks.
Esimene peatikk sisaldab projektala ajaloolist kirjeldust ja
olemasoleva olukorra kajastamist. Sealjuures tehakse asukoha
anallus: tutvustatakse projekti asukohta, linnaruumilist paiknemist
ja Umbritsevat keskkonda. Luhitlevaade projekti asukoha ajaloost
vaatab tagasi kuni Ulemiste piirkonna esimeste arenguteni.

Teine peatukk sisaldab Euroopa valjaku planeeringulist
lahendust: struktuurplaani. Alapeatiikkidena tuuakse valja projekti
missioon ja visioon, kontseptuaalne lahendus, valjaku-aarse
hoonestuse tiipoloogia, funktsionaalsus ja voimalik kdrghoonete
paiknemine valjaku kontaktvoondis. Veel kirjeldatakse valjaku
etapilise rajamise vdimalusi, loodavaid avalikke- ja rohealasid
ning lilkkumis- ning Uhendusvéimalusi. Viimase fookuspunktina
keskendutakse planeeritava Fin-Est tunneli peatuste sissepaasude
asendiplaanilisele paiknemisele ja visuaalsele identiteedile.
Projekti kdrghoonete analiitsis ja uushoonestuse vormikeele
loomel kasutatakse parameetrilise projekteerimise meetodit ja
stiili.

Too 16pus on valja toodud graafilise materjali loend ja
"The Chicago Manual of Style” jérgi viidatud bibliograafia.



2.1 KAASAJA / TULEVIKU UHISKOND
2.1.1 DIGIMODERNISMI MAARATLUS

Kui inimestelt kisida, mis ajastul me elame vdi kuidas end
Umbritsevat iseloomustada, jaavad paljud vastuse vélgu. Selge
on, et Teise maailmasdja jargselt tekkinud postmodernistlik
kultuurikasitlus on aegunud. Uhiskond ei usu enam ammu suuri
narratiive, muutunud on kultuuritoodang ja tehnoloogilised
vBimalused (Gans 2000). Kirby vaite kohaselt vdib tddeda, et
“postmodernism [...] tegelikult on ta surnud ja maha maetud”
(Kirby 2009).

Postmodernismi surm on selge, kuid uue kultuurikasitluse
maaratlemine ei ole nii Gheselt moistetav: millenniumi alguses
tekkinud maailmavaade on filosoofide arutlustes erinevalt
defineeritud. Uut kasitlust on nimetatud post-milleanismiks
(Gans 2000), post-post-modernismiks (Eshelman  2000),
hupermodernismiks  (Lipovetsky = 2004), altermodernismiks
(Bourriaud 2005), automodernismiks (Samuels 2009), digi-
ja pseudomodernismiks (Kirby 2009), metamodernismiks
(Vermeulen and van der Akker 2010) jne. Kaesolevas t60s
kasutatakse terminit digimodernism, kuna see peegeldab olulist
aspekti: tehnoloogilisi uuendusi ja nendest tulenevaid muudatusi
kdige otsesemalt.

Digimodernismi tekkimine ei ole lihtsasti dateeritav - see
ei selge ajaloolise siindmuse tulem. Vermeulen ja van der Akker'i
rohutavad, et nahtus ei ole kindlasti ainult 9/11 tagajarg. Pigem
on tegu 1990ndate Il pooles alanud sujuva protsessiga, mida on
mojutanud nii tehnoloogia areng ja tlemaailmne vdrgustumine
kui ka pidev kliima muutuste, majanduskriisi ja terrorismi kartuses

elamine. (Vermeulen, van der Akker 2010)



Vaatamata erinevustele nahtuse defineerimisel, on selle
tunnuste kirjeldamine Uhesem. Turner on manifesteerinud
digithiskonna kdéige tavalisema olemise viisi - vénkumise
(oscillation), mida voib kirjeldada kui pidevat vastandumist ja
erinevate olude vdi seisukohtade vahel pendeldamist, samas
otsust langetamata. Sarnaselt kirjeldavad Vermeulen ja van der
Akker metamodernistlikku “mdélemad-ei kumbki” méotteviisi, mis
vongub modernse entusiasmi ja postmodernse iroonia, lootuse
ja melanhoolia, naiivsuse ja teadmise, empaatia ja apaatia, Uhese
ja mitmekesisuse, totaalsuse ja fragmenteerituse, edasi ja tagasi
vahel. Sealjuures sarnaneb idee olemuselt romantismiajastule
ja valjendub ka tanapdeva kunsti- ja arhitektuurivaldkonnas.
Herzog and de Meuron'i loomingus kajastub metamodernistlik
vOnkumine vana ja uue, ajutise ja alalise vahel. Naiteks vdib
tuua Hamburgi Elbphilharmonie voéi Pekingi rahvusstaadioni
(linnupesa), kus vastanduvad kultuur ja loodus, 16putu ja 16plik,
tavaline ja taevalik. Autorid ei ole leidnud eelmainitud pooluste
vahel tasakaalu, vaid vonguvad Ghest darmusest teise. (Vermeulen,
van der Akker 2010)

Digithiskonda iseloomustab eesmargitu, kuid
ambitsioonikas edasi liikkumine: pideva progressi vajadus. See
tuleneb peamiselt globaalprobleemide hirmus elamisest ja
valjendub lootuses paremale tulevikule. Paradoks on nahtav
kaasaja poliitmaastikul: loosungid “yes we can" vdi "Parem
Tulevik!" peegeldavad kaasaja Uhiskonna naiivset idealismi.
(Vermeulen, van der Akker 2010)

Digimodernismi oluline tunnus on interaktiivsus: inimese
osalemise vajadus. Kui postmodernism mdistis kaasaja kultuuri
vaatemanguna, siis pseudomodernism teeb indiviidi tegevustest
kultuuritoodete tarvikliku tingimuse. Viimast iseloomustavad
tdsieluseriaalid, kus vaatajate aktiivsus saate edasise kaekaigu
determineerib vOi sotsiaalmeedia postitused, kus osalejatel
on vdimalik midagi voita. See soodustab sénumi vastuvotja
vaatemangu osaliseks muutumist, mis toob kaasa kultuuritoodete
muutumise. Uhest kiiljest soodustab viimane demokratiseerumist,
teisalt kultuuri mottevabaks ja isegi banaalseks muutumist. (Kirby
2009) Sarnaselt on ameerika kunstikriitik Jerry Saltz kaasaja kunsti
vaadates kunstnike mdtteviisi iroonilisel kujul kirjeldanud: “/ know
that the art I'm creating may seem silly, even stupid, or that it
might have been done before, but that doesn’t mean this isn't
serious.”

Kultuuritoodangu sisutus muudab infosisu
pealispindsemaks. Pseudomodernistlik tekst kestab erakordselt
lGhidat aega ja on tarbitav fragmenteeritult (Kirby 2009). Naiteks
ei ole Facebook'i infovoog kronoloogiline, mis vdimaldab
informatsiooni valikuliselt killustatult tarbida ja muudab selle
normaalseks. L&ppeks soodustab see amneesiat ja maluta kultuuri
teket: kultuuritegevustel puudub mineviku- voi tulevikutaju
ja malu puudub kultuuripdrandiga koormatuse mottes, mis
iseloomustas modernismi ja postmodernismi (Kirby 2009).

Kokkuvbtvalt soodustavad eelmainitud tendentsid rohkem
digimodernistliku maailma intellektuaalset stagnatsiooni kui
progressi. Digithiskonna maailm on mitmetahuline ja keeruline,
tekitades inimestes teadmatust, fanatismi ja arevust (Kirby, 2009).
Selle tagajarjel tekib inimestes tahtmine pé6rduda tagasi millegi
lihtsama ja maisema poole, mis omakorda soosib nii sisutu
meelelahutuse (blogid, vlogid jms) tarbimist kui ka iseenesega
tegelemist (jooga, meditatsioon jms).

Kbige olulisemaks digimodernismiga kaasnenud néahtuseks
vOib pidada Ulemaailmse internetivbrgustiku teket ja
kiiret infotehnoloogia arengut. Avent on 2014. a. The
Economistis  digitaalreaalsuse ilmnemist ka Kolmandaks
Toostusrevolutsiooniks  nimetanud. Viimase eelduseks on
sealjuures 20. sajandi I6pus tekkinud arvutus-, informatsiooni
ja kommunikatsioonitehnoloogia, mille parimaks praktikaks on
robootika ja masinintelligentsi areng. Tegu on suurejoonelise
muutusega, mis mdjutab koiki eluvaldkondi, muutumas on
ka t66- ja vaba aja suhe. Naiteks selgus Oxfordi Ulikooli lbi
viidud uuringust, et tanapaeval on Ameerika Uhendriikides 47%
toodest lihtsasti automatiseeritavad ja inimt66j6ud arvuti omaga
asendatav. (Economist 2014) Muudatust voib vaadelda mitmeti:
Uhest kuljest on tegu positiivse progressiga, teisalt on inimesed
sageli muudatuste suhtes pessimistlikud, tundes end ohustatuna.

Soolep peab tekkinud digitaalreaalsust uueks reaalsuseks.
Viimase 25 aasta jooksul on see fundamentaalselt muutnud
informatsiooni, kommunikatsiooni, meelelahutuse ja jarelevalve
tehnoloogiaid nii vormilt kui sisult. Olemuselt vdéimaldab
digitaalreaalsus erinevate infokanalite ja -viiside sulandumist ning
info silmapilkset kontrollimatut levimist, mis teatud arvamuste
kohaselt ohustab ka traditsioonilist t66jou, -turu, vaartuse ja
hinna paradigmat. (Soolep 2018, 221)

Digitaalreaalne maailm on kahetahuline: Vermeulen ja der
Akker kirjeldavad olukorda platonismist tulenevalt metaxis, mille
kohaselt on inimene korraga siin, seal ja mitte kusagil. Terminit
vOib vaadelda metamodernismi metafoorina: internet véimaldab
inimesel viibida korraga siin, seal ja ei kusagil. (Vermeulen, van
der Akker 2010)
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1.2. Parameetriliselt projekteeritud element ja kood t66 projektiosa naitel,
autori valjavote Rhinoceros + Grasshopper tarkvarast



2.1.2 DIGIMODERNISTLIK LINNAPLANEERIMINE

Kaasaja digimodernistlikus ja globaliseeruvas maailmas on
elukoha valik inimese kdige olulisem otsus elus. See mdjutab
kdike: tookoha valikut, haridusteed ja lahisuhete teket. Kohad
muutuvad mitmekesisemaks ja spetsialiseeritumaks ning on nii
majanduslikus kui ka heaolu ja elu kvaliteedi méttes inimese
eluolu suurel maaral mojutavad. (Richard 2008, 3-9) Sellest voib
jareldada, et digitaalmaailmast olulisem on fiiUsiline maailm ja
ruum, mida inimesed igapaevaselt kasutavad. Milline peaks
olema kaasaja Uhiskonda rahuldav ruum ja millised vaartused
selle headust defineerivad?

Digitaalse ja reaalse maailma porkumist saab kirjeldada
kui pinget digitaalse voogude ruumi (space of flows) ja reaalse
kohtade ruumi vahel (space of places). Kui esimene moodustab
ulemaailmse voérgustiku, mis Uhendab geograafiliselt eraldi-
seisvaid kohti globaalselt, siis teine koosneb fiiUsilisest kohtade
vorgustikust, mis on ruumis lokaalset thendatud. Digilihiskonna
linnaruum koosneb aga mdlemast: ruum on virtuaalse ning
reaalse tulem. (Castells 2004, 444) Naiteks iseloomustab
asjaolu jarjest suurem elektrooniliste seadmete (interaktiivsed
infotablood, reklaampinnad jms) kasutamine linnakeskkonnas ja
vahendid linnas orienteerumiseks (google maps, waze jms).

Digimodernistlik inimene liigub flusilistes kohtades olles
samal ajal kogu aeg seadmete abil voogude kaudu Ghenduses.
Sellises olukorras on oluline fldsiliste kohtade simboolne
tahendus (kuvand) ja nende loogiline ihenduvus, mis parandaks
linnaruumilist orienteerumist. Sealjuures maarab koha vaartuse
just hea seotus avaliku ruumiga. (Castells 2004, 452)

Castells naeb just avalikku ruumi kui vétmetegurit inimeste
Uhendamiseks, mistdttu on tahtis selle suur osakaal linnas. Avalik
ala toodab kultuuri, organiseerib sotsiaalseid suhteid, maarab
kommunikatsioonikanalid ja kodaniku aktiivuse madra ning
seelabi demokraatia osakaalu Ghiskonnas. Avalik ala voib seejuures
olla nii valjak, park, bulvar, tksik ruutmeeter purskkaevu Gmber
vOi avaliku raamatukogu esine plats. Oluline on ala spontaansus,
mitmekesine kasutusvéimalus, vabadus ja multikultuursus.
(Castells 2004, 453) Arhitektuurist ja disainist voib simboolse
tahenduse tekitamise ja avaliku ala linnakeskkonda loomise
kaudu saada tehnoloogia ja kultuuri Ghenduslili (Castells 2004,
454).

Avaliku ruumi tahtsust digimodernistlikus linnas on
rohutanud ka paljud teised nitdisaja autorid. Naiteks vaidab
Gehl, et elektrooniliste voimaluste suurenemine ei térju elu
avalikust ruumist valja, vaid ergutab seda (Gehl 2015, 26). Seetottu
on oluline, et linnruum oleks kvaliteetne, kuna see maarab
suuresti ka linnaelu sisu ja ulatuse. Autor peab oluliseks nii ruumi
inimma&dtmele vastavat suurust, kujundust ja detailirikkust,
kasutatavaid materjale, looduse osakaalu, vaadet kui ka ruumi
voimalusi (istumine ja kdndimine, kaitse ohtude eest, loomingulise
ja fUusilise tegevuse soosimise). (Gehl 2015, 22)

Ellin toob hea kvaliteeditunnusena vélja Uhendatud
avalike alade siisteemi, mis vGimaldab kasutajal sujuvalt liikuda.
Viimase hea nditena toob autor vdlja New York City’'s asuva
High Lane projekti, mis véimaldab inimestel 22 kvartalit ilma
Uhegi samatasandilise tanava ristumiseta labida (Ellin 2013, 11-
24). Lisaks peab autor head urbanismi iseloomustavaks aeglase
likumise vdimalust nii jalgsi kui rattaga, kohalikul tasandil
kodanikuaktivismi  suurendamist, looduse linnakeskkonda
toomist, adapteeruvat taaskasutust ja erinevate huvigruppide
kaasamist ja avatud diskussiooni (Ellin 2013, 127).

Turner kirjeldab head avaliku ruumi konkreetsemalt ja
vaidab, et avalike alade, sealhulgas parkide planeerimine on
linnaplaneerimise Ulioluline aspekt. Sealjuures maarab pargi
olemasolu selle piiritlus, mis vdib olla nii kinnine kui ka avatud:
alaga piiratud vOi vabalt ligipdasetav (Turner 1996, 15.1).
Sealjuures eksisteerib eriline tlitip, mis on samaaegselt nii avatud
kui kinnine: park on olemuselt avatud, kuid tdbmbab pigem inimesi
ligi kui hoiab eemale. Tavaliselt omavad sellised kohad jargnevaid
nimetusi: The Place, Plaz, Plaza, Piazza, on vordlemisi vaiksed ja
asuvad kohas, kus vahemalt 1000 inimest peaks pealeldunasel agjal
modda kdndima, sest inimesi tdmbavad teised inimesed. Oluline
on ka ruumielementide rohkus ja mitmekesisus ning poodide ja
toidukohtade olemasolu. (Turner 1996, 15.8)



2.2 KAASAJA /TULEVIKU ARHITEKTUUR
2.2.1 ARHITEKTUURIKASITLUSE MUUTUMINE

Uheks kdige olulisemaks digitihiskonnaga kaasnenud disaini,
sealhulgas arhitektuurivaldkonna muudatuseks voib pidada
representeerimise, produtseerimise ja autorluse kisimuse
muutumist. Uued tehnoloogilised véimalused on pannud aluse
kahe suuna arengule:

1 algoritmidel pohinev parameetriline disain

2 virtuaalreaalsus, mida toetab BIM-tehnoloogia

Sellest tulenevalt on klassikalised paberkandjal joonised
vananenud. Joonise asemel saab tulevikus olema algoritm, mis
voimaldab objekti koheselt CAM (Computer-Aided Manufacturing
ehk arvutustehnoloogia-pohine tootmine) abil 3D- printerisse
vOi |6ikamispinki saata. BIM-tehnoloogia soosib automaatse
téovoolu loomist. (Soolep 2018, 226)

Digithiskonnaga kaasnenud parameetrilise  disaini
vOimalused on uudse ldhenemise ja seoste loomise siusteemi
abil pannud aluse uuele ajastule arhitektuurivaldkonnas. Tegu
on graafilise kasutajaliidesega programmeerimiskeelega, mis
(erinevalt BIM autonoomsete elementide sisteemile) toimib
vastavalt kasutaja poolt loodud sisendite (muutujate) ja seoste
(algoritmide) slisteemile. Seesugune arhitektuur on slsteemi ja
vastavate parameetrite siintees, kus muutujate voi algoritmide
muutmine teeb véimalikuks tuhandete erinevate arhitektuursete
lahenduste loomise ilma aega ndudva projekteerimiseta -
selle tulemusena kiireneb disainiprotsess ja kasvab véimalike
arhitektuursete prototliipide arv, mille seast parim vdimalik
valida. Pohinedes tarkvara poolt genereeritavatel algoritmidel,
muutub arvuti oluliseks osaks loomeprotsessist, kriitikute sénul
isegi hoone autoriks. Teisalt voib just arvuti olla see vahend, mis on
olemasoleva info pohjal véimeline looma inimesele ndhtamatuid

seoseid ja perspektiivis kdige innovatiivsemat ruumi.

2.2.2 PARAMEETRILINE DISAIN

Parameetrilisest disainist raakides tuleb eristada kahte kasitlust:
1 Parameetriline projekteerimine kui meetod
2 Parameetriline disain kui stiil

Esimene kasitlus vaatleb muutust kui kontseptuaalset
modelleerimistehnikat, mis eeldab programmeerimise ja
koodi kirjutamise oskusi (Yasser 2012, 77-78). Selles valguses
on parameetrilise disaini tekkimine arvutustehnoloogia ja
masinintelligentsi arengu otsene tagajarg. Kui parameetrilisi
seoseid kirjeldas Lindermayer juba 1968. aastal, siis digi-
Uhiskonna esimeseks selleteemaliseks tarkvaraks vdib pidada
Bently Systems'i 2003. aastal loodud “Generative Components”
(GC) slisteemi. Viimane keskendus parameetrilise paindlikkuse ja
voolava vormi geomeetria saavutamisele, kasutades sealjuures
NURBS-kurve (Non-uniform rational basis spline). Tarkvara
kasutajaliides  baseerus sdlmpdhisel  skriptimiskeskkonnal,
mis muudab selle vorreldes klassikalise koodi kirjutamisega
tavakasutajale arusaadavamaks. Sarnasel pohiméttel téotava
programmi “Digital Project” 16i ka Gehry Technologies 2006.
aastal. Viimane pohineb CATIAl, mis oli Uks esimesi CAD
(Computer-Aided Design ehk arvutustehnoloogia-pdhine disain)
programme maailmas. (Quirk 2012)

Eelmainitud kaks platvormi on aluseks tanapaeval enim
kasutatavatele parameetrilise disaini tarkvaradele: 2007. aastal
loodud Grasshopper (pdhineb Rhinoceros 3D'l) ja 2011. aastal
loodud Dynamo (pShineb Revit'il). VBib vaita, et antud tarkvaralised
arengud on disaini- ja arhitektuurivaldkonnas revolutsioonilise
tahendusega, kuna nende vdimekus konstantselt genereerida
ja adapteerida voimaldab luua vaga keerulisi ja provokatiivseid

arhitektuurseid vorme.



Taiendavalt tuleb eristada BIM-tehnoloogiat parameetrilisest
projekteerimisest. ~ Termin  "BIM"  (building  information
modeling) kujutab endast protsessi: ehitusinfo  mudeli
kasutamist kogu hoone elukaare jooksul. Kui BIM-mudelid
on sisuliselt digitaliseeritud hoonete mudelid ja koosnevad
vajalikku infot sisaldavatest elementidest, siis parameetrilised
mudelid koosnevad elementidevahelisi suhteid kirjeldavatest
algoritmidest, mis teeb nad lihtsamini muudetavaks ja mitme-
kesisemaid ning keerulisemaid lahendusi pakkuvamaks. Kill aga
sisaldavad tanapdeval paljud BIM-programmid parameetrilisi
arvutustooriistu, mis muudab eelmainitud erinevuse hagusemaks.
Naiteks sisaldavad programmid Revit ja Archicad parameetrilisi
liideseid vastavalt Dynamo ja Grasshopper'ga.

Teine kasitlus vaatleb muutust kui arhitektuurset stiili, mis
sisaldab defineeritud metodoloogilisi printsiipe ja raamistikku
(Yasser 2012, 77-78). Termini parametrism (parametricism)
manifesteeris Patrick Schumacher 2008. aasta Veneetsia biennaalil.
Schumacher vdidab, et parametritsism on peale modernismi
jargmine suur stiil arhitektuuris, mille eesmargiks on kaasaja post-
fordistliku keerulise Uhiskonna sidumine ja sotsiaalsete suhete
organiseerimine (Januszkiewicz, Kowalski 2017). Olemuselt on
parameetriline kasitlus protsessipdhine ja keskendub objektide
vahelisele suhtele objekti asemel. Parameetrite kaudu avaldatakse
sOltumatu ja soéltuva kokkukuuluvaid vaartused. Uue voolu
teoreetiline kasitlus on mitmetahuline, kaasates nii urbanismi,
representeerimise, autorluse ja sotsiaalsete suhete teemad.

Parameetrilise arhitektuuriga kéige silmnahtavam
kaasnev muudatus on uudne vormikeel. Klassikalisi risttahukaid
ja sirgeid jooni nimetab Schumacher algelisteks vormideks ja
kaasaega sobimatuteks: arhitektuur peab soosima interaktiivsust
ja infovahetust ega saa enam lihtsalt kohti flilsiliselt eraldada,
nagu see siiani teinud on. Selle asemel kasutab autor mitte-
lineaarseid vorme, mis baseeruvad matemaatiliselt NURBS-
kurvidel ja moodustavad morfseid pindu. (Januszkiewicz, Kowalski
2017)

Parameetrilist vormikasitlust kirjeldab Schumaher kéige selgemalt
2016.aastatekstis dogmadejatabude abil, vastavalt parameetrilise
kasitlusega positiivseteks ja negatiivseteks printsiipideks.

1 Dogmade (positiivsed printsiibid) alla kategoriseeruvad:
-Vormilised kasitlused: 1) vormid peavad olema pehmed ja
intelligentsed (muudatused tulenevad informatsioonist), 2)
ststeemid peavad olema diferentseeritud ja 3) omavahel seotud
ning soltuvuses.

-Funktsionaalsed kasitlused: 1) funktsioonid peavad olema
parameetriliselt aktiivsed, mis paneb aluse sindmuste
stsenaariumite paljususele. 2) Koéik tegevused ja sindmused
peavad omavahel kommunikeerima

2 Tabude (negatiivsed printsiibid) alla kategoriseeritakse ja
manitsetakse valtida:

-Vormilistest kasitlustest: 1) jaika vormi (viitab plastilisuse
puudumisele), 2) lihtsaid kordusi (viitab variatsioonide
puudumisele) ja 3) isoleeritud ja mitteseotud elemente (viitab
korra puudumisele).

-Funktsionaalsetest kasitlustest: 1) funktsionaalset stereotlitipsust
ja 2) segregatiivset funktsionaalset tsoneerimist. (Schumacher
2016)

Manifest on arhitektuuri- ja disainivaldkonnas omandanud
fenomenaalse tahenduse. Tekst on tekitanud palju diskussioone
ning Schumacheri praktilised t66d (Zaha Hadid Architects firma
alt) on paljuski maamargilise tdhenduse omandanud. Naiteks
vOib tuua suuremahulise Heydar Aliyevi keskuse Aserbaidzaanis,
Bakus voi vaiksema Bergisel suusahlppetorni Austrias, Innsbrukis.
2017. aastal voitis ettevote ka Tallinna Vanasadama arengukava
arhitektuurikonkursi.

Tegelikkuses ei ole Schumaher esimene digithiskonnaga
kaasnevate  uudsete  projekteerimisvbimaluste  kajastaja
arhitektuurivaldkonnas. Deleuze-ajastusse joudmine ja sellega
kaasnenud arvutustarkvara kiire areng on arhitekte ja teoreetikute
loomingut juba varem mdjutanud. Naiteks kirjutas 1993. aastal
Greg Lynn teksti “Architectural Curvilinearity: The Folded, the
Pliant, and the Supple,” milles kirjeldas kdverjoone olulisust ja selle
abil loodavas geomeetrias lahendust uute vormide leidmiseks
arhitektuuris. Voltide ja keerdude, paindlikkuse ja notkuse abil on
voimalik Ghiskonnas kajastuvaid erisusi arhitektuurivormi valades
sujuvalt Ghendada (Lynn 1993, 34-36). Seesugune arhitektuur
eeldab uudse arvutustarkvara olemasolu ja vdimaldab luua suuri
keerdus pindu. Lynn pani aluse blobismile, mida voib pidada
parameetrilise disaini eelkaijaks.

Kokkuvdtvalt voib delda, et parameetrilise disaini kasitlus
meetodi voi stiilina ei ole Uheselt mdistetav. Seda on vdimalik
vaadelda kui meetodit, sest eeldab tarkvara-alaseid teadmisi
ja vOimaldab tooprotsessi sujuvamaks muutmist. Teisalt on
see kasitletav uue disainistiilina, kuna sisaldab manifesteeritud
printsiipe ja metodoloogilist raamistikku, millest praktiseerivad
arhitektid lahtuda saavad. Sellele vaatamata voib tddeda, et
edaspidi kasutatakse Uha rohkem parameetrilisi meetodeid:
vastavat tarkvara Opetatavaid aineid lisandub jarjepidevalt
erinevatesse Oppekavadesse, lisaks suureneb samateemaliste
meediakajastuste arv. Visuaalse vaatluse tulemusena voib
jareldada, et sarnaselt suureneb ka parameetrilise disaini
osakaal praktiseerivate arhitektide t6ddes. Tulevik on kindlasti
parameetriline, aga tuleb silmas pidada, et tehnoloogia eilahenda
koiki probleeme - disain on stgavam ja inimlikum (Meredith
2008, 9).



22

Absolute Towers, Mississauga, Ontario, Kanada
MAD Architects, 2012
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Capital Gate, Abu Dhabi, Araabia Uhendemiraadid
RMJM, 2011

Hyundai’s HQ, Seoul, Lduna-Korea
Zaha Hadid Architects, ideekavand 2016

1.3. Parameetriline arhitektuur kdrghoonete naitel, fotod vasakult
1) https://www.archdaily.com/306566/absolute-towers-mad-architects/50c8c96cb3fc4b7062000008-absolute-towers-mad-architects-photo



2.2.3 PARAMEETRILISE DISAINI KRITILINE KASITLUS

Sarnaselt paljudele teistele radikaalsetele manifestidele on nii
blobism kui ka parameetriline disain saanud palju kriitikat. Naiteks
nimetas Peter Cook blobismi (ingl. k blobitecture) crapitectureks,
pohjendades seda asjaoluga, et viimast on vdimalik teha ka ainult
arvutite poolt, inimesi vajamata.

Parameetrilist disaini on kritiseeritud nii vormikeskse
kasitluse kui ka liigse keerukuse tottu. Yasser toob vilja
uldlevinud arhitektide kirjeldatud fundamentaalsed uue stiiliga
seonduvad puudused: modelleerimis- ja arvutustarkvaraga
seotud probleemid, mis tulenevad asjaolust, et programmid ei
ole erialast tulenevalt loogilise t66protsessiga seotud. Seetdttu
on keeruline paika panna, mis parameetrid on projekteerimise
lahtepunktis paika fikseerida ning 16puks mé&tlevad arhitektid selle
ikka vanaviisi oma peas valja. Lisaks ndevad arhitektid probleemi
arhitektuurse vormiloome ja teiste projekteerimisprotsessis
vajalike osadepoolte vahelise koost66 puudumises. Naiteks
puudub seos vormiloome ja energiatdhususe analllsi tooriistade
vahel - tuleb kasutada mitut erinevat tarkvara, mis raskendab
tooprotsessi. (Yasser 2012, 85)

Peale fundamentaalsete vastuolude kategoriseerib Yasser
parameetrilise disaini kitsaskohad nelja teemagruppi:

1 Liigne komplekssus ja info hulk. Parameetriline projekteerimine
nduab arhitektidelt suurema eelt6d tegemist, rohkema infohulga
tootmist (nditeks graafikud) ja eeldab tarkvaraspetsialisti
olemasolu, tdiendavalt on seesuguse tarkvara omandamine suur
valjaminek.

2 Autorluse kisimus. Kui ajalooliselt on arhitekt hoone autorina
oluline, siis tulevikus ei pruugi see nii olla: hoone autorit on
keeruline defineerida. Kas selleks on koodi algne kirjutaja, selle

modifitseerija voi arvuti ise?

3 Parameetrilise projekteerimise piiratus ja seondumatus teiste
projekteerivate osapooltega: innovatiivsus valjendub ainult
loodavas vormis, mitte konstruktsioonis, materjalikasitluses ega
energiatdhususe saavutamises. (Yasser 2012, 86-88)

Sarnaselt toob Rybczynski uut stiili kasitledes puudusena

valja loodava arhitektuuri Uhetahulisuse: tegu on vaid uudse
vormikeelega, mille morfsed pinnad on vaid lihiajaliselt ulmeliselt
futuristlikud. Sealjuures ei ole tavaliselt arvestatud mdistliku
ehitusmaksumuse ega hoone energiatéhususaks muutmisega.
Seesugused hooned on ajas kiiresti aeguvad. (Rybczynski 2013)
Sarnaseltvaidab Betsky, ettdnapdeval onteguainulteriskummalise
kujuga hoonetega. Edasist arengut takistavad sealjuures Ghiskond
ja ehitustehnoloogia, mis ei jdua parameetrilise disaini ideedega
kaasas kaia. (Betsky 2017, 111-112)
4 Keerulised 6ppevoimalused. Parameetrilise meetodi eelised on
teoorias maekdrgused, kuid praktikas kesised. Robert Woodbury
sonul peab antud meetodit praktiseeriv arhitekt olema nii
disainer, matemaatik kui ka programmeerija ja omama sealjuures
matemaatilist ja algoritimilist m&tlemist ning teadmisi andmevoo
kavandamisest ja abstraktsest motlemisest. Viimane teeb meetodi
kasutamise keeruliseks - paljud arhitektid eelistavad kasutada
vanakooli CAD-metoodikat. Samas usub Woodbury, et selle
probleemi lahendamine on noorte arhitektide peale tulemise
tdttu vaid aja kiisimus. (Yasser 2012, 89-90)

Teisalt toob Yasser vdlja parameetrilise kasitlusega

kaasnevad positiivsed aspektid:
1 Disainialternatiivide  rohkus.  Algoritmidel  pd&hinev
projekteerimine vdimaldab samas ajalihikus genereerida
suurema hulga alternatiive, mille seast vastavate kriteeriumite
alusel parimad lahendused valida. See muudab arhitektuuriloome
pdnevamaks, pakkudes vahel valja lahendusi, mille peale inimene
alati tulla ei pruugi.

2 Adapteerumise faktor. Loodud disaini hilisem muutmine on
tunduvalt lihtsam nii ajaliselt kui ka inimfaktorist tulenevate
eksimuste tekkimise seisukohalt. Samas tuleb arvestada
asjaoluga, et vaike muudatus vdib olla suurte tagajargedega,
mistottu eeldab parameetriline projekteerimine kogu algoritmi
ja seal sisalduvate seoste Ule taieliku kontrolli omamist. (Yasser
2012, 81-82)

3 Too6tundide mahu vahenemine ja efektiivsuse kasvamine.
Parameetriline meetod voimaldab todvoogu efektiivsemaks
muuta ja disaini tootmisega siduda. Sellest tulenevalt vaheneb
projektile kulutatud inimtundide arv, eeskatt tehniku t66 maht,
mis véimaldab rohkem aega disainimisele pihendada. (Betsky
2017, 116)

4  Optimeerimisvdimaluste  suurenemine.  Parameetriline
meetod vdimaldab nii tédprotsessi efektiivsemaks muuta kui ka
materjale optimeerida, mis 16ppeks valjendub ehitusmaksumuse
vdahenemises. (Yasser 2012, 82-38)

Lisaks eeltoodule on Gehry vialja toonud asjaoluy,
et arvutite abil on suhtumine arhitektuuri kui professiooni
muutunud: varem koheldi arhitekti kui last, samal ajal kui ehitajad
ja klient teadsid mida tegelikkuses ehitada saab ja mida mitte.
Kaasaja arvutustarkvarade abil on arhitektid voimelised samadele
kisimustele ise vastama - see muudab arhitektid t&siselt-
vOetavamaks. (Betsky 2017, 118)

Eelnevast voib jareldada, et parameetrilise arhitektuuri
potentsiaal on teoreetiliselt suur, kuid tdnapdeval praktikas
kasutamine Uhekilgne: keskendutakse vormiloomele, millest
tulenevalt on antud stiilist arhitektuurivaldkonnas teatav kuvand
tekkinud. Voib eeldada, et arvutus- ja modelleerimistarkvarade,
ehitustehnoloogia ja praktiseerivate arhitektide enesealane areng
parendavad perspektiivis seniseid kitsaskohti. Parameetrilise
disaini kui meetodi ja stiili areng ei ole "kas?” vaid “millal?”
kisimus. Selles valguses voib parameetrilist disaini tuleviku

arhitektuuriks pidada.



Projekt: Plaza de Salvador Dali

Asukoht: Madrid, Hispaania
Arhitektuur: Francisco Mangado
Valmimise aasta: 2005

Mastaap: 23090 m?

Plaza de Salvador Dali valjak asub Madridi siidalinnas, Salamanva
linnaosas Palacio de los Deportes'i ees. Valjak on ainus koht
Hispaanias, mille on kujundanud kunstnik Salvador Dali, selle
tdestuseks asub valjaku servas tanaseni kunstniku loodud
skulptuur El Domen (Soulo 2013).

2005. aastal uuendativaljaku arhitektuursetilmet Francisco
Mangado projekti jargi, mille kontseptuaalne lahendus naeb ette
ruumi restruktureerimise ja korrastamise formaalse linnakeskse
avaliku valjaku loomise eesmargil, saavutades samas teatav
hubasus, mis muudaks valjaku ka lahielanikele vastuvdetavaks.
Selleks on valjaku kese liigendatud piramiidja vormiga betoonist
konteinerhaljastusega ja ala daristatud suurte risttahuka-kujuliste
valguselementidega. (laud8 n.d.) Véljak sarnaneb suuresti kujult
ja mastaabilt Euroopa valjakuga, lisaks on konteinerhaljastuse
kasutamine maa-aluse parkla tdttu aktuaalne.
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Projekt: Plaza de Indautxu

Asukoht: Bilbao, Hispaania

Arhitektuur: JAAM sociedad de arquitectura
Valmimise aasta: 2006

Mastaap: 20500 m?

Plaza de Indautxu asub Bilbao keskuses Alameda de Gregorio
de la Revilla's. 2006. aastal valminud véljaku keskmes asub ligi
40-meetrise labimédduga ringikujuline ala, mille eesmargiks
on suure avaliku ala loomine Uhiskondlike Urituste: naituste,
spordiurituste, kasitdomesside ja muu sarnase tarbeks. Ringi
Umbritsevad seda toetavad ja ruumi korrastavad elemendid: puud,
valgustid ja klaasprismad, mille vahele tekib palju véimalikke
kaiguteid. Varasemalt depressiivsest valjakust on saanud uudne ja
ainulaadne koht, mis avalikku suhtlust soosib. (JAAM n.d.) Valjaku
mastaap sarnaneb Euroopa valjaku alaga ja on heaks referentsiks
suuremahulise ala ligendamisest haljastuse ja vaikevormidega.

Projekt: Patchwork Park
Asukoht: Praha, TSehhi
Arhitektuur: Cigler Marani Architects
Valmimise aasta: 2010

Mastaap: 190000 m?

Patchwork Park kujutab endast suurt bliroohoonete kompleksi
Prahas. Suurel maa-alal asub 12 hoonet, mille vahele on loodud
kaasaegne avalik roheala - lapiteki mustrit imiteeriv sirgjooneline
park. Pargi kontseptsioon naeb ette autovaba sisehoovi tekitamist,
kuhu Umbruskonna td6tajad puhkehetkedel pdgeneda saavad.
Selleks on alale loodud malelauad, erinevad istumisnurgad ja
murused kiinkad. (Contemporist 2008) Kuigi kogu projekti ala on
Euroopa valjakust ligikaudu 7 korda suurem, siis pargi osa maht
on vorreldav Euroopa valjaku alaga. Sarnaselt on refereeritav
maa-alune parkimine, sirgjoonelisus, sisehoovide tekitamine ja

mangulise geomeetrilise vaikevormistiku tekitamine.



Euroopa valjaku telje skemaatiline
pindala 25000 m?
Mo&otkava 1:20000

1.4. Naited digimodernismi ajastu valjakutest,

3.1 VALJAKUD

Kdesoleva t66 raames kasitletakse referentsobjektidena
lahiminevikus (2000 a. voi hiljem) rajatud ja planeeritava Euroopa
valjakuga visuaalselt ja kontseptuaalselt sarnaseid valjakuid.
Vorreldes maailmakuulsate ajalooliste valjakutega (Trafalgari
valjak, Piazza del campo, Times Square, Punane valjak, Piha
Peetruse valjak ja teised) on digilihiskonnas rajatud valjakud
arhitektuurselt ~mitmekesisemad, elementiderohkemad ja
vahedusrikkamad. Eelmainitud valjakud on olemuselt pigem
avalikku suhtlust soosivad avatud alad, olles piiritletud
arhitektuurselt silmapaistvate hoonete vdi monumentidega.
Vastupidiselt on kaasaegsed valjakud iseenesest ehitised,
kus olulisem on valjaku arhitektuurne lahendus ja loogiliste
Uhenduste olemasolu kui imbritsevate hoonete piiritlus. Selliste
valjakute Euroopas asuvateks naideteks voib tuua Hispaanias,
Madridis asuva Plaza de Salvador Dali (valminud 2005), Bilbaos
asuva Plaza de Indautxu (2006), Taanis, Narrebro piirkonnas asuva
Superkilen'i (2012), TSehhis, Prahas asuva Patchwork Park'i (2010),
Suurbritannias, Londonis asuva Woolwich Squares (2012) ja
Austrias, Innsbrukis asuva valjaku Eduard-Wallnofer-Platz (2011).



Projekt: Superkilen

Asukoht: Ngrrebro, Kopenhaagen
Arhitektuur: BIG, Topotek1, Superflex
Valmimise aasta: 2012

Mastaap: 30000 m?

Superkilen on kolmeosaline park Kopenhaagenis, Ngrrebro
naabruskonnas. Kontseptuaalselt tsoneerub valjak roheliseks,
mustaks ja punaseks valjakuks, kus igalks omab erinevat
identiteeti ja funktsiooni, geomeetriat ja materjale. Punane valjak
simboliseerib rekreatsiooni funktsiooni, mis aktiviseerib imbrust
labi sportimise véimaldamise ja kodanikuaktiivsuse suurendamise:
valjakul korraldatakse ka ajutisi vabadhu laadauritusi. Must valjak
asub planeeringu tsentris ja on olemuselt linlik elutuba, mis
téotab kohalike kohtumispaigana. Rohelise pargi eesmargiks on
sportimise ja puhkamise soodustamine, kus eritasandilised kiinkad
ja nende-vahelised kaiguteed istumis- ja mangimisvoimalusi
pakuvad. Alal asuvad ka korvpallivaljak ja hokiplats. (Frearson
2012) Valjak sarnaneb mastaabilt Euroopa valjakuga ning on
heaks tsoneerimise ja mitmekesise ruumikasutuse soodustamise
referentsiks.
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Projekt: General Gordon Square (liks Woolwichi
kahest valjakust)

Asukoht: London, Suurbritannia

Arhitektuur: Gustafson Porter + Bowman

Valmimise aasta: 2012

Mastaap: 100000 m?

Woolwichi valjakute ala koosneb kahest valjakust, kus kumbki
peegeldab nii ajaloolisi kui ka loomuparaseid piirkonna omadusi.
Beresford Square on olemuselt traditsiooniline kdvakatteline
avatud linnavaljak ning General Gordon Square tsoneerub
jalakaijate teeks ja sellevaheliseks haljasalaks, mida aaristavad
multifunktsionaalsed veesilmad. Viimaseid on vdimalik vastavalt
vajadusele veega taita. Valjaku geomeetriline lahend tuleneb
otseselt jalakaijate tsirkuleerimisest, kuid rohealad véimaldavad
inimestel puhkemomendiks istuda ja pehmendavad sirgjoonelist
geomeetriat. (Porter, Bowman n.d.) Véljakute kogupind Uletab
Euroopa valjaku mastaabi, kuid pildil toodud valjak on mahult
samalaadne. Valjaku inimvooludel pd&hinev geomeetriline
lahendus sobib Euroopa valjaku kontekstiga, lisaks on
eritasandiliste rohealade kasutamine sobiv referents.
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Projekt: Eduard-Wallnofer-Platz

Asukoht: Innsbruck, Austria

Arhitektuur: LAAC Architekten, Stiefel J
Kramer Architecture

Valmimise aasta: 2011

Mastaap: 9000 m?

Eduard-Wallnofer-Platz on suurim Innsbruck’i linna keskmes
asuv valjak, mis oli enne 2011. aasta renoveerimist Usna
juhuslik, tahelepanuta jaetud ala, kus domineeris selle aares
asuv sotsialismiaegne valitsushoone ja selle-esine monument.
Valjaku teevad eriliseks just neli seal asuvat memoriaali, mis uue
valjaku projekti kohaselt Uhtseks tervikuks seoti. Selleks nagi
uus kontseptsioon ette uue parameetrilise maapinna loomist,
moodustades ise linliku kolmem&d&tmelise skulptuuri, mis valgusel
diinaamilisi  kontraste moodustada vo&imaldab. Monoliitse
betooni kasutamine véimaldas valjaku geomeetrial jalgida ka
inimeste liikkumiskoridore, luua valjakule purskkaev ja varieeruvad
vaikevormid. (LAAC Architekten, Stiefel Kramer Architecture
2011) Valjaku mastaap on vorreldes Euroopa valjakuga vaike,
kuid referentsiks voib tuua parameetrilise maapinna geomeetria,

mis seob valjaku elemendid ja maapinna tervikuks.



Euroopa valjaku telje skemaatiline
pindala 25000 m?
Mo&étkava 1:20000

1.5 Naited digimodernismi ajastu valjakutest,



Projekt: Platz der Deutschen Einheit
(Elbphilharmonie)
Asukoht: Hamburg, Saksamaa

Arhitektuur: Herzog & de Meuron
Valmimise aasta: 2017

Platz der Deutschen Einheit ndol on tegu Hamburgi
Elbphilharmonie ees asuva avaliku alaga. Valminud koos
maailmakuulsa  filharmooniahoonega, on véljak hoonet
kilastavate turistide ja kohalike poolt aktiivses kasutuses. Valjak
avaneb Elbe jéele, mille sujuv astmestik inimesi veele lahemale
viib ning vaadet nautima kutsub. Euroopa valjakuga vorreldes on
valjak vaike, kuid hea astmeline lahendus sobib Euroopa valjaku
treppide valjaku referentsiks.

28

Projekt: Oslo Operahuset
Asukoht: Oslo, Norra
Arhitektuur: Snghetta
Valmimise aasta: 2008

Oslo ooperimajast on saanud piirkonna maamark: hoone erineb
Umbritsevast suurel maaral, olles samal ajal nii hoone kui ka
avalik ruum. Marmoriga kaetud katusemaastik véimaldab nii
hoonesisese kui ka -valise liikumise moodustades olemuselt linliku
fjordimaastiku. Ooperimaja on hea ndide hoone integreerimisest
linnaruumi, mida voib Euroopa valjaku kontekstis Fin-Est terminali

suudme vormigeomeetria referentsina kasutada.

Projekt: Battersea Power Station Square
Asukoht: London, Suurbritannia

Arhitektuur: Bjarke Ingels Group (BIG)
Arh. vOistluse aasta: 2014
Mastaap: 35000 m?

Kaesolev Battersea elektrijaama valjaku projekt on 2014. aastal
korraldatud kutsutud arhitektuurikonkursi véidut66. Ideekavand
naeb ette uue mitmetasandilise valjaku moodustamist, mille
vormikeele moodustab inimvoolude liikumine. Valjaku valja
pakutud nimi tuleneb Malaisia investoritest endise elektrijaama
Ulesehitamisel - Malaisia valjak, mis integreerub Battersea pargi
jaamaga. (Bjarke Ingels Group n.d.) Mastaabilt Euroopa valjakust
veidi suurem, sobib projekt referentsiks mitmetasandilise
linnaruumi  moodustamisel, kus parameetrina kasutatakse

inimvoolude liikumist.



Projekt: Oslo uus metroojaam
Asukoht: Oslo, Norra
Arhitektuur: Zaha Hadid Architects, A-Lab

Arh. voistluse aasta: 2018

2018. aastal korraldatud Oslo uue Fornebubaneni metrooliini
jaamahoonete arhitektuurikonkursi véitnud ZHA (London) ja
A-Lab (Oslo) projekt naeb ette erineva vormikeelega peatuste
loomist. Renderil toodud jaamahoone geomeetriline lahend
peegeldab liustikke ja on olemuselt parameetriline: jalgides ja
suunates inimeste liikumist. Arhitektuurne lahend kaotab piirid
hoone ja valjaku vahel, kus element on samaaegselt skulptuur
ja funktsionaalne hoone. Metroojaama referents sobib Euroopa
valjaku kontsektis Fin-Est tunnelijaama planeerimisel.

3.2 HOONETEGA INTEGREERUNUD AVALIKUD ALAD

Avaliku ala osatdhtsuse suurenemisele kaasaja Uhiskonnas
viitab ka asjaolu, et iga uue arhitektuurselt silmapaistva avaliku
hoonestuse oluline osa on selle Gmber asuv avalik ruum, mida
vOib sarnaselt eeltoodule valjakuna vaadelda. Naiteks voib tuua
Hamburgis, Elbphilharmonie hoonega koos valminud Platz
der Deutschen Einheit'i, mis kujutab olemuselt j6ele avanevat
astmestikku. Sarnasel pdhimottel toimib ka Oslo ooperimaja
valisosa ala, kuid intensiivsemalt: hoone katustest moodustuvad
kaldpinnad on osa valjakust. Sealjuures on mdélemad alad elanike
ja turistide poolt positiivselt vastu voéetud, mis valjendub pidevas
aktiivses kasutuses.

Edasise sammuna vdib vaadelda hooneid, mis eristuvad
klassikalisest hoone ja selle esise avaliku ala kasitlusest,
moodustades kahest eelnevast tervikliku simbioosi. Naiteks
vOib tuua BIG'i Londoni Battersea Power Station Square
ideekavandi (2014) voi Zaha Hadid Architects ja A-Lab valja
pakutud Oslo metroojaama kavandi (2018), kus jaam on ise osa
maastikuarhitektuursest lahendusest. Kummagi naite juures on
raske eristada hoone ja valjaku piirjooni: maastikuarhitektuursed
elemendid sulanduvad hoonega kokku ja moodustavad uudse
ruumikasitluse.

1.6. Naited hoonetega integreerunud avalikest aladest,
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1.7. Aerofoto Ulemiste jarvest ja Dvigateli maa-alast, 1.8. Aerofoto Ulemiste raudteejaamast, 1.9. Aerofoto Dvigateli tehase maa-alast,

LM Fn 490

1.10. Dvigateli tehase vaade Ulemiste jarve poolt raudteelt, 1.11. Uldvaade Dvigateli tehasele Linna poolt 1.12. Dvigateli tehase administratiivhoone,
Ulemiste jarve suunas,
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4.1 ULEMISTE CITY ARENGULUGU

Ulemiste City on 36 hektari suurune tehnoloogialinnak, Tallinnas,
Ulemistel. Tegu on endise “Dvigatel” tehase alaga, mida on
alates aastast 2005 uudseks linna- ja tookeskkonnaks arendatud.
(Mainor Ulemiste, n. d.)

Dvigateli ajalugu ulatub aastasse 1897, kui tsaar Nikolai Il
Peterburis Dvigatel AS pdéhikirja allkirjastas. Tehase nimi tuleneb
venekeelsest sdnast gaurarerns (eesti k. mootor) ja simboliseerib
joulist edasiliikuvat nime. Pdhikirja kohaselt hakati Tallinna kilje
alla, Ulemiste jarve lahedale rajama Eesti suurimat raudteetédstust
(Ulemiste City, n.d.). Tehase asukoha valik tulenes ldhedal asuva
jarve, vana Tartu postimaantee, Tallinna-Peterburi raudtee ja
rikkalike paekivivarude olemasolust. Tehasele maarati 116 hektari
suurune kinnistu koos lisakruntidega - kogusuuruseks 131
hektarit. Kinnistu Umbritseti ligi nelja kilomeetri pikkuse ja kolme
meetri kdrguse kivimilriga ning jargneva kahe aasta jooksul
pustitati ligi 8000-inimese t66joul 220-hooneline td6stuslinnak
(Tehnikamaailm 2009). 9. mail 1899. aastal tehas dnnistati, peale
mida alustati tootmisega. (Bannikova, Tolstikov 1999, 5-7)

Kui alguses valmistas tehas vaid vaguneid, nende
tagavaraosi ja raudteevarustust, siis aja jooksul on tootmine muud
rakendustleidnud: 1911.aastast alates valmistatilisaks to6stusesse
ja laevadele sobivaid diiselmootoreid (sealhulgas lennukeid),
1930ndatest tarbekaupu (seepi, nd6pe, kingakreemi, naiste
kaekotte jm), 1945. aastast varieeruvaid tooteid masinatodstuse
tarbeks, 1990ndatest aatomienergeetikaseadmeid ning muid
metallitooteid. (Bannikova, Tolstikov 1999, 7-18)

Tehas on aja jooksul silmitsi seisnud paljude tagasiléokide
ja muudatustega. 20. sajandi alguse Venemaa majanduskriisi
tagajarjel vahenes tehase tootajate arv 27001t 1300le ning 1909.
aastaks oli toodangu maht kahanenud kolmandikuni. Peale
Tartu rahu sélmimist, 1920. aastal katkesid Eesti ja Venemaa
majandussidemed, mille tagajarjel sattus ettevote pankroti aarele.

Eesti ajal hoidsid Dvigateli t66s Uksikud riiklikud sisetellimused,
kuid sellele jargnenud Il Maailmasdja tulemusena havines
tehasekompleks pea taielikult. 1945. aastal otsustas ENSV
Plaanikomitee Dvigateli taastada ning 1951. aastaks olid tsehhid
taastatud. Selle tulemusena vdhenes ka tehase territoorium
margatavalt, ala vabastati lennujaama ja elamubarakkide tarbeks.
(Bannikova, Tolstikov 1999, 7-18)

Eesti Vabariigi ajastul, 1991. aastal muutus Dvigateli
olemus taaskord, 1996. aastal erastas tehase AS Diamark,
mille Gheks osapooleks oli Mainor AS. 2005. aastal otsustati
tegevuses taielikult Umber profileeruda ja Tallinnasse kaasaegne
tehnoloogialinnak rajada. (Tehnikamaailm 2009) Antud aastat
véib pidada Ulemiste City rajamise tarminiks. 2010. aastal liitus
Ulemiste City arendamisega Technopolis Ulemiste AS, millega sai
City osaks P6hja-jaBaltimaade suurimastarilinnakute vérgustikust.
(Ulemiste City, n.d.) Viimase kiimnendi jooksul on Ulemiste City
areng olnud kiire: endise Dvigateli tehase varemetele on ehitatud
vajalik infrastruktuur ja 120 000 m? biroopindu. Piirkonnas t66tab
igapaevaselt 10 000 inimest ning loodud on igapaevaseks eluks
vajalik funktsionaalsus. (Mainor Ulemiste 2018)

Piirkonna ules ehitamisel on keskendutud linnaruumiliselt
atraktiivse keskkonna loomisele. Sailinud vanad tehasehoonete
varemed on kombineeritud uute kaasaegsete keskkonnasaastlike
hoonetega. Naiteks vdib tuua llmar Klammeri projekteeritud
Bernhard Schmidti-nimelise maja maja aadressil L66tsa 5, mis
vastab rahvusvaheliselt tunnustatud LEED Gold sertifikaadi
nduetele (Nordecon 2015). Sealjuures on hoonestuse rajamisel
on kaasatud nii Eesti- kui ka maailmatasemel tipparhitekte: 3+1
Arhitektid, AB Pluss, KOKO Arhitektid, HG Arhitektuur, Allianss
Arhitektid, Zaha Hadid Architects jt. Lisaks hoonestusele on rajatud
ka mitmeid ainult jalakaijatele m&eldud alasid, naiteks voib tuua
Ulemiste City pargi. Lisaks loodud ténavatevdrgustikule ehitati
2017. aastal vélja ka moéodda Keevise tanavat kulgev trammiliini

pikendus, mis Tallinna Lennujaamani ulatub.

Markimisvaart on ka loodud linnaku imago: hooned on
saanud nimetused Eesti teadustegijate jargi (Ernst Opiku maja,
Alexandre Liwentaali maja jt) ja tdnavate nimetused on kooskdlas
Dvigateli-ajalooga (Keevise, Sepapaja, Valukoja, LOOtsa jt).
Uledildine td6keskkond soosib uuendusmeelsust ning kohalike ja
rahvusvaheliste talentide dnnestumist (Ulemiste City, n.d.).

Sarnaselt eeltoodule on Ulemiste City lahituleviku
eesmargid ambitsioonikad: plaanitakse rajada uusi kvartaleid,
sealhulgas uusi koole, kodusid ja biroosid (Kinnisvarauudised
2018). Esimesed 82 korterit alaliseks elamiseks valmivad Lurchi
majas 2020. aastaks. Taiendavalt plaanitakse juurde tuua rohelust
ja arendada erinevaid targa linna lahendusi, naiteks inim- ja
autoliikluse reaalajas prognoosimist ja leitavuslinkide loomist.
(Mainor Ulemiste 2018)

Suuremal  skaalal saab  Ulemistest perspektiivis
olemasolevate ja rajatavate rongi-, bussi-, trammi- ja lennuliinide
tottu Uks Eesti sudameid. Lisaks lokaalsetele arengutele on
Ulemiste arengupotentsiaal seotud Tallinna linna ja riigi tasandil
projektidega: Linnapromenaad ja sellega seotud Peatdnava
projekt, Ulemiste jarve ja Peetri aleviku sidumine linnaga, Tallinna
ringraudtee, Tallinna vaike ringtee, Rail Baltic ja Tallinna-Helsingi
pisiihendus (ehk metrootunnel). Véttes arvesse Ulemistel
olemasolevat lennujaama, kaubandus- ja meelelahutuskeskuseid,
targa ari linnakut ja planeeritavaid projekte, on Ulemistel
potentsiaali saada varavaks Euroopasse. Selleks, et 2023. aastal
valmiva Rail Balticu terminali kdrval saaks valmis ehitatud ka
kdik muu vajalik, on Mainor Ulemiste kéivitanud Euroopa viljaku
projekti, mille raames tuleb eelmainitud sdlmpunkte tGhendav
piirkond muuta nii esinduslikuks ja hdlpsasti ligipaasetavaks kui
voimalik (Tooming 2018).



Ulemlste City tahab riigiga
koostoos rajada Ulemistele
Euroopa valjaku

Ulemiste City arendajad Mainor Ulemiste AS ja Mainor AS tahavad
koost6os riigiga Ulemistesse tekkiva tihistranspordi tuiksoone imber
ehitada massiivse Euroopa valjaku, mis kujuneks nii-oelda Eesti
varavateks.

Ulemiste City juht: Rail Balticu tulekuga peab Ulemiste piirkonnast saama
atraktiivne Eesti varav(15)

Ulemiste linnakusse tulevad bussijaam, Rail
Balticu terminal ja Euroopa valjak

Eesmirk: Ulemistest peab saama Eesti virav

Euroopasse
KAUBANDUS = 21.09.2018 ﬁ E

Ettevotjad tahavad koos riigiga rajada Ulemistele
massiivse Euroopa valjaku (6)

arileht.ee f  J

Ulemiste City plaanib Eestile uhket viravat

1.13. Meediakajastuste pealkirjad,
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4.2 EUROOPA VALJAKU ARENGULUGU

Euroopa viljaku projekt on osa Ulemiste City arenguplaanidest,
mis naeb ette Rail Balticu (RB) Uhisterminali kohest terviklikku
valjaehitamist ja sidumist Euroopa valjaku abil Tallinna
Lennujaamaga (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
2017). Idee tekkis 2014. aastal seoses Ulemistele rajatava RB
rongi- ja bussi Uhisterminali ideekonkursi labi viimisega, mille
voitis 3+ 1 Arhitektid OU (Gert Guriev, Markus Kaasik, Riin Kersalu,
Kerstin Kivila, Taavi Looke, Mihkel Meriste, Andres Ojari, Siim
Tiisvelt, lImar Valdur) (Rail Baltic Estonia, n. d.). Peale ideekonkursi
voitmist on 3+1 Arhitektid koostd6s Mainor Ulemiste'ga jatkanud
valjaku projekti koostamist, mille dokumentatsioon 2016. ja 2017.
aastal avalikkuse ette joudis.

Samal, 2017. aastal kaivitus ka  Euroopa valjaku
rajamise projekti juriidiline (ametkonnad) ja avalik (meedia-
valjaanded) diskussioon. 08.12.2017. aastal on Majandus- ja
kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) avalikus dokumendi-
registris registreeritud kaks valjakuga seonduvat dokumenti: RB
toetuskiri ja Euroopa valjak RB terminalist lennujaama pool.

Esimene dokument sisaldab Ulemiste City poolt
koostatud kirja MKM-le ja Tallinna Linnavalitsusele RB projektiga
seonduvatest ettepanekutest, mille vdib jagada viite teemaplokki:
1 Tallinna kujundamine Ladnemere piirkonna keskuseks ning
seega ka Euroopa Liidu idapiiril asuvate Kirde- ja Kagu-Eesti
regionaalsete probleemide lahendamine
2 Raudtee kaubajaamade ja kaubaveo sh ohtlike veoste viimine
Tallinnast valja ning Keila-Paldiski reisiraudtee thendamine
3 RB uhisterminali kohene terviklik valjaehitamine ja sidumine
Euroopa valjaku abil Lennujaamaga
4 RB Uhisterminali sidumine stdalinna ja sadamaga trammi ning
Linnapromenaadi abil
5 Tartu mnt Delta ning seega ka Smuuli viadukti jt RB
trassiga seotud ristumiste valjaehitamine. (Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium 2017)

K&ik eelmainitud teemad on Euroopa valjaku rajamise olulised
eeldused. Dokumendist voib veel vidlja tuua valjakuga seotud
otsesed eesmargid:
“Tallinna RB Uhisterminal koos oma Umbrusega peab olema
vaarikas ja Euroopa linnale kohane atraktiivne koht Euroopa
kaardil. Nii nagu Riia on planeerimas rongi- ja bussijaama
ning neid Umbritsevat atraktiivset linnaruumi selliselt, et see
toetab saabujate muljet Riiast kui metropolist, peame ka meie
Ulemiste piirkonnast kujundama Eesti vdrava. Seda métet
kannab Uhisterminali ja Lennujaama Uhendav Euroopa valjak,
mis seob seni |6hestatud piirkonna Uheks atraktiivseks tervikuks.
Raudteejaama perroonide rajamine sarnaselt Rilaga muldkeha
asemel no sillale, mille alt ka Euroopa valjak labi libiseb, tagab
jaama paindliku toimimise ja tulevikukindluse. Vajalikud
lisateenused on tagatud kaubandusmeelelahutuskeskuste
ning Euroopa vidljaku maamargiks oleva hotelli-arikeskuse
kérghoone avanemisega Uhisterminali suunas. Kindlasti on
vajalik Uhisterminali bussiterminali osa kohene valjaehitamine”
(Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 2017).
Dokumendis leiab kajastustka maamargirajamiseidee, mis
kujutab endast varavahoonet: multifunktsionaalset kérghoonet
Ulemiste linnaku vdravas. Tegu on kahe-tornilise kdrghoonega,
mis on vastab kdrghoonete teemaplaneeringu p&himdtetele ja
sobitub kiiresti kasvavasse Tallinna ja Ulemiste piirkonda, olles
orientiiriks Eesti ja Tallinna varavas (3+1 Arhitektid, Hendrikson &
Ko, B+H Architects, n. d.).

Kaesolev dokument on vormistatud toetuskirjana, millele on
allkirjastades toetanud Ulemiste City arendajad Mainor Ulemiste
AS ja Technopolis Ulemiste AS, Ulemiste keskuse arendaja
Ulemiste Center OU, T1 kaubanduskeskuse arendaja Pro Kapital
Grupp AS, Eesti Raudtee AS, Tallinna Linnatranspordi AS, GoBus
AS, Rail Baltica Business Network Estonia ning FinanceEstonia
MTU (ihendab kaheksat Eesti finantssektori ettevétet), Eesti
Kaubandus-Toostuskoda (ihendab 3200 Eesti ettevotet), Eesti
Hotellide ja Restoranide Liit (Uhendab 211 Eesti ettevotet),
Kinnisvarafirmade Liit (ilhendab 80 Eesti kinnisvaraettevotet) ja
Teenusmajanduse Koda (Uhendab 75 Eesti teenusmajanduse
ettevdtet) (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 2017).
Sellest voib jareldada, et nii RB kui ka sellega seonduva Euroopa
valjaku rajamise idee on asjaga seonduvate isikute poolt toetuse
leidnud.

Endine Tallinna linnapea Taavi Aas kinnitas kirjas valjaku
rajamise vajadust ja ettepanekut ehitada koos terminaliga valja
ka jaamaesine valjak taies mahus ning teha pigem rohkem:
investeerida tdiendavalt RB terminali Umbruse muutmiseks
atraktiivseks ja RB funktsionaalsust toetavaks keskkonnaks.
Sarnaselt ndustub majandus- ja taristuminister Kadri Simson:
“Oleme ndus, et nii RB projekti, Tallinna linna, Eesti riigi kui ka kogu
Euroopa jaoks on saadav kasu kdige suurem, kui kdigi osapoolte
koost6ds arvestatakse projekti elluviimisel maksimaalselt
linnaruumi arengu, inimeste liikkumise, keskkonnahoiu ja
ettevdtluse arenguga” ning lisab, et tdiendavate tegevuste voi
objektide kirjutamine CEF taotlusesse tulevikus on péhjendatud,
kui  saavutatakse vajalikud kokkulepped projekti teiste
osapooltega. Lisaks on 2015. aastal s6lmitud vastavasisuline
Uhiste kavatsuste kokkulepe RB terminalile heade ligipaasude
tagamiseks MKM-i, Tallinna linna ja Mainor Ulemiste vahel
(Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 2017).
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Ulemistest saab iiks Eesti slidameid - siia jooksevad
kokku rongi-, bussi-, trammi- ja lennuliinid. Kui seda
koike planeerida ja teha véimalikult odavalt, laseksime
suure voimaluse kdest. ESKIIS Kolm Pluss Uks 0U

1. 14. Meediakajastuste pildimaterjal,
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Teine dokument sisaldab Ulemiste City poolt MKM-ile ja RB
Estonia esindajatele edastatud Euroopa valjaku projekti, mille
on koostanud 3+1 Arhitektid OU. Sealhulgas on algatatud
detailplaneering RB Uhisterminali vahetus naabruses asuvate
kruntide planeerimiseks, kaasa arvatud planeeritava kdrghoone
nurgakinnistu osas. Dokument sisaldab ka kirja Tallinna linna
peaarhitektile Endrik Mand'le, kus tuuakse valja esimeses
dokumendis kajastatud valjakuga seonduvad eesmargid,
praegune olukord ja vajadus maamargilise tahendusega
kérghoone rajamiseks:

“Maamargiks olevat hotelli-drikeskuse kérghoonet oleme
Ulemiste City linnapoolsesse nurka kavandanud juba pikka aega
ning konkreetselt sai see vilja toodud Mainor Ulemiste AS,
Technopolis Ulemiste AS ja Tallinna Linnaplaneerimise Ameti
poolt 2015.a. keskel allkirjastatud struktuurplaani kokkuleppes
[..] Algusest peale on eesmargiks olnud, et maamargiks olev
Ulemiste City kérghoone tiiendaks nii arhitektuurselt kui
funktsionaalselt Euroopa véljakut ja RB terminali. Tegemist on
Tallinna ja kogu Eesti tahtsaima transpordisélmega, mis toob
uhele valjakule kokku nii lennujaama, raudteejaama, bussijaama
kui Tallinna linnatranspordivdrgustiku, asudes samas peamiste
|duna-, ida-, ja laanesuunaliste magistraalide ristumiskohas. Nii
pole ka nimi Euroopa valjak juhuslik — see on sdna otseses mottes
Eesti varavaks Euroopasse ja Euroopa varavaks Eestisse. Juhuslik
pole ka see, et sealsamas heade rahvusvaheliste Ghenduste
kérval on arenemas Baltimaade suurim targa &ri linnak Ulemiste
City, mille mahulisest ja sisulisest arengust on enamus veel
alles ees” (Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 2017).
Mand'i vastus dokumendis ei kajastu, kuid 2018. aastal ERR-ile
antud intervjuus kinnitab ta Euroopa valjaku vajadust. Kdesolevas
dokumendis sisalduvad projektid on valja toodud jargnevas
peatukis (I, teooria osa, ptk 4.3).

Peale juriidilise protsessi kaivitamist 2017. aastal on Euroopa
valjaku idee leidnud palju kajastust varieeruvates meedia
valjaannetes. Eelmainitud dokumentides kajastatud Euroopa
valjaku idee, eesmark ja projekti aktuaalsus leidis kdige rohkem
meediakajastust 2017. aasta suvekuudel, kuid teema on aktuaalne
tanapaevani. Valjaku kohta on ilmunud naiteks jargnevad uudised:

29.06.2017

Arileht, “Ettevétjad tahavad koos riigiga rajada Ulemistele
massiivse Euroopa valjaku “

Ehitusuudised, “Ulemiste City plaanib Eestile uhket véravat *

30.06.2017
City24.ee, "Ulemiste City tahab riigiga koostds rajada Ulemistele
Euroopa valjaku”

12.07.2017
Aripsev, “Ulemiste City tahab rajada Eestile uue vérava - Euroopa
valjaku”

06.11.2017
Arileht, “Ulemiste City juht: Rail Balticu tulekuga peab Ulemiste

piirkonnast saama atraktiivne Eesti varav”

13.07.2018
Eesti Rahvusringhaaling, “Ulemiste linnakusse tulevad bussijaam,
Rail Balticu terminal ja Euroopa valjak”

21.09.2018
Harju Elu, “Eesmirk: Ulemistest peab saama Eesti vérav
Euroopasse”

Lisaks eelnevale on hetkel aktuaalne RB Ulemiste jaamahoone
arhitektuurikonkursiga seonduv poleemika ja uue ideekonkursi
labi viimine, sest 2014. aasta konkursi hankevorm ja muutunud
funktsionaalsus ei vOimalda enam eelmainitud projekti
realiseerimist. Erinevalt 2014. aasta seisule on tanapaevaks
Ulemiste piirkonna kohta olemas detailplaneering, mis ei ole veel
vastu véetud, kuid ndeb ette Suur-Sdjamée tanava ja Ulemiste
City (hendamise tunneli abil (Arileht 2018). Uus, Rail Baltic
Estonia poolt korraldatav Rail Baltica Ulemiste Uhisterminali
ideekonkurss kuulutati Eesti riigihangete registris valja 3. mail
2019 ning pakkumuse esitamise tahtaeg on 1. august 2019.



1. 15. Varasemalt koostatud projektid,
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4.3 SARNASTE PROJEKTIDE ANALUUS

Kaesolev peatlkk kajastab 2017. aastal MKM-ile esitatud 3+1
Arhitektid OU koostatud Euroopa viljaku projekte. Peale 2014.
aasta RB terminalihoone konkursi vditmist on biroo antud
piirkonnas erinevaid projekte teostanud, sealhulgas tuuakse
kaesolevas t60s valja kaks erinevat Euroopa valjakuga seonduvat
projekti.

2017. aastal koostatud eskiisis on lahendatud valjaku
asendiplaaniline ja seda Umbritsevate hoonestusmahtude
paiknemine. Seejuures on valjak detailsemalt lahendatud
pdhjapoolses osas: Suur-Séjamie tinava ja Ulemiste keskuse
vahelisel alal. Keskuse- ja lennujaama vaheline ala ei ole
lahendatud, vaid piiritletud. Taiendavalt on lahendatud ka
vajalikud Uhendused: valjaku raudtee-alune tunnel-labiminek ja
ala 16una osas rajatav tanavatevorgustik. Lisaks on arvestatud
nii RB terminalihoone paiknemisega kui ka Ulemiste keskuse ja
T1 Mall of Tallinn'a potentsiaalse laiendusega. Valjakut piiritlev
hoonestus joondub uue tanavavorgustiku jargi, kus hooned on
mahult suured.

Projekteeritud valjaku ala on olemuselt urbanistlik
park, mida iseloomustab asendiplaaniline lineaarsus ja selge
piiritlus, erinevate tasandite (sh astmestike) kasutamine ja alade
moodustamine ning funktsionaalne mitmekesisus. Véljaku-alune
ala kujutab endast Ulemiste keskusega Uhilduvat kolmekordset
parkimismaja, mistéttu puudub valjakul kdrghaljastus.

Projektis eristuvad kaks silmapaistvamat ja detailsemalt
lahendatud hoonet: RB terminalihoone voidutdod “Tagasi” ja
kaksiktornidega kérghoone valjaku servas. Mélemad hooned on
Euroopa valjaku olulised osad nii innovatiivse kuvandi kui ka seda

toetava funktsionaalsuse loomise tottu.

Kaksiktornidega kérghoone tornid jagunevad funktsionaalsuselt
burooks ja hotelliks, mille projektkdrgus kiitindib 90 meetrini. Tequ
on maamargilise téhendusega hoonega, mis eristub Umbritsevast
kdrguslikult. Sealjuures voimaldab tornide vormigeomeetriline
lahendus linnale parimate vaadete tekkimise. Lisaks eeltoodule
on projektis lahendatud ka Tallinna Lennujaama esine valjak, kuid
tegelikkuses ehitati 2017. aastal valjak Arhitekt Must koostatud
projektlahenduse jargi valmis.

3+1 Arhitektide 2018. aastal koostatud meeleolupiltide
kogum on edasiarendus eelnevast: valjak on lahendatud samas
mahus, kuid kontseptuaalselt erineb pilt olulisel maaral. Projekti
ilupiltidel on suurem roheluse, sh kdrghaljastuse osakaal, mis on
linnaruumiliste elementidega integreeritud. Lisaks labib valjakut
selgelt eristuv kergliiklustee-rada, mis sik-sakjalt ala liigendab.
Sarnaselt eelnevale eskiisile on loodud tdnavatevérgustik ja
selle-darne hoonestus suuremahuline. Sarnaselt eeltoodule ei
ole selgelt maaratletud lennujaama poolne osa: valjaku sujuv
Uhendamine lennujaamaga.

Holistiliselt on moblemad t66d Euroopa valjaku ala
selgelt struktureerivad, luues ruumile uue identiteedi. Selles
valguses vdib todde kdige olulisemaks aspektiks pidada
valjakuaarse ehitusjoone maaramist ja valjakul sujuva liikumise
soodustamist: raudteealust, tunneli kaudu liikkumist ja uut
tanavatevorgustiku loomist lennujaama poolses osas. Projektide
mitmekulgsus ja ruumi liigendatus muudab pindalalt suure
valjaku inimmo&dtmelisemaks, lisaks aitab loodud kergliiklustee
ruumis paremini orienteeruda. Taiendavalt on oluline ka hilisemas
projektis kajastuv roheluse véimalikult suur osakaal, mis toetab
urbanistliku pargi kontseptsiooni.
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4.4 EUROOPA VALJAKUGA SEONDUVAD PROJEKTID
4.4.1 GLOBAALSED PROJEKTID

Euroopa valjaku planeerimise eelduseks on Rail Baltic (RB)
Uhisterminali valmimine Ulemistel - terminal on oluline valjaku
keskmes asuv sélmpunkt. Uhisterminali valmimine on osa
RB rahvusvahelise raudteethenduse rajamisest, mis hakkab
uhendama Eestit labi Lati ja Leedu Ulejaanud Kesk- ja Laane
Euroopaga nii reisijate- kui ka kaubavedude nadol. Projekti
pdhifookus on Balti riikide UGhendamine, kuid partneritena
on kaasatud ka Soome ja Poola. RB Eesti peatused saavad
olema Tallinnas (Ulemistel) ja Parnus: rajatakse olemasolevast
raudteetrassist séltumatu trass réopmelaiusega 1435 mm,
mille maksimaalne lilkumiskiirus saab olema 240 km/h. Sellest
tulenevalt on riikidevaheline liilkumine kiire ja mugay, taiendavalt
on uus raudtee keskkonnasdbralik, stabiilne ja ohutu. (Rail Baltic
2015)

PShimotteline, Parnut labiv trass maaratleti juba 2011.
aasta Vabariigi Valitsuse otsusega, millega kinnitati planeering
“Eesti 2030+." Trassivalikule eelnesid avalikud arutelud ja
konsultatisoonid ekspertidega, sealhulgas koostati ka AECOM
Limited poolt RB trassi asukoha p&himétteline valik ja esialgne
teostatavus-tasuvusanallus (Rail Baltic 2015). Massiivse projekti
trassivalik ja projekti tasuvus tekitab Uhiskonnas siiani palju
poleemikat: kaheldakse nii projekti majanduslikus, sotsiaalses kui
ka keskkondlikus vaartuses.

Projekti eelduseks on Euroopa Liidu 2015. aastal heaks
kiidetud Euroopa komisjoni transporditaristu toetuse pakett, mille
osa on ka RB. Baltimaad saavad projekti ellu viimiseks kokku 4,8
miljardit eurot, millest ligi 80% tasutakse Euroopa Uhendamise
Rahastust (CEF). Eesti osa on sealjuures 1,3 miljardit eurot. (Rail
Baltic n.d.)

RB Eesti tapsem ajakava ndeb ette 2016-17. aastatel
maakonnaplaneeringute arutelusid ja maade omandamist,
2017-18. aastatel projekti koostamist ja 2019. slgisel raudtee
ehitustdddega alustamist. Prognoositav t66de 16pp on 2025.
aastal ning 2026. aastal peaks uuel raudteel liiklus algama.
Ehitusfaasis tuleb arvestada ka naaberriikide vastavate toode
edenemisega, seega on ajagraafik tinglik. (Rail Baltic n.d.) Tanasele
olukorrale tuginedes vdib Gelda, et projekti algne ajagraafik ei
ole enam aktuaalne, kuna 2019. aasta aprillikuu seisuga ei ole
projekteerimistood veel 16ppenud.

RB raudtee projekti raames valmis ka 2017. aastal
perspektiivse Ulemiste Uhisterminali ja Tallinna Lennujaama
vaheline trammiliin. RB projekti ajaraamistikust on otseselt séltuv
Ulemiste Ghisterminali projekteerimine ja ehitamine - planeeritav
rongi- ja bussi Ghisterminal peaks valmima 2023. aastaks (Mets
2019). Selle tarbeks korraldati 2014. aastal ideekonkurss, mille
voitis arhitektuuriblroo 3+1 Arhitektid t66ga “Tagasi.” T66 alusel
koostati terminali- ja sellest pdhjas asuvale potentsiaalsele
linnavaljaku alale detailplaneering, mis on kaesoleva magistrit6o
koostamise ajal menetluses.

2018. aastal selgus, et eelmainitud arhitektuurikonkursi
hankevorm ja muutunud funktsionaalsus ei véimalda enam
eelmainitud projekti realiseerimist. Seetéttu on aktuaalne uue
RB Ulemiste Ghisterminali ideekonkursi korraldamine, mis saab
olema rahvusvaheline (Arileht 2018). 3. mail 2019 kuulutati Eesti
riigihangete registri kaudu vélja uus RB Ulemiste Ghisterminali
ideekonkurss, mille tddde esitamise tahtaeg on 1. august 2019.

Kaesoleva magistritod raames arvestatakse t66 “Tagasi”
pdhjal koostatud Uhisterminali detailplaneeringuga (DP038610),
kuna uue lahendusega ei ole magistrit66 ajaraamistikus vdimalik
arvestada. Antud detailplaneeringuga seonduvad olulised
asjaolud on kirjeldatud peatukis 4.5.2.

Ulemiste City teine arengu vétmetegur on planeeritav Fin-Est
tunnel, mille idee seisneb Helsinki ja Tallinna maa-aluse tunneli
kaudu UGhendamises. Ligikaudu 80 km pikkuse tunneli rajamise
ule on diskussioon olnud pikaajaline, sellesse on kaasatud olnud
varieeruvad rahastajad, projekteerijad, ametnikud jt spetsialistid.
Hetkeseisuga planeeritakse Tallinna-poolne peatus rajada
Ulemistele, kuna see véimaldab kdige parema edasise (ihenduse
Lennujaama, tulevase RB terminali ja kesklinnaga trammiliini
kaudu (LUO architects, SWECO Project AS n.d.).

11. 02. 2019 FinEst tunneli Tallinna jaama teemal
toimunud avalikul arutelul kajastati projekti hetkeseisu ja
ajaraamistikku. Projekti eestvedaja Peter Vesterbacka sonul on
sujuva planeerimisprotsessi puhul ehitustoddega voimalik juba
2020. aastal alustada ning 2024. aastaks projekt valmis saada.
Suurejoonelise projekti eelduseks on Eestis valitsuse otsus ja riigi
eriplaneeringu kehtestamine. Varasemalt teostatud Talsinki Fix
ja FinEst link uuringud on tanaseks labi ja Toomas Pallo sénul
hetkel on t60s taiendavate uuringute labi viimine. Sealhulgas
uuritakse ka erinevate trassialternatiivide eeliseid: valikus on neli
trassi, mille rajamise eelduseks on Tallinna lahes asuvate madalike
(Uusmadal, Tallinnamadal, Kuradimuna madal) adra kasutamine
tehissaarteks muutmise kaudu. Sellest tulenevalt voib trass
perspektiivis kulgeda nii Viimsi poolsaare alt, kummaltki poolt
korvalt voi Kopli poolsaare idakiljest. Paul Kinnap'i sénul saab
peatus Ulemistel asuma 50 m siigavusel ning peatuse maa-alune
osa vajab ligikaudu 380 m x 40 m suurust maa-ala.

Perspektiivse tunneli Ulemiste peatuse asukoht ei ole
veel asendiplaaniliselt maaratletud, kuid kdesoleva t66 kontesktis
on oluline arvestada tuleviku arengutega, sealhulgas véimaliku
Ulemiste peatuse asukoha, véljakule avanemise ja (ihenduvusega.
Sellest tulenevalt pakutakse t66s valja Uks vdimalik asukoht
tulevasele peatusele.



40

TAMMSAARE
S v

L]

.......‘
o I 7

EURDOPA

VALIAK

1. 18. Filtri teed Kadrioru ja Ulemiste Ghisterminaliga ihendava kergliiklustee eskiisprojekt, asukohaskeem,

KADRIOGRI
PARK

VLEMISTEHUR
T )

P ;

LAKE ULEMISTE

TWO NEW CONNECTIONS:

GREEN LINK
&
CITY LINK

1. 19. Area around Ulemiste terminal, Green links to the city,



4.4.2 LOKAALSED PROJEKTID

Lisaks globaalsetele projektidele mojutavad ka lokaalsed,
Eestisisesed projektid Euroopa valjaku rajamist ja olemust.
Sealjuures vOib eristada planeeringulisi  projekte (uued
Uhendused) ja mahulisi projekte (valjaku Umbruses olevate
hoonete juurdeehitused).

Planeeringulistest projektidest on olulised Euroopa
valjakut muu linnaga tGhendavad planeeringud. Sealjuures voib
kdige olulisemaks pidada Euroopa valjaku Tallinna kesklinnaga
Uhendamist, mille tarbeks on koostatud erinevaid projekte, sh
Linnapromenaadi projekt (KINO arhitektid). Projekt naeb ette Filtri
teed Kadrioru ja Ulemiste Ghisterminaliga (ihendava kergliiklus-
tee rajamist. Sealjuures nahakse ette Majaka ja Gonsiori tanavate
Umberprojekteerimine. Tee 16pp-punktiks on Tammsaare park,
kust edasi uUhildub projekt Peatdanava projektiga, mis ndeb ette
Narva maantee 16igu kaasajastamise.

Sarnase ettepaneku on teinud ka LUO architects ja
SWECO Project AS Talsinki tunneli Ulemiste piirkonna uurimuse
raames. Alternatiivselt on arhitektid veel valja pakkunud
kesklinna ja mere-aarse piirkonna GUhendamise idee labi Pae ja
Kadrioru parkide. Kaesoleva t66 raames arvestatakse eelmainitud
Uhenduste loomist: kergliikusteede rajamist ja seelabi Euroopa
valjaku kesklinnaga Ghendamist.

Lisaks Euroopa valjaku kesklinnaga Uhendamisele on
vOGimalik vaadelda teisel suunal Uhenduste loomist: valjaku
thendamist Ulemiste jarve kirdekaldaga. Néaiteks on jarvekalda
avamise teemal tehtud erinevaid [6putdd projekte Eesti
Kunstiakadeemias (2008. a K. Hussar ja 2011. a E. Reimand).
Taiendavalt on jarve kilastajatele avamise Umber on kainud
pikaajaline debatt, kus leidub nii aktiivseid pooldajaid (Ténis Kdiv,
Mihhail Korb jt) kui ka vastaseid (Terviseamet, Keskkonnaamet jt).
Kbnealused teemad on nii jarve-aarse kergliiklustee rajamine kui
ka ujumiskoha loomine.

Kaesolevas magistritods arvestatakse jarve kirdekalda avamise
vbimalusega, mille tarbeks luuakse vastav kergliiklussild tle Tartu
maantee (kust edasi on tulevikus véimalik jarve aarde paaseda).

Euroopa valjaku rajamist mdjutavad ka transpordi-
valdkonna arengud: olemasoleva trammiliini pikendamine Peetri
alevi suunal, Tallinna vaikse ringtee ja ringraudtee planeerimine
ning K-Projekt AS poolt koostatud Jarvevana tee ja Tartu maantee
liiklussélme (imberehitus- ning Tartu maantee ja Ulemiste tee
laiendusprojektid, sealhulgas kogu Ulemiste piirkonna kasvuga
seonduv teedevorgustiku iGmberplaneerimine.

Tallinna véikse ringtee projekti eesmark on Ulemiste
ristmiku ja lennujaama Umbruse ummikuterohke liikluse
hajutamise. Selle tarbeks projekteeritakse uus tee, mis kulgeb
Lasnamaelt moédda Smuuli teed Ule raudteeviadukti, Tallinna
Lennujaama maandumisraja alt 1abi, tle Tartu maanteele rajatava
kahetasandilise ristmiku, Ulemiste jarve tagant kuni Viljandi
maanteeni, kust edasi voiks see jouda Parnu maanteele (Tooming
2007). 2019. aasta veebruari seisuga ei ole projekti ehitamisega
alustatud; selle imber on tekkinud poleemika projekti rajamise,
sh rahastamise Ulelldiste kisimustega (Aas 2019). Kaesolevas
t60s arvestatakse ringtee rajamisega, mis prognooside kohaselt
vahendab Euroopa valjaku-aarsete tanavate ja liiklusslmede
koormust.

1999. aastast on Harju maakonnaplaneeringutes hoitud
koridori Tallinna ringraudtee jaoks, millega juhitaks ohtlikud
veosed pealinna piiridest valja. Ringraudtee projekt séltub
RB projektist. Planeeritav 27-km pikkune raudteetrass hakkab
suures osas RB trassiga kattuma: see tahendab lisanduvat vene
laiusega (1520 mm) ré6pmepaari RB rodbaste (1435 mm) kdrvale
(Tooming 2018). Kaesolev t66 arvestab ringraudtee rajamisega,
mille tagajarjel ohtlike veoste osakaal alas vaheneb.
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1. 20. T1 Mall of Tallinn planeeritav juurdeehitus, 1. 21. Ulemiste keskuse planeeritav juurdeehitus,
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Lahitulevikus planeeritud mahulised projektid méjutavad Euroopa
véljakut otseselt: Ulemiste- ja T1 kaubanduskeskuste ning
Tallinna Lennujaama planeeritavad laiendused asuvad valjaku
kontaktvodndis. Lisaks on Ulemiste City lahituleviku arengud, sh
Valukoja kvartali valja ehitamine ja vbimalikud piirkonda rajatavad
kérghooned valjaku rajamist ja kasutamist tulevikus otseselt
mojutavad.

T1 Mall of Tallinn juurdeehitus ndeb ette tdiendava
hoonemahu ehitamise hoone kaguosasse, Ulemiste tee aarde.
Juurde ehitatav osa sarnaneb arhitektuurselt olemasolevale
mahule ning selle tarbeks koostatud detailplaneering (DP039430)
on 06.02.2019. aasta seisuga kooskdlastamisel. Kaesolev t66
arvestab juurde ehitatava hoone mahuga ning selle véimalike
Uhendustega: Rail Balticu terminali galerii kaudu Ghendamise
ning maa-aluse parkla Ghendamisega raudteetammi-aluse alaga.

Ulemiste keskuse juurdeehituse kontseptsiooni on vélja
tootanud 3+1 Arhitektid (21.02.2019. a dokument), kelle visoon
naeb ette meelelahutus- ja kaubanduskeskuse laiendamise
Euroopa valjaku suunal. Uuest mahust saab perspektiivis keskuse
peasissepaas, taiendavalt on mahuga Uhendatud Suur-Séjamae
poolsete kdrgemate tornide paar. Juurdeehituse planeerimisel on
arvestatud Euroopa valjaku rajamise ja korgusliku paiknemisega,
mille kohaselt asub uus sissepaas valjaku tasapinnal: keskuse
olemasoleva 2. korruse kdrgusel, sealjuures moodustub 1. korruse
ette valjakualune kahekordne parkimis- ja teenindava transpordi
ala. Keskuse uus osa on multifunktsionaalne, sisaldades nii
meelelahutus-, kaubandus-, blroo- kui ka rekreatiivseid pindu.
Antud visiooni realiseerimiseks ei ole 2019. a aprillikuu seisuga
detailplaneeringut algatatud. K&esolev magistrito® arvestab
Ulemiste keskuse planeeritava juurdeehitusega: ehitatava hoone
mahu, asendiplaanilise ja kérgusliku paiknemisega, valjakule
avanemisega ja liigendatud fassaadi ideega.

Mainor Ulemiste kdrghoonete arhitektuurse kontseptsiooni on
valja té6tanud samuti 3+1 Arhitektid, kelle visioon naeb ette
kérghoonepaari rajamise Suur-S6jamde aarsetele kinnistutele.
Pilveldhkujate mahulise paiknemise planeerimisel on arvestatud
véimalike parimate Ulemiste jarve, Tallinna lahe ja kesklinna
suunaliste vaatekoridoride loomist. Antud visiooni pdhjal
algatatud detailplaneering (DP043220) on 22.03.2018. aasta
seisuga menetlemisel ning on tapsemalt kirjeldatud kaesoleva t66
|, teooria osas, ptk 4.5.2. Kdesolevas magistritdds anallisitakse
kérghoonete alas paiknemist laiemalt, kus vdetakse arvesse
eelmainitud detailplaneeringul p&hinevat kérghoonete rajamise

varianti.



1. 22. Valjavote Tallinna Lennujaama juurdeehituse visioonist, 1. 23. Tallinna Lennujaama arilinnaku visioon, 1. 24. Tallinna Lennujaama arilinnaku visioon,
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1. 25. Lennujaama ja lahiala struktuurplaan,

Tallinna Lennujaama visioon naeb ette lennujaama laiendamise,
mille eesmark on reisijate arvu (tdna kolm miljonit) kasvatamine
kuue miljoni reisijani aastas 2035. aastaks. Selle tarbeks on Tallinna
Lennujaam koostanud arengukava, mis naeb ette kolmeosalise
juurdeehituse, mille kaigus teostatakse (skeem 1.22):

| etapp - olemasoleva reisiterminali laiendamine aastatel 2019-
2020

Il etapp - uue reisiterminali ehitamine Sepise tdnava aarde
aastatel 2019-2025

[l etapp - uue reisiterminali pikenduse ja peasissepaasu ehitamine
aastaks 2035. Uus sissepaas hakkab paiknema olemasoleva
trammiringi asemel ning eeldab uue trammi-ja bussiterminali
valja ehitamist.

Taiendavalt ndeb lennujaam ette Tartu maantee aarsele alale
(kus tana paikneb A2 pikaajaline parkla) 150 000 m? suuruse
ari-, teenindus- ja majutusfunktsiooniga hoonestusmahu
kavandamise, mis moodustab tervikliku lennujaama arilinnaku.
(BNS 2019)

Tallinna Lennujaama arilinnak mdjutab Euroopa valjaku
|dunaosa suurel maaral. 2019. aasta maikuu seisuga on antud
alale koostanud kaks visiooni Meelis Press Architects, millest
esimese kohta koostatud detailplaneeringu  (DP043450)
algatamisettepanek on 19.07.2018 seisuga menetlemisel.
Euroopa valjaku seisukohast on olulisem teine (esimese
edasiarendus): 2019. aasta aprillis avalikustatud ideekavandi
faasis olev planeering, mis naeb ette arilinnakut maapinnast
tdstetud jalakaijate alana, kuhu alla moodustub transpordisdlm.
Antud t606 arvestab ka Euroopa valjaku teljega, mis arilinnaku ala
labivana tle Tartu maantee jalakaijate kergliiklussilla abil pikeneb.

Kaesolev magistritd6 arvestab Tallinna Lennujaama laienduskava
ja planeeritava a&rilinnaku visiooniga, mille kohaselt valjaku
uus peasissepaas koos drilinnakuga tostetud jalakaijate alale
rajatakse. Idee edasiarendusena pakub magistrit66 valja tostetud
ala sidumise Euroopa valjaku pdhjaosaga, mis naeb olemasoleva
Lennujaama tee Uletamiseks ette mitmetasandilise ristmiku
lahenduse ja tee tunnelisse viimise.

Taiendavaltkasitleb Tallinna Lennujaamajalahialaarenguid
2019. aasta mais avalikustatud Tallinna Linnaplaneerimise Ameti
valja antud dokument “Lennujaama ja lahiala struktuurplaan.”
Antud dokument kasitleb planeeritava Tallinna Lennujaama
arilinnaku, Euroopa valjaku ja kontaktvoondi hoonestusala.
Sealjuures sdnastatakse dokumendis ala ruumilised printsiibid,
maakasutus, avaliku ruumi ulatus, liikluskorralduse pdhiméotted
ja kogu ala mahuline lahendus, mis erineb Tallinna Lennujaama
kavandist kontseptuaalselt suurel maaral. Kdesolev magistrit6o
ei arvesta Tallinna Linnaplaneerimise Ameti struktuurplaani

lahendustega ning pakub vélja ala alternatiivse lahenduse.
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4.5 EUROOPA VALJAKUGA SEONDUVAD PLANEERINGUD
4.5.1 LASNAMAE TOOSTUSALADE ULDPLANEERING

Lasnamae todstusalade uldplaneering hélmab  Peterburi
maanteest I6unas asuvaid asumeid (Ulemiste, S&jamée ja Vio).
Planeering kehtestati 2015. aastal ja see maarab piirkonna
arengusuunad vahemalt jargnevaks kahekimneks aastaks,
sealjuures on Ulemiste City kasv arengut soodustava tegurina
valja toodud.

Uldplaneeringus on Euroopa viljaku ala maakasutus-
otstarbeks maaratud ettevotlusala, korterelamu-, tootmis- ja
laondusettevétlusala korvalotstarve. Planeering arvestab RB
terminali rajamise ja selle labiiimbruse arenguga ning tapsustab
Lasnamae todstusalade aritsooni ulatust — Peterburi tee arivéond
ulatub Vao liiklusslmest Majaka tn ristumiseni ja on ligikaudu
50 m laiune. Peterburi tee aarses magistraaltanava arivoondis
voib hoone ldine kdérgus olla maksimaalselt 28 m ning
hoonestustihedus planeeritava ala kinnistutel kuni 2,5. Sealjuures
vOib planeeritava ala ménel krundil vdib olla tldplaneeringus
ette antust suurem hoonestustihedus, kuid kogu planeeritava
ala tihedus ei tohi Uletada Uldplaneeringus ette antud tihedust.
Antud tingimused tulenevad kdrghoonete teemaplaneeringust.
(Tallinna Linnavalitsus 2015)

Uldplaneering kajastab terminali pdhiméttelist asukohta,
tdpne maa-ala maaratakse detailplaneeringu koostamisel, seega
voivad terminaliga seotud hooned véi rajatised ulatuda ka
Ulemiste kaubajaama alale. Ala planeerimisel on oluline pdérata
téahelepanu avaliku ruumi aspektidele: kergliiklejate loogilised
ja mugavad ligipaasud, koérghaljastus ja vaikevormid, seosed
Peterburi tee ja Ulemiste Cityga. Lisaks satestab planeering RB
terminali ala arhitektuurivdistluse kohustusega alaks ja peab
terminali piirkonna oluliseks identiteedi kujundajaks. (Tallinna
Linnavalitsus 2015)

Uldplaneering sitestab ka ajaloolised hooned, mis vaarivad
sadilitamist. Sealhulgas on &dra toodud lihakombinaadi hooned
endise Tallinna lihatodstuse alal (tanapaevaks lammutatud),
kilmhoone, kaubavagunite pesula Ulemiste (Lasna) jaama
alal, Dvigateli alale jadvad hooned ja Tallinna lennujaama vana
terminal. Euroopa valjakuga seonduv kaitsealune hoone asub
aadressil Keevise tn 6 - krunt piirneb Euroopa valjakuga. Tegu
on 1899. aastal rajatud endise Dvigateli tehase neljalddvilise
mehhaanika-montaazitsehhiga (reg. nr 8564) (Kultuurimalestiste
riiklik register 2017). Hetkel on hoone tuntud Viktoria keskusena.
Lennuvalja takistuse piirangupind (500m lennuraja telgjoonest
mdlemale poole) Euroopa valjakut otseselt ei puuduta.

Uldplaneering méaarab Euroopa valjaku kui ettevdtlus-,
tootmis-, ja laondusettevotlusalal haljastuse  osakaaluks
vahemalt 15%. Sealjuures tuleb sdilitada olemasolevad rohealad,
sh Peterburi tee 6/8 ja Ulemiste City haljasala. Suur-Séjamae
ja Keevise tdnava, Lennujaama ja Ulemiste tee dirde on ette
nahtud tdnavahaljastus. Suuremad magistraalteede projektid
naevad ette RB terminali piirkonda mitmetasandilise ristmiku
rajamise. Uldplaneeringu kohaselt on Euroopa valjaku piirkonda
tdnapaevaks teostatud L&6tsa tanava ja Ulemiste tee pikendused.
Olulisemad kergliiklusteed on planeeritud muuhulgas ka Peterburi
tee mélemale poolele, Suur-Séjamae tinavale ja Ulemiste City
kvartalisse. Sarnaselt magistraalteede osale naeb planeering
ette RB terminali alasse kergliiklejatele mitmetasandilise ristmiku
loomise. (Tallinna Linnavalitsus 2015)

Eralditasubvalja piirkonna arengut negatiivseltmdjutavad tegurid.
Euroopa valjak asub ohtliku mdjuga ettevotete piirkonnas, mida
mojutavad Tallinna veepuhastusjaam ja Ulemiste kaubajaam.
Viimase ohu maar on suurem, kuid AS Eesti Raudtee kava kohaselt
ei ole ldhima 20 aasta perspektiivis plaanis Ulemiste kaubajaama
nihutada. Lisaks on nii Peterburi tee kui ja Suur-Séjamae téanavad
ette nahtud ohtlike ja suur- ja/voi raskeveoste liikumiskoridorina.
Kaugemas perspektiivis on Tallinna linn seisukohal, et olukorda
tuleb muuta ja rajada raudteeiimbersdit, et viia ohtlikud veosed
Tallinna linna tihedalt asustatud haldusterritooriumilt valja.
(Tallinna Linnavalitsus 2015)
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Linnaosa piir

Katastri piir

1.27. Detailplaneeringute ja katastripiiride joonis,
M 1:5000, Tallinna aluskaardi andmed (dwg 11.01.2019), autori taiendatud



4.5.2 DETAILPLANEERINGUD

Planeeritav Euroopa valjaku ala hélmab suurt maa-ala,
olles otseselt seotud Uheksa kehtestatud voi algatatud
detailplaneeringuga. Tallinna planeeringute registri andmetel on
kdnealused detailplaneeringud jargnevad:

1. DP039430 Peterburi tee 2 ja Ulemiste tee 5 kinnistute osade
detailplaneering (06.02.19 DP kooskélastamine ja arvamuste
kisimine),

2. DP001910 Peterburi tee, Tartu mnt ja Ulemiste tee vahelise ala
detailplaneering (30.10.2013 DP osaliselt kehtetuks tunnistatud),
3. DP038610 Ulemiste Uhisterminali detailplaneering (10.01.2018
labi vaatamine),

4. DP028440 Suur-Sdjamae tn 2 ja 4 kinnistute detailplaneering
(07.12.2010 DP kehtestatud),

5. DP043220 Suur-S6jamae tn 6a, 6b, 8a ja Keevise tn 2 //
Suur-Séjamade tn 10 kinnistute detailplaneering (22.03.2018
algatamisettepanek menetlemisel),

6. DP010300 Suur-S6jamae tn 10 Dvigateli todstuspargi
detailplaneering (06.02.2003 DP kehtestatud),

7. DP030940 Keevise tn 6 kinnistu ja lahiala detailplaneering
(27.08.2012 DP kehtestatud),

8. DP043450 Lennujaama loode piirkonna detailplaneering
(19.07.2018 algatamisettepanek menetlemisel),

9. DP001530 Tallinna Lennujaama vaba territooriumi
detailplaneering (10.01.1999 DP kehtestatud).

Eelmainitud planeeringud puudutavad kokku vahemalt 30

kinnistut ja puudutavad varieeruvaid omanikke.

Esimesed kolm planeeringut kasitlevad Euroopa valjaku
ala raudteest pdhjas, sealhulgas T1 kaubanduskeskust ja
RB Uhisterminali. Esimesest planeeringust selgub, et T1
projektkdrgus on 34 m. Lisaks asub hoone katusel kérgem, eriloa
alusel pustitatud vaateratas, kuigi Uldine lubatud maksimaalne
absoluutkdrgus on 75 m. Valjaku projekti raames tuleb tahelepanu
podrata kaubanduskeskuse juurdeehitusele, mille kohaselt
ehitatakse perspektiivis kaguosasse taiendav hoone osa. Teise
planeeringu info on enamjaolt aegunud ega ole kdesoleva t60
raames oluline.

Kolmas, (histerminali planeering kisitleb Ulemiste
raudteejaama piirkonda (tulevast RB terminali), terminali ja
Peterburi tee-vahelist ja terminalist idasse jaavat perspektiivset
bussiterminali ala. Ala kiilgneb Peterburi tee, T1 Mall of Tallinn,
Suur-Sdjamae tee ja olemasolevate elamu- ja arimaa kruntidega.
Detailplaneeringu eesmark on maauksuste jagamise ja
sihtotstarvete muutmise teel vajalike drimaa, ari- ja elamumaa,
transpordimaa ning uldkasutatava maa sihtotstarbega kruntide
moodustamine ning ehitusdiguse madramine Rail Baltic
reisiterminali |6ppjaama, Ulemiste Uhisterminali, &rihoonete
ning ari- ja eluhoonete ehitamiseks, samuti sellega seonduva
linnaruumi kujundamine. Sealjuures on terminali ala lahendatud
vastavalt 2014. aastal 1abi viidud arhitektuurikonkursi véidutoole.

Euroopa valjakuga seoses on oluline arvestada
detailplaneeringu  hoonestustingimustega, mis  nduavad
silmapaistva ja mdjusa hoonestuse rajamist. Sealjuures peab
hoonestus peab arvestama T1 Mall of Tallinn ja Ulemiste
City hoonete korgusega: Peterburi tee aarde on ette nahtud
vérdvaarne kdrgus ja Ulemiste City poolsesse serva 12-korruselise
hoonestus. Sealjuures on Euroopa valjaku kirdenurka planeeritud
hoone maksimaalne lubatud koérgus 69,4 m. Hoonestuse
eritingimused nduavad hoonete kérgemate mahtude vaheldumist
madalamatega, eesmargiga Umbruskonda sobida ja dhulisemalt
mojuda. Arvestada tuleb lisaks ehitusjoont, naabreid, ilmakaarte
suhtes paiknemist ja sissepadsude paigutamist valjaku poole.

Detailplaneering naeb ette valjaku pdhja- ja ldunapoolse osa
Uhendamise raudtee-aluse tunneli kaudu. Kergliiklejatele on
likumiseks ette nahtud avar linnavaljak, mis seob Peterburi
tee teisel pool raudteed paikneva Ulemiste City'ga. Linnavaljak
jaotub kdrguslikult kaheks osaks: idapoolne osa kulgeb
katkematu valjakuna kuni Uhisterminalini ning laanepoolne
osa uletab planeeritud tdnava (segaliikluse ala) ning suubub
otse avarasse tunnelisse raudtee all, kustkaudu paaseb sujuvalt
teisele poole raudteed ja Suur-S6jamae tanavat. Sealt edasi on
tulevaste planeeringute kaigus vdimalik rajada mugav jalakaijate
liikumistee kuni lennujaamani - Euroopa valjak.

Ulemiste City naabrusesse (krunt pos 6) jaavale krundile
(eraldab raudtee), on ette nahtud olemasoleva, areneva
arilinnakuga sobituv hoonestus: 7- kuni 12-korruselised
hoonemahud, mis vahelduvad madalamate (1 ja 5-korruseliste)
mahtudega. Kokku puudutab planeering 15 kinnistut, millest kolm
on uute hoonete tarbeks kavandatud. Kogu ala hoonestustihedus
on 1,01 ja maksimaalne absoluutkérgus 86 m. Sealjuures on
raudtee kohal asuva RB terminali maksimaalne absoluutkdrgus
73 m.

Neljas planeering kasitleb Ulemiste keskuse maa-ala.
2010. aastal kehtestatud planeering kajastab Ulemiste keskuse
juurdeehitust, kruntide liitmist ja liikluskorralduse organiseerimist.
Planeeringu idapoolne osa kattub perspektiivse Euroopa valjaku
alaga, kuhu on kaesoleva detailplaneeringu raames ette nahtud
murupind ja mootorsdidukite liiklemisala. Lisaks jaab valjaku alale
hoonestusala kergkonstruktsioonile, mille alusel on pustitatud
tana toimiv Jazz autopesula.

Viies ja kuues planeering kasitlevad raudteest I6unas,
Ulemiste keskuse kérval asuvat Ulemiste City ala, millest on
Euroopa valjaku perspektiivis oluline viies, eelneval suvel algatatud
planeering. Viimane mdjutab kaheksat kinnistut, kus asub
tanapaeval neli hoonet, mis planeeringu kohaselt lammutamisele

[ahevad.
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1.28. Detailplaneeringute koondplaan,
Tallinna planeeringute register (jaanuar 2018), autori taiendatud



Planeering naeb ette kahe torniga kérghoone rajamise: tornid
on vastavalt 26- ja 28-kordsed, absoluutse maksimumkérgusega
128 ja 134 m. Teemaplaneeringu “Kdrghoonete paiknemine
Tallinnas” kohaselt loetakse kérghooneks hooned lokaalse
kdrgusega 45-124 m (15-36 korrust). Kaesolev ala ei ole
teemaplaneeringus kdrghoonete alaks ette nahtud, samas
on detailplaneeringus viidatud asjaolule, et Ulemiste City
ala ei jaa korghoonete keelualale ega Uhegi teise piiranguga
alale, mis valistaks kérghoonete kavandamist. Tuleb arvestada
vaid lennujaama néudega, mille kohaselt tuleb tle 84,25 m
(absoluutkdrgus) hooned Lennuametiga kooskdlastada. Alale on
tehtud aeronavigatsioonilise takistuse ekspertiis, mille kohaselt
jaab planeeritava hoone kdérgus maksimaalse kdrguse piiridesse
ega mdjuta lennujaama t66d.

Detailplaneeringu kontseptsiooni kohaselt on
planeeringualast ja selle imbrusest kujunenud oluline sdImpunkt
kiirelt areneva arilinnaku, Tallinna lennujaama, tulevase Ulemiste
dhisterminali ja olemasolevate kaubanduskeskuste vahel. See
loob eelduse maamargilise tahtsusega hoone kavandamiseks,
mis margib nii Ulemiste City'sse kui ka Tallinna Lennujaamani
ulatuva Euroopa valjaku solmpunkti Suur-Séjamde tanava
aares. Planeeritav k&rghoone markeerib taiendavalt valjaku
labipaasu kohta raudtee alt ja Ghisterminali sisenemise asukohta,
mistéttu aitab hoone linnaruumis orienteeruda. Lisaks arvestab
planeeringu hoonestusala tulevase RB Uhisterminali hoonestuse
ja tunneliga, mis avaneb kinnistule nii raudtee alt labi tuleva
linnavaljakuna, kui ka Ule raudtee (ja tle Suur-S6jamae tanava)

ulatuva terminalihoonena.

Seitsmes planeering kasitleb samuti Ulemiste City ala, mis piirneb
neljanda, viienda ja Uheksanda detailplaneeringuga ning kattub
suures osas planeeritava Euroopa valjaku alaga. Eelmainitud
detailplaneeringu eesmargiks on Keevise tn 6, Keevise tn 10,
Lennujaamatee 5, Lennujaamatee 7 ja Keevise tn 14 // Lennujaama
tee 9 kinnistute piiride ja maakasutuse sihtotstarbe muutmine
ning moodustatavatele drimaa sihtotstarbega kruntidele ehitus-
diguse maaramine 3- kuni 10-korruseliste ari- ja biiroohoonete
ehitamiseks. Planeering kasitleb 11 kinnistut ja 9 hoonet, mille
hulka kuulub ka Lasnamde todstusalade Uldplaneeringuga
muinsuskaitsemalestiste hulka maaratud hoone aadressil Keevise
tn 6. Lisaks asub kdesoleva planeeringuala ja Ulemiste keskuse
vahel vana paekivi-silikaattellismudr.

Detailplaneering satestab muinsuskaitsealusele
hoonele spetsiaalsed arhitektuurinduded, millest olulisim on
kolme idapoolse |66vi praeguse mahu ja suuruse sailitamine.
Laanelodvi Umberehitamisel tuleb arvestada idapoolsete 166vide
arhitektoonikaga. Hoone pealeehitus ei ole lubatud. Muu
hoonestuse asendiplaaniline paigutus arvestab olemasolevate
hoonemahtudega ja vajaliku hoonetevahelise kujaga. Hoonete
maksimaalne absoluutkérgus on 83,4 m. Kdesolevas magistritdos
arvestatakse muinsuskaitsealuse hoone eritingimustega.

Viimased kaks planeeringut kasitlevad ala Lennujaama
teest I6unas. Uheksas, kehtiv detailplaneering ei ole realiseeritud
- hetkel asub maa-alal lennujaama pikaajaline parkla. Kdesoleva
t66 raames on oluline kaheksas, sel suvel algatatud ettepanek,
mille kohaselt plaanitakse alale elu- (10%) ja arifunktsiooniga
(90%) hoonestust. Planeering puudutab kolme kinnistut, kuhu
plaanitakse rajada perimetraalne, varieeruva kdrgusega (1-13
korrust) hoonete kompleks.

Olemasolevatest detailplaneeringutest, maa-omanditest ja
hoonestusest tulenevalt on perspektiivse Euroopa valjaku
rajamine keeruline protsess ja nduab igal juhul paljude uute
detailplaneeringute algatamist. Taiendavalt on aktuaalne
uue RB terminalihoone arhitektuurikonkursi 1dbi viimine, mis
maarab lisaks rongi-ja bussiterminali hoonetele ka Euroopa
valjaku pohjapoolse osa lahenduse ning on seelabi kogu valjaku
identiteeti ja rajamise protsessi suurel maaral mdjutav.



4.6 EUROOPA VALJAKUGA SEOTUD OSAPOOLTE
INTERVJUUD

Kaesoleva t00 raames viidi labi Euroopa valjaku voi selle
aarse hoonestuse rajamisega seotud isikutega vabas vormis
intervjuud, mille peamine eesmark oli antud ala vdéimalike
tulevikuperspektiivide valja selgitamine ning vastavalt vald-
konnale spetsialistidega konsulteerimine. T60 raames raagiti
jargnevate isikutega: AS Pro Kapital Grupp juhatuse liige Allan
Remmelkoor (02.02.19), Tallinna Linnaplaneerimise ameti juhataja
Ignar Fjuk (09.02.19), 3+1 Arhitektid OU arhitekt llmar Valdur
(13.02.19), Tallinna Lennujaama taristu arendusdirektor Tonu
Muhle (14.03.19) ja K-Projekti juhataja Rein Annusver (27.03.19).
Intervjuudes kajastuv info kirjeldas antud ajahetke seisu -
lahteinfo on hiljem osaliselt muutunud ning sellest tulenevalt ei
ole intervjuude sisuline arutelu enam taielikult aktuaalne.

Allan Remmelkoor’i sdnul hdlmavad ettevotte plaanid
lahitulevikus T1 Mall of Tallinn juurdeehitustdid ja RB terminaliga
koos valja ehitatavat Euroopa valjaku raudteest pohjapool asuvat
maa-ala. Viimase planeerimine on hetkel otseselt séltuv uuest
RB arhitektuurikonkursi labi viimisest, kuna hetkel menetluses
oleva Uhisterminali detailplaneeringu kéekdik on otseselt
terminalihoone lahendusest séltuv. Naiteks on terminali ithendus
T1 Mall of Tallinn'ga maaratletud jalakaijate galerii kaudu.
Detailplaneeringu Peterburi tee poolses osas on ettevotte maa-
alale planeeritud multifunktsionaalne vahelduvate mahtudega
hoone (tapsemalt kirjeldatud peatikis 4.5.2). Lisaks naeb
Remmelkoor probleemina valjaku alal asuvaid garaasiboksidega
hoonestatud eraomandis olevaid kinnistuid, mille véérandamine
onvaljaku rajamise vaatepunktist Glioluline, kuid tdnase kogemuse
pdhjal keeruline protsess.

llImar Valdur (ja 3+1 Arhitektid) on piirkonnaga detailsemalt
tegelenud 2014. aastal voidetud RB Uhisterminali konkursist
alates: nii terminalihoone kui ka etapiliselt erinevate tellijate
projektidega seonduvalt. Naiteks voib tuua Suur-S6jamae
tee aarse kaksiktornidega kérghoone eskiisprojekti, Ulemiste
kaubanduskeskuse laiendusprojekti ja mitmed Euroopa valjaku
meeleolu visualiseerimisprojektid. Sarnaselt Allan Remmelkoor’le
kinnitas Valdur probleemset RB terminalihoone projekteerimise
protsessi. Sealjuures on ka Euroopa valjaku rajamise protsess
sOltuv RB terminalist: esimeses etapis plaanitakse rajada p&hjaosa
urbanistlik park, mis on olemuselt linlik, kuid erinevalt Vabaduse
valjakust ei ole loodud ruum nii pidulik. Lisaks rajatakse terminali-
ja raudtee-alune jalakdijate tunnel, mis hakkab jargmises
etapis |6unavadljakut Uhendama. Valdur rohutas, et nende
t66 on olnud vastavalt tellija lahtellesandele projektipdhine,
mistottu ei ole eesmargiks olnud kogu ala taielik lahendamine,
sealhulgas lennujaama-poolse Ulhenduse rajamine. Kill aga
on laiem teemakasitlus vdimalik akadeemilises t606s, kus tuleb
teemat laiemalt vaadelda. Selle naitena voib vaadelda piirkonda
tdiendavate korghoonete rajamise voimalust, mida arhitekt
naitlikustas lisaks Mainor Ulemiste kdrghoone ideekavandile
kolme taiendava torniga RB terminali imber: Ulemiste keskuse,

T1 Mall of Tallinna ja busside Ghisterminali asukohtades.

Sarnaselt eelnevatele intervjueeritavatele peab Ignar Fjuk uue
RB Uhisterminali konkursi korraldamist Euroopa valjaku jaoks
kriitilise tahtsusega projektiks, mille korraldamise ajaraamistik
on lahtine. Samuti on lahtine Euroopa valjaku I6unaosa piiritluse
madratlemine. Veebruarikuus labi viidud intervjuu kohaselt
ei toimunud Fjuk'i sénul Tallinna Linnaplaneerimise ametis
struktuurplaani tegemist ning arhitekt julgustas akadeemilises,
magistritdds selles osas pigemuusi ettepanekuid tegema. Euroopa
valjaku mastaap nduab slsteemsust ja mitmekilgsust, voib-olla
kohati ka mitmetasandilisi lahendusi. Kindlasti tuleb arvestada
olemasoleva trammiliini jatkumisega Peetri alevi suunas ja Fin-
Est trassil lisaks Ulemistele ka kesklinna peatuse véimalusega.
Véljaku-aarse kdérghoonestuse osas on oluline teadmine, et
vastava teemaplaneeringu pohimétted lahevad l3hiajal Ule
vaatamisele, millest tulenevalt tuleb ka Ulemiste piirkonnas
kérghoonete ehitamise vdimalikkust laiemalt anallusida.



Tonu Mihle peab lennujaama suurimaks valjakutseks
pidevat reisijjate arvu kasvu, mille tarbeks Ilahitulevikus
lennujaama alale suurt juurdeehitust planeeritakse. 2034. aasta
perspektiivis planeeritakse valja ehitada Tallinna Lennujaama
uus reisiterminali tiib, mille mahuline paiknemine saab olema
Sepise tanavaga paralleelselt. See muudab lennujaama-sisest
logistikat suurel maaral, naiteks saab uus peasissepads olema
praeguse trammipeatuse alal, avanemisega Ulemiste jarve
suunas. Juurdeehituse tulemusena muutuvad nii piirkonna
téanavatevorgustik kui ka Uldine liikluskorraldus, sh trammiliini
jatkumine Tartu maantee suunas. Trammikoridorina on ette ndhtud
Tartu maantee Ulemiste jarvepoolne kiilg, kuigi vajalik ruum on
olemas ka lennujaama parkimismaja ja Tartu maantee vahelisel
alal. Kull aga ei ole lennuraja-esisel alal trammiga samal pool
teed jatkata vdimalik. Jarvepoolne trammitrass eeldab Vaskjala-
Ulemiste kanali (ihendamist Tallinna Veepuhastusjaamaga
toru abil, mille tarbeks jarve kaldapiiri ja kaitsevoondi mahtu
muudetakse. Viimane vdimaldaks ka jarveaarse kergliiklustee
rajamise.

Teine oluline lennujaama arendusprojekt kasitleb
terminalihoone ja Ulemiste-jarve vahelist ala, kus tinapaeval
asub A2 pikaajaline parkla. Alale planeeritakse lennujaamaga
koos toimivat konverentsi- ja messikeskust. Kaesoleva
detailplaneeringu menetlemise valguses on projektlahendus
lahtine, millest tulenevalt |16putd6 raames on voimalik varieeruvate
ettepanekute esitamine, kus tuleks arvestada vaid lennujaama
sooviga ehitusdigusele. Planeeringut koostades tuleb taiendavalt
arvestada Euroopa valjaku osalise paiknemisega lennujaama
maa-alal, kus suureneva liikluskoormusega Lennujaama tee ja
muud transpordiihendused nduavad valjakule soovituslikult
mitmetasandilisterilahendust. Lisaks eiole Muhle arvates mottekas
pikendada valjakut olemasoleva lennujaama parkimismajani, vaid
see tuleks juurdeehitatava terminaliga paralleelselt ja oskuslikult
siduda.

Rein Annusver (ja K-Projekt) on Ulemiste City piirkonnaga seotud
erinevate planeeringute ja infraehitiste projekteerimise ning
ideekavandite esitamise kaudu. Euroopa valjaku planeerimise
kontekstis on oluline arvestada K-Projekti ettepanekuid Ulemiste
City kasvuga seotud perspektiivsete liikluslahenduste osas, mis
hélmavad Lennujaama tee laiendust: 2+2 sdidurajaga teekoridori
rajamist, tdiendavate Uhendusteede valja ehitamist Suur-S6jamae
tanavalt (sh mitmetasandilist tinavat Ulemiste kaubajaama alt)
ja Tartu maantee labilaskevoime parandamist, mille tarbeks
nahakse ette Jarvevana tee, Tartu maantee ja Peterburi tee
ristmiku osalist (imber ehitamist, Ulemiste Cityga henduva
mitmetasandilise ristmiku rajamist praeguse lennujaama A2
parkla piirkonda ja dUldist Tartu maantee laiendamist 4+4
sbidurajaga teeks, kus Maigu piirkonnas tuleb kitsa teekoridori
téttu teostada kahetasandiline lahendus. Taiendavalt aitab Tartu
maantee liikluskoormust vahendada Tallinna vaikse ringtee valja
ehitamine, mis voib hinnanguliselt 10-15% vorra Tartu maantee
liikluskoormust vahendada.

Lisaks piirkonna tanavavorgustiku kaasajastamisele on
projektbiiroo ette nainud ka trammikoridori pikenemise Tartu
maantee suunal Tallinnast valja, mille juures on Euroopa valjaku
jaoks oluline Tallinna Lennujaama juurdeehitusega seotud ja
uue reisiterminali ette rajatav trammide peatuskoht, kus tuleb
arvestada transpordivahendite peatumiseks ja tagasip6ordeks
vajaliku maa-alaga. Annusveri sénul on lahendus enne lennujaama
|6pliku projekti koostamist veel lahtine ja voib tulevikus ka
terminalihoonega otseselt seotud olla. Lisaks tuleb tahelepanu
podrata voimalikele parkimisvdimalustele.

Ulemiste piirkonna ja eelkdige Lennujaama tee
liikluskoormuse suurenemise tdttu pakkus Annusver Euroopa
valjaku Uhe vdimaliku lahendusena ala mitmetasandilist

lahendamist ja valjaku kérgemale tasandile t&stmist.

Kiesolev t6d on koostatud koostdds Ulemiste City arendajaga
Mainor Ulemiste AS (Katrin Sulg, Andrus Kaldalu, Ants Pilving),
kes aitasid taiendavalt t66 koostamise jooksul Euroopa
valjaku projektiga seonduvaid |dhteandmeid tdpsustada ja
tulevikuperspektiive maaratleda.
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Kaasaja Uhiskond on digimodernistlik, mida iseloomustab
vOnkumine erinevate teemade vahel, pideva progressi vajadus,
interaktiivsus, neutraalne suhtumine, keerulisus, killustatus ja
infosisu pealispindsus. Digithiskonnaga kaasnenud nahtused:
internetivorgustiku teke, infotehnoloogia- ja autonoomse
robootika areng on pannud aluse digitaalreaalsele maailmale,
mida vOib nimetada uueks reaalsuseks. Seesugune maailm
vajab uudset kasitlemist koikides valdkondades, kaasa arvatud
arhitektuuris.

Digitaalse ja reaalse maailma Uhendamiseks tuleb
linnaruumis luua avalikke alasid ja tekitada kohtades simboolset
tahendust, mis aitaks ruumis orienteeruda. Sarnaselt digitaalsete
voogude ruumile peavad ka flusilised kohad olema sujuvalt
dhendatud ja moodustama tervikliku siisteemi. Lokaalselt on
oluline loodud alade spontaansus, mitmekesine funktsionaalsus
ja -kultuursus. Sealjuures ei ole oluline kas tegu on valjaku, pargi
vOi vaikse platsiga Uhiskondliku hoone ees. Ruumi kvaliteedi
madravad suurus ja piiritlus, kujundus ja detailirikkus, looduse
osakaal ja materjalikasutus, funktsionaalsus ja mitmekdlgsus.
Taiendavalt on oluline juhuslikkus ja alasse sattuvate inimeste arv.

Digithiskond muudab arhitektuuri representeerimist,
produtseerimist ja autorluse kisimust. Kaesoleval millenniumil
tekkinud tehnoloogilised v&imalused on pannud aluse
parameetrilise disani tekkimisele. Uus l|dhenemine m&jutab
nii tddmetoodikat kui ka arhitektuuri vormikeelt: t66protsess
muutub  optimaalsemaks, voimalusterohkemaks ja teiste
distsipliinidega integreeritumaks ning vorm pehmemaks,
seotumaks ja komplitseeritumaks. Tehnoloogia abil on véimalik
tdsta efektiivust ja lahendada keerulisi disainiga seonduvaid
kGsimusi. Parameetrilise disaini potentsiaal on perspektiivis
suurem, kui tanapaeval praktikas kasutatav. Selles valguses voib
uut kasitlust pidada tuleviku arhitektuuriks, mistéttu kasutakse
magistritod projekti osas parameetrilist projekteerimist kui
meetodit kérghoonete keskkonnaanalisis ja Fin-Est peatuste
vormiloomes ning parameetrilist disaini kui stiili Idunaosa valjaku

uushoonestuse rajamisel.

Eelmainitud avalike alade tdhtsus digithiskonnas pd&hjendab
Euroopa valjaku vajadust. Piirkonnas asuvad olulise tahtsusega
sdlmpunktid: Tallinna lennujaam, Ulemiste City, T1 Mall of
Tallinn ja Ulemiste keskus, millele lisanduvad perspektiivis
globaalsed (Rail Baltic ja Fin-Est terminalid) ning lokaalsed
projektid (Linnapromenaad, Ulemiste jarve kergliiklustee, Tallinna
vaike ringtee ja -ringraudtee, Tallinna Lennujaama jt valjaku
kontaktvoondis asuvate hoonete laiendused). Kohtade sujuv
Uhendamine valjaku abil aitab luua tervikliku avaliku ruumi ja
soodustab ruumis orienteerumist.

Euroopa véljaku rajamine on seotud 2023. aastal
valmiva Rail Baltic terminaliga: valjaku pdhiosa tahetakse
ehitada terminaliga samaaegselt, mille eesmark on terminali
Umbruse esinduslikuks ja hdlpsasti ligipaasetavaks muutmine
ning lennujaamaga sidumine. Taiendavalt hakkab tulevikus,
eeldatavasti 2025. aastal Ulemistel paiknema Fin-Est tunneli
Tallinna peatus. Sellest tulenevalt on valjak nii Ulemistet kui ka
kogu Eestit Euroopaga tUhendav ja peab olema suursuguse nime:
Euroopa valjak vaariline.

Véljaku rajamise vajadust on kinnitanud koik asjaga
seonduvad isikud: piirkonna arendajad ja ettevdtjad, RB projekti
eestvedajad, Tallinna linn ning majandus- ja taristuminister.
Taiendavalt on MKM'i, Tallinna linna ja Mainor Ulemiste vahel
s6lmitud vastavasisuline Uhiste kavatsuste kokkulepe RB
terminalile heade ligipaasude tagamiseks. Lisaks on nii valjaku
rajamine kui ka kontaktvéondi hoonestuse arengukavad leidnud
palju kajastust erinevates meediakanalites. Varasemalt on Euroopa
véljaku visiooniprojekte koostanud 3+1 Arhitektid OU.

Euroopa valjak asub Lasnamde tdostusalade Uldplaneeringu
alal, mis maaratleb ala ettevotlus-, korterelamu-, tootmis- ja
laondusettevotlusala korvalotstarbeks ning on arvestanud
perspektiivsete RB terminali arenguga. Valjaku maa-ala on
otseselt seotud Uheksa detailplaneeringuga, millest on valjaku
arengu perspektiivis olulised Ulemiste keskuse juurdeehitus,
RB (histerminali planeering, Mainor Ulemiste kdrghoonete
planeering ja Tallinna Lennujaama arilinnaku planeeritav visoon.
Véljaku ala mojutab kogusummas vahemalt 30 kinnistut ja
puudutab varieeruvaid omanikke.

Reaalsuses on nii mastaapse projekti realiseerimine
keeruline ja ajamahukas protsess, kuid kaesolevas akadeemilises
kasitluses vaadeldakse maa-ala laiemalt ega tegeleta maaomandi
kisimustega. Projekti koostamisel ldhtutakse kehtestatud
Lasnamde  toostusalade  Uldplaneeringust,  arvestatakse
seonduvate detailplaneeringute ja muude Ulemiste piirkonna
arendusprojektidega.

Kaesolev magistritéd on koostatud Ulemiste piirkonna
arendaja Mainor Ulemiste AS ideekonkursi raames, mis kasitleb
Euroopa valjaku Idunapoolset osa ja selle-darse hoonestuse
projekteerimist, seal hulgas Fin-Est tunneli Ulemiste peatuse
asukoha valja pakkumist.



56



Il OSA.
PROJEKTLAHENDUS



2.1. Aerofoto Ulemiste jérvele, 2.2. Liha- ja Konservikombinaadi ehitus Ulemiste teel, 2.3. Aerofoto Ulemiste keskusele,
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1.1 ASUKOHA AJALUGU

Ulemiste asum on oma nime saanud seal asuva jérve jargi. Tegu
on veekoguga, mis on asukoha ajaloo vétmeteguriks: juba enne
14. sajandit oli Ulemistel veski (Kuningaveski), mis asus Harjapea
joel. (Salumae 2014)

Jarve Uleujutustest mojutatud maa-ala linnaehituslikult
oluliseks arenguks voib pidada ala labiva Tallinn-Tartu maantee
tekkimist, mille teekoridor oli kartograaf Tonu Raidi andmetel
kasutusel juba enne Juri6d sindmusi, kui praegustel Mdigu,
Assaku jt 16ikudel hobusega liigeldi. Tanapaeva tahenduses tee
tekkis sinna umbes Rootsi ajal ning esimese Eesti vabariigi ajal
ehitati valmis kaheksa kilomeetrit (Tallinnast Assakuni) kaasaegset
maanteed. 1990. aastal valmis esimene neljarealine maantee 16ik
Tallinnast Jurini. (Rdask 2010) Linnaehituslikult on veel oluline
1870. aastal laiaro0pmelise Paldiski-Keila-Tallinn (Balti jaam)-
Tapa-Narva-GatSina raudteetrassi rajamine (Suurkask, Vaitmaa,
Viskus 2016).

Just eelmainitud infrastruktuuri rajatiste, Ulemiste jarve
ja paepinnase olemasolu t&ttu otsustati 1897. aastal Ulemistele
Dvigateli tehas rajada. Antud asjaolu on piirkonna arengut kdige
suuremal madral mojutanud: 1899. aastal rajatud tehas toimis
vahelduva eduga kuni Eesti vabariigi taasiseseisvumiseni, kui
ettevOte erastati. Ligi saja tegevusaasta jooksul rajati alale nii
hoonestus kui ka raudtee- ja teedevorgustik, mis uue millenniumi
alguseks halvas seisukorras oli. 2005. aastal alustas Mainor
Ulemiste AS endise tehasekompleksi taaselustamist ja tanapaeval
Ulemiste City nime all tuntud targa &ri linnaku Ules ehitamist
(Dvigateli ajalugu on tapsemalt kirjeldatud |, teooria osas, ptk
4.1).

Lisaks Dvigatelile on raudteest I6unas asuva piirkonna ajaloos
oluline hoone Tallinna Lennujaam. Jaama rajamine dateeriti
1929. aastal, kui alates 1900ndate algusest toimiva Ulemiste
lennusadama korvale otsustati rajada maismaalennujaam.
1934. aastal asutati Tallinna Lennujaama eelkiija, Ulemiste
Tsiviillennuvali ning 1936. aastal avati kolmnurkne betoonkattega
lennurada. Lennujaama esimene terminalihoone voeti kasutusele
1955. aastal ning teine 1980. aastal, kui Moskva olimpiamangude
puhuks valmis tanapdeva terminalihoone. (Tallinna Lennujaam
n.d.) Euroopa valjaku raames on olulise tahtsusega 2017. aastal
teostatud Tallinna Lennujaama juurdeehitus ja perspektiivsed
laienduskavad, mis Euroopa valjaku alaga sujuvalt Ghenduma
peavad.

Kui Dvigateli areng on mdjutanud eeskatt raudteetrassist
ldunapoolse ala arengut, siis pdhjapoolses osas on lahimineviku
jaoks olulise tdhendusega Tallinna Lihakombinaadi hoone. 1944
-1996 aastatel to6tanud kombinaat lammutati 2003. aastal (Eesti
Paevaleht 2003). Tanapaeval asub endise hoone asukohas T1 Mall
of Tallinn.

Lisaks Ulemiste City kiirele arengule on asumi lahimineviku
muudatused on suurel maaral seotud just kaubanduskeskuste
ehitamisega: 2004. aastal avatud Ulemiste keskust véib pidada
piirkonna tdmbekeskuseks - endisele ebaatraktiivsele toostusalale
rajatud hoone tdstis piirkonna vaartust oluliselt. Sarnaselt 2014.
aasta juureehitusele on keskus kaasajal laienemas. 2018. aastal
avati Ulemistel T1 Mall of Tallinn, mis on samuti lahiajal laienemas.
Euroopa valjaku jaoks on oluline arvestada mdlema keskuse
tuleviku ehitusplaanidega, mis ndevad ette valjakule avanemist ja
sellega tihedas kommunikatsioonis olemist.
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2.5. Ajaloolised ortofotod,
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Katastrite piirid
Veekogud
Rohealad

Teed ja platsid

9+ k
6-8 k
4-6 k
1-3k

2.6. Situatsiooniskeem,
M 1:5000
Tallinna aluskaardi andmed, autori tdiendatud



1.2 ASUKOHA ANALUUS

Planeeritav Euroopa valjak asub Tallinnas, Lasnamae linnaosas,
Ulemiste asumis. Ala piiritleb p&hjast Peterburi tee, idast T1 Mall of
Tallinn ja Ulemiste kaubandus- ja meelelahutuskeskused, I6unast
Tallinna Lennujaama parkimismaja ja laanest nii Peterburi tee-
poolne elamute kompleks kui ka lennujaama-poolne Ulemiste
City hoonestus. Ala l&bib olulisi infraehitisi: Ulemiste raudteetrassi,
Suur-S&jamae tanavat ja Lennujaama teed. Sealjuures on raudtee
piirkonda poolitav element, mis on piirkonna arengus olulist rolli
manginud. Raudteestkummalegi poole jadvad osad on tdnapaeval
halvasti Uhendatud: jalakdijad saavad kasutada rongipeatuse
juures asuvat kitsast tunnelit voi kaubajaama lle minevat kitsast
silda. Muude transpordivahenditega on Uhelt poolt teise voimalik
likuda Tartu maantee vo6i J. Smuuli tee ristmike kaudu.

Kaasajal asub planeeritava ala pdhjapoolses (Peterburi
tee-poolne) osas T1 Mall of Tallinn kaubanduskeskust teenindav
teedevérgustik, sealhulgas Ulemiste tee ja parkimisplats. Peale
selle on alas trammitrass ja -peatus, vanad eraomandis olevad
garaaziboksid ja ligikaudu 8000 m? suurune tlhermaa, mida
aaristab Ulemiste kaubajaam. Viimased jatavad alast korrastamata
ja ohtliku mulje ning alas orienteerumine on keeruline.

Kuna valjaku pb&hjapoolne osa on lahendatud
RB Uhisterminali detailplaneeringus, siis kaesolevas t66s
keskendutakse valjaku lahendamata: Idunapoolsele alale. Koos
kontaktvoondi hoonestusega on planeeritava ala ehitusalune
pind suurusjargus 100 000 m?, millest valjaku telje moodustab
ligikaudu 1/4 suurune ala. Léunapoolse valjaku telgjoone
pikkuseks on ligikaudu 500 m, millele lisandub pdhjavaljaku 300
m pikkune distants.

Planeeritaval alal asub tanapéeval Ulemiste keskuse tagahoov:
suur parkimisplats, taarapunkt ja kauba laadimiseks médeldud
ala. Lisaks paiknevad Suur-S6jamde tee aares autopesula ja
vana arihoone ning Lennujaama tee aares viis tootmis- ja
arifunktsiooniga hoonet. Lennujaama teest |dunas asub suur
Tallinna Lennujaama pikaajaline parkla A2. Lisaks asub alaga
paralleelselt oluline infrastruktuurne element: trammikoridor
(Keevise tanaval), mis Ghendab lennujaama kesklinnaga.

Olemasoleva hoonestuse kdrgus, seisukord ja viis on
erinevad, tdmbepunktideks v&ib pidada Ulemiste keskust, Tallinna
Lennujaama ja Ulemiste City avalikku hoonestust: restorane ja
toidupoodi. Olemasolevatest rohealadest on k&ige olulisemad
Ulemiste jarve kaitseala ja Ulemiste City park, muud alad on
pigem juhuslikud ja aaristavad teid, platse ja parklaid. Sealjuures
on anallusitaval alal palju platse ja maapealseid parklaid, kus
puudub selge tanavatevdrgustik ja ligipaasetavus. Sellised alad
asuvad naiteks Ulemiste keskuse taga, Lennujaama parkla-alal ja
vana Dvigateli kompleksi aladel.

Ala ajalugu ja sellest tulenev kasutamise erinevus nii
eraisikute kui ka erinevate ari-ja todstusfunktsiooniga ettevotete
poolt on muutunud piirkonna killustatuks ja linnaruumiliselt
ebaatraktiivseks. Selles valguses vdib vaita, et alast puudub
tanapaeval selge identiteet ja planeeritava Rail Baltic Ghisterminali
funktsiooni ja visiooni toetav linnaruum.

Olemasolevat olukorda analtitsivad skeemid on toodud
jargneval lehel, kus on vaadeldud planeeritavat ala laiemalt.



Olemasolevad tdanavad, parklad ja rodbassdidukite trassid.
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2.7. Olemasolevat situatsiooni kirjeldavad skeemid,
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Vaade Rail Baltic terminali asukohale

3+1 Arhitektid "Tagasi” voidutdo alusel

Vaade valjakule Tallinna Lennujaama suunas,
paistab t66s olev Ulemiste keskuse laiendus

Vaade véljakule Ulemiste City suunas,
esiplaanil lammutatav hoonestus
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Vaade valjaku uuele hoonestusalale Vaade véljakule uushoonestusalalt Ulemiste City suunas, Vaade viljakult Ulemiste keskuse suunas,
Lennujaama tee nurgalt Ulemiste City suunas, esiplaanil lammutatav hoonestus esiplaanil lammutatav Dvigateli-aegne muir
esiplaanil lammutatav hoonestus

Vaade Lennujaama teelt Tallinna Lennujaama suunas, Vaade Keevise tanavalt Viktoria restorani taguse ala suunas Vaade Viktoria restorani vastaskiljel
taamal pikaajaline A2 parkla asuvale lammutatavale hoonestusele

2.8. Fotod perspektiivsest Euroopa valjaku alast,
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2.9. Vaade Euroopa valjakule linnulennult,




2.10. Pealtvaade Euroopa valjakule,

2.1 VISIOON JA MISSIOON

Euroopa véljak saab olema Tallinna ja kogu Eesti kdige olulisem
avalik ala, mille eesmirk on (ihendada Ulemiste piirkonnas
tana olemasolevaid ja tulevikus planeeritud sélmpunkte: Rail
Balticu rongi- ja bussi Uhisterminali, Tallinna Lennujaama,
Fin-Est Tallinna terminali ja Ulemiste City linnakut tervikuna.
Oluliste infrastruktuursete sdlmpunktide edukal UGhendamisel
saab valjakust Euroopa varav Eestisse: lennu- ja bussijaama,
Rail Balticu ja Fin-Est terminalide kaudu jouab tulevikus
Ulemistele igapaevaselt ligikaudu 86 000 inimest, kelle esmane
kokkupuutepunkt Eestiga on planeeritav Euroopa valjak. Asjaolu
annab eelduse valjaku kui Eesti “varava” loomiseks, kus moiste
tahendust voib kasitleda kolmeti:

1 Rahvusvaheline liikkumine Tallinna Lennujaama, Fin-Est tunneli,
RB ja bussiterminalide kaudu toimib kui Euroopa varav Eestisse
2 Eelnevale jargnev lokaalne lilkumine, mida toetavad Ulemiste
piirkonna head Uhistransporditihendused  (tramm, buss,
linnasisene metroo) soosib riigisisest jaotumist ja toimib varavana
Eestisse

3 Valjaku multifunktsionaalsus toetab varava vajadusi, pakkudes
eelmainitud reisijatele majutus-, meelelahutus-, tddtamis- ja teisi
voimalusi. Lisaks on valjakuga seotud 180 000 kohalikku elanikku
ja Umbruskonnas tootajat, kellega valjaku funktsionaalsuse
rajamisel arvestatakse. Euroopa valjaku kui Eesti varava
simboolset tahendust toetavad taiendavalt kontaktvoondis
asuvad kérghooned.
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Kaug-, maak - ja linnaliinide bussiterminal

Fin-Est bussiterminali maapealne suue;
ihendatud Rail Baltic terminaliga

Rail Baltic ja Eesti raudtee rongiterminal

Fin-Est Ulemiste City maapealne suue

Fin-Est Ulemiste jaama maa-alune paiknemine
-50.00 m

Fin-Est Tallinna Lennujaama maapealne suue

Tallinna Lennujaama reisiterminali laiendus, IIl etapp

2. 11. Euroopa valjaku sélmpunktide ja loodava Ghenduskoridori skeem,

M 1:5000, autori joonis



Transpordiasutused
Lennujaam
Rongijaam
Bussijaam
Maakonnaliinid
FinEst metroo

Keskused
Ulemiste keskus
T1

Arenduspiirkonnad
1,5km2 raudteest I6unas

0,9km?2 raudteest pdhjas

Kokku

2.12. Euroopa valjaku inimvoolude hinnangulise prognoosi koondtabel,

Reisijat/kiilastajat paevas
86 164

16 438

6 301

10959

2 466

50 000

45 000
30 000
15 000

52 545
35805
16 740

183 709

Tootajate ja elanike arv
2 300
2 000
50
50

200
1500
1000

500

175 150
119 350
55 800

178 950

362 659

Euroopa valjaku, Eesti varava ndol on tegu olulise eesmargiga
avaliku alaga, kus orienteerumine peab olema sujuv, kiire ja
loogiline, teisalt kasutajale atraktiivne ja uldpildis kogu linnast
ja riigist hea kuvandi loomist soodustav. Valjaku sirgjoonelisus
ja avatus toetavad kiiret iGhendust RB terminali, Fin-Est terminali
ja Tallinna lennujaama vahel. Valjaku mahuline tsoneerimine,
arhitektuurselt ja funktsionaalselt mitmetahuline lahendus ning
kontaktvodndis oleva hoonestuse integreeritus toetavad valjaku
tdmbepunktinatoimimistniikohaliku- kuikakdulaliskasutajaskonna
jaoks. Valjakust saab ala peamine tdmbekeskus, mis soosib sujuvat
likumist ja seob piirkonna tervikuks, toetades innovatiivse,
multifunktsionaalse ja  vdimalusterohke  ruumikasitlusega
digimodernistliku Ghiskonna paradigma.

Mainor Ulemiste pikaajaline arengustsenaarium nieb ette
piirkonna suuremahulist arendamist mélemal pool olemasolevat
raudteed. Kogumahus 140 ha-suuruse maa-ala vélja ehitamine
toob piirkonda eeldatavasti 227 695 igapaevast kasutajat.
Prognoos voib-olla optimistlik, kuid t&estab valjaku rajamise
vajadust. Ulemiste piirkonna ildine lineaarne kasv ja tiheduse
tdus ning transpordisdlmede valja ehitamine ja sellest tulenev
plahvatuslik kasv toovad kogumahus alasse vorreldes tanasega
ligikaudu 30-kordse kasvu: igapaevaselt 362 659 inimest. Selles
valguses voib eeldada, et valjak saab aktiivses kasutuses olema nii
piirkonnas orienteerumise kui ka kogukonna kohtumiste ja vaba
aja veetmise eesmargil. Sestap on oluline arvestada nii globaalsel
kui ka lokaalsel tasandil ruumi kasutajatega - valjak saab olema
suurejooneline Euroopa varav Eestisse, tagades samaaegselt ka

inimmodtmelise, spontaanse ja mitmekesise ruumikasitluse.
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Uus hoonestus
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2.13. Euroopa valjaku asendiplaan,
M 1:5000, autori joonis



Euroopa valjaku rajamise visioon:

1 Soodustada alas paiknevate sdélmpunktide (RB teminal,
bussiterminal, Fin-Est terminal, Tallinna lennujaam) vahelist
liikkumist ja orienteerumist

2 Luua Tallinnast ja Eestist esmakilastajale hea kuvand -

toimida Eesti Euroopa varavana

3 Toimida tdmbepunktina nii valismaalasele kui ka kohalikule

4 Olla multifunktsionaalne ja toimida aastaringselt

5 Toetada lahitimbruse, sealhulgas Ulemiste City suurt kasvu ja
innovatiivsuse printsiipi

6 Toimida linnaehituslikult olulise tuiksoonena ja Uhendusena
Ulemiste jarve ja Tallinna kesklinna vahel

7 Suurendada digithiskonnas vajaliku kvaliteetse avaliku ruumi

osakaalu linnaruumis

Euroopa valjaku rajamise missioon visiooni realiseerimiseks:

1 Luuakse sirgjooneline valjak ja liikkumiskoridor méoda valjakut,
mille raames planeeritakse ristumistevabade liikumisvoimalused,
sh mitmetasandiline lennujaamapoolne valjak. Lisaks rajatakse
tdiendav maa-alune liikumiskoridor sélmpunktide-vahelistele
reisijatele. Ruumis orienteerumist soodustab ka sélmpunktide
maamargilise tdhendusega arhitektuur, mis loob siimboolset
tahendust.

2 Terviklik, ent eritahuline valjaku lahendus ning innovatiivne
arhitektuur kontaktvodndi hoonestuses toetavad kaasaegset
ruumiloomet, ruumikvaliteedi teket ja seeldbi kuvandi loomist.

3 Luuakse erineva kontseptsiooniga valjakute alad, mis vastavad
kdigi vajadustele: osalt kdrghoonestatud ja gradioossed ning
teisalt inimmddtmelised ja madaltihedad. Lisaks toetab avalikku
ala multifunktsionaalne hoonestus.

4 Suurendatakse ala tihedust ja luuakse erinevate funktsioonidega
hooned, mille paiknemine arvestab ilmastiku mojude ja vastavate
leevendamise meetmetega. Taiendavalt on maapinna tasandil
asuvad avalikud pinnad aastaringselt kasutatavad.

5 Rakendatakse innovatiivseid projekteerimismeetodeid ja
ideoloogiaid:  parameetrilist disaini, misjuures lahtutakse
digimodernistliku Ghiskonna ideestikust. Lisaks soodustatakse
vajaliku Ghenduste loomist linnaehituslikult oluliste kohtadega,
naiteks Ulemiste Cityga ja arvestatakse Fin-Est tunneliloomisegaja
sellest tuleneva suureneva liikluskoormuse ja parkimisvajadusega.
6 Luuakse eeldused valjaku osaliselt kergliiklusteena toimimisena,
mis Ghildub Ulemiste jarve kergliiklusteega ja Majaka tinava
kaudu Tallinna kesklinnaga. Peale selle arvestatakse taiendavate
linnasisest liikumist toetavate Uhistranspordiarengutega, naiteks
linnasisese metroo rajamise véimalusega.

7 Ruumikvaliteedi tagamiseks kasutatakse kaasaegsete
arhitektuuriteoreetiliste teadmiste kasutamist praktikas. Lisaks
suurendab valjaku projekteerimine ja sellest teadlikkuse t&stmine
asjaga seonduvate isikute ringkonnas valjaku reaalse rajamise

vOimalikkust.



1 Etapp. Pohjavaljak.

Ehitusetapi valmimine: 2020-2023.

Ehitatavad hooned: T1 Mall of Tallinn laiendus,
Rail Baltic rongi- ja bussiterminal,
Pro Kapital Grupp arihooned.

2 Etapp. Treppide valjak.

Ehitusetapi valmimine: 2022-2024.

Ehitatavad hooned: Ulemiste City kaksiktornid,
Ulemiste City arihoone,
Viktoria restorani juurdeehitus.

3 Etapp. Ulemiste keskuse valjak.

Ehitusetapi valmimine:  2022-2024.
Ehitatavad hooned: Ulemiste keskuse juurdeehitus,
sh Ulemiste keskuse kaksiktornid.

4 Etapp. Fin-Est tunnel.

Ehitusetapi valmimine: 2025,

Ehitatavad hooned: Maa-alune peatus, lisanduvad
bussiterminali, Ulemiste City ja
Tallinna lennujaama peatused.

5 Etapp. Lounavaljak.

Ehitusetapi valmimine: 2024-2028.
Ehitatavad hooned: 30 multifunktsionaalset ripinda.

6 Etapp. Lennujaama valjak.

Ehitusetappide valmimine: | etapp 2020-2022
Il etapp 2025
. IIl etapp 2028-2035
Ehitatavad hooned: Tallinna Lennujaama reisiterminali laiendus ja
l’. arilinnak .

2.14. Euroopa valjaku tsoneerimise ja etapilisuse plaan,
M 1:5000, autori joonis




2.2 KONTSEPTSIOON JA ETAPILISUS

Euroopa véljak on asendiplaaniliselt lineaarne pd&hja-Iduna
suunaline avalik ala, mis integreerub kontaktvoondis oleva
hoonestusegajaseob piirkonnasasuvate sdlmpunktidevaheliseala
Uhtseks tervikuks. Véljaku telgjoon on olemuselt suuremahuline:
ligi 800 m pikkune, 25 000 m?2-suurune ala, millele lisandub
kontaktvoondi hoonestusala. Valjaku arhitektuurne lahendus
tsoneerub viieks erineva kontseptsiooni ja hoonestusega alaks,
mis valjaku telje ja labivate vaikevormidega sujuvaks tervikuks -
Uhtseks valjakuks seotakse. Sealjuures on tsooneerimine seotud
valjaku ja kontaktvoondis oleva hoonestuse rajamisetappidega,
jagunedes:

1 Pohjavaljakuks (Pdhjavaljaku planeeringuline lahendus
on masratletud Ulemiste Uhisterminali detailplaneeringus
(DP038610). Kaesolev t60 arvestab detailplaneeringu
lahendusega ega tegele antud alaga detailselt).

2 Treppide valjakuks

3 Ulemiste keskuse véljakuks

4 Ldunavaljakuks

5 Lennujaama valjakuks

Olemuselt on valjak innovatiivne ja progressi toetav ning
peab toimima kahetasandiliselt: olles lokaalne tdmbepunkt ja
globaalne varav Eestisse. Sestap on valjaku tsoonid tulevasele
digimodernistlikule kasutajale sobivalt spontaansed ja vahelduvad
nii vormilt kui ka sisult, mille hulgas moodustuvad tsoonidele

vastavad alad:

1 Avar urbanistlik linnavaljak

2 Tunneli ja kdrghoonete trepistik-valjak

3 Digimodernistlik meelelahutuse valjak

4 Inimmo&o6tmeline parameetriline rohevaljak

5 Mitmetasandiline lennujaama kontsertvaljak

Sealjuures on tsoonides labivalt Uhendavaks teguriks haljastus,

vaikevormistik ja materjalikasutus.
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2. 15. Euroopa valjaku | etapi plaan,
M 1:5000, autori joonis



2.2.1 POHJAVALJAK

Euroopa valjaku rajamine saab alguse k&ige pd&hjapoolsema
valjaku osa - pohjavaljaku rajamisest. Ajaperioodil 2020-2023.
ehitatava valjaku rajamine soltub otseselt kontaktvoondi
hoonestuse, eelkdige Rail Baltic Ulemiste Uhisterminali
projekteerimis- ja ehitusgraafikust, sest valjaku rajamine on osa
planeeritava terminali ehitustéodest.

Esimesele etapile eelneb olemasolevate uusehitusalal asuvate
hoonete lammutamine aastal 2020, sealhulgas lammutatakse:
Pos. 1 - Peterburi tee 4d ja 4f aadressil asuvad garaaziboksid, mis
jaavad tulevase valjaku ja arihoone alale (pos. 8).

Pos. 2 - Peterburi tee 6a aadressil asuv Hansa-Grill hoone, mis
jaab tulevase bussiterminali ja Peterburi teed tUhendava tédnava
alale.

Pos. 3 - Suur-S6jamae 4 aadressil asuv Jazz- autopesula, mis jaab
Ulemiste tee ja Suur-Séjamde tee maa-aluse (ihenduskoridori
kohale.

Pos. 4 - Suur-Sdjamae 8a ja 8c aadressil asuvad arihooned, mis
jaavad tulevase Euroopa valjaku treppide valjaku alale.

Esimeses etapis ehitatav hoonestus:

Pos. 5 - T1 Mall of Tallinn laiendus

Pos. 6 - Rail Baltic terminalihoone ja Gihendused pos. 5 ja pos.
7 hoonestusega. Lisaks ehitatakse valja raudteetammi-alused
ripinnad, Ulemiste teed ja Suur-Séjamie tinavat (hendav
maa-alune tee ning Euroopa véljaku tunnel (terminalialune osa).
Raudteetammi alusel alal peaks olema ka ruumiline valmidus
tulevase lennujaamaga Uhendatava kiirkoridori peatuseks, mis
lennujaama RB terminaliga seob.

Pos. 7 - Kaug-, maakonna- ja linnaliini busside Uhisterminal.
Sealhulgas on bussiterminalis valmidus Fin-Est metroojaama
maapealse peatuse valja ehitamiseks. Taiendavalt ehitatakse valja
bussiterminali Peterburi teega Ghendav tanav.

Pos. 8 - Multifunktsionaalne arihoone.

Pohjavaljaku ja selle-aarse hoonestuse arhitektuurse lahendi
koostamisel on arvestatud 2014. aastal labi viidud Rail Baltic
Ulemiste Ghisterminali véidutddga “Tagasi” (3+1 Arhitektid) ja
selle pdhjal koostatud detailplaneeringuga (DP038610). Olemuselt
on valjak avar urbanistlik linnavéljak, mis avaneb nii selle aares
asuvale kaubanduskeskusele ja arihoonele kui ka RB terminalile.
Véljakul asub oluline taristu element - trammitee ja peatus, mis
alale suurlinliku konteksti annab. Pdhjavaljaku meeleolupildid ja
voimalikud lahendused on toodud |, teooria osas ptk 4.2.
Euroopa valjaku terviklikkuse seisukohast on oluline
pbhjavaljaku raudteetammi aluse osa vidlja ehitamine ja
|dunasuunaline jatkumine. Tunneli valja ehitamine p&hjavaljaku
mahus koos RB Uhisterminaliga voimaldab edasiste etappide
kaigus kogu Euroopa valjaku ala tervikuks siduda ja soodustada
seelabi valjakul sujuvat liikumist ning sélmpunktidevahelist
orienteerumist. Valjaku terviklikkuse tagamiseks tuleb taiendavalt
arvestada |6unapoolse valjaku kuvandi ja arhitektuurse keelega,
naiteks vaikevormistiku ja materjalikasutusega. Pdhjavaljaku
valmimine on vdimalik peale esimese etapi hoonete ehitamist,
seega vOib valjaku valmimisaastaks ennustada 2023. aastat.
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2.16. Euroopa valjaku II-11l etapi plaan,
M 1:5000, autori joonis



2.2.2 TREPPIDE VALJAK

Euroopa valjaku Il etapi ehitus toimub ajavahemikus 2022-2024,
mille kaigus rajatakse Euroopa valjaku Suur-Séjamae teest I6una
poole jaav tunneliga Ghilduv osa: suurejooneline Ulemiste City
kdrghoone poole jadv astmestik. Haljastatud astmed toimivad nii
vertikaalseks liikumiseks kui ka horisontaalseks istumiseks ja aja
veetmiseks. Lisaks hélmab etapp suuremahulist kontaktvoondi
hoonestuse rajamist, mis eeldab olemasoleva hoonestuse
lammutamist. Viimasest sailitatakse vaid kaitsealune, 1899. aastal
rajatud endise tehase "Dvigatel” neljal6dviline mehhaanika-
montaazitsehh (registrinumber 8564), mis on tanapaeval tuntud
Viktoria keskusena (Kultuurimalestiste riiklik register 2017).

Teise etapi kaigus lammutatakse:

Pos. 1 - Arihoone aadressil Suur-Séjamie 6a, kus tegutseb
tanapaeval Tallinna Hoolekande keskus.

Pos. 2 - Arihoone aadressil Suur-Séjamée 10, kus tegutsevad Eesti
Ettevotluskdrgkool Mainor tudengite hostel jt asutused.

Pos. 3 - Arihoone aadressil Keevise 2, kus asub Emili kool jt
asutused. Koik eelmainitud hooned paiknevad planeeritava
Mainor Ulemiste kdrghoone asukohas.

Pos. 4 - Arihooned aadressil Keevise 4a, kus tegutsevad autorendi-
ja lukuabi ettevotted. Hoonete kompleks asub uue, planeeritava
buroohoone asukohas.

Pos. 5 - Viktoria keskuse juurdeehitus (Keevise 4a), kus tegutsevad
varieeruvad ettevbtted. Hoone ebaselged juurdeehitused
lammutatakse ning asendatakse uue multifunktsionaalse
aripinnaga. Sealjuures sailitatakse hoone kolm idapoolset 166vi,
mis on oma valiskujult ja mahult alguparased (Kultuurimalestiste
riiklik register 2017).

Teise etapi uushoonestuse rajamine ei pea toimuma samaaegselt,
vaid voib omakorda ajaperioodil 2022-2024 hoonete kaupa
etappideks jaguneda. Teise etapi kdigus ehitatakse valja jargnev
hoonestus:

Pos. 8 - Mainor Ulemiste kdrghoonete paar, sh kahekordne maa-
alune parkla. Valja ehitatakse Euroopa valjaku trepistiku osa,
mis vdimaldab tunneli tasapinnalt (abs. +37.00) kdrghoone ja
Umbritseva Ulemiste City tasapinda (abs. +44.00). liikuda.

Pos. 9 - Ulemiste City biiroo- ja drihoone, sh iihekordne maa-
alune parkla.

Pos. 10 - Viktoria keskuse juurdeehitus, mille raames teostatakse
ka Ulemiste City pargi-suunalise tidnava rekonstrueerimine. See on
oluline Rail Baltic terminali ja Tallinna Lennujaama-vahelise ajutise
jalakaijate Ghenduse tagamiseks. Tanavat rajades tuleb arvestada
IV etapis ehitatava Fin-Est peatuse maapealse asukohaga, mis
hakkab paiknema asendiplaaniliselt samas kohas.



2.17. Vaade treppide valjakule,
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2.18. Treppide valjaku I6ige,

Treppide véljaku kontseptsioon nieb vastavalt Mainor Ulemiste
algatatud detailplaneeringule (DP043220) ette planeeritavate
kérghoonete esist trepistikku Euroopa valjaku tunneli tasandile
(abs +37.00 m). Sealjuures saab valjaku tunneli osa olema terviklik
osa RB terminali-alusest osast, kuhu ndhakse | etapiga seonduvalt
ette dripindade rajamine ja ruumivajadus lennujaamast tuleva
maa-aluse automatiseeritud kiir-henduse tarbeks. Lisaks tuleb
arvestada jargnevas etapis tunneli tasapinnalt Ulemiste keskuse
kdrghoonete alusesse parklasse ja teenindusalasse ligipaasu
rajamisega.

Treppide valjaku eripara seisneb avaras ruumikasitluses
ja seda toetavas haljastatud astmestikus. Valjak on pdhjaosaga
Uhendatud ligikaudu 80-meetrise pikkuse tunneli kaudu, mille
puhaskérgus on minimaalselt 6 m ja laius 20 m. PShja-suunalisele
kergliiklejale avaneb parast tunnel-koridori labimist avar trepistik,
kus on véimalik nii peatuda ja puhata kui ka vertikaalselt Ulemiste
City tasandile (abs +44.00 m) liikuda. Taiendavalt toetavad valjaku-
aarsed varav-kdrghooned trepistiku suurejoonelisust ja Euroopa
valjaku kui varava kuvandit.



2. 19. Vaade treppide ja Ulemiste keskuse véljakule,
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2. 20. Ulemiste keskuse valjaku I8ige,

2.2.3 KESKUSE VALJAK

Euroopa valjaku Ill etapi ehitus toimub Il etapiga samaaegselt,
mistottu voib arendust tervikuna vaadelda. 1l etapi ehitus naeb
ette Ulemiste keskuse laiendamise ja Suur-Sdjaméde ténava
aarde kdérghoonete rajamise, sealjuures ei toimu Uhegi hoone

[ammutamist.

Kolmandas etapis ehitatakse jargnev hoonestus:

Pos. 6 - Ulemiste keskuse juurdeehitus ja kérghoonete paar

Pos. 7 - Ulemiste keskuse kaubanduspinna juurdeehitus
Sealjuures on hooned omavahel tGhendatud ja moodustavad
terviku. Maa-aluses osas ehitatakse valja kahekordne maa-alune
parkla ja keskuse teenindusala ning ehitatakse 16plikult valja |
etapis rajatud labipaasutee Suur-Séjamae teelt Ulemiste teele.

Ulemiste keskuse véljak asub Euroopa valjaku keskmes ja kujutab
endast suurt avarat kaubanduskeskuse-esist ala. Taiendavalt on
keskuse valjak murdepunktiks: antud osas toimub valjaku O-pinnalt
(abs. +44.00) modda pandust laskumine treppide valjaku tunneli
tasapinnale (abs. +37.00). Panduse projekteerimisel on arvestatud
suurima lubatud pikikalde ja distantsiga. Taiendavalt on keskuse-
ja treppide valjaku puutepunkti ette nahtud kergliiklussild, mis
vbGimaldab O0-tasapinna Uhenduse ka Suur-Séjamde tanavale
lahemalt: Ulemiste keskuse kérghoonete eest sujuvalt Ulemiste
City kérg- ja buroohoonete alale. Viimaste ette on keskuse
valjaku osas ette nahtud rohepuhvrid: 1392 m? suuruse pindalaga
kdrghaljastatud rohealad, millega integreeruv vaikevormistik
vBimaldab ruumi kasutajal puhkemomendiks istuda-lesida.
Rohepuhvrid aitavad buroohooneid tihedalt kasutatavast
Ulemiste keskuse-esisest alast ménevérra eraldada; jargmises
etapis alasse planeeritava Fin-Est peatuse tottu on keskuse ja
peatuse vaheline inimvoogude prognoos suuremahuline. Lisaks
on roheala véimalik ilmastikumdjusid leevendava elemendina
kasitleda.
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2.21. Euroopa valjaku V-V etapi plaan,
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2.22. Léunavaljaku 16ige,

2.2.4 LOUNAVALJAK

Euroopa véljaku IV etapp néeb ette Fin-Est tunneli Ulemiste jaama
valja ehitamise, mille kdigus ehitatakse valja kolm maapealset
peatust: Bussiterminali (valmidus selleks teostati | etapis) ja
Ulemiste City (pos. 1) peatused ning Tallinna Lennujaama peatuse
valmidus (pos. 2), mis VI etapis koos lennujaama &rilinnakuga
I8ppmahus vilja ehitatakse. Sealjuures asub Ulemiste City peatus
keskuse - ja ldunavaljaku puutepunktis, avanedes kahele poole:
Ulemiste keskuse ja Ulemiste City pargi suunas. Kahepoolne
ligipadsetavus on mugav nii Euroopa véljaku kui ka Ulemiste City
kasutajale. Fin-Est peatuste rajamise pdhimotted on tapsemalt
kirjeldatud peatukis Il, projekti osas, ptk 2.3.6.

Euroopa valjaku V etapp naeb ette |Idunavaljaku rajamise: Euroopa
valjaku ja uushoonestuse vélja ehitamise kuni Lennujaama teeni,
mis eeldab jargneva olemasoleva hoonestuse lammutamist:

Pos. 1 - Arihoone aadressil Lennujaama tee 5, mis jaab
planeeritavale uushoonestusalale.

Pos. 2 - Arihoone aadressil Lennujaama tee 7,

Pos. 3 - Laohoone aadressil Keevise 10,

Pos. 4 - Tootmis- ja arihoone aadressil Lennujaama tee 9 ja Keevise
14. Eelmainitud hooned jaavad Euroopa valjaku asendiplaanilisele
teljele.

Pos. 5 - Arihoone aadressil Keevise 10, mis jaib planeeritavale
uushoonestusalale.

Pos. 6 - Alajaam aadressil Keevise 5, mis jaab planeeritava Fin-Est
tunneli Ulemiste City trammipeatuse asukohta.



2.23. Vaade |dunavaljakule,
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2.24.V-VI etapi hoonestuse parameetrilist paiknemist selgitav skeem,

V etapis ehitatakse vadlja 36 uut arifunktsiooniga hoonet,
mille maapealse osa kogu brutomaht on 35 000 m2 Tegu
on parameetrilise disaini pohimdotetel rajatud innovatiivse
keskkonnaga, kus tegutsevad ari-, buroo-, kaubandus-,
toitlustus- jm ettevotted toetavad aktiivset kasutust ja tiheda
linnaruumi loomist. Sealjuures on ala jalakaijatele orienteeritud
ning olemuselt inimmo&&tmeline.

Euroopa valjak [abib uushoonestusala, mis sellele vastavalt
korguslikult ja ehitusaluse pinna suhtes adapteerub: mida lahemal
onvaljakutelg, seda tihedam onlinnaruum ja vdiksema ehitusaluse
pinna ja korruselisusega on hoone. Taiendavalt suureneb telje
suunas rohealade arv, mis teljel liiklejale puhkusemomenti
pakub ja ilmastikuolude leevendava meetmena toimib. Sarnaselt
toimib planeeritavate hoonete paiknemine leevendusmeetmena
blokeerides Ulemiste piirkonnas tugevaimaid, l&unasuunalisi
tuuli. Rohealad tekivad uushoonestusala keskmesse vastavalt
likumiskoridoridele ja hoonetevahelise ala maksimaalsele ara
kasutamisele - tekib kvartalisisene valjakute stisteem.

V ehitusetapp, I6unavdljaku rajamine on tdenéoliselt
Euroopa valjaku koéige keerulisem ehitusetapp, kuna viimane
hélmab paljusid eraomandeid ja ettevotteid, mis toimivad tana

olemasolevas hoonestuses.
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2.25. Euroopa valjaku VI etapi plaan,
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Kvartalisisesed jalakéijate
likumiskoridorid

Teljel asuv vabadhurituste véljak-ala
ja mitmetasandiline terminal-vaateala

Tallinna Lennujaama-esine véljak-ala ja
sellega thinduv mitmetasandiline terminal

2.26. Lennujaama valjaku alasid ja liikumiskoridore selgitav skeem,

2.2.5 LENNUJAAMA VALJAK

Viimases, VI etapis rajatakse Lennujaama teest |duna poole jaav
mitmetasandiline Tallinna Lennujaama &rilinnak ja reisiterminali
juurdeehitus (Pos. 2). Ehitatakse valja Euroopa valjaku viimane osa,
sh multifunktsionaalne Fin-Est tunneli (valmidus selleks teostati
IV etapis) ja lennujaama bussi- ja trammiterminali maapealne
suue (Pos. 1). Lisaks eeldab VI etapp suuremahulist infrastruktuuri
Umberehitamist: Lennujaama tee ja Tartu mnt mitmetasandilise
ristmiku rajamist ning uue maa-aluse Uhistranspordi terminali ja
selle tarbeks Keevise tanava liikumiskoridori rajamist. VI etapp
ehitatakse tanase Tallinna Lennujaama pikaajalise parkla (A2)
asemele, seega pole Gihegi hoone lammutamine vajalik.

Lennujaama valjaku jalakaijate tasand jalgib Ulejaanud
valjaku koérguslikku paiknemist asudes samal kdrgusmargil
(abs. +44.00). Jalakaijate tasapinna all hakkavad asuma Fin-Est
lennujaama peatuse sissepads, trammi-, linna- ja kaugliinide
bussipeatused, lennujaama arilinnakut teenindav teemaa ja parkla.
Sealjuures on kogu arendus Uhendatud Tallinna Lennujaama uue
reisiterminaliga. Maa-alune lahendus on tapsemalt kirjeldatud II,
projekti osas, ptk 2.4.3.

Lennujaama arilinnaku  hoonestuse rajamisel on
lahtutud V etapi hoonestuse pohimdtetest: hooned on
parameetrilised ja jalgivad liikumiskoridore. Lisaks moodustuvad
alale kvartalisisesed rohesopid. Erinevalt eelnevast etapist
on hoonestus suuremahulisem nii pinnalt kui korruselisuselt,
kus lisaks Tallinna Lennujaama reisiterminali valja ehitamisele
rajatakse 18 maapealset hoonet, brutomahuga 72 300 m?.

Lennujaama valjaku osa kontseptuaalne lahend naeb ette
sirgjoonelise telje murdepunkti, kus pdhjasuunaline telg I6ppeb
vabadhuurituste tarbeks rajatud avara valjakuga ning jatkub
kergliiklussillana Ulemiste jérve kaldapromenaadile. Murdepunkti
tahistamiseks asub valjakul maamargilise tdhendusega hoone,
mille parameetriline vorm toimib nii vaateplatvormina kui ka Fin-

Est ning trammi-ja bussiterminali sissepaasuna.



2.27. Vaade lennujaama valjakule,
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2.28. Lennujaama valjaku 16ige,
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1K +44.00
2K +48.00
3K +52.00
4K +56.00
5K +60.00
9K +80.00
15K +100.00
21K +124.00
26K +144.00

2.29. Planeeritava hoonestuse korruselisuse plaan,



Pos Hoone Korruselisus Maapealse osa Maapealse osa suletud  Netopind ploki
ehitusalune pind, m2 netopind, m2 kohta, m2
1|Mainor Ulemiste kérghoone 3ja2lja26 4388 42757
2| Ulemiste keskuse kdrghoone 3jal5ja26 3181 32958
3| Ulemiste keskuse juurdeehitus 2 kuni 5 14797 59103
4|Ulemiste City biiroohoone 3 2454 7363
5|Victoria restorani juurdeehitus 3 882 2647
| 6[Lbunavaljaku Fin-Est hoonestus 1 5 725 3625
| 7{LBunavaljaku Fin-Est hoonestus 2 3 323 969
| 8[Lbunavaljaku Fin-Est hoonestus 3 2 259 518
| 9[Lbunavaljaku Fin-Est hoonestus 4 2 232 464
| 10|L6unavaljaku Fin-Est hoonestus 5 2 152 304
11|Lounavaljaku Fin-Est hoonestus 7 1 176 176 6056
| 12{L6unavdljaku ladnehoonestus 1 5 634 3167
| 13([Lbunavdljaku ladnehoonestus 2 5 190 952
| 14{LSunavdljaku ladnehoonestus 3 5 923 4614
| 15[L6unavaljaku lddnehoonestus 4 3 341 1022
| 16{L6unavdljaku ladnehoonestus 5 3 211 634
| 17{LSunavaljaku lddnehoonestus 6 3 174 523
| 18[L6unavdljaku ladnehoonestus 7 3 261 782
| 19(L6unaviljaku lddnehoonestus 8 2 151 302
| 20|L6unavdljaku ladnehoonestus 9 2 76 151
| 21[LSunavdljaku ladnehoonestus 10 2 76 151
| 22{L6unavaljaku ladnehoonestus 11 1 75 75
| 23|Lbunavdljaku ladnehoonestus 12 1 69 69
| 24{Lbunavaljaku ladnehoonestus 13 1 25 25
25|L6unavdljaku Iadnehoonestus 14 1 43 43 12510
| 26(L6unaviljaku idahoonestus 15 5 853 4265
| 27|Lbunaviljaku idahoonestus 16 4 477 1906
| 28|Lbunaviljaku idahoonestus 17 3 314 943
| 29|L6unaviljaku idahoonestus 18 5 1099 5494
| 30|L6unaviljaku idahoonestus 19 4 181 725
| 31[L6unaviljaku idahoonestus 20 4 207 829
| 32{L6unaviljaku idahoonestus 21 3 346 1038
| 33(L6unaviljaku idahoonestus 22 2 154 308
| 34{Lbunaviljaku idahoonestus 23 1 115 115
| 35|L6unaviljaku idahoonestus 24 2 283 567
| 36{Lbunaviljaku idahoonestus 25 1 46 46
| 37|L6unaviljaku idahoonestus 26 1 82 82
| 38|Lbunaviljaku idahoonestus 27 1 86 86
| 39|L6unaviljaku idahoonestus 28 1 53 53
40(Ldunavaljaku idahoonestus 29 1 34 34 16491
| 41{Lennujaama vdljaku hoonestus 30 5 789 3945
| 42|Lennujaama vdljaku hoonestus 31 4 237 947
| 43 Lennujaama vdljaku hoonestus 32 4 529 2117
| 44 Lennujaama valjaku hoonestus 33 2 157 315
| 45 Lennujaama vdljaku hoonestus 34 2 273 546
| 46 Lennujaama vdljaku hoonestus 35 5 764 3821
| 47 Lennujaama vdljaku hoonestus 36 3 184 553
| 48 Lennujaama vdljaku hoonestus 37 5 1260 6299
| 49 Lennujaama vdljaku hoonestus 38 4 557 2229
| 50 Lennujaama valjaku hoonestus 39 5 859 4296
| 51 Lennujaama vdljaku hoonestus 40 4 613 2453
| 52 Lennujaama vdljaku hoonestus 41 6 1015 6093
| 53 Lennujaama vdljaku hoonestus 42 6 661 3965
| 54 Lennujaama vdljaku hoonestus 43 4 335 1679
| 55 Lennujaama valjaku hoonestus 44 5 569 2845
| 56 Lennujaama valjaku hoonestus 45 8 1173 9386
| 57 Lennujaama vdljaku hoonestus 46 8 995 7963
| 58 Lennujaama valjaku hoonestus 47 4 441 1766
59|Lennujaama valjaku hoonestus 48 9 1228 11050 72268
60| Fin-Est lennujaama terminal 2 1635 3270
61|Fin-Est Ulemiste City terminal 2 1520 3040

2.30 Planeeritavate hoonestusmahtude koondtabel,

2.3 HOONESTUS

Kaesolevas Euroopa valjaku struktuurplaanis nahakse ette
suuremahulist valjaku kontaktvédndis oleva hoonestuse rajamist.
Véljaku raudteest |dunasse jadva ehitusmahu hinnanguline suletud
brutopinna suurusjark on 250 000 m? mis jaguneb etapiti osadeks.
Véljaku linnaruumilise eristumise ja sirgjoonelise telje tekkimiseks
on oluline rajatava hoonestuse asendiplaaniline paiknemine,
maht, tihedus, véljaku-suunaline avatus ja funktsionaalsus.

Hoonestuse planeerimisel on vdetud arvesse koiki
perspektiivseid ala arenguid ja kogu ala tiheduse ning paevast
inimvoogude kasvu. Planeeritav hoonestus erineb séltuvalt
valjaku kontseptsioonist ja rajamise etapist suurel maaral, kuid
peab I6ppeesmargina moodustama tervikliku Euroopa valjaku-
aarse hoonete ala. Eesmarki silmas pidades on valjaku |6unaosa
uushoonestuse arhitektuurse vormikeele loomisel [ahtutud
parameetrilise disaini stiili pdhimotetest, mis soosib pehmete
ja intelligentsete vormide kasutamist ning diferentseeritud ja
omavahel seotud ststeemi loomist. Sealjuures on loodud ruum
ja hoonestus unikaalsed, kust puuduvad korduvad elemendid
ja Uhetaolisus. Taiendavalt on parameetrilise projekteerimise
meetodit kasutatud kdérghoonete paiknemise anallisis ja Fin-
Est Ulemiste City ja Tallinna Lennujaama peatuste vormikeele
loomisel.

Hoonete asendiplaaniline paiknemine, ainulaadne
geomeetria ja funktsionaalsus aitavad hoonete vahele luua
seotud avalike alade susteemi, mis on olemuselt vaba ja
spontaanne ning paneb mitmekesise funktsionaalsusega aluse
vbimaluste- ja sindmuste rohkusele. Valjakul on véimalik istuda,
kdndida, kulgeda ja kogeda ning tegeleda varieeruvate flusiliste
ja loominguliste tegevustega, mis erinevate huvigruppide
kaasamist, inimestevahelist kommunikatsiooni ja diskussiooni
soosivad. Seelabi moodustab Euroopa valjaku avalik- ja hoonestus
ala digithiskonna vajadustele vastava vahelduva iseloomuga

ruumi.
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2.31. Lammutatavate hoonete plaan,
M 1:5000, autori joonis



2.3.1 LAMMUTATAVAD HOONED

Euroopa valjak on olemuselt suuremahuline ja eeldab kokku 15
alale jaava voi ala kontaktvoondis paikneva olemasoleva hoone

lammutamist. Sealhulgas lammutatakse:

Pos. 1 - Peterburi tee 4d ja 4f aadressil asuvad garaaziboksid
Pos. 2 - Peterburi tee 6a aadressil asuv toitlustushoone
Pos. 3 - Suur-Sdjamae 4 aadressil asuv Jazz- autopesula
Pos. 4 - Suur-Sdjamae 8a ja 8¢ aadressil asuvad arihooned
Pos. 5 - Arihoone aadressil Suur-Sdjamée 6a

Pos. 6 - Arihoone aadressil Suur-Sdjamée 10

Pos. 7 - Arihoone aadressil Keevise 2

Pos. 8 - Arihooned aadressil Keevise 4a

Pos. 9 - Viktoria keskuse juurdeehitus (Keevise 4a)

Pos. 10 - Arihoone aadressil Lennujaama tee 5

Pos. 11 - Arihoone aadressil Lennujaama tee 7

Pos. 12 - Laohoone aadressil Keevise 10

Pos. 13 - Tootmis- ja arihoone aadressil Lennujaama tee 9
ja Keevise 14

Pos. 14 - Arihoone aadressil Keevise 10

Pos. 15 - Alajaam aadressil Keevise 5

Lammutatavate hoonete tapsem pohjuslikkus ja paiknemine on
etapiti kirjeldatud Il, projekti osas ptk 2.2.



2.32. Vaated anallusitavate kdrghoonete variatsioonidele,
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2.3.2 PARAMEETRILINE ANALUUS

Kaesolevas t66s kasutati valjaku kontaktvoondi hoonestuse
planeerimiseks erinevaid parameetrilisi programme linna-
keskkonna analtusi eesmargil. Hoonestuse anallisi peamine
eesmark oli voimalik taiendav kdrghoonete planeerimine
piirkonnas. Lisaks Mainor Ulemiste algatatud kaksiktornide
detailplaneeringule (DP043220) vaadeldi kas ja mis mahus
voiks piirkonda taiendavalt kdrghooneid rajada, et moodustuks
arhitektuurselt terviklik kérghoonete piirkond. Sealhulgas
vaadeldi kdrghoonete vdimaliku paiknemise moju valjakule.
Eritelu kaigus vaadeldi viite erinevat kérghoonete paiknemise
variatsiooni, mis kajastuvad graafiliselt joonistel 2.32, Ik 96:

1) Neli kérghoonet, mis asuvad véljaku pdhja- ja I6unaosas
planeeritava RB terminali perimeetris.

2) Kaks kérghoonet, mis asuvad valjaku I6unaosas RB terminali
aares, kummalgi pool valjakut.

3) Kolm kdrghoonet, mis asuvad valjaku I6unaosas: kaks RB
terminali aartes, kolmas valjaku lennujaamapoolsel teljel.

4) Neli kérghoonet, mis asuvad véljaku I6unaosas malelaua-
asetuses RB terminalist kuni lennujaamani.

5) Viis kdrghoonet, mis asuvad valjaku [6unaosas paralleelselt RB

terminalist kuni lennujaamani.

Analiusi tarbeks koostatud mudeli kdrghoonete mahud on
skemaatilised risttahukad (30 m x 30 m x 120 m). Sarnaselt on
skemaatiline valjaku kontaktvoondis olev hoonestus.

Analiusiks kasutati peamiselt parameetrilise disaini tarkvara
Rhinoceros 5 koos rakendusega Grasshopper 3D ja see teostati
jargnevatele kliimafaktoritele:

1) Vaatekoridoride anallius, kus vaadeldi kérghoonetest ndhtavust
Ulemiste jarvele, Tallinna Lahele ja Tallinna kesklinnale: Oleviste
kirikule ja Tornimde kdrghoonetele (m? hea vaadeldavusega
hoone fassaad). Anallilis teostati Rhinoceros, Grasshopper 3D ja
Ladybug lisa abil.

2) Paikesekiirguse analls, kus vaadeldi valjakule tulevat kiirgust
aasta loikes (kWh/m? kohta). Anallilis teostati Rhinoceros 5,
Grasshopper 3D ja Ladybug lisa abil.

3) Mikrokliima anallus, kus analtusiti valjaku soojusmugavust
aasta kdige kuumemal ja kiilmemal nadalal (°C/m? kohta). Analils
teostati Rhinoceros 5, Grasshopper 3D ja Ladybug lisa abil.

4) Tuulte analtits, kus vaadeldi piirkonna tuulteroosi ja valjaku
kontaktvoondis tekkivat tuulte likkumist. Anallls teostati
Rhinoceros 5, Grasshopper 3D (tuulteroos) ja Autodesk Flow
Design tarkvara (simulatsioonid) abil.



Variatsioon 1, Variatsioon 2,
neli kdrghoonet RB terminali Gmber kaks kérghoonet valjaku Idunapoolses osas

Variatsioon 4, Variatsioon 5,
neli kdrghoonet valjaku Idunapoolses osas viis kdrghoonet valjaku I6dunapoolses osas
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Variatsioon 3,
kolm kérghoonet valjaku [6unapoolses osas
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2.33. Vaated kdrghoonete vaatekoridoride anallusist,
autori valjavotted Rhinoceros tarkvarast



Esimene, vaatekoridoride anallis véimaldab hinnata rajatava
hoonestuse valjavaateid ihaldatava objekti suunas. Antud
anallusi tarbeks on ndha soovitavateks parameetriteks maaratud
Ulemiste jarve idakallas, Tallinna lahe Pirita tee ja Narva maantee
poolne osa ning Tallinna kesklinn (Oleviste kirik ja Tornimae
kdrghooned). Sealjuures voeti arvesse kogu Tallinna hoonestust
(2017. aasta seisuga) ja kdrguslikku erinevust, mis jai analtsitava
hoone ja vaadatava objekti vahele. Analliisi metoodika nagi ette
viie variatsiooni eraldi testimist, kus iga hoone kohta tehti eraldi
simulatsioon - see vdimaldas hinnata kérghoonete omavahelist
vaadete blokeerimist. Variatsioonide vordlemiseks kasutati
variandipdhist hoone summade keskmist arvu. Anallus teostati
m? tapsusega fassaadi kohta, kus Uhe kdrghoone fassaadi
kogusumma oli 14 400 m?. Kasuliku vaate pinnana arvestati pinda,
kus vaadeldavate objektide nahtavus oli suurem voi vordne kui
10%.

Esimese variandi kasuliku vaate fassaadipinna koguarv oli
29 664 m?, milles tulenevalt oli keskmine hoonepdhine pind 7416
m? (51,5 %). Teise variandi koguarv oli 16 625 m? ja hoonepdhine
keskmine 8312 m? (57,7 %). Kolmanda variandi kogupind oli 22
075 m? ja hoonepdhine keskmine 7358 m? (51,1 %). Neljanda
variandi kogupind oli 29 450 m? ja hoonepdhine keskmine 7362 m?
(51,1 %). Viienda variandi kogupind oli 37 075 m? ja hoonepdhine
keskmine 7415 m? (51,5 %). Sealjuures oli kéigi variantide puhul
kdige parema vaadeldavuse niitajaga Ulemise keskuse juures
asuv kérghoone.

Vaatekoridoride anallusist tulemustest selgub, et kdrghoonete
kdige soodsam paigutus kajastub teises variatsioonis, kus
kdrghoonete arv on madal ja Suur-Séjamde tanavaga enam-
vahem paralleelselt asumine ei sega hoonepdhiselt vaadete
tekkimist ihaldusobjektide suunas. Kuigi koéigi variatsioonide
suurusjark on enamjaolt sama, siis Ulejaanud variatsioonid
on keskmiselt 6,4 % vérra halvema néitajaga. Ullatuslikuks
tulemuseks voib pidada viienda versiooni paremat tulemust
kolmanda ja neljanda ees: kuna anallusitavad ihaldusobjektid on
suure pinnaga ja tulemuste suurusjark on sarnane, siis jareldan,
et hoonete hulk suurendab arvutuses keskmise fassaadipinna
vaartust vahesel maaral, kuid pea seda anallusi tulemusi
ebaadekvaatseks tunnistavaks suurusjarguks. Neljanda versiooni
halvemat naitajat selgitab malelaua-asetus, kus hooned Uksteise
vaateid kirdesuunal asuvatest ihaldusobjektidest blokeerivad.
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Variatsioon 4,
neli kérghoonet valjaku Idunapoolses osas

Variatsioon 2,
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Variatsioon 5, 2.34. Vaated kdrghoonete paikesekiirguse analiilsist,

viis kdrghoonet valjaku Idunapoolses osas

autori valjavotted Rhinoceros tarkvarast



Teine, paikesekiirguse analllsis pdhineb 2014. aasta Tallinna
kliimaandmetel, mis parinevad Tallinna Tehnikallikooli teadurilt
Francesco de Luca'lt. Analtis voimaldab hinnata analtisitavale
alale langevat otsest ja hajutatud paikesekiirguse ressurssi
erinevatel ajaperioodidel. Paikesekiirguse vdimust iseloomustab
selle eritihedus kWh/m? Kaesoleva t606 raames anallusiti
aastapohiselt kogu paikesekiirguse eritihedust ning maksimaalset
voimalikku kiirguse hulka variatsioonipdhiselt. Valjaku pinnal
graafiliselt kajastuvad eritiheduste arvutustulemused on tehtud
kuue ruutmeetriste intervallidega.

Paikesekiirguse anallusi tulemusi voib pidada loogiliseks-
mida suurem on valjaku-aarsete hoonete maht, seda vaiksem on
alale langev paikesekiirguse ressurss. Kull aga ei mojuta analtisi
tulemusi niivérd kérghoonete paiknemine, kui muu madalama
hoonestuse paiknemine valjaku kontaktvoondis. Naiteks
joonistub selgelt vilja Ulemiste keskuse ja selle vastashoonestuse
vaheline ala, kuhu vorreldes muu alaga varjulisem ala tekib.

Esimese variandi analtsist selgub, et neljane hoonegrupp
varjestab oluliselt valjaku pdhjapoolset ala, kui I6unapoolne
ala on suurima voéimaliku kiirguse kaes. Sellises olukorras on
aastane maksimaalne paikesekiirguse eritihedus valjakul 981
kWh/m?. Sarnaselt on paikeseline teise variandi Idunapoolne osa,
kuid erinevalt eelnevast on paikeseline ka véljaku péhjapoolne
osa. Teise variatsiooni aastane maksimaalne paikesekiirguse
eritihedus valjakul on 1013 kWh/m? Jargnevates variantides
erineb varjestatud Idunapoolne valjaku osa, kus paikneb valjaku
teljele jaav kérghoone. Kolmanda variandi aastane maksimaalne
paikesekiirguse eritihedus valjakul on 961 kWh/m?, neljandal ja
viiendal vordselt 938 kWh/m?.

Tartu aktinomeetriajaama pikaajaliste mo&tmiste pdhjal on
aktinomeetriliselt maaratud summaarse kiirguse aastane ressurss
977 kWh/m? (Reinu Reklaamibiroo 2018). Selles valguses on
teostatud parameetrilised anallusid optimistlikud: véimaldades
valjakule vastavalt variatsioonile norm- v&i normi Uletava
paikesekiirguse ressursi.

Véljak paikneb péhja-lduna suunas ortogonaalselt ja
paikesekiirguse hulga osas soodsalt, kuna vdimaldab alale
maksimaalse vdimaliku paikese hulga langemise. Asjaolu
voib pidada positiivseks, kuna pdhjamaade kliimas on otsene
paikesekiirgus kasutajale pigem positiivselt vastuvbetav
kui ebameeldiv ja varjestust vajav. Selles kontekstis leian,
et valjakuaarset hoonestust planeerides tuleks arvestada

maksimaalse véimaliku valjakule tuleva paikesekiirgusega.
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2.35. Vaated korghoonete mikrokliima analUdusist,

102



Kolmas, linna mikrokliima anallds véimaldab maaratleda asukoha
soojusmugavust erinevatele ajaperioodidele vastavalt. Sealjuures
vOetakse lisaks simulatsioonimudeli mahtudele arvesse ka
inimese paikemist ruumis ning arvestatakse paikesekiirguse
eritihedust, 6hu temperatuuri ja -niiskust, tuulte suunda ja kiirust.
Sarnaselt paikesekiirguse analtiusile péhineb kaesolev 2014. aasta
Tallinna kliimaandmetel, mis péarinevad Tallinna Tehnikadulikooli
teadurilt Francesco de Luca'lt. Kdesolevaks analtiusiks kasutati
ekstreemumeid: aasta kdige kilmemat ja kuumemat nadalat
ning taupilisi nadalaid: keskmist suve- ja kevadnadalat. Valjakul
kajastuvat ala anallusiti visuaalselt saja ruutmeetri suuruste
pindadena, kus arvestati inimese seisva paiknemisega valjakul.

Véljaku  mikrokliima analtusist selgub, et koige
parema Ulevaate valjaku soojusmugavusest annab aasta kdige
kuumema nadala ilmastikuandmete kasutamine, mis voimaldab
temperatuurigradiendil visuaalselt kdike paremini tekkida. Sellest
tulenevalt on kdrvaltoodud skeemidel kasutatud iga variatsiooni
kohta kuuma nadalat, taiendavalt on Ulevaate andmiseks esimese
kolme variandi kohta valja toodud aasta kdige kilmem nadal,
taupiline suve- ja kevadnadal.

Analtusi tulemused kinnitavad suures osas paikesekiirguse
ressursi kasitlust, kus esimesed kaks versiooni véimaldavad valjaku
|dunaosasse mugavama tsooni tekke, kui viimastes versioonides
lennujaamapoolne kérghoone antud véimalust ei soosi. Sarnaselt
eristub graafiliselt kiilmem, kaubanduskeskuste- esine ala, kus
madalam hoonestus valjakule suures mahus varjestust tekitab.
Erinevalt eelnevast on graafiliselt vdimalik eristada pdhja- ja
|dunavaljakut UGhendava tunneli paremat mikrokliimaatilist
tulemust.

Mikrokliima anallusist voib jareldada, et kérghoonete
paiknemine ei mojuta valjakul toimuvat suurel maaral, ent
kdige suurema mdjuteguriga on lennujaamapoolne kdrghoone.
Véljakuadarset hoonestust planeerides tuleb arvesse votta
soodsate mikrokliima tegurite teket, seal hulgas eelmainitud
kérghoone paiknemist ja muud valjakudarset hoonestust.
Kummatigi tuleb planeeringut tehes arvestada vaikevormide ja
haljastuse planeerimisega kui mikrokliimale positiivselt m&juvate
teguritega.



Velocity (m/s) Velocity (m/s)

23.965 21.347
20.754 18.487
16.946 15.005
11.982 10.674
0 0

Velocity (m/s) Velocity (m/s)
16.985 17.128
14.709 14.833
12.010 12.111
8.492 8.564
0 0
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Velocity (m/s)
20127

17.430
14.232
10.063
0
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2.36. Vaated kdrghoonete tuulte simulatsioonist,



Neljas, tuulte simulatsioon vdimaldab anallusida valjakul
tekkivate tuulte kiirust ja lilkkumistrajektoori. Anallis kujutab
endast mudelip&hist tuuletunneli simulatsiooni, kus tuulte suund
ja kiirus madratakse manuaalselt. Kaesolevas simulatsioonis
baseerub tuulte suund sarnaselt eelnevas kahes analtusis
kasutatud Tallinna 2014. aasta kliimaandmetel. Kasutatakse
tuulteroosi andmeid, mis madrab kdige tugevamaks tuulte
puhumise suunaks I6unakaare. Tuule baaskiiruseks on méaaratud
10 m/s, mida voib kirjeldada kaunis tugeva tuulena, mille ndhtaval
mojul liiguvad ndrgad tived (Ilm.ee 2007).

Perspektiivne valjaku ala eristub simulatsioonis selgelt
tugevama tuule alana. Visuaalse vaatluse tulemusena vdib 6elda,
et kdrghooned takistavad tuule levikut olulisel maaral. Esimeses
verisoonis eristub p&hjapoolne valjak, mille-aarsed kdrghooned
muudavad valjaku tuulevaiksemaks. Kull aga on esimeses kahes
versioonis valjaku ldunapoolses osas tuule kiirus ligikaudu
kahe m/s vorra kiirem, sest viimases kolmes variandis t66tab
lennujaamapoolne kérghoone tuult blokeerivana. Sealjuures ei
joonistu viimase kolme variandi juures valja suuri erinevusi, kus
taiendavate kérghoonete paiknemine valjaku perimeetris ei ole
tuulte mugavuse seisukohast oluline.

Ulemiste piirkonnas téétavate inimeste sdnul on ka tana
linnakus kohati suure tuulekiirusega probleeme. Ruumi kasutaja
kogemuse ja analtisis valja joonistuva valjaku kui potentsiaalse
kiilrema tuulega ala t6ttu tuleb planeeringut koostades asjaoluga
arvestada ja kasutada vbimalikke tuult tokestavaid vahendeid.

Analilsi tulemustena otsustati kaesolevas t66s valida teise
kérghoonestuse variatsiooni kasuks, mis naeb ette kahe hoone
rajamise valjaku l6unaosasse: kummalegi poole RB terminali.
Antud variandi kasuks otsustati raagivad enamiku analliside
tulemused: vaiksem korghoonete arv voimaldab parimaid
vaatekoridore omada ja seeldbi hoonepdhist vaartust tosta,
vbimaldab valjakule suurema paikesekiirguse hulga langemise
ja on seelabi valjaku kasutajale soodsam, lisaks on Idunaosa
kérghoonete dra jatmine valjaku mikrokliimale soodsam. Teine
variant ei ole kdll tuulte anallsi seisukohast parim, kuid sel juhul
tuleb kasutada muid tuule kiirust vahendavaid vahendeid, naiteks
erilist hoonestuse paiknemist voi haljastust.

Teise variandi kasuks radgivad ka asjaga seotud osapoolte
seisukohad: Mainor Ulemiste sénul puudub hetkel ja tdengoliselt
ka tulevikus reaalne vajadus rohkemateks kérghooneteks.
Taiendavaltselgusintervjuust Tonu Muhlega, et Tallinna Lennujaam
ei soovi enda piirkonda 45-meetrist kdrgemat hoonestust. Seega
on ebatdendoline, et valjaku teljele, lennujaama poolsesse
piirkonda planeeritud kdrghooned realiseeruvad.

Hetkel on koérghoonete rajamine piirkonda ohutu
lennuliiklusteeninduse kaalutlustel keelatud ning selle lubamine
eeldab vastava seadustiku muutmist. Teisalt asub alates 2019.
aasta martsist Lennuameti eriloa alusel T1 Mall of Tallinn katusele
pustitatud kdrguspiirangut Uletav vaateratas, mis annab soosiva
eelduse samasse piirkonda kdrghoonete rajamiseks.



Rendikorterid
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Biiroopinnad ja/véi asutused

| Hotell

Kaubanduspinnad
Uhendatud Ulemiste keskuse juurdeehitusega

Konverentsi- |3

Maa-alune p3

2.37. Pos. 1. Ulemiste keskuse kdrghoone skeem, 2.38. Pos. 2. Mainor Ulemiste kérghoone skeem,
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2.39. Kérghoonete asendiplaaniline paiknemine,

2.3.3 KORGHOONED

Parameetrilisele anallusile (ptk 2.3.2) ja muudele ala arendajate
ideedele tuginedes ndeb kaesolev t66 ette Euroopa valjaku
kontaktvoondisse kahe kaksiktornidega kdrghoonete paari
rajamise. Hooned hakkavad asuma RB terminali Idunakdljel, Suur-
S6jamae tanava aares.

Kérghoonete asendiplaaniline paiknemine vdimaldab
luua Euroopa valjaku siimboolse “varava”: RB terminali kilgedel,
valjaku mélemal kiljel paiknemine moodustab maamargilise
tahendusega koérghoonete assemblee, mis lennujaama voi
Peterburi tee poolt vaadatuna "varava” moodustavad.

Kérghooned on ligipadsetavad Suur-Séjamae ja Keevise
tanavalt, omavad kahte maa-alust parkimiskorrust, kolme
maapealset tdismahus korrust ja kahte kdrgemat hoonemahtu.
Ulemiste keskuse (pos. 1) kérghoone tornid on 15- ja 25-kordsed
(abs. +104.00 ja +144.00) ning funktsionaalsuselt kaubandus-
ja biroopinnad. Mainor Ulemiste (pos. 2) kérghoone tornid on
21- ja 26-kordsed (abs. +128.00 ja +148.00) ja funktsionaalsuselt
buroo-, koolituskeskuse-, hotelli- ja rendikorterite pinnad.

Kérghoonete tornide paigutamisel on lahtutud parimate
Tallinna kesklinna ja Euroopa valjaku suunaliste vaatekoridoride
saavutamisest. Taiendavalt on kummagi hoone kérgem torn
arhitektuurselt omaparane: 16igatud nurga ja keerdpinnaga, mis
loob hoonetele eripara ja linnaruumi simboolset tahendust.

Kaesolev ala ei ole hetkel kdrghoonete teemaplaneeringu
kohaselt ette nahtud kérghoonete alana ning lle abs. 84.25
m hooned tuleb lennuametiga kooskdlastada. Teisalt on
Mainor Ulemiste kdrghoone ehitamise tarbeks algatatud
detailplaneeringus on viidatud asjaolule, et Ulemiste City piirkond
ei jaa korghoonete keelualale ega Uhegi teise piiranguga alale,
mis valistaks kérghoonete kavandamist. Antud detailplaneering
on tapsemalt kirjeldatud |, teooria osas ptk 4.5.2.



2.40. Vaade pohjast (Tallinna kesklinnast) kdrghoonetele ja Euroopa valjaku siluetile,
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2.41. Vaade idast (Ulemiste jarvelt) kérghoonetele ja Euroopa valjaku siluetile,
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Maa-alune parkla

2.42. Pos. 1. Ulemiste keskuse juurdeehitus,
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2.43. Keskuse valjaku hoonete asendiplaaniline paiknemine,

2.3.4 KESKUSE VALJAKU HOONESTUS

Euroopa valjaku keskmise osa identiteedi moodustab
suuremahuline Ulemiste keskuse juurdeehitus, mille tulemusena
moodustub Euroopa valjaku aarde keskuse 2. korrusele uus
peasissepads. Hoone 1. korruse-esine ala muutub maa-aluseks
parkimiskorruseks ja teenindava transpordi tdanavaks, mis on
ligipadsetav nii Lennujaama teelt kui ka Suur-S6jamae tanavalt.
Taiendavalt on Ulemiste keskuse maa-alune osa perspektiivis
tihendatav Ulemiste teega, mis parandab Euroopa véljaku pdhja-
ja ldunaosa vahelisi masinliikumisvéimalusi ning véimaldab
raudteetammi aluste aripindade teenindamise. Vajadusel
on loodav liikumiskoridor Ghendatav ka T1 Mall of Tallinna
parkimiskorrusega, mis voimaldab sidusa ariala tekkimise.

Ulemiste keskuse juurdeehitus nieb ette hoone
kdrgusesse ja valjaku-suunalist laiusesse juurdeehitust, millegaon
integreeritud Suur-S6jamae tanava aarde rajatavad kdrghooned,
moodustades  seelabi  tervikliku  keskuse. Juurdeehituse
tulemusena moodustub keskuse ette valjaku-aarne kaubandus-
meelelahutus ala, mille funktsionaalsus on Umbruskonnaga
suhestuv ja teineteist tdiendav, eesmargiga digimodernistliku
Uhiskonna vajadusega kaasas kaimine.

Ulemiste keskuse  juurdeehituse arhitektuurne
kontseptsioon on detailsemalt kirjeldatud 3+1 Arhitektide t66
baasil |, teooria osas, ptk 4.4.2. Kdesolevas magistritdds kajastuv
lahendus on arvestanud keskuse juurdeehituse plaanidega, kuid
erineb kdrghoonete asendiplaanilise paiknemise ja mahu, keskuse
vélise vormigeomeetria, fassaadipaigutuse ja materjalikasutuse
ning maa-aluste Uhenduste lisamise poolest. Taiendavalt on
lahedal asuvate kérghoonete ja vaaterattalt avaneva vaate tottu
oluline Ulemiste keskuse katusemaastiku vaadeldavuse kiisimus.
Seetdttu tuleb keskuse uuendamisel tegeleda pindalalt suure
katusemaastiku visuaalse ilmestamisega, muutes selle eelistatult

kaidavaks pargialaks voi kérgelt vaadeldavaks reklaampinnaks.



2.44. Vaade Lounavaljakult pohja suunas,
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Maa-alune parkla

2.45. Pos. 3. Ulemiste City biiroo- ja drihoone,

Olemasolev kaitsealune hoone - Viktoria keskus.

2.46. Pos. 2. Viktoria keskus,

Keskuse vastas olevate buroo- ja arihoonete planeerimisel on
lahtutud Ulemiste keskuse ja olemasoleva Viktoria keskuse
keskmisest kdrgusest, mastaabist ja loodavast lilkkumiskoridoride
loogikast. Sellest tulenevalt on hooned madalad, 3-kordsed
ja kvartaalsed, piiritledes Euroopa valjaku ala ja luues loodava
tanavatestruktuuri abil loogilise Uhenduse Keevise tanavaga.
Euroopa valjaku ala aktiviseerimiseks on oluline, et hoonete
esimestel korrustel asuksid valjaku suunas avanevad ari-,
kaubandus- ja  teenindusfunktsioonidega avalikud pinnad.
Arhitektuurse tervikliku saavutamiseks on hoonete vormikeeles
lahtutud parameetriliselt pehmest vormiloomest. Viktoria keskuse
juurdeehituse planeerimisel on tdiendavalt oluline olemasoleva

hoone mahuga sobimine ja visuaalse sidususe saavutamine.
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2.47. Léunavaljaku ja lennujaama valjaku parameetriline hoonestus,

vaade kirdest, autori joonis
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ESunavaljak
Ja kontaktvéisndi hoonestus

Lennujaama Véljak
ja kontaktvésndi hoonestus:

2.48. Louna- ja lennujaama valjaku hoonete asendiplaaniline paiknemine,

2.3.5 LOUNAVALJAKU JA LENNUJAAMA VALJAKU
HOONESTUS

Euroopa valjaku I6unapoolse osa hoonestus nadeb ette tiheda
innovatiivse jalakaijale orienteeritud linnaruumi loomist, mis
on olemuselt multifunktsionaalne ja Lennujaama teest l6una
pool (lennujaama valjaku osas) mitmetasandiline. Planeeritavad
hooned lahtuvad parameetrilise disaini kui stiili printsiipidest
(tapsem kirjeldus |, teooria osas, ptk 2.2.1).

V etapis ehitatava |dunavaljaku ja VI etapis ehitatava
lennujaama valjaku uushoonestuse maapealse osa kogu suletud
brutopind on 107 300 m? ja hoonete koguarv 54 tk. Hoonete
korruselisus varieerub Uhe ja Uheksa korruse vahemikus ning
ehitusalune pindala vahemikus 25 - 1228 m?. Viimaste maaramine
baseerub hoonete asendiplaanilise paiknemise parameetrial,
kus lennujaama valjaku poolsed mahud on kérgemad, suurema
ehitusaluse pindalaga ja hoonetevahelise kujaga (skeem 2.23
lk 87). Sellest tulenevalt on moodustuv |dunavaljak aktiivsem,
tihedam ja inimmo&&tmelisem ning lennujaama valjak avaram
ja esinduslikum: maamargilise terminalisuudme-avaliku ruumi
osaga (skeem 2.25 Ik 89).

Hoonete asendiplaanilise paiknemise planeerimisel on
lahtutud Euroopa valjaku telgjoonest, kontaktvodndi hoonestuse
suurimast voimalikust piirist olemasolevate katastripiiride naitel,
olemasolevast tanavate struktuurist, maapinna koérguslikust
paiknemisest ja nii olemasolevatest kui ka loodavatest inimeste
liikumiskoridoridest. Sealjuures on kogu ala jalakaijale ja
teenindussdidukitele ligipadsetav: puuduvad piiravad aiad jt
segavad elemendid. Ala voib vdrrelda multifunktsionaalsete
tihedate suurlinlike jalakaijate aladega, naiteks Dubai Marina
ranna aares asuva The Walk piirkonnaga.



2.49. Vaade I6unavaljaku uushoonestusele ja sellevahelisesele avalikule ruumile,
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Hooned on olemuselt multifunktsionaalsed, kus Idunavéljaku osa
on rohkem orienteeritud innovatiivsetele blroo- ja aripindadele
ning lennujaama valjak majutus- ja koolituspindadele. Sealjuures
ei moodustu kahe ala vahele selget piiri, vaid funktsionaalsuse
jaotumine on pigem paindlik ja ala tervikuks siduv. Valjaku
toimimise seisukohalt on oluline, et hoonete esimesed korrused
oleksid funktsioonilt kdigile ligipadsetavad ja atraktiivsed ning
avaneksid vdimalusel valjaku telje suunas.

Euroopa valjaku lennujaama valjak (Lennujaama
teest ldunasse jaav ala) on olemuselt tdstetud pind, mis
asub Ulejaanud valjakuga samal tasapinnal (abs. +44.00 m).
Olemasoleva maapinna Idunasuunaline langemine soodustab
antud valjaku osa alla lisakorruste rajamise, kus hakkab tulevikus
olema taiendav transpordisdlm: Tallinna Lennujaama trammi- ja
bussiterminal, paas Fin-Est metroojaama, lennujaama parkimisala
ja Lennujaama-tee maa-alune osa (maa-aluse osa plaanid 2.60 ja
2.61 1k 132).

Lisaks loodud arhitektuurile on Euroopa valjaku kuvandi
tekitamiseks taiendavalt vdimalik antud ala hoonete Euroopa
liikmesriigi nime v6i méne muu tunnuse alusel nimetamine, mis

valjaku nimes kajastuvat piirkonna identiteeti kinnitaks.



Tallinna Lennujaama peatus

Ulemiste City peatus

Bussi- ja RB-terminali peatus

2.50. Aksonomeetriline pikildige Euroopa valjakust Keevise tanavani,
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Gihendatud Rail Baltic terminaliga

PShjavaljak
2_4 Fin-Est Ulemiste City'suue,
Keskuse valjak
Fin-Est Ulemiste jaama maa-alune paiknemine
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¢ Fin-Est Tallinna Lennujaama suue,

Lennujaama véljak

2.51. Fin-Est metroo Ulemiste peatuse asendiplaaniline paiknemine,

2.3.6 FIN-EST TUNNELI PEATUSED

Planeeritava Fin-Est Ulemiste metroopeatuse rajamisel lahtuti
11.02.2019 toimunud FinEst tunneli avaliku arutelu lahteinfost
(I, teooria osa, ptk 4.4.1), mille kohaselt hakkab Tallinna peatus
paiknema 50 m slgavusel ja héivab asendiplaaniliselt 380 m
pikkust ja 40 m laiust maa-alust ala. Kaesolev t60 naeb ette
Tallinna kesklinna suunast tuleva metrooliini, mille Ulemiste 16pp-
peatus hakkab paiknema planeeritava Euroopa valjaku all. Valjaku
alune paiknemine véimaldab parimate maa-pealsete ihenduste
saavutamise, mille tarbeks rajatakse kolm maa-pealset sisenemist:
1 P&hjavaljakul asuv bussi Ghisterminali-sisene suue, mis on
galerii kaudu RB-terminaliga Ghendatud
2 Keskuse valjakul asuv Ulemiste City suue, mis on thendatud
maa-aluse trammipeatusega
3 Lennujaama valjakul asuv Tallinna Lennujaama suue, mis on
Uhendatud maa-aluse trammi-ja bussiterminaliga ja Tallinna
Lennujaamaga

Bussiterminali peatuse maa-pealse hoone arhitektuur
tuleneb algatatud Uhisterminali detailplaneeringust, kuid
taiendavalt tuleks arvestada Fin-Est metroojaama Uhenduse
loomisega. Ulemiste City ja Tallinna Lennujaama peatuste
arhitektuurne kontseptsioon naeb ette sujuva ja parameetrilise
vormi loomist, mille loomel kasutati vastavat meetodit Rhinoceros
3D ja Grasshopper tarkvara abil. Erilise vormikeelega terminali
suudmed toimivad maamargina ja aitavad seelabi ruumis

orienteeruda.



2.52. Vaade Ulemiste City Fin-Est peatuse suudmele Ulemiste keskuse suunast,

120



Ulemiste City peatus on kahelt poolt ligi paasetav, kus hoone
kdrgus kasvab kummagi sissepadsu suunas. Hoone kogupikkus
on 80 m, laius 20 m ja kdrgus varieerub 4 - 12 m vahemikus.
Hoone maapealne osa on avalikult ligipaasetav ning maa-
alune osa jaguneb avalikuks trammipeatuse alaks ja suletud
turvatsooniks, kus toimub edasine liikkumine 50 m stgavusel
asuvasse metroojaama kolme 30-kraadise nurga all paikneva
eskalaatori abil (maksimaalne téus the tdusuga 18 m).

2.53. Ulemiste City Fin-Est peatuse skeem,
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2.54. Vaade Tallinna Lennujaama Fin-Est peatuse suudmele Ulemiste jarve kergliiklussilla suunast,
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2.55. Tallinna Lennujaama Fin-Est peatus,

Tallinna Lennujaama peatuse vormikeel sarnaneb Ulemiste
City peatusele, kuid omab tadiendavalt lisafunktsiooni: tegu on
Euroopa valjakuga integreeritud avaliku alaga, mille tasapind on
suunatud lennujaama valjaku vabadhu urituste alale. Hoone on
ligipaasetav koigist neljast suunast, tdiendavalt paaseb avatud
ala tasandile kahe panduse kaudu. Hoone kogupikkus on 85 m,
laius varieerub 15-30 m vahemikus ja suurim kdrgus on 10 m,
kus hoone pealne tasapind asub ligikaudu 7 m kdrgusel. Hoone-
sisene sissepads voimaldab paaseda maa-alustele korrustele,
kus asuvad Fin-Est jaama turvatsoon ja trammi- ja bussiterminal
ning mille kaudu on taiendavalt véimalik valiskeskkonda labimata

Tallinna Lennujaama reisiterminali padseda.
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2.56. Vaade Tallinna Lennujaama Fin-Est peatuse tdstetud tasandilt Ulemiste jarve ja loodavate liikumiskoridoride suunas,
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2.57. Euroopa valjaku materjalipalett,

2.3.7 MATERJALIKASUTUS

Euroopa valjaku hoonestuse puhul on oluline hoonepdhine
Umbrusega sobiva fassaadimaterjali kasutamine, eesmargiga
terviklik linnaruum luua. Valjaku kontaktvodondi hoonestuse
tervikpilt peab moodustama kuvandi kaasaegsest
digimodernistlikust linnaruumist, mis on olemuseltuudneja helge,
samas hubane ja puhta ning kvaliteetse materjalikasutusega.
Soovituslik on materjalide segakasutus hea maitse piirides.
Véljaku hoonestuse tlipoloogiast lahtuvalt nahakse ette
jargnevate ehitusmaterjalide kasutamist:
1 Klaas - kdrghoonetes jt suurema pindalaga fassaadidel.
2 Betoon - kogu alas labivalt nii monoliit- kui ka monteeritavad
raudbetoonelemendid. Soovituslik on eksponeerida puhast
betooni pinda, vajadusel kasutada erinevate pigmentidega ja/voi
graafilist betooni. Lisaks hoonetele on ka valjaku tasapind ette
nahtud suuremodtmelise betoonkivi katendiga.
3 Puit, sh liimpuit - madalamas hoonestuses ja tihedamas osas,
integreerituna teiste materjalide ja vaikevormidega, naiteks
kohvikute terrasside vdi varjualustega.
4 Metall - vahesel maaral vaikevormides vdi hoonete fassaadidel
eksponeerituna ja/voi teiste materjalidega integreerituna. Suurte
pindade katmine metall-kergpaneelidega ei ole soovituslik
(v.a. RB-terminalihoone). Varvipaletti arvestades on soovitatav
kasutada monokroomsed metalle, mis ei ole varvitud - naiteks
alumiiniumit voi terast.
Parameetrilise vormiga Fin-Est Ulemiste City ja Tallinna
lennujaama terminalihoonete peatuse fassaadimaterjalina on

erandina ette nahtud valge keraamiline plaat.

Taiendavalt on soovituslik innovatiivsete jatkusuutlike materjalide
kasutamine, naiteks vOib tuua Ohust susihappegaasi siduva
tsemendipdhise materjali, mida kasutati 2015. aastal Milano
Expo Itaalia paviljonis (Fearson 2014).

Euroopa valjaku varvipalett on enamjaolt monokroomne,
millele lisavad varvi neutraalsed ehitusmaterjalide pigmendid ja
haljasalade rohelus ning hooajaliselt ditsvad pusililled. Erandina
on ette ndhtud teatud reklaampinnad hoone fassaadidel keskuse-
ja treppide valjakute osas ning simboolset tahendust tekitavad

betoonkivi elemendid lennujaama valjaku osas.
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2.4 UHENDUSED

Euroopa valjak hakkab Uhendama olulisi infrastruktuurseid
sdlmpunkte, mistdttu on ala liikluslahendus Ulemiste piirkonna
ja taristu toimimiseks kriitiliselt olulise tahtsusega. Euroopa
valjaku rajamine on otseselt seotud Tartu maantee, Suur-Séjamae
tdnava, Lennujaama tee, Ulemiste tee, Peterburi maantee, Keevise
ja Sepise tanavatega. Seetdttu mojutab valjaku rajamine koos
kogu piirkonna kasvuga eelmainitud teede liikluskoormust ning
eeldab osalist voi taielikku Umberehitamist, sealhulgas uute
ristmike valja ehitamist. Antud projektis arvestatud kogu Talllinna
perspektiivsete arengutega, mis mdjutavad Ulemiste piirkonda
suuremal vdi vahemal maaral. Sealhulgas on arvestatud:

1 Tallinna vaikse ringtee rajamisega, mis voib Tartu maantee
liikluskoormust 10-15% vorra vahendada.

2 Tartu maantee alguse laiendamisega 4+4 sdidureaga teeks.
(K-Projekt)

3 Taiendavate tanavate rajamisega Ulemiste kaubajaama alt, mis
parendab eelkdige kergliiklejate ligipaasu.

4 Lennujaama tee ja Sepise tanava laiendusega, kus vajadusel on
voimalik rajada 2+2 sdidureaga tee (K-Projekt).

5 Trammitrassi Peetri-suunalise valja ehitamisega.

6 Tartu maantee tunneli rajamisega, mis vdimaldab Jarvevana tee
liiklussélme sujuva labimise ja vahendab ala Gldist liikluskoormust.
(K-Projekt).

7 Linnapromenaadi projekti realiseerimisega, mis loob
kergliiklusihenduse Euroopa valjakult Tallinna kesklinna (KINO
Arhitektid).

8 Ulemiste jarvekalda avamisega ja jarve Gmber kergliiklustee
rajamisega, mis Euroopa valjakuga Gihendatakse.

9 Vaskjala kanali ja Tallinna Veepuhastusjaama Uhendamise
projektiga, mille kaigus Ulemiste jarve kallas osaliselt taidetakse ja
sanitaarkaitseala vahendatakse, eesmargiga luua ruumi trammi-

ja kergliiklusteele.

Taiendavalt nadeb kdesolev t66 ette Tallinna ringraudtee
rajamise ja Ulemiste kaubajaama piirkonnast likvideerimise, mis
linnakeskkonda hetkel suurel méaaral ohustab.

Lisaks eelmainitud arengutele eeldab kaesolev projekt
Tartu maantee ja Lennujaama tee ristmiku mitmetasandiliseks
muutmist, kus Lennujaama teele ligipdas toimuks juba Tartu
maanteel tunnelisse laskuva tanavakoridori kaudu. Lahendus
vbimaldaks ristumisteta Euroopa valjaku ala labimise ning
ilejaanud Ulemiste linnakuga (ihendamise - maa peale tulek
toimuks Sepise tanaval.

Euroopa valjak on olemuselt jalakaijatele orienteeritud
ala, mistdttu nahakse autoteedega ristumised ette
mitmetasandilistena. Ristumine Suur-S6jamae tanavaga toimub
tanava alt ja Lennujaama teega selle kohalt. Valjaku ainus
samatasandiline ristumine autoteega toimub pdhjavaljakul
bussiterminali teega, kus mitmetasandilise tee rajamine ei ole
pdhjendatud. Selleks ndeb kaesolev projekt ette Keevise tanava
pikenduse rajamise Peterburi teele, mis vahendab oluliselt
valjakuga ristuva tee liikluskoormust. Taiendavalt nahakse ette
kergliiklussilla rajamist tle Tartu maantee, eesmargiga Ghendada
viljak Ulemiste jarve kergliiklustee ja promenaadiga ning
parendada seeldbi kogu Tallinna sidusust. Sarnaselt on oluline
teise-suunaline kergliiklustee jatkumine médda Majaka tanavat
Tallinna kesklinna.
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Eesti RDT ja RB terminal

Buss 157 45 65 49

Buss 11213 54

Busside 49 ja 65 uus ring

Tramm 4, 2 (lisandub Uhendus sadamagay)
Tramm 5 Peetrisse (asendab buss nr 2'te)
Maakonnaliin

Harju maakond (kommerts)buss -
Harju maakond (kommerts)buss vojaduspshine lennujaama'ing
Fin-Est ferminal (maa-alune tunnel)
Automatiseeritud Uhendus lennujaama ja RB-terminali vahel (ma

2.59. Uhistranspordivérgustiku plaan,
M 1:5000, autori joonis



2.4.1 RINGLUSVORGUSTIK

Ulemiste piirkond, kaasa arvatud Euroopa viljak saab olema
Uhistranspordi sélmpunkt, mille kaudu on véimalik liigelda Eesti-
siseselt ja valiselt. Lisaks globaalsetele jariigisisestele ihendustele

] Tallinna Lennujaama, Fin-Est tunneli ja Rail Baltic rongi- ja
Helsinki airport

TALLINN o

bussiterminali kaudu piirkond hasti Ghendatud ka linnasisese
Thiinna vl transpordivérgustikuga, mis hélmab bussi-, trammi- ja metroo
kaudu liikumist.

Ulemiste piirkond on tanapéeval hasti ligipaasetav trammi
ning linna- ja maakonnaliinide bussidega, kill aga paiknevad

erinevate transpordiliikide peatused hajali ning ststeem ei ole

opli Lokt

terviklik. Perspektiivsed arengud ndevad ette bussijaama kolimise

{8 Sadar
i | e e

olemasolevast Tallinna Bussijaamast (aadressil Lastekodu 46)

Ulemistele - terminal saab olema (ihendatud Rail Baltic ja Eesti
raudtee Uhisterminaliga. Busside peamiseks liikumiskoridoriks

_ / o < LN I el saab olema Keevise tdnav, mida pikendatakse Peterburi teele,
5 R Gy e e S s ‘ 2 : SV teises suunas on trass maa-aluse tunneli kaudu (abs. +37.00)
' o Sy e Sl A Y g3 Uhendatud Tallinna Lennujaama rajatava transporditerminaliga.

Sama tunneli kaudu ndhakse ette ka trammiliini lilkkumist, mis
''''' lisaks Peetri suunas valja ehitatakse.

Mainor Ulemiste kasvu prognoosile tuginedes (skeem 2.11,
Ik 71) vdib eeldada, et Fin-Est metroojaama rajamine ja piirkonna
uldine kasv loob vajaduse taiendava transpordivorgustiku
e el T =T rajamiseks. Selle tarbeks voib valja pakkuda Tallinna-sisese
\ 3 ; IR 2T metroo rajamise, mis on (ihendatud Fin-Est Ulemiste jaamaga.
- / | (RN e Metroovérgustik hakkab ihendama kéiki linnaliselt olulisi
piirkondi ning vahendaks oluliselt Tallinna linnatanavate

litkluskoormust.

2.60. Metrooliinide skeem,
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2.61. Aksonomeetriline vaade Euroopa valjaku maapealsest ja -alustest tasanditest,
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2.62. Heathrow lennujaama autonoomne pod,

Tallinna Lennujaama ja Rail Baltic terminali vaheliseks taiendavaks
kiire Ghenduse loomiseks ndeb kaesolev t66 ette vdimaluse
valjakualuse automatiseeritud séidukite transpordikoridori
rajamiseks.  Planeeritav  transpordikoridor  Ghendab  RB-
terminali ja Tallinna Lennujaama, ligipadasudega RB-tunnelist
ja Tallinna Lennujaama valjaku alt, mida v6ib vajadusel maa-
aluselt pikendada lennujaama reisiterminalini. Sealjuures on
automatiseeritud transport vajaduspdhine ja véimaldab Euroopa
valjaku tasapinnal liikumisega voérreldes lihendada kahe
sdlmpunkti vahelist liikumiskiirust. Uhenduskoridori iihe véimaliku
transpordivahendina pakub kaesolev t606 valja isesbitvate autode
kasutamise, mida on rakendatud ka teistes lennujaamades Ule
maailma. Naiteks voib tuua Londonis, Heathrow lennujaamas
kaustatavad keskkonnasébralikud elektrienergiat kasutavad
autonoomsed podid, mis Uhendavad sealset autoparklat
reisiterminaliga (Holdsworth 2018). Séidukite tootja ja slisteemi
haldaja on Ultra Global PRT.
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Parkla Korruselisus  Suurus, m2 Kohtade arv  Koguarv plokis
P1 2 8142 318

P2 1 3465 118

P3 2 6537 258

P4 2 13544 310 568
P5 1 5373 188

P6 1 6122 159

P7 2 15235 ~2000

2.65. Parkimiskohtade koondtabel,

2.4.2 PARKIMISKORRALDUS

Euroopa valjaku ja uushoonestuse rajamine ndeb ette ka maa-
aluste parklate ststeemi rajamist. Parklate ja parkimiskohtade
arvu maaramisel lahtutud Eesti standardist EVS 843:2016
“Linnatanavad.” Kdesolevas t66s on lahendatud Euroopa valjaku
raudteest |dunapoolse osa parkimiskorraldus: pd&hjapoolse
osa parkimine lahendatakse koos RB-terminaliga rajatava
parkimisalaga, mis hakkab eeldatavasti paiknema Ulemiste
kaubajaama alal. Taiendavalt tuleb perspektiivis arvestada heade
Uhistranspordi ithenduste loomisega, mis ala sidusust parendavad
ja parkimisvajadust suurel maaral véahendada voiksid.

Kaesolev t60 naeb ette hoonetealuste parklate rajamise:
Mainor Ulemiste kérghoone (P1), Ulemiste City biiroohoone (P2),
I6unavaljaku uushoonestuse alused parklad (P5 ja P6), Ulemiste
keskuse ja kérghoone parklad (P3 ja P4) ja Tallinna Lennujaama
arilinnaku-alune suur parkla ja teenindusala (P7). Parklad P1, P2
ja P6 on ligipaasetavad Keevise tanavalt, parklad P3, P4 ja P5
nii Suur-S6jamade tanavalt kui ka Lennujaama teelt ning parkla
P7 Lennujaama teelt. Sealjuures moodustavad parklad P3, P4
ja P5 maa-aluse parklate siisteemi, mis toimib ka Ulemiste
keskust teenindava sisetdnavana ja on omakorda uUhendatud
raudteetammi-aluselt Ulemiste teega, kuhu darde nahakse ette
(pBhjavaljaku tunneli osasse) aripindade rajamine. Vajadusel on
sama slisteemiga voimalik parkla P6 ja T1 Mall of Tallinn parkla
Uhendamine. Parklate korruselisus ja kohtade arv on valja toodud
parkimise koondtabelis 2.26.

Véljaku-aluse susteemi kavandamisel on arvestatud
olemasoleva maapinna kérgusega, kus maa-aluste korruste
esimene tasand (-1. korrus) on ette nahtud koérgusele abs.
+40.00 m ning teine tasand (-2. korrus) kdrgusele abs. +37.00
m. Olemasoleva maapinna kérgus on Ulemiste City alal
ligikaudu +44.00 m, Ulemiste keskuse taga +40.00 m ja Tallinna
Lennujaama A2 parkla alal +38.00 m. Sellest tulenevalt on
parkimiskorrused lennujaama tee poolses osas kull valjaku alused,
kuid olemasolevast maapinnast kdrguslikult eristuvad: maapinna

suuremahulist tdstmist antud projektis ette ei nahta.



2.66. Vaade Lounavaljaku miljoost ja moodustuvatest rohealadest,
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2.67. Rohealade ja haljastuse plaan,

2.5 ROHE- JA AVALIKUD ALAD

Euroopavaljaku projekt naeb ette valjakute stisteemiloomise, mille
hoonestusalade vahele moodustuvad linnaruumiliselt olulised
rohe- ja avalikud alad. Alade eesmérk on piirkonna atraktiivseks
muutmine ja seelabi kogu ala linnaruumilise aktiivsuse téstmine.
Taiendavalt toimivad vaheldumisi paigutatud taimede plokid
ilmastikuolude leevendusmeetmetena, mis pakuvad osalist
varju nii paikesekiirguse kui ka tuulte eest. Loodavate rohealade
olemus maaratakse soltuvalt valjaku osast ja asendiplaanilisest
paiknemisest:

1 Pb&hjavaljaku urbanistliku linnapargi lahendus tuleneb RB-
terminali lahendusest.

2 Treppide valjaku haljastus koosneb konteinerhaljastatud
rohetasanditest - korrelistest ja pusililledest.

3 Keskuse valjaku roheriba on kdrghaljastatud puhver keskuse
ja buroohoonete vahel, mille osaliselt tdstetud pindadele
moodustuvad istekohad.

4 |dunavaljakule moodustuvad rohesopid on maa-alusest
parkimisest sdltuvalt kdrg- ja konteinerhaljastatud. Sealjuures
on rohesopid osaliselt vadljaku tasapinnast meetri vorra
kérgemad - sopi perimeetrisse tekivad istekohad. Valjaku teljele
moodustub pusilillede ala, teljest kaugemale muude madalate
pinnakattetaimede ja muru alad. Sealjuures on kdik paikeselised
kohad murukatendiga, mis on ette ndhtud kiiret elutempot
rahustavate puhkealadena.

5 Lennujaama valjaku haljastus on tulenevalt maa-alusest
transpordialast konteinerhaljastus. Lennujaama kontsertvaljaku
aarne ala on moeldud korrelistele ja pdsililledele ning
hoonetevaheline ala varjulembelisele p&&sastikule.



Korrelised

 fioramedia,

2.68. Kasutatavate taimede naidispalett,

136



.

o
-
T

i
M
A £
ith ™
T

o“ﬁio o P,

%o —Imse

S Gwd
FAR T3

o 4«

2.69. Vdimalike tegevuste ikoonid,

Véljakule moodustuvate avalike- ja rohealade slisteem soosib
aastaringset multifunktsionaalset kasutamist, mida toetab alade-
aarne avalik hoonestus. Euroopa valjakut on voimalik labida, sellel
kulgeda, kondida, istuda, puhata, sportida, kohtumisi korraldada,
t6od teha, Shopata, einestada, ajutisi sindmusi ja kultuuriGritusi
nautida voi muul viisil vaba aega veeta. Murukatendiga rohealad
vOoimaldavad ala kasutamise rekreatiivsetel eesmarkidel voi
toopaevast puhkamise vahendina. Ldunavaljaku hoonetevaheline
ala vbimaldab suvisel perioodil valiterrasside kasutamise ning
Lennujaama valjaku avaplats vdimaldab vabadhukontserdite
korraldamise, teisalt pakub viimane talvel véimaluse uisuvaljaku
rajamiseks.

Euroopa valjaku avalike alade haljastuse valikul on
lahtutud nende paiknemisest: peale langevast paikesevalguse
hulgast, maa-alusest funktsioonist ja linnakeskkonda sobivusest.
Haljastuse Uldpilt peaks olema esteetiliselt minimalistlik, taimed
ise lihtsasti hooldatavad ja nii linnakeskkonna saastele kui ka

ilmastikule vastupidavad.

Euroopa valjakul kasutatavate taimede voimalikud variandid:

1 Korrelised: eriline lembehein (Eragrostis spectabilis), tihe
sinikors 'Prairie Blues' (Andropogon scoparius ‘'Prairie Blues’),
hiina  siidpddris  ‘Dronning Ingrid” (Miscanthus sinensis
‘Dronning Ingrid’), habe-stepirohi (Stipa barbata), luht-kastevars
‘Goldschleier’ (Deschampsia caespitosa ‘Goldschleier’), harilik
sinihelmikas ‘Cordoba’ (Molinia caerulea ‘Cordoba’).

2 Pusililled: mannas-neiusilm ‘Zagreb’ (Coreopsis verticillata
'Zagreb’), kukekannus ‘Pacific astolatt’ (Delphinium ‘Pacific
Astolat’), kdoking-tulikas (Ranunculus aconitifolius ‘Pleniflorus’),
Aedsalvei (Salvia officinalis), liht-lurslill ‘Brunette’ (Cimicifuga
simplex ‘Brunette’ (Actaea simplex), kurereha ‘Rozanne’ (Geranium
‘Rozanne’).

3 Madalad pinnakattetaimed: vonk-pargenelas ‘crispa’
(Stephanandra incisa ‘Crispa’), tapiline imindges ‘Purple dragon’
(Lamium maculatum ‘Purple Dragon’), roomav akakapsas
‘Burgundy glow’ (Ajuga reptans ‘Burgundy Glow’), roomav
kadakas ‘panacake’ (Juniperus horizontalis ‘Panacake’), harilik
kadakas "Green carpet’, ‘Blue Carpet’, ‘Golden carpet’ (Juniperus
communis ‘Green Carpet’, ...), harilik jugapuu ‘summergold’ ja
‘repandens ‘(Taxus baccata ‘Summergold’, ...).

4 Pdosad ténava aares: tuhkurenelas ‘Grenfsheim’ (Spiraea x
cinerea 'Grefsheim’), lodjap-pdisenelas ‘Midnight’ (Physocarpus
opulifolius  ‘Midnight’), jaapani enelas ‘Shirobana’ (Spiraea
japonica 'Shirobana’) jt enelate liigid.

Poosad varjulises sisekvartalis: ida-jugapuu ‘dwarf bright
gold’ (Taxus cuspidata ‘Dwarf Bright Gold’) jt madalakasvuliste
jugapuude liigid.

5 Puud: harilik vaher ‘columnare’ (Acer platanoides ‘Columnare),
kammalvaher ‘Bloodgood’ (Acer palmatum ‘Bloodgood’), must
lepp ‘pyramidalis’ (Alnus glutinosa ‘Pyramidalis), harilik haab

“erecta’ (Populus tremula ‘Erecta’), dadikapuu (Rhus typhina).



2.70. Vaade vaikevormile: tdstetud pinnakattetaimede ala pingiga, 2.71. Vaade vaikevormile: rohepuhver téstetud tasandi ja istumiskohaga,
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2.72. Vaade vaikevormile: kahepoolne puidust istepink,
vaade Ulemiste keskuse eest viljaku telje suunas,
autori ilupilt

2 STRUKTUURPLAAN

2.5.1 VAIKEVORMID

Euroopa valjaku terviklikkuse seisukohast on oluline, et
kasutatavate vaikevormide olemus oleks sarnane ja toimiks
tervet ala siduvate elementidena. Sealhulgas tuleb arvestada
nii erinevate piirete, pinkide ja muude istekohtade, valgustite,
prugikastide, jalgrattahoidjate kui ka muude elementide
keskkonda sobivusega. Elementide vormikeele planeerimisel
on lahtutud parameetrilistest ja minimalistlikust kasitlusest.
Loodud elemendid on pehmed nii vormilt kui materjalikasitluselt:
kasutatud on sujuvat geomeetriat ja metalli kdrval suures mahus
sooja ehitusmaterjali - puitu. Viimase tulemusena moodustub
hubane ruum, mida toetab inimmddtmeline hoonestus- ja
haljasalade stisteem.

Euroopa valjaku simboolse tdhenduse tekitamiseks
naeb antud t66 vdimalust valjaku katendisse Euroopa riikide
simboolika toomist. Selle tarbeks nahakse ette Lennujaama
valjakule betoonkivi katendis paiknevad elemendid, mis
graafiliselt erinevate liilkmesriikide lippude siimboolikat kasitlevad
(elementide skemaatiline paiknemine on nahtav ilupildil 2.27 Ik
90).
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GRAAFILISE MATERJALI LOEND

Magistritdo |, teooria osa graafiline materjal:

1.1.
1.2.
1.3.
14.
1.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.

1.10.
1.11.
1.12.
1.13.
1.14.
1.15.
1.16.
1.17.
1.18.

1.19.
1.20.
1.21.
1.22.
1.23.
1.24.
1.25.
1.26.
1.27.
1.28.

Ulemiste aerofoto.

Parameetriliselt projekteeritud element ja kood t66 projektiosa naitel.
Parameetriline arhitektuur kdrghoonete naitel.

Naited digimodernismi ajastu valjakutest.

Naited digimodernismi ajastu valjakutest.

Naited hoonetega integreerunud avalikest aladest.

Aerofoto Ulemiste jarvest ja Dvigateli maa-alast.

Aerofoto Ulemiste raudteejaamast.

Aerofoto Dvigateli tehase maa-alast.

Dvigateli tehase vaade Ulemiste jarve poolt raudteelt.
Uldvaade Dvigateli tehasele Linna poolt Ulemiste jarve suunas.
Dvigateli tehase administratiivhoone.

Meediakajastuste pealkirjad.

Meediakajastuste pildimaterjal.

Varasemalt koostatud projektid.

Rail Baltic trass Tallinnas ja Harjumaal.

Fin-Est tunneli Eesti trassialternatiivid.

Filtri teed Kadrioru ja Ulemiste Ghisterminaliga ihendava kergliiklustee eskiisprojekt,
asukohaskeem.

Area around Ulemiste terminal, Green links to the city.

T1 Mall of Tallinn planeeritav juurdeehitus.

Ulemiste keskuse planeeritav juurdeehitus.

Valjavote Tallinna Lennujaama juurdeehituse visioonist.
Tallinna Lennujaama arilinnaku visioon.

Tallinna Lennujaama arilinnaku visioon.

Lennujaama ja lahiala struktuurplaan.

Lasnamae to0stusalade Uldplaneeringu kaardid.
Detailplaneeringute ja katastripiiride joonis.
Detailplaneeringute koondplaan.



Magistritdo Il, projektlahenduse osa graafiline materjal:

2.1.
2.2.
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.
2.16.
2.17.
2.18.
2.19.
2.20.
2.21.
2.22.
2.23.
2.24.
2.25.
2.26.
2.27.
2.28.
2.29.
2.30.
2.31.
2.32.
2.33.
2.34.
2.35.

Aerofoto Ulemiste jarvele.

Liha- ja Konservikombinaadi ehitus Ulemiste teel.
Aerofoto Ulemiste keskusele.

Ajaloolised kaardid.

Ajaloolised ortofotod.

Situatsiooniskeem.

Olemasolevat situatsiooni kirjeldavad skeemid.
Fotod perspektiivsest Euroopa valjaku alast.
Vaade Euroopa valjakule linnulennult.

Pealtvaade Euroopa valjakule.

Euroopa valjaku s6lmpunktide ja loodava Ghenduskoridori skeem.
Euroopa valjaku inimvoolude hinnangulise prognoosi koondtabel.

Euroopa valjaku asendiplaan.

Euroopa valjaku tsoneerimise ja etapilisuse plaan.
Euroopa valjaku | etapi plaan.

Euroopa valjaku II-1ll etapi plaan.

Vaade treppide valjakule.

Treppide valjaku I16ige.

Vaade treppide ja Ulemiste keskuse viljakule.
Ulemiste keskuse valjaku I&ige.

Euroopa valjaku V-V etapi plaan.
Léunavaljaku 16ige.

Vaade I6unavaljakule.

V-VI etapi hoonestuse parameetrilist paiknemist selgitav skeem.

Euroopa valjaku VI etapi plaan.

Lennujaama valjaku alasid ja liikumiskoridore selgitav skeem.
Vaade lennujaama valjakule.

Lennujaama valjaku I8ige.

Planeeritava hoonestuse korruselisuse plaan.
Planeeritavate hoonestusmahtude koondtabel.
Lammutatavate hoonete plaan.

Vaated anallsitavate kdrghoonete variatsioonidele.
Vaated kdrghoonete vaatekoridoride analtisist.
Vaated kérghoonete paikesekiirguse anallisist.
Vaated kdrghoonete mikrokliima analtusist.

2.36.
2.37.
2.38.
2.39.
2.40.
2.41.
2.42.
2.43.
2.44.
2.45.
2.46.
2.47.
2.48.
2.49.
2.50.
2.51.
2.52.
2.53.
2.54.
2.55.
2.56.

2.57.
2.58.
2.59.
2.60.
2.61.
2.62.
2.63.
2.64.
2.65.
2.66.
2.67.
2.68.
2.69.
2.70.
2.71.
2.72.

Vaated kdrghoonete tuulte simulatsioonist.

Pos. 1. Ulemiste keskuse kdrghoone skeem.

Pos. 2. Mainor Ulemiste kdrghoone skeem.

Kérghoonete asendiplaaniline paiknemine.

Vaade pdhjast (Tallinna kesklinnast) kérghoonetele ja Euroopa valjaku siluetile.
Vaade idast (Ulemiste jarvelt) kdrghoonetele ja Euroopa viljaku siluetile.

Pos. 1. Ulemiste keskuse juurdeehitus.

Keskuse valjaku hoonete asendiplaaniline paiknemine.

Vaade Lounavaljakult p&hja suunas.

Pos. 3. Ulemiste City biiroo- ja drihoone.

Pos. 2. Viktoria keskus.

Léunavaljaku ja lennujaama valjaku parameetriline hoonestus.

Louna- ja lennujaama valjaku hoonete asendiplaaniline paiknemine.

Vaade I6unavaljaku uushoonestusele ja sellevahelisesele avalikule ruumile.
Aksonomeetriline pikildige Euroopa valjakust Keevise tanavani.

Fin-Est metroo Ulemiste peatuse asendiplaaniline paiknemine.

Vaade Ulemiste City Fin-Est peatuse suudmele Ulemiste keskuse suunast.
Ulemiste City Fin-Est peatuse skeem.

Vaade Tallinna Lennujaama Fin-Est peatuse suudmele Ulemiste jarve kergliiklussilla suunast.
Tallinna Lennujaama Fin-Est peatus.

Vaade Tallinna Lennujaama Fin-Est peatuse tdstetud tasandilt Ulemiste jérve ja loodavate
liikumiskoridoride suunas.

Euroopa valjaku materjalipalett.

Euroopa valjaku ja kontaktvoondi ala jalakaijate ja masintranspordi alade plaan.
Uhistranspordivérgustiku plaan.

Metrooliinide skeem.

Aksonomeetriline vaade Euroopa valjaku maapealsest ja -alustest tasanditest.
Heathrow lennujaama autonoomne pod.

-1. korruse (+40.00 abs) plaan.

-2. korruse (+37.00 abs) plaan.

Parkimiskohtade koondtabel.

Vaade Lounavaljaku miljodst ja moodustuvatest rohealadest.

Rohealade ja haljastuse plaan.

Kasutatavate taimede naidispalett.

Véimalike tegevuste ikoonid.

Vaade vaikevormile: tdstetud pinnakattetaimede ala pingiga.

Vaade vaikevormile: rohepuhver tdstetud tasandi ja istumiskohaga.

Vaade vaikevormile: kahepoolne puidust istepink.
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