KOKKUVOTE

To6s toodi valja erinevaid alternatiivseid lahendusi tavapadrasele massivahetuse
tehnoloogiale, mida olenevalt objektil valitsevast situatsioonist on voimalik kaaluda, kui
on soov vdi vajadus asendusmeetodi jargi. Tallinna Lennujaama K-perrooni puhul oli
Toovotja sunnitud leidma lahenduse, mis asendaks norga aluspinnase véljakaevet ja
karjaari materjaliga tagasitdidet, et véltida vdimalikke pinnaseveest tingitud ohte
tulevases teekonstruktsioonis. Sellest tingituna oli To6votja kohustus tuua valja eel- ja
pohiprojekti kitsaskohad ning vélja pakkuda alternatiivsed lahendused, mis oleksid

tehniliselt ja majanduslikult otstarbekad ning ligildhedased esialgsele lahendusele.

Todvotja kaalus erinevaid voimalikke alternatiivseid variante ning koostas vélja valitud
tehnoloogiate kohta pingerea. Pingerida arvestas raha- ja ajakulu,
keskkonnasdastlikkust ning tahtsaim eesmark oli tagada parim vdimalik tehniline
lahendus. Valja valitud variandiks oli ndrga aluspinnase sideainega labisegamine, mis
oli kombineeritud tdéds kirjeldatud muldkehade ehitamise juhise lahendustest. Antud
varianti on labori tasandil uuritud, kuid autorile teadaolevalt sellises mahus seda Eesti
praktikas varem tehtud pole. Varasematele uuringutele ja projektmeeskonda kaasatud
geotehnika eksperdi kogemustel pdhinedes suudeti valja té6tada tooprojekt, mis toimis

K-perrooni kehva kandevdimega moreenpinnasel vaga hasti.

Tooprojekti koostamiseks oli vaja teostada taiendavad laborikatsetused, et saada taielik
llevaade moreenpinnasest, sest ka visuaalse hindamise pohjal olid aluspinnase
omadused kdikuvad. Selline lahenemine vdimaldas valja selgitada segamistotdeks
vajaminevat sideaine koguse vahemikku, milleks oli 8-10%. Minimaalseks eesmargiks
oli saavutada sideainega segatud aluspinnaselt kandevdimeks 100MPa hoolimata
sellest, et moreeni kandevdime oli algselt <10 MPa. Aluspinnase omaduste
parandamiseks koostatud projekti kontrollimiseks planeeritud katseldigu ehitamine
ebadnnestus vaga vihmase ilma ning vale masinapargi kasutamise tottu. Hoolimata
sellest oli véimalik naha, et pdlevkivituhk on sobilik moreenpinnase kuivatamiseks ning
jala sellel liikudes oli tunda ka kandevdime paranemist. Olles leidnud t66deks sobivat
masinaparki omava alltoovotja sai toodega jatkata ning t60d said teostatud vastavalt
prognoositule. Aluspinna tugevusomaduste monitoorimise tulemused olid ootusparased
kui mitte paremad. Kdige tdhtsam oli selle juures, et Tellija sai tehniliselt parima
lahenduse tdnu millele sai korvaldatud ka potentsiaalsed ohud valmivale

teekonstruktsioonile.

Norga aluspinnase sideainega labi segamise tehnoloogia on Eesti teedeehituses uudne

viis, mille praktilise kogemuse kohta eestikeelset informatsiooni ei leia. T66 autor



loodab, et antud t66 vOiks olla tdukeks jargmistele sddrastele projektidele voi
erinevatele uutele tehnoloogiatele. Lisaks usub autor, et ehitushangete korraldamisel
tasuks kaaluda taiendava CO:2 kokkuhoiu tingimuse kaasamist. Antud t66 naitas, et
sellist tingimust arvestades on voimalik teostada edukalt projekte, mis voivad tunduda

esmapilgul vaga keerulised lahendada.

Siinkohal on tahtis tunnustada neid eksperte, kes on votnud vaevaks selliste
innovaatiliste lahenduste valja té6tamisele end plhendada. Selline panus Eesti
teedeehitusse on vaga tanuvaarne, sest see valdkond vajab autori hinnangul varskust
juurde. Suure tdhtsusega on analoogsete lahenduste vaélja todtamisel nende
tagasihoidlikum moju keskkonnaséaastlikkuse aspektist ning sobivatel tingimustel voib

olla tegemist ka aja- ja rahasaastlike viisidega.



