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Aasta vahelusel.

aas on meil Uus aasta!

Vana vajus ajalukku. Ta oli teinud oma t66!
Ja voiski vajuda minevikku, et anda aset uuele — loo-
detavasti paremale.

Vahetades Vama aasta Uue vastu avaldasime jil-
legi igivana soovi: -

Olgu wus onnelikum kui eelmine oli!

Seda soovisime siinkohal ka aasta eest. Aga kas
tditus meie soov? Kas andis moodunud aasta koike,
mida sellelt lootsime? ¢

Vist kiill mitte. Vahemalt mitte koigile ja ka mitte
soovitud m#dral,

Niiteks: maa andis hea saagi — tootjad aga ki-
sendavad kitsikuses; elu muutus odavamaks — rahva
rahapuudus aga siivenes; rajati uusi t6id ja ettevot-
teild — toopuudus aga suurenes; koneldi kokkuhoiust
— maksud aina koormavamad; iildine majanduskriis
kiill moodus, kuid rahva elamistasapind siiski jarjest
langeb... Tiis vastolusid oli moodunud aasta. Andis
palju, kuid jattis siiski suuri puudujiaske. Andis iihe-
dele, kuna jattis teised ilma. Erapoolik oli algusest
16puni.

Nii iildiselt voetuna. Meile, Eesti automobilisti-
dele, oli 1929. aga suur poordeaasta. Saime palju uut
ja pohjapanevat, Astusime koguni uude ajajarku, voiks
oelda: joudsime lapsepdlvest noorusaega.

Kuidas?

Mo6odunud aasta paris oma eelkidijalt meie esimese
teeseaduse. Viimane oli radikaalne samm. Feodaalne
naturaalkohustus — teid korras hoida — kadus ja teed
voeti nlgtvkatte vahemalt n.n. klassiteed. Neid ldks
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moodunud aastal riigi korrashoidmisele tile 3000 kilom.
Niitid on loota, et meie teed paranevad, et neid paran-
datakse kultuurriikide eeskujul.

Teede korrashoiuks ja uute ehitamiseks loodi tee-
kapital. Sellegi paris moodunud aasta eelmiselt. Ka-
sutada aga suutis vaid vidhesel madral. Sest elasime
ju iilemineku aastal. Uus siisteem ei joudnud veel
tiielikult end maksma panna. Oli ja on kuulda, et
maksud teekapitali heaks pole diglaselt korraldatud.
Nad on rasked igale maksumaksjale ja isegi need, kes
omalajal pooldasid naturaal-kohtuste kaotamist, on
niitid maksukisku saades teisel arvamisel. On isegi
kuuldusi, et ménedel juhtudel teedekapitali maks on
suurem kui maksuobjekti vidrtus. Paljudel juhtudel
on see maks kuni 25 korda suurem kui nait. kinnisvara-
maks sama maksu objektilt. Sellest on méned maava-
litsused aru saanud ja teedekapitali maksu néudmised
seisma pannud, kuni asi lahendatakse valitsuse poolt.

Peale teiste paranduste, mis meil uudiseks, astuti
aasta kestel rida uwusi samme. Esimesena neist onnis-
tas meid bensiinimaks. See polnud suur, kuid bensiini-
magnaadid, saades kuulda sisseseatavast bensiinimak-
sust, ruttasid juba ette bensiini hindu téstma ja koik
see mojus autoasjanduse peale rohuvalt, sest eriti tak-
soautode omanikud kaotasid palju oma teenistusest,
mis omavalitsuste poolt sundméirustega oli kindlaks
midratud. ;

Riigi poolt wsisseseatud bensiinimaksuga ‘taheti

soodustada kodumaa bensiinitoostust ja suurendada

teekapitali sissetulekuid, kuid Eesti bensiinitoostus 10-
petas tegevuse ja autoasjandusele kujunes see hoobiks.
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Siis jargnes ammu oodatud jouvankrite seadus.
Sellist meil varem ei olnud. Seadus hakkas maksma
1. aprillist. Sellest pievast liinud aastal on meie auto-
asjandus seaduslikul alusel. Seadus on laiaulatusline.
See defineerib jouvankreid, ithtlustab nende maksud ja
rég*istreerimise korra, madrab kindlaks, kes véivad
jouvankreid juhtida, annab alused omnibuseliinide ava-
miseks ja kontrolliks ning kohustab teedeministeeriumi
arendama rahvusvahelist autoliikumist Eestis valisrii-
kidega solmitud lepingute kohaselt. Koik need asja-
olud on tahtsad. Seadusega loodi kord, mis iihtlane
kogu maal. Omavalitsuste tegevust iihtlustati nii mak-
sustamise, kui ka registreerimise ja liiklemise alal.
Jouvankrite seadusega on rahul meie autoasjandusest
huvitundjad, omavalitsused paljud kiill mitte. Viima-
sed nimelt kaotasid maksud autode registreerimisest
ja saavad jaotatult osa sellest maksust, mis vilakse iile
teekapitali arvele. Seadusega muudeti ka autode mak-
sustamise alus, varem voeti maksu jouvankri hobuse-
jou alusel, niiid on maksu aluseks jouvankri kaal.
Keskmiselt voetuna on maks niitid palju oiglasem ja
lihtsam arvestus. Uldse vdime, nagu tihendatud, jou-
vankrite seadusega olla rahul.

Sama véime oelda ka jouvankrite seaduse elluvii-
mise mddruste kohta. Kas mzdrused tehniliselt oiged
ja kas tegelik elu ei néua peagi mende muutmist ja
tiiendamist, seda on raske Gelda. Esialgu tundusid
nad kiill nii méneski suhtes pedantlikkudena.

Lisaks eelmistele saime aasta kestel veel teede tar-
vitamise ja litkumisvahendite mddruse. Viimane tiien-
dab eelmisi ka autoliikumise mdottes. = Lopetab — sea-
duslikult — korralageduse meie maanteedel viljaspool
linnade ja alevite piire. Kahjuks on aga sellegi maa-
ruse jarelevalve veel nork. Ei ole meie rahvas wveel
harjunud kiire ja elava autolilkumisega. Maal veel
vihem kui linnas. Onneks on autodnnetuste arv meil
siiski vordlemisi vidike — vist autode vihesuse tottu. ..

Autode wihesuse? — kiisib moni meie lugejatest.
Jah, autcsid, vorreldes meie maa pindala, maanteede pik-
kuse ja rahva arvuga, on meil veel vihe, kuigi meid, nii-
teks Tallinnas, naib iileliiga olevat. Téenduseks oma vii.
tele autode vihesusest, toome siin veidi statistikat.

Moodunud aasta alul oli Eestis registreeritud 2682
jouvankrit, neist 151 omnibust ja 410 mootorratast.
Peale selle sojavde omad. Nii oli meil siis aasta alul
itks jouvanker — auto-mootorratas — iga 418 elaniku
kohta. Ja see on wdhe, sest Soomes oli samal ajal iiks
jouvanker 116 elaniku ja Ameerikas koguni iga viie
elaniku kohta! Awutode arv meil, nagu mujalgi
tsiviliseeritud maailmas, kasvab aastast-aastani. 1928.
aastal suurenes jouvamkrite arv meil 676 vorra. Tolli-
valitsusest saadud andmetel on meil moodunud
aastal veetud sisse 307 s6iduautot, 14 séiduautode alus-
raami, 15 veoautot ja veoautode alusraame 304. Sel-
lega on 1929. a. sisse veetud kokku 640 jouvankrit ja
peale selle mootorrattaid.

Pidades silmas neid arvusid, on téemzolik, et jou-
vankrite arv on meil aasta kestel kasvanud timmargu-
selt 600 vorra. Nii oleks siis meil praegu iiks jouvan-
ker umbes 400 elaniku kohta. Edu on olnud, oleme are-
nemas moodsa tsivilisatsiooni suunas. Kuid siiski pea-
me veel kordama: autosid on meil tkkagi viga vihe.

Tosi, meie ajakirjanduses ja teatavates ringkonda-
des tosteti moodunud aastal kiisimus: kas ei tuleks pii-
rata Tallinnas taksoautode arvu? Neid olevat juba
liiga palju. Raha — kallis valuuta — seisab nende
all kinni, rahvas on vaene ja ei suuda neid kasutada
ning teenistus taksoautodel olevat kasin. Kuivort need
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vaited on pohjendatud, seda selgitaks muidugi vastav
uurimine, kuid selge on, et monede viikejouliste oda-
vate autode, mis meie teeoludes vastu ei pea, sissevedu
tuleks kiill takistada ning rahvamajanduse ja riigi-
kaitse seisukohalt soodustada paremate autode sisse-
vedu. Nii tehakse meie naabrimaades.

Uldist aastabilanssi tehes meie autoasjanduse
kohta, saame vordlemisi soodsa kokkuvotte. Nieme, et
jouvankrite seaduse ja madrustega on loodud pohi ja
kord meie autolitkumisele ja et jouvankrite arv meil
normaalselt, kuigi pikaldases tempos kasvab. Uldse
on moodunud aasta olnud soodus, valja arvatud finants-
ja krediidiraskused, mis takistanud autode ostmist.
Vilismaade autovabrikud on siiski katsunud kohaneda
meie olukorraga ja soetada siin endale turgu.

Ja kui niiid 16puks aasta iilevaadet tehes tuleme
nii oelda ,koduste asjade juure, siis peame siin ka edu
konstateerima. Tidhendame siin moéningaid iiksikasju.

Eesti Autoklubt on endiselt juhtival kohal meie au-
toasjanduses. Aasta kestel on liikmete arv kasvanud
normaalselt ja ulatub niiid 170 peale. Klubi on rah-
vusvahelise autoklubide liidu liige ja lepinguvahekorras
32 riigi automobilistide organisatsiooniga. Suvel kiilas-
tas Autoklubi rahvusvahelise autoklubide liidu peasek-
retar kol. Péron. Klubi oli ka esitatud mainitud liidu
25-aast. juubelipeol Pariisis. Suvel tehti klubi korral-
dusel lobuséite Paldiski, Keila-Joale, P#rnu, Laulas-
maale ja Vosu randa. Kevadel korraldas klubi jarje-
korralise aasta-autondituse, millest muu seas ka soom-
lased vitsid esimest korda osa. Uldse kujunes klubi tege-
vus moodunud aastal vaga aktiivseks ja edurikkaks.

Eesti autoklubi tegevust puudutades peame siin
veel mainima asjaolust, mis meile uudiseks. L&i-
nud aasta alul vottis kuulsast Monte-Carlo kokkusoi-
dust osa meie parim autosportlane, Autoklubi spordi-
komisjoni esimees Julius Johanson. S6it dpardus te-
mast mitteolenevatel pohjustel — lumi ja sellega iihen-
duses olevad takistused — kuid tagajarjeks oli siiski
asjaolu, et Tallinn esineb tdnavu esimest korda ,,ilonte
Carlo Rallye“ voiduséidukaardil sbéidu algpunktina.
Siit draséidu korraldajaks ja kontrollijaks on Eesti au-
toklubi. Viga auslav ja vastutusrikas lilesanne! Sest
viib ju see iilesanne meid otse suurilma silmapiirile.
25. jaanuaril soitsid Tallinnast teele Monte-Carlosse
autod, sellest pikemalt edaspidi.

Ja veel paar rida meie ,,A utost“. Olles ainuke
autoajakiri Eestis ja Eesti autoklubi hadlekandja, on
»Auto“ katsunud oma iilesandesse suhtuda tosiselt. On
katsutud tuva ja kisitleda koiki kiisimusi, mis meie au-
toasjandusele lihedal. On avalfatud vilismailt ka
tahtsamaid auto-uudiseid. Eriti pikemalt ja pohjali-
kumalt uurisime ldinud aastal teede talvel lumest pu-
hastamise viise koigil talvemail. Uurimuse tulemuseks
oli seeria vastavaid artikleid. Autode tehnilist aren-
gut ja uususi auto-ilmas oleme ka teraselt jalginud.
Et ,,Auto” on suutnud oma iilesannet osaliseltki tdita,
sellest t6endusena tellijate ja lugejate arvu jarjekindel
kasvamine. Kiesolevat — kolmandat -— aastakéiku
alustab meie ajakiri juba suuremate kogemustega ja

Vaottes koike kokku, leiame, et meil — Eesti auto-
asjandusest huvitatuil — oli moodunud aasta edurikas.
Ji3b ainult soovida, et alganud aasta oleks veelgi edu-
rikkam. Tadname oma kaasvoitlejaid ja kaastoolisi teh-
tud t66 eest ning soovime meile ja koigile, kellel auto-
asjanduse edw siidame lzhedal,

Onnerikast Uut Aastat!
L LA uto toimetus ja wiljaandja.
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Chulaevad — maailmavallutajad.

Ohulaevanduse areng aastast 1783. kunmi meie péevini.

Inimese

eil on praegu dhulaevade ajajark. Itaalia, Saksa,

Inglismaa ja Ameerika vdistlevad Ghuhiiglaste
ehitamise alal. ,Krahv Zeppelin“ on oma neitsisdidud
teinud ja inglaste suured oGhulaevad on valmimisel
Enne kui aasta on 16ppenud, on inimkonnal kasutada
rida moodsaid luksuslaevu, mis liiguvad Ghus 100—175
km tunnikiirusega ja kindlusega, mis sama suur kui
suurimatel ookeaniaurikutel.

Ohuséidukid jagatakse ohust kergemate ja Ghust
raskemate klassi. Esimeste hulka kuuluvad igasugused
ohupallid ja -laevad — ohust raskemate klassi moodus-
tavad mootoriga ja mootorita lennukid. Lennuk pole,
kui tdpselt tahame 6huséidukit defineerida, chulaev —
olgu ta kui suur ja moodne tahtes. Ainult Shust ker-
gem v6ib Ghulaev olla. Ja ,laeva® nimetust voib see
kanda tidie oigusega, sest ujub ju Shus samuti nagu
laev vees. Euroopas tuntakse Shulaevu ,zeppelinide®
nime all, Ameerikas tarvitatakse nende kohta diget
nimetust: ohulaev. ;

Moodsa Ghulaeva esiisa oli kuuma GShuga tididetud
pall, mis esimest korda 1783 a. Shku tdusis. Sellest
ajast kuni k#esoleva sajandi alguni domineeris &Shus
litkumise alal Ghupall. Kuuma &hu asemel tarvitati
hiljem vesinikku ja tehti ka katseid teiste gaasidega.
Ohupalle on ehitatud kahesuguseks otstarbeks — Ghus
peatumiseks vaatluse sihiga ja 6hus liikkumiseks. Vaat-
luse otstarbeks ongi Ghupall viga kohane. Liikumi-
seks Ohus aga mitte. Ohupalli ei saa juhtida, vilja
arvatud iiles- ja allapidi. Suund ripub alati tuulest.
Ja ,tuul puhub kust ta tahab ja kuhu ta tahab®...

Katsed ohupalli teatavas suunas siidist aerudega
liigutada, ei annud praktilisi tulemusi. On ju aru-
saadav, et juhtida voib nii vees kui ka 6hus ainult nii-
sugust riista, mille kiirus on kiillalt suur, igal juhtumil
suurem kui tuule oma. Tekkis kiisimus Shupalli varus-
tamisest mehaanilise liikumisjouga. Esiteks katsuti
kasutada selleks aurumasinat. See katse aastalt 1852.
ja ka hilisemad katsed ei annud soovitud tagajirgi.
Aurumasin oli liig suur, kohmakas ja tiilikas.

Moodsa ohulaeva siind jdi seniks, kuni plahvatus-
mootor oli arenenud ja kui leiti materjale, mis &hu-
laeva ehitamiseks kohased. Ja nii tuleme 1900. aastani.
Siis valmib saksa krahv Zeppelini esimene mootoriga
varustatud, Ghust kergem ja kergesti juhitav Shulaev.
Sakslased juubeldavad, nad on joudnud ameeriklastest
ette. Viimased valmistavad oma esimese Ghulaeva alles
itheksa aastat hiljem.

Enne kui jalgime moodsa Shulaeva arengut kiesole-
val sajandil, peatume hetkeks Shulaeva tiilipide juures.

Ohulaev kujunes juba alguses kala-kujuliseks. Selle
kuju peabki omama koik, mis maailmas ja vees lii-
gub. Pohjuseks on eelolev takistus (vesi voi ohk). Kala
kuju — voiksime ka oelda lindude kuju — takistab lii-
kumisel kéige vihem, sest eest surub ta 6hu kéige hdlp-
samini korvale ja tagumise otsa olles terav, ei teki tiih-
ja kohta (vakuum), mis tagasi tombuks (imeks).

Sisemiselt ehitatakse kolmesuguseid dhulaevu: kon-
dikavata, veniva kerega, mis hoiab oma kuju sees oleva
gaasi mojul, poolkindel kuju painduva kondikavaga ja
kolmas tiilip Ghulaevu on kindla, terasest, puust voi
duralumiinist kerega. Esimesed neist on kohased ai-
nult lithemate séitude ja vihema kiiruse jaoks, teisi
(poolkindla kerega) on sellevastu tarvitatud pikkadel

tulevik on o6hus.

soitudel. Poolkindla kerega oli niiteks ,,Norge®, mil-
lega Amundsen-Ellsworthy ekspeditsioon lendas 1926.
a. iile pohjanaba. Kolmandat tiiiipi, mis uusimate ja
suurimate Ohulaevade pdGhitiiiibiks, on nditeks kuulus
»ZR-3“ — hilisema nimega ,,Los-Angeles®. Kindel kere
voimaldab Ghulaeva varustada tugevamate mootoritega
ning ohulaeva vastupidavus tormide vastu on suurem.
Koik suurimad Shulaevad, mis olnud v4i praegu tarvi-
tusel, ja ka need, mis ehitamisel, on kindlatiitibilise
kerega.

Enne maailmaséda oli Shulaevandus Saksamaal
juba kaunis kaugele arenenud. Olid isegi kindlad ohu-
soiduliinid, mis 6hulaevadega vedasid reisijaid ja nende
bagaazi. Sojaajal kasutas Saksa ohulaevu Briti ja
Prantsuse vastu heade tagajirgedega. Kvahv Zeppe-
lini vend, dr. Zeppelin, on seletanud, et oleks sakslastel
s6jaajal rohkem Shulaevu olnud, siis oleks maailmasdda
vast ehk 16ppenud rahutegemisega Berliinis, mitte Ver-
saillesi rahuga. Kuid s6da 16ppes nagu ta loppes ja
Saksamaa pidi loovutama oma zeppelinid, nagu laevas-
tikugi, liitlastele. Ja uusi ei lubatud talle enda jaoks
ehitada — kiill aga liitlastele... Sellest keelust on tin-
gitud mondki maha ja saksa Shulaevastik on jille are-
nemas. Huvitav on siin markida, et Saksamaal on
enne ja parast sdda veetud iile 57.000 reisija chulaeva-
dega ja veel kordagi pole seal juhtunud nendega onne-
tusi, kuigi ohulaevad on peaaegu alati olnud téies
laadungis.

Saksa Ghulaevade suurimaks saavutuseks peetakse
Shulaev , L — 59%, reisib Saksa Ida-Aafrikasse. Selle
laeva baas oli Bulgaarias. Et Saksal, peale ta ookea-
nides oleva laevastiku hivitamist, enam Aafrikas ole-
vate koloniidega ei olnud iithendust, siis saadeti
»L—59 neljateist-tonnilise koormaga, mis koosnes ars-
tirohtudest ja viiksematest laskeriistadest, teekonnale
Ida-Aafrikasse, kus see varustus pidi sealsetele saksa.
vigedele minema. Kui Shulaev peaaegu oma sihile oli
joudnud, teatati sellele raadioteel, et Saksa Ida-Aafrika
koloniid on annud inglastele alla ja Ghuhiiglane tulgu
tagasi, kui suudab. Ja see suutis ja t6i oma koorma
tagasi Euroopasse. Tagasi joudes oli see olnud ligi
100 tundi dhus ja lennanud selle aja kestel umbes 4,500
miili (umbes 7240 km). Kiitet oli 6hulaeval jarel veel
48 tunni s6idu jaoks.

Teisi tdhelepandavaid lennusaavutusi on terve
rida. Neist olgu siin tdhendatud: briti hulaeva ,,R —
34“ lend Ameerikasse 1919. a., hiljem kohutaval viisil
hévinenud; end. saksa soja-6hulaevast modelleeritud
»Shenandoah®, mis 1924, a. oktoobris tegi Ameerikas
lennu ookeanist ookeanini, olles Shus jarjest 19 pideva
igasuguse ilmastikuga ja lennates 9000 miili; zeppelin
»Dixmude®, mis ligi viis pdeva (118 tundi) lendas ja
seega maailmarekordi voitis; Ohulaev ,Los Angeles“
teekonnal Euroopast Ameerikasse iihes peatusega len-
das 5060 miili 81 tunniga, kusjuures viibis Atlandi
ookeani kohal 60 tundi, keskmiseks lennukiiruseks olles
62 miili tunnis. Eelpool toodud niidete lisaks tuletame
veel meelde ,,Norge*“ kuulsat lendu teekonnal Itaaliast
Aljaskasse iile igavese jaa ja pGhjanaba piirkonna
ning kindral Nobile ,Itaalia® kadumist samasugusel
uurimisretkel ldinud suvel.

Uusimaks saavutuseks dhulaevanduse alal on saksa
»Krahv Zeppelin“. Sellest on ajakirjandus viimasel
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ajal palju kirjutanud. Samuti on ajakirjanduses olnud
teateid kahe Ohuhiiglase kohta, mis Inglismaal valmi-
mas. Need mélemad on 5.000.000 kantjala gaasi mahu-
tusega ja -voivad kanda 4000 miili, uuesti end varusta-
mata, 100 inimest ja nende bagaazi. Need Shulaevad
on ehitatud iihenduse pidamiseks Briti emamaa ja ko-
loniide ning dominioonide vahel. Lend Inglismaalt
Egiptuse kaudu Indiasse kestab ainult 8 pZeva, kuna
laevaga s6it sinna viltab 24 pdeva. Inglismaa ja Ka-
naada- vahet, samuti nagu Inglismaa ja Aleksandria
vahetki, lendavad need hiigla-6hulaevad ainult kaks ja
pool pideva, kuna laev sdidab selle maa kuue paevaga.

7. sept. m .a. Londonis peetud voistlustel ,,Schnei-
deri“ karika peale tuli vditjaks inglane leitn. Waghorn,
kes lendas 31,7 miili 7 korda edasi-tagasi, kokku 348
km., Keskmine tunnikiirus 528 km, see on kiirus, mida
tanini keegi pole saavutanud Ghus ega maa peal.

Neil pizevil iiletas inglise lendur Orlebar inglase
Waghorni poolt Schneideri karikavéistlustel piistitatud
maailmarekordi. Inglase Orlebari saavutus oli 570 km
tunnis, mis on Waghorni poolt piistitatud rekordist iile
40 km tunnis parem ja sellega parimaid saavutisi maa-
ilmas.

Ameerika ei taha maha jaada. Seal on kongress
otsustanud jargneva viie aasta kestel lasta laevastiku
jaoks ehitada kaks 6 miljoni kantjala mahutusega ohu-
laeva. Molemad on sojaliseks otstarbeks, kuna eelpool-
mainitud inglise Shulaevad on selle vastu reisijate ja
kauba veoks ehitatud. .

Missuguseid mugavusi voib pakkuda Ghulaeval soit
noudlikule reisijale? Vastus oleks, peaaegu koike,
mida luksusrongides ja -laevades praegu olemas.
Ohulaeval on kinnised ruumid, sisse seatud moderni-
mate mugavustega. On jalutustekid, salongid, raadio,
raamatukogud, ajaviiteméingud, séogisaalid, luksuskook,
magamisruumid, vannid — ainult vast ehk ujumisbas-
seine pole voimalik Ghulaevale ehitada ja vett ujumiseks
kaasa vedada. Koik need ja lugematud teised luksu-
sed on olemas, kuid pole pdrutust, suitsu ega tolmu, ei
viahematki vidrinat ega tiilitavat merehaigust — hdljud
1abi 6hu nagu soidaksid helehallil udupilvel. Ja sealt,
tihti pealtpoolt pilvi, vaatled maa kamarale, nded ju-
malikke maastikupilte, nded missavat merd ja vahuta-

vaid laineid, mis sind ei puuduta — ja palud jumalat,
et sul ei tarvitseks kunagi maanduda maakera kama-
rale, vaid et alati voiksid Shuvalda holjuma jddda. ..
Niisugune on s6it moodsal Shulaeval. Tuletage ainult
meelde, mida ,,Krahv Zeppelini“ reisijad jutustasid
New-Yorgis parast iile-Atlandi lendu!

Uheks esialgseks raskuseks Shulaevade tarvitami-
sel on asjaolu, et nad ei vdoi maanduda nagu lennukid
ega jadda ankrusse nagu laevad. Vihemalt ei siinni
nende maandumine ega ankrusse heitmine nii kergesti.
Ohulaeva maapinnale témbamine peab siindima kas
inim- ehk masinjouga. Ankrusse voib seda panna ai-
nult selleks ehitatud korgete mastide (tornide) kiilge.
On kiill tehtud katseid ankurdada 6hulaevu maapinnale
ja merre, kuid see viis on veel katsetamise jargus.
Korgete tornide ehitamine ohulaevade jaoks on kulu-
kas, sest meid peab ka iiles- ja allatulekuks liftidega
varustama. Niisuguseid torne ongi seni vidhe ehitatud.
Tulevik niditab, missugusteks kujunevad Ohulaevade
maandumisviisid.

Ja niitid 16puks tuleme kiisimuse juure: mis kan-
nab Ghulaeva iileval? Eelpool mainisime, et dhupallide
ohkutostjaks kasutati esiteks kuuma hku ja hiljem ve-
sinikku ja teisi gaase. Viimasel ajal kasutatakse sel-
leks Ameerikas helium-nimelist vaga kerget gaasi,
mille tostevoime on 927% vesiniku omast. Sakslased
kasutavad veelgi vesinikku, sest heliumi neil ei ole.
Vesinik on aga kergesti siittiv ja seetottu kardetav.
Helium on aga tdiesti tulekindel. Seda on Ameerikas
piiramatul arvul, mujalt polegi seda suuremal m#iral
leitud. Et asjaolu niisugune, siis peetaksegi Ameeri-
kat, kellel absoluutne monopol heliumi suhtes, Ghulae-
vanduse tulevikumaaks. Heliumi abil kujuneb Amee-
rika ka maailma Shulaevanduse valitsejaks.

On oeldud, et inimese tulevik on Ghus. See pole
liialdus, kui transpordist on kiisimus. Ohus ei ole neid
litkumist takistavaid asjaolusid, mis maapinnal teevad
litkumise kulukaks ja raskeks. Ohus liikumine on ka
kiirem. Kidesolevat aastat nimetatakse Ameerikas ,,0hu-
laevade aastaks”, mis annab tugeva touke Ghulaevan-
duse arenemisele. Ja nii ndib see olevatki. Areng
kestab edasi ja iilespidi suunas. Pilvede poole — lahti
maakera kamarast ja siinsetest viletsustest.

Ederatasteveoga ,,Cord* seeria-aulo.

uroopa on juba mitme aasta jooksul pooranud suurt
tahelepanu ederataste veo probleemile, kuna amee-
rika konstruktorid on teinud sellega kuni ténaseni vihe
tegemist, vilja arvatud ederatastega Miller-voidusoidu
auto, mis mone aasta eest seal edukalt vdistles teistega.
Ullatavam on aga niiiid kuulda, et Auburn Automobile
Co. poolt lasti turule uus tiilip ,,Cord“, edeveoratas-
tega seeria-auto. Isedraste paremustena edeveoratas-
tega autode juures nimetati juba ammu tuntud omadu-
sed, nagu libisemise hidaohu vihenemine ja séiduoma-
duste paranemine seetdttu, et vedu slinnib tombamise
mdjul, mitte liikkkamise teel, peale selle vedrudeta osade
vihenemine, siigav raamiasetus jne. Kuna meid huvi-
tab konstruktiivne lahendus ederataste veo 1dbi tingi-
tud arvurikaste raskuste 1ibi, kirjeldame allpool lithi-
dalt Auburni poolt valmistatud autot.
8-tsilindr. rea mootor on Lycoming vabriku poolt,
nagu see ka ,, Auburn“-autodele — mudel ,,120“ — on
ehitatud sisse. Mootoriruumis on eespool differentsiaal
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ja kidigud, iihe s6naga terve vedu ithendatud ainsaks
plokiks. Vedu on normaalne, kolme kaiguga.
Kiivitamine siinnib mitte nagu harilikult auto po-
randal asuva starteri kaudu, vaid armatuurlauale sea-
tud viljatommatava ja keeratava starteriga. Kiepi-
duri hoob on asetatud nénda, et autojuht ja tema kor-
valistujad vdivad astuda takistamatult sisse ja vilja.
Kiigukastile jargneb kohe hypoid-hambuline dif-
ferentsiaal. Kuna harilikult tagumiste rataste veo juu-
res taldrel enamasti on kuni 21/2 tolli allpool taldrek-
telge, on ta siin asetatud 2 tolli iile selle, et ka hoorat-
taruumi all saavutada tarvilik pinnaruum. Different-
siaal ise on ebaharilikult suur ja tugev, kuna siin ei
tarvitse votta arvesse vedrudeta raskuste madalalhoid-
mist, mis sundis vétma piiratud médte tarvitusele.
Differentsiaalist kantakse veojoud iile kahe poik-
volli kaudu kummagi kahe kardaanliikme esimestele ra-
tastele. Sisemine kardaanliige, mis liitub differentsiaa-
liga, on harilik ja ei nidita mingisuguseid isedrasusi.
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Sellevastu on vilimine liige ##rmiselt huvitava ehitu-
sega, kuna siin &ieti 2 kardaanliiget on ithendatud
iiheks; see on tarvilik sel pdhjusel: kui iihe kardaan-
liikkme juures ajav osa iihetasase kiirusega timber jook-
seb, siis on aetava osa kiirus samuti iihtlane, kui mé-
lemad osad asuvad iihel teljel. Asub aga aetava osa

telg nurga all ajavale, siis ajava volli ithesuguse kii-
ruse juures jookseb aetav v6ll igal poolringil sarnase
vahetusega vaheldumisi kiiremalt voi aeglasemalt. Kii-
ruse vahe koikumised on seda suuremad, mida suurem
on nurk molema volli telgede vahel.

Selle tagajarjel

ST *R@.‘m@

Cord sedan.

tekiksid touked kidigus; seda saab aga #ra hoida, kui
kaks kardaanliiget vastavalt iiksteise jarele on aseta-
tud, kuna siis teine liige kdrvaldab esimese segava mé-
ju. Nii on joutud vilimise kardaanliikme huvitavale
ehitusele, mis kindlustab iihesuguse kiiruse iilekande.

Vilimisest kardaanliikmest on lithike v6ll juhitud
1dbi 66nsa teljeharu, mille vilimisel otsal rattarummu-
ga kovasti ithendatud kate on kinnitatud. Ederattaid
kannab kaks viltu rull-laagrit, mis asuvad oonsal telje-
harul.

Teljeharu on seespool kahvlikujuliselt ehitatud ja
on poorlev. Soiduki raskus kantakse torukujuliselt esi-

Cord-auto differentsiacl

ja kovendatud raam.

Esitelg
ise asub kaigu ees; tema harulised otsad on nurgana
viltu tagasi painutatud. Selle korralduse 14bi on voi-
malik asetada vilimise kardaanlitkme keskpumkti just
kahvelpoltide telg, nii et ederataste juhtimine ei avalda
mingit moju kiigule ja timberpoordult.

teljelt ederatastele pikutisurve kuullaagri labi.

Kirjeldatud ehitusviis voimaldab ederataste asetust
411/9%, mille 18bi voib saavutada viaga vidike poorlem:=--
ringi raadius, sest 3,43 m telgede vahe juures on poor-
lemisringi raadius ainult 12,6 meetrit. Uhendus esitelje
ja raami vahel siinnib kummastki kahe iiksteise iile
asetatud elliptilise neljandik-vedrude labi, mis kummi-
seintesse on paigutatud. Kuna raam ees tugevasti sisse
on tommatud, on vedrud nurga all viltu valjaspoole ase-
tatud. Raami paindumist on vaevalt karta selle ase-
tuse tottu, kuna ta eestpoolt on viga vastupidav. Pi-
duritena on ette nidhtud hiidraulilised Lockheed-nelja-
rattapidurid; 60% pidurite joust on pandud ederatas-
tele, kuna tagumistele langeb sellest ainult 40%. Ta-
gumiste rataste pidurid on nagu harilikult ratastele
otse kiilge asetatud; ederataste pidurid asetsevad aga
differentsiaali juures, differentsiaal-hammasratta ja si-
semise kardaanliikme vahel. Selle ehitusviisi 1dbi ehi-
tatakse neljarattapidurid mootor-kiigu differentsiaal-
plokki, mis kahtlematult tostab terve ehituse kindlust.

Kui vaatleme ligemalt selle moodsa auto iilesvdt-
teid, siis paneb imestama selle madal ehitus, mis laseb
paista sbéiduki ilusamana ja saledamana. Millest see
tuleb? Sellest, et ei tarvitse enam vedu libi terve kere
juhtida, ei ldhe enam pikuti auto alt 1dbi juhivdll, mis
vottis enda alla palju ruumi ja sundis autokere pohja
Forgemale paigutama. Sellega viidi auto raskuspumkt
rohkem allapoole. Ei tarvitse enam kurvidel gaasi #ra
votta ja koonusele astuda, sest ederataste vedu tombah
auto ldbi iga kddnaku ja juhtimine on naljaasi. Pori-

Cord-auto mootor ja

esimese telje ile-

kanne.
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sel teel pidurdamise juures auto ei libise. Kramplik

juhirattast kinnihoidmine on iileliigne ka rooplisel teel.
Koik need osad, mis harilikul autol on auto kere
alla siia-sinna paisatud, on koondatud niiiid ainult moo-

Esimene Cord-auto laevale laadimisel jo Euroopasse
saatmisel.

tori katte alla ja see on edeveoratastega auto peapare-
mus, sest teenimine, korrashoid ja parandus on tundu-
valt kergendatud.

»Cord“-auto valimus — viljast, kui ka seestpoolt
vaadatuna — on viga meeldiv, ja hiljutisel Pariisi ja
Londoni niitustel olid ,,Cord“-autod vaatlejate huvi-
keskpunktiks.

Nidited ederatasteveo mojust.

Autoehiluse tendentsid Ameerikas 1930 a.

iigis on harilikult see aastaaeg, mil on kuulda esi-

mesi h#ili eelseisva aasta imedest. On ju praegu
niituste hooaeg Pariisis ja Londonis, kus on vilja pan-
dud palju uudiseid. Ameerika autoehituse tendentse
iseloomustatakse umbes nii:

Esialgu peab 1930. aasta jaoks arvestama veel
suuremate ettevalmistustega kui kahe moéddunud aasta
jooksul, olgugi et pole kerge teha digeid oletusi. Asja-
tundja jaoks leidub aga kiillalt tdendusi, mis sihivad
muudatustele, peaasjalikult iiksikute uudiste ehitami-
sele. Iseiranis keskmise ja kailima autokategooria
vabrikandid on joudnud veendumusele, et voistiust
peab korraldama esijoones madalama hinnaga ma-
sinale. Teiste sdonadega: vabrikant, kelle auto, iitleme,
1.300 doll. maksab, ei pea oma produktsiooni mitte ai-
nult selle jiarele korraldama, et ta jadks voistlusvoi-
meliseks samahinnaliste teiste markidega, vaid ta peab
soetama produkti, mis vorreldes 900- vdi 1000-dollari-
lise masinaga, oleks silmapaistvalt parem.

Nagu n#ha, ei ole vabrikandi, isedranis keskmise-
ia kallimahinnaliste autode valmistaja, _seisukord su-
gugi nii roosiline. Et viimistleda, on osalt tarvitusele
voetud suurem tsilindrite arv. Alatasa kasvab 8-tsil,,
nii reaviisi korraldusega, kui ka V-kujuliselt, autode
valmistamine. Kuuldused, mis radgivad 12- ja 16-tsil.,
on tosiasjadest liig kaugele ette rutanud. Siiski on sece
areng loomulik, sest sama elasime 13bi viimastel aas-
tatel 6- ja 8-tsilindrilistega, s. o. terve rida 6-tsilindri-
lisi torjuti korvale 8-tsilindrilistest.

-Need vabrikandid, kes veel pole tarvitusele vétnud
suuremat tsilindrite arvu, katsuvad ette jouda viljatoo-
tusega, nagu niit. kdikude pehmusega, mootori paindu-
vusega jne. Ka voOrdlemisi odavad 6-tsil. autod oma-
vad niilid hoolikalt tasakaalustatud vantvollid, et saa-
vutada tootamises iihtlust. Sellesse kategooriasse kuu-
lub ka kummipolstrite tarvitus mootori laagritel. Ka
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niib keskmise hinnaga autodel réhku pandavat suure-
male tsilindri 14bim6ddule, kdorgemale kompressioonile.
Iseloomustav on veel telgede vahe suurenemine, siduri
juures ei ole mirgata palju uuendusi. Jouiilekandele
pdordakse rohkem tdhelepanu kui enne. Meeleldi ka-
sutatakse vabrikantide poolt neljakiiguseadist.

Niitid piduritest ja telgedest. Osalt muudeti iile-
kanne tagumises teljes, et vihendada tiirude arvu. Ka
differentsiaali madrimisele piihendatakse rohkem hoolt,
samuti miira elimineerimisele. Pidurite ehitus areneb
iga pievaga, alatasa lastakse turule mdjuvamaid siis-
teeme ja konstruktsioone, suuremalt osalt neljaratta
pidureid. Arusaadavalt ei tohi pidurid ka koige inten-
siivsema tegevuse juures kiiksuda. Kerge juhtimine
on jargmiseks probleemiks. Erijuhusena, mis oma hu-
vitava lahenduse tottu vadrib tdhelepanu, tuleks nime-
tada uut Auburn-Cord, ederataste-veoga autot.

Jarjest levimas on ka kummi tarvitamine pérgete
ia vedrutavuse leevendajana. Séiduomadusi tahetakse
parandada kolmel viisil, nimelt: suurem ratastevahe,
pikemad, pehmemad vedrud ja kahekordsed porgete
vastuvotjad. Peale selle kuulub siia ka voimalikult sii-
gav raskuspunkti asetus, mida saavutatakse isedrase
raamide-ehituse ja ratta viikese 1dbiméoduga, vordle-
misi paksude chukummide juures.

Karosserii ehitus n#itab, nii palju kui on véimalik
kindlaks teha, vdhe uuendusi. Pisut viltu asetatud
tuule-kaitseklaase on leida juba méoningate mudelite
juures ja vaidriksid jareletegemist. Tahelepandavad on
paljude autode juures ventilatsioon-avaused, olgugi et
6hu viarskendamine ja kiitmine mones asjas jatab nii
mondagi soovida.

Konstruktsioon-tendentside harutamine oleks poo-
lik, kui jaetakse silmapaari vahele ederatastevedu. Ede-
ratasteveoga auto on valmistamisesse iiles voetud ja
kuigi lahemate kuude jooksul pole loota jargmisi sii-
raseid ehitusi, peab siiski tunnustama, et suurem osa
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vabrikante jilgib suure huviga ederatasteveo arenemis- kude normaalnormide jarele.

voimalusi.
Voib kindel olla, et selle konstruktsiooni
mine leiab laialdast poolehoidu firmade poolt.
Uldse ei voi vaadata ederatasteveoga autodels kui
taielikule iimberkorraldusele autoehituses. On ju iik-
sikud osad (mootor, seadis, sidur) valmistatud harilik-

kasuta-

I
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Korraldus on muidugi
hoopis teine kui harilikkudel autodel tagumiste rataste
veoga. Ka ederattaveo elemendid ise, nagu niit. uni-
versaalliikmed, poolteljed jne. on eriti selleks ehitatud.
On tdeniolik, et selles suunas veel palju katseid ja
muudatusi ees seisab. Siiski kergendab praegu. veel
tarvitusel olev normaalsete aggregaatide sisseehituse
viis, ainult iimberpoordud jarjekorras (s. t. porilauast
cttepoole: mootor, sidur, seadis, differentsiaal), lilemi-
nekut tagumiste rataste veolt ederataste veole.

Uuemad autobuse ohu-
vahetuse seaded.

Pahemal: Ohu sissevool
autobuse eesotsast.

Paremal: Ohu wiljavool
autobuse laest.

Autode mididsirdedlidest.

&ummootori oliga madrimise probleem on delikaat-
semaid, mida mehaaniline konstruktsioon on ku-
nagi tunnud. Tarvitatav 6li slinnitab metallipinnal
ohukese koorukese, mille jirelduseks on t#htis asja-
olu, metallipindade hodrumise asemel 6li hdorub 6l
vastu: nii vahetuvad pindade fiitisilised omadused sil-
mapaistvalt ja alaliselt. Uldse ei tunne normaalselt
tootav automootor piisivat reziimi: tiirude arv, joud
ja liikuvate osade temperatuur vahelduvad alatasa.
Voib endale ette kujutada, missuguseid téotingimusi
peab 6li tditma — ta ei pea ainult alal hoidma mootori
jou, vaid peab korras hoidma ka tema toovoime.

Missugustele nouetele peab vastama 6.

Olide proovimiseks voib tarvitada kahesugust teed:
1) laboratooriumis tehtav 6lide fiilisiliste ja keemiliste
omaduste jidrelekatsumine ja 2) proovimine praktilisel
teel, et selgusele jouda 6lide vadrtuse iille. Meie ei voi
kunagi kindlasti Gelda, et mdlemal teel saadud taga-
jarjed on alati kooskdlas, teiste sonadega, praktika sei-
sukohalt ei v6i kunagi Gelda, et laboratooriumis katse-
tamisel koige paremaid tagajargi annud &6li on prak-
tikas parem kui see, mis andis laboratooriumis tehtud
katsetel halvemaid tagajirgi, vaatamata sellele, et md-
lemal korral tarvitati olisid nendele vastavate mooto-
rite juures.

Selle nahtuse pdhjused on mitmesugused. Koige-
pealt ei saa kunagi laboratooriumis arvesse vétta proo-
vitava 6li koiki omadusi — uurida on véimalik ainult
osa neist. Alati, kui 6li on juba proovitud igakiilgselt
tema fiiiisiliste ja keemiliste omaduste suhtes, leitakse
ootamatult jialle moned uued omadused, mille moju voib
olla sagedasti Gige tdahtis. Ja mida rohkem tehakse
nende omaduste iile katseid, seda raskem on parast
teha tdpset siinteesi. Teisest kiiljest teab jille iga in-
sener, kuivord raske on korraldada tidpseid praktilisi
katseid. Kuivord raske on selle probleemi lahendamine,

seda voib ette kujutada endale dige kergesti, sest kat-
seid tuleb korraldada mitme tunni kestel iihesugustel
koorma, temperatuuri, hodoruvate pindade seisukohtade
jne. tingimustel. Kokkuvdttes voib delda, et meie ei tea
misirdedlidest peaaegu mitte rohkem, kui seda, mida
iitles Molidre komdodias arst: ,,0li miAdrib seepirast,
et tal on midrivaid omadusi“. Miks on temal niisu-
gused omadused? Missugusel m#dral ja missugustel
tingimustel, nende kiisimuste selgitamiseks ei ole veel
tehtud teaduslikku analiiiisi tdies ulatuses. Allpool-
toodud read annavad teatavaid ndpuniiteid nende kii-
simuste kohta. Nendest katsetest ei ole siiski vGimalik
teha 10plikku siinteesi, kuid need read ei ole aga su-
gugi huvita.

Laboratooriumi katsed.

a) Sitkus. Mitmesugused aparaadid mododavad
aja, mida vajab teatav 6li hulk antud tingimustel 1dbi-
jooksmiseks iihe teatava viikese augu kaudu. See sit-
kus annab kasulikke teadmisi selle kohta, kuidas o6li
mojub mootori torudes ja teataval moodul ka nende
torude sisus, mis moodustatakse vikeste vahede kaudu
kahe hdéruva pinna osade vahel.. Siiski niitavad meile
juba igapievased kogemused, missugune on vahe sit-
kuse ja miairivuse vahel — niiteks siirupist voib val-
mistada segu, mis nditab viskomeetris (sitkusemoétjas)
samu resultaate nagu hea 06ligi, aga kunagi ei ole voi-
malik m#drida mootorit sarnase seguga.

Arusaadavalt tuleb moota sitkust mitmesugustel
temperatuuridel; 6li, mis muutub temperatuuri tous-
misel liig vedelaks voi jille iiig sitkeks, ei ole hea.

b) Kiillmumispunkt. Tuleb moota temperatuuri, mil
6li 1aheb paksuks. On ju arusaadav, et 6li, mis muutub
liig paksuks madala temperatuuri juures, ei ole kolbu-
lik talvel mootoris tarvitamiseks.

¢) Oli puhastamise omadus.
mojutatakse olile vadvlihappega.

Puhastamise ajal
Kui seda protsessi ei
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toimetata kiillalt ettevaatlikult, siis siinnivad vadvlise-
gud, mis oli tootamisel jarsult muutuvad.

d) Kuumuse méju. Kuuma Shu tottu hapneb 6li.
Uhel ajal -sellega voib laguneda ka 6li koosseis, mille
mdju nieme krakkimise juures, mis omalt poolt siinni-
tab raskeid ja kergeid hiidrokarbiiiire, nii et mé&ar-
deomadused vahenevad.

e) Segud essentsiga. Niiiid tarvitatakse ikka enam
ja enam raskemaid 0lisid. Raskemad 6li osad voivad
kondenseeruda masina kiilmematel seintel ja voimalda-
vad essentsile labiimbumise, kui tootavad tsilinder ja
pumbakann. Teatav essentsi madr mojub olile lahu-
tavalt., Parast segunemist kaotavad mdned 6lid oma
omadused rutem kui teised 6lid.

f) Veel mitmesuguseid teisi katseid tehakse labo-
ratooriumides, ja kuivord vdhe tuntakse siin arutata-
raid kiisimusi, niitab tuntud keemilise neutraliteedi
kiisimus: harilikult arvatakse, et hea &li ei tohi sisal-
dada hapet ja lehelist. Uhe uuema inglise teooria abil
toendatakse aga, et 6li muutub paremaks, kui temale
juure lisada vihe hapet. Seda n.n. ,idee“-teooriat ei
tunnustata aga praktiliselt veel tadiesti.

Praktilised katsed.

Raskusi, millega on seotud sarnaste katsete korral-
damine, kriipsutasime juba kord alla. Siiski tuleb Gel-
da, et praktilisest seisukohast vaadatuna on praktilised
katsed ainuke vGimalus toendada, et kord teatava moo-
tori juures proovitud 6li on selle mootori jaoks koige
soodsam. Kui katseid korraldatakse hoolsasti, siis voib
kokku seada isegi selle 6li omaduste tabeli, aga ikka
ainult selle teatava mootori jaoks. Kindel on, et mone
teise tiilibi juures on maksvad jallegi hoopis teistsu-
gused tingimused. Nditeks, on iildiselt tuntud asjaolu,
et ilma pumbaklappideta Fordi mootorid vajavad enam
vesiseid olisid kui teised, Samu jdreldusi tuleb teha ka
teiste, Gige tdpsete, oma konstruktsiooni poolest tdhe-
lepandavate masinate juures oli tarvitamise suhtes,

sest kunagi ei saa ilma vastavate katseteta Gelda, mis-
sugust 6li nad vajavad. Need seletused lubavad jarel-
dada, et iilaloeldu jidrgi puudub meil kindel talitamise
viis, kuidas autoblisid klassifitseerida nende omaduste
jargi; koik, mida meie vdime teha, on ainult katsed.
Ainult teatava mootori praktika niitab, missugused
olid on tema jaoks kdige paremad. Kuidas véib siis
ostja valida oma mootori jaoks kdige paremat 6li suu-
rest hulgast 6lisortidest.

Kuidas leida koige paremat 6li?

Seda kiisimust tuleb praktiliselt nonda lahendada,
et ostja poordub ainult kaubamaja poole, mida ta tun-
neb kui ausat ja soliidi kaubamaja ja kus ta véib olla
kindel, et tarvitusele on véetud koik ettevaatusabindud.

Koigepealt tuleb panna tidhele ainet: teatavad
toorained annavad paremaid miArimisolisid kui teised.
Siis tuleb tdhele panna veel ettevalmistust tarvitami-
sel: destilleerimine ja 6lide puhastamine on peaaegu
haripunktid iildse puhastamiskunstis.

Vakuum-destilleerimine, tihti korraldatud filtree-
rimised, hoolikas iimbertéotamine: koéik abinoud tuleb
tarvitusele votta, et dra hoida krakkimist — keemilist
koosseisu muutumist — mis on siis ikka véimalik, kui
oli puutub kokku liig soojendatud seinaga ja kui tema
sisaldab produtseerimisel v6i alalhoidmisel teatavaid
mustusi.

Lopuks ei ole sarnased 6lid veel valmis miiiigiks.
Neid tuleb teatavates hulkades kokku segada, et saa-
vutada harilikkudele miiligitingimustele vastavaid 6li-
sid. Olisid tuleb soojendada, mehaaniliselt keeta, et
saavutada homogeenilisi produkte. Seda tuleb toimida
koige suurema hoolega, iilearune kuumus tuleb tingi-
mata korvaldada ja alal hoida temperatuuri, mis on
vajaline hea segu jaoks. Kui ostja teab joba firma
jargi, et on tdidetud koik kirjeldatud tingimused, siis
jadb tal valida ainult valitud firma sortide vahel.

Tarvilisi nouandeid mootori eest hoolil~
semiseks.

Mootori mddrimine.

Ule 75% toodest shassii juures tehakse mootori
kallal, suurem osa vigu tekib aga ebakorralikust
midrimisest. Seepdrast peab mootori médrimisele pii-
hendama ka kdige suuremat tdhelepanu, mida aga kah-
juks sagedasti ei tehta.

Esiteks ei saa kiillalt selgeks teha, kui tdhtis on
mootori jaoks tarvitada o&iget oGlisorti. Mitmed moo-
torivead tekivad selle 1dbi, et tarvitati odavat midrde-
oli, kus oli vaja tarvitada kallimat. Muidugi ei ole
voimalik 6li jaoks anda lihtsalt minimaalhinda. Kiilma
oli viljandgemine vo6i tihedus ei ole kiillalt rahuldavad
kvaliteedi tunnusmirgid. Tuleb ka ette, et autooma-
nikud tarvitavad sama Glisorti ka veoautodele, mida
nad hea eduga tarvitasid séiduautode juures; siinjuu-
res jatavad nad tdhele panemata tdsiasja, et veoauto
mootor harilikult terve pideva palju korgema tempera-
tuuri all tootab kui sdiduauto, mis enamasti tundide-
viisi seisab ja seejuures jaheneda saab. On alati koige
digem kestvalt tarvitada autovabriku poolt soovitatud
olisorti.

Ka 6li vahetamine karteris ei siinni paljudel ju-
hustel dieti. Jirelepdrimised selle punkti kohta niita-
vad kaunis lahkuminevaid vaateid aja suhtes, kui
tihti peab 6li karterist vilja laskma, karterit puhas-

8

tama ja uut Oli sisse valama. Kui aga on hakatud te-
gema seda teatud aja jarele, siis peab pidama sellest
ka kinni. Uhed firmad soovitavad teha seda iga 1500—
2000 km, teised aga 7500 km jirele. On igatahes soo-
vitav uut séidukit juba esimese 500 km jirele 6list pu-
hastada ja seda umbes 1000 km jarele korrata, siis
voib pidada vahet umbes 2000 km, kui vabrikud
mitte teisiti ei soovita. Iga pdev peab aga karte-
risse 0li juure valama kuni ettendhtud korguseni,
kuid mitte iile selle.

Olipaagi puhastus.

Oli vahetamise juures ei aita veel see, et muist 6li
valja lastakse; peab karteri ka tublisti puhastama oli-
jaanustest. Lappide kui ka petrooleumi tarvitamine
selleks otstarbeks ei ole kdlbulik; kui tood ei tehta kiil-
1alt korralikult, jaavad ikka viikesed riideosakesed ma-
ha, mis takistavad 6livoolu, kuna sinna jaanud petroo-
leum vidhendab 6li miairevoimet. Koige parem on oli-
paaki bensiiniga pesta, ja teda enne tditmist dra au-
rata lasta.

Kui iiks dotsvarre laager on dra sulanud, on viga
tahtis kdik mootoriosad, mis juhtumisi voiksid kokku
puutuda sulanud valge metalliga, lahti teha, et koik
jiljed sellelt kaotada voiks. XKui seda ei tehta, voib
juhtuda, et metalliosakesed 6lis mdjuvad teistele laag-
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ritele, ja need lakkavad tootamast. Monikord ndéuab
valge metalli kérvaldamine palju to6d, kuid 6lil peab
olema igalpool vaba ldbikdik. Peaasjalikult peab t&-
helepanu poorama viantvolli puuritud o6li labilaske au-
gule, kui ka olitorustikule.

Olis leidub mustus.

Isegi parima kvaliteediga oli ei moju téielikult
Lkui ta ei jaa puhtaks ja lahutamatuks. Koik asja-
tundjad teavad, et iillatavalt suur hulk mustust, mille
tekkimine arusaamatu on, koguneb mone tuhande klm
peal Olisse, ja et see mustus ei tohi jouda kuni tuge-
vasti tootavate tasapindadeni. Selle jaoks on Ileitud
palju suurepéraseid filtreerimis- ja puhastusmeetodeid,
kuid koike seda peab aeg-ajalt jarele vaatama, muidu
vaheneb nende vaidrtus tunduvalt.

Suurem osa moodsaid mootoreid on varustatud ka-
he filtriga, mida aeg-ajalt peab valja votma ja tublisti
bensiiniga puhastama. Pumba imemiskiiljel olevat
filtrit peab alati puhastama, kui dlipaaki puhastatakse,
aga teisel kiiljel olevat filtrit sagedamini; kui tihti see
siindima peab, selle iile ldhevad arvamised lahku, kuid
kuna see t06 nii vidike on ja ainult mone minuti aega
votab, soovitavad enamjagu firmasid seda teha igal ni-
dalal iiks kord, voi rohkemgi. Paljuséitnud ja rasket
koormat kandvate autode jaoks ei ole ka igapidevane
filtri puhastus palju. Kui pideva jooksul viaga palju
mustust koguneb filtrisse, siis on see tunnuseks, et au-
tol on suurem viga, ja et nahtavasti 6lisort ei ole dige;
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igatahes peab kohe pohjuse jargi uurima ja seda kor-
valdama. Mootor ei peaks kunagi nii kauaks kdima
jddama, kui filter vigastatud on; kui aga leitakse, et
voorad ollused on tunginud juba mootorisse, on ainus
kindel abinou terve mootori pohjalik puhastus.

Pélevaine ja vesi miirdedlis.

Uks tihedamini ecttetulevatest pohjustest tsilind-
ri kolbide ja laagrite vigade juures, on 6li segunemine
bensiiniga v6i veega; poéletamatu bensiin peseb tsi-
lindrite seintelt ja kolbidelt 6likihi maha, satub edasi
karterisse ja takistab 6li madrdevoimet.

Bensiinist kahjulikumalt mdjub vesi karteris, mis
vast veepumba tihedusest vdi mootorikatte prao vahelt
sinna sattunud vankri pesemisel. Kerge vaevaga voib
sellest aga hoiduda, samuti kui voib ka takistada vee
tungimist bensiini hulka. Kui on pdhjust arvata, et
karteris leidub vett ja bensiini, peab seal kohe méar-
dedli vahetatama.

Sel juhusel peab ka nimetama tihti tehtud viga,
mil lastakse mootoril taie tiirude arvuga tootada, kui
see veel killm on ja enne kui madrdedli sai Gieti jagu-
neda. Koigil mootorsoidukitel on tdanapdev oliseisu n#i-
taja instrumentlaual, millele peab poorama alati tdhele-
panu. Kui moéni viga nditub, peab masin kohe peata-
tama ja mitte enne kdima pandama kui viga leitud ja
parandatud. Et parandust 14bi viia, peab loomulikult
iga autojuht olema pohjalikult tuttav terve auto méir-
desiisteemiga.

AUTOTUUPE.

Prantsuse tludusvoistlustel esimese auhinnaga kroonitud autod.

Laksoni moolorralas.

inult selleks, et eemalduda linnakirast ja -miirast,
asusime elama Kosele. Kaks aastat elasime juba
vaikeses majakeses ja roomustasime sealse vaikuse ja

rahu iile. Meie ei ole kiill ainsad iitirnikud, alumisel
korral — meie all elab Lakson — delikatessikaup-
luse omanik — oma perega.

Kaks aastat elasime vahulikult. Lakson sditis

hommikuti autobusega linma, ohtul pooras ta viimasega
jalle koju. XKeegi ei seganud meid peale majapere-
mehe, kes igal esimesel ilmus iiiri jarele.

Siis tuli onnetus. Istusime just Ohtulauvas. Kor-
raga kuuldus lahtise akna kaudu metsik 1arm, mis muu-
tus ikka kovemaks. Kuuldus, nagu jookseks moni koer
ringi, kellel kakskiimmend plekk-karpi saba kiilge seo-
tud. Meie maja ees miirises ja porises midagi. Siis
jargnes vaikus.

,»Niiiid on ta selle siiski ostnud®, iitles minu naine
ja pani noa ning kahvli lauale.

Mida nimelt?¢

»Mootorratta !

»Kes? kiisisin rohutud siidamega.

,Lakson muidugi. Ta poeg rdakis mulle sellest®.

,Lakson? Mootorratas? Noh hea kiill, olgu peale,
meie ei kadesta teda. Aga sdita ei tohi ta sellega siin.“

,Ta soidab aga siiski, selebtas mu naine kindlalt,
,sest ta ostis ju mootorratta ainult selleks, et mitte
soita ,,bussil“ ja olla rippumatu séiduplaanist.

Mul hakkas palav. Voétsin kindlasti nouks Laksoni
otsust kuidagi muuta, midagi teha, et alal hoida rahu.
Parast Shtusooki tuli ta meie juure iiles.

,,Lakson®, iitlesin heatahtlikult, ,,enne mootorratta
ostmist mdelge veel histi jarele, Moelge sellele”, rdi-
kisin sobralikult edasi ja andsin talle ithe oma pari-
maist sigareist, ,kuipalju inimesi nende ldbi aastas
oma elu peavad jdtma... Pealegi seletas mulle Dr.
Vesiloik hiljuti, et pole midagi kahjulikumat tervisele
kui sarnane haisev plekk-hobune ja ka...“

»Arge vaevake end asjata, armas sober”, iitles
Lakson. ,,Proovige ise sbita, ja ma kinnitan teile, see
on suurepirane!“

»Aga tervis — — see miira — — !

»Hiljem muretsen veel teise mootorratta juure®,
jatkas Lakson vaimustatult. ,,Uks endale ja teine po-

“

jale. Ma ise olen viga rddmus, et pole enam seotud
selle naeruvidirse ,bussiga. Kiimne minutiga olen lin-
nas.“ ’

»Inimene, hiitidsin ma, viimast abinéu proovides,
»kas pole teil siis mingit kohusetunnet? Mdaelge enese
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peale, oma ainsale pojale! Alles eile purunes jille iiks
mootorratas vastu trammi“.

»Ah tithja kah®, arvas see isemeelne inimene, ,ka
,ouss voib korra timber kukkuda vO6i mone teisega
kokku porgata’. Sellega lahkus ta.

Vara hommikul hakkas meie, harilikult nii vaikne
maja, akki oigama ja varisema. XKXargasin voodist,
arvasin, et on saabunud viimnepiev.

,Lakson séidab linna®, iitles mu naine, ja pooras
teist kiilge. Tal on paremad narvid kui mul.

Tervel pideval ei suutnud ma rahu leida. Mulle
niis, nagu peaksin ma ootama kaupmeest, et talle kor-
ralikult avaldada oma arvamisi. Kuid ta ei tulnud.
Ka kella kiimne ajal, kui heitsime magama, ei olnud
teda veel. Loppeks uinusin, kuid mitte kaunaks, sest
porgumiirin Aratas mu unest. Siis avasin akna ja kar-
jusin alla. Karjusin nii, et mul vesi silmist jooksis,
kuid keegi ei kuulnud mind. Kui ma enam haaltki
teha ei saanud, pani Lakson selle kuradi-kasti seisma.
Siis mirkas ta mind aknal. ,Kas te ei taha alla tulla
ja masinat vaadelda?* kiisis ta, nagu poleks midagi
juhtunud.

,Bi  karjusin oma viimase jouga, ,ehk ainult
selleks, et teile vastu pead anda, teie hullunud kaup-
mees, teie hoolimatu inimene, teie...

,Ohoo, hirra ajakirjanik, selle iile me radgime
hiiidis Lakson omalt poolt. Ma sulgesin akna
Tema poeg aitas masina ees-

veel*,
ja ronisin jalle voodisse.
kotta vedada.

Sellest piaevast peale soitis Lakson paevas mitu
korda mootorrattal koju. Meie elu muutus porguks.
Ma mératsesin pdeval ja 00l ei saanud ma magada.
Nidala pérast oli mu kannatus 1oppenud. ,Me peame
midagi ette votma®, iitlesin oma naisele. ,,Ara kolima!
arvas see. i, seda meie el tee. Ma el taha kaupme-
hele valmistada seda r6dmu, et me tema kasti eest po-
geneme, ennem lahkan ma ta kaheks®.
mbtlesin valja kena plaani, mida
juba jargmisel pdeval tahtsin tdide viia. Enne lounat
sbitsin linna ja astusin Laksoni 4&drisse. Delikatessi-
kaupmees ajas silmad péarani, kui mérkas mind poes.
Ma niitasin oma sébralikumat nigu ja litlesin: ,,armas
sober, ma olen asja iile jarele mdelnud, kas ei lepiks
me parem kokku? Te ometi vabandate minu tookordset
dgedust!” Lakson oli siigavasti liigutatud. Ta ulatas
mulle kie ja meie joime sopruse ja hea naabruse kin-
nituseks konjakit. Loppeks palusin, et ta mulle sele-
tust annaks oma mootorratta kohta, kuna mul endal
oli kavatsus sarnast muretseda.

Jargneval 661

ROOmuga juhtis ta mu oma masina juure, mis vial-
jas kaupluse ees seisis. ,,See on mootor ja need mustad
kepid on raam®, luges ta. ,See on tsilinder ja iim-
margune asi seal on vantvoll. See on gaasistaja, mis
gaasi annab, ja seal all magneeto, mis selle tsilindrisse
témbab. Siin asub...* )

pHiva®“, iitlesin mina, saan aru, aga kuhu vala-
takse bensiin?“ Ta naitas kohe kruvile plekk-kastil.
Rohkem ma ei tahtnudki teada, kuid ta seletas edasi:
»Siin on kiik, mis koik kdima paneb, siin rattad ja pi-
dur...“ — , Ma tulen homme jille*, {itlesin talle. ,,T4-
naseks olete mulle kiillalt seletanud®. )

Ohtul ei liinud ma magama, vaid ootasin naabri
kojutulekut. Kell 11 tuli ta. Ootasin kuni ta oma
korterisse liaks ja majas koik vaikseks jai. Siis hiili-
sin kikivarvul alla ja t6in aiast peotiie liiva. Mootor-
ratas seisis kojas.
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Kui ma jille oma magamistoas olin, keerasin dra-
tiskella viie peale ja ronisin voodisse. Kell viis tousin
iiles ja istusin roomsalt akna alla. Kell seitse vedas
naaber masina aiateele, istus peale ja astus jalatsile,
mis mootori pidi kdima panema. Ta astus vidhemalt
kakskiimmend korda, aga harilik lirm jdi dra. Masin
luksus ja kéddksus. Laksoni pea auras. Ta astus maha,
kutsus oma poja ja iitles talle midagi, mida ma ei kuul-
nud. Siis ta laks — ilma mootorrattata!!! Rahuldus-
tundega ja rodomsa siidamega heitsin jalle magama, sest
teadsin, et niiiid on rahu majas. Keskpieval seisis ma-
sin ikka veel aias. Alkki ilmus keegi mees montoori
tlikonnas rattal aeda. Ta hiippas maha ja liks Lak-
soni korterisse. Sealt tuli ta mootorratta juure, mis
ikka veel rahulikult seisis pédikese kides. Mees pakkis
mitmesuguseid tooriistu valja ja hakkas nokitsema ma-
sina kallal. XKahe tunni jooksul oli ta masina algosa-
deks 16hkunud. Xui Lakson sel korral joudis juba kell
8 koju, miirises ja pragises masin jalle. Minu lootus
oli purunenud. Hiljem tuli ta meile. ,,Homme kaeban
ma bensiinimiiiija kohtusse, iitles ta ja seletas meile
pika loo kallist ja halvast bensiinist. Liiva olevat sel-
les leidunud. ..

Ma ei saanud 66sel jalle magada. Nagin unes, et
pogenesin, kuna mind jalgisid tuhat mootorratast, na-
gin kuidas Lakson mu oma masinaga surnuks soitis, ja
et mu pea dkki muutus mootoriks... Kell kolm hom-
mikul drkasin ma ja dratasin oma naise. ,,Me poleta-
me selle”, — iitlesin tosiselt. ,,Tee, mis tahad, aga lase
mind magada‘, itles naine. Siis laksin tksi, ja vot-
sin petrooleumikannu iihes. Vedasin mootorratta ta-
navale tithjale kohale. Seal asetasin ta vastu suurt
kivi, valasin petrooleumiga iile ja panin polema. Joud-
sin oma voodisse enne kui tuld mirgati. Magasin tuge- ¢
vasti, kuna terve timbruskond oli liikvel.

Kell 10 tuli Lakson, kes tdna #risse ei soitnud.
»Kas olete juba kuulnud?¢ kiisis ta. ,/Tédna 6osel on
minu mootorratas poélema pandud‘.

,Kui kole“, iitlesin mina, ,Jkas ta on ava polenud?*

,Jah, taiestil*

»Oh mul on sellest vaga kahju“,
roomsalt.

»Mind ei tarvitse te sugugi kahetseda®, {itles Lak-
son ménuledes, ,,vaid kinnitusseltsi, kelle juures mu ra.
tas oli kinnitatud 200.000 sendi eest, ja kes mulle niiiid
peab uue ostma. Oma vahel deldud, eilse paranduse
jarele olen ma péris r6omus ja onnelik, et see koik nii
laks!“

Hiljem kolisime naisega linna.

titlesin kahju-

L. Z.

Automaadid moodsa garaazi ees Berlitnis. Automaatidest
votb saada kuut sorti benstini ja kaheksat erisorti oM.
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KUIDAS SAADI AUTO MOOTORI VOIME SUU-
RUSE NIMETUS — HOBUSEJOUD.

1780. a. leidis James Watt, et keskmine hobune
veepumpamisel inglise kaevandustes wveab 150 inglise
naela, kwi ta kdaib 220 jalga minuiis. Korrates meid
kaht arvu saame 33.000 nael-jalga minutis, mis on alu-

seks ka praegusel ajal joumasinate voime mdédramaisel.

Pea meeles?

Pea meeles, armas autosportlane, et sul juhiluba
ja teised vajalised paberid oleksid alati kaasas. Seadus
nouab seda ja seal pole midagi parata. Usu mind, just
siis, kui sa need tdhtsad paberid oled jatnud koju, vae-
vab mond konstaablit uudishimu sind tundma oppida.

Pea meeles, et sinu auto voi mootorratta number
peab néhtav ja loetav olema. Jilgi sageli porise ilmaga,
kas numbrilaud ei néua puhastamist.

Pea silmas, et pimeduses ka tagumine numbrilaud
oleks hasti valgustatud. Just need elektripirnid on nii
salakavalad, et polevad labi siis, kui méni konstaabel
viibib ldheduses ja sinul pole sellest aimugi.

Pew meeles, et su sdiduk alati oleks korras. Siia
juure kuulub, et sa prooviksid pidureid, tiiiiriratast ja
iildse koiki tdhtsaid autoosi enne viljasoitu.

Pea meeles, et sa iileliigselt ei olitaks mootorit,
sest siis paiskab ta suuri 6lipilvi, mis sulle véivad pro-
tokolli kaela tuua, pealegi pole see kaasinimestele just
roomuks sarnastes lohnapilvedes jalutada.

Pea meeles, et sa kunagi ei sdidaks kiiremini, kui
sa vastutada v6id. Kui tdnaval on elav liiklemine, siis
peaksid olema kiillalt mdistlik, sbites just nii kiirelt, et
suudad oma auto kohe peatada.

Pea meeles, et kusagil majanurga taga peidus voib
seista moni konstaabel, kellele otse r6dmuks on sind
soidumdédruste rikkumise pirast peatada.

Pea meeles, et hoovist valjasdidul véi sissesdidul
monda tdnavale paremat kitt, lithikeses kaares, pahe-
mat kitt aga suures kaares pead sditma.

Pea meeles, et signaal pole hobuste jne. tsirkus-
tantsijaiks treneerimiseks. Kui hobune v6i moni teine
loom kardab su autot, peatu, jita isegi mootor seisma.

Autotarbed, osad, materjalid
st S S i e S s ]
Originaal Ameerika osad ,CHEVROLET®

autodele uute voistlemata hindadega.

Maailma kindlam, vastupidavam ja tugevam on

Inglis ,HO FF M A N N“ kuullaager.

LIER & ROSSBAUM

Viru tdn. 7. TALLINN. Telef. 27-34

Kuidagi ei tohi sinu ldbi inimestele ja loomadele onne-
tust tekkida, :

Pea meeles, kui mitme elu voib maksta zkilisel kaa-
nakul teisest autost moodatormamine. Loobu sellest,
sa ei tea ju, voib olla tuleb kriitilisel momendil vastu
moni kolmas auto. Siis on kokkupdrge moodapiise-
matu. Nii siis, rohkem enesevalitsemist!

Pea meeles, et pimedas sdites peab olema kahekord-
selt ettevaatlik. Viga kerglesti eksitakse kauguse ar-
vestamisega tuledevalgusel.

Pea meeles, et ka vastutuleval autol voivad olla
helgiviskajad, ja ta voib sind pimestada. Aga ta ei
tee seda. Ole siis ka sina mdistlik!

Pea meeles, kui palju onnetusi tuleb kirjutada al-
koholi arvele, ning hoia end kaine séiduajal.

Pea meeles, et kaassditjad oma elu ja tervise sinu
hoole on usaldanud! 5

Pea meeles, et omanikku otsustatakse tema soiduki
valimuse jarele. Puhasta oma auto v6i mootorratas
kohe parast sditu. Nieb kenam vilja!

Pea meeles, et peale autode leidub veel harilikke
surelikke, nimetatud jalakaijateks, kel samuti on Gigus
tdnava kasutamiseks, nii nad vdahemalt kinnitavad ise.
Lithidalt, sa ei so6ida ,ahvikiirusel 1dbi suuremate
porilompide, et jalakiijad aina kahvatuvad, vaid liigud
suuremeelselt, andes teistele armu.

Pea meeles, et sina, kui mootorsportlane, alati oled
»been-mees®, ning esined siis ka sellekohaselt.

Pea meeles, et sinu, nii raskesti saavutatud juhi-
luba viga kergesti voib rdnnata ,koige kaduva teed —
ja see oleks piinlik. Nii siis — métle ja pea meeles!

L2
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Teenlmlse probleem ligineb ka Saksamaal
lahenemisele.

JpPida oieti moistetakse teenimise all? Teenimise all
é g el tule votta sama nime all tood, mis stinnib ta-
suta; ka Ameerikas pole see nii. Ka ei ole teenimine
piiratud uute autodega, vaid just vastupidi, teeb tege-
mist tarvitatud séidukitega, sest ei tule ju teenimise all
moista garantii-ndude tditmist, puuduste korvaldamist
uute autode juures, vaid ilma igasuguse vahetegemi-
seta, nii nagu lause ise iitleb: ,tarvitajo teenimine*.

Et selget pilti anda toelisest teenimisest, peame
nidite tooma Ameerikast, kust meie ses suhtes peame
eeskuju votma, nagu ka firma Opel on selle sisse sead-
nud ja suurejooneliselt edasi arendab. Hdid teenimise
palatingimustels on nit siin kui seal:

1. viisakas ja vastutulelik abitarvitaja kohtlemine;

2. puhas ja hasti sisseseatud tookoda;

3. histi koolitatud mehaanikud ja toolised.

Arimees, kes valitseb selle kolme omaduse iile ning
kes omab organiseerimise annet, voib ilma raskusteta
sisse seada sarnase teenimise. Ta teeb siin uue séiduki
miitigi juures asjaosalise kaubatarvitajaga lepingu, et
see iga kuu voi paari kuu parast, véimalikult madra-
tud ajaks, tooks oma soiduki tookotta, vaatamata, kas
sellel omaniku (enamasti vohiku) arvamise jarele vigu
on voi mitte. Samuti méistab ta vanemate autode oma-
nikke sundida oma abitarvitajateks seega, et ta auto
iga kuu v6i paari kuu péarast oma kitte saab, on nii
drimees, kui ka ostja palju voéitnud. Pisiasjad, mida
omanik tdhele ei pane, on asjatundjale prooviséitude
jarele kohe margatavad. Ja kui tihti voib sdaraseid
vaikesi rikkeid, miy lithikese aja jooksul kasvavad iild-
remondiks, korvaldada juba alul, kui neid &igel ajal
margatakse. Kui palju raha hoiab omanik seega
kokku, kui ta oma auto teatud aja tagant viib drimehe
kitte tagasi paariks tunniks. Koigi nende pisiasjade,

ragu mootori 6li vahetamise, midrimise jne. eest ei
tarvitse ta enam Thoclitseda. Mootorioli vahetus ja
madrimine siinnib Arimehe poolt peetava raamatu

markmete pdhjal.
niiteks tdhelepanu
kitigule;

Edasi on olemas viahe sbitjaid, kes

pooraksid siduri pedaali surnud
Asjatundja poolt aga mirgatakse surnud kii-
gu puudumine ja parandatakse viga. (Juhul, kui si-
durpedaalil puudub surnud ki#ik, on selle tagajarjeks
teatavasti siduri ja laagrite ldbipdlemine).

Paljud autoesindajad ja autosditjad on vist huvi-
tatud sellest, mis é6ieti tuleb hea teenimise juures kiisi-
muse alla: :

: 1. jahutusvesi vilja lasta ja virskega asendada;
. talvine kontroll jahutusvee segunemise iile;

3. ventilaatorrihmu, kui vaja, pingutada;

4. ons esimese assi seis oige?

Do

5. kas kummidel on 6ige ohusurve (ka tagavara-
kummidel) ?

6. kas jookseb mootor iihetasaselt ja rahulikult?

7. o0li vahetus mootoris (drimehe poolt peetud raa-
matu markmete jargi ehk igakordse taksomeetri
seisu jargi) ;

8. olisurve;

9. oli kontroll kiigukastis;

10. 6li kontroll differentsiaalis;

11. maarimine (samuti &rimehe poolt peetava raama-
tu pohjal ehk igakordse taksomeetri seisu jargi) ;

12. kas akseleraator kaib kergelt ja kas ei jiid ta
tdie gaasi juures kinni?

13. sidur-pedaali surnud k&igu proovimine;

14. kas funktsioneerib klaaside puhastaja?

15. kas funktsioneerivad sigarisiiitaja ja laelamp?

16. kas dinamo laadib korraparaselt?

17. kas on patarei eceskirjade kohaselt
detud?

18. kas tlitirimehhanism on taieliku" korras?

19. funktsioneerivad koik instrumendid?

20. pidurite proovimine;

21. kas karosserii juures ei logise midagi? Kas
uksed kindlad jne. (Punkt 18—21 peab proo-
vima lithikesel proovisdidul.)

Nende ja paljude muude vigade korvaldamist tasu-
ta 14bi viia on véimatu. Harilikult aga tulevad drimehed
siin klientidele darmuseni vastu. Et ta aga siiski drist
veal kasu saab, tuleb sellest, et tarvitaja kasutatud ben-
siini, 6li ja juurepandud osade eest muidugi paevade
viisi maksab. Tulevad teenimise ajal vead paevavalgele,
mida kergelt véimatu kérvaldada, siis kuulub see iildre-
mondi alla. Et tsilindrite lihvimist jne. ei saa toime-~
tada teenimise piirides, on arusaadav.

Muidugi peab #rimees selle eest piinliku hoolega
valvama, et abitarvitaja oma sdiduki voimalikult ruttu
kitte saaks, mistdttu teenimist ei saa ette kujutada
ilma hésti sisseseatud tédkojate, nagu juba enne t@hen-
dasime. Ameerika vabrikute esindajad saavad selleks
spetsiaal-tooriistad kasutada, mis véimaldavad igasu-
guse t66 rutulist 1abiviimist. Vo6ib julgelt Gelda, et ka
Euroopa vabrikud sellest on hakanud aru saama ja
et sel alal viimasel ajal mirgatavat on korda saadetud.

Autoomanik saab sellest ju suurt kasu, pealegi ei
lihe see nali viaga kalliks, vaid vastupidi, hoiab raha
kokku, sest nagu teada, takistatakse ju suurparandusi
ja iildremonte seega. ,,Ostjaskonna teenimise® alaline
tarvitaja jouab veendumusele, et vabrikud ja arimehed
tegutsevad siin pohiméttega: ,Abitarvitajat peab nit
rahuldama, et tal dildse enam 7)01(3 soovel*

veega tai-

Tabhs lgale auiloomanihkule ?

Parim abindu autoparan-
dustel ehk valgustuse
kustumisel.

12

Maailmakuulsad ameerika
elektrilambid-helgiheitjad

Ainuesindus ja ladu: O\U SYSTEM A TALLINN, Raekoja pl. 5.

WINCHESTER

Valguseulatus kuni
1500 jalga. Illma ak-
kumulaatorita.
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Uuematestl aulotiiiipidesl.
MARMON ,BIG EIGHT*.

,Marmon‘‘-autode astumist kallimate autode hulka
toendab ta ,Big Eight®, mis maksab umb. 3000 doll.,
peale selle veel kaks 8-tsil. autot, hinnaga 1500 doll.
ja 2000 doll., ja ,,Roosevelt” 1000 doll.

Uue ,,Big Eight* mudeli rataste vahe on 136 tolli,
ildine pikkus 202 tolli. Mootori pidurite hob. joud 125.
Tiirude arv minutis 3400, tsil. 1abimoot ja kolvikidik on
82,5 < 120,7 mm, andes iildise mahu 5,1 Itr.

Marmon Big Eight sedan 7-istm.

Normaal hob. joud 33,8 ameerika arvestuse jargi.
Teistest iiksikasjadest uuel seerial nimetame Warner
neljakidigu transmissjooni, keti abil téotav Bendix duo-
servo neljaratta sisemiselt laienevad pidurid, tiitirisea-
dis viiljaspool tuulekaitseklaasi.

Viliselt on auto massiivne, madalate ja saledate
joontega ning olgugi, et uutel autodel on mones suh-
tes sarnadus tuntud ,,Marmon‘-autodega, kere joon ja
suured aknad naitavad siiski edenemist vorreldes eel-
miste ,,Marmon‘“-autodega.

Akende joon on pisut paindunud iilal ja all. Uksed
on samuti allpool paindunud joonega, saades lainesar-
nase kuju esimese ja tagumise ukse vahel sedan-mude-
litel. Neli ventilaatorit kummalgi mootori-katte kiiljel
taidavad oGhupragude aset.

Katuse tagumine osa 16peb terava, kuid stimmeet-
rilise joonega. Tagumisi aknaid iimbritseb varviline
joon. Vilimised paikesekaitsed on asendatud kahe sise-
misega.

8-tsil. on iihes plokis. Karter on tadielikult tonni
tiitipi, iilemine osa pool terasest, alumine pressitud te-
rasest. Mootor on varustatud Marmon vibratsiooni
sumbutajaga.

Kummid on 31 X 6,50, puukodaratega rattad on
standard-varustus, traatkodaratega soovi korral.

Marmon mootor ja sidur.

Pool-elliptilised vedrud on 54 tolli pikad ees, ja
21 tolli laiad. Tagumised vedrud on 2% tolli laiad ja
60 tolli pikad.

Avarusele on pandud suurt réhku koigil mudelitel.
Istmete polsterdus on lihtne riie kahes vidrvingus, mis
sobib histi vilise varviga.

Sisemine ilustus on nikkel-rauast, ning 5- ja
T-istmelistes sedaanides on 2 laelampi. Limusiinis on
1 laetuli ning 2 nurgatuld. Tuhatoosid on instrument-
laua kiilgedel, eesriided tagumistel akendel, kidetoed ta-
gumistel istmetel kummalgi pool, tuhatoosidega kiilge-
del, ning koigil ustel on taskud.

Selle seeria tiilibid on 5-istm. sedan, 7-istm. sedan,
2-istm. coupé, T-istm. limusiin, 4-uksega brougham
ja 4 uksega club-sedan.

Liibemad lealed.

PROPELLERSAANID NOUKOGUDE-VENES.

Noukogudes on viimasel ajal laiaulatuslisel tarvi-
tusel uued venetiiiibilised propellersaanid. Need saa-
nid on loodud noukogude teaduslik-tehniliste instituu-
tide poolt, nimelt ZAGI ja NAMI poolt (Kesk-aero-
hiidro-diinaamiline ja Teaduslik auto-mootori ins-
tituudid). Mainitud saanidega korraldati kaks suure-
mat soitu: esimene 1926. a. Moskvast Leningradi ja
tagasi — kokku 1400 km — ja teine 1927. a. Moskva-
Leningrad-Vologda-Jaroslav-Moskva, kokku 2450 km.
Soidul aerosaanidega onnetusi ei juhtunud.

Venelased saatsid oma aerosaanid 1928. a. siigisel
1segi Berliini rahvusvahelisele 6husdidukite ni#itusele,
viimased said sealse ajakirjanduse ‘poolt kiitva arvus-
tuse osaliseks. ’

Aerosaan.
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AUTOBUSEJUHTIDE VALIKUST AMEERIKAS.
Autobusejuhil on tdita kiillalt vastutusrikas tiles-
anne. Voib oelda, et soitjate elu on usaldatud juhi
hoole. Seepdrast ollakse juhtide valikul kiillalt ette-
vaatlik, et valida toesti hdid juhte. Paremates ettevo-
tetes saavad juhid peale palga veel preemiaid. Allpool
on kirjeldatud iiks sdirane preemiate maksmise viis.
Preemiate saamiseks on juhid jagatud 5 klassi, vasta-
‘valt saadud trahvipunktidele. Trahvipunkte loetakse

jargmiselt:
1. Onnetus ilma inimeste ja asjade vigastuseta . . 2
2. Kokkuporge, mille tagajarjel vdike varanduslik
kahju, kuid ilma inimeste vigastuseta . . . 5
3. Kokkupdrge, mille tagajarjel varanduslik kahJu
kuid ilma inimeste Onnetusteta . . . . . . 10
4. Kokkuporge, mille tagajarjel reisijad voi muud
isikud on saanud vigastada . . . . . . . . 1b
5. Mitteviisakas v06i ebakorrektne iila.-lpidamine
soidu ajal-. . . . . . 5
6. AIuaaamatused pxletltega voi smdukaartldega s 2
7. Soitjate mahalaskmine ebadigel kohal . . . . . 5
8. Arusaamatused paki kviitungitega, nende vahe-
tus ja kaotus . . . . 5
9. Toores iimberkdimine pakkldega kuld 11ma nende
vigastuseta 2
10. Sama, kuid pakkide wgastusega 5
11. Pakkide viimine vale sihtkohta . 3 ol B D
© 12. Hiljaksjaamine todle . . . . . .15
. 13. Mitteteatamine Onnetusest voi vahe;]uhtumlsest
i mis pdéhjustab kaebust seltsile . . . . . . .15
© 14. Liig kiire s6it . . . . . o o e 20
15. Signaali andmatajatmine, kus see maarustega
nouetav . . . 5. 2
16. Liikumise maaxuste.s’c uleastumme, mis ei poh-
JUSEE BEARYE e v o o wn arae w omT 8 e e 2

17. Ebakorralik pidurite, tiliri ja valgustusseade
iilevaatus ja vastava allkirja mitteandmine 10
18. Peatuskoha nimetuse reisijatele mitteteatamise
voi ilma miarguandmata viljasditmine . . . 3
Nagu tegelikud kogemused n#idanud, on see pree-
miate viis annud hiid tagajirgi.

PUNANE VALGUS LIIKUMISEL.

Nagu tegelikud kogemused on nididanud, on punane
valgus vihma ning udu ajal ja pimeduses koige enam
silmapaistvam. Seetéttu annavad Londoni liikumise po-
litseinikud signaale punase valgusega, samuti on polit-
seiniku seljal punane latern.

Inglise autoklubi ja autoithingu teejuhid ,,Roads
Patrols® varustatakse punaste mantlitega, seniste mus-
tade asemele.

INGLASTE VIISAKUS.

Londonis on ténavatel, kus jalakdijad peavad soi-
duteest iile minema, vastavad sildid, mis kannavad
pealkirja: ,Please, Cross here®“. See tdhendab — pa-
lutakse siit iile minna.

g B

Keegi sakslane, kes s6itis rongiga Hullist Londoni,
markas Londoni saabumisel, et temal oli einelaua-vagu-
nis 20 Saksa marga vahetusel 1 shilling (90 senti) vi-
hem antud kui ametliku kursisedeli jirgi pidi olema.
Ta teatas sellest kirjaga raudteevalitsusele. Kolman-
dal paeval saabus hotelli vastus iihes iihe shillingiga.
Vastus oli jargmine. Meie palume lahkelt vabandada
ettetulnud eksituse iile. Kuna teie kirjas ei olnud mir-
gitud kelneri numbrit, kes teile raha vahetas, kuula-
sime iile selle rongi kelnerid, kuid keegi ei miletavat

14

seda. Kuid siiski vois see eksitus voimalik olla ja siim-
juures saadame teile iithe shillingi.

Nii Inglismaal. XKuidas on lood aga meil. On
teada juhuseid, kus raudteevalitsus ei ole temale adres-
seeritud tempelmaksustatud kirjadele vastanud 9 kuw
jooksul ja voib olla jadavadki vastamata. Meie ameti-
asutustes valitseb veel tdielik vene vaim, kus rahvas
on ametiasutuse tarvis, aga mitte timberpoordult, nagw
sec peaks olema.

FORD-AUTODE UUED HINNAD.

doll.

Phaeton 440 -
Roadster . 435
Coupe T 111
Standard Coupe o a4 s e v B0
Sport 57 530
Tudor-Sedan s 500
Fordson, 2 aknaga sedan . 600
Vs 3 aknaga ,, 625
Linna sedan . 670
5 told . 1200
Cabriolet 645
Veoauto 650
Taksoauto 725

AMEERIKA AUTOTOOSTUSEST.

Ameerika autoasjanduse suurim ajakiri ,,The Ame-
rican Automobile® 1929. a. detsembrikuu number, lhk.
25., toob pikema iilevaate ameerika autotoostusest, muuw
seas avaldab jargmist:

Paljud ja paljud ameerika auto- ja autoosade t60s-
tused avaldasid pikki teadaandeid oma toostuste suur-
test kasudest, mis pidid ulatuma miljonitesse dollari-
tesse, kuid see on jadnud enamalt jaolt ainult paberile.
Siiski ei saa salata, et ka paljud autovabrikud miiiivad
oma aktsiaid praegu suurema kasuga kui ndit. 1928. a.
SAuburn® autovabriku aktsiad, niditeks, maksid 1929. a.
kevadel juba {ile 500 doll. tiikk, peaasjalikult uute
,Cord“ ederataste veoga autode tottu. Siis langesid
nad oktoobris 120 dollarile ja kahe pdeva jooksul tou-
sid 210 dollarini. Jaanuarikuul 1929. a. miiiidi Auburn
aktsiaid veel 133,25 doll. tiikk, kuna 1928. a. maksix
aktsia ainult 80 doll. General Motors Co. aktsiate eest
maksti 1928. a. 52 doll. ja 21. okt. 1929. a. 59% doll.

AKTSIATE HIND NEW-YORGI BORSIL:

korge madal kindel kindel
1929. 1929. 1929. 8. XI.
(29.X.) (31:X.)
Auburn 514 120 210 180
Brockvay (veoautod) 737/s 19 213/4 1T/
Chrysler Co. 135 281/4 39 33
Continental mootorid 283/5 61/ 93/s 3
T"ederal (veoautod) 223/s 5 9 81/s
Gardner 25 33/4 57/s 5/
Gen. Motors Co. 918/4 331/2 593/4 43
Graham-Paige 54 /s 12 101/2
Durant 20 51/s 5%/s . b
Ford 217/ 101/s 14 121/s
Hudson 931/ 43 543/4  ATY/e
Hupmobile 82 185/  251/2  223/4
Marmon 104 25%/s 311/ 29
Nash 1187/s 40 677/s 511/4
Packard 321/2  13%/2 - 201/2  1T%
Peerless 221/ 51/ 9 /s
Pierce-Arrow 375/s  105/s 247/s  225/%
Reo 317/s  101/s 133/s 12%
Studebaker 98 42 533/4 46
Stutz 34 51/s T/ 61/4
Willys-Overland 35 51/  12Y/2  107/g
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. ,AUBURN“-AUTODE MUUGI FINANTSEE-
RIMINE.

Auburn ja Cord Automobile Co on sélminud lepingu
Commercial Investment Trust’iga ,,Auburn‘“-autode
ookeanitaguste miilikide finantseerimiseks. Selle le-
pingu pohjal Auburn ja Cord esindajaid ja miiiijaid
{inamtseeritakse selle trusti poolt, kes omalt poolt on asu-
tanud 60 riigis oma haruosakonnad Motor Dealers Cre-
dit Corp. nime all.

KUIDAS VOIB MUUTA AUTO. KOIGE LUHEMA
AJA JOOKSUL KOLBMATUKS.

Keegi teravmotteline autosditja seadis selleks kok-
ku jargmise kava:

1. S6ida kas tidiesti olita, voi tarvita voimalikult
vihe 6li, aga milgi tingimusel mitte seda 6li, mida sinu
autofirma selleks soovitab, vaid mida odavam, seda ka-
gulikum.

2. Ara miidri vedrupolte, samuti tiitliritthendusi ja
muid shassii laagreid. Hea auto peab sditma miadri-
mata.

3. Halval ja auklisel teel soida voimalikult kiiresti.

4. Pidurdamisel Ara liili sidurit valja ja pidurda
voimalikult jarsult.

5. Kidiguvahetusel dra lili sidurit vilja.

6. Kui nided, et kummil riie paistab, siis dra osta
wut kummi . Kui sa peaksid ostma uue kummi, .sii‘s osta
koige odavam, mis sulle pakutakse.

7. Kui mootor miskiparast klopib, siis el “ole mbtet
tookotta parandusele viia, vaid dra poora sellele mingit
tdahelepanu. :

8. Kui keegi kogenud autoomanik sulle midagi soo-
vitab, siis pea alati silmas, et see kdik on vale-ja iitle:

,,Mis tead sa autost!

AUTOKEREDE VALMISTAMINE 1928. AASTAL.
Statistilised andmed kerede valmistamisest Uhis-

rviikides 1928. aastal:

Lahtised kered.

TBOFPEAG, oo v b w w0 o st 8w s 219.050
Phaeton . . . . F 226.977
Mitmesugused shassnd 255 % % &4 14.101

460.128

Kinnised (toldkered).

Coups; “i o s % 5 & Fa .58 § 8 B 778.802
Sedan 2 uksega . . . . . . . . . 1.049.226
Sedan 4 uksega . . . . . . . . . 1.613.474
Mitmesugused shassiid . . . . . . 122,960

3.564.462
Uldkokkuvote . . . . ... . 4.024.590

Jarelikult koosnes uldtoodang Uhisriikides 1928.
aastal 4.609.130 autoséidukist, neist 4.024.590 turismi-
soidukit ja 576.574 raskeveosdidukit.

Lahtiste ja kinniste turismi-soidukite protsentu-
aalne vahekord on: lahtisi 11,5% ja kinnisi 88,5%.

EUROOPA ARIKRIISID.

Majandusliku languse moju elukallidusele on tun-
duv mitte ainult Prantsusmaal, vaid sunnib ka Saksa-
maal ithinema kaubamaju oma soodustuste ja vilja-
minekute ithtlustamiseks. Ainuseisval 4ril on vahem
voimalusi parima dri tegemiseks, sest ta ei suuda vois-
telda suurettevotetega.

Veel hiljuti koneldi saksa ,,Adler* autoseltsist, mis
1927—1928 aasta jooksul kaotas 2.006.114 marka. See
kaotus oli seletatav hindade langusega, millele selts ei
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suutnud panna vastu, ja ka viljaminekutega, millega
oli seotud uue standard-tiiiibi vastuvétmine. Neil asja-~
oludel kavatseb seltsi juhatus vahendada kapitali.

Teiselt poolt otsib itaalia firma Isotta-Frashini
oma toodangu suurendamiseks uut ostjaskonda. Tea-
tavasti valmistas mainitud firma ldinud aasta jooksul
peamiselt kergesdidukeid, kuna niiiid on ta siirdunud
suurte luksusautode produtseerimisele. See ettevote
kavatseb leida teid seeria-soidukite ehitamiseks, et sel
teel saavutada publiku suuremat poolehoidu ja regulee-
rida hindu vastuvoetavaks. Ajad on muutunud. Tdna-
piev peab ehitaja havinemise kartusel tulema vastu
klientuuri maitsele.

Petroolewmai-seltside sissetulekud olid 1928 aastal
330 miljonit dollarit, 180-miljonilise vastu moodunud
aastal. Progressioon vordub siin 807%.

De Dion-Bouton. Hiljutisel Dion-Bouton
koosolekul esitatud andmed on ndidanud, et vaatamata
takistustele on septembrikuu jooksul miitidud kolme-
kiimne miljoni frangi eest sdoidukeid.

Aruande jargi on puhaskasu 425.705 f1 86 sant.
Feltoodud andmed téendavad selle firma toostushsl ja
kaubanduslisi vadrtusi.-

CADILLAC-LA SALLE KORGENDAB HINDU.

,»La Salle“ autode hindu on téstetud 100 dollarist
kuni 200 dollarini ning ,,Cadillac’i hindu 100 kuni 300
dollarini. See hindade tous on tagasipoormine sa-
made hindade juure, mis olid varemalt,

LNASH* HINDU TOSTNUD.
Kenosha, — Wis. — Nash Motor Car Co. president
C. W. Nash teeb teatavaks hndade téusu 1. jaanuarsit
1930. a. Hinda tostetakse 20 dollarist kuni 40 dolia-
rini mudelilt, kéigi kolme seeria kohta.

»BUICK-MARQUETTE’i“ HIND TOUSNUD

Detroit. E. T. Strong, Buick Motor Car president
teatas ,,Buick® ja ,,Marquette” autode hindade tousust
25 doll. kuni 75 dollarini. Enamasti on uued hinnad
umbes samad kui 1929. a., olgugi et mone mudeli hind
on kuidagi alla 1929. a. hinna. Tahendatakse, et hin-
dade tousmise pohjuseks on kulude suurenemine 1930, a.

HUMORISTLIKUD HOIATUSTAHVLID
AMEERIKAS.

Kuna Ameerikas humoristlikkude hoiatustahvlitega
on saavutatud suurt edu, suurendatakse alatasa nende
arvu. Risttdnavaile kurvidele jne paﬁg‘uta'takse jube-
daid nalju, et autosditjaile hdadaohtu silme ette tuua.
Allpool toome mone hoiatustahvli sisu:

,,On teil alaline konto oma arsti juures?*

»Kellel veel elutiidimust pole, séitku aeglaselt!“

,Téis kiirus lubatud ainult neile, kellel testament
tehtud!“

»Surnuaed on ainult paar sammu kaugel !

»Krematoorium asub siin ldhedal!“

UUDISEID UHISRIIKIDE AUTOTOOSTUSEST.

Kogu ameerika autotoostus on #drevil seepirast, et
Ameerikas korraldatakse pruugitud autode viljavedu
Euroopasse, peaasjalikult Skandinaaviasse. Soidukid
laaditakse laevadele kastideta, et vihendada veokulu-
sid ja et kaup saaks miitidud véimalikult odavalt. Au-
totoosturid kaebavad, et sarmane teguviis salvab kahe-
kordselt nende ettevotteid: esiteks, on see kardetav
voistlus uutele sdidukitele ja teiseks, on pruugitud aii-
tod halvaks reklaamiks tuntud dridele.
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Esimest korda kolmekiimneviie aasta jooksul juh-
tub, et Uhisriikide kaubabilansis on puudujiak. Mui-
dugi on see vordlemisi vaike, nagu kirjutab prantsuse

ajakirjanik Eduard Julia ,Temps'is“ — ja tdpse-
mad andmed selleks on praegu vaid algsed, kuid siiski
langes maikuul vilja ja lina viljavedu 387 milj. dol-
larini, kuna sissevedu oli 401 miljonit doll. Loomuli-
kult osutub see 14-miljoniline puudujask tahtsusetuks,
sest aasta alul on Uhisriikidel positiivne bilanss 274
miljonilise tilejadgiga. Nii siis havinesid triumfeeri-
vate statistikute unistused, kes arvasid, et 1916.—1921.
sastani oli Uhisriikide keskmine iilejiik aastas 3 mil-
jardit dollarit ja ennustasid tulevatel aastatel veel suu-
remat iilejadki. Sellest voib jéreldada, kas on oodata
autode viljaveo téusu voi langust. Teatavasti on
ameeriklaste autosdidukite tagavarad kaks korda nii
suured kui ldinud aastal.

Ameerika senati Rahanduskomisjonil on ndupida-
misi olnud Henry Fordi, A. S. Sloan, General Motors’i
esindaja, Alvan Macauley, Rahvuslise automobii-
lide koja esimehe ja Packardi esindaja, harra M. Whi-
te, White Motor Co. direktori ja teistega autode sisse-
veo tolli alandamise vOimalustest. Koik neli asjatund-
jat on seletanud iiksmeelselt, et-toll voiks langeda 457
—20 7%, tingimusi, kui teised 111g1d oleksid Uhisriikidele
sama vastutulelikud.

"Uhisriikide sissevedu tousis vaid 566 sgidukini, ku-
na veeti vilja Ameerikast 825.113. Jarelikult on see
alandamine peaaegu tahtsuseta.

Juba mitu korda on Ameerika ajakirjad juhtinud
tahelepanu h#daohule, mis voiks tekkida Uhisriikide
autotoostusele tolli kitsenduste téttu Shveitsis, Inglis-
maal ja Saksamaal. Kone all on iihtlaste tollitariifi-
de maksmapanemine mainitud rahvuste toodete suhtes.
Ameerika ajakirjanikud arvavad, et kui tostetakse tolle
rootsi vdile, shveitsi juustule, inglise linale v6i saksa
saadustele, siis kannatab seeldbi kdige enam Ameerika
autode - eksport.

Soitke ainult Shvelt51, iitlevad ajakirjanikud, ja
teie nidete Lausanne autode salongi seintel pealkirju,
mis hoiatavad ostmast ameerika sdidukeid. Saksamaal
cn kdimas sarnane voistlus. Kui keegi paigutab garaa-
il ameerika sdiduki, siis hommikul leiab ta kattel sedeli
pealkirjaga: ,,Kui Teie ostate ameerika saadusi, votate
raha saksa konstruktorite taskust“. Sama kord mak-
sab ka Rootsis ja Suur-Britannias, kus levib kuulus
pohilause: , Koik inglise”. Sarnasil pohjusil on amee-
rika konstruktorid sunnitud néudma Ameerika tollide
revideerimist.

MIDA NOUAB PUBLIK HEALT AUTOLT?

Auburn Automobile Co. vabriku vice-president R.
H. Faulkner on annud ajakirjandusele teateid uwe-
matest Auburn auto mudelitest ja puudutanud publiku
noudeid autode suhtes

Auburn on teinud pikaajalisi uurimisi, et iiles leida,
milliseid ndudmisi seavad autoomanikud heale autole.
Allpool toome moned punktid:

1. Tugev mootor, suure jéutagavaraga.

2. Kerge juhtimine.

3. Vastupidav raam.

. Ruumikas karosserii.
. Tugev ehitus.
Suur kiirus.
Painduvus ja kiirendus.
. Vaevata miaarimine.
. Kerge kidsitamine ja usaldusvidirsed neljaratta-
pidurid.
10. Madal ja maitsekas karosserii.

Et tulla vastu soovidele tugeva ja soliidse raami
suhtes, valisid Auburn konstruktorid mudel 120 jaoks
raami kindlast soomusterasest. Lycoming 8-tsil. rea-
mootor on tuntud oma suure joutagavara poolest, nii
et isegi suurima kiiruse juures ei teki iilekoormatusf;
samuti véimaldab see mootor autole suure kiiruse ra-
hulise, miiratu kidigu juures.

Shassiiraami miirimise lihtsustamiseks on Auburn
insenerid tarvitusele vétnud Bijour méAdrimissiisteemi,

© 00N Ut

mille abil-ainsa vajutusega jalapedaalile voib miidrida
shassii 21 kohast korraga. Hiidraulilised, sisemiselt
laienevad neljaratta pidurid (Lockheed-siisteem) anna-
vad Auburn 120 omanikule rahulise tunde tiielikust
julgeolekust, kuna nad reageerivad Loige viiksemale
vajutusele. Juhtimine on tunduvalt kergendatud. Ka-
rosseriid, mis valimuselt on isedranis elegantsed, asu-
vad moéni toll madalamal, mistéttu auto kaal iihtlase-
malt on jaotatud. Sellele jargneva raskuspunkti ma-
dalamale asetamisega on vahendatud libisemine.

Uldiselt voeti arvesse enam kui 150 isiky poolt teh-
tud ettepanekuid autode arendamiseks — ja nii tekkis
Auburn mudel 120. )

»Publik teab kaige paremini, mida ta nouab autolt*,
iitles hdrra Faulkner; ,ja meie Auburn-mudelid toovad
nende scovide taitmise®.

KOMPVEKI- JA SHOKOLAADIVABRIK

RIOLA" O/U

valmistab korges headuses monpensier’i, karamelli,

shokolaadikompv., marmelaadi, shokolaadi ja pastilad
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e~ ° Saadaval kdoigis paremates kauplustes. ¢ " ?
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AUTOONNETUSTE POHJUSED.

Sveitsi Alpide transport-osakond avaldab oma auto-
dnnetuste pohjused 1927.—28. a. Allpool need andmed:

1928, - 1927.
bbb Avv  Uldkestv: |Arv Uldkesty.
Kummid ........... T 170 min. 9 131 min.
Magneeto .......... 6 219 5 218 -3,
Karburaator - .:....s — —_ ., 7 294
SRiiiiterikked ......... 1 20 1 48 ,,
Katkised torukesed .. — — ., 1 38 ,,
Katkine rihm ...... 3 135 7 166 ;5
Ventilaatori rikked .. — — ., 1 10 ,,
Laagrite rikked .... — —_ ., 1 30 ,,
YVeepump ........... - — ., 1 30
Teised mootoririkked. 9 4, 5 2 i
Kiirusekast ......... —_ —_ ., 1 120 ,,
Elektriseade ....... -— — 1 120 ,,
Akkumulaator ...... 2 105 5, =t —
Tagumine sild ...... 2 20 , — —
Fatntdd . o sotoss o 1 20¢ ‘5 — —_—
Katkised kolvid .... 3 288 — —
Mitmesugused teised
pohjused ....... 9 286 : 5 4 149 ,
Kokku ....... 44 2101 min. 44 1.424 min.

Nii siis iga 18.690 kilomeetri pikkusel soidul iiks
onnetus, 48-minutilise keskmise peatusega. 1927. a. oli
tiks onnetus 14.750 kilomeetri pikkusel teel, 32-minuti-
lise keskmise peatusega. Kummidele olid vastavad ar-
vud 72.815 kilomeetrit ja 14 minutit. Eelpooltoodud
nAiteist selgub, et onnetused olid harvemad kui 1928.
:a,astal, kuid noudsid rohkem aega eemaldamiseks. Iga-
tahes oli neid vihem seepirast, et séidukid olid iildse
tidielikumad ja nende eest hoolitseti paremini.

AUTOBUSTE KINNITUS.

Ameerikas on paljudes osariikides maksev sunduslik
kinnituse kohustus, mille jargi autobuseomanikud on
kohustatud kinnitama nii séitjate oOnnetuste kui ka
soidu ajal allajaamiste vastu.

BENSIINI HINNAD VALISRIIKIDES.

1 liiter bensiini maksab mitmesugustes riikides
jargmiselt (hinnad Eesti sentides) : Belgias — 31, Hol-
landis — 27, Itaalias — 36, Leedus — 34, Latis — 37,
Norras — 30, Rootsis — 32, Sveitsis — 36, Saksamaal
— 34, TsSehhoslovakkias 34, Taanis — 30.

AUTONAITUSED 1930. a.

Senini on kindlaks tehtud jargmised tdhtpdevad
suurte autondituste jaoks: 4.—11. jaanuarini New-
Yorgis, 24. jaanuarist 3. veebruarini Amsterdamis, 25.
jaan. 2. veebr. mootorrataste ja veoautode niditus Ko-

penhagenis; jaanuari 16pust veebruari alguseni: Chi-
kagos ja Roomas; veebruari esimesel poolel: Kairos;

~ 21. veebruarist 2. martsini: séiduautod Kopenhagenis;

Viini kevadnditus: 9.—16. martsini; 21.—30. martsini:
Genfis; 2.—12. oktoobrini: Pariisis séiduautod; ok-
toobri teisel poolel: sdéiduautod, Londonis; oktoobris
— Praahas; 23. oktoobr. 2. novembrini: Pariisis, moo-
torrattad; - 13.—23. novembrini: 'Pariisis, veoautod;
novembris: mootorrattad ja veoautod Londonis; 6.—
17. detsembrini Briisselis. Berliinis peetava niituse
kohta ei ole veel tehtud kindlat otsust.

UUS MOOTORRATTAVABRIK UNGARIS.

Nagu kuulda, vétvat mootorivabrik Manfred Weiss
Cecepl’is, Budapesti juures, enda peale iihetsilindrilise-
kahetaktilise mootorratta seeria-valmistamise. Tsilindri
maht on 250 sm. Mootorratas omab tugeva kahekordse
raami.

MAAILMA MOOTORITE ARV 1930. aastal.

WThe American’ . Automobile kavatseb avaldada
1930. aasta numbris statistilisi andmeid autode kohta.
Toimetaja hra E. Quisenberry, 460 West 34-th Street,
New-York, palub koiki, kellel on véimalik saata tarvi-
lisi andmeid, seda teha kuni 1. jaanuarini 1930. a.

VALISMAILT.

Ameerikas miiiidi jarelmaksuga m. a. 9 kuu jooksul
tiimmarguselt 1.150.000 pruugitud ja 1.500.000 uut autot.

Berliinis tehakse pdevas keskmiselt 105 protokolli
lifkumise méasiruste rikkumise asjus.

Joobnud olekus autojuhtimise eest
Inglismaal rahatrahviga kuni £ 50. (Ekr.
vangistusega 4 kuuni.

,Daily Yorker® 31. okt. teatab, et Dodge-Chrysleri
kontsern on sattunud raskustesse oma toodangu miiii-
misel ja on tunduvalt vihendanud tooliste arvu, nii et
Detroitis on metallitoolistel juba raske t6od leida.

1. juulist 1928. a. kuni 30. juunini 1929. a. on kii-
lastanud Saksamaad iildse 76.325 valismaa autot, mis
on jatnud Saksamaale umbes 50 miljonit saksa marka
valisraha (45 miljonit Ekr.).

Seiberlingi kummivabrik on saavutanud kokkalenpe
Fulda kummivabrikuga Saksamaal, kes hakkab valmis-
tama autokumme Seiberlingi valmistusviiside jargi.

: Ameerika Uhisriikides hoitakse talvel korras lume-
sahkade abil 115.000 miili (185.000 km.) maanteid.

Hispaania valitsuse plaan automonopoli asjas leiab
koikjal vasturddkimisi ja selle tdideviimine niib olevat
vaevalt usutav. Valitsuse endised katsed — meelitada
tollivabadusega, et vélismaa vabrikuid mojutada ehita-
misele Hispaanias, jaid samuti tagajirjeta. :

Hiinas on vastu véetud 11 iilimoodsat peaSosseed
ehitamise plaani, mis lahevad ldbi terve maa. Ainus
asi, mis puudub, on raha. :

karistatakse
910.—) voi

AUTOPARANDUSETOID
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tehakse Korralikult ja Kiiresti uuesti
ja parimate tooriistadega varustatud )
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Autobused veavad Ameerikas pdevas Xkeskiaiselt
3 miljonit reisijat.

Venemaal on 150.000.000 inimest ja 23.000 autot,
Kalifornias 8.000.000 inimest ja 1.500.000 autot.

Esimene resultaat General Motorsi ja Fokkeri
koostoos on saavutatud, kuna Fokker Los Angelesis
laseb ehitada suurema lennukite vabriku. See ldhevat
maksma 300.000 dollarit ja ehitavat ainult masinaid,
kuhu mahub 30 reisijat.

On kuulda, et Cadillac kavatseb kiesoleval aastal
ehitada 16-tsilindrilise luksusauto. See on muidugi
miairatud neile, kes soovivad enesele midagi ebahari-
likku. Igatahes ei ole see auto odav.

Ameerikas on ,,mahajietud“ ja vanade autode arv
muutunud kohutavaks. Niitid asutatavat suurem des-
truktsiooniasutus.

Uks 6-tsilindriline Chevrolet sditis hiljuti Bula-
way’st Johannesburgini 13 tunni ja 58 minutiga. Kau-
gus on 1.100 km ja Aafrika teid ei v0i mimetada just
heaks. See olukord paraneb kiill mone aastaga, sest
valitsus on uute teede ehituseks lubanud 20 miljonit
krooni.

Fort Dunlopi . laboratooriumis L.-Aafrikas muret-
seti masin, mille abil saab proovida autokummide pea-
lispinda. Seda voib tarvitada kui ,,marga“, ,auklist®
ja ,tolmust® teed.

Ameerika uurimuste jargi on Taanimaa riik, kes
omab kodige enam bensiinijaamu iithe auto peale.

Inglismaal ei ole enam kindlaksmidratud sdidu-
kiirust. Igaiiks v6ib séita soovitud kiirusega. Juhtub
midagi, ja selle pohjuseks on ettevaatamatu soéit, ka-
ristatakse vangis istumisega ja viga korge rahatrah-
viga. .
Chikago ja Illinois iimbruses anti piima- ja teiste
veoautode juhtidele n#dalas sunniviisil vaba pidev.

Laupdeva keskpdevast kuni piihapdeva hommikuni ei
tohi nende autosid ndha teedel, et mitte takistada na-
dalzlopu viljasditjate autode ridu.

Ohulaevu v6ib niiiid omandada osamaksude 1abi.
General Motors miiiivad Fokker-lennukeid harilikkude
osamaksu tingimustega.

Gen. Motorsi miiligisumma oli ldinud aasta esimese
9 kuu jooksul 1.287.477.542 doll., aasta varem oli see
arv sama aja jooksul 1.210.408.566 doll. -

KAS TEATE JUBA?

...Et General Motors Co. on 140.000 aktsioniri.

...Et Ameerikas on 3 miljonit perekonda, kellest
igaiiks omab ithe voi mitu autot.

...BEt Uhisriikide suurim lennuk on uus, 32 isikut
mahutav Fokker.

...Et Kalifornias lejutati 1904. a. Buick-mudel.
Viimane jcokseb alaliselt ,tidie kiirusega‘.

..Bt Indias veoautode ja inimjou — kulide —
vahel on kdimas dge voistlus? Viimastel on iiks suur
paremus, ja nimelt, et , kdik ja korrashoid maksab ai-
nult 30 senti pievas.

...Et Los Angelesis politsei esineb mootorrattal.
Paraadidel tervitatakse vialjalasketoruga.

...Et Berkeleys, Kalifornias, koigil politseinikku-
del peab olema auto. Nad peavad samuti sooritama
eksami.

...Et nii Stiiria kdrves, kui ka Sahaara oaasides
leidub niiid bensiinijaamu ja parandustoskodasid?
Viimased on rikkunud korve idiilli.

...E Tibetis ei leidu ithtki Fordi ega Chevrolet’i.
Seal oli diks mootorratas, kuid see on jialjetult kadu-
nud moodunud kuul.

...Et General Motors Co. vabrikus valmib iga 30
sek. jooksul iiks auto.

Eesti Auitoklubi tealed.

RALLYE MONTE-CARLO.

uba moodunud aasta kevadel poordus Monte-Carlo
g autoklubi E. A. K. juhat. poole palvega teatada,
kas ei oleks E. A. K. juhatus nous Rallye Monte-Carlo
soidu startimist Tallinnas enda peale vétma. Saades
jaatava vastuse, alustati eeltoodega. Tallinn on oma
kauguselt Monte-Carlost 3. koht Euroopas. Kiesoleva
aasta alul teatas Monte-Carlo autoklubi (International
Sporting-Club de Monte-Carlo), et Tallinnast algavad
goitu autodel 29 sportlast ja nende nimekiri tehti tea-
tavaks Eesti autoklubile.
Osavotjate nimekiri:

RallyeNr. Nim i Auto

Nr. 3. P. Pommier . . Chenard Walcker (2470)
Nr. 6. Mme M. Dore . . Talbot (1998 cmc)

Nr. 28. Pieter Bon Czn . . Fia% (2513)

Nr. 29. G. Bouriano . . Hupmobile (3335)
Nr. 45. P. Bussienne . Sizaire (2910)

Nr. 4€. V. Szmick . . Weiss Manfred (875)
Nr. 54. ing. Hans Simons . D. K. W. (584)

Nr. 59. Ant. Frick . Praga (1496)

Nr. 61. Al. Gutknecht . . Simson-Supra (3358)
Nr. 63. Frau Seeliger . . Mercedes-Benz (2560)
Nr. 68. ing. E. Feitelberg . Panhard Levassor (6352)
Nr. 69. H. von Stuck-Villiez Steyr (2070)

Nr. 70. L. Francotte . Minerva (2004)

Nr. 71. ing. A. Jaufer . . Steyr (2070)

Nr. T4. R. Carracciola . . Mercedes-Benz (4600)

Nr. 77. ing. Al. Bulling . . Steyer (2070)
Nr. 85. J. E. Schlumberger Rally (1085)
Nr. 87. Frau Lotte Bahr . Steyr (2090)
Nr. 89. E. P. Malaret . . Bugatti (2990)
Nr. 96. Max Rudat . . B. M. W. (750)
Nr. 97. D .M. Healey . . Triumph (832)

Nr. 98. J. Robineau . . Licorne (904)

Nr. 100. Frau H. Schultze . Stoever Werke (3946)
Nr. 107. Ch. Polis . . Renault (3174)

Nr. 111. Prints Sch.-Lippe . Rohr (2246)

Nr. 112. G. Laroque . Licorne (1614)

Nr. 117. Oblin . . Rosengart (747)

Nr. 131. K. Rosenfeld . Steyr (1568)
Nr. 135. A. Zimmermann . . Auburn (4700)

Imelikul kombel osutub Tallinn suurimaks vilja-
£0:dupunktiks Eurcopas. Tallinna saabusid esimesed
vialismaa autod 22. jaanuaril. E. A. K. juhatus korral-
das sportlaste auks Estonia Valges-saalis 24. jaanua-
ril banketi, millest vottis osa 150 isiku {imber. Ban-
ketil tervitas kiilalisi klubi esimees J. Zimmermann,
kriipsutades alla, et vilismaade tuntuimate kiilaliste-
autosportlaste siin viibimine avab Eesti autoklubi aja-
loos uue kaunima lehekiilje ja et need, kes on stardiks
valinud meie armsa kodulinma — Tallinna — ei saa
vist kahetsema oma valikut. ’

Sooviti vastastikku iiksteisele onne ja koosviibi-
mine kestis kaugelt iile poole 66 ja siis rutati puhkama,
et vasitava ja raske s6idu vastu valmistada.

.
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25. jaanuaril startisid Tallinnas Monte-Carlo so6i-
duks jargmised autod:

Ralve  Nimi  Auto il e
3. Pommier Talbot 12.09 3
6. Dore Chenard-Walker 12.09 4

96. Rudat B. M. W. 12.09 2

100. Schultze Stoever 12.09 3

45. Bussienne Sizaire 12.10 3

70. Francotte Minerva 12.10 3

97. Healey Triumph 12.10 2

117. Oblin Rosengart 12.10 2

59. Frick Praga 12,11 2

68. Feitelberg Panhard-Levassor 12.13 4

69. Stuck Steyr 12.30 3

77. Bulling Steyr 12.30 3
87. Bahr Steyr 12.30 3

111. Schau: burg-Lippe  Rohr 12.50 3

135. Zimmermann Auburn 13.00 4

197. Polis Renault 13.09 3

63. Seeliger Mercedes-Benz  13.14 3

74, Carracciola Mercedes-Benz ~ 13.15 3

61. Gutknecht Simson-Supra 13.24 4
54. Simons D. K. W. 14.16 1

46. Szmick Weiss-Manfred 15.00 2

Tallinnast startinud autode teekond oli sGitu lkor-
raldava klubi poolt ette madratud: Tallinna—Riia—
Tilsit—Konigsberg—Berliin—Briissel—Pariis—Lyon —

Monte-Carlo. Tee iildpikkus on- 3472 km., mis otsejoo-
nes voetud, kuid tegelikult palju pikem. .

Eestist viljasoit, rasketele teeoludele vaatamata,
oli kergendatud seega, et puudus siigav lumi, mis jaa-
nuarikuul meil harilikuks ndhuks.

Eesti autoklubi iihes politseiga, tolliametiga, piiri-
valvega jne. tegi koik, mis neil voimalik oli teha ja
meie ametivoimude poolt tuldi igapidi vastu, kuid
siiski ei saanud meie omi poriseid ja sligavate roobas-
tega teid vilismaalaste silmade eest varju jiatta, nii et
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lga autoomanik, autosportlane ja autojuht loeb ja
soovitab teistele Eesti Autoklubi haélekandjat
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ka meie teede kohta olid vilismaalastel mitmesugused
arvamised. Loodame, et juba tuleval aastal oleme
sammukese teede suhtes edasi joudnud ja et meil ei
pruugiks hédbeneda valismaalaste ees. Viaga voimalik,
et tuleval aastal sarnane hulk autosportlasi meid enam
ei kiilasta, saades kurva pildi meie peateedest tanavusel
sisse- ja viljasoidul. Peame olukorraga leppima.
Eesti autoklubi juhatus loeb oma kohuseks siin ko-
hal tdnu avaldada kdéigile, kes aitasid klubile pandud
korraldusi 1dbi viia Rallye Monte-Carlo séidu puhul.
Eriti avaldab klubi juhatus tanu klubi aulitkme hra
min. C. R. Pustale tema to0 ja vaeva eest klubi esita-
misel Monte-Carlos, Suurt tanu on teeninud meie po-
litsei-, piirivalve- ja tolliametkond, kes omalt poolt koik
tegi, et vilismaalastele abiks olla, samuti meie aja-
kirjandus ja ajakirjanikud, kes ei visinud avaldamast
tarvilisi teateid asja heaks kordaminekuks. Koigile
Lesti autoklubi litkmetele ja sGpradele, kes votsid osa
ja toetasid klubi oma tegevusega, kui ka annetustega
-— suurim tdnu. Loodame, et tuleval aastal, kui umbes
samal ajal Tallinna vilismaa sportlased peaksid kogu-
nema, meie juba kogenud oleme ja nii monigieviga ei
kordu emam ja et Eesti autoklubi litkkmete hulgas sport-
lasi leidub rohkemal arvul, kes lasevad klubi lipu lehvi-
da Euroopa parimate autosportlaste suures peres ja ehk
ka siis rohkem lootust oleks monegi vihema auhinna

Monte-Carlo tdheséidust osa-

votjad wvalismaalased pildisto-

vad mete maanteed Tallinna

—Pdéirnu vahel, mis vdaljandeb

nagw kérval oleval pildil.

Eestisse toomiseks, mida aga praeguse olukorra juures
ei saa ennustada, sest meie pealinnast algasid soitu Eu-
roopa tuntuimad ja parimad autosportlased nagu H. v.
Stuck, Carracciola, viirst Schaumburg-Lippe ja teised,
Euroopa kuulsatel ja parimatel autodel nagu Mercedes-
Benz, Panhard-Levassor, Talbot, Steyr jne. Nendega
peab voistlema ameerika harilik seeriaauto ,,Auburn®,
ainuke, mis kannab Eesti autoklubi lippu. Autot juhi-
vad meie parim sportlane hra Johanson ja tema Gpilane
AZimmermann. Juhid ja kaasasoitjad — 3 daami —
on autosdidus oma julguselt tuntud, nii et kui midagi
erilist ei juhtu, ka Eesti sportlased voivad kohale tulla.
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,Ees'i auteklubi® juhatus palub klubi liikmeid
AASTA PEAKOOSOLEKULE,

mis  dra peetakse Tallinnas, reedel, 14. veebruaril
1930. «. Lell 7 ohtul. ,Estonia® teatrimajas jargmise
pievakorraga:
1. Koosoleku juhatuse valimine.

. 1929. a. aruanne.
. Teadaanne juhatuse poolt vastuvoetud litkmete

kohta.
Juhatuse otsuse kinnitamine auliikmete kohta.
1930. litkmemaksu kindlaksm#dramine.

[V V)

o

ONN JA ONNETUS.

Oz

Autojuint (oma peremehele): ,,Onnetus juhtus! ma
ajasin autoga ihe inimese surnuks, kusjuures masin
taiesti purunes, kuna onnetu inimene osutus Teie Am-
maks‘. .

Peremees: ,,Mis? Amm... auto...
tus ja onn tulevad ikka kdsikides‘.

Nojah! 6nne-

10 kéisku aulcjuhbile.

1. Kanna alati, kuhu sa ka ldhed ja soidad, oma
soiduluba kaasas. Kui sind tabatakse selleta, voib sul
halvasti minna.

2. Motle sellele, et autol on tujud nagu sinulgi.
Kui sa seda pohjusetult halvasti kohtled, siis tasub ta
katte.

3. Ara laena teistele oma autot. Kas sa laenak-
sid kellelegi oma naise, kui sind palutakse?

4. Tarvita auto juures ainult parimat oli.
ja liig vahe 6li tasub sinu rahataskule kitte.

5. Kui sa sdimad oma masinat, motle alati jargi,
ehk on temal sulle midagi ette heita. Kui ei, siis soima
edasi.

6. Sinu auto on loomulikult parim maailmas. Kui
aga moni teine kiidab oma autot ja seletab, et see on

Halb

6. 1930. a. eelarve.

7. Valimised pohikirja jarele.

8. Autoniituse pidamine.

¢. Mitmesugused ldabirddkimised. _

Kui nimetatud kella ajaks tarvilik arv litkmeid
kokku ei tule, avatakse koosolek samal pdeval iiks tund
hiljem, kus juures koosolek otsusevéimeline on kokku-
kutulnud litkmete arvu peale vaatamata.

Palutakse koiki litkmeid ilmuda kutsekaardi kaasa
vottes. '

wEesti Autoklubi
Juhatus.

- NAISAUTOJUHT.

Nuaisautojuht: Milleks sarnased takistused teel ces on,
ei saa aru? '
(,,Motor Italia*)

veel mitukorda parem, siis ole ettevaatlik, sest kind-
lasti tahab ta selle sulle miiiia. )

7. Daamid niivad autot juhtides ikka voluvana.
Paljud teavad seda liigagi hésti ja sellest tulebki au-
tole molke ja kriimustusi.

8. Ara usu, et auto kinnitamine on rumalus. Vota
parem pohimétteks mitte kunagi soita kinnitamata au-
tos, sa voiksid seda kibedasti kahetseda.

9. Keegi naljahammas toendas kord: harilikult
jooksevad vekslid kauemini kui autod. Naera selle iile,
kui soovid, kuid Ara kii selle jarele.

10. See on vana tode: kui sul on viike auto, tahad
sa suuremat, ja kui sul on suurem, tahaksid sa veel
suuremat ja nii 16pmatuseni. Onneks ei lase armas
Jumal aga autode suurust ja tugevust taevani kasva-
da. Oled sa lopuks joudnud 265 HJ Duesenbergini,
siis ole ka rahul.

J. Zimmermann'i friikikoda Talline -, Liihike jalg 4.



