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KONTOR: Lai tén. 18. Tel. (2)21-05 ja (2)13-83.
LAOD: Tallinn, Miini Sadam. Tel. (2)28-62. Péirnu, Tel. 4-37
I}ENSI]NI JAAMAD: :

TALLINNAS,
TARTUS,
PARNUS,
VORUS,
RAKVERES,
PAIDES.

LADUDES ON SAADAVAL KVALITEEDILT PAREMAD JA
HINNA POOLEST ODAVAD MAARDE OLID: i

MASINA OLID NR. 1, 2 ja 3. % SOOLAR OLID ,,I“ ja ,, T
VARTNA OLID , L ja , T % MOOTOR OLI ,T¢.
SILINDRI OLID: NIISKE AURU JAOKS ,NIGROOL“ ja ,,VISKO- :
SIIN“, ULEKUUMENDATUD AURU JAOKS »VAAPORY.
SEPARAATOR OLI % TURBIIN OLI.
TRANSFORMAATOR OLI % VOLTA OLI JA TEISED,
SAMUTI KA PETROOLEUM, BENSIIN, NAFTA, GAASOLI, MASUUT.

oo

varustusega omi autosid, veoautosid, mootorrattaid ja -paate

Alaline ladu jirgmiste Tallinna firmades:

Karl Bertram, Vene turg nr. 1. ) A&V K. Siegel, Eesti A/S., Uus tin. 4.

Lier & Rossbaum, Viru tén nr. 7. 0/U. Tarmo, Narva maantee nr. 6

A.-G. ROBERT BOSCH

BERLIN-CHARLOTTENBURG 4, BISMARCKSTRASSE 71.




Meie viletsatel ja rasketel
teeoludel on koige parem
just hea kiill.
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Fhraeee,

Donpese BROTHERS

Veoauio ja ommifmse Shassiid

vanas headuses, 165” asside vahega, moodsate tehniliste
uuendustega varustatud, kohale joudnud. Véimsate mooto-
ritega, tugevate raamide ja kummidega.
Noudke kirjeldusi ja hinnakirju!

psindaja EESTI A.-S. C. SIEGEL

AUTOOSAKOND
Tel. 33-70 Tallinn Uus téidn. 2
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See autokumm,

headusmirgiga MILLER, on kau-
nim omasuguseist. Ta on siigav-
hambuline, Jalmistatud eriti suu-
rejouliste autode omanikkude
ja kiirsditjate jaoks, kes nduavad
l\owe pealt vastupidavust. See-
pirast leiate teda pea koigil
Eesti omnibussel.

MILLER AINUESINDAJA EESTIS

4/ A.ROSENWALD & Co.
TARTUS
SUURTURG
TEL. 300

H. Feischner

Esimese . Oma
jargu K Oh ) lk kondiitriiriga

Harju 45, telefon (2)19-50

i

Avatud dripdeviti kell 9 homm.
kuni kell 8 oht.

lgal ajal saadaval suurimas vali-
kus igasugused kondiilrikaubad.

Tellimised, soovikorral kéttetoi-
metamisega, tdidetakse lapselt ja
kiirelt. |

CAFE KAGGE
Tallinnas,

Telefon 12-91
Viru t. 2

Hiigieeniline
kohvi valmis-
tamise viis.
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F-ma
Tirnbaum

Tallinn, Ténismdgi 18. Tel. (20)80%

Tz

Mineraalvete tééstus

OClleladu

Soovitame tuntud headuses jooke:

Seki, sidronisocoda,
sellers ja limonaadid

Pilseni ja Mincheni Slu.
Tellimised tdidetakse kiirelt ja korralikull.

Hinnata kx1bx kajz kittzsxalminz,
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Ule ilma soidavad rohkem ini-
mesi GOODYEAR kummidel ja
eelistavad teda teistest mdrki-
dest.

All Weather Tread kattel on suurem
veojoud. Tal on suurem  haaravus
pidurdamisel, samuti kaanakutel ja
rattaroobastel. Temal on pehme, ta-
sane s0it, kerge roolimine ja ta ku-
lub vidhe ning iihetasaselt. Uhe ini-
mese eluea jooksul on tema tarvitus
ikka kasvanud ja see annab paremat
tunnistust, et ta on kéige kindlam ja
parem kate.

Goodyear’i Superiwist Cord aluskere
on suurema vastupidavusega. Viik-
gem arv labilooke kividest ja mur-
deid, mis hiavitavad kumme enne
nende katte kulumist. Soéidate pike-
ma maa, soidate kindlamini ja vi-
hema rahakuluga, kui tarvitate
Goodyear kumme.

PEAESINDAJA EESTIS:

Eestimaa Pollumajanduse ja Toostuse A-S. ESTAKLAND
Tallinn, S. Kloostri 11

tiligikohad igas linnas.->—_




Taas saabuvad imelised kevaddhtud —

valgete ehakumadega, pehmete tuul-

tega ... SOitke kuhu soovite oma ldikiva,
saleda, lendleva Ford-s6iduki juhtratta
déres istudes...

LINCOLN Fordson

LENNUKEID

o Rpr

FORD MOTOR CDMPAFINLAD /Y

SOOME HELSINGI1
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%. aastakdik JImub kord kuus

AUTOASJANDUSE JA MOOTORSPORDI AJAKIRI
EESTI AUTOKLUBI HAALEKANDJA

Vastutav toimetaja : dipl. ins. J. TAKS

Viljaandja: J. ZIMMERMANN

Tellimise hind:
Aastas (12 n-rit) kaasandega Kr. 5.—

Viljamaale . 5 ; s 10.—
Uksik nr. kaasandeta . » —.40
Viiljamaale . . —.80

Toimetus jatalitus:
J.Zimmermannitrikikoda

; Tallinn, Liihikejalg 4. Tel. 429-24
|
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Markmeid 4-da autoniituse kohta.

J. V. Lawrence kiilaskaik Eestisse.

Rahvusvahel. alalise bliroo tegevusest.

Soiduki ekspluateerimise kulud.

Euroopa autotiiiibid 1931.

Tuntuimad Ameerika autotiiibid 1931.

Jouvankrite arv maailmas 1. jaan. 1931.
" ,» Bestis 1. apr. 1931.

Miks on ,,Autogiro* kerge juhtida?

Liycoming-paadimootorid.

Lithemaid teateid.

Nali.

Testi Autoklubi teateid.

INHALT.

Bemerkungen zu der Automobilausstellung in Tallinn.

Uber den Besuch von Herrn J. V. Lawrence.

Uber die Tatigkeit des internationalen stédndigen Biiros
der Automobilkonstrukteure.

Beschrankungen der Ausnutzung von Automobilen.

Die europiischen Autotypen fiir das Jahr 1931.

Die bekanntesten amerik, Autotypen fiir das Jahr 1931,

Die Anzahl der Automobile auf der ganzen Welt

Die Anzahl der Automobile in Eesti am 1. Apr. 1931.

Warum ist es leicht ein ,,Autogiro‘ zu leiten?

Bootmotore ,,Lycoming*.

Kiirzere Nachrichten. Autowitze.

Nachrichten des Eesti Autoklubi.
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Miirkmeid %-da aulondiluse pubul.

‘-‘rﬂ esti Autoklubi koos A/S. ,Niitusega“ korraldab
izl juba neljandat korda Tallinnas jéuvankrite nii-
tuse. Nidituse aeg on médratud kindlaks 9.—12. maini
s. a. Ruumide leidmine teeb raskusi, kuid tdnavune
naditus leiab aset Soo tdnaval, Peetri tehaste ruwmes.
Ruumid on mérksa paremad kui ldinud aastal Volta
vabrikus. A/S. , Niitus* on ka samme astunud uue ja
moodsa nditusehoone ehitamiseks, kuid raskusi teeb
eeskdtt maa-ala leidmine Tallinnas. Mitmel korral on
»Néitus“ poordunud palvega linnavalitsuse poole, lu-
bada piistitada nditusehoone endiszle niitusecplatsile,
gilde aeda voi Gonsiori tanavale, kuid palve on tagasi
likatud pohjendusega, et endine niituseplats jadab rah-
vapargiks. Kui palju sarnane kavatsus on pohistatud,
jaddgu meie linnavalitsuse hooleks. Meie arvates tos-
taks ndgus n#itusehoone ainult rahvapargi ilu ja ruu-
mi jatkuks moélemale. On paljudele piris arusaamatu,
et keset linna sarnane suur maa-ala seisab kasutamata
mingisuguse ,,rahvapargi nime all. Meil on ju sar-
naseid parke kiillalt olemas. Vaksali puiesteel timber
Schnelli tiigi, Rannavarava méagi, Harjumigi jne.
Nonda seisab vaksali juures oieti kolm rahvaparki iiks-
teise ligidal ja suurt rahvaste randamist suvisel ajal
ei ole ometi endisel niituseplatsil margata, mis tungi-
valt nouaks selle maa-ala jatmist pargi alla. Kavatse-
tav nditusehoone ei oleks ainult vidhemate erindituste
tarvis, vaid seal leiaksid aset mingud; tennis, korv- ja
vorkpall, suuremad voéimlemisméngud jne. Lt meil ka

sarnastest ruumidest puudus on, seda niditab see asja-
olu, et meie spordiorganisatsioonid isegi selleks otstar-
beks rendivad end. Peetri ja Volta tehaste laoruumid,
mis nii moéneski suhtes ei vasta oma nduetele ja mis
linna keskusest on viaga kaugel. Voib kujutella, mis-
suguse vaidrtuse omaks see lage plats siis, kui selle
diares seisaks eeskujulik, korraliku vilimusega niituse-
ja spordihoone ja kui aastakiimnete jooksul siia kasvab
ilus park, siis on vist igal kodanikul r66m seda néha,
ja peaasjalikult noorsugu vajab nii iiht kui teist.
Need, kelle hooleks on jaetud selle kiisimuse kaalu-
mine, peaksid seda kainelt kaalutlema. Pollutéostuse
niitus, mis omal ajal nii kergel kdel sunniti kolima
Pirita tee adre soosse, ei ole vist oma seisukorraga ra-
hul, sest lahtise mere ligiduse tottu on seal suured
tombetuuled, ja talvel matab lumega hooned nii kinni,
et juurepidis peaaegu voimatu. Poordume tagasi auto-
naituse juuyre, mille korraldamiseks tdnavu ilma pikema
jututa A/S. ,,Naitus® sai loa, kuna lainud aastal oli
selle loa saamisega suur tegemine kuni jouti majandus-
minister hr. Zimmermannile ja tema abi hr. Meeritsale
selgeks teha, et jouvankrite nditus ei ole otstarbetu.
Need hiarrad seletasid Autoklubi ja A/S. ,Ndituse*
esindajaile, et autonditus ei olevat tarvilik, ja kui see
ainult nende teha oleks, siis iildse jouvankrite sissevedu
tuleks dra keelata, sest jouvankreid olevat Eestis liiga
palju! Vist arvasid hdrrad ministrid, et neid Tallinnas
palju on, kuid Eestis on {ildse 410 inimese kohta iiks
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jouvanker. Nii on need arvamused viga lahkuminevad
jouvankrite suhtes. Uhed leiavad, et Eestil tuleks tagasi
poorda eesli- ja hobuseajajarku, teised jille, et liiku-
mise edu ja transpordi véoimalused suureneksid kultuur-
ilma eeskujul. Meil on ju kurvad kogemused el alal,
ndit. ldinud aasta viimasel poolel jouvankrite tollimaa-
rade suure tousu tottu veeti Eestisse sisse ainult méni
soiduauto, toodi vaid sisse moned kiimned veoautod.
Nii oleme oma lahemast naabrist Latist tapselt 1000
auto- vorra maha jadnud, kuna meie nendest 1929. a.
ees olime. Ka Leedu, kes 1929. a. palju meist taga oli,
jouab meile jarele, ja arvata voib, et ta kédesoleval
aastal meist ka ette jouab, sest Leedu majanduslik
konjunktuur laseb seda oletada. Meil mindi sellest
valja, et korgete tollide tottu ei lenda meie valuuta vi-
lismaile, kuid meie ei nde, et see oleks aidanud meid
kitsikusest valja. Kitsikus on rohkem tousnud kui
vahenenud. Teedeministeeriumi eelarves arvutatud
teedekapitali summad vahenevad, sest jouvankrite arv
vaheneb. Tollid jouvankritelt ei annud midagi. Oma
maa bensiin, mis juba turule ilmunud, loodab ju tarvita-
mist leida, kuid kui nii edasi ldheb, siis ka siin leiab
aset pettumus. Uks vidrtus loob teist ja toetab teist,
annab riigikassale sissetulekuid, t66d inimestele ja soo-
dustab liikumist ja transporti. Jouvanker ei ole ometi
moneks luksusasjaks, mida tema omanik ilma kasuta
teeb rusuhunnikuks. Selleks saab jouvanker pArast
suurt t6od ja tegevust soidu ja veo alal, kui ta riigile
on tolli ja mitme aasta jooksul oma maksud tasunud,
parandus-tookodadele, kinnitusseltsidele jne. teenistust
Ja tood annud, radkimata sellest, et riigi julgeoleku
kaitsel ja voimalikkudel rasketel paevadel jouvanker
muutub riigikaitsele vigevaks abinouks vaenlase vastu,
nagu niitas suur maailmaséda, mille voitsid prantsla-
sed, oma tdenduse jargi, tdnu jouvankrite kiillusele.
Praegu on veel aeg, kus jouvankrid nii odavad on, et
iga riik peaks onnelik olema, mida soodsamalt vahema
raha eest suuremaid viadrtusi kiatte saab. Ei saa ju

uskuda, et jouvankrid 1épuks iithe dollari vadrtuseni .

langevad. 1929. a. maksis keskmiselt iiks ameerika
auto umbes 800 dollarit, 1930. a. 16pul ja 1931. a. alul
aga 560 doll. Nii nieme, et odevamad, 400—500 doll.
autod ei olegi hinnas enam langenud, vaid alla ldinud
on keskmised, kallimad autod. Seda tuleb seletada
seega, et Ameerika on juba autodega kiillastunud, sest
Ameerika juurekasv autode alal oli 1930. a. ainult
0,5%, kuna maailma 35.800.000 autost Ameerikale kuu-
lub 28.800.000 ja mujale vaevalt 7 miljonit. Euroopas,
kui rohkem tahajiinud maal autode suhtes, oli ldinud
aastal tous arvuliselt ligi 10%. Kui vaatame ligemalt
jouvankrite viljavedu Ameerikast Ildinud aastal, siis
nieme, et viljavedu langes.

Vilja veeti: 1929. a.
Soiduautosid . 404.306 Doll. 262.652.528
Veoautosid . 233.606 ,» 126.266.131

637.912 Doll. 388.918.659

1930. a.
Soéiduautosid . 187.922 Doll. 122.776.826
Veoautosid . 101.258 . 62.815.975
289.180 Doll. 185.592.301

Ameerika 1930. a. produtseeris arvuliselt peaaegu
sama arvu jouvankreid kui 1929. a., kuid véljaveos
kaotas. Vilisriigid, kuhu jouvankreid sisse veeti, said
vihema hinna eest suuremaid wvédrtusi kui seda Ku-
nagi enne. Ja eriti need riigid, kus kérgeid tollimiiiire
ei olnud, ndit. Lati vedas sisse iithe aastaga iile 1000
jouvankri. Kes vastaks kiisimusele: mida teeb Eesti
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-seda edu takistame,

sel korral, kui ndit. eeltuleval ajal jéuvankrite hinnad
kerkivad, kui meil olemasolevad jouvankrid suuremalt
jaolt on surmale suikunud ja neid vaja oleks uutega
asendada? Kas siis ei tuleks korraga veel rohkem va-
luutat vialja anda, mida arvasime sddsta kitsendades
joéuvankrite loomulikku edu? On vist selge, mida kauem
seda rohkem kaotame ja rikas-
tame vilismaade autotdostust, kui rohkem peame vilja
andma hindade téusu puhul, mida on loota, sest selleks
tundemérgid on olemas autotoostuste koondamise niol.
Igavesti hindade langus kesta ei voi.

Lati autonditus, mis korraldatakse aprillikuu 16-
pul ja mai alul, v6ib kodanikele niidata autotdostuse
mitmesuguseid uusi saavutusi, kuid Eesti autoniituselt
seda loota ei saa, sest meil uusi tiiipe praeguse korge
tolli tottu keegi ei too sisse, ja nii ei ole ka meil pea-
aegu midagi uut ndidata. Meie jouvankrite tollitariifi
uued kavad i ole tdnini veel maksma pandud, ja kuulda
on arvamist, et kiillap siigiseks nad ehk hakkavad maks-
ma, kui autosid keegi enam ei osta ja moned vanad
tlilibid kéest kdtte realiseeritud. Nonda elame vanast
tagavarast ja autonditus korraldagu vanade autode
naitust. :

Niituste otstarve ja tdhtsus on suur. Autoniitu-
sed, kui erinditused, leidsid alguse 1900. a. suurte iile-
ilmliste pollutoo- ja masinate ndituste eeskujul ja nad
on igalpool maailmas publiku poolt voitnud suure poole-
hoiu. Naitused on toostusharu reklaami ja pl'apagand‘a
abinouks ja nende otstarve on demonstreerida auto-
toostuse saadusi. Nii valmistaje kui ka tarvitaje too-
vad eneszga autoniituselt uusi muljeid kaasa, mida nad
hiljem kasutavad kogemustena. Vaialjapanekute reklaa-
mil on see paremus, et ta vdimaldab igaiihele erapoo-
letult ndha mitmesuguste firmade tooteid ja neid iiks-
teisega vorrelda, iithe voi teise paremusi ja vigu kuulda
ning koige selle pohjal kindlaks méirata tiiiibi, mis
vastab kellegi nouetele. Mida rohkem firmasid esineb

niitusel, seda méjuvam on reklaam tarvitajale. Val-
mistajale annavad iildised autonditused uusi ideid,
kogemusi, arusaamist tehnilistest ja majanduslis-

test saavutustest, et toota tdiuslikumaid jouvankreid.
Meile voiks moned isikud, kes autonditusi iildse socovi-
tavaks ei pea, vastu vaielda, et meie niitustel auto val-
mistaja ei tulegi kone alla, sest meil neid ei ole. See
on aga vale, sest iga firma esindaja, kogudes teateid
ja muljeid autondituse kiilastajatelt, ostjatelt ja asja-
tundjatelt, kannab ette sellest ja muudest vajalikkudest
erisoovidest vabriku juhatusele, kes sellega ka rehken-
dab ja parandusi ette votab.

Kui vaatame sarnaste ndituste majanduslikku
vaartust, siis leiame, et need niitused seisavad tihedas
iihenduses liiklemistingimuste arenemisega. Mitte ai-
nult, et nad iiksteist vastastikku edendavad, vaid méju
on sellega iild-rahvamajandusele, mis avaldub saa-
duste produtseerimises, kaubanduses ja liiklemise aren-
damises, samuti mitmesuguste majandusharude eden-
damises, mis otsekohe v6i kaudselt on eeltooduga iihen-
duses.

Igale arusaajale ja majandusliselt motlejale on
selge, et jouvanker on hiddatarvilik liikumisvahend, ja
selle edu kitsendamine oleks rahva kultuurelu raskus-
tesse rakendamine, mis toob seisaku riigi majandusli-
ses elus ja ldbikdimises.

Loodame, et ndituse korraldajad ko6igi nende ta-
kistuste ees tagasi ei kohku, vaid tdie teadmisega vota-
vad vastu tagajirgi, mis tekkinud meie jouvankrite
tollide kiisimuse” ummikust, mille lahenemist niipea ei
ole loota, kui imet ei siinni viimasel silmapilgul.



Ameerika autckhaubanduskoja Eurcopaesin-
daja J. V. Lawrence’i kiilaskdiik Eeslisse.

M eid kiilastas 22.—26. martsini s, a. Ameerika auto-
kaubanduskoja Euroopa esindaja hr. John V.
Lawrence. Tema tutvustas meid ameerika autot6os-
tuse ja maanteede ehitamisega. Toome allpool liihi-
kese kokkuvotte tema referaadist ja motteavaldusist.
Kone kino ,,Gloria-Palace’is pithapieval, 22. 111, s. «.
Koigepealt tahaksin tdnada Eesti Autoklubi, Amee-
rika konsuli.hr. Carlson'i ja tema ametnikke nende lah-
kuse ja abi eest, mis voimaldasid meile selle koosoleku.
Uhtlasi tahan viljendada oma suurimat tinu kéigile,
kes tulid tanasele koosolekule, hinnates meie vaeva.
Meie toosturid Uhendriiges saatsid esindajaid fil-
midega 54 riiki, sest nad usuvad kogemuste vahetuse
vaartusse mootortranspordi alal. Seepédrast oleme tul-
nud Eurcopasse, auto siinnimaale, et uurida teie prob-

John. V. Lawrence.

leeme. Vastutasuks anname meeleldi igasuguseid tea-
teid, mida soovite kuulda mootortranspordi kohta
Ameerikas, eeldades, et see on teile kasulik. Meie to-
siseks lootuseks on, et see kogemuste vahetus oleks ka-
suks molemale poolele, mille tagajirjeks oleks autode
arvu kasvamine, vaatamata sellele, missugune rahvas
neid valmistab.

Transpordi kiirelt arenev mdiste on arendamisel
igas maailmaosas, surutud tahaplaanile ainult seal, kus
veel valitseb arvamus, et mootorsdiduk on luksuseks.
Iga péevaga koikjal mootorsdiduk toestab oma suurt
majanduslikku vddrtust. Takistused, mille vastu auto-
areng porkab, nagu suured maksud véi kérged pida-
miskulud, mis on tingitud teedepuudusest, kaovad ala-
tasa,

Muidugi ei ole mul vaja loetleda teile korgete mak-
sude pahedest autode arengus. Teie koik teate, et
madalad tollid, kas toostusilmas iildse véi méne erilise
artikli pealt, soodustavad seevord selle tarvitamist, et
tollidest saadud kasw on pikema aja jooksul palju suu-
rem kui korgete tollide juures. Just enne siiaséitu mul

kulutatakse teede ehituseks 7.500.000.000 krooni,

oli meeldiv juhus lugeda teateid Eesti praeguste maan-
teede kohta ja Eesti teede arendamise plaanide iile,
valmistatud Rahvusvahelise Kaub.-koja poolt. Teie
voite olla uhked seda 1abi viies sarnaste raskuste all.
Arvestades mootortranspordi suurenemisega, mida voib
kindlasti oodata Eestis, teedeehitus peab vastavalt suu-
rerema.

Ameerikas, kus mootortransport on viimaseil aas-
tail teinud ldbi hiiglaarengu, ei ole joutud sammu pi-
dada meie teede ja tédnavatega, olgugi et igal aastal
Isegi
moodunud aastal, mil produktsioon oli vdhendatud, val-
mistati 50 km pikkune arv soidukeid iga piev. Sellest
nahtub, et meie vajame alalist teede ehitust, et korval-
dada raskusi.

Maailma maanteede uurimise jareldusena saime
jargmised peafaktid:

1) Et igas riigis tuleks kindlaks miadrata kindel
kava teedeolu parandamiseks, mis oleks maksev rea
aastate kohta teede jaoks, mis on midratud liiklemi-
seks. Teiste sonadega, ei peaks kasutatama kallimat
katet teedele, kui 1abi saab odavamaga, s. t. kui oda-
vam kate vastab liiklemisnouetele, Olemasolevaid teid
tuleks parandada vastavalt liiklemise arenemisele, nii
et iga sammuga olemasoleval teel voiks tarvitada ikka
paremat katet.

2) Et riigid hastiarenenud teedesiisteemiga peak-
sid katma kulud parandusteks ja pidamiseks oma jooks-
vate kasude eelarvest. Vastupidi, riikides, kus olid va-
jalikud uute teede ehitused ja timberehitused, ja kelle
sissetulekutest ei oleks jatkunud sarnaste kulude kat-
miseks, voib laenude abil, mis tehtud terve finantspo-
liitika piirides, 1dbi viia teedeehituse kava 1—2 aasta
jooksul, mis muidu oleks votnud aega 10 v6i enamgi
aastaid. Kindel meetod, mida tarvitada, erineb vasta-
valt riigile, kuid pohimétteliselt teid saab anda kohe
kasutada, ja tarvitamise juures nad toovad ainult kasu.
Kokkuhoid autode pidamiskulus tasub teedeehituse
kulud.

3) Et head teed toovad kasu iildsusele, mitte ainult
mootorsdidukite omanikele, kes neid kasutavad. See-
parast peaksid maanteede kulud jagunema kolme ossa:
a) riigi iildsissetulekutest, b) autode omanikkude poolt
kaetavad teedeehituse kulud ja c¢) mootorsdéidukid, mis
soidavad maanteil. Iga osa suurus jaotatakse vasta-
valt riigile ja valitsevale maksude siisteemile, kuid iga-
{iks peab kandma oma osa.

Meie, Ameerikas, suurendasime oma teedeehitust
praegusel kitsikul ajal. Tanavu anti vilja teede eest
11.250.000.000 kr., s. t. 40 % enam kui moéodunud aastal.
See mitte ainult ei anna t66d paljudele inimestele, vaid
ta paneb ka raha enam liikvele, mistottu toostus iildi-
selt suureneb. Kuid praegu on ka kdige kohasem aeg
selle 100 tegemiseks, kuna t66joud on odav, materjali
ja raha saamiskulud viikesed, kolm tegurit, mida va-
jatakse teedeehitusel. Samuti toetab see otseselt pal-
jusid toostusharusid, eriti tarvitatakse terast (teede
kovendamiseks), keemilisi aineid (materjali labitoota-
miseks ja plahvatusteks), samuti masinaid ja tooriistu.

Pealegi suurendab teede ehitus ka raudteede liik-
lemist. Rongid veavad autosid kohale, nende osi, 6li-
sid, kiitteainet v6i materjali teede ehituseks. Alles
mone aja eest arvasid inimesed, et head teed ja moo-
torsdidukid suurendavad produktsiooni. See oli mitme
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aasta jooksul maailma suurimaks probleemiks. -Kuid
odava hinnaga miiiijad alati saavitevad twru.  Selles
s.isabki heade teede ja autode vaartus. Nad vahenda-
vad produktsiooni kulusid. Need riigid, mis tarvitavad
praegust soodsat olukorda oma teede parandamiseks,
voivad koige paremini voistelda turu pérvast, kui saa-
buvad jille head ajad.

Koigis maades touseb voistlus raudteede ja moo-
tortranspordi vahel. Raudtee ametnikud néuavad enam
seadusi, isegi keeldu mootorsdidukitele. See pole ots-
tarbekohane. Nad ei ole véistlejad, vaid peaksid ole-
ma kaastoolised. Kumbki neist omab koha iildises
transpordisiisteemis, kumbki on asendamatu rahva
elus. Meie ndeme, et Ameerikas veoautod ja autobu-
sed voivad tcha toid, mis on voimatu sooritada raud-
teel. Uksikmiiiigi kaupmehed telefonezrivad tihti suur-
kaupmeestele, kes elavad 100 kuni 200 km neist kaugel,
‘et neile toimetataks kaupu jargmiseks pdaevaks. Ron-
gil on voimatu igal soovitaval tunniajel ilmuda, see-
parast peab veoauto varustama kaubaga jargmiseks
paevaks hommikul veel enne &dride avamist. Pollupi-
dajate vecautod toimetavad toiduaineid 60 jooksul l4a-
hedalolevatesse linnadesse, avades sel kombel ise turu,
mis teisiti oleks voimatu. Masinag oza, mille puudumine
takistas tdhtsa ehitusprojekti labiviimist, toimetati
Bostonist Montreali 24 tunni jooksul veoautol, séites
maha 800 km. See oli ainuke transpordi voéimalus,
kuna tarvisminev osa oli liig raske, et saata kiirrongil.

Mootorbused ja veoautod peavad ithenduzt 45.000
asukoha vahel Uhendriiges, mis ei asu raudteede vor-
gus, see on /3 {iildisest arvust. TUle 40.000 autobuse
kasutatakse Ameerikas selleks, et vedada 1.1500.000
last kooli iga pdev. Ilma omnibuste abita oleksid need
lapsed sunnitud jidma ilma igasuguse hariduseta, kuna
nad elavad liig kaugel koolidest.

Lopuks tooksin veel iihe vidite heade teede kasuks.
Nad meelitavad turiste sinna, kuwhw muidu neid veevalt
tuleks. Mida see tdahendab, on ndha Prantsusmaal,
kus igal aastal turistid toovad sisse enam kui 10 mil-
jardit franki, mis ldheb riigi sissetulekuks. Meie ini-
mesed, kes reisivad autodel Kanadas, kulutavad igal
zastal iile 300.000.000 dollari. Isegi ainult see juba
peaks ohutama Festit tegema koik, mis voimalik, et
teostada oma teede parandamise ja ehituse kava.

Loodan siidamest, et juba ldhemas tulevikus koik-

teie plaanid ja lootused selles suunas on edukalt téi-
tunud.
Kone NMKU ruwmes 23. mdrtsil s. a.

Eilsel koosolekul ,,Gloria-Palace’is piitidsin anda
iildpildi mootortranspordi ning teede ehituse pohijoon-
test, nagu oleme neid leidnud oma maal ja teistes rii-
kides terves maailmas, kus on véimalus olnud peatuda.
Tina tahaksin kasitada iiksikasju ja nende poéhijooni.

Nagu tahendasin eile, Rahvusvaheline kaub.-koda
on teinud terve rea loplikke otsuseid, mis on jargmi-
sed: 1) On vajalik kindel kava terves riigis, vastavalt
olemasoleva liiklemise elavusele teedel, ja hoolas uuri-
mine tezde nduete iile tulevikus, vottes arvesse riigi
pollumajandvslise, toostuslise ja kaubanduslise kui ka
sotsiaalse struktuuri. Alates teede programmi ilma
selle eelkidiva uurimiseta, oleks ajaraiskamine.

‘ 2) Et teede ehituse siisteem vastaks liiklemisele
igal teel. Teiste sonadega, et ei tarvitataks kallimat
katet teele, kui liiklemisele vastab ka odavam. See
oleks ebapraktiline ja vastandiks pohiméttele, et ole-
masolevate summadega ehitada nii palju teid kui vo6i-
malik.

Ameerikas alul ehitatakse lihtne, cdav tee, ning
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alles hiljem tdiendatakse seda kallimate katetega, vas-
tavalt liiklemise suurenemisele sellel teel. Niitena,
millist tee tiitipi kasutada mitmesugusel liiklemisel,
olgu jargmine tabel:

Autode arv pievas Teekatte tiitip

kuni 100 spidukini harilik maantee (savi ja kruus)

100 kuni 300 s6id. valitud materjal
300 ,, 500 ,, kruus, kivikillustik
500 ..y 150D .y peenike kruus, makadam, bituume-

nine makadam ja teised sarnased
tihe bituumen, tsement ja teised
sillutamistiiiibid.

1500 ja enam

3) Riigid, nagu Prantsusmaa, tiheda ja histiare-
nenud teede vorguga, suudavad oma teede kulusid ta-
suda’ jooksvatest sissetulekutest., Vastupidi leiavad
riigid, kus on vajalik teede ehitus ja parandus, otstar-
bekohasema olevat laenu siisteemi. Laenu abil nad
suudavad teha 1—2 aasta jooksul sama, mida nad
muidu ka 10 aastaga ei saaks ldbi viia.

4) Nii peaks teede ehituse ja korrashoiu
kandma kolm tiksust:

a) riik, ;

b) wvaranduste omanikud, kelle vaartust
rendatakse parema transpordi abil,
voimaldavad paremad teed,

c) teede kasutajad, jouvankrite omanikud.

Vaadeldes maailma maanteede statistikat, leian,
et Eestis on 1 km teed iga 1,27 kilomeetri maa-ala
peale, kuna harilik keskmine arv Euroopas on ainuit
1 km teed iga 4,2 ruutkm maa-ala peale. Nagu sellest
naha, on Eesti probleemiks rohkem parandada juba
olemasolevaid teid kui et ehitada uusi, mis peaks te-
gema selle palju kergemaks. Vorreldes teede km arvu
mootorsdidukitega, tuleb Eestis 9,3 km teed iga soiduli
kohta, kuna Euroopas harilikult tuleb 94 km iga s6i-
duki peale. Teiste sonadega, keskmine mootorséidu-
kite tihedus vorreldes teede pikkusega igalpool Euroo-
pas on peaaegu 10 korda suurem kui Eestis. Nii siis
peaks siin olema veel kiillalt ruumi autodele, ja voib
oletada, et see arv kasvab tulevikus.

Ameerikas oleme tarvitusele votnud teatud miini-
mum-piirid teede kurvitousude suhtes. Harilikult lu-
batakse 5% kuni 6% maksimum-kurvitousu. Mootor-
soidukite jou alaline kasvamine voéimaldab siiski ehi-
tada teid kurvitousuga kuni 11%, kuid need on liihi-
kestel kuni 70 m. poognaga kurvidel.

Meie piitided hilisemail aastail olid sihitud peaas-
jalikult olemasolevate teede parandusele. Laiendati
teid ning suuremate linnade ldheduses ehitati kahes
suunas n.-n. ekspress-teid. Soidukid ldhevad neljas
reas edasi ja tagasi, nii et nad voivad jaguneda vasta-
valt kiiruse jargi. Kiirusel piiri ei ole, kuid linnade li-
giduses ja risttcedel tuleb soitjal ette vaadata.

Palju meie maa kiilastajaid ndeb ainult neid mood-
said, midratu kalleid maanteid, saades vale arvamise,
nagu oleks koik meie teed sarnased. Uldisest 4.826.048
km. teest meie maal on siigki ainult 1.056.000 kaetud
kunstliku kattega. Nii siis oleme veel kaugel taiuslik-
kusest. Paljudes maades oleme oppinud tundma raskusi,
mis tekivad secetdttu, et loomad liiguvad samadel teedel,
kus mootorséidukid. Nii hobuste kabjad kui ka kummi-
deta vankrirattad lohuvad kiiresti ka parimad teed.
Kuid siiski peab ju neil vankreil olema tee, kus nad soi-
davad. Argentiinas leiti olevat kasulikuma ehitada kaks
teed kérvuti, iiks mootorsdidukitele ja teine hobustele,
kui et lubada modlemil sdita samal teel, ning alaliselt
parandada maanteed.

kulud

suu-
mida
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Ameerika pohjapoolsetes osades on lumeolud um-
bes sarnased kui Eestis. Aastaid pidi igasugune moo-
toritel litklemine seisma moneks ajaks suure lume tottu.
Siis muretseti Rootsist lumesahku, mida seal oli kasu-
tatud aastate viisi hea eduga. Teed on jagatud osa-
desse, iga osa on antud farmerite hoole alla, kes oma-
vad veoauto. Need on varustatud sahaga, mida voib
asetada talvel autole ette. Nii pea kui algavad lume-
sajud, saab ta raadio kaudu kidsu alata puhastamisega
oma teeosal. Seda ta teeb niikaua kui kestavad.lume-
tormid. Sarnasel viisil ei ole lumi kunagi siigavam kui
paar sentimeetrit enne kui sahk ta eemaldab. Kui pu-
hastamisega alatakse liig hilja, oleks raske voi koguni
voimatu teed korras hoida. Nii aga hoitakse igal tal-
vel lahti vaaemalt 6 m. laiune teeosa. Nendele farme-
ritele tasutakse maanteede osakonna poolt, vastavalt
nende t66 hulgale, ning nad teevad réomuga to6od, kuna
neil talvel nii-kui-nii viahe on teha. .

Sama pohimétet on kasutatud teede korrashoiu
alal, Alaline jarelevaatus ja parandus hoiab teed kor-
ras. Kui vead ja korratused on lastud minna liiga suu-
reks, siis ka paranduskulud suurenevad, kasvavad isegi
nii suureks, et vastavad uue tee ehituse kuludele. On
asjata ehitada hiid teid, enne kui ei olda kindel, et neid
voib ka hoida alati korras.

Raudtee ja mootortransport ei ole iiksteisele voist-
lejad. Molemad on kasulikud rahva heaks kaekaiguks.

Ameerikas raudteed kasutavad ise ka mootorsoidu-
keid suurel arvul. Praegu omavad 78 raudteed 2389
omnibust. 53 neist tihinguist tarvitavad 5900 veoautot.
Neid so6idukeid kasutatakse kaupade ja inimeste veoks
neis kohtades, kust ei lihe iihtki raudteeliini. Nii toota-
vad raudtee ja mootorsdidukid paralleelselt. Sarnane
viis on kasuks mélemale ja annab ka publikule véima-
luse valida liiklemisvahendi, mis talle just meeldib.

Kone NMKU ruumes 24. mirtsil s. a.

"Vaadates tagasi mosdunud 30 aastale, igaiiks peab
imestuma, millise muudatuse ja arengu on teinud labi
auto selle aja jooksul. Nii monedki meist mialetavad
esimesi autosid ja voivad selgesti vahet teha praeguse
ja endise auto vahel.

Esimestel aastatel oli vaja ehitada auto, mis iildse
suudaks liikuda. Meie maal peeti 8. maailmaimeks,
kui auto suutis sooritada teekonna Chicagost New
Yorki, kattes selle maa 9 paevaga, raudteel liks aega
20 tundi. Juba see oli rekord, et auto iildse suutis 14bi
viia sarnase .sdidu. Alul arendati autot kui mootorsoi-
dukit, mille abil voiks séita kuhu keegi soovib, teatud
mugavusega. Siis jargnes produktsiooni ajajark. Ta-
heti produktsiooni suurendada seevord, et oleks voima-
lik alandada autode hindu, et voimaldada autode kasu-
tamist laiematele hulkadele. See ajajark 16ppes 1923.
aastal, kui autode produktsioon ulatus 4.000.000. Vii-
mane ajajark voiks olla ,toostuslik ajajark®. Autovab-
rikud voistlevad omavahel turu pérast, pearohk lasub
kuulutusel ja suurel labimiitigil.

Ei ole veel saavutatud kiillastumispunkti autode
miitigis. Keegi tahtsam isik on isegi oelnud, et see
kiillastumispunkt ei tule enne, kui igal inimesel on oma
auto ja kui iikski auto ei kuluks.

Viimases ajajargus tehakse igale materjalile tdpne
kontroll, vihendatakse valmistamiskulusid, nii siis hoi-
takse kokku iga auto valmistamise juures teatud sum-
ma. Nii on joutud peaaegu tdiuseni autoehituse alal
ning ei ole kunagi suuremat wvidrtust pakutud kui ti-
napieva automudelites.

Auto keskmist eluiga on pikendatud, sest insene-
rid panevad réhku hea auto ehitamisele, nii et Ameeri-
kas auto peab keskmiselt vastu 7 aastat.

Koige suuremaid edusamme on aga tehtud auto
voimete suurendamisega, tema vilimuses, mugavuses ja
soidukindluses.

Moodne liiklemine néuab autolt vordlemisi mada-
lat maksimum-kiirust, kuid seda peab suutma kiiren-
dada korgema kiiruseni lithikese aja jooksul. Harilik
auto omab kiirust enamasti umbes 75 km. iimber tun-
nis, Kuid viheste sekundite jooksul ta voib kiirendada
kuni 120—130 km. tunnis. See oleneb suurematest
kompressiooni ldbimootudest, mida tarvitatakse viima-
seil aastail.

Tanapdeva auto on nii valimuselt kui ka sisemu-
selt esemeks, millele igaiiks vo6ib olla uhke, See nditab
naiste moju sellele toostusharule. Naine valib pere-
konnaauto, mehel on vaja ainult maksta.

Mugavus ei jata midagi soovida moodsal autol.
Isted on taiuslikud, mootori miira on vihendatud ja
iilekannet parandatud. ,

Neljaratta-pidurid aitavad tosta soidukindlust, sa-
muti kildumatu klaas. Uldse on tdnapieva auto teh-
tud nii kindlaks, et oieti peaksid onnetused olema voi-
matud. Nii on ka 907% koéigist onnetusist juhi siiii.
Kui suudame varustada autosid veel masin-juhtidega,
robotitega, siis vist ei tule iial ette enam onnetusi. Au-
toehitajad katsuvad anda ainult parimat ostjaskonnale,
seeparast kulutatakse ka miljoneid igal aastal katse-
teks ja parandusteks. Iga uus osa voi siisteem ei ilmu
enne kolme aastat publiku ette, kui ta on taielikult
proovitud. Kuude viisi lastakse prooviautodel soéita
teatud maa-aladel igasuguseil tingimusil, et katsetada
vastupidavusega, enne kui uus mudel ilmub turule.

Muidugi on koik need kulud véimalikud ainult toos-
tusharus, kus produktsioon on suur. Tihti kuuleme
kaebeid, et praegusaja autod pole nii tugevad kui moo-
dunud aegadel. Tihti aga on see omaniku siiti, kes esi-
mese 1500 km. jooksul ei oska oma autoga iimber kdia.
PiArast sissesditmist peab aga minema autoga tookotta
ning laskma teda korraldada, see on ju arusaadav.

Moned imestuvad voistluste iile, uskudes, et neist
pole mingit kasu. Voidusdidud Indianopolises, Daytona
Beachil, rekordid, plstitatud Segrave ja Campbelli
poolt, nidivad neile ajaviitmisena ja eluga mangimisena.
Kuid need véiduséidud on prooviks materjalile, mida
tahetakse hiljem kasutada keskimistes autodes, mille
kiirus voib olla on ainult {iks osake rekordist.

Votke nditeks kummid. Vottis aega, kuid ja nada-
laid, enne kui suure vaeva ja hoolega suudeti valmis-
tada kummid, mis oleksid pidanud vastu wnelt minutit
pingutusele Campbelli rekordis. Niiiid aga kummivab-
rikandid saavad miitia publikule kumme, mis tthe aasta
asemel peavad vastu kaks voi rohkemgi aastat.

%mmmmmmmmmmmmmmmmmm%

é ALEX. HUUMI

(END. HANS VINNAL)

AUTO REMONT, VARVIMINE ;
JA MEHAANIKA- TOOKODA%

TALLINN, VAIKE PARNU MNT. 21.

Koiksugu autode, traktorite ja paadimootorite parandus.
Mehaanika- ja lukusepatodd. Tellimised tdidetakse kiiresti ja hasti.

keetmine, Akude tditmine ja parandus.

Metallitreimine. Metallide autogeeniline kokku- 3
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Rahvusvahelise alalise biirco tegevusest.

Rahvusvaheline autode ehitajate alaline bliroo pidas
sel aastal oma peakoosoleku 25. veebruaril, Berliinis,
Reichsverband der Automobilindustrie ruumes, Harden-
bergsty. 8.

Biiroo juhatusse valiti 1931/32. aastaks: esimees —
hr. . Acutis (Itaalia), abiesimehed: hr. Joassart (Bel-
gia), hr. Cezanne (Prantsuse), peasekretdar: hr. de
Nercey.

Parast 1930. a. aruande ja rahvusvaheliste auto-
naituste kalendri kinnitamist esitati tookava 1931, aas-
taks, mis ka vastu voeti. Tookava nédeb ette laialdast

Istuvad: pahe-
malt — paremale:
Dr. ins. Scholz, H.
Cezanne, F. Lan-
chester, G. Acu-
tis, Joassart, Dr.
Schippert,  kom.-
rat Junk. Seisa-
vad: pahemalt
paremale: J. Law-
rence, J. Megevet,
Brassine, Lang, E.
de Nercy, L. Bour,
col. Hacking, T.
Herain, Dr. G. Ha-
wel, Mc¢ Lagan.

uurimist tehniliste tingimuste iile autode liiklemise alal,
samuti am:ztlikkude statistiliste andmete koostamist.

Arutati veel mitmeid kiisimusi, mis olid pidevakor-
rag, nait.: kuidas teostada reklaami jarelevalvet, mis
tehakse voidusoitude puhul, kuidas astuda {ihendusse
rahvusvaheliste organisatsioonidega, kes normaliseeri-
vad autoséidukit, missugune on vilismaalaste vialjapa-
nijate seisukord suurtel autoniitustel, kuidas korral-
dada jalg- ja mootorrataste nditusi, missugune on voist-
lus raudteede ja auto vahel.

Jargmine Rahvusv. alalise biiroo peakoosolek pee-
takse juunikuus 1931. aastal Pariisis.

Soiduki ekspluaiteerim. hulude kokkuhoiust.

ui imelikuna see ka ei paista, tuleb kahjuks kon-
G stateerida fakt, et tihti ollakse soidukite eksplua-
teerimise kulude wvastu liig iikskoikne. Ometigi on
need kulud kiillaldaselt suured ja mingivad sdiduki
omaniku eelarves kaunis suurt osa. Tegureid, mis méo-
jutavad neid kulusid, on palju ja vidga mitmesuguseid.
Suurem osa neist paistab tithisena ja nagu ei viadriks
tahelepanugi, kuid niisugune vaade on tldiesti ekslik ja
toob soiduki omaniku eelarvesse soovimatuid tagajiargi.
Juba kummidega korralikult kéitlemine annab vordle-
misi suure kokkuhoiu. Vidhe leidub neid, kes jarjekind-
lalt kontrollivad kummides Ghusurvet. Harilikult ra-
huldutakse seega, et 6hk pumbatakse sisse, ilma et sur-
vet manomeetriga kontrollitakse. Selle juures ei ar-
vestata teeolusid, ei ilmastikku ega raskusi, mida
kummidel tuleb kanda. K&ik need ndhtused avaldavad
viga® suurt méju kummide vastupidamisele. Ohusurve
kummis peab vastama koigepealt raskusele, mis kum-
mil tuleb kanda. Vastasel korral rebenevad kummi
koed ja kummi muutub kiirelt kélbmatuks. Praegu-
sel ajal annab iga vabrik normid, missugune Shusurve
peab olema teatud raskuse juures. Neist normidest
tuleb tdpselt kinni pidada. XKui neid norme pole min-
gisugusel pohjusel kiepirast, siis voib aluseks votta
jargmised arvud.
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Maéot Raskus kg.-des. Ohusurve atmosfadrides.
715 X 115 400 1,50
. 450 1,75
. 500 2,00
N 600 2,25
730 X 130 500 1,50
, 550 1,75
. 650 2,00
- 750 2,25
775 X 145 600 1,50
R 700 1,75
Y 800 2,00
5 900 2,25
860 X 160 800 1,50
. 900 1,75
. 1000 2,00
o 1100 2,25
Y 1200 2,50

Moistagi ei voi rahulduda sellega, et kummile on
antud kord nduetav oShusurve, vaid teda tuleb jarje-
kindlalt muutuval olukorral kontrollida. Nagu tdhen-
dasin, avaldavad moju Ghusurvele ilmastik, teede olud
ja raskus. Niditeks kuiva teega muutuvad kummid
kuumaks, surve touseb sisemise ohu laienemise tottu
dige korgele, nii et voib isegi kummi I6hkeda. Talvel
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soojas garaazis antud teatud normini ohusurve viljas
kiilma kies langeb miérksa. Koiki neid n#htusi tuleb
juhil arvestada ja igas vahelduvas olukorras kontrol-
Ka jarsk pidurdamine avaldab suurt
méju kummile ja voib kergesti rikkuda kummikoed.
Ta voib isegi rebeneda, kui anormaalne pidurdamine
siinnib teel, kus lahtine killustik voi teravad kivid. On
ju veel palju teisi tegureid, mis lithendavad kummide
iga, nagu kummide hoidmine ladudes, puhastamine
jne. Koik need ndahtused annavad aasta 16puks kaunis
suure kokkuhoiusumma.

Vordlemisi tisedad iileliigsed kulud tekivad ma-
sina korratust hoolitsemisest. Koige esiteks juht peab
pohjalikult tundma oma masinat, teda korralikult m&a-
rima ja puhastama. Tuleb tarvitada ainult korge vair-
tusega madrdeaineid, millel on hea m#drimisvoime.
Auto puhastamisel on meie oludes eriti suur tahtsus,
sest tolm teedel tungib hodoruvate pindade vahele, kus
ithinedes o6liga moodustab massi, mis kiirendab osade
kulumist. Pindade maarimiseks, mis tarvitavad paksu
midret, tarvitada niisuguseid méaédrdeaineid, millele on
lisatud juure teatud % puhast grafiiti. See on tarvi-
lik seeparast, et tikski hooruv pind pole ideaalselt lih-
vitud. Temas leiduvad ikkagi defektid, mis suurenda-
vad héorumist. Puhas grafiit midrksa viahendab nende
defektide halba moju. Kui séiduk on korralikult méaa-
ritud ja puhastatud, tekivad vigastused oige harva.
Kui nad siiski tekivad, tuleb need kohe korvaldada, sest
viikesed vigastused on viga tihti suurte pohjusteks,
millede korvaldamine nouab juba suuremaid kulusid.
Pealegi vigane masin tarvitab harilikult ikka rohkem
polev-midrdeaineid kui korras masin.

Suurt moju séiduki ekspluateerimise kuludele avai-
dab kokkuhoid poélev-miirdeainetes. Korralik masina
midrimine ei olene midrdeainete hulgast, mis selleks
tarvitatakse, vaid tema viirtusest ja sellest, et koik
hooruvad pinnad oleksid kiillaldaselt ja otstarbekoha-
selt mairitud. Bensiinikulule avaldab suurt méju kar-
buratsioon ja mootori korrasolek. Podlevaine kokkuhoiu
saavutamiseks peab koigepealt karburaator olema
histi reguleeritud. Bensiinikulu suureneb, kui karbu-
raatoril on liig raske ujuja, rikkes noel, mis bensiini
voolu korralikult ei sulge, rikkes noela raskused, suur

lida Ghusurvet.

AUTODE JA
SOIDUKITE

NAITUS

diitis, kulunud gaasiklapp jne. Niisuguste nihtuste ja-
rele tuleb valvata ja need kohe korvaldada. Tugevasti
suurendab bensiinikulu mootori nérk kompressioon, hal-
vasti reguleeritud klapid jne.

Norgalt, alavidartuslise médrdeainega madritud
hdoruvad pinnad, norga Ghusurvega kummid ja logise-
vad esimesed rattad moodustavad mootorile lisa, ots-
tarbetu koorma, mille vedamiseks ta tarvitab rohkem
polevainet. Ilma vajaduseta raisatakse bensiini veel
seega, et mootor halvasti on reguleeritud ja korraga
kdima ei ldhe. Vordlemisi palju bensiini kulutab 4ra
niisugune masin, kui teda tihti tuleb kiivitada, nagu
niiteks taksiautod.

Tiihjalt mootori kdimine enne séitu, seisakute ajal
ja pérakt soitu nduab ka vordlemisi hulga bensiini,
mida otstarbetult korvetatakse. Tuleb pidada silmas,
et iga mootori tiir tarvitab teatud kvantumi pélevai-
neid. Nad paistavad kiill igal tiksikul juhul viga siiii-
tud, kuid kuu 16puks oleme kulutanud vordlemisi hulga
bensiini vajaduseta, mis kaunikese summa teeb vilja.

Vanematel masinatiilipidel on harilikult bensiini-
kulu suurem kui uuematel. Sellest vdib kergesti iile
saada, kui malmkolvid asendada kas alumiiniumist voi
monest teisest kergemast metallist kolbidega, tostes
sealjuures eelkompressiooni., Niisuguse operatsiooniga,
nagu praktika on naidanud, voib poélevaine kulu vahen-
dada 6—8%, monikord isegi kuni 10%.

Toodud pohjused pole veel kaugeltki koik, mis iihel
voi teisel madral mojutavad ekspluateerimise kulusid.
Loeteldud on ainult need, mis rohkem igapdevased ja
millede drahoidmine voi korvaldamine on vordlemisi
lihtne.

Muuseas olgu tdhendatud, et neid n#hteid voib
margata paljude meie autode juures, kuna vilismail
nad on téiesti kadunud. See on ehk seletatav sellega,
et noored autojuhid ei ole veel kiillalt siivenenud as-
jasse. Neile paistab viga siiitu ndhtena, kui, niiteks,
moned minutid kas enne s6itu, peatustel voi parast
soitu mootor téctab. Kui aga need minutid jarjekind-
lalt korduvad, touseb otstarbetu bensiinikulu aasta 16-
puks kartustdratava suuruseni. Nii tuleb ka vaadata
igale teisele ndahtusele, mis ndib tithisena.
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9.—12. MAINI
1931. Tallinnas

SUURIM JA HUVITAVAIM

LIIKUMISVA-
HENDITE DEMONSTRATSIOON !

AUTOD, OMNIBUSED, MOOTOR- JA JALG-

RATTAD, LENNUMASINAD, VEESOIDU-

KID, SOIDUKITE OSAD JA TARBED, OLID,
KIRJANDUS, TEEKAARDID JNE.

NAITUS KORRALDATAKSE SO0 UULIT-
SAL, END. PEETRI TEH. SUUREMAS HAL-
LIS (3000 R.-M. PORANDAPINDA). UHEN-
DUST KESKLINNAGA HOLBUSTATAKSE.
ULESANDMISTE VASTUVOTMINE ALA-
NUD. BUROO TALLINNAS, V. VIRU 12,
TELEFON (2)23-64.
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Eurcopa auloliitibid 1931. a.

Tsiv.-ins. J. Fischer.

F":@’Joome mond tédhtsamat 1931, aasta Euroopa auto-
produktsioonist. Koéigepealt juhime tdhelepanu
sellele, mis on kéesoleval aastal uudiseks. On ju vab-
rikuil voimatu igal aastal esineda pohjalikkude uuen-
dustega, sellepdrast rahulduvad moned suuremad vab-
rikud ainult pisiasjade muutmisega. Juba valimuselt
on nidha, et karosserii palju ei erine moédunud aasta
omast, kuid on siiski immargusem ja ndib enam tervi-
kuna. Samuti on lugu autoalustega. Mootori asetus-
viisi on parandatud, voimet ja painduvust on suuren-
datud, tarvitusele on voetud uued tdiendatud ‘gaasis-
tajad, ikka enam kasutatakse stabiilset normaalraami
n.-n. X-poikithendustega, pidurite tootamisvéime on ja-
gatud paremini jne. Vaatame korraks tahestiku jarje-
korras lihidalt 1dbi 33 Euroopa vabrikut, kes ehitavad
autosid Saksamaal, Austrias, Cehhoslovakkias, Prant-
susmaal, Itaalias ja Belgias.

ADLER, FRANKFURT M. A.

Viimaseil aastail on see vabrik suurendanud oma
tlitipide arvu. Kavas on praegu 3 peatiiiipi: 4-gil. ,,Fa-
vorit® ja ,,Standard 6 ning ,,8“ kusjuures tiittbinime-
tus annab teada silindrite arvu. Automaatne maAdrde-
viis, hiidraulilised neljaratta-6lipidurid on tuntud.
Uuendusena on toodud seadeldis ederataste hiippamise
vastu, samuti hiidraulilised  Gabriel-Duplex toukelee-
vendajad. Osalt varustab Adler oma autosid Aphon-
kaiguseadeldisega Friedrichshafeni hammasrattavabri-
kust, kus teatavasti koik kdigud téotavad miirata. Koik
wAdler“-autod on teras-karosseriiga,
seeriasdidukid. Erilist pakub Neussi poolt valmistatud
Gropius-karosserii, mis juba siligisel dratas suurt ta-
helepanu Pariisis. 4

ALFA-ROMEO, MILAANO.

Auto sportlasele, raassiline, kiire ja elegantne,
kuid mitte vaga odav; valmistatakse ainult 6-sil. masi-
naid iithe kuni kahe iilalasuva nokkvélliga, maht 1,7 ltr.,
eri-sporttiiiip on 85 h.-j. Siia ehitatakse soovi korral
kompressor juure.

AUDI — ZWICKAU — SAKSI.

Taiesti uuena ja esmakordselt esineb ,,Audi‘ vaike-
autona, poéhijoontes sarnancdes samasse kontserni kuu-
Iuva ,,DKW* 4-sil. chitusega, kuid kiiljelt juhitava 4-
taktilise mootoriga. Peale selle on veel keskmised ja
suured autod, mis vaatamata oma kaunis keskmisele
hinnale rahuldavad ka enam roudlikumaid ostjaid: 6-sil.
tuiip ,,Dresden® ja molemad 8-sil. ,,Zwickau® ning ,,Im-
perator®. Tadhelepanu vadrib koigil tiitibel kiirkdigu-
seadeldis tagasiveeremise kindlustus:ga, mis omab eriti
suure tahtsuse magisdidul. Survemaarimine ja hiidrau-
lilised Lockheed-pidurid. ,,Imperator* mudelil ehita-
takse soovi korral sisse pool-automaatne Maybach-kii-
guseadeldis imemisohu litlitusega, mida voib kontrollida
tiiliril asuva viaikese hoova abil sidurit tarvitamata.

AUSTIN, BIRMINGHAM.

Vabriku eriala, terves maailmas tuntud viike
»Austin®, Saksamaal valmistatud ,BMW* nime all,
Prantsusmaal tuntakse ,Rosengart’ina‘. Selle korval
suuremad 4- ja 6-sil. autod nimega ,,Twelve”, Siwteen®,
wTwenty', saksa moiste jargi koik oma ehituselt pisut
vanamoelised, inglisepdrased, suurepiarane too ja voi-
me.  Mootorid lihtsad oma ehituselt, kiiljelt juhitav,
praegu tarvitatava patareisiititega.
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tiiibilised, head

Freiherr v. Keyserlinik.
Salksamaa Autotéostuse Uhingu esimees.
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Generaldirektor Karl Bauer.

AUSTRO-DAIMLER-STEYR, VIIN.

Uhend. Austria vabrikute autod, mis alati on ol-
nud kuulsad oma eduka konstruktsiooni tottu, varusta-
takse eriti ilusate, stabiilsete ning praktiliste karosse-
riidega. Uus on s. a. ,,Steyr®, tiip XXX, 2 ltr., 6-sil,,
kere on tugevamaks tehtud, tagumised 66tsuvad assid.
Edasi ehitatakse ikka veel ,Steyr® XX tiitipi. Need
autod kuuluvad iildse ilusamate hulka 2-ltr. autode
klassis. ,,Austro-Daimler* esineb ikka 6-sil., 3-ltr. tiiii-
biga, ning oma uue ,,ADK 8“-autoga, 8 sil. reas, 4,6-
Itr. maht. Tugev toruraam sarnaneb ,Tatra’le’. Moo-
toriplokk on asetatud normaalraamile, mis on kinnita-
tud torukandjatele. Nagu Steyr, nii kasutab ka Aust-
ro-Daimler &66tsuvaid tagumisi asse, erikonstruktsioon
erilise siisteemi podikvedrudega.
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Berliini kiilastajatele
mugavam ja scedsam peatuskcht on
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Berlin W 15, Fasanenstr. 61, Zo6 jaama ligidal.

Rahulik puhkekodu, hea kRé6k (saksa -
vene — roolsi toidud), eeskujulik teeni-
mine, rddgitakse eesti, saksa, vene ja

rootsi keelt. Cdavad binnad.
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Vulkaniseerimise t66stus

Tallinn, Hébe tédin. 9 Kéneitr. 310-17

Véetakse vastu igamééduliste auto-, mootor-, ja jalg-
rattakummide kiire ja asjatundlik vulkaniseerimine
uue tdiendatud ststeemi jargi, samuti kéiksugu kum-
miasjade parandustéid. Soovikorral saadame kum-
mide jdrele ja toimelame kohale. Kénetr. 310-17

TEo eest Tdiielik vastufus ja hinnad véistlematud.

Vicitor Lemanski.
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Elekirotebnika-téeokoda

77 9 &d. HHlansum

Tallinn, Viru 1% \e—_( Telefon (2)31-95

Tdielikum autode elektricsade pa-
randus, nagu: valgustusdinameacd,
starterid, induktsiconpoolid, mag-
neetod, akkumulaatorid jne.

T6s kRorralik. J—  \ Hinnad odavad.
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BMW, EISENACH.

Saksa Awustin, on votnud ette oma 1931. vidikeauto
juures moningaid parandusi iiksikasjus. Téiesti uus
on ederataste kinnitus ainsa poikvedru kiilge, ilma as-
sideta. .

BRENNABOR, BRANDENBURG.

Kolm pohitiitipi: 4-sil. ,,Ideal®, 6-sil. ,Juvel ja 8-
sil. ,Juvel®“. Viimane on vist kiill vaartuslikumaid
Furoopa 8-sil. autosid. Poéhjalikke muudatusi pole ette
voetud, kuid viidi 1dbi mitmesuguseid tdhtsaid paran-
dusi pisiasjus: madalraam rist-traversiga, automaat-
set miAArimist ei ole, kuid selle eest on madrdekohti va-
hendatud ainult 6-ni, eriti pikad vedrud (umb. T5% as-
sivahest) jne. Brennabor on esimesi saksa vabrikuaid,
mis hakkas ehitama niilid Euroopas nii lugupeetud lah-
tise katusega limusiine.

CITROEN, PARIIS.

Seeriaautod, valmistatakse 300 autot pédevas; pea-
huvi on koondatud kahele pohitiiiibile, ,,C 4 F* 4-sil. ja
,C 6 F“ 6-sil. Mblemad on varustatud normaalse ja
eriti pika soidukialusega, lihtne konstruktsioon, va-
kuumpidur (Westinghouse) ja teraskarosserii iseloo-
mustavad ,,Citroeni mudeleid. Soodsad hinnad igas
Euroopa riigis on koigile teada ja seeparast autod kit-
tesaadavad.

‘ DKW — ZSCHOPAU/SAKSI.

Siin on tiiiipide arvu suurendatud ,ederatasteveo’‘-
auto 1dbi, viimane oli ka Berliini autonditusel pandud
valja. Odav vidikeauto, mis vastab paljude nduetele:
sligav raam, 4 iseseisvalt jooksvat ratast; vaatamata
viikesele 0,5 kuni 0,6 ltr., 2-sil., 2-taktilisele mootorile,
mis poikiasetatuna kidiguseadeldise ja differentsiaaliga
moodustab iihise terviku. Ka tuntud ,,DKW“-gport-
auto on varustatud kahesil. mootoriga, mis on jéadnud
muutmatuks. Sama on maksev 4-sil. ,,DKW‘ kohta,
mille kaal aga mootori suurendamise tottu 1 ltr. veelgi
kohasemaks on muudetud. Auto on varustatud huvita-
vaima kahetaktilise mootoriga, V-kujuline, erilaadimis-
pump, ning esineb 2- ja 4-istmelise kabrioletina.

FIAT, TURIN.

Ka see tuntud itaalia vabrik loobub suurtest muu-
datustest, mis pole just hadavajalised ja raskendavad
seeria-viisi valmistamist. Vaiike, 4-sil. ,tutip 114 oli
omal ajal ilusaimaks selle klassi autoks ja kuulub ka
praegu parimate hulka. Siia tulevad veel 2 6-gil. 2,5
ja 3,7 ltr. mahuga, nimetusega ,,5621¢ ja ,,525%.

Suured 6-sil. on varustatud Servo-6hupiduritega,
teised mehaaniliste 4-ratta-piduritega, Koigil mude-
leil on 4-k#digu seadeldis. 6-sil. sportauto véib oma ka-
hekordse gaasistaja abil saavutada kuni 140 km. tunni-
kiirust.

~ GOLIATH, BREMEN.

Kuna DKW ehitab odavaimaid 4-ratta autosid, val-
mistab Goliath praegusaja koige odavamaid soéidukeid
tildse — 3-rattaga autosid, surve-Ghujahutusega, 1-sil.
— 0,2 1ltr. mootoriga, mis otsekohe iile kidiguseadeldise
ja differentsiaali annab jou edasi tagumistele 66tsuva-
tele assidele.  Hoolikalt ldbiviidud konstruktsioon,
mida praegu voib saada kaheistmelise limusiinina.

GRAT & STIFT, VIIN.

Seda vana austria vabrikut tuntakse niitid Viini
autovabriku A. G. nime all. Ehitab 1931 aastal Sp
5, 4-ltr. — 6-silindrilisena ja tiitip Sp 8, 6-istmelise ja
8-sil. autona. Iseloomustavaks viimasel mudelil on kiir-
kidiguseade, hiidraul. toukeleevendaja, hiidraul. 4-ratta
pidurid ja madal raam.

Ve

Walter Reichstein.
Brennabor-vabriku osanik.

Dr.-Ing. Robert Bosch,

HANOMAG, HANNOVER — LINDEN.
Tiitibiline standard-vdaikeauto, mille 4-sil. masin,
eriti 1,1-Itr. mahuga, on oma painduvuselt iiletamatu,
millele ligi ei passe iikski teine vdikeauto mootor. 1931,
»Hanomag’ omab sligavraami, hiidraulilised pidurid,
automaat-mairdesiisteemi ja viga mugavad 2- ning 4-
istmelised karosseriid.

HANSA, BREMEN.

Eelmisel aastal turule ilmunud ,,Matador®, 6-sil.
Continental-mootoriga, eriraamiga ja o00tsuvate poolas-
sidega taga on juba tuntud. Téiiesti uus on 4-sil. nor-
maalne standard-auto sligavraamiga ja 2,1- kuni 3,3-
Itr. mootoriga. Siin leiame samad moéddud nagu
HEord“-auto juures, ning nahtavasti ongi see Fordi Eu-
roopa konkurent. ,Konsul“-tiitip maksab Saksamaal
avara 4-ukselise limusiinina alla 4000 RM.

HORCH, ZWICKAT.

Uued sligavraamiga ,Horch*“-soidukialused 8-sil.
mootoritega on eriti head {ksikasjus. Neli 4%- ja
5-ltr., mudelit kuulub paremate hulka selles klassis;
nende sisseseade ja varustus on tdielik, osalt on ehita-
tud sisse isegi Aphon-kiiguseadeldis. Esineb ilusate
limusiinide ja kabriolettidena.
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ISOTTA — FRASCHINI, MILAANO.

Peatiiiibiks on sel aastal suur 8-sil. séiduk, mis oma
ilusate karosseriidega moodustab tiitibilise esindusauto.

LANCIA, TURIN.

Lancia-tehased on alati sammunud Euroopa auto-
toostuses eesotsas. Uued mudelid 8-sil. 4-ltr., jalle
kergelt V-kujulise masinaga normaalse ning spetsiaal-
sportautona. KEderattad on kinnitatud oliga leevenda-
tud kruvivedrudele ja raami ehitus on eriline, korge
profiililine. Selle korval ehitatakse ka 4-sil. masin
kergelt V-kujuline.

MAYBACH, FRIEDRICHSHAFEN.

Korge klassi auto, nagu ,,Lincoln“, ,Rolls-Royce*
voi ,Cadillac”, kéik mudelid varustatud 12-sil. V-moo-
toriga, 7-voi 8-ltr. mahuga. Uue Maybach-kdigusea-
deldise abil voib koik 4 kdiku vahetada imemis-0hu
labi, sidurit tarvitamata. Tiiiibi nimetus ,,Zeppelin‘
valiti selle suure edu tottu, mille saavutasid Maybach-
ohulaevamootorid zeppelinis.

MINERVA, ANTWERPEN.

Molemad uued ,,Minerva®“ 8-sil, mootorid 80 kuni
120 h.-j. tootavad ventiilideta. S&iduki kere on rikkali-
kult varustatud ja tunnustust nouab ka ruuumikas ka-
rosserii.  Szrvo-Devandre-pidur, Houdaille-toukeleeven-
daja kuuluvad standard-varustuse hulka. b

MERCEDES-BENZ, STUTTGART.

See juhtiv Euroopa vabrik esineb laialdase kavaga,
alates viikese 2-ltr. — 6-sil. ,,Stuttgart“-mudeliga, mis
varustatakse 2,5-1tr. mootoriga, siis 3,4-ltr. ,,Mann-
heim*, 8-sil. 4,6-ltr. , Nirnburg® ja lopetades ,,Suure
Mercedesega®, mille 8-sil. masin on 150 h.-j. ja kom-
pressoriga 200 h.-j. Siia juure tuleb veel ,,SSK, eri-
line sportauto 6-sil. kompressormasinaga. Ka viike-
sed mudelid on niilid varustatud kiirkidiguseadeldisega.
Tiitip ,,Mannheim®“ omab Bosch-Devandre-pidurid. Ka-
rosseriid on veelgi ilusamad ja stimmeetrilisemad.

N. A. G., BERLIIN.

Kavas seisab tuntud 6-sil., mis esineb tuuri: ja
sportautona. Téaiesti uus on 100 h.-j. 8-sil. masin.
V mootor iihes plokis Aphon-kidiguseadeldisega. Terve
plokk on lithike, otsekui loodud ederatasteveoga autole.
8-sil. on normaalne, viga hea karosseriiga, hiidrauli-
liste piduritega, automaatse mairdesiisteemiga jne.

NSU, HEILBRONN,

On vist asjatu siin veel kauem peatuda tuntud
1,5-Itr. 6-sil. juures. Uue mudeling esineb 2,5-1tr. auto,
Fiat — litsents-konstruktsioon, mis ehitatakse Fia-
tile kuuluvas tehases Heilbronnis (vaata ,Fiat“, tiiiip
521).

OPEL, RUSSELHEIM.

Muudatused, mis 1,1-ltr. Opelis eelmisel aastal
voeti ette, on juba tuttavad. Palju suuremat huvi dra-
tab praegu terves Euroopas eriti odav 1,8-ltr., 6-sil.
tiitibiline standard, suurepédrase detail konstrultsioo-
niga. Karosserii méddud on vorreldes punrt-ameerika
autodega — nagu Ford ja Chevrolet — pisut viikse-
mad, kuid mugavamad.

PEUGEOT, BEAULIEU — VALENTIGNEY.

Tuntud prantsuse vabrik propageerib sel aastal
eriti vidikest 1,2-1tr., 4-sil. tiitipi ,,201.“ madalraami ja
viga kena mugava karosseriiga. Uus on kaheistm.
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kabriolett, kombinatsioon-limusiin ja kombinaeritud

lahtine auto.

RENAULT, BILLANCOURT,

Esitab arvurikkaid seeriatiiiipe 4—8-sil. 1931. a.
jaoks. Koige vdiksem on 6-sil., 1,4-tr. ,,Monasix®, siis
jargneb 2,1-ltr. ,Primaquatre* (4-sil.) ja kaks 8-sil.
4,2- kuni T-ltr. mootoriga ,Nervastella® ja ,Reina-
stella®. ,,Renault“-autod on veel praegu vilimuselt
erinevad teistest autodest oma tuntud mootorikatte
tottu, olgugi, et jahutaja iihelgi tiilibil ei asu enam
mootori taga.

ROHR, OBER-RAMSTADT HESSEN.

Saksa Rohr-tehased kuuluvad teatavasti edumeelsei-
mate hulka Euroopas. Varustatud on autod erilise
stigavraamiga, poolassid taga ja assideta kahe poik-
vedru ldbi kinnitatud poikvedrud ees. Senine tiilip
omab 8-sil. (reas), 2,25-ltr. mootori, uus tiitip péris
kerge V-kujulise 8-sil. masinaga 2,5-ltr. mahuga, mis
tihelepanu vidrib oma suure painduvuse ning iihtlase
kdiguga. Eriti ilusad on siigavad karosseriid ,Rohr¢-
autodel 1931 aastal.

Direktor Carl Schippert.
Daimler-Benz A. G., Stuttgart.

Dr. ing. Wilhelm von Opel.
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ROLLS-ROYCE LONDON.

»Rolls;:Royce” kuulub Euroopa autode hulka, mis
eriti on kuulsad oma hinna téttu. Sealjuures on ta
puht-konservatiivse standard-ehitusega, aga muidugi
varustatud igasuguse mugavusega, suurepirase, rahu-
lise mootoriga ja erilise materjali labitootamisega,
mida voib nouda selle hinna juures. Imelikul viisil
ehitatakse ikka veel ainult kaks 6-sil., 3,7-ltr. ,,Rolls-
Royee* ja 7,7-Itr. ,,Phantom 2.

SIMSON-SUPRA, SUHL.

See saksa vabrik ehitab 3,4-ltr., 6-sil. ja 7,4-ltr.,
8-sil., arvestades alati erisoove ja karosserii-detaile.
Leiame ka siin surveméarimise, hiidraulilise tdukelee-
vendaja ja Bosch-Servo-pidurid; {iildiselt pole ka siin
tahelepandavaid uuendusi ldbi viidud.

4-sil. 10 h.-j. ,,Renault-Berline*.
STOEWER, STETTIN.

Viga ilusad on suured 8-sil. ,,Marschall®, ,Gigant*
ja ,Reprasentant 3,4- kuni 5-1tr. masinatega. Tiuiibi-
line kummipatjade l\mnit,us, hiidraulilised pidurid, 6li-
_jahutaja, kiirkdiguseadeldis imemisghu-liilitusega sport-
tiitibil. Uus on teine tdeline vaikeauto -— 4-sil. ,,Stoe-
wer lithikese V-mootoriga, 1,2-1tr. mahuga. Stigav
raam, ederatastevedu, vabalt 66tsuvad tagumised rat-
tad, olisurve-pidur, lai telgedevahe, suurem assivahe,
ja selle tottu ruumikas 4-istm. karosserii.

TALBOT, SURESNES.

Talbot ehitab niitid ainult 6—8-sil. mudeleid, ,,M75
2,5, ,,K T8¢ 2,9 ja ,H 78¢ 8=il. 3,9-ltr. mootoriga.
Viaga hoolas konstruktsioon,  Servo-piduriga, autom.
mAidrimisega, kiirkdiguseadeldisega.

TATRA, PRAG.

2—4-sil, ohuga jahutatavad mootorid ja 6-sil. vee-

- jahutusega. Oma edumeelse konstruktsiooniga on vab-

rik saavutanud maailmakuulsuse. Uus on 12-sil., 6-ltr.

V-mootor, mis ithes kadiguplokiga on raamialuseks ja

torukandja labi on ithendatud differentsiaaliga. Taga

on tuntud ootsuvad assid, ka ees on niiiid paralleel-
gramm-siisteemi abil vabalt 66tsuvad rattad.

WANDERER, CHEMNITZ.

Leiame ka siin sama, mis paljudelgi Euroopa au-
todel, vahe on ainult iiksikasjade muudatustes. Téahe-
lepanu  vadrib  survemiirimine, Bendix-Duo-Servo-
pidurid ja hiidraulilised toukeleevendajad. Wanderer
ehitab teatavasti jille 1,5-ltr. ja 2,5-ltr. 6-sil., molemad
rippuvate- ja alt juhitavate ventiilidega.

8-sil. ,,Nervastella-Sport-Berline,

ﬂ::E:‘::L::I:‘L:‘I%

NIl KUI UUS

ON TEIE MOOTORSOIDUK, KUI TEDA ON PARANDANUD PARE-
MAD AMEERIKA SUSTEEMI JARGI OPPINUD MEHAANIKUD,
KOIGE AJAKOHASEMA AMEERIKA TOORIISTADEGA JA MOOT-
MISE ABINOUDEGA, MIDA OMAB MOOTORSOIDUKITE PARAN-

DUS- JA MEHAANIKA TOOKODA L]
| ,NOOL”

TALLINN, TOOMPUIESTEE 10.

5

TEIE TEENISTUSEKS ALATI VALMIS. J
EE—=ﬁ=l===l=g==ﬂJ
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Tuniuimad Ameerika auloliitibid, 1931 a. mudelid.
B8 " M O O T O R . .

Firma ja S8R (e | = = S vI=z| S0 E ED 5 B
tip  |BSE|E|SLZe 523 EEES EE1BY) 4 |Be| £ & E 5
(sedaani EEQ | 285 EsE|IB EE| 52 |EE =F [o= = = B

o EEEI R R I 1 e o I B -

Auburn 8-98 995 8 76X121 268,6 98-3400 526 5 Schebler 127~ 17X5.50 16782 8X5/32X3
Buick, 50 1095 8 73X108 220,7 77-3200 4.75 4 Marvel 114  18X5.25 1450  B51/eX1/sX2%/4
i 60 13556 8 78X118 272,6 90-3000 4.63 ,, 55 118 19X 5.50 1675 TX9/64X28/ 4
- 80 1565 8 84127 344,8 104-2800 4.50 ,, % 124 19X6.50 1800 T3/4X5/32X 23/ 4
- 90 1785 8 84X127 344,8 104-2800 4.50 % 132 19X6.50. 1950 T3/4X5/32X23/ 4
Cadillac 2795 8 86X125 353  95-3000 5.37 3 oma 134 19X6.50 2256,5
Chevrolet, 635 6 84X95 194 50-2600 5 3 Carter 109 19X4.75 1070,4
Cord 2395 8 83X114 298,6 125-3500 5.25 5 Schebler 137,56 18X7.00 2150 8.X5/32X3
Chrysler 6 795 6 7T9X108 1955 62-3200 5.20 7 Carter 116  19X5.00 1147,5 7X1/sX25/s

» 70 . 1205 6 76X108 240,3 82-3400 5.40 , Stromb. 124  17X6.50 1494,3 TX1/5X25/s

. 8 1525 8 86X127 260,8 87-3200 5.01 5 124  18X5.50 1530  TX1/sX2'/16
, Imp. 2745 8 89X127 284,8 125-3200 5.00 ,, af 182 17X7.00 1860  TX'/sX21/16
Dodge 6 845 6 83X108 211,5 68-3200 5.20 ,, Y 114 19X5.00 1306

. 8 1135 8 76X108 240  84-3400 5.40 Y 118 18X5.50 14714 7X1/sX2
Durant 4-07 700 4 98X108 200 49-2800 5.0 4 Tillots. 112  19X5.00 1150

" 6-14 765 6 83X102 199  72-3400 5.32 , Stromb. 112  19X5.00 1200

x 6-18 905 6 83X102 199  172-3400 5:32 , Tillots. 115 19X5.25 1480 -
Essex 695 6 73X114 175  60-3300 5.80 3 Marvel 113  19X5.00 12474 51/5X5/32X2
Ford 490 4 99X108 200,5 40-2200 4.32 3 Zenith 103% 19X4.75 1007  51/535/32X2
Graham st. 6 955 6 83X114 224  76-3400 549 7 D. L. 115  19X5.50 1481  51/aX5/3aX2
Y L8¢ 1245 8 T9X102 2454 85-3400 5.45 , D. L. 120 17X6.00 1615  51/2)3/32X2%/4
Marmon 70 995 8 T72X108 211 84-3400 5.50 5 Stromb. 11234 19X5.50 1281 6X1/sX2

g 88 2295 8 83X121 315 125-3400 ., . 128  21X6.50 1978  T1/2X5/32X3
Nash 60 845 6 T9XI111 201  65-3200 5 7 Carter 114% 19X5.00 1197,4° 6X5/352X2

" 70 995 8 73X111 227  75-3200 5 - 116%  19X5.25 1360  6X5/32X21/2
oo R0 1295 ,, T6X108 240  85-3400 5.25 , Marvel 121  18X5.50 1614  7X5/32X21/s
. 90 1565 , 83X114 298,6 115-3600 , , , Stromb. 124  19X6.50 1814  7X5/30X21/2
Oakland 8 995 8 87X85 251  82-3000 4.85 4 oma 117 18X5.50 1475  51/5X5/32X21/s
Oldsmobile 845 6 81X105 197,5 65-3000 5.20 4 Stromb. 113% 18X5.25 1297 6X1/sX3
Reo 15 1095 6 85X102 214,7 60-2800 5.50 7 Schebler 115  18X5.50 1487  6X5/aeX2

. 20 1295 6 85X127 268,3 85-3200 5.30 . 120 18X6.00 1678  6X5/32X2

. 25 1695 6 85X127 268  85-3200 ., 125 18X6.50 1780  6X5/52X2

W 30 1995 8 86127 358 125-3300 ,; 9 & 130 18X6.50 1984

. 35 2485 8 86X127 ,  125-3300 5 N 135 18X6.50 2109
Willys 97 675 6 83X99 193  65-3400 4.75 4 Tillots. 110  19X5.00 10432 8%/,%5/aeX13/4
5" o8 795 6 - - - o xR 113 19X5.00 1213  41/2X5/32X13/4
) 8 995 8 83X102 245  80-3200 , ., 120  19X5.50 1218  41/aX5/30X1%/4

Tallinna-Harju Prefeki palub meid teatada jargmist:

,», Viimasel ajal on mérgalta, et autobussid ja
autod séidumiirustest kinni ei pea ja sagedasti
ka lubamata soidukiirust tarvitavad. Eriti on
see margata tinavate nurkadel sditmisel.

Et iilaltahendatud asjaolud kodanikkude jul-

geolekule hidaohtlikuks voivad saada, palun
Teid oma seltsi litkmetele teatavaks teha ja
neile ette panna koikidest liikumise kohta kéi-
vatest madrustest fipselt kinni pidada, mis on
tarvilik iildise heakorra alalhoidmiseks®.

 AKKUMULAATORID

PEAESINDAJA EESTIS:

CARL WIEGAND, TALLINNAS.

LAl TAN. 41, TUBA 16.
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Jouvankrite arv Ameerikas ja lihisamates Eurocopa riiki-
des 1. jaan. 1931. a.

Riigid 1. I. 1931, 1. I. 1930. Uldkokkuvéttes oli 1. jaan. 1931. a. jouvankreid
Ameerika Uhendriigid . . . 26.690.949  26.564.855 maailmas:
Si BRIBIE s wlin e wts W m G s 1.558.032 1.474.309 1931. a. 1930. a. juurekasv.
Prantsusmaa . . . . . . . 1.500.387 1.322.387  Aafrikas 351.931 323.429  28.435 ehk 8,8%
Kaanada . . . . . . . . . 1.215.071 1.169.445 Amesrilac 2R 7RR VQQ - VO AAE ADF 100 614 P

KAUBANDUSKONTOR PAUL SANDER TELEFON 2)32:38

SENSNEN

T T L T T T T T T T T T T T T T T T

Vaga austatud
AUTO- JA ARIOMANIKKUDELE.

Kdesolevaga on mul heameel Teile teatada, et oma jar-
jest suureneva ostjaskonna huvides olen astunud tihedasse
fihendusse ithe vdlismaa suure 6likontserniga, kellel on
oma 6lide suurlaod paljudes Balti ja Skandiraavia rii-
kide linnades, samuti ka Saksamaal ja mujal.

Koos selle kontserni esindaja ins. S. Berner’iga asu-
tasime uue ari

Kaubandusitihisus
JMINERAAL®
S. Berner Jja P. Sander,

kellele andsin ﬁlelqk. Paul Sander’i aktiva ja passiva
arvates 1. aprillist s. a.

Uus ari tootab minu kaasjuhtimisel Tallinnas, Inse-
neri tédn. 3 (Rahvamaja Grand-Marina korval).

Tanan koiki drisépru, kes minu kaubanduskontorit oma
usaldusega on austanud, ja palunniidata senist usaldust
ka uuele kaubandusihisus ,Mineraal‘ile.

Koige austusega

Kaubanduskonior
Paul Sander

v vy —— [ oy e

Valgamaa . . . . . . . . . .. 40 25 1 4 70 16
Petserimaa G W W © & 10 9 — 2 21 11
Kokku: — Total: . . . 1764 1097 34 177 |8072 554

1. jaan. 1930, a. oli: . . . . . 1574 839 33 138 2584 375
Juurdekasv (augmentation): . . 190 258 1 39 488 179

Nagu sellest ndha, on ligi 1% «. jooksul olnud s6i- 1. jaan. mootorrattad niitasid allamineku tendentsi vor-
duautode juurdekasv koigest 190 autot, kuna veoautode weldes 1929. aastaga. Séiduautode sissevedu langes
ja omnibuste juurdekasvu voib lugeda normaalseks. Ildinud aasta teisel poolel, kui nende toll ligi 4%-kord-
Erilist tousu niditavad mootorrattad, kuna ldinud aasta selt tdusis.

[ e e ) ) s e e )
M oo oo vdhepruugitud, korras, 6-istm. séiduauto ,Horch“10/30 h. j.
a Kohane maale iihendusie pidamiseks.
Ndha igapdev kella 3—6 Tallinnas, Kunderi tdn. ne. 17, ke, 2
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Tuntuimad Ameerika aulotiiiibid, 1931 a. mudelid.
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KAUBANDUSUHISUS ,M | N E R A A L* ,JELEron 23238
S. BERNER & P. SANDER
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Vaga austatud

AUTO- ja ARIOMANIKKUDELE.

Juhime Teie tdhelepanu teisel kiiljel toodud K/k. Paul
Sander’i kirjale ja teatame lugupeetud ostjaskonnale, et

Kaubandusiihisus
JMINETRAATL“
S. Berner ja P. Sander

Tallinn, Inseneri tdn. 3 (Rahvamaja Grand-Marina kérval),
vottis Gle ,Kaubanduskontor Paul Sander’i“ aktiva ja pas-
siva, arvates 1. aprillist s. a., ning jatkab senist te-
gevust suurendatud kujul petrooleumi, BENSIINI ja koigi
mineraalflide alal.

K/ti. ,Mineraali“ {ilesandeks on koigiti oma ostjaskon-
na huvisid kaitsta ja nende usaldust, poolehoidu ning

rahulolemist voita.
Kdoige austusega

Kaubandusiihisus ,Mineraal*
S. Berner & P. Sander

B

a (0 te ke oitmi t madrustest fapselt Kinni praaaa, s ou
see margata tinavate nurkadel sditmisel. ) vafteg’g maarus : KB 1) L
Et iivl%;lltahendatu-d asjaolud kodanikkude jul- tarvilik iildise heakorra alalhoidmiseks®.

NOACK

' AKKUMULAATORID

rrﬁsl DAJA EESTIS:

CARL WIEGAND, TALLINNAS.

LAl TAN. 41, TUBA 1l6.
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Jouvankrite arv Ameerikas ja tihisamates Euroopa riiki~
des 1. jaan. 1931. a.

Riigid 1. 1. 1931. 1. 1. 1930. Uldkokkuvottes oli 1. jaan. 1931. a. jouvankreid
Ameerika Uhendriigid . . . 26.690.949  26.564.855 ~maailmas:
S. Briti . . . . . . .. L. 1.558.032 1.474.309 1931. a. 1930. a. juurekasv.
Prantsusmaa . . . . . . . 1500387 1.322.38T  Aafrikas 351.931 323.429  28.435 ehk 8,8%
Kaanada . . . .. ... . 1215071 1.169.445  Ameerikas ~ 28.788.238 28.605.927 182.311 ,, 0,5%
Saksamaa . . . . . . . .. 658.686 609.030  Am, Uhendr. 2.097.289 2.041.072 56.217 , 2,7%
Itaalia . . . . . ... .. 269.500 241463 Aasias 551.467 522.419  29.048 ,, 5,5%
Hispaania . . . . . . . .. 189.650 178.176  Buroopas 5.287.472  4.815.050 472.422 ,, 9,6%
Belgia . . . .. ... o 158.000 140.328  (Okeaanias 831.660 802.774  28.886 , 3,6%
Rootsi . . . . . . . . .. 151.151 136.827
Hollandi . . . . . . . . . 120.700 103.750 Kokku
Taani . . . . . . . . . . 110.324 101.875 maailmas 35.810.768 35.069.666 741.100 ehk 2,17%
Helveetsia . . . . . ... 79.100 68.933 Sellest on niha, et Euroopa on ldinud aastal vot-
Cehhoslovakkia . . . . . . 74.000 62,624 yq juure ligi 10%, s. o. kéige suurem juurekasv 1930.
Norra . . ... ..... 47.438 40‘(_550 aasta jooksul. Ameerika kdige vihem, nii et niha on,
liri Vabarik . . .. ... 47.198 43.554 o Ameerika on juba autodega kiillastunud. Mis puu-
Poola . . ... ...... 38.700 :’;3’567 tub Iestisse ja tema ligematesse naabritesse, siis on
Soome . . . ... 36.050 35.376 1930. a. jooksul meie L#ti naaber meist ligi 1000 auto
Hiina . . . .. .. .. .. 35.500 35.500 vorra joudnud ette, kuna Balti riikides ainult Leedu
Egiptus . . . . . ... .. 82.627 29.768 meist on taha jadnud, kuid margata on, et ka Leedu
Portugal . . . ... ... 31.040 20.149  oile arvatavasti juba kzesoleval aastal jouab jarele
Noukogcde Vene . . . . . . 80.910 24.000 ja meid viimasele kohale surub. Seda tuleb autotollide
Kieeka + o 5% 5 s & @ 3 18.500 17.000 poliitika arvele panna.
EBH. & o' s« 5wy g s 3.915 2.975 Y
Bulgaaria . . . . . . . ... 3.7115 3.300 Miarkus: Andmed on véetud ameerika ajakirja
Besti .. . . . . « o 0w o 5 2.910 2.556 ,The american Automobile* jarele.
dedls o 5 v % & 5wt a s 2.544 1.929 —_—

Jouvankrite arv Eestis 1. apr. 1931. a.
Nombre des véhicules a moteur en Estonie aw 1. IV. 1931.

Sanitaar,
Reglstre;m;{;ls:‘ aS:tused i(l)llt(z)lé' ﬂ\lfﬁga gz;glz}gg?v PR Kokku  |Mootorrattad
d’enr’;“sq;stré?:ent Automobiles| Camions | de prisons, Total Motocycl.
de pompiers

Tallihhg .+ e s e 5 2 & & 842 407 19 60 1328 202
Tarbo: .« o « o wda o wuw @ w oo 188 64 8 15 275 33
NAIVE swmr, o v o w B ooise o sde & 46 10 — 6 62 4
Harjumaa . .®~. . . . . . .. 67 103 — 15 185 62
Pariomeas ‘s «% v e @ v 5 o 115 108 2 19 244 43
VATUMBR. « & 5 w o v oo ' 109 110 — 6 225 39
Ladnemaa . . . . . . . . . . . 46 48 — 8 - 102 32
Jarvamraa . . . . . . 0 e 4. . v 41 — 2 120 24
Tarfimaa, « « s 5 ¥ ww & o & w 45 46 1 19 109 10
Viljandimaa . . . . . . . « . . 98 57 2 5 168 41
Vorumaa o® 50 e e m —eem w me fe o 51 39 1 5 96 14
Saaremaa . . . . . . . - - .o 30 30 — i 67 23
Valgamaa o g, ¢ @ o o w e ws 40 25 1 4 70 16
Petserimaa . . . . . . . . .. 10 9 — 2 21 11
Kokku: — Total: . . . 1764 1097 34 177 8072 564

1. jaan. 1930. a. oli: . . . . . 1574 839 33 138 2584 375
Juurdekasv (augmentation): . . 190 258 1 39 488 179

Nagu sellest ndha, on ligi 1% «. jooksul olnud s6i- 1. jaan. mootorrattad niitasid allamineku tendentsi vor-
duautode juurdekasv koigest 190 autot, kuna veoautode weldes 1929. aastaga. Soéiduautode sissevedu langes
ja omnibuste juurdekasvu voib lugeda normaalseks. ldinud aasta teisel poolel, kui nende toll ligi 4% -kord-
Erilist tousu nditavad mootorrattad, kuna ldinud aasta selt tousis.

F===ﬂ===ﬂ===g=l=a===n==ﬂ=ﬁ
M oo oo vdhepruugitud, korras, 6-istm. séiduauto ,,Horch”10/30h. .
a Kohane maale iihenduste pidamiseks.

Ndha igapdev kella 3—6 Tallinnas, Kunderi tdin. ne. 17, ke. 2
&====3======3==:=:=====J
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Jouvankrite arv Eesiis 1. apr. 1931. a.
Nombre des véhicules a moteur en Estonie aw 1. IV. 1931.

S(')iduaut_od Veoagtod Sanjtaar
Automobiles Camlmns VanJ'('l Tuletorje Kékka
Firma Oma | kuoi o | i iile S g;vqo De Autobus
soidulcs| Taks0A | jyg g | 1—2 | 2—3 | au anitatr. | pompiers Total
Privés | Taxis |1 ton.| ton. | ton. | dessus et de :
3 ton. | prisons
Adler 4 2 1 P | — — - = 11
Aga 9 iE 3 —_ = == = = = 13
Albion s = 52 — 2 5 S S -y 7
Amilear 3 =5 s o —_— . — s - 3
Apollo 4 — — — — — — — — 4
Auburn 6 L L. =, — -— — — =. 6
Berliet 5 6 — 2. 2 1 — 1 T 24
B. M. W. . PIAEREE TN S S IR A AN 4 y 1
Brennabor 4 — e SR AT o 3 el — i 4
Brokway _ —_ —_ 10 — — — — 1 11
Buick 42 21 — — —— =3 — — i | 64
Cadillack S 5 ] S _ = — — — — 5
(] v-37/ 00, £ e g S 118 . 201 26 369 — — —_ 20 741
Chrysler . la ¢ o6 32 87 — _ - == = = — 119
Citroen . . . . . . . . 32 35 1 1 — — — — — 69
Daimler-Benz . . . . . 5 3 1 4 6 12 — 4 7 42
Do K Wile S s liiie 7 e e o — —_ s = L s 7
Dodge Brothers . . . . 31 12 3 8 2 —_ 1 — 40 97
DOPant. .« otk @ SN @ e 3 8 1 — — — — — — 12
Erskine . . . . . .. 8 10 — —_ o = — — 18
Bssex D .ts wiihneman 13 86 1 _ = — — — — 100
B8t e v Y s 46 29 — T 138 — 2 — e 98
TOPAY = 4n B- VoS wom s 209 101 61 295 5 1 — 5 33 711
Hudson : T 4 — —_ - — — - —_ 11!
Horch 3 — — == — 2 — — —_ 5
G. M. C. — — —_ 5 1 — — — 5 11
Graham Paige 28 29 — —_ = — —_ — — 57
International — — 1 3T 4 4 — — 8 54
Maybach 1 — — _—— — — — — 1
M. A. N. . - 2 <L, — 2 — — - — 2
Marmon 6 —— — — — —_ — et 6
Martais 14 4 — —_ - - - — — 18
Mercedes-Benz 9 1 e — - — — —_ — 10
N. A. G. . . 3 2 — — — 5 —- — 1 11
Nash 8 2 —_ — —_ —_ — — — 10
Oakland 6 20 — —_ — - - - - — 26
Oldsmobile 8 36 — _ = — - C— — 44
Opel . . 30 4 1 4 1 10 — 1 2 53
Overland 21 25 3 1 — —_ — — — 50
Packard 1 — — 1 4 4 — 1 — 11
Pontiak 9 18 — —_ — — — — — 27
Renault 60 47 4 13 11 9 2 —_ 11 157
Reo b 2V 6 s 4 — — 2 6 2 — — 10 24
SEePT ~la i et e e e 4 — — — 1 1 — — - 6
Stoewer * . . ... 4. 5 1 ey 1 8 - - — 15
Studebaker 25 15 1 2 1 — — — — 44
Stutz 1 e — —_ - — — — - 1
Willys 4 3 1 17 — — — — 2 27
Whippet L s 2 i & i pl - 1 3 10
Mitmesugused . . . . . 78 27 5 28 18 26 1 8 23 214
Kokku: — Total: . . 922 842 114 814 79 90 6 28 177 3072
MOOTORRATTAD — MOTOCYCLES.
Kiiljekorvita. Kiiljekorviga. Kiiljekorvita. Kiiljekorviga.
Sans sidecar. Awvee sidecar. Sans sidecar. Avee sidecar.
. A S I S e e A T 2 Pndighy:: il e w 46 56
BatS, A P50 B 4 8 Stevens . . . . . . . . 5 9
B B W= i R b b 57 7 Sunbeam . . . . . . . T 8
Douglas B L TN ] 12 —_ Wanderer . . . . . . . 18 3
Binfieldt . .. . . . . . b T Mitmesugused . . . . . 84 31
H. Davidson . . . . . . 35 97
AN S R T R 39 7 Koledems = % 7 319 235
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Miks on ,Autogiroe’t“ kerge juhilida.

sAutogire’ iilesanne on teha lennukid sama po-
pulaarseks ja kergesti juhitavaks nagu autodki. Pal-
jud ootavad seda aega, mil perekond voiks viljasoite
teha auto asemel lennukil. Ntiiid aga varitsevad, eriti
maapinna ldheduses, lennukit igasugused hddaohud, kui
juht pole just osav ja vilunud. Pealegi vajab lennuk
maandumiseks ja ohkutousmiseks vordlemisi suurt maa-
ala, mida aga igalpool ei leidu.

yAutogiro paremused, mis ilmnesid demonstrat-
sioonil publikule, on jargmised:

,Autogiro voib lennata aeglaselt voi kiirelt, juhi
soovi kohaselt. Ka maapinna ldhedal voib ta lennata
tdiesti hddaohutult. ,,Autogiro v6ib maanduda pisut
suuremal maa-alal kui on masin ise, ja ka 6hkutousuks
vajab ta palju vihem ruumi kui harilikud lennukid.

Igaiiks v6ib juhtida ,,Autogiro’t® ainult 3—6 tunni
oppimise jarel, kuna hariliku lennuki juhtimiseks on
tarvis 100 tundi.

Vilimuselt sarnaneb ,,Autogiro® harilikule mono-
plaanile propelleriga; , Autogiro® liigub Shus oma roo-

tori voi propelleri abil. Rootor koosneb neljast liiku-
vast tiivast. Ohkutdusul nad témbavad lennuki iiles-
poole, maandumisel hoiavad teda tagasi. Rootor too-
tab automaatselt; kui mootor on rikkes, peab ,,Auto-
giro“ maanduma, kuid ta maandub pikkamisi ja tidie-
lise kontrolli all. 4 rootori tiiba on ithendatud liikuva
osa abil vertikaalse volliga, mis voimaldab igal tiival
liikuda iseseisvalt.

Lennul on muidugi tarvilik, et rootor saavutaks
oma normaalse kiiruse 120 tiiruga minutis. Seda saa-
vutab ta 30 sekundi jooksul.

sAutogiro“ suurust, kiirust ja voimet ei ole veel
taiesti suudetud kindlaks méddrata, seda nditavad edas-
pidised kogemused.

Praegused mudelid lendavad 125 miili tunnis, tou-
sevad 1000 jalga minutis ja kandejoud on 600 naela.

wAutogiro teeb ohusdidu kindlamaks, ja sellep.
voib tal suur tulevik olla. Kunagi ei ole 8 aasta jook-
sul katsetamise juures , Autogiroga‘ juhtunud mingit
tosist onnetust.

Lycoming-paadimoociorid, mudelid UF‘, UE“, ,UC‘ja ,UA".

8 silindrit reas tootavad pehmelt, suure kiirendus-
voimega. Vaatamata kiirusele €i ole tunda mingit vib-
ratsiooni. Hea materjal, hoolas valmistamisviis ja
tipne t06 on tagatiseks Lycoming-mootorite headusele.
Koik osad proovitakse enne mitmekordselt 1ibi kumi
nad ldahevad 1oplikule kokkupanemisele. See kindlustab
neile suurema vastupidavuse. Iga mootor proovitakse
viljasaatmisel veel kord 1dbi, kas laagrid, kolvid ja tei-
sed litkuvad osad on korras. :

~ Silindrid on valatud erilisest silindrirauast, kae-
tud kroomiga.

Olijahutaja.  Lycoming-olijahutussiisteem erineb
harilikust tiiiibist, kus 6li voolab ldbi torude, kuna vesi
neid tmbritseb. Selle konstruktsiooni juures ei teki

kahjusid kiilma korral ja olijahutaja voib kergesti vilja
votta puhastamiseks.

W..

Mudel ,,UF*, 12-sil., 300 h.-j.



Vintvoll. Vantvollil on 5 laagrit.
valmistatud karboon-terasest.

Vibratsiooni sumbutaje voimaldab mootorile tasa-
se, rahuliku kidigu igal kiirusel.

Miidrimine. Oli tuleb kéigile pea-, vantvolli- ja
kepsulaagritele.

Veepump. Pumba kere ja iilekanne on pronksist;
vollid on terasest. Jahutusvee ringvool hoiab iihtlase
temperatuuri. Viike osa vett juhitakse olijahutaja
juure, Jagaja leht kaitseb, et koigi silindrite juure la-
heks iihepalju vett, mis voimaldab koigis silindreis iht-
lase temperatuuri.

Osad. XKboik juurekuuluvad osad mootoril on vali-
tud mitmekordsete katsete jarel. Nende osade kvali-
teet vastab igalkiilgselt Lycoming-mootorite headusele.

Mudel ,,UE*“, 3%” 1ibimdot, 4%” kolvikaik, 419,6
kub.-tolli maht. 5,3 tihendus, 165 h.-j. 3200 tiirude ar-
vu juures minutis.

Kaal on 11,0 naela.

Pealaagreid on viis, pronksist, kaetud babiidiga, la-
bimd6t 25/s. Esimene ja tagumine 23" pikk, keskkoht
23/¢” pikk.

Viantvoll ise on

Mudel ,,UE*, 8-sil., 165 h.-].

Lycoming-mudel ,,UA, 3%" 1abiméot, 37/s” kolvi-
kaik, 119 k.-t. maht, 5,5 tihendus, 40 h.-j. 3200 tiiru
juures minutis.

Kaal 890 naela.

Mudel ,,UC“. 33/s” 1abimdot, 4% kolvikaik, 322

k.-t. maht, 5,5 tihendus, 125 h.-j. 3200 tiiruga min.
. Kaal 990 naela.

Liihemaid tealeid.

s =
M

4 _’_'_,, * kastid jne. mootorratturi hellitatud ndudmistele.
= ) puudust mootorratta kohvrist.
Ka noudlikumale maitsele vastab meie piltidel too-
Ta on vaga praktiline ja just kohane
Valmistatud on ta tugevast vulkanfiib-
rist, mis iial el muutu tarvitamiskélbmatuks ega kulu-
Uueviisilise kummitihenduse ldbi on ta taiesti
kinnine, nii et tolm ja vesi ei pdise sisse.

dud kohver.
mootorrattale.

" nuks,

MOOTORRATTA KOHVER.

Juba ammu ei vastanud igasugused taskud, plekk-

Tunti

See on viga

tdhtis, sest koik motoristid teavad, kuidas tolm igalt-
poolt 18bi tungib. Kohver on kerge maha vétta ja jalle
peale panna. Pealegi sobib ta igale mootorrattale.
Arireisidel, viljasditudel ja pikematel sditudel tdidab
ta oma kohust hiilgavalt. ‘

25X32X11.

KUIDAS AMEERIKAS TEENITAKSE
AUTOMOBILISTE.
Kui nait. Kalifornias peatutakse kusagil esimese
jargu bensiinijaama juures ja moutakse bensiini, siis
tdidelakse esiteks bensiinipaak, parast aga vaadatakse

ka oliseisu, tdidetakse jahutaja ja puhastatakse tuule- .

kaitseklaas, soovikorral koik autoklaasid. Kui pole
just teisi jarge ootamas, tididetakse ka patarei destii-
leeritud veega ja tarbekorral pumbatakse kummid kor-
ralikult tdis. Vaheajal voib autojuht end puhastada ga-
raazis seebi ja vee abil. Kui kéik valmis, tuleb tal ainult
bensiini ja 6li eest tasuda; jootraha ei vota keegi vastus

CARRACCIOLA JAAB MERCEDES-BENZ’I JUURE.

Nagu firma Rudolf Carracciola & Co. teatab, on
Carracciola ka tuleva aasta kohta sélminud lepingu
Daimler-Benz A/S-ga ja stardib ainult Mercedes-zutodel.

FORDI TOODANG.

Detroit: 1930. a. jooksul valmistasid Fordi teha-
sed autosid ja veoautosid 1.500.010, millest 45.032 ehi-
tati detsembris; 1929. a. valmines aga 1.948.429 autot.

Ford ei ole muutnud hindu ei 6- egha S8-sil. auto-
del, ka ei ole ta kuulutanud vilja iihtki uut mudelit,
peale uuendatud ,,Lincolni®, mis ilmus juba dets. alul.
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Kohvri suurus on valitud viga onnestunult, nimelt
Peale selle ndib see kohver mootorrattal
viga ilusana, andes talle soliidsema ilme.

TERASEST TANAVAD,
Juba mone aja eest katsetati Ameerikas uue tanav-
ehituse siisteemiga.

. Tanava pealispind koosneb siin
kaetud liivakorraga, mille pinnaks on kolmetollilised
telliskivid. Katsetatakse kolmesuguse terasega: gal-
vaniseeritud, lameda ja peenterasega. Kogemused
nditavad, et need tdnavad vastavad igasugustele tem-
peratuurivahedele ja neid saab kergesti uuendada.

terasruutudest,

AUTODE ARV VIINIS.

Teatud vastolus iildise majandvsliku seisukorraga
on sbiduautode arvu suur tous Viinis. 1. jaan. 1930. a.
oli neid 6.531 registreeritud, kuna praegu on Viinis juba
8.159 séiduautot. Selle vastu aga veoautode arv kaha-
neb tunduvalt. XKuna 1929. a. tekkis juure 1.680 veo-
autot, oli mineval aastal 10 kuu jooksul juurekasv ai-
nult 260 veoautot. Ka mootorrattaid ei muretseta
enam nii suurel maaral.

AUTOD JA MOOTORRATTAD AUSTRIAS.

Viini politsei direktsiooni teadetel oli Austrias 1. a.
juunikuu 16pul 22.903 so6idu- ning 16.306 veoautot ja
48.716 mootorratast. Umbes pool sellest autode



tdhelepanuvddrseim tdnapdeva auto-
kumm, mis vastab ndddisaja auto, tee ja
séidu tingimustele! Teie séidate kéige
rohkem kilomeelreid Royalkummiga
ja seelétltu on Royal-kumm kéige
odavam tarvituses.

Royal-kummil on lai Rummi-

keha, tugev ddr ja kulumispind ja ekstra
kévendatud kiiljeseinad.

Noudke bhinnakirju?

R RVRERFRRRmvpnpnovnvmonnpnpnonnncenp e RO AR RN AR
R R T e e L W § ey o TV

Peaesindajad &estis .

- AsSchilling & Volkmar

Tallinn, Lai ¥ 1C. Tel. 27-75. Telege. aadr. ,, Balta“

T e

Ukski auto ja mootorrattas T/

nii kiiresti levinenud Wuum
ega voitnud endale [T ' Ll !

e e Sl NN [T s umm
hoidu kui L e ——

D K ‘; ‘) tema #drmine vastupidavus rahuldab ka
& & & suurimatele noudmistele. Soit temaga on

mugavam ja kindlam kui dihelgi teisel s6i-

pole kogu maailmas

dukil. Tehke proovisdit ja juhtige teda,
siis veendute tema paremustes, niisama
kui sajad D. K. W. omanikud Eestis.

Hinnad véljaspool voistlust.
Soodsad maksutingimused.

Vabriku ladu:

“mTAMMANN & TRAUSTEL

TALLINN, KENTMANNI 5. TEL. (2)31-25.



Ameerika Babiil ,, T.R.“

ON KOIGE VASTUPIDAVAM AUTO-, AEROPLAANIDE (LENNU-)
JA MUUDELE MOOTORITELE, MASINATELE JA APARAATI-
DELE, NAGU TOESTAVAD RAHVUSVAHELISED KATSED.

KORGEVAARTUSLINE PRONKS JA ALUMIINIUMI VALUS JA
METALLIS.

NOUDKE HINNA- JA ANALUUSITABELID.
VAJATAKSE ESINDAJAID PROVINTSI LINNADESSE.

T. REBANE, Tallinn, Villardi tn. 36

Telef. 231-44.

AUTO

traktorite

gilindrite puurimigi
koige tipsemate
abindudega
toimetab odavasti
AKTSIASELTS
A ROSERWALD & COD

TARTUS, SUURTURG 8 # TELEFON 300

ETA

EMIL. KUMENIUS

Tallinn, Lai 9., tel 12-86

Mehaanika-t66tuba ,,REMONT

Uus Kalamaja nr. 22

Votab vastu: laevade, koikide autode, trakto-
rite, pollumajandustooriistade, kdiksugu mootor-
soidukite ja jalgrataste parandustéid. — — —

L 4

Metallide kokkukeetmine, freesimine, vedru ja
kidntelje, poltide, tiibade diendamine ja koik-
— — sugu uute osade valmistamine. — —

To6 kiire ja korralik! L 4 Maksutingimused soodsad!
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arvust, nimelt 11.487 soidu- ja 8242 veoautot, langes
Viinile; mootorrataste iildarvust tuli Viinile ~ainult
36%.

1925 aastal oli jouvankrite arv 17.314, nii siis umb.
10% suurem kui mootorrataste arv, mis ulatus tol kor-
ral Austrias 15.963. Praegu on mootorrattaid juba
20 % rohkem kui autosid. 1925. a. peale on séiduautode
arv tousnud kahekordseks; veoautode arv on suurene-
nud enam kui 150 % vorra, mootorrattaid aga on 3 kor-
da enam kui 1925. a. Soiduautodest on 3737 taksot,
millest 2811 on registreeritud Viinis. Olgugi et au-

tode arv Austrias on joudsalt kasvanud, langeb siiski
ainult 1 auto iga 171 elanikule.

Elektri apa-
raat auto tii-
bade  otenda-
miseks, Elekt-
i joul téotav
haawmer  teeb
umb. 1000 166-
ks manutis, mis
tood mdarksa
kiirendab.,

JOUVANKRITE ARV PRANTSUSMAAL.

31. dets. 1930. a. oli Prantsusmaal tmmarguselt
1.889.000 jouvankrit. Soéiduautosid — 1.075.000; veo-
autosid — 310.000; 34.000 autobust ja 430.000 mootor-
ratast. Aasta jooksul on autode arv tousnud 10% ja
mootorrataste arv 137%.

JOUVANKRITE ARV HELVEETSIAS
1931. A. ALUL.
31. dets. 1930. a. oli Helveetsias jouvankreid:
soiduautosid 62.621
veoautosid 14.155
mootorrattaid 47.984

Kokku 124.760
1929. a. 16pul oli Helveetsias 112.000 jouvankrit,
nii et kasv oli 1930. a. jooksul 12.760 jouvankrit. Nelja-
miljonilisa rahvaarvu juures tuleb iga 82,6 elaniku
kohta iiks jouvanker.

AMEERIKA AUTOTOODANG.

Kiesoleva aasta jaanuarikuu jooksul valmistati
Ameerika Uhendriiges ja Kanadas kokku 178.399 jou-
vankrit, veebruarikuus oli 230.364, kuna moodunud
aasta veebruarikuus tousis toodang 329.356. Seega
on toodang veebruaris vahenenud timmarguselt 100.000
jouvankri vorra.

25-ES AUTONAITUS PARIISIS.

Tanavune autonditus Pariisis on jarjekorralt
Niitus peetakse 1.—11. oktoobrini s. a. ja ka-
vatsetakse korraldada erilise pidulikkusega. Eeltoddega
on tehtud juba algust.

25-es.

ESIMENE MOTOTSUKLITE JA VAIKEAUTODE
PROPAGANDANADAL.
Lati tlemaaline mootorspordi iithing korraldab
22 —25. maini s. a. propagandaniddala mototsiiklite ja
viikeautode tutvustamiseks. Sellega soovitakse touget
anda vastavate tiitipide leidmiseks, mis kolbaksid Lati
teedele.

RIIA—BUDAPEST.
Budapesti auto-motoklubi korraldas taheséidu Bu-
dapesti. Litist vottis osa sellest soidust hrad Matison
ja Melnbarts ,,Indian‘ m.-rattal.

AMEERIKA AUTOD:
Illinois’i osariigis esimese kahe kuw jooksul 1931, a.
on registreeritud uusi autosid jargmiselt:

1931 a. 1930. a.
Auburn . Wiy mdqasatan 608 151
AMSEN O i d v L el A 43 —
Buick . 1030 1332
Cadillac . 155 79
Chevrolet 5615 6556
Chrysler O S L. L) 318 471
(@5 WA b Xs ST I sl 42 40
De Soto . 5 SR e 1086 477
B BL5 Vet h 1 R G P A 88 213
Essex 424 597
Ford SR RN S P L () & 9513
Franklin' ot amls Bl as 64 7)
Graham 160 262
Hudson 259 339
Hupmobile R I I ) 306
Tia: Salle -uva o siv 8 T o e 97 167
FAREOIH " i v o o ma sl i e Yo 77 101
Marmon 174 187
Oakland 205 279
Pagkamd " vorne s 3% 5 e 0 260 318
Peerless o e R R ey g 32 132
Pierce-Arrow . . 0. . . . 78 71
Plymouth 320 587
Pontiac 655 730
Reo T I W 124 124
SEubZ ST e 5 s T e e 26 58
VIKIRE % 55 5wr s bonam o 00 40
Whippet . 113 231
Willys-Knight . 108 139
Mitmesugused . 88 109

H»AUBURN“- JA ,,CORD“-AUTODE HIIGLAEDTU.

45 piaeva jooksul 1931. a. alul miitidi 8371 ,,Au-
burn“- ja ,,Cord“-autot, kuna sama aja jooksul 1930. a.
miitidi 2343 ja 1929. a. 2212. Veebruarikuus s. a. on
Auburn vabrik laadinud laevadele ,,Auburn“- ja ,,Cord‘-
autosid kokku 4054 tikki, See on kodige suurem arv, mis
kunagi Auburn vabriku ajaloos on ette tulnud ja mis
suurem on 118 % ldinud 1930. a. ja 100% 1929. a. veeb-
ruarikuu valjaveost ning 33'/3% suurem monel tei-
sel kuul koige suuremast viljaveo arvust. Kéaesoleva
aasta martsikuu peale oli vabrikul {immarguselt 7000
tellimist tditmata ja vabrik suutis méartsikuu jooksul
valmistada 6000 ,,Auburn®“- ja 600 ,,Cord“-autot, mis
oma suure arvu poolest esimene selle vabriku suurim
saavutis. Auburn automobile Co. aktsiad on viimastel
kuudel vaga suuresti tGusnud borsil.

AUBURN AUTOVABRIKU AKTSIONAARIDE
aasta-peakoosolekul valiti vabriku juhatusse: E. L.
Cord, L. B. Manning, R. H. Faulkner, R. S. Pruitt ja
H. T. Reyelt. Direktoritekogu esimeheks: E. L. Cord
ja vabriku juhatuse esimeheks R. H. Faulkner, abipres.
N. E. McDarby (,,Marmon* vabriku end. drijuht).

»MERCEDES-BENZI“ VOIT ARGENTIINAS.

Argentiina Suure Auhinna, mis korraldati sealse
autoklubi poolt 1350 km. pikkusel Buenos-Aires—Rosa-
rio—Cordoba teel edasi-tagasi, voitis Carlos Latuszek
»Mercedes-Benz“-autol, soites ajaga 15:44:40.2, ning ol-
les kahe tunni vorra kiirem teistest voistlejatest.

-3
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Keegi ameeriklane valmistas lennumootori, mille voime

on 10 h.-j. ja mis kaalub ainult 10 kg. 6000 tiiru minu-

tis tegev mootor paneb propelleri keerlema 1600 tiiruga
minutis.

AUTOVABRIKUTE AKTSIATE HINNAD
NEW YORGI BORSIL.

Koige mada-  7.I11.31 Hinna

lam 1930. miitigihind  tous®
Auburn auto 603/s 182 200
Brockway veoauto 15/8 43/5 175
Chrysler Uhing . 141/5 241/ - 14
Continental mootorid 21/o 41/s 64
General Motors . .. 3811/9 443/3 40
Graham Paige . . . . . . 3 43/ . 46
Hudson mootorid . . . . . 18 23 28
Hupp # T/ 121/g 61
Mack veoautod . 335/s 391/, 1T
Marmon mootorid 41/4 81/2 100
Nash » 211/4 365/4 T
Packard 5 /4 107/s 51
Stewart Warner 143/4 19%/4 3
Studebaker 181/s 23 28
Willys Overland 33/4 6 62
Yellow veoautod 81/ 131/2 64

Eraviisil miitik (vdljaspool borsi).
Ford mootor, Kaanadas. 181/s 261/2 46
Ford. . . Prantsusmaal 6/s 101/2 72
Ford ,, Inglismaal 101/4 172 76
Stutz ,, 161/g 267/s 67
MOOTORSPORT.

Tuntud Berliini mootorsportlane Julius von Krohn
néditas uue 500 sm ,,Zindapp‘‘-mootorrattaga vilja-
paistva saavutuse. Uhes tuntud spordiajakirjaniku
Oskar Weller’iga soitis tema mone nddala eest Berlii-
nist Pohja-Aafrikasse, sealt tagasi labi terve Euroopa
Jokkmokk’isse, Liapimaal polaarpiiride taga.

Texrve tee pikkus 8500 km sdideti 17 pdeva jooksul
koige raskemates ilmastuoludes. Teel tuli inimestel ja
masinal voidelda meetrikorguste lumehangedega, nii-
sama Alpides kui ka Pyrendides, kannatada troopika-
kuumust Pohja-Aafrikas ja —38°C, kiilmaga soita jaa-
tunud teedel. Meie tervitame sditjaid nende saavutuse
ja niisama ,,Ziindapp* toostust nende wue 500 sm mu-
deli puhul, mis on ndidanud ,Ziindapp“ headust ja
vastupidavust, sest terve séidu jooksul ei olnud peale
kummide lappimise masinal mingisugust remonti tar-
vis ja masin oli so6idu 16pul koige paremas korras,
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Uhtlasi tahaksime 6elda veel mond ,,Ziindapp® saa-
vutusest, mis selle padrast on tdhelepanuviirt, et need
on saavutatud seeria-masinatel. Garnisch-Parten-
kirchenis voitis ,,Zlindapp* soitja Joh. Linner esimese
auvhinna ja A. D. A. C. talve-karika.

Uhe esimese auhinna sai tuntud pikamaa-séitja
Julius von Krohn ,,Ziindapp’iga® S 500 iihes kiiljekor-
viga DMV talvevéiduséidul Berliini.

Berliin—Hirschberg talvevoiduséidul —said ,,Zun-
dapp* soitjad ithe hobe- ja kaks prenksplaketti ja jal-
legi Staffelsec-voidusdidul jasl sai iiks ,,Ziindapp séitja
esimese auwainna.

SAKSAMAA SUUR AUHIND.

19. juulil peetakse Niirburg-ringil Saksamaa Suur
Auhind autodele; osa voivad votta koik soidukid, mis
vastavad rahvusvahelise m#drustiku lisa C. Mingit
kindlat piiri pole nahtud ette karosserii-modtudele voi
jouvankri kaalule. Auhindu jagatakse kahes grupis:
I grupp — enam kui 1100 cem. sil. mahuga ja II grupp
— 500 kuni 1100 cem. mahuga. I grupi autod peavad
soitma 500 km., II grupp — 425 km. pikkuse tee. Ra-
halisi auhindu on 30.000 marga vidrtuses ja peale selle
voib kumbki grupp voita Suure Auhinna pokaali.

Auhindu jagatakse veel: Kkiireima kahetaktilise
mootori juhile, kiireimatele ederatasteveoga autode
juhtidele ja kiireima auto juhile. Voistlusraha on esi-
meses grupis 300 Rmk., teises grupis 150 Rmk, Ules-
andmisi véetakse vastu kuni 30. aprillini; kuni 28.
maini on sissemaks 507% korgem, ja kuni 25. juunini
on maks 10% korgendatud. Kui teiseks iilesandmise
tahtajaks on annud iiles vdhem kui 20 autot, on korral-
dajail digus voistlus dra jitta, ka voib iiks grupp édra

=

jaada, milles stardib vdhem kui 5 autot.

»HIIGLANE.“

Inglismaa viikesim automobilist-sportlane mister

Jack Russell Lambert. Kolmkiimmendkaks aastat on
tal turjal ja pikkust tal ,juba* 2 jalga ja 10 tolli.
Mr. Lambert on pihtinud ajakirjandusele, et hoolimata
oma ,suurusest“ ei karda ta maailmas kedagi peale
koerte. Viimased ndiivad talle aga lovidena.

Ulesvottel seisab mr. Lambert hariliku séiduauto
ederatta korval tdies spordiriiiis.
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Koera rumm
auto taga
olevas erili-

ses  kohwvris,

Swwr ja tip-
ne kiiruse-
mootja awto
Selle

jirele voivad

tadga.

teised auto-

- ;

soitjad oma
kitrusemaot-
ja  tdpsust
kontrollida.

Auto eluma-

ja koigi kor-
teri  muga-

vustega.

17,

T2

24.

. mail,

L maina.

. mail.

. maal.

. maal.

AUTOVOIDUSOITUDE KALENDER.

Ttaalia.

VII so6it timber Sitsiilia.
maini.  Suur-Briti.

Junior Car Club, voidusdit Brookland’is.
Saksamaa.,
Rahvusvaheline Wiesbadeni autode turniir.
Ttaalia.
XII Targa Florio.
Itaalia.

VI Messina karikas.
mail.  Prantsusmac.

Alziiri Suur-Auhind.
mail.  Hispaania.

Voidusoit Rabassada migestikus.
maist—ri4. juun. Saksamaa.

Saksa Autoklubi (A. v. D.) 10.000 km. sdit.
Suur-Briti.
B. A. R. C. autode voiduséit.

30. mail.  P.-A. Uhendriigid.
Indianopolise Suur-Auhind.
mail.  Itaalia.
VI Rooma Kuninglik auhind.
31. mail.  Cehhoslovakkia.
Voidusoit Zbraslav—Jiloviste mégestikus.
Juuwning.  Rumeenia.
Rahvusvaheline turismi voéiduso6it.
Juunini.  Iirimaa.
liri Suur-Auhind.
7. juunil.  Poola.
Lwowi ringsoit.
7. juunil.  Prantsusmaa.
Koloniaal-nédituse Suur-Auhind.
. Juumil.  Itaalio.
X Mugello ringsoit.
7. juunil.  Belgia.
Voidusoit Malchamps’i magestikus.
Juunini. Prantsusmaa,
24 tundi Le Mang’il.
juunil.  Saksamauw.
Kesselbergi voidusoit.
Juunil.  Itaalic.
I Targa de Puglie.
Cjuunil.  Austria.
Viini Suur-Auhind.
. juunil.  Prantsusmaa.
Lyon’i Suur-Auhind.
21. juunil.  Prantsusmac.,
Prantsuse Autoklubi Suur-Auhind.
. juunina.  Poola.
Rahvusvaheline turismi voidusoit.
juunini. Saksamada.
Baden-Badeni autode turniir.
Juunil.  Itaalia.
Voidusdit Pondecimo-Giovi mégestikus.
28. juunil. Cehhoslovakkia.
Tahesoit Tatra miagestikus.

1.

1.—8.

5.—6.

~2

13.—14.
14.

14.

24.—28.

28.

POOLA SAAB TEEDEKAPITALIL
Seim wvottis seaduse vastu.

Poola seim vottis hiljuti vastu seaduse, mille alu-
sel asutatakse riikline teedekapital. Seni polnud Poo-
las teede ehitamisel ega nende korrashoiul mingit iihist
kava, ja ko6ik kavatsused purunesid rahapuuduse téttu.
Teede scisukord halvenes, kuigi ikka suurenev autoliik-
lemine noudis paremaid teid. Uue seadusega, mis sea-
tud kokku vastavate Itaalia ja Cehhoslovakkia seaduste
alusel, loodetakse kaotada kaos ja luug kindel alus tee-
deasjanduses.

Summad asutatava teedekapitali jaoks saadakse
jargmiselt: 1) autod maksustatakse 300—800 zlotini
aastas raskuse jargi; 2) maanteedel hobuste ja veo-
autodega veetavatelt kaupadelt véetakse maksu tonni-
kilomeetri alusel; 3) maa-autobuseliinidel vdetakse
331/3% piletihinnast; 4) riigikassast antakse teatav
summa igal aastal eelarvekorras; 5) liiklemism&aruste
rikkumise eest m#idratavad trahvid; ja 6) maanteede
adre pilistitatud reklaamide maksud.

Seaduses ettendhtud allikatest loodetakse saada
aastas umbes 48,6 milj. zlotti, Lisaks annaks riigi-
kassa teedekapitalile kolmanda dollarlaenu summadest
laenu 22 milj. zlotti. Seaduses leidub ka paragrahv,
mis kohustab riiki igal aastal eelarvekorras andma tee-
dekapitali summadele juure maksimaalselt 400 milj.
zlotti. Anmrvatakse, et tdnavu saadakse koigist allikaist
kokku 130 milj. zlotti. See summa voimaldaks toode
esimese seeria labiviimist.



Armsam! Nt ei lahuta meid keegi!

AJAKOHANE.

Moodne mootorratas lasterikka perekonna jaoks. Meie
teedele vist liig lai — ilma laste arvu prramata.

TARK MEES.

Elsa: ,Mispirast sa
alati paned ainult tihe
kedie ma timber?

Jaan: ,,Pean harju-
tama — kavatsen ni-
melt varsti osta auto.

Jalakdija (kes ettevaatamatult iile tee laheb) oma
sobrale: ,,Nii siis ndgemiseni teisipdeva ohtul!*

Sober:
surnuaial 7

,Tehtud! Aga kus? Kas haigemajas voi

REKLAAM.

Keegi ameerika kuulutuste agent radgib iihele
kaupmehele ,,auku pahe” ja toob jirgmise niite: ,,Ari
ilma reklaamita sureb vilja. Nagu teate, munevad par-
did oma munad viaga vaikselt. Kanad selle vastu kaa-
gutavad alaliselt ja juhivad tdhelepanu oma kaubale.
Mis on selle tagajirg? Ukski inimene ei osta pardi-
mune, vaid terve ilm nduab kanamune.“

Eesti ﬂuioklubi teatleid.

Klubi liikmeteks on véetud vastu 1931. a. kolme
kuu jooksul jargmised hirrad:

Roman Koemets, riigikohtunik, auto ,,Buick®, 13/60
h.-j., Tartu, Aleksandri t. 25—3.

Dr. med. Gottfried Dunkel, auto ,,Dodge Brothers®,
10,5 h.-j., Tallinn, Allika 9.

Helmut Roman, vann. adv. abi, auto ,,Chevrolet®, 12
h.-j., Tallinn, S. Parnu mnt. 16—1.

Klubi juhatus palub liikmeid, kellel veel lifkme-
maks on oiendamata, seda teha kuni 1. maini s..a., vas-
tasel korral tuleb maksta 2 kr. viivitustrahvi.

Eesti Autoklubi biiroo asub 18. aprillist s. a. saa-
dik uwutes ruumes ,Kommerts voorastemajas Tallinn,
Vene tin. 30. Bilirootunnid igal toopieval kelly $—7
ohtu. Konetr. 207-83.

Klubi juhatus juhib litkmete tdhelepanu eelseisvale
jouvankrite niitusele 9.—12. maini s. a. Peetri tehaste
ruumes.

estmene kella-viie-teechtu.

Piithapideval, 29. méartsil s. a., korraldati E. A. K.
juhatuse poolt , Kommerts“ voorastemaja ruumes klubi
Osa vottis umbes 50 ini-
mest. Daamid ja harrad veetsid esimese klubi 6htu 16-
busas vestluses ja tantsus. Daamid panid aluse daa-
mide-komiteele ja wvalisid ajutise juhatuse. Juhatusse
valiti 7 liiget ja 3 asetditjat.- Juhatusse kuuluvad jarg-
mised prouad: A. Jeets, H. Vinnal, J. Veidemann, Jo-
hanson, Kohler, Kalpus ja Paulberg. Asetiditjateks:
prouad Tallmeister ja Roivas ja preili L. Zimmermann.

Klubi juhatus 10. aprillil s. a. otsustas tunnustada
daamide komitee (toimkonna) asutatuks ja tootada
vélja kodukord ja pohilaused, mille jargi komitee oma
tegevust algab kaastooks klubi juhatusele peodhtute,
viljaspitude, lugemislaua sisseseadmise, médngude, loen-
gute jne. korraldamiseks. Klubi &htuid soovitati kor-
raldada iiks kord n#dalas, igal laupéeval. Kiubi ruume
voivad kasutada koik E. A. K. liikmed, nende abikaa-
sad ja perekonnaliikmed. Ajaviiteks on lugemislaud ja
mangud: koroona, male, lauatennis jne,

J. Zimmermanr'i friikikoda Tallinnas, Liihike jala 4



INTERNATIONAL
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shassiid

s
kandejouga 1, 1%, 2, 214, 3, 4 ja 5 tn.,
telgedevahega — 3160 kuni 5335 m/m.

4- ja 6-silindr. mootoriga. Kohasemad ia
tulusamad
meie ocludele
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Seni olematu vastupidavus!

a%
'.‘

®ikk iga ja abso-
luutne usaldatavus!

a%
O.‘

Hélpus ja odav korrashoid]

a%
'.'

' Sesti Tarvilajaletibisusile
Keskiihisus

Tallinn, Lai tdn. 39/%1

omnibusse

ks kasuiamiseks.

gddarmise

Siindsaks jooksvalks kiituseks ja
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Koige suurem ja téielikum

autokummi toostus REITMANN<{ )€
TALLINN, Jakobsoni tin. 14. Telefon 306-73 A

Vew

T66 kiire ja korralik. — Hinnad moodukad.
Téieline vastutus.
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AUTO-SERVICE*

TALLINN, HOLLANDI T. 50. TEL. 301-9Il

Igasugused auto parandustood — Pese-
mine ja médrimine hiidrauliliste tostesea-
diste abil — Varvimine Duco-pritsimise
abil — Akkumulaatorite siiiitamiste kor-
rashoid — Ventiilide ja silindrite Sleifi-
mine moodsatel Ameerika masinatel — Si-
lindrite puurimine ja kolbide sissepassi-
mine — Oma garaazide viljatitirimine.

Tehniline juhataja:
Dipl. ins. R. SCHMIEDEBERG

W0 el l ] W 1 W, "| it I 4 ,!. '".:.I e LTI :.:bl I-.'!*"” 'c nl| ot I:“:i !
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Vulkaniseerimise faakoda ,GRAND- Vllll(ﬂll“

Tallinn, Vana Viru tin. 13. Telefon (2)10-18.

Igamddduliste autokummide, ~mootor-
ja jalgrattakummide kiire ja asjatundlik

................................................................................................

..................................................................................................

Ka igasugu kummist jalandude
ja tehniliste esemete parandamine.

T6d vastupidavuse eest vastutus. ~ —  Hinnad vdistlemata odavad !
b




Kooskdlas aja ja auto-
tehnika ala edusam-
mudega, on u u 8

mudel 8-98 jillegi toestanud oma juhtivust
ameerika 8-sil. autode hulgas. Ilu, joud ja
vastupidavus iihinevad siin eeskujulikus ter-
vikus.

,»Auburn‘“-autode ilus, omapérane radiaa-
torikuju ja kereehitus, 8 X 3,5 X 514 tolli
X-kujuline raam, shassii tsentraal-m#asarimis-
siisteem, ,,vabakiik*, iihtlustatud hammasra-
taste iilekanne, 127 tolli pikk telgede vahe,
13 tolli 1abimooduga teras-draulilised pidurid
ja 16/98 h.-j. mootor teevad auto VAARTUS-
LISEMAKS ja kiiremaks oma sarnaste hul-
gas. Pika, madala ja eriliselt tugeva alus-
raami ja doppeltvetruvusega Lowejoy hiid-
rauliliste toukeleevendajate tottu on s6idu-
kindlus ja mugavus ka koige halvematel tee-
, del tema omanikule kindlustatud. Autot juh-
SAuburn® eestvaade. tida on MONU ja LOBU.

Sedan 5-istmeline.

MUDELID: 8-98 Standard ja Gustom. )
Tiiiibid : Brougham (2 uksega), Sedan (4 uksega), Kabriolett ja drimehekupee (2 uksega)

Auburn Auiomobile Company
AUBURN, INDIANA, U. S. A.

Esindaja Eestis: ,,Central-Garage* Narva mnt. 12. Telef. 305-98




Autoomanikud?

Suur valik autopolsterdamise materjalist:

eht Ameerika kunstnahka katteks ja istmeks, vil-

last pliiiisi, puuvillast pliiiisi, puuvillast sametit jne.
pakub odavasti

firma ,SELEKT

Pikk tdn. 12 ja Mundi tén. 3.

HANS FEIERBACH’I

VEDRUTEHAS JA MEHAANIKATOOSTUS
TALLINN, JAAMA TAN. 10. KONETR. 304-04-

Soovitan oma tddostuse saadusi ja toid:
Igat seltsi auto-, vankri-, kidiru-, koonus- ja spiraalvedrusid. Koonus-, silinder- ja taldrikhammas-
rattaid. — Malmist ja alumiiniumist kolve. — Silindrite puurimine erimasinal —
Vintvollide lihvimine. — Igasugused treimis- ja freesimistdod. Igasugused lukusepa-, sepa-, Sveissi-
mis- ja tsementeerimistdod.
Noutavad vedrud ja iiksikud vedrulehed laos alati saadaval.
Hinnad kauaaegse praktika, vastava sisseseade ja vahetalituseta vilisvabrikuilt tooresainete saa-
mise tagajiirjel vilispool vdistlust.
Too kiire ja korralik. Too eest vastutus.

TARVITAGE KODUMAA SAADUSI!

[ e -0® tdielises séidukorras 7-istmeline lahtine-kinnine Buick

u—lm téld-aulo 15/72 h~j. Ndha Narva mnt. 12, Johansoni
garaashis.
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®agari~- ja kondiitridri Alati saadaval

viarsked ja maiisevad

iH. LPaas pagari- ja

Vana Posti tin. ne. 7, tel. (2)26-57. kODdiiZPiSCICIdUé‘@d.
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AUTO-TRARRBERSJAD!

kunstnahk, kummeeri-

tud autokate, linoleum,

jalalaua kummi, vihma-
kuued juhtidele jne.

S. KULL

Vana Posti 8, konetr. 31-57.




Aeg on joudnud,

et Teie oma s6idukit hooajaks uute kum-
midega varustate. Enne ostu tutvuge meie
uute

®
@niinenta)
G
auto-, mootor-, jalgratta kummidega ja

nende tarvetega.

Vastab meie teeoludele oma tugeva kon-
struktsiooni tottu, millepérast saate nen-

dega rahul olema.

VABRIKU LADU:

K/m. TAMMANN & TRAUSTEL

TALLINN, Kentmanni nr. 5, telef. (2)31-25.

CELELEEEEEBLEEEEOEEEEEEEEOEEEEEEEEEEEE

Daimler-Benz A.-S.
Vecautod ja omnibused

QBB EECEEEE

@@

alates 1—10 to. kandejouga 6-sil. mootoriga on Euroopa ja Ameerika turul saa-
nud tdielise tunnustuse osaliseks. 4 tonnist peale on ,, Daimler-Benz‘“-autod toordli-

®

(diisel-) mootoritega varustatud, millega 789, kiittekulu kokku hoitakse.
Esindaja Eestis

66 o
sOCentral-Garage* — Tallinnas
Narva maaniece 12
Telegrammi-aadress : 5, Autojohanson®® Konetr, 305-98

ORLLBEEEBEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE



HARLEY-DAVIDSON

mootorrattad
omavad maailma kuulsuse. Halvadel teedel,
raskeis oludes, kus iga teine mootorratas
dra iitleb, seal tdidab Harley-Davidson hiil-
gavalt oma tilesannet. Ning see ongi poh-
jus mikspéarast ostetakse, soidetakse, ning
tarvitatakse Harley-Davidson mootorrat-
taid rohkem kui ithtki teist masinat. SG6it
Harley-Davidsonil on mugav. Jamedad
ballonkummid, vorratu pehme sadul, pehme
edekahvel ning tugev raam hoolitseb Teie

soidu komfordi ning kindluse eest.

\ 4

Harley-Davidson mootorrataste hinnad on vorratult odavad.
500 cc. iihes taieliku elektri varustusega Kr. 1.150.—
750 ce.. ,, o " 5 ,  1.350.—
1200 ce. 5 - 5 » 1.450.—

Kiilastage veel tdna Harley-Davidsoni esindajat, ning Teie veendute, et Harley-Davidson on ikkagi koige
parem ning odavam mootorratas.

Esindaja Eestis: J. FREYBACH, Tallinn, V. Karja 8.

Kdige suurem ning vanem mootorrataste kauplus Eestis.
Suur tagavaraosade ladu.

Tartus: A-S. A. ROSENWALD & Ko. Suurturg 8.

ARSENAL

TALLINNAS, SUUR KARJAMAA T. Nr. 1

TELEFONID ARSENALI KESKJAAMA KAUDU 3-01 JA 3-63

Ka eritellimiste taitmine:

Laskerlistade, voistlusraudade, sihingute, optiliste abinoude
jne. valmistamine ja kordaseadmine.

Autokummide mahavétmine ja uute pealepressimine.

Vankrirataste valmistamine ja rattavitsade pealetombamine
malt pressi abil.

Mootori osade, hammasrataste lekaalide, Sabloonide, elemen-

~ tide jne. valmistamine. |

Telefoni- ja telegraafiaparaatide, kommutaatorite ja keskjaa-
made valmistamine ja kordaseadmine.

Nikeldamine, oksideerimine, elektrotehnilised t66d.
Vasevalu kuni 100 kg ja malmivalu kuni 500 kg tiikk.
Olemas tapsed valmistamise ja kontrollimise abindud.



MOODNE AUTOTEHNIKA

Pole vaja erilisi autotehnilisi teadmisi, et hinnata Du-
rant’i ehitatud 6-silindrilise RUGBY veoauto viimistle-
tud konstruktsiooni paremusi.

Vottes arvesse tema madalat hinda, on kogenenud veo-
autode tarvitajad iillatatud veendudes, et RUGBY veo-
auto sisaldab suurel médral omadusi, milliseid omavad
tavaliselt kallid veoautod.

Eriline 4-edasikédiguga veoauto kiigukast, néiiteks, voi-
maldab otseiihendusega kiiret sditu ja haruldast aeglast
1-k#digu hammasratta iilekannet ja tugevat vedu.

VASTUPIDAV
VOIMAS Raami vastupidavus on suurendatud eriliselt taotud
LUS . . ‘ A
TII_JHRE ning haruldase tugevusega risttaladega. Vulkaniseeri-
CIIRE

tud kummist mootori tagatoed hévitavad vibreerimise
ja pikendavad mootori iga.

= P “n] 'llllﬂHm
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HEA VEOAUTO — DURANT’i EHITATUD.

Ainu- HEINR L GU% Tallinn, Miiiirivahe tin. 16
esindaja : ° 1\ S g Laenupanga m. Tel. (2)12-53




{ > — KUMMID ANNAVAD SUURIMA ARVU'
‘res one TONN/KILOMEETREID  HOORDUMIS-
VABA, PAENDUVA KULJE JA VASTU-

PIDAVA TALLA TOTTU. }

— VELJED ON. STANDART VARUSTUS
SUUREMAL JAOL AMEERIKA VANK-
RITEL.

— PIDURLINDID — PUNUTUD JA PRES-
SITUD — KINDLUSTAVAD HADAOHU-
TA LIIKUMIST JA VAHENDAVAD Mil-
NIMUMINI PIDURITE KORRASHOIU-
KULU. ‘

— PATAREID — ERITI SUUREMAHULI-
SED JA TOOTAMISKINDLAD IGASUGU-
SES KASITAMISOLUKORRAS.

{ — KUMMIDE PARANDUSTOOKODA, SIS-
SESEADE POOLEST MOODSAIM EES-
{ TIS, LAHENDAB ERILISE FIRESTONE
METOODI JARELE KOIGE RASKEMAD
{ KUMMIPARANDUSE KUSIMUSED SENI
MEIL KATTESAAMATA TAGAJARGE-
{ DEGA.

Esindajad Eestis:

J. Jaanson & Ko.

Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 302-39.

EESTI KIVI-OLI

Aktsia-Uhisus

Raudteejaam: KIVIOLI. Postiagentuur: KIVIOLL

Telegrammide-aadr.: Steindl-Liiganuse; telefon: Liiganuse 19.

Polevkivi kaevandus.
Olivabrik ja élide raffineerimine.

Toostuse eviala:

I. Kiitte-6li, jou-6li, immutus-0li ja sellesarnased
saadused.

II. Kodumaa bensiinid parimas hédduses:

ZJESTOLIN® (kinnitatud kaubamiirk) — lennukite, sdidu-
ja veoautode jaoks vastavates hiidustes.

»ESTOL“ (kinnitatud kaubamiirk) — piirituse denaturee-
rimiseks.

Kinnitatud kaubamiirk.




Vv

Ainuesindaja
Eestis

M. Hiaack .

Viru 4.
Passage

Telefon (2)10-59.

A

Ziindapp mootorrattad saavad valmista- * Rekord 200 k. s, 6 h.-j.
tud moodsamas Euroopa mootorrataste kaal 95 kg. kahetakt. mootor K. 750.—
vabrikus, kellel mitmekiimne aastane vilu- S 20¢ 200 k. s. 6 h.-j.
mus sellel alal. kaal 125 kg. kahetakt. mootor % 825.—
Ziindapp vabrik ei hoia valmistamisel ma- & 304 300 k. s. 9 h.-j.
terjali kokku, ja ei toota iiksikuid osi ilu- kaal 137 kg. kahetakt. mootor 930.—
asjadeks viélja, vaid paneb peardonku vas- § 500 500 k. s. 18 h.-j.
tupidavusele. kaal 180 kg. neljatakt. mootor ” 350.—

o5 -osad, -materjalid |

Inglise ,Hoffmann®

kuullaagrid

%

Inglise ,Rexine* I
kunstpolstri- |
nahk, katte- |
riieapolstripael. ‘

Omnibussidele: koik tarbed ja materjalid. |
,CHEVROLET" ja teiste AUTODE TAGAVARAOSAD.
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Midagi valjapaistval?
Koigisl erinev!?

,CORD* autod on koige uuemad, kindlamad ja muga-
vamad. Nad voimaldavad automobilistidele médratumaid
paremusi, mida teised autod selles hinnaklassis alles aas-
tate jooksul ehk suudavad pakkuda.

Sonu ei jatku selleks, et kirjeldada ,,CORD’*, Teie
peate teda ndgema ja juhtima! Siis opite ta ilu hindama
ja ta voimeid imestama, mis voimaldavad teda juhtida
ilma vaevata ja erilise oskuseta. Ta sisendab Teis sen-
satsioonitunde oma rahu,  mugavuse, muretuse ja kind-
luse 1dbi. Teile saab osaks puhas réom, mida tunneb iga
,,CORD'i* omanik. Ukski teine auto ei paku Teile sarna-
seid paremusi. Ukski teine ei ole nii ruttu omandanud

FR ONT terve n?aailma 1:0v0}‘e-hoif1u. Teie moistate seda, niipea kui
DR I L’E omandate ,,CORD* auto.

AVNBU RN ANITOMOBILE COMPANY.

ANUBNRR,IRDIANA

Esindaja Eestis: ,CENTRAL-GARAGE“ Tallinn, Narva mnt. 12, tel. 305-98.



