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Kokkuvote

LOputbos kasitleti Eestis, Soomes, Rootsis ja Nokasutusel olevaid piirete projekteerimise
ja paigaldamise norme ning juhendeid. T66 eesmérkdrrelda Eesti ning P6hjamaade
ideoloogiaid. Eestis on juurutamisel Saksamaa ndiudes on pdhjanaabrite omadest palju

rangemad ning seoses sellega ka kallimad.

Toos voeti vordlusobjektiks osaliselt veel ehitusks/a Riigimaantee nr 11, rahvusvahelisse
TEN-T vorgustikku kuuluva Tallinna ringtee, tee B2®igus km 11,8 — 20,1. Anallusi

kaigus selgus, et objektile projekteeritud piirdeidvastanud juhendile passiivse ohutuse
tagamiseks teedel sdidukipiirdesisteemide abiljeRtis olid arvestamata jaanud konsoolide
ning raamide gabariidid ning lisaks tuleks vastay#hendile paigaldada tee eraldusribasse
H2 tugevusklassiga piirded. Sellest tulenevalt gkigeriti teeldigule nduetest ndrgemad

piirded.

Analuisi kaigus selgus, et kui rajada tee muldkeblaaga 1:2, siis on vdimalik nii Soome
kui ka Rootsi nduete kohaselt jatta ara servapdrd@ km ulatuses. Sarnane kokkuhoid oleks
voimalik ka juhul, kui Eesti projekteerimise normja nduded lubaksid | klassi teele rajada
muldkeha ndlvuseks 1:2. Norra nduete kohaselt v@dtvuse 1:2 korral olla kraavi
stugavuseks 1,5 m. Kuna analliusitaval objektil diichavid projekteeritud aga 2 m

stigavusena, siis tuli vordluses Norra normide kehastta ndlvuseks 1:3.

Rahalises analttsis vottis t66 aluseks Nordecom gt&tistika piirdehindade kohta. Analidsi
tulemusena vOib Oelda, et kui oleks projekteeritvmbtavalt tdna kasutuses olevatele
normidele, oleks olemasolevast ehituse hind lai@8#l 490eurot kallimaks. Kui projektis
oleks arvestatud Rootsis kehtivate tugevusklagsidabipainetega, siis oleks projekt lainud
jallegi 413 080 eurot odavamaks.

Anallusis kasutati ka muudetud ndlvustega ristldigi Soome ja Rootsi puhul lubasid

normid mulde ndlvuseks 1:2 ning Norra normid 1:2stt normides jaab selgusetuks, kas
ndlvus 1:2 on | klassi 2+2 tee puhul lubatud voiteniVottes siiski muldkeha ndlvuseks 1:2
ning jargides juhendit passiivse ohutuse tagamise&del sdidukipiirdesisteemide abil, on
tulemuseks ehituse maksumuse kallinemine vorrefoleektsega — 573 880 eurot. Rootsi

lahendust arvestades oleks investeeringu maksu86.958 eurot vaiksem.



Viimastel aastatel on Uha intensiivsemalt hakatedtig paigaldama trosspiirdeid. Loputbos
kasitletu pdhjal vdib 6elda, et fataalsete tag@gdega Onnetuste puhul pole trosspiirded
muudest piiretest ohtlikumad. Kull aga on trossidotorratturitele ohtlikumad vaiksemate

onnetuste puhul.

Ehitust planeerides réaéagib trosspiirete kasuks steexingu madal hind. Kdérvutades aga
lattpiirde ning trosspiirde hooldehindasid selgabjrosspiirete hooldekulud on metallpiirete
omast kordades kallimad. LOputdds selgus, et Hesjektides on ndutud trosspiirdeid
parameetritega, mida suudab toota vaid Uks toBghe fakti valguses pole Eesti teedeehituse

turul tagatud vabaturu majandus ega aus konkurents.

Too I6ppresultaadiks on kontroll-loetelu teemadestiest lahtuda piirete projekteerimise ja
paigaldamise juhendi koostamisel. Soovituste akisgkkombinatsioon Eesti ja PGhjamaade
nduetest-juhenditest. Kuigi t66s on keskendutud lds¥ maanteedele, on soovitused

rakendatavad ka madalama klassi teedel.



Summary

This Master’'s thesis examines the norms and ragatimplemented for the design and
installation of guard rails in Estonia, Finland, &lgn and Norway. There is more than
640 000 meters of guard rail installed on to stateds in Estonia and road designers in
Estonia have three different guides to follow irstprocess. Since the amount of money put
into guard rails is quite substantial then the gufathis document was to compare current
ideologies in Estonia and in Nordic countries amthiat process to put together a small guide
to follow in the design phase, because Estoniaiiently applying German norms which are

substantially stricter than Nordic norms and therefilso more expensive.

The theoretical part of this thesis gives an ovesigw on the subject of guard rails, looks

deeper into cable barriers and compares differegulative and legislative documents in

Estonia and in Nordic countries. This comparisofolilewed by an analysis of a current road

construction object in Estonia. This thesis cal@dahe amounts and total cost of potentially
installed guardrails if they are to be installed¢ading to Estonian, Swedish, Finnish and
Norwegian norms. The conclusion is that differenoegrices are quite considerable and that
the implementation of leaner regulations would gsedstantial financial savings without

increasing the risk of accidents or making themert@zardous.

The afore-mentioned analysis is the basis of cadpriecommendations that should be
followed during the design process. This thesis alemes to the conclusion that currently
effective norms and guides should be inspectedusimeécessary demands for strength and

parameters should be lightened because the ctstsd is not justified.



