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Magistrito®6 eesmadargiks oli projekteerida kuuetonnise kandevdimega ekskavaatorihaagis
6CTS. Projekteerimisel on lahtutud sihtturu eriparast tulenevatest nduetest ning Paide

Masinatehase tootmisvdimalustest. Toode on mdeldud Ladane-Euroopa turule

LOputtd esimeses etapis uuris autor Ladne-Euroopa haagisetootjate tooteid. Teostati turu-
uuring, mille pdhiliseks sihtriigiks voeti Saksamaa ja selle naaberriigid. Turu-uuringus ilmnes
ekskavaatorihaagiste turutrendid. Lisaks konkurentidele uuriti ka Euroopa Liidu seadustest
tulenevaid ndudeid, millele haagis vastama peaks, et sellele saaks taotleda tulbikinnitust.
Turu-uuringu, Euroopa Liidus kehtivate nduete, kliendi vajaduste ja Paide Masinatehase

tootmisvdimaluste slinteesi pdhjal pandi kirja toote esialgsed tehnilised nduded.

ToO teises etapis [0i autor haagise tdhtsamatele sdlmpunktidele kontseptsioone ning
hindamismaatriksit kasutades valis valja parimad kontseptsioonid. Kontseptsioone loodi
haagise alusraamile, kastile, tagaluugile, balansiiridele, inertspidurisiisteemile ja porilaudade

kinnitustele.

Kolmas etapp kirjeldas haagise koigi sdlmpunktide projekteerimist. Naidati, millistele
insenertehnilistele andmetele toetudes valikud tehti. S6Impunktide projekteerimisel arvestati
nende sobivust teiste sdlmpunktidega ning lahtudes sellest, et tootmine oleks vdimalikult
lihtne ja kiire. Selleks projekteeriti suurem osa detaile nii, et oleks kasutatud voimalikult vahe
aegandudvaid ja keerulisi tehnoloogilise operatsioone. Samuti kasutati adra ettevotte
kogemust haagiste tootmisel ja Uritati vOimalikult palju kasutada juba testitud ja

olemasolevaid lahendusi.

Jargmises etapis teostati haagise kdige kriitilisematele kohtadele tugevusarvutused, et
kontrollida haagise vastupidavust kasutuses. Haagise alusraamile ja balansiirihoidjale teostati
FEM anallilis ning viimase Oigsust kontrolliti kasiarvutustega. Leiti telgedele ja tiislile mdjuvast

vertikaalsest koormusest lahtuvalt parim balansiiri kaugus veosilmusest. Samuti kontrolliti



valitud tdstesilindri survejoudu, et see sobiks oma Ulesannet tditma. Lisaks arvutati haagise

omahinna.

Viiendas t60 etapis testiti valminud ekskavaatorihaagist karjaaris enne kliendile drasaatmist.
Haagise kasti koormati 5-, 7,5- ja 10-tonnise koormaga ja testiti, kuidas kasti kallutus téotab.
Testiti ka haagise inertspidurististeemi. Koormatud haagis pidurdati kiirusel 30 km/h taielikku
seisu. Molemad testid olid edukad ning haagise kallutus té6tas ka 1,3-kordse llekoormuse
korral.

Viimases etapis esitas autor ekskavaatorihaagise 6CTS edasiarendamise vdimalusi. Leiti, et
jargmisena tuleb kaheteljelise haagise korvale projekteerida ka Uheteljeline haagise ning
kUsitleda kliente, et saaks haagise todomadusi veelgi parendada. Samuti leiti, et
potentsiaalselt saab haagise tootmise lihtsustamiseks projekteerida mitmeid rakiseid ja

abivahendeid.

Kokkuvottes said koOik 10put6d eesmargid taidetud, kuna projekteeritud 6CTS
ekskavaatorihaagis toodeti tehases valmis, see ldbis koik vajalikud testid ning esimesed

haagised joudsid Laane-Euroopa klientideni, kes seda kohe kasutama hakkasid.



