Lisakilomeetrite mootoridli

kulukas...

Halb 6litus raiskab jéudu . . . RAISKAB
BENSIINI. Halvasti 0&litatud kolbide,
tahmunud klappide ja hddrduvate
pealaagrite juures raiskub bensiin.
Teie ei nde seda, kuid seda tunneb
Teie rahatasku. Veedol teeb I6pu selli-
sele raiskamisele, misparast teda
eelistavad miljonid autosditjad kogu
maailmas. Toodetud maailma hinnali-
simast toor6list, teenib ta &igustatult

oma maailmakuulsuse

23/o vastupidavam senisest



INGLISE
AUTOKUMMID

INDIA

on Uletamatud oma eriti vastupi®
dava protektori tottu

Erilise tarvitajaskonna poolehoiu on
leidnud INDIA ,,SIGNAL* taupi ko
vendatud séiduautokummid oma
odava hinna ja pika jooksuea
tottu

ESINDUS JA LADU:

A. SELLING jaKO

Vene tan. 11, tel. 470-22, Tallinn



Ideaalse kerega auto

Selle ilusa ja ruumika autoga H isi-
kule hoiate kokku ostes, sOites ja
hoolduskuludes
See on valmistatud taiesti Fordi
kuulsate ehitusnormide jargi; selle-
ga voib sodita kindlalt, meeldivalt
ja julgelt

Voliline FORD esindus 3t-hj. mootor - tugev terasest kere
- suured 500 X 16 kummid

A/S MOBILE Tehke enda ja perekonna r6dmuks

Tallinn, Pamu mnt. 21. Telefon 417-50 tbéepoolest meeldiv proovisdit
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TALLINN,

S. Karja 15
Parnu 6

Estonia pst. 11

HAAPSALU, Ehte fon. 2
MUSTVEE, Tartu nr. 15
PETSERI, Kaubarida 6/7
RAKVERE, Turuplats nr. 3
VILJANDI, Tarfu nr. 6-a
KURESSAARE, Kauba nr.2
NARVA, Peetri plats 2
PARNU, Laidoneri nr. 6
VALGA, Kesk Pt

VORU, Tartu 11



Kok kindlustusalad! Kahjude kiire likvideerimine

TALLINN, SUUR KARJA 18. TELEF. 445-10
TARTUS: MAJAOMANIKKE PANGAS,TEL 15-62
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SISU:

EAK VOIB UHKUSEGA VAADATA TAGASI KAIDUD RADADELE
— Juho Jeets

EAK 15 AASTAPAEVA PIDUSTUSED PARNUS

KUl OLUMPIAMANGUD OLID VEEL TEOSTUMAS

1939. A. AUTOUUDISEID: BORGWARD (Hansa)
OKONOOMNE SOIT

Autojuhtidele: SUUTEKUUNAL — MOOTORI POLITSEINIK
Intervjuu: EESTI MAANTEED PAREMAKS

PRAKTILINE NOUANNE

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST

SPORDITEATEID: EAK TALLINN-NARVA TAPSUSSOIT J. M.
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PIKK IGA - 33°/o vdrra rohkeni
libisemisohutut sdiduteed, kum-
mide iga isegi pikem [kui eel-
mistel GOOD~YEAR’l markidel -
koik see on véimalik kummide
taiesti uue konstruktsiooni téttu.
JULGEOLEK on kindlustatud kuul-
sa, iga ilmastiku kdlvulise talla
ehitusviisi labi, mis teeb G-100
veel kindlamalt liuglevaks ja
vaiksemalt sdéitvaks ning veel
vastupidavamaks~igas sihis libi-
semisele

ning

Migil

marki sdiduauto-kummide alal

tdhendab uut sammu pika

hdadaohutu séidutee saavuta-

miseks. Tutvuge uue G -100 ilu
ja paremusega. G-100 on valja
lastud Charles Goodyear’i, kummi
vulkan iseerimisprotsessi leiutaja,

100-da aastapdeva malestuseks

tarvitajate- ja majandusihinguis,

ETK harukontorites ja suuremates autotar-

vete-arides

arva maa

Autovarvimistookojale ja isevddpajale kohaseim

kattelakk nii

dustéddel on

uute autode katmisel kui ka paran-

y &udU>ks valguse- ja
l66gikindel, pusiv, lai-
kerikas, miHelBhestuv
lakk. Hea kulgehak-
kavus ka kruntimata

alusel. Soovi korral valmistame ka

piidaks eritoone



Eesti Autoklubi voib uhkusega vaadata

tagasi kaidud radadele

JUHO JEETSI

kéne EAK 15. aastapéaeval

EAK praegune juhtkond (vasakult paremale, istuvad): Juho jeets — sekretdr, A. Martin — laekuri abi, Ev. Puhk —
1 abiesimees, M. Puusep — EAK esimees, konsul A. Kdva — Il abiesimees, J Kalpus — laekur, A. Brutus —
sportkomisjoni esimees. Seisavad (vasakult paremale): H. Anton —= sekretdri abi, J. Roots m biroo sekretar, Ed.
Veideman — varahoidja, V. TretjakevitS — spk. laekur, E. Glaudan — spk. Il abiesimees, V. Kask —=
spk. | abiesimees ja E. Tiitsman — spk. sekretar
AOITES tana siia, Parnu — mulle meenus sdidu ajal he kaaSasditjat, et autospordi mdttes Gigeaegselt ja trahvipunk-

XX s. algaastail trukitud valismaa ajakirja karikatuur, kus
kujutati kaht sdpra sditmas praeguses mdttes ajast-ariist maha-
jdanud autol. Karikatuuri teine pilt kujutas auto stoppamist
ja auto tagaruumi asetatud ,,abimoOtOri" m péris elava
eesli — tegevusse rakendamist. Ja alles siis, kui eesel
Diddi (nii nimetati seda abimootorit) oli tdie vdimsusega
sdidukit vedamas, oli meel lustlik ka kahel sdbral ja rdému-
hdisete saatel: ,,Kuigi aeglaselt, siiski kindlalt!" jatkus edasi-
sBit.

Umbes sédé&raseid karikatuure ja automobilismi umbuskli-
kult kirjeldavaid kujutusi ja isegi kirjutusi vdis pahatihti leida
tdnapédeva moodsaima sdiduvahendi, automobiili, alg-
ja arenemisaastail.

Auto kui niisuguse vorratut tdhtsust ei sdanda aga téna-
paeval enam keegi eitada ja meie v8ime kdik markida vaid
automobilismi tohutut vdidukdiku, mis oma pdodrasel arenemis-
teel on jatnud vaga sligavad jéljed paljudesse teistesse teh-
nikaaladesse.

Automobilismi sdsarndhteks on autosport. Kui meiegi
tdna siia soOitsime, siis vist keegi ei vajanud oma soidukile
abimootorit, ja kui, siis vaid nobedat kalkulaatorit-

tideta finiSisSe joida.

Autospordi  kui niisuguse all ei tule aga mdoista mitte
ainult poorast rekordite jahti, vaid ka sellist kaassditjatega
Sooritatud vdistlusretke, nagu oli see Tallinn-Pérnu tapsus-
sdit ja milliste korraldamistega Eesti Autoklubi on pannud
aluse autospordile meie kodumaal.

Uhtaegu autospordi arenemisega tekkisid eeskitt Léaine-
Euroopas ka esimesed autospordiga tegelevad organisatsioo-
nid. Meil, Eestis, mootorsdidukite alal tegutsevad ringkonnad
koondusid esmakordselt Ghingusse meie riigi iseseisvuse algus-
aastail (Eestimaa Autoomanikkude Uhing) ja alles 1924. a.
tekkis tdsine vajadus juba autosportlaste organiseerimiseks.
Viimase ulesande teostajaiks osutusid Eesti Autoklubi asu-
tajad Julius Johanson, Juho Jeets ja Juri Raadik (f),

kes koostasid Eesti Autoklubi pdhikirja, mis registreeriti
25. VIl 1924. a., ja panid aluse eesti rahvuslikule mootor-
spord.klubile.

Asutatud klubi eesmargiks seati Uldiselt: aulo- ja mootor-
spordi idee levitamine ja arendamine ning mootori-
asjanduse huvide esitamine ja kaitsmine Eestis. Erili-
seks Ulesandeks véeti klubi liikmete tutvustamine moo-
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N. Niitem — EAK revisjonikomisjoni esimees ja aja-
kirja ,,Auto" toimkonna liige

torspordi ja -tehnika saavutustega ning lilkmeskonna
koondamine Uhiseks ideeliseks distsiplineeritud ja aja-
nduete kdrgusel seisvaks teadlikuks koonduseks.

Kas need véhendudlikud eesmérgid on ka killalt véari-
kalt leidnud ellurakendamist, seda vdib hinnata kas v0i

praegu, heites luhikest pilku Eesti Autoklubi 15-a. tegevusele.

Kuigi autosport oli noil ajul veel peagu lapsekingis ja et
ka wvaid Uksikud isikud tegelesid sel ajal autoalaste ules-
annetega, ei heidutanud see Eesti Autoklubi asutajaid, vaid
juba 22. augustil 1924. a. nad kutsusid kokku esimese Eesti
Autoklubi koosoleku, millest vottis osa 15 liiget. Sellest ajast
peale algabki EAK aktiivne tegevus pustitatud eesmaérkide

taotlemiseks. Samal koosolekul valiti ka esimene Eesti Auto-
klubi juhatus j&rgmises koosseisus: esimees — Juri Raa-
dik (f), abiesimees — Jul. Johanson, sekretdr —e Juho
Jeets, sekretdri abi — J. Zimmerman, laekur — Johan
Jirgenson, laek. abi — Eduard Aunin ja varahoidja—
Paul Lepper.

Uue vastasutatud klubi esimeseks (rituseks osutus
Uhekilomeetri-kiirussdidu korraldamine 7. juulil 1925. a. Tal-

linnas Raudalu maanteel. See esimene vdistlussdit autodele
ja mootorratastele leidis rohkearvulist osavdttu ja on kuju-
nenud kuni praeguseni traditsiooniliseks.

Autosportlike ja Uldse mootorsportlike esimeste (rituste
kdrval astuti ka esimesi samme autoturismi arendami-
seks Eestis ja selle tdstmiseks rahvusvahelisele tasapinnale.
Oma tegevuse laiendamise sellekohaseks sammuks oli soov
astuda liikmeks Rahvusvahelisse Autoklubide
Liitu, mille tegevuskohaks Pariis. 1926. a. antigi EAK poolt
vastutus Rahvusvahelise Klubide Liidu liikmete eest Eestisse
sdidu puhul ja pédrduti palvega EAK vastuvdtmiseks liidu
lilkmeks. Kuna aga liidu liikmeks soovis astuda ka veel (ks
teine koondis, siis liikmeksastumine osutus voOimalikuks alles
Biis, kui tolleaegne valisministeerium tunnistas Eesti Auto-
klubi eesti rahvuslikuks mootorspordl klubiks,

Oma sundmuste poolest oli 1926. a. klubi algaastail
markimisvadrsemaid. Nii naiteks 1926. a. kehtimapandud
maéarusega vdimaldati esmakordselt autode ule piiri laskmist
kergendatud korras EAK liikmeile ning EAK vastutusel nen-
dele valismaa klubidele, kelle eest EAK vdis anda Kirjaliku
kohustuse tolleaegsele rahaministeeriumile. Samal aastal vdeti
tarvitusele ka esimesed EAK tollilabilaskedokumendid. Ka
astuti  1926. a. klubi poolt Uhendusse sdjavde topograafia-

osakonnaga Eesti maanteede kaardi valmistamiseks, mille
tulemusena kirjastati esimene kolonel Bach'i ,Eesti teede
kaart".

29. augustil 1926. a. toimus klubi korraldusel esimene
Lhipodroomi-voidusdit* autodele ja mootorratastele, kuna

12. septembril korraldati klubi
Tallinnast Rakverre ja tagasi

Samal 1926. a. asutati ka esimesi samme vahekordade
loomiseks teiste valisklubidega. Novembrikuus toimunud Eesti
Tankidivisjoni pidustuste puhul avaneski klubil esimene vdi-
malus astuda ldhemasse (hendusse kullasditnud Lé&ti auto-
klubilastega, kellele korraldati klubi poolt véaarikas vastu-
vOtt. Suhete arendamine oli sedavord edukas, et klubi tolle-
aegne esimees J. Zimmerman ja energiline vdistluste
korraldaja ja klubi spordijuht Jul. Johanson wvaliti Lati
Autoklubi auliikmeteks.

Nende sammude loomulikuks jatkuks oli, et 1927. a.
28. augustil peetud 270-km voidusdidust vdtsid osa ka I&ti
autosportlased, millele Eesti Autoklubi vastas samal aastal
sdiduga Latis toimunud vdidusdidule.

esimene pikamaa-voidusdit
205-km vahemaaga.

Labikaimine vélismaade autoklubidega muutus eriti ela-
vaks aga padrast seda, kui 13. oktoobril 1927. a. Pariisis pee-
tud peakoosolekul Eesti Autoklubi voéeti vastu
Rahvusvahelise Autoklubide Liidu (Associa-
tion Internationale des Automobile-Clubs Reconnus) liik-
meks, esialgu kaheaastase katseaja peale. Sellest ajast
peale ongi Eesti Autoklubi ainus vahemees vélismaa
mootorsportlaste sisse- ja l&biséidu korraldamiseks Eestisse,
ja peagu eranditult EAK vahendusel matkavad eesti moo-
torsportlased vélisriikidesse.

1927. a. osutus veel markimisvéaarseks drituseks Kklubi
vélismarkide: mitsi-, rinna- ja automaérgi ning autolipu-
vimpli  tarvituselevétmine. Ka palgati samal aastal klubi

teenistusse esimene alatine t66j6ud biroo sekretdri néol.

1928. a. klubi vottis oma liikme ins. J, Taksi kaudu
esmakordselt osa Roomas peetud rahvusvahelisest kongres-
sist, et luua kontakti rahvusvaheliste autoasjanduse keskus-
tega. Eriti tdhelepanuvaart on klubi tegevus 1928. a. aga
ka seetdttu, et siis alustati klubi héalekandja, ajakiri
,Auto" véljaandmist, mille tulemusena klubi hé&alekandjat
vdib praegu pidada kujunenuks mitmeti tdhusamaks Kkui
paljude teiste maade sedalaadi ajakirju.

1928. a. 1 mail avati Tallinnas Klubi
Eesti esimene autonditus, millest niid on valja
kujunenud véga laiaulatuslikud liiklus- ja autonditused.

Jargmiseks drituseks oli 1929. a. lipu annetamine Kklubi
poolt Autotankide riigemendile, mille puhul peetud pidus-
tusist vottis rohkel arvul osa ka Kklubilasi. 1929. a. 12. ok-
toobril vdeti EAK I6plikult vastu Rahvusvahelise Autoklubide
Liidu liikmeks, kusjuures seega oli saavutatud esimene
markimisvéarseim hinnang eesti autosportlaste perele ja
Eesti Autoklubile. *

korraldusel ka

1929. a.
voeti

klubi sellekohaste ndudmiste

Eestis esmakordselt tarvitusele ka autoload.

jaanuarist pohjal

1930. a.
tahesdidule,
klubi hoolde,

toimus Tallinnas esmakordselt start Monte Carlo
mille korraldamine usaldati Eesti Auto-
Nii ori see jadanud ténapdéevani, ja tanu Kklubi

taiesti



Esimene EAK juhatus. Istuvad

(vasakult paremale): J. Jir-
genson — laekur, Jiri
Raadik (f) —m esimees, Jul.
Johanson — abiesimees.

Seisavad (vasakult paremale):

Juho Jeets — sekretar, J.
Zimmerman — sekretari
abi, Ed. Aun in — laekuri
abi ja P. Lepper — vara-

hoidja

elavale kaasabile ja korralduste korrektsusele Tallinn on
kujunenud Monte Carlo tahesdidul Uheks tdhtsamaks star-
dipunktiks.

Oma vennasrahva autosportlaste perega astuti esma-
kordselt Ghendusse 1930. a, millal Helsingis korraldatud
autovdidusdidust votsid kilalistena osa klubi esindajatena
J. Kalpus, J Kerman ja R Uritam. Meie ldhematele

sdpradele — leedulastele — korraldati aga 1933. a. suurim
kullas6it, kus siivendati ja loodi wuusi soOprussidemeid.
Soome autoklubilastega oli aga teiskordne kokkupuude alles
tanavu suvel, millal pandi alus tdsisele sdprusele kahe ven-
nasrahva autoklubide vahel.

Mis puutub EAK viimaste aastate tegevusse, siis vdiks
vaid luhisdnaliselt markida, et see tegevus on kull palju-
dele ndgematu ja isegi ka hindamatu, kuid toeliselt on ta
paisunud niivérd suureks, et see médratu t69, visa pingu-
tus, vaev ja tooind, mis klubi poolt kdigi kaastddliste ja
liikmete Uksmeelel rakendatud eesti autoasjanduse edenda-
miseks, on omaette looming, mida ei kustuta aastad.

Seda t66d oskavad vaarikalt hinnata ka needki, kes pole
otseselt seotud autoasjandusega, réadkimata nendest, kelle
sidamele on ligidane meie kodumaa igakilgne areng ja

ditseng ja tema ligindamine maailma rahvaste
perele ka autoasjanduse ja autospordi alal.
Eesti Autoklubi tegevuse (Uheks peaeesmargiks viieteist-

kiimne aasta jooksul on olnud arendada Eestis automobi-
lismi selle sdna Oigemas ja parimas mdistes. Koondades roh-

kel arvul autoomanikke nende oma organisatsiooni klubi
on plidnud kaasa aidata ka selleks, et auto tema omanikule
oleks mitte ainult tarbesdidukiks kiires elutempos tddasjade
oiendamisel, vaid vdimaldaks ka puhkust, meele-
lahutust, kontakti loodusega ja kodumaa ja
naabermaade tundmadppimist.

Seda eesmarki on taotlenud klubi poolt korraldatud liik-
mete (hised véljasdidud, ja on pohjust uskuda, et nendel
matkadel on klubi liikmed tundnud oma autost kd&ige roh-
kem rédmu.

Klubi juhatus pole kunstlikult forsseerinud autosporti
voistlusspordina. Selleks pole meil seni olnud eeldusi. Auto-
sport nduab vastavaid teid ja vdistlusmasinaid. Viimased
vlivad meile kujuneda alles autoasjanduse kandepinna laie-
nemisega, mis puutub aga teedesse, siis nende véljaehita-
misega peame veel vdib-olla aastaid kannatlikult ootama.

Ei saa jatta tunnustamata ka neid teeneid, mis tuleb
Eesti Autoklubi nimele Kkirjutada Eesti tutvustamise
suhtes véalismaadele. Eesti Autoklubi on tdsiselt
kaasa aidanud rahvusvahelisele l&bikdimisele ja s@prusside-
mete loomisele ja sellega teeninud oma riigi ja rahva huvisid.

Kuid mitte ainult eelpool loetletud urituste, vaid ka pal-
jude muude lugematute viljakate toimingute tdttu vdib
Eesti Autoklubi, tema liikmeskond ja kdik, kellel stda-
meldhedane Eesti hea nimi, uhkusega vaadata tagasi
kaidud radadele.



EAK juubelipidustused

Parnus

j7 ESTI Autoklubi korraldas oma 15. tegevusaasta tdhistami-

seks 26. augustil s. a. Uhise autovéljasdidu ja tapsus-
kiirussdidu Tallinnast Parnu, kus ohtul oli korraldatud ,,Suve-
kasiinos" pidulik koosviibimine.

Osavdtt juubelipidustustest oli vaga elav. Koos oli tle 120
klubilase, eesotsas esimehe M. Puusepaga ja klubi juha-
tusega. Kutsutud kulalistest viibisid koosviibimisel Pdrnu maa-
vanem |I. Marksoo ja linnapea H. Soo, teedeministeeriumi
propag. sekretdr H. Tann, ins. N. Voore, omaaegne klubi
juhatuse liige J. Lutsar j. t. Klubilasi oli kohal Tallinnast,
Parnust, Tartust, Rakverest j. m.

Klubi esimees M. Puusep tervitas siidamlikult kdiki koos-
viibijaid, maérkides luhisonaliselt pdeva téhtsust nii klubile
kui ldse Eesti avalikkusele. Tervitusi Utlesid ka mitmed
klubilased ja loeti ette telegraafi teel sissetulnud tervitused.

Pikema aktusekdnega esines klubi kauaaegne juhatuse
liige Juho leets.

Kdnede vaheajal toimus ajakirja ,,Auto" 1939. a. pree-
miate jagamine tellijatele. Pdrast pitseeritud kastide avamist
esimehe M. Puusepa kontrolli all pr. konsul A. Kéva ja
pr. maavanem Marksoo teostasid jagamist. (Preemiasaajate
nimistu on toodud teisal.) Siis jargnes klubi kauaaegsete
lilkmete austamine.

Klubi esimees M. Puusep luges ette liilkmete nimed,
kes on olnud vahemalt 10 aastat Klubi liikmed. Kiidu-
avalduste saatel klubi esimees tegi uhtlasi teatavaks, et klubi
asutajad liikmed Juho Jeets (1924. a. —m 1934. a.
juhatuses, 1935. a. sportkomisjonis ja alates 1938. a. juhatuses)
ja Julius Johanson (1924. a. juhatuses ja 1926. a. —
1931. a. ja 1935. a. — 1938. a. sportkomisjonis) on valitud
klubi auliikmeteks.

15 aastat klubi liikmed on olnud Jaan Kalpus (1926. a.
revisjonikomisjonis ja alates 1928. a. juhatuses), Julius Ker-
mann (1925. a. — 1928. a. ja 1930. a. — 1936. a. juhatuses),
Jaan Zimmerman (1924, a. — 1926. a. juhatuses ja
1926. a. — 1937. a. klubi esimees). August Brandmann
(1928. a. — 1929. a. juhatuses), Eduard Puhk ja Karl
Vellner (1925 a. kl. esimees). Kdigile nendele liikmetele
on otsustatud annetada kuldmélestusmark.

Vé&hemalt 10 aastat on olnud klubi liikmed alljargnevad
isikud:

1925. a. alates: Martin Luther ja Eduard Veide-
man (1927. a. — 1936. a. alates 1938. a. juhatuses).
1926. a. alates: Johann Freybach, Karl Lepp, Ivan

Jegorov. Madis Kolk (1927. ja 1929. a. sportkomisjonis)
ja Oskar Wiegandt

1927. a. alates: Evald Puhk (1931. ja 1932. a. sport-
komisjonis ja 1935., 1936. ja alates 1938. a. juhatuses), Johan

Hansen (1928. a. — 1933. a. revisjonikomisjonis), August
Jurgens, Richard Uritam (1929. a. — 1934. a. revisjoni-
komisjonis) ja Herman Rdivas.

1928. a. alates: pr. Ludmilla Vachmann, Oskar
Kilgas, Hans Feyerbach, Mark van Jung, Friedrich
Engel (1932. a. sportkomisjonis), Eduard Poola, Juri Jaak-

son ja Johann Rumberg.

1929. a. alates: pr. Helene Vinnal, Martin Puuse p
(1937. a. juhatuses ja alates 1938. a. esimees), Holger Seger-
lin, Adam Siegel Joakim Puhk, Aleksander Puhk, Karl
Bertram, Boris Makovsky ja Philipp Volff.
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Juho Jeets —= Eesti Autoklubi uusi auliikmeid

Lopuks sportkomisjoni esimees A. Brutus tegi teatavaks
juubeli-kiirussOidu tehnilised tulemused ja jagas vditjaile katte
vastavad véartuslikud auhinnad.

Juubelipidustused I6ppesid jargneval puhapdeval
kella-viie-kohviga, misjérele alustati tagasisditu.

peetud

»Auto“ 1939. a. preemiate saajate nimestik,

mis oli 26. augustil 1939. a, jagamisel ajakirja ,Auto”

1939. a. tellijate vahel

Tellija Karl Wellner, Tallinn: 1. Peapreemia: Fiat kabrio-
lett-sdiduauto 1939. a. mudel.

" E. L. Bachmann, Pé&rnu: 2. 1 kompl. Lodge-siite-
kutnlaid.
E. Agoma, Tallinn, 3. 1 kompl. Champion-suite-
kuunlaid.

. G. Hendriksoo, Tallinn: 4. 1 kompl. Bosch-silite-
kidnlaid.

. Osvald Rannamée, Tallinn: 5. 1 kompl. AC-siite-
kitnlaid

" Heinrich Tats, Tallinn: 6. 1 kompl, mutrivétmeid.

. A. Ehrenbusch, Tartu: 7. Uks Michelin'i 8hukummi-

manomeeter.
H. Peips, Kuusalu: 8 1 gallon (USA) Veedol-6li.
. Uno Ilves, Tallinn: 9. 1 gallon (USA) Veedol-6li.

» Karl Karsim, Répina: 10. 1 gallon (USA) Veedol-dli.
» Hugo Roose, Veelikse: 11. 1 kann Gargoyle-8li (4 Itr.).
. Paid Randmets, Tallinn: 12. 1 pudel pealtmaardedli.
, Otto Tamm, Tallinn: 13. 50 Itr. kodumaa bensiini.
" O. Loornan, Tallinn: 14. 1 kann Gargoyle-dli.

" E. Kartus, Tallinn: 15. Sassii maarimine 3 korda
K. Siitani bensiinijaama tdsteliftil.

. 0. Kilgas, Tallinn: 16. Uks komplekt ,Auto” 1940. a.
aastakaik.

., Als. A. Rosenwald ja Ko, Voéru: 17. Uhekordne
pidurite reguleerimine spetsiaalpidurite reguleerimis-
seadisel J. Puhk & Poegade autoparandustddkojas.

Preemiate saajatel tuleb teatada ajakirja ,Auto“
talitusse, Tallinn, Vabadusvéljak 7, krt. 5 (tel. 468-05),
kas tullakse isiklikult preemia jarele vo6i tuleb see kétte
saata. Saatekulud jadvad preemia saaja kanda.

LAuto® talitus



Ameerika autode omanikud!

Teie olete kindlasti juba kaevanud oma
s@iduki n6rga valgustuse ule.

Ameerika Uhendriikide pikkadel ja sirgetel
teedel piiratakse autode valgustusnormid, et
dra hoida O6nnetusjuhtumeid pimestamise labi,
mis on vdimalikud, kui sditjad unustavad sisse
lulitada pooltuled. Meil on liiklemine vaik-
sem ja selleparast ei ole tarvis saaraseid
norme. Vastupidi, meie vdrdlemisi kurvilised
teed nbuavad paremat valgust.

Ka Teie auto omab sdarast valgustust!
Kuid vaikese kuluga ja kerge vaevaga paasete
sellest halvast olukorrast, kui ostate oma s@i-
dukile BOSCH — valgustusvarustust. Selleks
ehitavad BOSCH — tehased helgiheitja-sisus-
tuskcmplekte, mis koosnevad reilektorist, klaa-
sist, vBrust ja lambipesast ja millised vdite
otsekohe paigutada helgiheitjasse, vottes
véalja vastavad vanad osad.

BOSCH - - valgustusvarustus on
oma tapse optilise ehituse tdttu
tletamatu.

ESINDAIJA:

Ins. Erik Koch

Tallinn, Vene 6

Tartu, Suurturg 3, Il korral
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IRJUTATI juba 3. september 1939. See tdhendas, et Saksa
ja Poola vahel Kkéisid vihased vditlused kolmandat
pédeva ning Prantsuse vabariik ja Briti impeerium olid otsus-

tanud sotta astuda. Aga samal pdeval oli Riia postkontor
veel nii optimistlik — peaks ometi see optimism osutuma
toeks! —, et varustas lahetatavad kirjad saksa- ja prantsus-

keelse Uleskutsega: ,,1940. a. olimpiaméangudele sditke Laéti
kaudu!" Kui momendil olnuks rahvusvaheline olukord teine,
oleksime kirunud meie ametiasutuste saamatust ja aeglust
ka Eestile sellise reklaami tegemisel. Nuud aga on sddrane
Uleskutse kuidagi kurb-naljakas.

Veel kuu aega tagasi olime meiegi olimpiaeelsete ette-
valmistuste tuhinas. Kuigi siin-seal kdmises ahvardavaid sdja-
pilvi, ei sbandanud keegi uskuda, et need &hvardused
muutuvad tapvaks rajuks. Aga ometi on nuud nii, et ké&rgi-
vad suurtiikid ja tuhanded noored elud varisevad pdrmu.
Ja olimpiaméngud, mis alles hiljuti olid ké&egakatsutavalt
lahedal, vajuvad (ha kaugemale ja kaugemale.

Jah, kd&ik see, mis oli kuu aega tagasi, tundub naud
kuidagi kauge minevikuna. Ammuks see oli, kui Eesti Auto-
klubil tuli téita nii-Utelda riiklikke Ulesandeid: votta vastu
Soome olimpiakomitee juhte ja mootorsportlasi, kes tulid
meile rohkem revidentidena ja olude uurijatena kui kulalis-
tena. See ei olnud ammu, aga tédnapdeval seda erakordset

Soome kilalisi Eestis (vasakult paremale): Teedeminister
Vaino Salovaara, pr. Salovaara ja Soome Autoklubi president
Erik v. Frenckell

tundub k&ik kuidagi kaugena, ilusa
malestusena ilusatest, aina edasirihkivatest ja ulesehitava-
test rahupdevadest. Siis me olime veel kindlad, et teame,
mis ja mida toob meile homne pdev — tdnapéeval on aga
ees vaid saatuslik pimedus ja teadmatus.

kulastust meenutades

Aga milleks mdélgutada musti motteid, parem oleme opti-
mistid ja meenutame heatujuliselt ilusaid mdéddunud péevi.

Seal nad tulid, Soome autosportlased, eesotsas olimpia-
komitee liikme ja Helsingi linnadirektori, Uhtlasi Soome auto-
klubi presidendi E. von Frenckelliga. Siis veel humoo-
rikas vanahérra prof. G. Vendt ja Soome demokraatlik tee-
deminister Vdiné Salovaara oma elavaloomulise abikaa-
saga, ning ko&ik teised.

Eesti Autoklubil lasus raske Ulesanne — korraldada védéa-
rikas vastuvOtt naaberrahva valitsuse esindajale ja teistele
tegelastele, kelle s6na ja soov kaaluks véaga palju tulevaste
olimpiaméangude ja eriti olimpiakilaliste meilt l&bijuhtimise
suhtes. Ja peab siinkohal tdiesti erapooletult tdhendama, et
Eesti Autoklubi, eesotsas oma esimehe M. Puusepaga,
tuli selle Ulesandega toime (le ootuste hésti. Oli tehtud

Soome ja Eesti autoklubilased
Tallinna sadamas. Paremalt:
pr. Salovaara, E. v. Frenckell,
pr. Frenckell, hr. Yrjo Simila,
pr. Puusep, hr. H. Munck, pr.
Martin, hr. A. Martin, pr. Fell-
mann, hr. Erkki Virmaila j.t
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vdaga Oieti, et nii vastuvdétu kui ka ringsdidu ,komissariks"
oli palutud maanteede talituse liikluspropaganda sekretar
H. Tann. See mees oskas luua korda ja nduda piinlikku
tapsust, mis paaril korral mone liigselt vabadustega harju-
nud kodumaise kaasosavdtja poolt kutsus esile koguni nuri-
semisi. Tegelikult polnud nurisemiseks mingit po&hjust.

Kui saabusid kulalised, oodati neid sadamasillal tradit-
siooniliste lillekimpudega. Siis vastastikused tervitused ja
viisakuseavaldused ning majutamine. Edasi tutvumine Tal-
linna ja Piritaga ning pidulik 6htus6dk ,Estonias". Kiiresti
16id meie autoklubilased Soome autoklubilastega tihedad
sdprussidemed, ja kui teisel hommikul, see oli pihapéaeval,
alustati Ule kahekimne autolises karavanis matka Virumaa
suunas, siis olid kdik juba nagu Uks pere.

Soomlased tulid Eestisse suures kartuses, et meie teedel
matab tolm hinge ja kdikjal varitsevad hukatuslikult jarsud
teekdanakud. Aga taevataat ise tuli meie maanteede tali-
tusele — abidirektor V. Adams sbitis Soome teedeministri
saatjana kaasa — abiks: andis paraviisi sdarast vihma, mis
16i tolmu Kkinni, kuid ei teinud teed poriseks. Nii langes esi-
mesel matkapédeval tolmuoht é&ra.

Soome autoklubilased ndudsid Kiiret sditu — keskmiselt
80 km tunnis — ja iga 50 km jarele lihikesi puhkepeatusi.
Juba esimese sadrase puhkepeatuse ajal kuskil metsavahel
Harju-Viru piiril, avaldasid soomlased Uksmeelselt, et neile
meeldib meie maastik ja et meie maanteed rahuldavad neid
ule ootuste.

,,Hauska, kaunis" —m kostis aina soomlaste suust. Tou-
vHjap6llud lokkasid ja tdotasid rikkalikku saaki, ja Kkui
laheneti Virumaa dlikivitoostuste rajoonile, oli soomlastel nii
mdndki imestada, uhtlasi veendudes, et nende vanem, ehkki
vdiksem vend ei olegi nii vaene kui kiputakse arvama;
pigem oma suuremast vennast mitmeti rikkam.

Andis soomlastel imetleda Kividli kdrget tuhamaéage, mille
kohta minister Salovaara arvas: ,V0i tuhat meetrit
korge, jah-ah!" Kuidas ta kull tuhat meetrit védlja arvestas,
pole selge. Vist kuulis kaasasditjate seletusi valesti, kuna
méae kdrgus on tegelikult midagi ule 100 meetri.

Esimese Eesti Pdlevkivitoos-

Pikem peatus Kohtla-Jarvel.

tuse dir. ins. M. Raud on peale &litootmise kunsti spets
ka kilaliste vastuvdtu kunstis. Soomlastele meeldis, et puh-
tas riides naitsikud ootasid neid katerdttidega ja valasid

kaussidesse vett pesemiseks. Ja siis ldunasédk — rikkalikult
lihtne. Lauakdnes dir. M. Raud kasutas juhust oma td0s-
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Soome kiilalised Kohtla-
Jarvel. Esiplaanil (pare-
mal): Dir. M. Raud sele-
tusi andmas, Soome tee-
deminister Vaino Salo-
vaara ja hr. E. v
Frenckell. Keskel: hr.
O. Lemm, prl. Frenckell
j. t

tuse saaduste — bensiini ja tolmudli — propageerimiseks. Viéi-
tis, et pdlevkivibensiini hais on koguni meeldiv ja et Eesti
tolmudli on paremaid maailmas. Minister Salovaara
miksas seepeale oma vastukdnes, et ta ei kahtle eesti tolmu-
0li headuses, kuid loodab, et Eesti ka ise tarvitaks seda Ooli
rohkemal maaral maanteede tolmuvabaks tegemisel, nagu
seda teeb praegu Rootsi.

Parast soomist asuti vaatlema O6litodstust. Dir. M. Raual
oli palju seletamist ja soomlastel veel enam kusimisi. Eriti
huvitatud oli 6livabrikust pr. Salovaara, Kkes vaatas
koike ja katsus k&ega koike, mida aga katsuda vdis, samuti
avaldas mdistetavat huvi prof. Vendt, kes ise keemik ja
varemaltki korduvalt kilastanud meie 6litddstusi. Temagi
kinnitas I8puks, et harjumise tottu muutuvat pdlevkividli hais
pikapeale meeldivaks parfatimiks.

Ullatus ootas soomlasi Oru lossis, mille kiilastamine pol-
nud reisikavas ette n&htud. Presidendi suviresidentsi jouti
kill parast moénede kaasasditjate eksirdnnakuid, millest tek-
kisid pisikesed pahandused, kuid lossiaedade ja pargi ilu
ning I6puks vabariigi presidendi K Pé&tsi isiklik vastuvott
hajutasid kdik pahandusepilved. Nagu o&eldud, polnud Oru
lossi kiilastamine ega vabariigi presidendi vastuvott ette
nahtud. Seda suurema ullatusena kuulsid kilastajad presi-
dendi tolleaegselt nooremalt k&sundusohvitserilt, kapt. Te-
derill et riigipea soovib Kkilalisi ndha lossi rodul.

R&dul ndgid paljud soomlased esmakordselt meie halli-
paist omariikluse eestvditlejat ja esimest presidenti, kes oma
sidamliku lihtsusega surus iga kilalise katt. Lihtne hall
Glikond seljas, ndol sobralik naeratus, nii vottis riigipea
ktlalisi vastu. Ei mingit ametlikkust ega tseremoniaalset, ta
kdaitumine oli kodune ja lihtne. Soomlased néagid ja veen-
dusid, et demokraatlikul Eesti vabariigil on
ka demokraatlik riigipea, kes on ise rahva
hulgast voérsunud ja on tdusnud kaaskoda-
nike hulgas esimesele, kodorgeimale kohale.

Kuid mitte ainult tervitusega ja viisakusavaldustega ei
16ppenud presidendi vastuvott. Ei, president kilalislahke pe-
remehena kutsus voO0raid vaatama ka oma kodu, kus oota-
sid kaetud lauad karastavate jookide, puuvilja ja vdileiba-
dega. Sobralikus vestluses moddus dle tunni, kuni lahkusid
voorad, kirjutades oma nimed Oru lossi kilalisteraamatusse.

Hakkas ldhenema Narva-Jesui. Moddus Sillamée suit-1
sev Olitoostus. SOit oli siiani moéddunud suuremate viperus-
teta — ainult mdni Uksik kumm tuli vahetada.



Joesuus jalle pidulik vastuvott ja Rannahotell lipuehtes,
nagu olid Kohtla-Jarve tdostuse hoonedki. Narva linnapea
J. Lust, Jdesuu linnaosa vanem A. Pdder ja kdik teised

ametiisikud olid kdalalisi tervitamas. Pisut puhkust ja pese-
mise aega ning siis Ohtus66k. Muu hulgas pakuti praetud
18het. Soome reisibiroo ,Kaleva™ dir. E. Virmaila aga oh-
kas: ,,Oh-jah, ikka 6hi, ikka I6hi! L&hi Tallinnas, I6hi
Kohtla-Jarvel ja 16hi Narva-Joesuus. Taitusse konsul Kdvale
peaks saatma telegrammi, et homme d&htuks meile serveeri-

taks ometi seakarbonaadi hapukapsastega. Lo6hi ja kana-
pojad — need on head asjad, aga pikapeale teevad sidame
vesiseks."

Jargmisel pdeval vaadeldi Narva-J8esuud, kilastati Narva
linna ja sOideti Vene npiirilegi. Siis vabadhueine Ranna-
pungerjas, kuhu maanteede talitus oli lasknud Ules lila
suure telgi, tellides Tartust kohale vdileivad ja koik muu.
Edasi eeskujulikult hd&sti korraldatud vastuvdtt Tartus EAK
abipresidendi dir. konsul A. Kdva poolt, siis sdit labi Elva,
viimaks Valga, ja kulalised soitsid Ule raja, tutvuma teede-
oludega L&au vabariigis.

Nagu hiljem kuuldus kujunes latlaste vastuvdtt soomlas-
tele véga ,raskeks" — sé6mist ja joomist vdga palju ning
puhkuseks aega liig véhe.

Pérnus toimus Eesti-Soome jalgpallimaavdistlus B-klassis.
E. v. Frenckell Soome Jalgpalliliidu esimehena tahtis
seda vdistlust tingimata kaasa elada, samuti innukad jalg-
pallihuvilised prof. G. Vendt ja dir. E. Virmaila.

Kava kohaselt pidid soomlased joudma ule Laatre piiri-

punkti Eestisse kella 3 ajal péaeval, et jouda digeaegselt
jalgpallivdistlustele. Kulalistele sditsid vastu Autoklubi esi-
mees M. Puusep abikaasaga, abidir. R. Adams, sekr.

H. Tann, hr. J. Jeets abikaasaga ja dir. Ev. Puhk abi-
kaasaga. Teiste hulgas oli vastuvotjatega seltsinud ka rvl.
J Tandre.

Laatres muutus ootamine igavaks. Kellaosut nihkus aina
edasi ja soomlastest polnud kuulda ei Kkippu ega kappu.
Pauti telefoneerida Volmarisse ja Siguldasse, aga tagajar-
jeta. Juba hakkas pdaike veerema, aga soomlasi ei ilmunud

kuskilt, Ootajatel hakkas nd&lg — organiseeriti maanteele

,,Mustlaslaager" Eesti-Lati piiril. Vasakult: dir. R. Adams,
propag. sekretdr H. Tann, rvl. J. Tandre, pr. Puusep, pr. Jeets,
hr. M. Puusep ja hr. J. Jeets

Lodge kutinlad on kdikjal saadaval. Esindus ja ladu:
K/M. LIER & ROSSBAUM, Tallinn, Viru 7

ehtne mustlaslaager, stidati I6ke ja kipsetati jahtvorste.
Oivaline kehakinnitus vabas 6hus ja ulitargad need prouad,
kes ettendgelikult varustasid endid ,puutumata tagavaradega"!

Aeg oli juba hiline, kui kihutas ule Lati piiri GUksik auto:
E. v. Frenckell, prof. Vendt ja dir. "Virmaila. Teised soom-
lased polnud suutnud vabaneda Il&tlaste kulalislahkusest
Siguldas.

NUud vaja jouda veel ka jalgpallimaavdistlustele. Aeg
on napp — kihutada tuleb keskmiselt 100 km tunnis. Ja siis
laheb hirmsaks kihutamiseks: maanteede talituse, Ev. Puhki
ja prof. Vendti soidukid, teised jaid Laatresse veel ootama.
Poorase Kkiiruse tdttu ei pea maanteede talituse auto kumm
vastu. Kiire parandus. Siiski joutakse Parnu alles veerand
tundi pérast maavdistluste algust.

Teel margib E. v. Frenckell, et Eesti maanteed on juhis-
tega nii eeskujuliselt tdhistatud, et ainult rumal voiks teelt
kdrvale eksida. Uldine mulje: olimpiakomitee juhtiv mees
on rahul meie teeoludega. Ja kui ta I8puks ndgi suuri ehi-
tustdid Pérnu-Tallinna maanteel, siis Utles lausa: ,.Eestis on
kdik parimas korras!"

Tallinnas jargnesid veel vastuvdtud ja noupidamised
olimpiakulaliste vastuvdtmise asjus. Koostati kavasid ja plaa-
nitseti heas ja kindlas usus, et 1940. a. olimpiaméngud tule-
vad Helsingis toime.

Niud on olukorrad muutunud ja olimpiaméangude teo-
nemist varjab enam kui tihe kahtlustepilv. Kéib sdda ja
rahvastel pole aega mdtelda rahulikule vdistlusvaljale.

Eesti Autoklubi on aga oma t6d teinud, tutvustades kodu-
maad ja kodumaa teeolusid ning hotelliasjandust kdige pa-
remast kiljest. Peaks vaid tulema jalle rahu, et see suur
t60 saaks kanda védrikat vilja. Kahju, et septembri esime-
sed pdevad on nii jérsult erinevad augusti esimestest pée-
vadest ...
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automudeleid

1939. A
BORGWARD

Uusi

Borgward (Hansa) ,,2000"

"ORGWARD (Hansa) sbiduautod on
eriti viimastel aastatel saanud suure

poolehoiu osaliseks. Uurides selle néhte

pdhjusi peame mainima jargmist:

Carl F. Borgward'i autotddstusel
on Onnestunud turustada selliseid auto-
sid, mis rahuldavad taielikult auto-
omanike ajakohaseid ndudeid.

Borgward terasest autokered on ruu-
mikad ja varustatud eriti suure kohvri-
ruumiga, mis vdimaldab ka pikematele

reisimatkadele kaasa vd&tta suuremal
arvul kohvreid.
Borgward autod omavad tugevat

kesktugi-raami, mille kandjad algavad
eesteljest ja IBpevad kere I8pus. Mis-
péarast valis kill Boigward sellise raa-
mi? Vatke néiteks teraspulk ja katsuge
seda vaanata — see teil ei Onnestu.
Votke aga kdige tugevamast materja-
list valmistatud vinklikujuline raam —
teda saab painutada (vt. joonis 1).
Tahendab, tal on painduvust, ja see
mdjub halvavalt kerele, kere Kkinnitus-
kruvid 18dvenevad ja pdhjustavad
peagi kere logisemist. Borgward'i
konstrueeritud kesktugi-raam véldib
seda pahet. Ka on mootor asetatud
kesktugi-raamile selliselt, et tema vib-
reerimine ei kandu Ule Kkerele.

Eriti tuleks veel mainida siledat auto
pbhjapinda, mis katab kdik allolevad
tdhtsamad osad pori ja kruusa eest.

Borgward autoga vdib seepédrast mu-
retult sdita ka koige halvematel teedel
ja raskemates ilmastikuoludes.
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Millega on seletatav Borgward
autode teelpisivus?
Vaatame allolevat joonist 2. Kui ra-
tas, mis on monteeritud paindumatu
telje otsa, saab Uhe tduke, kisub ta ka
teispool asetsevat ratast viltu. On aga
rattad Ooistelje otsa monteeritud, ei saa
seda kunagi juhtuda. Saab ks ratas

tbuke, jaab teine alati teele plsima.
Autod, mille tagumine telg kogu dife-
rentsiaali ja sildteljega 8hku paisa-
takse, ei saa stabiilselt teel pusida.

Borgward autod on varustatud ees- ja
tagadotstelgedega, mille tdttu sditmine
auklikel teedel muutub eriti mugavaks,
kuna OOtstelied véaldivad igasuguse
hiiplemise ja rappumise halval teel.

So6iduk — nagu panter. Raud ja te-
ras on painduvad ainult vahemal maa-
ral. Ainult loodus on suuteline tooma
nditeid suurest painduvusest. Vaadelge
panteri hipet (. 3) — kas ei ole see
tdis hoogu ja painduvust. Kas ei tdesta
see, et loodus palju otstarbekohasemalt
konstrueerib kui inimene? Monteerige
kdik painduvad osad terasele ja nad
tédtavad kalgilt. Kalkuse valtimiseks
on koik Borgward'i rataste liigendid
00tstelje  juures paigutatud kummist
puksidesse. See vdimaldab elastset t&0-
tamist ja véldib aega kulutavat liigen-
dite Olitamist.

Borgward mootorite 6konoomsus on
sbltuv nende ehitusviisist. Nende silind-
rite maht ei ole suur, kuid mootorid on
siiski vfimsad. See on saavutatud rip-
puvate klappide tottu. Mis see auto-
omanikule tdhendab? Toome néite:

tabate vasaraga tépselt naela . (. 4),
on ta Uheainsa 166giga seinas, tabate
aga naela halvasti, tarvitsete mitu
korda luta. Rippuvate klappidega moo-
toris tabavad todsurved tervet Kkolvi-

pinda.

Borgward auto-mootori tiirlemiskiiius
on palju vaiksem, vdrreldes teiste
firmade mootoritega, kuid saavutavad

samu tagajargi vahema mootori kulu-
vuse ja kitteainekulu arvel.

Ning raskus? Parim ratsu 100 kg
raske ratsanikuga muutub kehvaks
setuks.  Auto  konstruktorid peavad
autod ehitama vdimalikult kergema-
tena.

Borgward autod varustatult rippuvate
klappidega mootoriga veavad haésti,
sest nende mootori vOimsuse ja sOi-
duki kaalu vahekord on hésti valitud.

Borgward taidp ,, 1100

Neljataktiline, neljasilindrine rippu-
vate klappidega mootor. Silindrite maht
1088 sm3 28 HJ. 3800 tiiru juures minu-
tis. Eriti pika telgede vahega 2700 mm,
Gldpikkus 4100 mm, dldlaius 1525 mm,
kuid ainult 1470 mm korge, telgede
kdrgus maapinnast 220 mm. Teljed on
varustatud amortisaatoritega. Olipidurid.

Borgward tiip ,,1100" kuulub véike-
autode liiki, kuid tema suuruse ja
mahutavuse jarele vastab ta téielikult
kesksOidukite néuetele.

Borgward tutup ,,2000“
Borgward ,,2000" on varustatud nel-
jataktilise,  kuuesilindrilise  rippuvate
klappidega kahe karburaatoriga eriti



(Hansa)
SOIDUAUTOD

Borgward auto eraldatud kerega.
Markimisvaérne on 3assii otstarbe-
kohane konstruktsioon, millel on
selgesti néhtav kesktugi-raam, selle
otste vahele monteeritud mootor
ja 0Odtstelgedele asetatud rattad.
Ka on huvipakkuv auto sile p&hja-
pind

tugevajoulise mootoriga. Silindrite maht
1963 sm3 53 HJ. 4000 tiiru juures mi-
nutis. Telgede vahe 2880 mm, ldpik-
kus 4500 mm, (ldlaius 1600 mm, {ld-
kdrgus 1540 mm, telgede kdrgus maa-
pinnast 218 mm. Maksimaalne Kiirus
120 km/t. Teljed varustatud amortisaa-
torjtega. Auto on ka varustatud &li-
piduritega.

Meie autospordi harrastajad teavad,
et: 1) ainult madalad sdidukid pisi-
vad hésti teel, 2) ainult need sdidukid
on sobivad meie tee- ja ilmastikuolu-
dele, mis omavad vdimalikult kérgemal
asetsevaid telgi ja on alt kaetud, 3) on
mugav sOita, kui s@iduk on ruumikas
ja omab hea vetruvuse.

Seda koéik pakub rippuvate Kklappi-
dega mootoriga Borgward-auto ,,1100"
ja ,,2000".

Kodumaalt

Liiklemise ja jouvankrite

jarelevalvet kOvendatakse

Maanteede talitus saatis hiljuti ring-
kirja registreerimisasutustele, milles ju-
hiti tdhelepanu asjaolule, kuidas liik-

lemise kontrollimisel on selgunud mit-
mesuguseid sagedamini juhtuvaid ees-
kirjade rikkumisi ja vaarndhteid, mis
ohustavad liikluse julgeolekut ja pdh-
justavad @nnetusi. Puuduste kdrvalda-
miseks ndutakse liiklemise ja jouvank-

rite jarelevalve kdvenda-
mist.
Erilist tdhelepanu juhitakse n.-n.

laadaautodele, millega veetakse

sagedasti koormat, mis on asetatud
veoauto laele. Enamasti on see aga
veoauto  ehituse ja liiklustingimuste

téttu ohtlik. Edaspidi lubatakse koorma
asetamist veoauto katusele ainult eri-
juhtudel, ja ainult siis, kui see on
taiesti ohutu. Uldiselt tuleb aga ini-
mesteveo puhul kauba vd@i pakkide ve-
damine veoauto katusel &ra keelata.
Katusel kaasa vdotta lubatud kauba ja
pakkide raskus tuleb igal juhul mér-
kida juhuveoloale ja ei tohi (Uletada
200 kg.

Harilikult on antud juhuveolubasid
veoautodele inimeste ja kauba veoks.
Seesugustel vedudel on sditjail kaasas
kaubapakke ja kaste niivord palju, et
sditjad asuvad autos vOi auto veokas-
pakkidega ja kastidega,
sOitjaile ohtlikuks.

tis segamini
mis v@ib saada

Edaspidi ei anta ajutisi juhuveoluba-
sid suurema arvu reisijate vedamiseks
kui see on ette néhtud jduvankriteliini-
ja juhuveokorraldamise seaduse ellu-
viimise maaruse paragrahv seitsme-
kiimnendas. Antakse aga juhuveoluba
segaveoks (reisijad ja kaup), siis vé-
hendatakse reisijate arvu vastavalt
kaasavdetava kauba hulgale ning ndu-
takse reisijate ja kauba eraldamist kas
vaheseinaga v&i monel muul viisil sda-
raselt, et jarsul pidurdamisel, kurvidel
vBi auto Umberminekul oleks kdrval-
datud kauba pealelangemise vbdimalus
reisijatele.

Memeli teed korda

Saades taas Memeli peremeesteks
sakslased on alustanud sealsete maan-
teede kordaseadmist. P&hjalikult Gmber-
ehitamisele  tuleb  koigepealt  Tilsit-
Heydekrug-Memeli-vaheline  magistraal-
tee.

Ettevaatust pimedas
Ameerika statistika on teinud kind-
laks, et 59,4% kdigist surmaga ldppe-
nud liiklusdnnetusist on juhtunud pime-
das, 0606tundidel.



IIMASED aasad on mdddunud tee-

deasjanduse alal uute teede ja
sildade ehitamise tdhe all. On ehitatud
terve rida uusi suuri raudbetoonsildu,
teid ja asutud ka suuremale magist-
raaltee ehitustédle — ehitades Umber
ja 0dgvendades Tallinn-Parnu maantee.
Selle ,,olimpiateega”, mis kujuneb vas-
tuvdetavaks rahvusvaheliseks liiklemi-
seks, luuakse kindlasti ka parem (hen-
dus Lé&ane-Euroopa ning Soome vahel.

Kui kdigi nende ettevBtete juures on
seni poédratud vahem tdhelepanu teede-
korrashoiule, siis on loodetud sellele,
et meie riigi majanduslik kandejdud
suudab teostada tulevikus suuremas
ulatuses uue teedevdrgu rajamist. Teede
korrashoiuks kasutatavad piiratud Kkre-
diidid ja dha kasvav jouvankrite liik-
lemine sunnib meid aga tulevikus se-
nisest rohkem tadhelepanu pddrama ka
olemasolevate teede Kkorrashoiule. Jou-
vankrite liiklemisest tingitult on vii-
maste aastate jooksul meie teed muutu-

nud lainelisteks ja auklikeks. Puudu-
liku kruusatamise tagajédrjel ei suuda
ka teehddvlid tasandada neid laineid

ja seetdttu on joudnud kétte aeg, kus
kate on maha hddveldatud ja meie isa-
isade poolt teetditeks veetud kivid tee-
pinnale ilmunud.

Arvestades eeltoodut ei vdi enam
sédraselt edasi minna. Olemasolevate
teede seisukorra tdstmiseks on vaja
18plikult  kindlaks madé&rata linnade-
vaheline, otsetihenduse loomiseks vaja-
lik teedevork, selgitada Uleriiklikus
ulatuses olemasolevatel teedel d&gven-
damisele kuuluvad teealad ja koostada
16plik kava nende jark-jarguliseks val-
jaehitamiseks ja kordaseadmiseks. S;da
vdib aga teostada vdhese osana eel-
arves eraldatud summa arvel, kuna
suur osa teedekapitali krediidist peaks
edaspidi kulutatama olemasolevate
teede korrashoiuks. Jarelikult peaksid
eelolevad aastad kujunema teede kor-
rashoiu aastateks.

214

Eesti maanteed
aremaks

Maanteede talituse dir.

ins. R. AMBROSE

intervjuu

Omistades rohkem t&helepanu teede
korrashoiule, sammume (htlasi vastu
uuele ajajargule — teede tolmu-
kindlaks tegemisele. Viimaseks ules-
andeks ei puudu meil eeldused, tdnu
meie maap6uevaradele pdlevkivi ndol,
millest toodetakse tolmu- ja maantee-
oli ja millistega teid kattes meie muu-
dame nad aja jooksul nagu bituume-
niga pinnatud tolmuvabadeks teedeks.
Et see teostatav on, selleks pakuvad
meile eeskuju kas v8i Skandinaavia
riigid, kuhu iga aasta veetakse tuhan-
ded tonnid meie tolmutdrjevahendit.

Meie teede tolmuvabaks muutmisega
katsetatakse eriti intensiivselt viimasel
ajal ja jouvankri omanikud ning kdik
teised liiklejad vdivad julgelt loota, et
aastate moddudes kaob ka tolm meie
teedelt. See kasitlusviis toob aga podrde

ka meie senisesse teede korrashoiu
viisi — teede héodveldamise naol. Oli-
tatud teid ei saa enam hood-
vel dada'!

Tanu maanteede talituse senisele te-
gevusele on maanteede ehitus-
ja korrashoiupark varustatud
eeskujulikult mitmesuguste ehitusmasi-

natega. Neid masinaid v0ime kasutada
edukalt teede ehitamiseks ja dgvendus-
toode teostamiseks, milline olukord v@Gi-
maldab omakorda takistada t86jou suu-
remat valgumist pdllutéédelt maanteede
ehitustdddele.

Mis puutub teede lahtihoidmisesse
lumest, siis ka sel alal on masinate-
park varustatud jouliste teehdovlitega,
millistele ette rakendatud Iumesahad
ja milliste abil suudame teatud jarje-
kindluse juures hoida teedevdrku lume-
vabana liiklemiseks jouvankritele. Meil
puuduvad kull veel roteerivad Ilume-
sahad, kuid katsed jatkuvad ka sel
alal, ja vdib loota, et juba ldhemas
tulevikus suudame kodumaal ehitatud
sahkadega lumehangesid teedelt kau-
gele paisata.

Siinjuures vdiks veel markida, et oleks
tarvilik senisest rohkem ergutada kodu-

maa metallitddstusi tootma suuremal
madéral maantee ehitus- ja korrashoiu-
masinaid.

Mis puutub mootorliikluse tdhtsamasse

alasse — autobuste liikle-
misse, siis tuleb siin  kdigepealt
arendada  autobuseliinide  téhusamat

koostddd raudtee- ja laevasdiduliinidega.
Ka on tahtis arendada autobusejaa-
made ajakohast ehitamist nii pealinnas
kui ka provintsis.

Uudsusena tuleks meil luua vaba-
tahtlik organisatsioon valveks liikle-
mise julgeolekule ja wviia jouvankri-

juhtide tegevus kutse mdiste ja Oiguste
alla. Ka tuleks piida senisest tdpse-
mini korraldada meteoroloogiliste and-
mete levitamist teede kasutajate seisu-
kohalt talvisel ajal.

Nagu juba eelpool
kdik need teostamisel olevad t6dd ja
teostamist vajavad todkavad seotud
vastava krediidikisimusega. Tuleb kah-
juks markida, et kuigi teedeasjandusel
on rahvamajanduses suur téhtsus, pole
meie majanduse korraldajad seni suut-
nud kallaldasel maéral finantseerida
teedeasjandust. Kuid rédmustavalt vdib
mérkida, et ikka enam ja enam pdo-
rab meie riigivdim tdhelepanu ka tee-
deolukorra tdstmisele, ja vdib loota, et
see ala leiab tulevikus senisest veel
suuremat tédhelepanu. Et kdigi téddega
rahuldavalt toime tulla, on vaja
teedeasjanduse krediite suu
rendada vdhemalt 30% vdrra
Kui see on teostatud, siis v@ib jark
jargult asuda naturaalkohustuse kao
tamisele ka neil teedel, kus see sen
veel pisinud.

tdhendatud, on

L = algaja!

New Yorgis peavad kdik soitjad, kes
alles luhikest aega omavad jéuvankri
juhtimise loa, kinnitama oma jouvank-
rile plakati tahega ,L" (algaja), et vilu-
nud liiklejad teaksid, kellega neil tege-
mist.



Veenduge kord Kkiirelt oma tasku sisus: raha-
kott, vdtmekimp, pass, koik on olemas, kuid
midagi peaaegu niisama tdhtsat vdib-olla
puudub siiski veel — taskukaamera TENAX.
See harukordseil véike ja kerge, alali votte-
valmis vaikekaamera, formaadi jaoks 24X24
mm, mahub igasse taskusse. Seetdttu peaks
seda alati kaasas kandma, et jaddvustada
neid arvukaid tédnulikke igapdevamotiive, mis

tavaliselt jadvad kasutamata

TENAX | 24 X24 mm NOVARIGA 1:3,5 t = 3,5 sm compuris 00 Kr. 155.—

Mispéarast kolm votet Uhe asemel?

Paljud fotosdbrad pildistavad varvivdtetel Uht
ja sama motiivi kolm v&i isegi neli korda
erinevate séritlusaegadega. Sel viisil pud-
takse saavutada, et varvifilmi véikese sarit-
lustoimeala juures vahemalt ks vote oleks
sdritletud Oieti. Hulga lihtsam on selles suhtes
ZEISS IKONI CONTAX Il omanikul. Sisse-
ehitatud foto-elektriline sarimdddik néitab
vérvi- kui ka must-valge-foto jaoks diget
saritlusaega. Valgusjoulised ZEISS SON-
NARID 1:15 ja 1:2 sobivad tdnu oma
heledusjaotusele suurepéraselt vérvifotodele

Meistrivatteiks:

ZEISS IKON-kaamera,
ZEISS-objektiiv,
ZEISS IKON-film

PROSPEKTID SAADAVAL TASUTA

Lahemaid teateid annavad fotoarid ja

EESTI A/S. C. SIEGELI ZEISS-OSAKOND

Tallinn, Lai 29, telefon 419-87
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Mula veoautoaluseid

eriliselt alandatud hindadega

Laos alati saadaval uued, vdimelisemad,

FORDSON traktorid

vdistlemata hindadega

Voliline F or d esindus

Parnus, Aida 3

Masinatoostus  JOHN MADISON

Telefonid: Toostuse 294
Kodune 622



Euroopa suurriigid on taas s5jajalal —
ka igale meie kodanikule oma maa ja rahva teenimisel.

see toob kaasa erakordseid kohustusi
lga jouvankri

omanik ja

juht on taitnud osaliselt oma kohustusi ka siis, kui ta erakordsetel aegadel peab eriti

silmas, et kdik, mis
kokkuhoiu tahe all.
selt ja ausalt
vast.

Kuidas seda

Mitte
olgu hiddlauseks praegu tekkinud olukorras —
teeninud

teha kasulikult,

sooritatud
Uhe

seoses
sendi

eest
oma

selleks ongi

kohased alljargnevad juhised.

j*OIK, mis madratletakse moistega
6konoomsus, omab  sditjate
enamiku jaoks pisut ebameeldiva Kkor-
valmaigu, samuti nagu mdiste kokku
hoidma. Kokkuhoidmine ei ole mingi
luksus, vaid héadavajalisus, samasu-
gune lugu on ka 6konoomsusega. Oko-
noomselt tegutsema tdhendab antud
abindusid suurima kasulikkusega kasu-
tama.
Teiselt poolt aga mainitakse inimese
suure voorusena moéistlikkust,
kuid kas ei ole mdistlikkus raiskamise
suurim vaenlane. Eriti tehnikule on osu-
tunud vditlus raiskamise vastu tema
tegevuse peamiseks sisuks. Ta mdtleb,
kuidas vé&hendada jouvankri kasutut
koormat, kuidas vé&hendada mootorit,
kuidas suurendada mootori vdimsust ja
vahendada selle kuluvust ja sellega
seoses olevaid kulusid. Ta tootab pide-
valt konstruktsiooni lihtsustamise suu-
nas, otsib paremaid ja vodimalikult oda-
vamaid materjale, jalgib saadud koge-
musi, et neid rakendada paremate tule-
muste saavutamiseks. K&ik on suuna-
tud suurema o©6konoomsuse saavutami-
seks ja iga vaikseimgi edu sel alal
tahendab vditu tehnikale. Siin on pute,
saavutada suurt o6konoomsust, kujune-
nud elumdtteks, ja sellest seisukohast
vaadatuna ei tdhenda 6konoomsus mis-
kisugust elur6dmu loovutamist, vaid
hoopis vastupidi — suurema elurdému
saavutamist mdistlikkuse kaudu.
Jouvankrite kasutajatena peaksimegi
vaatlema koiki ©konoomsusega seoses

olevaid kisimusi ja plilie saavu-
tada suuremat o6konoomsust
peaks muutuma spordiks.

Okonoomsus on alati saavutatav

Kahjuks ei ole vdimalik tédpsemalt
méératleda sdna ©konoomsus. Kdik sol-
tub vaatepunktist, millest me l&htume.
Nii vdidakse néiteks olla vaga reso-
luutne ja oOelda, et jduvanker on vaid

kasutamisvahend ja et tema &konoom-
sus on siis suurim, kui ta soetamisel
ja kasutamisel vdhem maksab. Sel ju-

hul oleks ideaaliks mootorratas,
nimelt vottes vordluse alla  dhelt
poolt koorma ja sdidutee ja teiselt poolt
kasutamiskulud. Sootuks  teissugune
oleks aga pilt, kui vordluse aluseks
votta ka teotsemise  (-liiklemise)
aeg, ning veel enam muutub olukord,

kui tdstame #iles kisimuse — kasutaja
isiku voi isikute kaitsmise ilmas-
tiku vastu ja seega tahame pak-
kuda teatavat mugavust.

Meie ei taha aga laskuda nende
probleemide lahendusse, sest siis vdik-
sime jouda kusimuseni, kas &konoom-
suse seisukohalt léhtudes on Uldse 6i-

gustatud, et keegi néiteks soetab en-
dale 100-HJ turismiauto. Meie ladh-
tume seetdttu ainult antud jouvankri

o0konoomsuse seisukohast, olgu see siis
100-HJ turismiauto v&i mootorratas.

On selge, et vordsed motlematused on
nii soit valesti reguleeritud karburaato-
riga 100-HJ turismiautol kui ka mootor-
rattal. Suur turismiauto tarvitab umbes
15 korda rohkem kitteainet kui mootor-
ratas, kuid kui see kutteaine on kasu-
tatud o©6konoomse kiittesegu moodusta-
miseks, siis on tahendatud auto siiski
0konoomsem kui mootorratas, mis
kasutab liig rikast kuttesegu.

Kiirusega tdusevad kulud

Suurte kiiruste saavutamisel minnakse
sagedasti niikaugele, et vastava jou-
vankri karburaator ja sliteseadis re-
guleeritakse ainult suurte Kiiruste saa-
vutamiseks. Siinjuures peab méarkima,
et tekkiv ebadkonoomsus on tingitud
pustitatud eesmaérgist saavutada suurt
kiirust. Sagedasti aga ei vajata sel-
liseid suuri Kkiirusi, ja sel juhul on
otstarbekohasem reguleerida karburaa-
tor dkonoomsemale Kkuttesegule ja ko-
haldada sellele ka suiteseadis.

mootorliiklusega,

rahvamajandust,

toodud meie esimesed

on teostatud piinliku
Uleliigseid kulutusi —
sest ainult siis

oleme digla-

riiki ja rah-

selle-

TOIMETUS

Olgugi et igal kilomeetril jéuvankri
rattad teevad sama arvu tiirusid, vaa-
tamata sellele, kas jouvanker liigub
kiiresti vdi aeglaselt, mdjutab Kkiirus

siiski suurel mé&aral jouvankri kuluvust.
S8idu médravaks teguriks on vahe-

mal maé&ral liikumine Kkui niisu-
gune, kuna tdhtsamaks teguriks on
aeg, mille kestel teostus liiklemine.

Meie joonistel (diagr. 1—3) on toodud
kulukdverikud, mis kestvate katsete tu-
lemusena néitavad selgesti, kuidas

Kutteaine kulu. Meie diagrammid
néditavad alumises osas kolme eritlibi-
lise jouvankri kitteainekulu mitme-
suguste Kiiruste juures. Diagrammide
llemised osad néitavad kasutamiskulu
100-km s6idu kohta. Diagramm 1 on
toodud 3,4-liitrilise Mercedes-Benz'i kohta,
diagr. 2 Opel ,Kapitan'i" ja diagr. 3
Adler ,Trumpf Junior'i" kohta. Naide:
34-1 Mercedes-Benz kasutab 90-km tun-
nikiiruse juures 155 liitrit kitteainet,
sest kitteaine kulukurv I8ikab 90-km
tunnikiirusele vastavat pustjoont 15 ja
16 vahel. Kasutamiskulu loetakse dia-
grammi {Ulemisest osast, kus 90-km
tunnikiiruse pustjoon I8ikab kulu kdve-

rikku. Sellest I8ikepunktist rOhtjoones
paremale minnes .selgub kasutamis-
kuluna krooni 10,2 iga 100 km soéidu

kohta
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Diagi. 2
liiklemisk iiruse tbusuga
suureneb kitteaine kulu.

Samal maaral suureneb ka 6 likulu.
Peale selle suureneb kiiruse kasvades
ka silindrite, kolbide ja laag-
rite kuluvus. Eriti silmatorkavalt
ilmneb kiiruse suurenemisel rehvide

kuluvus. Viimane Kkisimus on Kkul-
lalt t&htis, et tema juures pikemalt
peatuda.
Kulukas s5it
Enamik jouvankri omanikke sdidab
teadmatult tdiesti ebadkonoom-
selt. Seejuures on ebadkonoomne

sOit vordne halva ja ebaelegantse soi-

duga, nagu korduvalt varemaltki on
toonitatud. Tundelik ja sujuv
jouvankri paigaltvdétmine
sadastab mitte ainult rehve,
vaid ka diferentsiaali ham-
masrattaid, kardaanvolli lii-
gendit, kdigukasti ja sidurit.

Kuid ta sdastab samal ajal ka kitte-

ainet, mis  muidu akseleratsiooni-
pumba kaudu asjatult karburaatorist
vdlja paisatakse ja kittesegu pedaali
jarskudel  liigutustel  ebadkonoomsust
pbhjustava ndhtena ilmneb. Kes vdtab
jouvankrit sujuvalt paigalt, see ei
alusta sOitu mitte ainult O6konoomselt,

vaid ta réémustab nii oma sOidukaas-
lasi kui ka pealtvaatajaid, kuna just
paigaltvotmine on see, mille jarele vdib
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hinnata jouvankri juhti. Huplemine, re-
bimine ja sdna tdsises mdttes paigalt
soostmine on moodus, mis halvimalt
md&jutab nii sditjaid kui ka pealtvaa-
tajaid.

Halb sditja

Samasugune on lugu ka sdidul. Kes
kasitseb rooliratast jars-
kude liigutustega, mistdttu jou-
vanker teostab jarske suunamuudatusi,
tdestab kogu Umbruskonnale, et on te-
gemist halva sdéitjaga. Uhtlasi
koormab  sd&drane  sditmisviis suurel
maéaaral jouvankri rehve kui ka juh -
timisseadist. Ka ei ole 6konoomne
ega elegantne tormata kurvidele suure
kiirusega, kuna suure tsentrifugaaljou
tottu sisemised rattad (mis kurvil pidur-
duvad) asjatult saavad suure kuluvuse
osaliseks ja samal ajal diferentsiaal
peab vditlema suurte jdumomentidega.
On mérksa otstarbekohasem toimida
nii nagu seda teeb mdistlik sbitja, kes

Ettevaatust — jénes!
PSUHHOLOOGILINE hé&daohumo-

ment, mida tekitab autojuhile
sdiduteele ettejooksev loom, on
Gldiselt tuntud. On teada palju
raskeid liiklusdnnetusi, mille pdh-
justajaks oli asjaolu, et autojuht
puudis poigata kdrvale mdne kana
vdi koera eest. Kahjuks on vdi-
dud nentida (eriti Saksa autotee-
del), et suure Kkiiruse juures ka
looma oma raskus vdib sdidukile
tekitada kahju.

Voib arvudega ndidata, kui
suur see héadaoht tegelikult on.
Neli kilogrammi kaaluv janes, kui
talle otsa sdidab auto 100 kmi/t
kiirusega, arendab joumomendi,
mille suurus on 157 kilogramm-
meetrit; 150 km kiiruse juures on
see juba 351 kgm. Kuid juba 300
kilogramm-meetriline 166k  voib
dige tugevasti mdlgitada auto ke-
ret.  (Tuletame meelde, et 300
kilogramm-meetrit on t66 hulk,
mida on tarvis teha selleks, et
tdsta 300 kg raskus 1 meetri kor-

gusele vdi 1 kg 300 meetri kor-
gusele.)
Veel ohtlikumad on suuremad

metsloomad. 15 kg kaaluv mets-
kits tekitab 100 km Kkiiruse juures
591 kgm pdrke momendi, 120 km
kiiruse juures aga juba 848 Kkilo-
gramm-meetrilise.  Viimane arv
osutab, et auto purustatakse péris
pohjalikult. 90-kilomeetrilise kiiru-
sega 100 kg kaaluvale pddrale
peale sodita t&dhendab aga seda,
et 3-tonniline joud peatab silma-
pilkselt auto.

enne kurvi véhendab kiirust ja nii
inertsiga kurvi veereb. Siis on ratas-
tel ja peamiselt pooltelje hammasra-
tastel aega tiirlemiskiirust Uhtlustada,
ja kui siis edasisdiduks vajutatakse
kuttesegu pedaalile, ei sadsteta mitte
ainult rehve, vaid kindlustatakse
ka ohutut Iliiklemist. Vastasel
korral v@ib tsentrifugaaltung pd&hjus-
tada nii rataste libisemist kui ka jéu-
vankri hiplemist.

Mootor on eeskujulik pidur

Hea sditja parimaks tun-
nistuseks on pidurite kasit-
semine. Hea soditja kasutab
pidureid ainult hdadakorral!
Normaalselt kasutab ta pidurdamiseks
mootorit, mis aeglaselt kahandab Kkii-

rust. Mootor on eeskujulik

pidur, kuna ta mdjub sujuvalt ja
elastselt. Alles siis, kui kiirus on tun-
duvalt langenud, kasutab hea sditja

jouvankri seismajatmiseks jalgpidurit ja
16puks, kui vaja, ka késipidurit. Iga
jalgpiduri tegevusse rakendamine, eriti
suurte kiiruste juures, mojutab kogu
jouvankrit vaevalt mdeldaval maaral.
Vaadeldagu ainult kord, kui liik-
lemise korraldaja ristteel Ghelt poolt
tulejaid peatab. Kas ei ole siis ilmselt
selgesti né&ha, kuidas jouvankrid jaa-
vad seisma jarsu ndksakuga. Kogu jou-
vankrit labistab siis tuksatus, mis tu-
gevasti ja halvavalt mdjutab rehve,
vedrusid, raami ja keret, kuna
kdik need osad on laetud liiklemis-
energiaga, mis jarsku katkestatakse.

Maksimaalne Kkiirus

Meie oludes hinnatakse sageli (le
maksimaalset liiklemiskii-
rust Ainult erilistel autoteedel on

mdeldav sdita jouvankri tipp-kiirusega,
koigil teistel teedel on see aga mdttetu,
kuna ta kindlasti p6hjustab ebadko-
noomset sditu. Seda pdhjustab vajadus
suure Kkiiruse pealt jarsku pidurdada,
et siis jalle Ulemadaérase kutteaine arvel
saavutada endist kiirust.  Jérjekindel

Eesratta mitmesugused asendid (haik-
tugi = harkseis)






kiiruse vaheldumine pohjustab Gle-
méaarast kitteaine- ja O1li-
kulu kui ka rehvide ning kogu
jouvankri kulumist. Madistlik
sditja seevastu sdilitab, olgugi vaik-
sema, kuid plisiva kiiruse

kogu soOidul ja on vaevalt usutav, et
tormaja vdidaks midagi ajaliselt. Mui-
dugi on kasulikum, et jouvanker oleks
hea teelplisivusega, sest mida suurem
on teelpusivus, seda suurem on ka
6konoomne keskmine Kiirus.

Kes tahab sdita Okonoomselt, peab
muude tingimuste korval veel silmas
pidama teede seisukorda, maas-
tiku iseloomu ja ilmastikku.
Kdik need tegurid avaldavad moju
rehvide kuluvusele.

Hea teelplsivusega jouvankriga ta-
hetakse kindlasti kiireimini ldbistada
ka halbu teid. Jouvankri juht ei madtle
seejuures kunagi sellele, kuidas jou-
vankri riht, mis kasvab kiiruse ruu-
duga, mdjutab rdngalt rattaid ja sun-
nib neid udletama teravikke ja kona-
rikke. Kui sdidetakse halval teel 30-km

Nii n&evad valja rehvid, kui ei jalgita
rataste Oiget asendit
tunnikiiruse asemel 60-lisega, siis on
kiirus kull kahekordistunud, kuid riht,
millega rehvid pdrkuvad vastu eba-
iasasusi, on nelja kordistunud. See-
parast on kasulikum halbadel

teedel kaotada pisut aega,
kuid seejuures sédasta jou-
vankrit ja rahakotti.
Ohutemperatuur
Missugusel mééaral hutempera-
tuur mdjutab rehvide kuluvust, néitab
parimini meie Kirjutusele jargnev tabel.
Ta koneleb iseenda eest. Kuna rehvi
kuluvus oleneb peamiselt temperatuu-

rist ja rehvi soojenemisest, siis on soo-
vitav pultda rehve hoida vdimalikult
kilmadena. Kes pidevalt sdidab
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... ja seda voib juhtuda igal, kui pidur-
damisel kiire sdidu juures ratas plo-
keerub

headel teedel, v8ib suurima ra-
huga suurendada rehvide Ohusurvet
ca 10% vorra. Rehvid on selle eest
tdnulikud, kuna nad j&d&dvad jaheda-
maks ja kuluvad vahem.

Ko6ik olgu korras

Okonoomse sdidu eeltingimuseks on
loomulikult, et koik jouvankri osad
oleksid korras. On ebadkonoomne sdita
korraldamist vajava mootoriga kauem
kui see on hédatarvilik, kuna selline
mootor vajab liigselt &8li ja kutteainet
ning jaab voimsuselt ikkagi ndrgemaks.

Mootori vdimsuse kahanemist mérga-
takse peagu alati ja d&igeaegselt, kuid
mitte kallalt varakult ei méargata
eesrataste vaara asetust, mis
pdhjustab tleméaarast rehvide kuluvust.
Kui nditeks rataste asend on ebatdpne,
kui laagrites ilmneb mang ja rattad
kergelt vibavad v&i kui rataste hark-
seis, ette- vdi tahajooks (vaata
joonis) ei ole enam 100%-liselt tépne,

Rehvi sisepind juhul, kui sditja on sa-

gedasti sditnud liig tuhjade rehvidega.

Cord-kuded hakkavad Uksteisest eral-
duma

siis leiavad paratamatult aset rehvide
kuluvused, samuti nagu see ilmneb pi-
durdamisel. Seepdrast peab jarjekind-
lalt jalgima rehvide seisukorda kas vdi
juba selleks, et kdrvaldada rehvidesse
sattuvaid vodrkehi enne kui need suu-
davad tekitada tdsist kahju. lga eba-
loomulik kuluvus peaks andma p6h
just asja taielikuks selgitamiseks.

Okonoomne s6it on ihaldatav ees-
mérk. Ta annab tunnistuse heast sdi-
dust ja sditjast ning meil on lisaks
sellele rahuldus, et oleme teeninud
oma rahvamajandust nagu seda teeb
igatks, kes on véltinud asjatut
materjaalset kulu.

Rehvide vastupidavus sdéltu-
valt temperatuurist ja liikle-
miskiirusest

Vastavate. katsete tulemusena on
vaieldamatult tehtud kindlaks, kui suu-
rel maaral 0dhutemperatuur ja soidu-
kiirus mdjutavad autorehve.

Ohutemperatuur Kuluvus tunnikiiruse juures

Sellest tabelist néhtub, et autorehvide
kuluvus suvekuudel on méark-
sa suurem kui kilmal aastaajal.
Tabelit tuleb maista jargmiselt: 5° Ohu-
temperatuuri ja 48-km tunnikiiruse juu-
res on rehvi kuluvus mérgitud 100-sena,
sama  Ohutemperatuuri, kuid  64-km
tunnikiiruse  juures  tduseb  kuluvus
120%-le, s. t. ta on ls vdrra suurem
kui 48-km tunnikiiruse juures, jne.

Mis saab Saksa rahvaautost?

Teatavasti ldinud castidl Saksa dlla-
tas automaailma oma hiiglakavatsus-
tega, nn. KdF-rahvaautoga. Esimene
seeria — 100 000 sdiduautot — pidi
toodetama juba 1940. a. alguks. Nuud
on aga kuulda, et puhkenud sdja tottu
jddvat seisma ka rahvaautode edas-
pidine ehitamine. Kuni kéesolevani on
rahvaautode ettetellijad maksnud sisse
ca 110 miljonit Rmk. Ettetellijaist on
ainult 20% vallalised, kuna 80% la-
heb perekondadele (60% lastega).

Rootsis puusdegaas

Rootsi sdjavdes on pandud maksma
korraldus, et kdik mootorsdidukid kasu-
taksid kitteainena ainult puusdegaasi.
See on ka mdistetav, on ju Rootsis
kulluses metsa, kuid oma bensiini mitte.

1940. a. Brisseli autonditus jaab
ara
Nagu meile teatatakse jaab 1940. a.
Brisseli autonditus pidamata.






Sutitekiiinal — mooton  politseinik

Paljutitlev pilk mootori sisemusse
JMOIKIDESSE kiittesegu-mootoritesse on

monteeritud kontrolliv organ, mis
reguleerib mootori pulssi — siilte-
kididnal. Tapsusega kuni tahtsuseta
murdosani  sekundist hippab suite-
kuunla elektroodide vahelt ule suite-
sdde. Seega alustub pdlemisprotsess,

mis annabki mootorile elu ja joudu.
Samuti kui liiklemiskordnik, maarab ka
suutekdtnal, millal ,laheb lahti".
Stltekutnla selge ilme
Elukutse moodustab ndo ilme —
Gtleb vanasdna. See on maksev ka

stutekuunla kohta. On elukutse raske
— on n&gu singe. Peab mootor andma
suurt vdimsust, ja on tema tddtamis-
tingimused véga' rasked (mootoris lei-
duvad moned rikked), siis muutub
sudtekiiinla muidu nii rahulik pruu-
nikas ilme. (Suutekuinla ilme all
tuleb  mdista slutekilnla silindrisse
ulatuva otsa vélimust.)

On mootorile kohane stutekiunal
helehall ja tema elektroodidel on
mérgata pérlitaolisi sadestusi, siis vdib
suure kindlusega utelda, et mootoris
on jargmised rikked: lahja kiittesegu,
lilg vaike peapihustaja, liig suur ohu-
koonus, liig vaike kaimalaske kitteaine-

pihustaja, liig suur kaimalaske-dhu-
pihustaja, lilg madal kitteaine tase,
ummistunud kitteaine juurevool, vigas-

tunud tihendid silindiipeas ja silindri-

lansSil, lahtine sudtekiunal, liig vara-
jane suude, ebasobiv kitteaine, eba-
sobiv 6li, mustunud jahutusseadis ja

lilg suur surveaste.

Need vigade p6hjused on uUhtlased
nii kahe- kui nelja taktilisele moo-
torile. Neljataktilise mootori juures pdh-

justab halli sudtekitnla ilmet eri-
omase veana: sisselaskeklapi liig
vaike, valjalaskeklapi kas liig vaike
voi liig suur paisumisvahe.
Sultekidnla must ilme
On aga sluteklunal must, siis v8ib
eeldada alljargnevaid vigu: liig rikas

kitteseqgu, liig suur peapihustaja, liig
véike ©hukoonus, liig suur k&imalaske
kitteaine-pihustaja, liig véaike kaima-

laske-6hupihustaja, ebatihe ujuki ndel,
vigastunud ujuk, ebasobiv ujuki kaal,
lilg korge kitteaine tase ujuki ruumis,
kolvirdngaste kinniséestumine, 1ig palju
vOi ebasobiv 6li kutteaines (kahetakti-
lisel mootoril), liig kdrge &li tase nel-
jataktilisel mootoril, hiline suude, slite
mehaanilised rikked (vigane siitepool
ja katkestaja, vigased juhtmed, holp-
tihendus kondensaatoris), . ummistunud
o6hupuhastaja ja kilm mootor.

Eriomase veana neljataktilise moo-
tori juures vdib maérkida: puudulik kar-
teri ventilatsioon ja liig suur sisselaske-
klapi paisumisvahe.

Loogiline j&reldus

On mootor korras, siis on ka moo-
tori politsei — sddtekdinal — dGht-
laselt pruun. On aga mootor kor-
rast &ra, siis on meie kontrolliv organ
muutunud  ilmega, kas kurvastusest
mustunud vdi varvunud hele-
halliks — olenevalt rikke iseloo-
must. VO8I Umberpédrdult. On siite-
kitnlal dhe- vdi teissugune véalimus,
siis vOib eksimata Oelda, et mootoril
on see vdi teine rike. Ka vdimaldab
stiitekttnal neid rikkeid killalt vara-
kult kindlaks maéarata.

Politseinikud on ametnikud
Nagu koik ametnikud, nii tahavad ka

suutekuunlad kord pensionile

jouda. Ohkjahutusega mooto-
rite juures on slutekiunla normaal-
seks eaks 10000 km sditu, vesija-

hutuse korral aga 15000 km. Ent
ka vahepeal ei tohi stutekiinalt unus-
tada. Elektroodide vahe peab olema
immarguselt 0,6 mm. Uhtlasi peab kiii-
nal olema alati hésti kinni keeratud
pesas ja kunagi ei tohi puududa ti-
hend silindri ja kuunla vahel.

Korras suitekuunal vdimaldab moo-
tori kerget Kéivitatavust, annab hea
tuhikdigu, killaldase vdimsuse ja Vé-
hese kutteaine kulu —e lUhidalt ja sel-
gelt — odava sdidu.

On soovitav véhimalt iga 3000 km
sGidu jarele shltekuunlaid Ule vaadata,
reguleerida elektroodide vahet ja kor-

valdada véikese terasharjaga sadestu-
sed siltekutinla elektroodidelt.

Suuteklunla ilme, mis iseloomustab
korras vOi korratut mootorit, on jarg-
mine: liig tugeva sadestuse tekkimine
viitab sellele, et stutektutnal ei ole
kas kullalt soe (liig kbrge enese-
puhastustemperatuur) vdi annab karbu-
raator liig rikast segu.

Tekib aga elektroodidele pérli-
taoline sadestus, siis on selle
pdhjuseks mootori Glekuumenemine vdi
on suutekiinlad oma ea dle elanud.

A. M.

Praktiline nduanne

Ettevaatust jouvankri
misel
Teatavasti ei tohi lakitud autokeret
pesta tugeva veejoaga. Kuid ei olr ka
oige, et veejuga juhitakse kohtadesse,
kus vesi vOiks sattuda mootorile. Mdne-
des jouvankrites vdib seetdttu tekkida
raskusi kdivitamisel, kuna vett on sat-
tunud sditejagajasse v8i OGhupuhasta-
jasse. Et iga sdiduki pesemise jérele
tuleb kontrollida ka pidureid, on vist
kull koigile selge. Pesemisel voib ni-
melt vett sattuda pidurites.e ja need
lakkavad korralikult tédtamast.

Katkestaja kontaktid

Motelge sellele, et mootori rasket
kaivitatavust vdivad pohjustada ka mu>
tunud katkestaja kontaktid, seepdrast
kontrollige véhimalt ~ 4000—5000-km
sdidu jarele katkestaja kontakte ja va-
jaduse korral laske need eriteadlasel
korda seada.

dhupuhastaja
Suvel on maanteed alati tolmused ja
1seepdrast tuleb dhupuhastajale suvel
podrata erilist tdhelepanu. Teda tuleks
puhastada vahimalt kord kuus ja tule-
museks peaks olema margatavalt va-
hem kutteainekulu.

pese-

Valgusvirv autodele
Ameerikas on hakatud uudusena ka-
sutama autolakki, mis helendab pime-
das. Selle paremuseks on, ei parkides

06-tundidel pimedas sdidukil ei tar-
vitse enam slldata parktulesid, kuna
s6iduk on niigi kdigile hésti néhtav.
10 dollarit trahvi
Ameerika liikluspolitsei on hakanud
korrapdraselt kontrollima  jéuvankrite

pidureid. Kelle pidurid on védhegi hal-
vas seisukorras, see peab maksma
vahimalt 10 dollarit trahvi.
Autovabrik Hispaaniasse
Hispaanlastel on kavatsusel ehitada
Bilbaos suurem autovabrik, mis hakkab
tootma nii veo- kui ka sdduautosid.



Vdistlejate autode-kolonn iinisis

J7ESTI Autoklubi sportkomisjon korraldas oma liikmeile lau-

paeval, 26. augustil s. a, tapsus-kiirussdidu Tallinnast
Parnu. Start toimus kell 3 p. 1 Roosikrantsi tan. Tallinnas,
fini§ oli Kalli-Parnu mnt., 3,18 km enne Pérnut. Sidutee uld-
pikkus oli 171,0 km jargmise marsruudiga: Tallinn-Arudevahe-
Risti-Lihula-Parnu. Ristil ja Lihulas olid seisvad kontroll-
punktid, pealeselle oli veel kaks salajast liikuvat kontroll-
punkti. Sdidu keskmiseks kiiruseks oli 54 km.

Vdistlustee digeaegselt labi sdites iga sOitja saavutas 1000
punkti, kuna kontrollpunktidesse hilinemine v&i varemsaabu-
mine ja muud védaratused tdid vastavalt trahvipunkte.

Voistlusel startis 22 autot, neist 15 Tallinnast, 3 Tartust,
2 Parnust, Uks Rakverest ja Uks Viljandist. Vdistluse ldpetas
21 osavotjat. Uldvditjaks tuli Arnold Jaanson (Pdrnu) Chevro-
let-autol. Muud tehnilised tulemused olid:

D-klass: 1. A. Jaanson (Chevrolet, Parnu) 1000 p.;
2. T. Liiman (Studebaker) 1000 p.; 3. O. Valdson
(Buick) 1000 p.

C-klass: 1. V. Jlirgens (Hanomag) 1000 p.; 2. R. Siil
(Humber, Rakvere) 990 p.; 3. ins. J. Taksi (Opel) 990 p.

B-klass: 1. A. Ungerson (Mercedes-Benz) 1000 p.;
2. dr. J. Kerge (Citroen) 990 p.; 3. Juho Jeets (Mercedes-
Benz) 970 p.

A-k.lass: 1L W. Tretjakevits
2. K Veks§in (Borgward-Hansa) 990 p.;
(Borgward-Hansa) 960 p.

Vdistluspdeva ohtul Parnu ,Suvekasiinos” korraldatud koos-
viibimisel anti kd&igis klasses kohtadele tulnuile Gle vaartus-
likke auhindu, kuna teised vdistlejad said vastavad malestus-
margid.

(DKW) 1000 p.;
3. K Griep

VIl hipodroomivdistlused

Eesti Motoklubi korraldusel peeti 2. septembril s. a. Tal-
linna hipodroomil seitsmendad kiirusvdistlused mootorratas-
tele. Séita tuli 2 korda 5 ringi (110545 m X 5). Vdistlesid
peamiselt Eesti Motoklubi sbitjad, kuna Eesti Mootorspordi-
K.lubil polnud vélja panna uhtki vdistlejat. Tehnilisi tulemusi:

C-klass juniorid (500 sm3): 1, W. Ternell (Triumph)

4211 = 7621 km/t; T. Hakkaja (TWN) 5.0335 = 6559
km/t; 350 sm3: 1. S. Trautwach (Excelsior) 4.2875 =
74.01 kmit.

A-klass juniorid: 1. A. Alliksoo (Rudge) 4.16,65 =

7753 km/t; 2. J. Kaen (DKW) 4.46,2 = 69,53 kmit.

B-klass seniorid: 1 Ed. Johanson (Excelsior)
4.0548 = 8093 km/t; 2. E. Hausenberg (Husqvarna)
416,05 = 77,71 kmit.

Addass seniorid: 1. K Rinaldo (Velocette) 4.20,75 =
76,31 kmit.

SPORT

172 kill Kiirussoit

Mootorspordipéaev Narvas

Narvas Kkorraldati mootorspordiklubi kohaliku osakonna
poolt mootorspordipdev, millest vOttis osa mootorsportlasi
Narvast ja véljastpoolt. Teiste hulgas tegi voistluse kaasa
ka Tallinna mootorrattur TSitovits. P&ev algas Uhise korso-
sdiduga labi linna sdjavéde staadionile, kuhu oli kogunenud
ligemale 500 pealtvaatajat.

Tépsussdidus, mille tegid kaasa 36-km distantsil kdik osa-
votjad, tuli autode klassis vditjaks A. Notta (Ford), 2) Noor-
mae (Opel), 3) Schmidt (Hansa). Mootorratastest tuli 350 cm3
klassis esikohale Luther, 2) Grigorjev. Ule 350 cm3 Kklassi
voistluse vaoitis tallinlane TSitovits, 2) Traver, 3) Randismaa.
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