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tuleb oodata rongi mdéoédumiseni, sest vas-
tasel korral tekib kokkupdrge. Ka IKONTA,
ZEISS IKON hippemehhanismiga kaamera
4 5x6, 6X6 vOi 6x9 sm omab takistuse kok-
kupdrgete valtimiseks, s. 0. automaatse
kaitse mitmekordse pildistamise vastu Uhe-
le ja samale filmiosale, sest paastik ei ava
objektiivi enne, kui on keeratud ette puhas
filmiosa

Kiiruse kasvades suureneb autode
lahenemisel peegelpilt [zEISS IKON
peegelreflekskaamera 1 ko fle x i
6x6 sm fuhmkiaasii. Tuhmklaas on
neil kaamerad harukordselt selge
ja seetdttu pildistatava objekti pii-
ritlus ja teravus néhtav vaevata.
Ikoflexi juures teostatud uuendus-
test palvivad tdhelepanu: valispaas-
fik, neljakordselt suurendav peen-
feravustamisluup, raamnaidik spor-
divofefeks ja tuhmklaasi varjendeile
sbovitatud sariflusfabel

EESTI A/S. CSIEGELI ZEISS-OSAKOND

Tallinn, Lai 2 9, telefon 419 -817






kehastab  kdiki perekonnasdidukilt nduetavaid omadusi.

MORRIS viimistlemisel on MORRIS MOTORS LTD moodsa
autotehnika arengust kasutanud kd&iki neid uuendusi, mida
digustavad ainult aastapikkused praktilised katsed séidukilo-
meetrite suurendamiseks maksimumini ja oma Kklassis'éko-
noomseima ja vaddrikama sdiduki loomisttdnapéeva autoturul.

Pearbhk on pandud just 6konoomsusele, mis on viidud ka
imestustdratava tasemeni, kahjustamata sealjuures vahimalgi
maddral sbdiduki tldomadusi. Uus MORRIS oma maénglevalt
kerge Kkiiruse saavutamisega ja v@rratu magiséiduga esindab
tdeliselt téiesti uut autotiupi

MORRIS '8 ' 3,5 hj.
MORRIS '1 0 ' 5 hj.
MORRIS '12' 6 hj.
MORRIS "1 4 ", 7 hj.
M. G. MIDGET 5 hj.
M. G. /2 LITRE oo 6 hj.
M. G. TWO LITRE ...ccceevrvirns 9 hj.



JA

MOTOKLUBI
TEATEID '

TEGEV IA VASTU-

TAV TOIMETAJA :
TEOD. POHL AK
TEHNILINE

TOIMETAJA
AIN MERE

VALJAANDIA:
EESTI AUTOKLUBI

TELLIMISHIND :

AASTAS KR. 5.
~ AASTAS 2.50
UKSIKNUMB. 50 S.

96 SURMAOHVRIT JA 683 VIGASAANUT 1938. A.

A. Kiummel: VINGUGAASI MURGITUSI AUTOREMONTTOOKODADES
JA GARAAZIDES

N. Voore: LIIKLUSOLUDEST JA MUUST SOOMES

1938. A. KOGU MAAILMAS LIIKVELOLEVAD MOOTORSOIDUKID

A. Kriisk: OPIME LENDAMA!

A. Mere: METALLIDE KAITSMINE SOOVITUSE VASTU

A. Mere: TOIMIGE OIETI SILINDRIKAANE ERALDAMISEL JA
KINNITAMISEL

1939. A. AUTOMUDELEID

STATISTIKAT

LUHITEATEID KODUMAALT

TEHNILISI UUDSUSI

LUHITEATEID KOGU MAAILMAST

PRAKTILINE NOUANNE

KUSIMUSI JA VASTUSEID

SPORDI jne. TEATEID

A. Mere: AUTOTEHNIKA OPETUS (XIV)



96 surmaohvrit ja 683 vigastatut
1938. a.

Nmn kurvad arvud, mis panevad mdtlema ja millega

thenduses kerkib kiisimus — kas tfesti ei saa vahen-
dada neid arve? Peab leppima paratamatusega, et vdimatu
on dnnetusi taiesti véltida, kull aga vdime hea tahtega ja
enesekasvatusega viia liiklusdnnetuste arvu miinimumini. Liik-
lusala vdimudele on raskeks ulesandeks koosk6lastada Kii-
res tempos kasvavat mootorsdidukite arengut igapéevase liik-
lusega. Olen paljudelt kodanikelt kuulnud, et maéaératagu
autojuhtidele raskemad karistused, kull siis 6nnetused véhe-
nevad. Minu arvates need kodanikud eksivad. Mitte ainult
jouvankrijuhid pole sildi &nnetusis, vaid suurel maéral ka
teised liiklejad oma mdtlematuse, tdhelepanematuse

ning hoolimatusega. Neid puudusi v6ib parandada ainult
liikluskasvatus. Kergem on kasvatada last kui tdiskasvanut,
seepdrast peab liiklusdistsipliini kiilge kasvatama juba n.-6.

maast-madalast.

Siinkohal puudutan ainult jduvankrijuhtide kasvatust. Kuna
kasvatusega kaésikées kaib ka Kkaristus, siis tekib kisimus,
kuidas karistada, et see mojuks just kasvatavalt. Kui ilm-

neb né&htav lohakus, hoolimatus jduvankri
vastu ning liiklust korraldavate médruste
jdme rikkumine, siis peab paratamatult ka-

ristama karmilt. Juhul, kui eksimus on tekkinud juhi
oskamatusest, teadmatusest v6i on muid sltudpehmendavaid
asjaolusid, peab talitama ettevaatlikumalt. Halvemal juhul
karistus vdib mdojuda eitavalt, tuues kasu asemel kahju vai
isegi kurbi tagajargi.

Teataval juhul moraalne Kkaristus

sligavamalt kui otsene Karistus.

md&jub kasvatuslikult
M@ani tegelik néide: kontrol-
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lides jouvankreid Tapal, leidsin dhel taksoautol liiklusele
hadaohtliku roolirikke. Muid puudusi sel autol ei olnud. Juht
kaitus viisakalt, ei salanud viga, vabandades seda sditjate
puudusel teenistuse véhesusega, mis pole vdimaldanud uut
osa osta. Siin rahatrahv polnuks kohane, see oleks viinud
juba niigi raskustesse sattunud vdikelinna autojuhi veelgi
raskemasse seisukorda. Andsin mdnepdevase téhtaja vea
korvaldamiseks ja osa ostmiseks kulus vagagi see summa,
mille oleksin maéaranud rahatrahvina. Paar pédeva hiljem
kontrollides jalle sama autot leidsin vea parandatud, ja hili-
sematel kontrollimistel vdis see auto olla teistele eeskujuks.

Soites kord Tallinnas kontrollautol Uhe kasepakkudega tle-
koormatud veoauto jarele panin tdhele, et veoauto eesrattad
vahetevahel tdusid 6hku. Peatasin veoauto ja (Ulevaatusel
selgus, et auto oli Gle koormatud ja pakud laotud liiga taha-
poole, mis oleks vdinud kergesti pdhjustada Onnetuse. Kes
oli silidi? Loomulikult juht, kes vottis peale liiga raske ja
valestilactud koorma. Otsustasin karistada juhti suurema raha-
trahviga. Ootamatult tuli auto juure naine véikese lapsega.
Juht vaatas neile kurvalt ja ké&skis: ,,Minge, minge &ral",
ise punastades ja n&gu korvale podrates. Selgus, et juht oli
noor naisemees ja vdikese lapse isa. Mees oli hingeliselt
erutatud. Lubasin tal sdita suure ettevaatusega sihtkohta,
kuna see ei asunud enam kaugel. Sditsin jarele ja pérast
koorma mahavotmist tegin pohjaliku jarelevaatuse. Auto oli
korras, juht omas I-a liigi loa ja jattis isiklikult hea mulje.
KOik see muutis minu otsust. Tahtsin teda selgitavalt tublisti
noomida. Joudsin vaid oelda: ,,Auto on korras, ise olete
korralik, miks rikute maarusi Ulekoormusega? Tahtsite dle-



Ajakiri ,AUTO"

korraldab ké&esoleva aasta juunikuus Tallinnas eriautokursuse DAAMIDELE

IV liigi (omanikkudele) jBuvankri juhtimiseloa saamiseks

labi:
seadisest ja auto elektrivarustusest

Kursusel voetakse

lUhike Ulevaade automootorist, joullekande - mehhanismist, juhtimise

Pdhjalikult tutvustatakse kursuslasi kehtivate jouvankrite ja nende liiklemist késitlevate seaduste

ja maarustega

Kursuse juures teostub OppesOit moodse autoga. Seejuures kursuslastele katsete korraldamine

ja Opilaste katsetele viimine teostub ajakirja

Teoreetilise osa
kutseline sdidubpetaja Emil Tiit

Kursuste asjus pooérduda: ,AUTO"

hommikul

kohtuselt teenida, nlid aga teeb raske trahviraha valusa
puudujaagi perekonnale, elate ju neile." Edasi ei saanud
radkida, mehel ldksid silmad niiskeks. Ka sel juhul moraalne
karistus kandis vilja, mida tdendasid edaspidised kontrolli-
mised.

Autojuhid kurdavad, et peremehed sageli sunnivad
autosid uUle koormama ja nad tdidavad kdsku koha
kaotamise kartusel. Kas ei ole see autoomanike poolt tea-
taval maaral palgaliste juhtide ekspluateerimine? Saarasel
juhul paljudele omanikele rahatrahv ei md&ju, nad ei hooli
sellest. Siin vdib olukorra parandamiseks kaasa aidata au-
toomanike Uhing, kes vastavate abindudega on vdimeline
neid mdjutama. Juhtub ka, et juht peab vélja sditma sdidu-
kolbmatu autoga, kuna omanik ei hooli auto parandamisest
ega raatsi anda vélja raha korrashoiuks. Onnetuse korral
jaadb aga juht slldlaseks, sest vahest on pérast Onnetust
raske kindlaks teha auto seisukorda enne véljasditu. Siin
paastaks ainult auto paranduse pédevaraamatu
pidamine, kuhu autojuht margiks tarvilikud parandused, mille
vajalikkuse teadmist omanik tdendab oma allkirjaga. See
kindlasti pidurdaks autoomanikke liiklusele hé&daohtlikke jou-
vankreid kéikulaskmast, mis hoiaks &ra mdnegi &nnetuse.

Alles hiljuti sai raske karistuse autojuht, kes soitis sbidu-
kdlbmatu veoautoga surnuks kurdi inimese Tallinn—Narva

S2Auto"

toimetus,

poolt

labivaatamist teostab meie ajakirja tehniline toimetaja; praktilist sbitu Opetab

Tallinn, Harju 40, telef. 435-83, ki. 9-10
Ajakiri ,AUTO" toimetus
maanteel. Tunnistajate ja asitdenduste puudusel autojuht ei

saanud tdendada, et ta autoomaniku soovil pidi rikkis masi-
naga valja sbitma. Omanik mdisteti kohtulikult 0Oigeks ja
karistuse kandis ainult autojuht, kelle perekond selle taga-
jérjel sattus raskesse seisukorda. Ja kodanikud, lugedes
seda ajalehist, rahuldusid teadmisega, et ,sttUdlane" sai ka-
ristatud. Autojuht sai karistada, sest paragrahvid leidsid ta
stiudi olevat. Paragrahve on aga kerge kasutada, kui dnne-
tus juba juhtunud, kuid juhtumi tdelist pdhjust on raske leida.

Suurem osa maéaruste vastu eksinud juhte kannab oma
karistust nurisemata, sest nad saavad oma eksimistest aru
ja suhtuvad sellesse tdsiselt. On aga ka juhte, kes tunne-
vad oma taga ,tuge" sidemete, varanduse ja ,seisuse" jms.
ndol. Need vaatavad liiklusdistsipliinile kuidagi uleolevalt.
Hiljuti sai karistada Tartus tuntud isiku poeg, kelle auto
polnud sdidukorras. lIsa pani koéik rattad kaima, et ,Oigust"

jalule seada, kuid ta pule jai tagajarjeta. Samuti koostati
protokoll Viljandis Uhele suuremale firmale veoauto rikete
parast. Tagajarg — kohtutes kaimised, aja ja raha kuluta-
mine — kd&ik selle omaniku pérast, kes pidas end ,tugeva-
maks" madarustest. Sellise mdtteviisiga isikud eksivad —

liiklusmaaruste ees on kdik Uhediguslikud, olles kohus-
tatud neid taitma vastuvaidlematult.

N. V.
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Vingugaasi

muargitusi

autoremont-

tookodades

e e T T

A. Kimmel

to0- ja tulednnetuste Gldarvus omavad autoremont-
tookodade ja garaazide O&nnetusjuhtumid végagi tdsise
iseloomu. Lohutuseks on vaid see, et ka valismaal, kus téo-
kaitse ja Kkaitis-tehnika esirinnas sammuvad, néitab vastav
statistika autoremont-téokodade ja garaazide tdddnnetuste
vallas tdusu tendentsi. Suurenevad parandusel ja proovimisel
olevate masinate mootorite ké&ivitamisel tekkivate kittesegu
jadkide poolt pdhjustatud mirgitused ja haigestu-
mised. Sellejuures ei kannata mitte Uksi vahetult t6éruumis
tédprotsessist osavdtjad todlised ja spetsialistid, vaid ka t06-
ruumiga nii vdi teisiti Uhenduses olevates kontorites ja ladu-
des pidevalt todtavad ametnikud ja tehniline personaal.

Hariliku autobensiiniga todtavate automootorite kittesegu
jadakide keemiline koosseis on Nd&ukogude Vene Opetlase
Gr.osdovsky vaatluste kohaselt keskmiselt jargmine: 6,8%
vingugaasi (CO); 89% silusihapugaasi (CO2)
'2,3% hapnikku (02); 3,0% vesinikku (H2); 09%
metaani, soogaasi (CH-1) ja 78,6% ldmmastikku No.

Mirgise vingugaasi, stsihapendi (CO) hulk mootori kitte-
segu jadkides oleneb mootori t66 iseloomust, koormusest,
kdikudes kesknaiselt miinimumi (2,4—3,2%) ja maksimumi
(7,86—8,9%) piirides.

Seda silmas pidades on viimastel aastatel vélismail kor-
raldatud jérjekindlaid uurimusi autoremont-té6kodade ja auto-
garaazide ruumide 8hu koosseisu kohta ja saadud analliliside
tulemuste pdhjal on puitud parandada té6tingimusi.

Nii katsetati Saksamaal mdne aasta eest jargmiselt: 35-HJ

automootor (koormuseta) Kkéivitati kinnises garaazis, mille
kérgus 2,6 m ja maht 46 m3. Ohuproovide vétmised ana-
lidsiks toimusid 80 sm ja 18 meetri kdrguselt p6randa-

pinnast: esimene pidi vastama tddasendile
vili — teine pistasendile.

| katsete seeria tulemused olid jargmised (katse teostati
80 sm kdrguselt; mootor lakkas todtamast 28 minuti jarele):
15 minuti jarele péarast mootori kaivitamist oli ruumis vingu-
gaasi 0,234%; 20 minuti jarele — 0,344%; 25 minuti jarele —
0,401%; 30 minuti jarele — 0,204%; 35 minuti jarele pérast
mootori kdivitamist oli ruumis vingugaasi (CO) — 0,170%.

Nagu | seeria katsetest otsekohe ndha, on juba esimese
15 minuti I6pul tdédkoja Shus 0,234% vingugaasi, mis 25. mi-
nutil jduab oma maksimumini. Edasi algab tema kiire langus,
Gheltpoolt mootori tddtamast lakkamise tottu — teiseltpoolt
aga gaasipilve hajumise tottu labi seinte, uste ja akende
pragude loomuliku ventilatsiooni alusel.

Il katsete seeria (1,8 meetri korgusest ruumi G&hukihist)
andis analttsil jargmised tulemused (mootor lakkas tédta-
mast 42-minutilise todtamise jarele): 15 minuti jarele oli ruu-
mis vingugaasi 0,270%! 25 minuti jarele 0,360%; 35 minuti

lamades ja pdl-

jarele oli ruumis vingugaasi 0,290%; 45 minuti jarele —
0,190%.

Ka sel juhul jdudis vingugaasi kontsentratsioon ruumi
6hus 25. minutil oma maksimumi, olgugi et mootor lakkas

tootamast alles 42. minutil. Tuleb oletada, et loomuliku venti-
latsiooni mojul ruumi dlemistes kihtides 6hu- ja gaasimasside
vahetus toimus kiiremini kui 80 sm kdrgustes Kkihtides, eriti
kui arvestada kiilma pdrandapinna ligidust.
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Ndukogude Venes toimetas samasuguseid uurimusi G.

Aleksandrovsky N. tankide véeosa auto-montaaztoo-
kodade ruumides.

Seal selgus, et montaaztookodade ruumides vingugaasi
kvantumi miinimumiks oli 0,120 ja maksimumiks 0,680 milli-
grammi Ghe liitri 6hu kohta. Teise tdhtsama mootori Kitte-
segu jaagi koosseisus oleva aine — sisihapugaasi (CO2),

hulk k&ikus samal ajal 0,76 kuni 2,92 milligrammi dhe liitri
06hu kohta.

Ménedes todkodades ja nende eriosades oli nii vingu- Kui
ka susihapugaasi hulk &hus veelgi suurem: CO hulk vdén-
kus seal 0,346—0,637 milligrammi vahel, arvatuna dhe liitri
o0hu peale, ja sisihapugaas (CO2) 1,25—3,54 mg/l. Kui ar-
vesse vdtame, et NOukogude tdostuses lubatav vingu hulk
NKT normide jarele on 0,03 mg/l ja 10T normide jarele
0,01—0,02 mg/1, siis on selge, et t66 eelpool toodud CO
atmosfddris on seotud tdsiste mirgitusvéimalustega, kusjuures
pikaajaline krooniline murgitus samadele
viia kui terav akuutne mirgitus.

Vingugaasi mirgitus seisab teatavasti selles, et
veres leiduv hemoglobiin, millel on 200—300 korda suurim
(ofiniteet) tung Uhineda vingugaasiga kui 6hus leiduva hap-
nikuga, Uhineb vingugaasiga uueks keemiliseks hendiks, mis
on tuntud karbooksiihemoglobiini all. Minnes (le mitteaktiiv-
sesse seisundisse, Uhinedes vingugaasiga, ei saa veres olev
hemoglobiin enam sooritada oma elulist tegevust, mis seisab
6hus leiduva hapniku edasiandmises organismi kudedesse.

Siin toimuvad elulised oksiideerimise protsessid saavad to-
kestatud, tekib ldmbumine, ja teatava astme saavutamisel
osutub paratamatuks surm. Samal ajal mdjub CO véaga rui-
neerivalt ka sidamele ja kogu nérvisusteemile. Mender-
soni ja Haggardi jargi ilmuvad esimesed muirgituse
néhted juba siis, kui 10% veres olevast hemoglobiinist on
muutunud karbooksiihemoglobiiniks.

tulemustele vdib

Pikemaajaliste vaatluste alusel on ldinud korda koostada
tabelit, millest on ndha O6hus leiduva vingugaasi ja veres
tekkiva karbooksihemoglobiini omavahelist sdltuvust.



Vingugaasi organismi murgitav efekt voib olla koguni
teravakujuline, akuutne, vdi vallav-krooniline
— enam-vdahem pikema aja jooksul esileilmuv. Kumb neist
todlise tervisele enam kahjulikum — on vaieldav.

Akuutne murgitus seab inimese kull surmaohuga silm
silma vastu, kuid teiseltpoolt sunnib ta esinemine otsejoones
arsti poole pddrduma. Kroonilise mdargituse pilt on kaugelt
keerukam. Ta tundemdrgid on enamikus segased. Viibides
alati vingugaasi (CO) atmosféaédris, nagu motoristid, valajad,
harjub inimene tekitatud héiretega. Aastate jooksul hakkab
organism dles dtlema: todvdime langus, invaliidsus,
kdnelemata kehalisist kannatusist, saabuvad varem Kkui to-
hiksid ilmuda.

Akuutseile mirgitusjuhtumitele vdivad sageli jargneda
komplikatsioonidena: kopsupoletik, musklite nor-
kus, ké&te vé&risemine, siudame ja né&rvisus-
teemi rikked. Edasi vdivad peaajus rebe-
neda veresoonekesed, mille tulemusena td&-
sised verejooksud; vdib esineda ka trom-
boos; peaaju kapslites ja suurtes tuumades
vBib isegi pehmuvus esineda!

CO teravkujulised mirgitused ilmnevad siis, kui inimene
viibib nditeks 20—30 min. atmosféaéris, kus on 0,4—0,5%
(maht) vingugaasi. Selle aja vahemikus on 70% veres lei-
duvat hemoglobiini muutunud mitteaktiivseks karbooksihemo-
globiiniks ja seega uldrespiratsiooni, hingamise protsessist
védlja langenud. Mirgituse aste oleneb seega (Uheltpoolt
ajast, mille vé&ltel organism viibib gaasi
atmosfdédris — teiseltpoolt gaasi kontsent-
ratsioonist.

Kdrgekontsentratsiooniline gaasipilv vdib lihima md&jutuse-
aja jooksul samasugust efekti anda kui ndrk gaasi kontsent-
ratsioon pikema aja valtel.

Nii ndemegi, et eelmisest madalam, 0,2% CO atmosféaar
seob 1 tunni aja jooksul 50% hemoglobiini. Veelgi ndrgem
gaasiohkkond, milles CO oleks 0,05%, vdi ca 0,6 milligrammi
liitri kohta, seob veidi tle Ghe tunni aja jooksul 30% veres
olevast hemoglobiinist. Uhes sellega saabuvad prof. dr. med.
G. Rooks'i jarele ka esimesed mirgitussimptoomid: ,pea-
valud, kohin kdorvades, peapdoritus, pisarad,
kdéha, oimutuiksoone pulseerumin e". Jargnevas
astmes vdivad ilmuda sama autori jarele: — ,hingamise
raskused, dhupuudus, valud liigestes, Uldine
jouetus, oksendus, wunisus, néadhtavate lima-
nahkade helepunasus, virvendused — mines-
tus”. 50% hemoglobiini fikseerimisel muutub pale siniseks,
hingamine raskeneb, millele edaspidi vdib juba jargneda
surmavoéimalus.

Henderson ja Haggard on koostanud tabeli vingu-
gaasi kontsentratsiooni ja vastava fisioloogilise mo6ju vahe-
lisest sdltuvusest.

1000 osa Ghu Fiisioloogilise mdju valjendus gaasi
kohta tuleb faari

CO osi atmosfaaris

01 Lubatav ka paaritunniline véltav mdjutus
0,4—0,5 On vdimalik viibida gaasiatmosféaris

kuni 1 tund ilma silmnédhtava mdjuta

5.0—0,7 Tunniajaline
1.0—12 Tunniajaline gaasiatmosfdéris viibimine

ilmutab ebameeldivaid, kuigi mitte
ohtlikke simptoome

1,5—2,0 Tunnilise viibimise jarelmdjuna ilmuvad
elule ohtlikud sumptoomid
4,0 ja lle Gaasiatmosfaar on ohtlik elule ka siis,

kui mdju on alla 1 tunni
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Teiste autorite jarele vdib ka vingugaasi ©6hk, kus 100 000
osa Ohu kohta tuleb 10 osa vingugaasi, tdsiseid raskusi esile

kutsuda, sidudes 4—6 tunni jooksul 15—20% hemoglobiini.
Sellist kontsentratsiooni kohtame sageli tdédruumidega Uhen-
duses olevates majanduslikes ruumes: Kkontorites, ladudes.

Autoril on teadd juhtum, kus vingugaas tungis l&dbi puitlae
remontruumist teise korra kontorirummi, tekitades peavalusid,
stidamep6oritusi ja oksendamisi, millede all esijoones kontori
naisametkond kannatas. ara toodud
arvudel vaid ligikaudne, vdimaldav tahtsus.

Loomulikult on eelpool
orienteerumist

Mirgitusastme madramine on &armiselt keerukas (les-
anne, mis nduab muu seas mitmete vaga kaaluvate tegurite
arvestamist. lgal individuaalsel juhtumil tuleb silmas pidada
CO2 hulka 6hus, tédlise musklite t66 intensiivsust, td6ruumide
temperatuuri, siis kannatanu patsiendi kehalist konstitutsiooni
ja tervisliku seisukorra eriomadusi. Sellest siis ka see esi-
mesel momendil kummaline néhtus, et Uhed saavad teatud
kontsentratsiooniga, tihedusega, gaasipilves tdsiseastmelise
mirgituse — teised pé&asevad vaid tihiste hdiretega.

Too8nnetusjuhtumite valtimise korralduste susteemis tuleb

eeskatt r6hku panna t66 enese ratsionaliseerimisele, luues
hea ventilatsiooni.

Tuleb keelata mootori kdaivitamist kinnises
ruumis, kus pole vastavat kiittesegu jadkide kdrvaldamis-
seadist.

Samuti tuleb mootori kéivitamise ajal valtida lama-
mis-, istumis- ja polviliasendis olemist. Peab

meeles pidama, et kittesegu jadkidel on omadus peatuma
jadda aukudes, kanalites, milledes teostuvad autode kontrol-
limised ja parandused.

Ventilatsiooni eesmargiks on mootorite proovimisel ja re-
mondil tekkivate kittesegu ja&kide pdhjalik ja Kkiire eemal-
damine. Koige otstarbekohasemaks eemaldamisviisiks on
gaaside d&rajuhtimine otsekohe nende tekkimise algallikast.
Konstruktiivselt see on teostatav sel teel, kui thendame moo-
tori véljalasketoru otsekohe &dratdmbetoruga voi korstnaga —
gaase mitte ldbilaskvast materjalist valmistatud voolikuga.
Kus see pole vdimalik, seal tuleb ruumide 6huvahetust kor-
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Ettevaatust — siin on
klaasauto!

Viimasel ajal on Ameeri-
kas naitustel vélja pandud

labipaistvad autod.  Koik
auto kere ja valisosad on
valmistatud  téiesti 1&bi-
paistvast materjalist, mis

v@imaldab n&ha auto Uksik-
osi, ilma katte eraldamiseta.

Killap sellisel autol oleks
mdnus sbita — vdid vaa-
data valja igalt poolt, olles
samal ajal ka ise vaadel-
dav

raldada ventilatsiooniseadiste abil, mis vdimaldaksid véhe-
malt 5-kordset 6humasside vahetust 1 tunni jooksul.

Varske O6hu juurevoolu avaused on otstarbekohane ase-
tada poOrandapinnalt 3,5—4,0 meetri kdrgusele. Varske &hu
juurevoolu Kiirus ei tohi dletada 3—5 meetrit sekundis, kus-
juures Ohu temperatuur peab olema kuni -j- 16° C. Varske
6hu juurevoolu tuleb nii korraldada, et iga suure vdi kesk-
mise tonnaaziga masina kohta langeks tunni aja jooksul
umbes 1000 m3 vérsket Ohku.

Tookoha gaasiga rikutud &hu d&rajuhtimise avaused tuleb
nii asetada, et nendesse pdadseb 8hk vdimalikult véljalaske-
toru juurest.

Remont-tédkodades ja autogaraaZzides tehtud vaatluse
alusel saavutatakse vordlemisi rahuldav kiittesegu jaakide
eemaldamine, kui imemisavaused asetatakse umbes 15 meetri
kaugusele mootori viljalasketorust. Aratdmbekiirus oleks pa-
rimal korral 3,6 meetrit sekundis. Aratdmbe- v&i imemis-
avauste arv peab loomulikult vastama garaaZzis vdi tédkojas
olevate masinate arvule.

Uldiselt peavad otstarbeka ventilatsiooni korral sissejuhi-
tav ja evakueeritav .0humass olema vdrdsed.

Kui puudub
varske
siooni

tsentraliseeritud ventilatsioonististeem, tuleb
6hu juurevoolu korraldada loomuliku ventilat-

labitdmbe alusel. Loomulik ventilatsioon pdhjeneb
siseruumi ja vélisbhu masside temperatuuride erinevusel.
Akende, uste jm. avauste avamise korral tungivad vérske
8hu massid ruumi ja seesolevad soojad, kuid gaasidega riku-
tud dhumassid, eemalduvad tOmbetorude ja kanalite kaudu
korstnaisse. Suureks halbuseks on see, et saabuvad 6hu-
massid on kilmad ning langetades té6ruumi temperatuuri voi-
vad kutsuda esile haigestumisi.

Koéige suuremad gaasimirgituse vdimalused on garaaZides
harilikult hommikul, kui masinad véljuvad ja o0htul,
kui nad todpdeva I6pul tagasi tulevad. Loomulikult tuleb siis
kadiku panna ventilatsiooniaparaadid maksimaalse koormatu-
sega, aidates kaasa ka loomuliku ventilatsiooniga akende vOi
uste avamisega.

Reguleeritavate ja kontrollitavate mootorite gaaside eva-
kueerimist tuleb korraldada vooliku abil tdmbekanalisse.









Desinfitseerimismatile —

Lilkklusoludest ja muust

CJOOME! Né&ha hdimurahvast tema

oma kodus — see on paljude eest-
laste  siidamesoov. H&lpus Uhendus
laeva vdi lennukiga voimaldab rahul-
dada neid soove. Laevaga sdites la-
heb aega kull rohkem, kuid ka mere-
sdidul on oma vdlu, mis lihendab sdidu
aega ja ei saa arugi, kui laev juba
randub Helsingi sadamas. Maabumisel
oli paljudele seekord ullatuseks, et rei-

sijad tuli koigepealt astuda desinfit-
seerimismatile, et vabaneda sdrataudi
pisilastest. Kui palju mul neid pisilasi
kull  on — mdtlesin endamisi, kuid

siiski — jalad puhtaks, kui astud ven-
nasrahva kaunile maale.

lgaiks paneb tdhele ja toob reisilt
muljeid sellest, mis teda huvitab. See-
pdrast minagi peatun vaid oma huvi-
ala — liikluse juures. Soomlasi
laita ei saa. Liiklusolude parandami-
seks tehakse ja on tehtud tublisti t6dd.

Karm kaljune maastik ja rasked loo-
duslikud olud, kus meie hoimlased
peavad (les ehitama oma kodu, on
kasvatanud tublisid téomehi. See tub-
lidus ja tootahe ilmneb kdikjal ja val-
jendub kas vdi ,kolme sepa" monu-
mendis, mida silmab iga vddras, lii-

kudes Helsingis. Nii nagu raud annab
jarele ja paindub sepa soovil vasara
tugeva 166gi all, nii ka Soome liikle-
mine ja liiklusolud kohanevad Kiires
tempos aja nduetele, mida dikteerib ette
jouvankrite tehniline areng ja elu

et vabaneda
sdrataudi pisilastest

T)ipL ind. rY[. 'Doore

tempo ning mida soomlase kindel kasi
oskab seada vastavalt nduetele.

100 000 km maanteid

Soome maanteede ja veeteede tali-
tuse peajuhataja prof. Lédnnroth'i
lahkel vastutulekul ja kaasabil taitus
minu eesméark — Soome liiklusoludega
mitmekilgne tutvunemine niipalju, kui
v@imaldas seda mdnepdevane seal-
viibimine. Teede- ja liiklusolude paran-
damisele Soomes juhitakse erilist tédhe-
lepanu. Soome riigi maa-ala on umbes
400 000 km2 ja nduab suurt teedevdrku.
Soomes vdib arvestada umbes 33 000
km riigiteid, 3000 km kdmmu-
naalleid, 30000 km kiulateid ja
30000 km erateid. Selline tihe teede-
vork nduab ka suurt kulu ja té6joudu.
Teede korrashoiul tddtavad 200 inse-
neri ja ule 500 teemeistri. Riigiteed
ehitab ja hoiab korras riik omal kulul,

Kolme sepa monument Helsingis

Teetédhised on eeskujulikud

Ulesseatud teenaitajad on eri varvi,
vastavalt teede liigitusele. Riigiteede
teenditajad on musta kirjaga valgel
pdhjal. Riigiteed omakorda nummerda-
takse ja numbrite vérv erineb vasta-
valt teede tadhtsusele. Esmajargulise
tahtsusega teed (umbes 7600 km) on
maérgitud valgete numbritega punasel
pdhjal, teisejargulise tahtsusega teed
(3500 km) valgete numbritega sinisel
pdhjal. Kommunaal- ja kulateedel ules-
seatud teenditajad on musta Kkirjaga
kollasel pdéhjal, erateedel on teendita-

Kaitsevéred Helsingi ténavail

kuid uute kommunaal- ja kilateede
tasub  60%

korrashoiukuludest

ehitusel riik kuludest ja

edaspidistest 50%.

Osa Soome teedevdrgust koosneb Kkit-
saist kurvilisist kruusateedest, kusjuu-
res tarviduse korral teatud teid, kus
liiklus intensiivne, laiendatakse ja @&g-
vendatakse. Seal, kus teede koormatus
suur, kaetakse nad betooni v@i asfal-
diga. Helsingist véljuvatest maantee-
dest on umbes 100 km betoonteid ja
Ulejadnutest suurem osa kaetud asfal-
diga.

jad valge vdi kollase kirjaga mustal
pdhjal.

Teejuhatajate ja teetéhiste pealkirjad

on kahes kohalikus keeles, kas mdle-
mas korraga vOi Uksikult, vastavalt
kummagi keele (lekaalule kohapeal.

Kilomeetripostid on kividest ja Kkilo-
meetrite arv margitud kahe numbriga
— ks nditab, kuipalju kilomeetreid
on eesolevale 18pp-punktile, teine —
kuipalju algpunktile. Maanteede-aarsete
telefoni- ja elektriliinide tdmbitsad
(traadid) on kaitstud punaseks-valgeks
varvitud puust liistudega, mis teeb need
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Kivist kilomeetriposte

eemalt selgesti né&htavaiks ja véldib
seega traadile komistamist. Rahvus-
vahelisi teedetdhiseid markab kdikjal.

Viimasel ajal on vdetud tarvitusele
peatee tahis, s. o. kollane ketas puna-
sega aarestatud, millel asetseb punase
joonega labitdmmatud punane nelinurk,
ja mis tahistab peatee 18ppu.

Soomlane hoiab oma maanteid

Talvisel ajal on maanteede &ares
Giles seatud lumevaravad, mis on
ehitatud teisiti kui meil. Ohukesed
lauad seotakse erilise masinaga kol-

mest kohast kokku traadiga pikaks
lindiks, mis hdlbustab transporti ja
kohaleasetamist. Lumest puhastamiseks
on maanteedele rohkesti rakendatud
tohe lumesahku. Talvel dle jaa soidul
on soomlane ettevaatlikum kui meie
liikklejad ja neil ei juhtu selletdttu jaal
nii palju o6nnetusi kui meil, kuigi Soo-
mes on palju talviseid j&éateid. Soom-

Puuvilja ja maiustuste mudtaja Soome
rongides
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lane hoiab maanteid — miks meie
autojuhid ei tee seda? Kes meist ei ole
ndinud méttetut kihutamist ja dlekoor-
matud autosid? Raske koorem pdhjus-
tab jOéuvankri kiiret kulumist ja rikub
maanteid, mis omakorda pdhjustab &n-
netusi. Prof. Lénnroth dtles: ,,Meie
ehitame, parandame ja hoiame maan-
teid ja sildu, miks peaksime siis neid
16hkuma ulekoormatusega, need on ju
meie omad."”

Puhtus, puhtus ...

Teede ehituseks ja korrashoiuks tar-
vitatakse rohkesti masinaid. Masinad
omakorda nduavad garaaZe ja paran-
dustéokodasid, todkojad on ehitatud dle
maa. Kaisin vaatamas Helsingi ldhe-
duses veel pooleli ehitusel olevat too-
koda, mida ldhemas tulevikus kavatse-
takse I6pule viia vastavalt aja ndu-
deile. Eeskujulikem Soomes néahtud t606-
koda oli Viiburis. See tédkoda oli
eriti ajakohaselt sisse seatud ja kdigis
toéruumes valitses kord ja puhtus.
Puhtus valitseb (ldse Soomes koikjal.
Rongiski sdites tualettruumis kasi pes-
tes on igakordseks kuivatamiseks ratt,
mis pérast kasutamist visatakse selleks
maératud korvi. Meil aga ripub must
kateratt, Uhiseks tarvitamiseks kdigile,
jattes halva mulje ja olles kdike muud
kui tervishoidlik. Soome raudteerongis
ei leidu ka hdlma alt midjaid, kes pa-

kuvad mustast korvist puuvilja ja
maiustusi, vaid seal néagus hele-
sinises vormiriietuses neit-

sik puhta korviga kandes maiustusi
ja puuvilja miub neid reisijaile, kdik
toimub viisakalt ja korrektselt. Rongi-
meeskond o1 kdigiti lahke ja teenistus-
valmis. Raudteejaamades valitseb kord,
ei ole trugimist ega jooksmist, ja puh-
tusele pannakse suurt réhku. Kuidagi
porandale sattunud prigi koristatakse
otsekohe jaamateenijate poolt selleks
tarvitusele  vdetud erilise  kihvliga.
Isegi see kuhvel on ,,mehhaniseeritud”,
et koristaja ei tarvitseks kilrutada.
Meie rongiteenijatele peaks tihedamini
korraldatama ekskursioone Soome, et
nad vdiksid sealt oOppida.

Sdites rongiga, on turistidel huvitav
jalgida Soome maastikku, mis on kal-
june, kusjuures suski siin-seal on é&ra
kasutatud koik voimalikud kohad pdllu-
maaks. Peab imetlema soome pdllu-
mehe visadust polluharimisel ja oma
kodu ulesehitamisel. Maal nédeb ees-
kujulikke majapidamisi, majad on kor-
ralikud ja vérvitud suuremalt jaolt
punaseks. Alevites ja suurtes keskus-
tes torkab silma moodsaid elamuid ja
téostusi. Koikjal kihab elu.

Liiklusvahendeina mootorsdidukite
korval on rohkesti kasutusel ka hobu-
sGidukeid, sest Soome on pollumajan-

Selgestindhtavaid tombitsaid

duslik ja metsarikas maa. Lumisel libe-
dal maanteel maérkasin ka kiljekorvita
mootorratturit, kellel m&lemas jalas olid
uisud, nii et Kkiiresti sdites ta toetus
jalgadega vastu maad, véltides nii
kiljelikukkumist. Jalgrattad naisid puh-
kavat veel talveund, dhtki jalgratturit
ei méarganud maanteedel, kuigi jalgra-
taste arv Soomes olevat umbes 800 000.
Ainult jalgrataste hoidealused torkavad
siin-seal silma, meil neid maal ei ndegi.
Jalgratta asemel soomlane tarvitab tal-
vel suuski ja seepdrast néebki suusa-
mehi maal ja raudteejaamades rohkesti.
Jalgisin Soome maaelu suuremalt jaolt
l1abi vaguniakna, sellepédrast ei saagi
kirjeldada palju liiklemisolusid maal.

Laéneeuroopalik liiklemine

Liiklemine Helsingis on aga tdiesti
laddneeuroopalik. Linna liiklusolude pa-
randamiseks korraldatakse UliGpilaste

kaasabil liikluslugemisi teatud

Huvitav teetdhis. Nooled néditavad sdidu-
suunda



Ténavraudtee automaatne signaal
ristlemiskohal

tdnavanurkadel vastavate andmete ko-
gumiseks.

Et tdnavatel oleks k&ik korrapérane,
on Ules seatud igasugu tarvilikud liik-
lusmérgid. Kus sellest kdigest ei piisa,
seal aitab kaasa politsei. Tédnavraudtee
on varustatud automaatsete sig-

naalidega — punane kolmnurk,
milles punased tuled I66vad pblema,
kui tramm jouab tdnavate ristlemis-

kohale, hoides nii dra liiklejate trammi
alla sattumise. Huvitav on ka signaal-
post, mis juhib otse ja paremale liiku-
vaid sOidukeid postist paremalt ja va-

sakule liikuvaid vasakult postist, mil-
leks vastavad suunad on margitud
postile.

Parkimiseks on d&ra kasutatud koik
vdimalikud kohad, isegi sdiduteede
keskkohad. Veidi hairivalt mdjub vaid,
et jalakaijad, nagu meilgi, vahest riku-
vad maarusi ristteel ja lle tee kdimisel,
kuid igas kohas nad ei saa seda teha.
Elavates liikluskeskustes ja héadaohtli-
kumates kohtades on ules seatud le-
mineku-takistused — kaitsevdred.
Ulekdigurajad on margitud kandiliste
valgete Kkividega ja kaitstud saarekes-
tega, mis on téhistatud vastavate
hoiatustahistega. Kaitsevdred on paiguta-

Té&nava puhastamise ,,masin"

tud digetele kohtadele ja nad ei riiva
oma kujult Gmbrust, sulavad viimasega
kokku ning jatavad hoopis parema
mulje kui meil Tallinnas Veneturul
Ulesseatud Kketid.

Liikluse iseloomustamiseks voiks veel
markida, et konniteedel ei pane tdhele
suurt jalaké&ijate liiklemist, kuid tram-
mide ja autobuste liiklemine on see-
vastu véga elav. S6it trammil ja auto-
bustel on ka odavam kui meil, ja seda
vdibki pidada (heks liikluse véhesuse
pdhjuseks kdnniteedel, kuna tarvita-
takse rohkesti sdiduvahendeid. Maja-
deski on rohkesti kasutamisel tdste-
toole ja isegi Uhes suuremas é&ris on
voetud tarvitusele liikuv trepp, et véa-
hendada jalavaeva.

Tanavraudteid ei ehitata

Tdanavraudteid Soomes juure ei ehi-
tata, vaid tdnavraudteed asendab auto-
buste liiklus, mis on painduvam ja prak-
tilisem liiklusmoodus; néiteks puudub
suuremas linnas Tamperes tdnav-
raudtee téiesti.

Soome autobuseliiklus nditab jarsku
tousu, 1923. a. oli 144 autobust, kuna
niud neid on umbes 5000. Autobuse-
liinide all on 35000 km. (Autobuse-
liiklust kaésitlen hiljem pikemalt, selle-
parast jatan selle kisimuse siin puu-
dutamata.) SoOidu- ja veoautosid on
Soomes 42217, nii et iga 90 elaniku
kohta tuleb Uks auto. Eestis on autosid
5514, seega iga 205 elaniku kohta uks

auto. Helsingis on igasuguseid jou-
vankreid umbes 8000, kusjuures ile-
kaalus on Ford- ja Chevrolef-autod.

Rohkesti tarvitatakse linnas veoautosid
varustatult tdosteseadisega veokasti tih-
jendamiseks. Uks tahtis asi, mis Soo-
mes veoautode juures l&bi viidud, on
kiuljeliist, mis takistab veokasti
poltide ja haakide kinnihakkamist ese-

metesse. Hiljuti oli meil Eestis &nnetus
— jalakdija jai kinni veokasti poldi
kilge, mille tagajarjel paisati maha.
Kaitseliistu tarvitamisel niisugust asja

ei saa juhtuda.

Autokooli sdidukid on margitud valge
kolmnurgaga, mis on vdaga tahtis liik-
lemisel, sest teised liiklejad selle jarele
tunnevad &ra Oppeauto ja oskavad
end hoida ootamatuste eest.

Ega see tadhenda laiskust «. .

Mehaaniliste abindude rohke kasu-
tamine ei tdhenda veel aga kaugeltki,
et soomlane on kondimisel laisk. Soom-
lase aeg on kallis — elutempo Kkiire.
lgapdevases elus soomlane on kokku-
hoidlik jooksmises, kuid vabal ajal ta
ruttab linnast vélja vabasse loodu-
sesse, et sportides karastada oma keha.
Soomlane jookseb spordirajal, aga
mitte tdnavail. Au voib anda ka soome
naisele. Ta on lihtne igapdevases elus

Liiklusmark, mis téhistab jalakaijate

seisusaart

ja kdnnib tdnaval tdhelepanelikumalt
kui paljud meie naised. Meie naised
tdnavatel kondides juhivad tihtipeale
rohkem oma téhelepanu kaasliiklejate
riietusele ja kaasliikleja Kirju kibar
on talle sageli tdéhtsam kui liiklustéahis.
Kuigi motoriseeritud liklemine Hel-
singis on hdlpus ja odav, siiski sellele
vaatamata on jalgrataste levik suur.
Jalgrattureile on lles seatud kdikjal
erilised jalgratta hoidealused. Arid
kasutavad neid hoidealuseid isegi rek-
laamiks, seades neid Ules vastava sil-
diga varustatult aride laheduses. Miks
meie drimehed ei tule sellele mdttele?
Ka avalikud asutused paigutavad oma
kulul jalgrataste hoidealuseid sissekéi-
kude juure. Praegu ei ole Soomes jalg-
rattail numbreid, kuid ldhemas tulevi-
kus on kavatsus need sisse seada.
Kuigi liiklemine Soomes mehhanisee-
rub Kkiires tempos, vdib Helsingi tdna-
vail ndha liiklemas ka hobusdidukeid.
Meie hobusemehed tihti nurisevad ho-
buse suuraudade tle, .kuid soomlased

ei pane hobusele mitte ainult suhu
raudu, vaid peatumisel seotakse veel
hobuse esimesed jalad kokku erilise

rihmaga, ning sellega on linnatanavail
jarelevalveta hobuste kammitsas hoid-
mine lahendatud eeskujulikult.
Helsingi tdnavail valitseb eeskujulik
puhtus, tdnavate puhastamiseks on ra-
kendatud erilised masinad. Isegi maja-

Kuljeliist veoautol
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Jalgratta hoidealused asutuste ja muude hoonete ees. Meie pildi keskel nédeme sellist hoidealust keset sdiduteed

1938. a. kogu maailmas
lilkvelolevad mootorsoidukid

hoidjatel on olemas
bustab tdnavalt prigikorjamist. Luuaga
pihkides prigi kihvlile ja jalaga va-
jutades pedaalile, paiskab kihvel au-

tomaatselt prigi tinni, olles Uhtlasi
tinni kaaneks.
Soome ootab kilalisi . ..
Kdndides tdnavail né&eb siin-seal

vanade majade lammutamist ja téna-
vate korraldamist. Lammutatud majade
asemele pistitatakse moodsaid ehitusi.
Ehitustega, nagu né&ha, on suur rutt,
sest eelolevaks suureks sindmuseks —
Helsingi olimpiaméngudeks — soom-
lane kohendab oma kodu kulaliste
vastuvdtuks. Suur kilaliste tung nduab
hoolitsemist  liiklemise
korraldamisel. J8uvankrite parkimiseks
on kavatsus kasutada linna Umbruses
olevaid kohti, sest kesklinn ei suuda
mahutada koiki kilaliste jouvankreid.
Politseiametnikele korraldatakse erilised

ka suuremat

keeltekursused, et politsei oleks suu-
teline liikluse juhtimisel olimpiakila-
listele seletusi andma. Kilalisi tuleb

mere- ja oOhuteel, kuid Soome sadamad
ja lennuvadljad on suutelised neid kaiki
vastu vOtmata. Helsingi lennujaam on
praegu moodsamaid ja ta on ehitatud
ja sisustatud vastavalt tehnika viimas-
tele nduetele.

Soomlaste praegune edu liikluse kor-
raldamisel lubab eeldada, et nad suu-
davad labi viia ja korraldada ees-
kujulikku liiklemist olimpia ajal.

Olimpiamangud on {htlasi
liiklusoludele jarsuks tdukeks
sele.

Soome
paremu-

Nii hoiab soomlane oma hobust tdnaval
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»masin", mis hol-*f

LLPOOL avaldame vélismail koos-
tatud rahvusvahelise statistika
1938. a. kogu maailmas liikvelolevate
mootorsdidukite kohta. Nagu sellest
statistikast nahtub, on Ameerikas
sdiduautosid liikvel ligemale 19 mil-

joni soOiduki vdrra rohkem, kui teistes
maailma jagudes kokku. Suures le-
kaalus on Ameerikas ka veoautosid,
kuna mootorrattaid on seal markimis-
vdérselt vahe ja esikohal seisab juba
Euroopa eesotsas Saksamaaga.



Lennuasjandus

PROPELLER
J ENNUKI liikumiskiirus saavutatakse
propelleri  tdmbejduga.  Propelleri

tombejoud dletab lennuki rindtakistuse,
mis mdjub lennusuunale vastupidiselt.
Olenevalt mootorist ja lennukist koos-
neb propeller kahest vo&i kolmest tii-
vast.  Propelleri iga tiiva profiil on
sarnane lennuki kandepinna profiiliga.
Seega moodustub propeller vaikesepin-
nalistest kandepindadest, milliseid pa-

Joon.

neb ringlema mootori vantvall. Propel-
leri tiivad asetsevad nurga all, mis
moodustub mootori vantvdllile perpendi-
kulaare tasapinna ja propelleri tiiva
kallaku vahele. See nurk on suurim pro-
pelleri keskosa — propelleri muhvi —
juures ja vaheneb pidevalt propelleri
tilva otste poole. Propelleri tiiva nurk
16ike 1 kohal (joon. 94) on suurem Kkui
I6ike 2 kohal; loike 2 kohal on ta

tilvad 18ikuvad &hku, tekitades joudu,
mida me nimetame tdmbejduks.
Tdmbejou tdttu liigub propeller edasi
teatava maa vorra, mis oleneb propel-
leri tiiva nurgast ja propelleri labi-
moddust. Kui propeller tiirleb tihedas
keskkonnas, néiteks nagu kruvi, mida
pooratakse puusse, siis tootab ta libi-
semiseta, ja propeller
the ringi kestel edasi liigub, on vordne
propelleri

maa-ala, mis

teoreetilise sammuga. Kuna

94

aga propeller tiirleb 6hus, siis esineb
alati teatav libisemine ja seepérast on
propelleri poolt tegelikult l&bikdidava
tee pikkus alati lihem propelleri teor
reetilisest sammust.

Nagu néhtub joon. 94, liiguks pro-
peller, kui poleks libisemist, punktist A
punkti C; kuna aga libisemist on
vdimatu véltida, siis on propelleri tege-
likuks sammuks vahemaa punktist A

omakorda suurem kui Idike 3 kohal. punktini B. Propelleri kahe tiiru véltel
Joon. 95

Kui mootor propellerit ringi ajab, liiguks propeller vahemaa A—D. Seda

siis 18ikub propeller &8hku ja teotseb libisemist nimetatakse teoreetiliseks li-

samuti nagu kruvi, mida keeratakse bisemiseks, s. 0. libisemiseks, mis te-

puusse. Propelleri iga tiiru juures tema

kib siis, kui propeller tédtab koige ka-

A. Kriisk

sulikumalt: propelleri tiivad I8ikavad
O6hku sellise véikese nurga all, et pro-
pelleri minimaalse rindtakistuse juures
saavutatakse maksimaalne samm. Mida
véiksem on teoreetiline libisemine, seda
suurem on propelleri kasutegur. Prae-
gusel ajal oleneb libisemise praktiline
vaartus suurel maaral sellest, kuivord
osatakse ette n&ha suuremat libisemist
pOhjustavaid tegureid. Nagu te hiljem
ndete, on libisemine seda suurem, mida
suurem on lennuki tdusunurk, eriti kui
see (letab normaalse tdusunurga. Selle
libisemisega kéib kaasas mootori vdim-
suse langus ja lennuki Ulemaéaarane
kiiruse kaotamine.

Et saada ettekujutust propelleri to6-
tamisest, palun kujutleda jargmist.

Teoreetilist vahemaad, mille vdrra
propeller he tiiru jooksul edasi liigub,
nimetatakse teoreetiliseks sam-
muks. Joon. 95 jarele vdime veenduda,
et teoreetiline samm muutub olenevalt
propelleri tiibade nurgast ja nende pik-
kusest. Nait. propeller, mille 18bim&a&t
on 3 m ja mille tiibade nurk on 20°,
liigub Ghe tiiru véaltel edasi 198 sm
(A—B); teissuguste nurkade korral aga
vahemaad A—C ja A—D.

Joon. 96 seisab lennuk paigalasen-
dis I, kuid tema mootor tootab taie
voimsusega. Propeller, Idigates &hku,
tdukab propelleri tiibade piirkonnast
l&ébimineva &hu tahapoole. Kui lennuk
seisab paigal, siis kohtab propelleri
tiib 6hku suurima kohtamisnurga all,
mis tunduvalt erineb kdige kasuliku-
mast kohtamisnurgast. Kui lennuk maa-
pinnal liikudes arendab tdusuks vaja-
likku kiirust (I1) ja tema propelleri tii-
vad ldikuvad Ohku, vaheneb tahatdu-
gatava Ohu hulk, ja kohtamisnurk, mille
all propelleri tiivad 6hku kohtavad, on
vdiksem. T&usu ajal (I11) on lennuki
edasiliikumise kiirus suurem Kkui maa-
pinnal kiirust kogudes (Il). Seetdttu
kohtavad propelleri tiivad &hku veel
védhema nurga all, ja kui siis lennuki
kiirus veel kasvab, siis ldheneb pro-
pelleri tiibade kohtamisnurk kdige ka-
sulikumale kohtamisnurgale, seejuures
6hujuga mooddub propelleri tubadest
suunas, nagu ndaidatud joonisel (IV).

Muutmata (alalise) sammuga propel-
leriks nimetatakse propellerit, mille tii-
vad on asetatud teatud kindla, muut-
mata nurga all. Sellist propellerit me
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Metallide kaitsmine sOoOvituse eest

CJOOVITUSE negatiivne m&ju metallile

ei piirdu ainutiksi metalli jarjekind-
lalt purustavalt, vaid ta mdjub ka hal-
vavalt metalli mehaanilistele omadus-
tele, Esmajoones vahendab sddvitus
metalli tugevustegurit ja suhtelist veni-
vust. Eriti tunduvalt m&jub aga sddvitus
metallide vastupidavusele muutlikkudele
koormustele.

So6vituse mdju véltimiseks kasuta-
takse sagedamini kaitstava me-
talli pinna katmist isolee-

riva ainega, mis ei v@imalda kaits-
tava metalli pinna kokkupuudet gaasi-

hakkamegi kasutama ldhemas tulevi-
kus oma lennutehnilisel véljadppel.

Propelleri t66d mdddetakse tema tdm-
bejdu ja lennuki poolt 1 sekundi jook-
sul labikdidud tee (meetrites) korrutisega.
Seega siis, kui lennuk liigub Kiirusega
60 m/sek. (mis vastab umbes Kkiirusele
215 km/tunnis) ja propelleri tdmbejdud
oleks 400 kg, oleks propelleri soorita-
tud t66 60 X 400 = 24000 kgm. Kui
jagada 24 000 kgm 75-ga, siis saame
propelleri kasuliku vd@imsuse hobuse-
joududes. Antud juhul oleks see vdimsus
Ummarguselt 320 HJ. Vottes arvesse, et
propelleri normaalne kasutegur on um-
bes 80%, peaks mootori vimsus olema
immarguselt 400 HJ.

Propelleri normaalne libisemine, mille
me eespool votsime 20%-dilisena, jaab

Metalli

taoliste v8i vedelate soddvitust pdhjusta-
vate ainetega. See pinna isoleerimine
vdib teostuda kas:

— kaitstava metalli katmisega mone
teise metalliga (tsinkimine, tinutamine,

nikeldamine, kroomimine jm.) v&i
— kaitstava katmisega laki

vBi vérviga voi

pinna

— kaitstava pinna .katmisega oks{i-
dikorraga (oksudeerimine, fosfatiseeri-
mine jm.) vdi

— kaitstava pinna katmisega rasva

vBi dliga.

muutmatuks ainult teatud kindla lennu-
kiiruse juures. Joon. 97 on asendis A
lennuki propelleri libisemine normaalne.
Aeglasel téusul (asend B) j&ab pro-
pelleri libisemine normaalseks, kui me
seejuures suurendame veidi mootori
v@imsust. Asendis C tuleb normaalse
propelleri libisemise sdilitamiseks veel
suurendada mootori v@imsust. Kui veel
suurendada lennuki tOusunurka, nagu
ndidatud asendis D, ja mootori edas-
pidine vdimsuse suurendamine on vdi-
matu, siis vaheneb lennuki tousukiirus,

sest libisemine kasvas 20%-dilt
30%-dile. Asendis E on néaidatud len-
nuk, mille téusunurk dletab lennuki

maksimaalse tdusunurga. Seetdttu kao-
tab lennuk oma edasiliikumise Kiiruse

ja on karta lennuki lébilangemist.

kaitsmine kaitsva metallikihiga

A. MERE

Metalli katmine teise kaitsva metalli-

kihiga
Vanim tarvitatavatest moodustest on
kaitstava metalli kastmine sulatatud
kattemetalli. Seejuures peab kaitstav

tud elektroliudiga (katva metalli soo-
lade lahus), kuna anoodina2) vdidakse

metall olema tédiesti puhas ja temalt
peavad olema korvaldatud hapendu-
mise ja rasva jaljed. Puhastamiseks

kasutatakse kas metallharju, liivapritsi
vBi Smirgelkdia. Rasva jaljed kdorval-
datakse metalli kastmisega vastavasse
rasva sulatavasse ainesse, nagu pet-
rooleum, leheline, lubjavesi jm. Hapen-
dumiste kdrvaldamiseks kastetakse me-
tall lahustatud happesse. Seejarele pu-
hastatud metall kastetakse sulatatud
tina vOi tsingi vanni. Selle mooduse
paheks on asjaolu, et raske on saa-
vutada kattekihi Uhtlast paksust. Tule-
tame meelde, et tina on raua suhtes
katoodiline kate ja tinakihi vigastamisel
hakkab soéovituma raud; seevastu on
tsink raua suhtes anoodiline kate ja
soovitusele allub katte vigastamise kor-
ral tsink.

Metallide galvaanilise katmise
korral asetatakse kaitstav metall katoo-
dina 9 galvaanilisse vanni, mis taide-
kasutada katvast metallist plaate. Gal-
vaanilisel teel toimub nikeldamine, va-
setamine, kroomimine, tsinkimine ja
kadmiumiseerimine. Selle mooduse uldi-
seks paheks on, et raske on saavutada
Ghist kattekihi paksust (66nsad pin-
nad kattuvad 8hema kihiga kui kume-
rad). Peale selle on tédhtis, et kattekiht
oleks tugevasti seotud kaetava ainega,
et kaetava metalli ja kattekihi paisu-
mine oleks Uhtlane ja et kattekiht oleks
Ghtlaselt tihe, sest ebatihe Kkattekiht ei
taga sOovituse valtimist. Viimasel ajal
on eriti rohkesti hakatud kasutama teras-
esemete katmist kroomiga, mis mitte
ainult ei valdi soéodvitust, vaid suuren-
dab ka kaetava metalli pinnakdvadus*.

Kroomimise vanni elektroliut valmis-
tatakse kroomi anhidriidi CrOs su-
latamisega destilleeritud vees arvestu-
sega 250—400 gr anhadriidi liitri vee
kohta. Seejarele lisatakse segusse
0,6—0,75% anhudriidi kaalust vaavel-
hapet (H2SO4). Et kroomimine teostuks
laitmatult, tuleb elektrolliiti soojendada
40 —55 C. Elektrivoolu pinge peab

1) s. o. negatiivse elektroodina
2) s. 0. positiivse elektroodina









Toimige Oleti

ALATI kui mootori silindrid on tahmu-
nud v&i sdsistunud ja klapid ning
klapipesad vajavad puhastamist, tu-
leb eraldada silindrikaas. Tihti arva-
takse, et silindrikaane eraldamine on
vagagi lihtne t66, kuid peab (tlema,
et on siiski olemas kaks moodust
kaane eraldamiseks: dige ja vale.
Nii sageli, kui esinevad rikked silindri-
kaane tihendis, vBib pea alati eksima-
tult oelda, et need rikked on tingitud
ebadigest kaane eraldamisest. See-
péarast tuleb kaane eraldamisel kohe
algusest peale toimida dieti.

silindrikaane

eraldamisel

A. MERE

vad keskrea poltide mutrid vaheldu-
misi keskelt otste poole.

Pérast keskmise rea mutrite vabas-
tamist poole ringi vdrra mindagu ule
aarepoltidele, seejuures esimesena va-
bastatagu keskmise poldi mutter UGhelt
poolt ja pérast teiselt poolt 4&arest.
Vabastamist jatkatagu vaheldumisi thelt
ja teiselt &arelt, kusjuures kummagi rea
poltide mutrite vabastamisel mindagu
vaheldumisi keskelt otste poole (sarna-
selt keskmisele poltidereale).

Pérast seda, kui kdik mutrid on poole
ringi vdrra vabastatud, keeratagu need

Joon. 1. Jarjekord, milles tuleb keerata mutreid silindrikaane
eraldamisel ja kinnitamisel 6-silindrilises L-kujulises mootoris

Esimene toiming kaane eraldamisel
on — vee véljalaskmine vee-
sargist. Siis keeratagu silindrikaane
kinnitusmutrid lahti umbes poole ringi
vdrra igauhte. Mutrite lahtikeeramisel
peetagu kinni jarjekorrast, mis ndida-
tud joon. 1, s. o. samas jérjekorras,
milles mutrite kinnikeeramisel neid [6p-
likult pingutatakse. Seejuures peetagu
silmas, et keskmine mutter vabastatagu
esimesena, sellele jargnevad tema naa-
ber-mutrid keskmises reas vaheldumisi
enne dhelt poolt, siis teiselt poolt. Kui
keskmises reas on rohkem kui kolm
kinnituspolti, siis vabastatagu jargne-

olema 6—8 volti, kuna voolutugevus
peab olema 5—20 amprit.

Kroomimiseks  kasutatavad vannid
tehakse 4—8 mm pdletatud raudplekist
ja kaetakse seespoolt 2—3 mm tinast
vOi tina ja 6% antimoni sulamist kat-
tega. Kroomimise vanni anoodid val-
mistatakse tinast plaatidena, milliste
laius 50—80 mm ja paksus 5—8 mm.
Silmas pidades, et kroomimise vannid
eraldavad vaga mirgiseid gaase, siis
peab ruum olema kindlasti varustatud
hea ekshausteriga.

Osi vOib katta tsingi, alumiiniumi vai
kroomiga ka nn. Serardiseeri-
mise protsessi abil. Rauast ese-

lahti endises jarjekorras veel poole
ringi vorra. Sooritades tadpselt eeltoo-
dud né&pundidetel poltide mutrite va-
bastamist, valditakse silindri-
kaane ja tihendi vigastamist.

Kui k&ik mutrid on {he ringi vorra
lahti keeratud, siis on Kkinnitussurve
silindrikaanelt Uhtlaselt kdrvaldatud ja

siitpeale vdib mutreid poltide otsast
&ra keerata Ukskoik millises jarjekorras.

Nudd eraldatagu silindrikaas, tdstes
teda Uhtlaselt mdlemast otsast. Sageli
plltakse silindrikaant kergitada kruvi-
keeraja abil, surudes viimast silindri-
kaane ja -ploki vahele, seejuures on

med paigutatakse kattemetallist pulb-
riga taidetud suletud trumlisse, millist
kuumutatakse teatava kindla tempera-
tuurini  (tsingi jaoks 350° C). Seejuures
parast Serardiseerimist on Kkaitstav me-
tall kaetud Kkattekihiga.

Alumiiniumkihti voib metallile kanda
ka kaloriseerimise teel. Selleks
paigutatakse kaetav rauast ese alumii-
niumi pulbri ja Al203 segusse (mole-
maid aineid vOetakse voOrdsetes osades),
millesse on lisandatud 2% NHiICl ja
kuumutatakse ahjus moni tund tempe-
ratuuris 800—1000°. See katmise moo-
dus on eriti soovitav seal, kus kaetav
osa peab tddtama korgete temperatuu-
ride juures.

Ja kinnitamisel

aga paratamatu tihendi vigastamine ja
sageli ka kaane vd&i ploki servade vi-
gastamine. See omakorda vd&ib pdhjus-
tada lekkimisi.

Moned téokojad peavad otstarbe-
kohaseks silindrikaane  kergitamiseks
ajada ringi mootori véntvdlli, et silind-
ris tekkiva survega tdsta Ules kaant.
Sellise mooduse vastu ei saa midagi
olla, kuid vdib oletada, et see annab
tulemusi vaid siis, kui silindrikaas ei
ole tugevasti Kinni.

Otstarbekohasem on Kkinnijdéanud si-
lindrikaane eraldamine silindriplokist
jarskude kdaeléokidega kaane nurkade
kohalt. Kui kéaelookidest ei piisa, on
soovitav kaas lahti pdrutada puupulga
ja haamri abil. Selleks toetatagu puu-
pulka, nagu ndidatud joonisel nr. 2.

Haamrilo6ke puupulga abil antagu
kaane kdigile neljale nurgale. Ei ole
likskdik veesargi seintele, mis on 6hu-
kesed ja haprad, kuhu teostada l66ki.
Ainsad tugevad kohad on Kkinnituspol-
tide Umbruskonnad, kus metallsein on
paksem. Joon. 2 nditabki puupulga
asetamist silindrikaane dare alla, ja
haamrilodkide suunda.

Joon. 2. Puupulga ja haamrilé6gi suund
silindrikaane eraldamisel

Kui silindrikaas on eraldatud, siis
vOetagu dra silindrikaane tihend. Ei
ole oluline, kas seejuures vigastatakse
tihnendit vOi mitte, sest kord todtanud
tihendit ei ole otstarbekohane enam
tagasi panna. Olgugi et tihend néib
olevat valiselt heas korras, on siiski
kusitav tema kasutamiskdlvulisus.

Pérast tihendi eraldamist puhasta-
tagu piinlikult silindrikaas ja silindrite
plokk, eraldades vé&himadki tahma ja
Olislisistuse tukid. Mustus, mis jéab
tihendi ja ploki vdi kaane vahele, vdib
pdhjustada ebatihedusi.

Kui see tehtud, siis vaadatagu (le

silindrikaane ja ploki (henduspinnad,
et ei oleks nende kriimustumisi ega
pragunemisi.  Véikesed ebatasasused
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= Kaubanduskontor A

KUHLM ANN =

muiub oma moodsast bensiinijaamast ,,LUXUS*“

Tallinn, Kaarli puiest. 4,

telefon 450-02

valisbensiini, eesti bensiini ,,Estoiin”, autodlisid ja maardeid

liitrmisi ning suuremates partiides vtmdivisi soodsate hindade ja tingimustega

Autode

Uhenduspindadel Saab-
riga.

Kui mootor todtas vigadeta, voib
hadakorral panna tagasi ka vana ti-
hend, olgugi et see ei ole soovitav.

Samuti tuleb piinliku hoolega (le
vaadata enne mootorisse asetamist uus
tihend. See peab olema tdiesti pu-
has ja riketeta.

kdrvaldatagu

Oige tihendamine

Halvasti kohaleasetatud tihend vdib
sageli po6hjustada mootori korra-
paratut todtamist. Kui tihendis
olevad poldi aukude kohad ei (htu
poltide asetusega, on soovitav tihend
vahetada uue sobivama vastu. Eba-
kohakuti olevad augud ei vdimalda
tihendit vabalt toetuda plokile.

Vagisi  kohalesurutud tihendis v0i-
vad tekkida voldid, mis pdhjustavad
lekkimisi. Tihend peab langema plo-
kile oma raskusega vd&i darmisel juhul
lsna norkade sdrmetdugetega. Juhul,
kui ks tihendi auk ei peaks sattuma
tapselt poldi kohale ja kui vahe on
vaiksem kui 1,5 mm, vdib tihendi auku
venitada Ummarguse torniga. Seejuures
peetagu silmas, et ei saaks volditud
tihendi katteplekk.

Veelekkimise tottu tekkivad
roostejdljed vdivad kutsuda esile tdsi-
seid mootori rikkeid. Sama vdib teki-

Joon. 3. Lekkimise kohad L-kujulise

mootori tihendis. Lé&bikriipsutatud kohad

vajavad erilist tdhelepanu. Nooled néi-

tavad kohti, mis on eriti tundlikud
lekkimistele
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tada ka erinevate metallide kokkupuute
tottu tekkiv sodvitus. Kui mootoris on
aga kord tekkinud sellelaadiline rike,
siis ei ole motet otsekohe kasutada uut
standard-tihendit ja loota sellest suurt
kasu. Rike tekib paratamatult uuesti.

Rikke puhul kontrollitagu ja uuritagu
rikke tekkimise pdhjust. Tema tekita-
jaks vois olla vigane tihend vai
moéni  Uksik lahtine silindri-
kaane Kinnitusmutter, mis ei
surunud kaant Kkudllalt tihedasti vastu
silindripead.

Eriti  kergesti vOib lekkimine leida
aset L-kujulistes mootorites, kuna neis
klapid asetsevad kdrvuti ja seetdttu
survekambrid klappide piirkonnas aset-
sevad vaga lahestikku. Kitsas metall-
riba, mis eraldab survekambreid {ks-
teisest, ei ole kullaldane korraliku tGhen-
duse loomiseks. Sellised mootoritiubid
vajavad erilist hoolt ja jarelevalvet
tihendite suhtes.

Enamikus on sagedamad tihendi rik-
ked tingitud asjaolust, et tdnu eba-
Uhtlasele poltide pingutamisele tekivad
lekkimised kohtades, mis néidatud joo-
nisel 3.

Mones tddkojas pannakse mootori
remondi ajal uued silindrikaane kinni-
tuspoldid. Seejuures on aga tihtipeale
poldi vindilGige liiga lihike, mille t&ttu
kinnitusmutter ei ulatu ploki kaaneni
ega suru viimast vastu silindrite plokki
(v. joon. 4). Kui selline ndhe on ilm-
nenud — pikendatagu vindilBiget.

Kui on olemas kokkupuutepindade vi-
gastusi, siis podrdutagu mootori tootja
vBi kohapealse esinduse poole ja ndu-
tagu spetsiaal-tihend, mis on tehtud
vastavalt vigastuse iseloomule ja asu-

kohale.
Pérast seda, kui tihend on asetatud
kohale, pandagu paigale silindrikaas.

Siis keeratagu kohale kaane kinnitus-
mutrid. Kui mutrid puutuvad kokku
kaane pinnaga, jatkatagu mutrite pin-
gutamist poole ringi viisi (jarjekorda
vaata joon. 1). Sd&é&raselt pingutatagu
seni, kuni k&ik mutrid on taiesti kinni

pesemine ja maarimine

KORRALIK TEENIMINE

keeratud. Nuid valatagu vesi jahuta-
jasse ja kontrollitagu, et ei oleks vélis-
lekkimisi tihendi vahelt. Siis sooritatagu

B loon. 4.
Oige vale

vindivod pikkus silindrikaane Kinnitus-

poltidel. Esimesel juhul on vdimalik

mutrit tugevasti kinni pingutada, kuna

teisel juhul mutter ei wulatu silindri-
kaaneni

katsesdit 80—150 km ulatuses, et vdi-
maldada silindrikaane ja tihendi sobi-
nemist.

Lépuks, kui mootor on veel soe (nor-
maalne td6tamistemperatuur), pinguta-
tagu veel ko&iki mutreid diges jarje-
korras I6plikult.

Seadis mura kindlaksmaara-
miseks

Uhes Birminghami (Inglismaal) auto-
vabrikus on leiutatud ja vOetud kasu-
tamisele uus abindu autosdidu ajal tek-
kivate ebaloomulikkude mirade kind-
laksmaaramiseks. Kummisse pakitud
mikrofon on (dhendatud madtriistaga,
mis madarab kindlaks mura (heli) tuge-
vuse jouvankri mitmesugustes osades.

Mira kindlaksmadramisel jouvanker
asetatakse pdrandasse monteeritud rul-
lidele, mis reprodutseerivad kuni 100-km
tunnikiirust. Katsel tehakse suure téap-
susega kindlaks, millistes jéuvankriosa-
des kostab sdiduajal ebamé&arane mira
(heli). Nende mddétmiste pdhjal on konst-
ruktoritel vdimalik uutes konstruktsioo-
nides vahendada heli tekkimist kuni
50% vdorra.



1939. a. automudeleid

NOoukogude Vene

sOidu- ja veoautosid

Eestis

"NIMASTEL aastatel on meil leidnum

teatavat levikut N. Vene pdritoluga
Moskva autotehase ZIS veo- ja sdidu
autod, eriti aga veoautod (1. | 1939 oli
neid juba liikvel 32). Viimastest on
levinud veoautod ZIS ,5" ja ,14"
Nende autode maéarkimisvaarsuseks on,
et tugeva kiitteaine eelsoojendusseade,
vantvalli védikese tiirudearvu ja 2 Kiitte-
aineanuma tottu vdib nende autode
juures kasutada bensiini asemel kitte-
ainena ka petrooleumi, ilma et seeldbi
kannataks mootori v8éimsus. ZIS ,5" ja
,,14" tehnilised Uldandmed on jargmi-
sed:

ZIS ,,14“ tehnilised andmed

Mootor: 6-sil.; silindri labim66t —
101,6 mm; kolvikdik — 1143 mm; si-
lindrite maht — 5550 sm3; maksimaalne
tiirlemiskiirus — 2400 t/min.; kolvid —
malmist;  vantvdll tugineb seitsmele
raamlaagrile; d&litamine —a 3-atmosfaa-
rilise survega.

Sulde: 6 v. patareisilde; suute
jarjekord — 1-5-3-6-2-4.

Karburaator: tiip MAAzZ ,5" oli-
o6hupuhastajaga.

Kitteaine juurevool: membraan-
pumbaga.

Kutteaine tagavara: 2 anumat i
60 1

Jahutamine: vesijahutus, pumbaga;
veetagavara — 32 1

Sidur: 2-kettaline kuivsidur.
Pool: tiguulekandega 15,9:1.
Kaigukast: 4 kéiku edasi, 1 tagasi.

Kéaikude vahekord:

| kdik — 6,60:1

mn , — 3741

m , — 1841

v , — 1001
Tagasi , — 7,63:1

Kaigukasti kilge on monteeritud 6hu
pump rehvide taitmiseks.

Kardaanvdll: kahest kolme

liigendiga.

osast,

Sildtelg: peatlekanne kahekordne;
toetub kuullaagreile (ilekande vahe-
kord — 6,14 :1); poolteljed koorma-
mata.

Pidurid: mehaanilised; jalgpidur
tagumistele ratastele.

Rattad: kilprattad (tagumised —
kahekordsed); rehvid — kéik 36X8.

Raam: stantsitud terasest. Kandejoud

— 5 tn.
*

Tadp Zis ,,5" erineb ,,14-dast" seega,
et tema kandejoud on 4 tn, vedrud
ndrgemad ja rehvid 34X7.

GAZ 1939. a. mudelid

N. Vene ZJS-autode kdrval on meil
leidnud kasutamist ka vene s@iduautod

GAZ ,M-I" ja veoautod GAZ ,,AA".
GAZ ,M-I" on ruumikas 4—5-istme-
line tdldauto, teraskerega ja nelja uk

sega. Tehnilised GAZ ,,M-I" ildandmed
on jargmised:
Mootor: 4-taktiline;
labim6dt — 98,43 mm; kolvikdik —
107,95 mm; silindrite maht — 3280
sm3; efektiivvdimsus — 52 HJ 2800
t/min. Surveaste: 4,6 :1; Olitamine:
segaviisiline. Olitagavara: 4,7 1 Kar-

4 sil.: silindri

buraator: Zenith sddstpihustajaga
(Economizer). Kutteaine juurevool:
membraanpumbaga. Kitteaineanum

asetseb taga ja mahutab 60 1 kitte-
ainet. Mootor on varustatud &lidhupu-
hastajaga. Sutde: 6 v. patareisutde.
Jahutamine: veega, pumba abil; vee
tagavara: 12 1 Sidur: udhekettaline,
kuiv. Kéaigukast: 3 kéiku edasi, 1 ta-
gasi; kaigud slnkroniseeritud; kaikude
vahekord: | kaik — 2,820 :1, Il kaik
— 1604 :1, Il kdik — 1,00:1, ta-
gasikdik — 3,383 : 1. Diferentsiaali dle-
kanne hiupoidhammasratastega; vahe-
kord — 4,44 :1; poolteljed poolkoor-
koormatud. Pidurid: klotspidurid; kdsi-
ja jalgpidurid 4 rattale. Rattad: stant-
situd terasest. Rehvid: 7,00X16. Tel-
gede vahe: 2845 mm. R&6pme laius:

1435 mm. Tuhikaal: 1300 kg. Raam
on varustatud ristkévendusega. Vedrud
— poolelliptilised, pikuti asetatud, 4 tk.
kaetud vildiga ja plekk-kattega, ved-
rud on kinnitatud kummipuksidele.

Toldautod on varustatud klaasipu-
hastajaga. Juhipeegel. Armatuurlaual:
kilomeetrim6dtja, ampermeeter; &limano-
meeter. Elektriline bensiininditaja ja
laitja. Varustuseks on veel tungraud
ja téielik komplekt juhi tdoriistu.

4-silindrilise  sdiduauto ,,M-I" Kkutte-
aine tarvitus on 12 Itr 100 km peale.
Kiirust arendab kuni 110 km tunnis.

Statistikat

42,7 miljonit autot liikvel

Viimastel statistilistel andmetel on
kogu maailmas liikvel 42,7 milj. sGidu-
ja veoautot. Enam kui % sellest ar
vust, nimelt 29,7 milj., on liikvel P.-Am
Uhendriikides.  Praegu tuleb  P.-Am
Uhendriikides ks sdiduk 4 elan. kohta



FRAMO

Eesd0tstelg

valismaal, eriti Sak-

samaal, vdrdlemisi levinud Framo-
Weike vaikeautod on hakanud teed
leidma ka Eestisse. Fiamo vdikeauto-
dest on meil osutunud kasutatavaimaks

~\T IIMASEL ajal

suuruseks 1-tonnine, mispdrast vaat-
leme siinkohal l&hemalt seda jou-
vankrit.

Framo 1-tn veoauto on vdrdlemisi

suure transpordivéimega, mis saavuta-
takse v@imsa mootori tottu. 1200 snv5
4-silind.  4-taktiline Ford-mootor virgu-
tab 34 HJ, omab vordlemisi head Kkii-
rendust ja ,on seepdrast eriti sobiv.
Mootori silindri 1abim66t on 63,5 mm,
kolvikdik 92 ,mm ja surveaste 1:6.
Mootori tiirlemiseks on 3000 t/min. (mis
vastab 60 km tunnikiirusele). Mootori
pusivdimsus on 29 HJ 3000 t/min., kuna

maksimaalne  vdimsus  kllnib 4500
t/min. 34 HJ.
Silindrid on valatud plokki koos

karteri dlemise poolega ja vantvdll tu-
gineb 3-le raamlaagrile. Kolvid on alu-
miiniumsulamist, stude teostub pata-
reist ja sudte jarjekord on 1—2—4—3,
kuna dige slutemoment reguleeritakse
automaatselt. Karburaator —  Solex
.26 JF* — allavoolukarburaator. Ohu-
puhastaja on niisutatud laastudega,
kutteaine juurevool teostub ndrgumi-
sega. Mootori jahutamine teostub ter-
mosifooniliselt.

Sidur on lhekettaline kuiv, kuna
kdigukast omab 4 edasi- ja 1 tagasi-

kdigu. Kaigukasti Ulekandevahekorrad
on:

Ikaigul 4,52

1 . 2,4

m -, 138

v ., 1

ja tagasi , 5,33

Maksimaalne Kkiirus on 75 km/t. J6u-
tlekanne tagateljelt raamile toimub
vedrude kaudu. Minimaalne pddrde-
ringi l&bim6dt on 125 m.
Raam on eriti tugev | [-profiiliga

raam. Vedrudest on ees poolelliptiline
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Tugev veoauto Sassii

poikvedru, kuna taga on kaks pool-
elliptilist pikivedru.
Pidurid on neljarattalised, mehaani-

lised klotspidurid. Kasipidur md&jub nel-
jale rattale.
Rattapoiad:
ees — 3,25 E X 18
taga — 3,62 F X 17
Rehvid: ees — 5,50 X 18
taga — 6,50 X 17 ekstra

Ro6pme laius 1300 mm; rataste

vahe — 2900 mm.
Sassii kaal 700 kg; lahtise kasti
kaal 350 kg; Sassii kandejoud 1400 kg.
Kutteaine kulu kuni 11 Itr 100 km
peale; olikulu 0,2 Itr 100 km peale.

Erilise tdiendusena v&ib mainida ja-
lamatte, ratta kaunistuskapsleid ja muud
lisavarustust, mida vOib saada eritasu
eest.

Arvestades moodsa tblla vadlimust ja
vordlemisi ilusat kuju, Framo kerge-
veoauto osutub mitte ainult ustavaks
tooriistaks, vaid ka kdillalt esindusli-
kuks veoabinduks.

Kodumaalt

Autojuht oli rooli taga 46
tundi vahetpidamata!
JiD IGIKOHTUS oli arutusel kass.-kae-

bus Rakvere autojuhilt Eduard
Rullilt, kes oli vastutusele vdetud
ja suudi mdistetud valvepostil olevale
kordnikule pealesditmises.

Rakvere politseijaoskonna  kordnik
Edgar Maring viibis dhel hommikul

Rakveres Tallinna ja Vaksuli tdnavate
nurgal valvepostil. Umbes kella 5 ajal,
joudes Vaksali tdnava nurgast umbes
9 meetri kaugusele liikuda, soitis kord-
nikule seljatagant peale sdiduauto
nr. U-28G, mida juhtis autojuht Rulli.
Auto paiskas kordniku Maringu téna-
vale maha ja sditis temast Ule, mille

Kdvendatud tagaiattavedu

jarele autojuht sdiduki peatas. Maring
toimetati kohe haiglasse, kus suri kuus

pdeva hiljem saadud vigastuste taga-
jarjel.
Autojuht end siudi ei tunnistanud;

seletades, et ta sdithud Onnetusmomen-
dil tdnava keskjoonest véahe vasakul

pool; sOites umbes 30-km tunnikiiru-
sega, ndinud ta 4&kki, kuis ks hall
kogu astunud 2—3 meetri kaugusel

autost autolaternate valgusesse. Tema
polevat suutnud enam pidurdada ja
sditnud ettejadjale peale.

Kohus leidis siiski, et Rulli on autot
adarmiselt ettevaatamata ja hooletult
juhtinud ning jouvankrite liiklemisméaa-
ruste vastaselt. Kuna autojuht enne
Maringule pealesditmist oli vahetpida-

mata 46 tundi (!) autoga valjas
teenistuses, siis pidi ta kirjeldatud
sindmuse ajal kahtlemata vasinud

mille t6ttu ka tema eraldamis-
vdime tunduvalt védhendatud oli. Ja
et autol olid vdrdlemisi tuhmid tuled
ning jalgpidur kallalt mojuvalt ei t66-
tanud, siis on arusaadav, et autojuht
Rulli vois kordnikku maérgata alles siis,
kui viimane oli sdidukile niivord lahe-
dal, et autojuht ei suutnud pealesdit-
mist ka pidurdamisega valtida.

olema,

Ringkonnakohus karistas Eduard Rulli,
sund. 30. aprillil 1913. a., kaheaastase
vangimajaga, Uhes &iguste kaotusega,
&dra keelates temal kolme aasta kestel
tegutsemise jouvankrite juhtimise alal.

Riigikohus kinnitas ntud dlaltdhen-
datud Karistuse.

Kas karistatakse ka Kkitse?
Tartus voeti loata jahipidamise pa-
rast vastutusele Tartus elutsev auto-
juht Ed. Vuks. Ta sditis autoga maan-
teel surnuks metskitse ja viis selle
Tartu, kus valmistas endale ja teistele
kitseprae. Kuigi E. Vuks seletab, et
ta kitse surnuks soitnud kogemata, ei
paastvat see teda karistusest loata jahi-
pidamise eest.









Uhesugused margid armatuur-
laua lulijaile

A UTOKONSTRUKTORID on leppinud

omavahel kokku, et nuudsest peale
kdik auto armatuurlaual olevad, lilijad
ja késitsemisabindud, vaatamata auto
liigile ja tudbile, kannavad rahvus-
vaheliselt (hesuguseid marke. Toome
need dra allpool. Nii pole siis tulevikus
autokasutajal, kui see on oma vana
auto vahetanud mone teise uue tudbi
vastu, tarvis karta mingeid eksimusi
armatuurlauale kinnitatud lilijate kasit-
semisel.

Suutelulija
(Elektrinool)

Elektriline kaivitaja
(Spiraalnool)

Rikas kuttesegu

(Pihustajast valjuv  kitte-
ainejuga)

Stiutemomendi regulee-
rimine

(Stumbol: sautelilija mark,
millel naidatud + voi —
varasuide)

Taistuled

(Pimestav paike — keskus

hele, pdhi tume)

Pooltuled
(Mitte pimestav Vi paike —
keskus hele, po6hi tume)

Parkiiuistided
(vaike lamp — keskus hele,
p6hi tume)

Laelamp
(Auto sisevalgustus)

Signaal
(Pasun, vastav rahvusvahe-
listele liiklusmarkidele)

Tuuleklaasipuhastaja
(Tuuleklaasi puhastav sek-
tor)

Suunanditaja
(2 Uksteisele vastassuunalist
noolt)

Alaline gaas
(SOnu ,,gaz" vdi ,gas" tar-

vitatakse  suuremas osas
riikides)
Raadio
(See sdna on tuttav kogu
maailmas)
Kas itaalia rahvamootor-
ratas?
Itaalia ajakiri ,La Moto" avaldab
huvitavaid Uksikasju praegu kavatsu-
sel oleva ,rahvamootorratta” kohta.

Siin on tegemist 200 sm3 kahetaktilise
mootoriga, mis asetatud kallakuga ette-
poole, millega loodetakse saavutada
parem jahutamine. Valjalasketoru aset-
seb sirgena madalal. Kuna tahetakse

labi saada sidurita, siis on ka seega
loodud . téiesti uudne konstruktsioon.
Kaigukasti hammasrattad on alalises
Ghenduses, kuna joullekanne kéaigu-
kastilt tagarattale teostub keti abil.
Tagarattavedrutus teostub spiraalvedru-
dega ja sellest tingituna kasutatakse
ainult vedrudeta sadulat.

Mootorratta eesots toetub parallelo-
grammikujulisele  stantsitud  terasest
kahvlile. Kitteaine anum ei ole otseselt
ndhtav, vaid, nagu see ka mujal tun-
tud, ta on peidetud stantsitud teras-
raami. Sisemised lintpidurid ja hoo-
ratta-valgustamisseadis kroonivad seda
uudset projekti, mis ténini kuall paraku
seisab vaid paberil.

Kiltteame sdastmine
allaméage-séidul

Kutteaine sddstmiseks allamége-sdidul
on karburaatori ja sisselasketorustiku
vahele monteeritud juhiistmes pddratav
kraan.  Allamége-sdidul vdib kraani
pééramisega juhtida karburaatorisse
lisabhku, mis Uheaegselt sdastab Kkitte-
ainet ja jahutab mootorit. Tegemist on
esialgu katsetamistega. Seadis ei ole
rakendatav jduvankreil, mille mootori
toitmisel kasutatakse bensiini ja Oli segu,

kuna seadise tegevusserakendamisel
lakkaks ka mootori korrapérane dlita-
mine.

Uudseid autorehve

..Motor-Kritik" teatab uuendustest auto-
rehvi ehituse alal. Praegu kasutatavad
autorehvid on tuhjalt (tdis pumpamata)
immarguse pdikldikega. Uus rehv on
ovaalse pdikldikega ja muutub Ummar-
guseks alles tdispumpamisega. Sellega
tahetakse saavutada, et protektoripind
todtab survele senise tdmbe asemel,
seetdttu muutub rehv painduvamaks ja
raskemini vigastatavamaks. Uus rehv
omavat 30% pikema eluea.

Luksus Dodge

Dodge laseb viélja uue, vdaga luksus-
liku tilbi. Seega on ta mudelite arv
téusnud kimneni.

3 uut Chrysler’it

Chrysler'i autotehas laseb turule uue
4—5-istmelise mudeli, mille nimetus on
,.Club Coupe". Uut autot valmistatakse
kolmes tlubis: ,,Royal Windsor", ,,New-
Yorker" ja ,Saratoga”. Silindrite arv
on 6—8, telgede vahe 119 kuni 125
tolli.

Packard’il uued rattad
Packard on vd4tnud tarvitusele uue-
kujulised rattad, milles mitmesse kohta
on IBigatud o6narad. Sellega tahetakse
hdlbustada kettide kiiret asetamist au-
torehvidele.

Surm,

lga 10 000 mootorsdiduki kohta tuleb
viimastel andmetel surmajuhtumiga liik-
lusdnnetusi: Itaalias 61,4, Hollandis
51,1, Sveitsis 49,1, Belgias 43,6, Saksas
42,4 ja Inglismaal 29,1.

surm . ..

1200 noort elu ...
Inglismaal leiab mitmesuguste &nne-
tuste kaudu iga aasta surma ca 3000
last, neist 1200 liiklusénnetusis.

Ainult 5% eValdbuks!

Kui uskuda statistilisi andmeid, siis
2 miljonist praegu Prantsusmaal liikle-
vaist mootorsdidukeist on ca 95% mit-
mesuguste todalade ja elukutsete tee-
nistuses, kuna vaid 5% kasutatakse
turismi ja muudeks eral6budeks.

39% eksamivOimetud

Ka inglise mootorséidukite juhid pea-
vad sooritama juhiloa saamiseks katse.
Need katsed on nii pdhjalikud ja kar-
mid, et 1938. a. Ummarguselt 39% kdi-
gist eksamidritajaist labi kukkus!

298 000 patenti
Ameerika patendiamet on vélja and-
nud mitte vdhem kui 298 000 patenti
mitmesugustele autotehnilistele leiutus-
tele.

12 152 juhilt load
Inglismaal voeti 1938. a. raskete ek-

simuste pdrast jaavalt ara juhtimisload
12 152 autojuhilt.

165 000 tn alumiiniumi Saksas

1938, a. oli Saksa alumiiniumi too-
dang 165000 tn, millest enamus kasu-
tati mootorsdidukite ja lennukite ehita-
miseks.

4 400 Fordi

Fordi tehased lasevad praegu pde-
vas vélja 4400 autot.

paevas

Ule 12 miljoni elatuvad autost
Otseselt vdi kaudselt annab auto
P.-Am. Uhendriikides teenistust 9 milj.
inimesele. Inglismaal on vastav arv
1300 000, Prantsusmaal 875000 ja Sak-
sas 860 000.

Saksa suurim téostusriik

Saksa andmetel on praegu Saksa-
maal 18,7 miljonit inimest, kes leia-
vad lalpidamist to6stustes (Am. Uhend-
riikides on 13,4 milj. ja Inglises 10,45
milj.). Saksat v8ib seega pidada suu-
rimaks tdo6stusriigiks maailmas.
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35 kana eest auto ...

Uks Ameerika etteydte on leiutanud
originaalse lahenduse tarvitatud vanade
autode muugiks. Kuna farmeritel on
raha véhe, evivad nad siiski mitme-
suguseid saadusi, mida eeltdhendatud
ettevdte vdib realiseerida mitmesugusel
viisil. Viimane sellekohane pakkumine
kdlab jargmiselt: 1929. a. Fordi kupee
vOib saada otsekohe, tasudes 35 kanaga
ja edaspidi igal né&dalal 3 dollarit,
1929. a. Chevrolet’ — 50 m3 puude ja
3-dollarilise né&dalatasuga, ja 1929. a.
Plymouth'i — 5 pdrsa ja 2,45-doll. na-
dalatasu eest.

Kuri viisakus

Ostendes on rakendatud tegevusse
eripolitsei, kes jalgib valekohal parki-
jaid. Juhul, kui keelatud kohas seisab
moni omanikuta auto, politsei kleebib
tuuleklaasile vastava plakati, kus té&-
hendatud, et parkimine on vale ja et
sdiduki number on dles kirjutatud.
Muidugi jargneb siis ka Kkaristus.

Atolambid odavamad

Saksamaal on paljukasutatavate bi-
Jux-auto- ja mootorrattalampide hindu
alandatud alates 1. veebruarist 1939. a.
tervelt 13% vdorra.

9 kuud vangistust

Thiringenis (Saksas) Uks autojuht ei
peatanud kontrollametnike ~marguand-
misel oma sdidukit, vaid kihutas edasi.
Kontrollametnikud pédésesid allajaami-
sest vaid tédnu Kkiirele sdiduteelt 4&ra-
hiippamisele. Kohus karistas nuud ker-
gemeelset sditjat 9-kuise vangistusega.

KautSuk-kettad jalakdaijatele

Ameerikas, Philadelphias, asendati
naelad, millega tahistatakse jalakai-
jaile madratud Ulekdike, valgest kaut-
Sukist ketastega, mis on kinnitatud as-
falti pigikorra abil. N&ib, et need ket-
tad on vihmaste ilmadega jalakéijaile
paremini nahtavad ja ka ohutumad.

.veel sageli vaarilt vdi

Kahjutasu . ..

Ameerikas makstakse igale uue auto
ostjale, kes oma vana soOiduki muib
vanarauaks, 50 dollarit kahjutasu.

VvOimendaja abil korrale

Saksamaal varustatakse politseiautod
vOimendajatega, mille labi politseinikud
manitsevad liiklejaid, kes ei pea kinni
litklusmadrusist.

Pariisi autonditus oktoobris

33. rahvusvaheline Pariisi autonditus
peetakse 5. kuni 15. oktoobrini 1939. a.
Naitusel on esitatud sdiduautod, moo-

tor- ja jalgrattad ning nende osad.

Bunakunrmi vdistleb juba
kautSukiga

Saksa kunstliku bunakummi tha suu-
renev toodang annab end juba tunda
kummiturul. Ulemaailmne kautduki tar-
vitus on nimelt 1103560 tonnilt (1937.
a.) lainud 1938. a. tagasi 917 230 ton-
nile.

Ettevaatust tuuleklaasi
puhastamisel

Auto tuuleklaasi puhastatakse natdki
asjatundmatult.
Tuuleklaasi puhastamisel ei tohi mil-
gil tingimusel kasutada nahka voi
lappi, mis on kunagi saanud Oliseks
véi rasvaseks. Hiljem on viga
raske kdrvaldada klaasilt rasva v@i 0li
jalgi, mis paikesepaistel voi tulede
pdledes asjatult hairib sditjat. Jarelikult
tuleb kasutada ainult tdiesti puhtaid
lappe voi nahku.

Edasi tuleb tdhelepanu juhtida klaasi-
puhastajaile. Kuna viimased on ker-
gesti vigastatavad (painduvad kove-
raks), peab nende Umbruse puhastami-
sel olema viaga ettevaatlik. Klaasi-
puhastaja o6lad tuleb ettevaatlikult Gles
tdsta ja parast klaasi puhastamist kor-
ralikult vastu klaasi tagasi lasta. Klaa-
sipuhastaja kummiharja tuleb aegajalt
puhastada ja klaasipuhastaja telg oli-
tada.

Juhtimisluba ei aegu
Kisimus nr. 27: Palun vastata:
1) kas aegub kunagi I liigi juhtimis-
luba, kui loa omanik ei ole sditnud ju-

hina autol, vaid teiste masinatega,
nagu teerull j.t. 2) Kas Kohtla-Jarvel
saab astuda autojuhtide dhingu liik-
meks? Sk-r

Vastus nr. 27: Kehtiva jouvankri
seaduse (RT nr. 45, 1936. ja RT nr. 31,
1938.) kohaselt on ette nédhtud, et juh-
timislubade liigi peale vaatamata vadi-
dakse § 24 p. 2 pdhjal luba &ra vdtta
isikuilt, kelle kohta on pdhjendatud and-
meid, et neil on halvad elukombed vadi
kelle tervislik vo6i vaimne seisukord ei
kindlusta jouvankrijuhi ulesannete tait-
mist.

Sama seaduse § 25 po6hjal vdidakse
juhtimisluba 4ra vdtta kuni kaheks
kuuks, kui loa omanik on Kkaristatud
jouvankrite voi liiklemisméa&ruste rik-
kumiste eest kaks vdi rohkem korda
the aasta kestel. On aga loa omanik
karistatud jouvankri rooli- vdi piduri-
seadise rikete eest, vOib temalt juhti-
misloa é&ra voOtta ka esmakordse Kka-
ristuse puhul.

Raskete liiklusdnnetuste ja ebakai-
nes olekus jduvankri v8i trammi juh-
timise puhul ning juhuveo teostamisel
maéadruste eeskirjade vastu eksimise
korral v@ib juhtimisloa &ra votta aju-
tiselt voi jédvalt, olenemata eelmises
1dikes toodud tingimustest.

Seega siis ei nae kehtiv jou-
vankrite seadus ette juhti-
misloa aegumist ja seda voi-

dakse dra vdtta ainult karistuse korras.
Teotsemine aga mitte jouvankritel ei

Oigusta ega vOimalda kdrgema liigi
juhtimisloa saamist, kuna selleks on
vaja esitada praktikatunnistus jouvankri
juhtimise kohta.

2) Eestimaa autojuhtide dhingul on
Johvis osakond ja teil on kdige koha-
sem astuda autojuhtide Ghingu liik-
meks J6hvi osakonda. Teie elu-
kohale ldhedamad osakonnad on veel
Rakveres ja Narvas.

A. M.



EAK tartlased s6idavad kullal
3. juunil s. a. Eesti Autoklubi korraldab Tallinnas vastu-
vOtu Tartus elutsevdile EAK liikmetele. Sel puhul toimub Klu-
bilaste Ghine véljasdit Tallinnast ja Tartust, kusjuures kohta-
mispunktina on ette ndhtud Soodla sild Piibe maanteel. Siis
jérgneb kilaskdik Kehra sulfiitvabrikusse ja hiljem &htul dhine
koosviibimine Pirita rannalokaalis.

K. Siitan’i 15-a. tegevuse juubel

Eesti autoklubilane, tuntumaid autosportlasi, mitmekordne
tahesOitja Karl Siitan tahistas 14. mail oma 15-a. tegevust
liiklemise ja transpordi alal.

K. Siitan on loonud rea suuri autobuseliine, pidanud auto-
busethendust Tallinn-Parnu, Tallinn-Ndmme, Parnu-Sindi, Tori-
Véndra vahel, peab praegu kaubaveoliini Tallinn-Sindi vahel
ja uhtlasi Tallinnas P&rnu maanteel moodsaimat bensiini- ja
autokorrastusjaama. Seejuures on Karl Siitanil jatkunud aega
kaia Riias vdistlemas, tadhesditudel ja vdtta energiliselt osa
kodigist Eesti autoklubi sportlikkudest dritustest.

3 uut rekordit VIII Kiirusvdistlusel
ESTI mootorspordi kaesoleva aasta tegelik hooaeg avati
19. mail Eesti Motoklubi poolt korraldatud VIII kiirus-
vdistlusega Raudalu maanteel. Voistlejate osavotult ja ka
pealtvaatajate arvult seekordne Kkiirusvdistlus oli kall tublisti
hdredam vorreldes eelmiste aastatega, kuid saavutatud tule-

mustega vBib jadda téiesti rahule, eriti seepdrast, et sel ava- Lodge kiiinlad on koikjal saadaval. Esindus ja ladu:
vdistlusel pustitati tervelt kolm wuut eesti rekordi. K/M. LIER & ROSSBAUM, Tallinn, Viru 7
Vaoistlesid nii mootorrattad kui ka autod. Esimesena startisid
mootorrattad.
Turismi-grupis, A-klassis (kuni 250 sm3) tulid kohtadele: Vaikemasinate klassis saavutas V. Puskar (Singer,
1 K Rinaldo (Velocette) 30,4=118,4 km/t, mis on uueks 972 sm3) 37,6 = 95,7 kmit.
eesti rekordiks. Senine G. Kuura rekord oli 116,88 kmi/t. A-klassis (ile 3000 sm3): 1. E. Unter (Ford ,Mercury",
2. A Lauri (Rudge) 34,6 = 1049 km/t. 3. H. Kruusmaa (AJS) 4900 sm3) 26,4 = 1374 km/t. Selle tulemuse E. Unter saa-
359 = 1004 kmit. vutas teiskordsel stardil, esimesel stardil oli tema tulemus
B-klassis (kuni 350 sm3): 1. Ed. Johanson (BSA) 27,6 = veidi ndérgem — 26,65 =135,1 km/t. 2. T. Liimann (Ford-

1304 km/t. Ed. Johanson pustitas samuti uue eesti re- Lincoln, 4160 sm3) 26,6 = 1353 km/t. 3. R Vilde (Renault,
kordi, kuna senine rekord oli G. Kuura nimel (116,88 kmit.). 4000 sm3) 31,74=113,4 kmit.

2. L Vedru (Velocette) 30,0 = 120 kmi/t.
( ) ' Vdistlustele jargnev auhindade valjaandmine ja omava-

Sportmasinate grupis pustitas R. Triik (Velocette) jallegi  pgline koosviibimine toimus sama paeva ohtul Eesti Moto-
uue eesti rekordi. Tulemused olid: klubi ruumes.

A-klassis (kuni 250 sm3): K. Rinaldo (Velocette) 34,85 =
1033 km/t. '~ e

B-klassis (kuni 350 sm3) 1 R. Triik (Velocette) 23,9 = Eesti edu Soomes
150,6 kmi/t, (Senine rekord oli E. Hausenbergi nimel — 144,29 Soome Autoklubi ja Helsingi Mootorklubi korraldusel peeti

km/t). 2. J. To.mson (NSU) 24,4 = 1475 km/t. 3. Ed. Johan- 7. mail s. a. Soome traditsiooniline Eldintarha v&idusdit
son (Exelsioi) 255 = 1412 km/t. Koik kolm ilalnimetatud autodele ja mootorratastele. Voidusdidust votsid osa seitsme

vBistlejat startisid kaks korda, neist saavutas J. Tomson oma rahvuse auto- ja mootorrattasportlased. Eriti ilusa ilma tdttu
parema kiiruse teiskordsel startimisel. oli vdistlusi vaatama ilmunud ligi 30 000 pealtvaatajat. Voidu-

C-klassis (kuni 500 sm3) tuli esikohale E. Tomson (Rudge) s6it toimus 50-km distantsil, mis peeti Eldintarha puiestikul,
21,75 = 1655 km/t. Ka E. Tomson startis kaks korda ja saa- mis on kahe kilomeetri pikkune asfaltkattega ringtee.

vutas oma parema Kkiruse teiskordsel soidul. Voistlusest votsid osa ka eestlased O. Veldeman,
Autodest startis kokku 7, neist Ford ,Lincoln'il" Eesti E Tomson ja O. Luller

Autoklubi liige T. Liimann. Vaistlevad autod olid jaotatud 3 klassi:
Tulemused autode Kiirusvd@istluses olid alljargnevad: 1. Véidusdiduautod: a) Autod, mis on ehitatud rahvus-

C-klassis (kuni 2000 sm3): 1 Aksel Kuuse (Fiat 1090 sm3) vahelise 1938—40 vdidusdidu vormeli jarele; b) autod kuni
31,2 = 1154 km/t. 2. E. Reinap (Ford, 1172 sm3) 36,85 = 97,7 1500 sm3 silindr. mahuga ja c) autod dle 1500 sm3 silindr.
km/t. 3. F. Johanson (Opel, 1920 sm3) 37,55 = 959 km/t. mahuga.
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Il. Sportautod:
tod kompressoriga.

Il. Standards6iduautod: a) Autod kuni 2000 sm"
silindr. mahuga; b) autod kuni 3000 sm3 silindr. mahuga ja
c) autod ule 3000 sm3 silindr. mahuga.

Mootorrattad olid jaotatud samuti kolme Kklassi:

a) Autod ilma kompressorita ja b) au-

Aklass silindri mahugakuni 250 sm3
B " » » » 350 ,
C " " ” " 500 .,

V@8idusdidu ja sportautodel ning mootorratastel tuleb sdita
25 ringi (25 X ca 2000 meetrit) ja standardautodel 10 ringi.

Voistluse tulemused olid:

Mootorrataste A-klassis (250 sm3): 1. sakslane S. Wiinsche
(DKW) ajaga 30.29,0, 2. soomlane T. Salminen (Ariel) 33.37,0
ja 3. eestlane O. Lutter (Rudge) ajaga 35.32,8.

B-klassis (350 sm3): 1. hollandlane J. Binder (Velocette)

29.06,8 = 105 km/t, 2. soomlane V. Bergstrom (DKW) 31.23,0.
C-Idassis(500 sm3): lsoomlane R.Lampinen (Norton)
27.58,3 = 107 km/t, 2. soomlane O. Brandt (Rudge) 29.11,2,

3. H. Lindstrom (Norton) 30.07,5 ja 4. eestlane O. Veldeman
(NSU) 30.29,3.

Sportautode klassis tuli esimeseks sakslane U. Richter
(BMW) 30.46,0 = 102 km/t, 2. sakslane Lo&hr (Adler) 32.50,8
ja 3. soomlane Sorri (BMW) 34.20,0.

Vdidusdiduautode Kklassis tuli
Vesterblom (Alfa Romeo) 28.58,0 =:
P. Cristea (BMW) 29.25,0.

esikohale rootslane O.
106 km/t ja 2. rumeenlane

J. Tomson Viiburis neljas

21. mail s. a. korraldati Viiburis rahvusvahelised mootor-
rattavOistlussd, millest vattis osa ka kaks eestlast . Tomson
ja V. Hennpk. I. Tomson saavutas B-klassis, kus vditjaks
tuli inglane Binder, neljanda koha. V. Hennok pidi 8-dal ringil
katkestama. Vdistluse tulemused olid:

A-klassis (250 sm3) voitis O. Ginman (DKW) ajaga 26.34.
B-klassis; 1. J. Binder (Velocette) 36.14,2, 2. L. Kantanen
(Norton) 37.27,8, 3. S. Somerkorpi (Norton) 37.35,5, 4. J. Tom-
son (NSU) 38.15,7. C-klassis: 1 R. Lampinen (Norton) 35.12,0,

2. V. Bergstrom (NSU) 36.00,7, 3. A. Jarvelainen (Rudge) 36.17,3.

Stanley Woods ei stardi enam
Kuulus iiri mootorsportlane Stanley Woods ei vdta enam
aktiivselt osa vdidusdiduspordist. St. Woods sai teatavasti
raskesti vigastada ldinud aasta Belgia Grand-Prix-vdistlustel.

NOUKOGUDE VENE
Soiduautod

kohale joudnud

Zundapp-mootorratta tadhelepanuératav edu
Soomes

Julius von Krohn, Soomes korraldatud ,,Pai-

janteen ympari" vdidusdidu uldvditja kaas-

sbitja J. Durriga Zundapp ,,KS 600" mootor-
rattal

15. ja 16. aprillil s. a. Soomes korraldatud ,Pé&ijanteen
ympari" vdidusdidul saavutas saksa tuntud kaugemaasditja
Julius von Krohn kaassfitja J. Diurr'iga uUletamatu edu.
Zundapp ,,KS 600" mootorrattaga lédbistas ta 700 km katkes-
tamata 066- ja pédevasdidul keskmise tunnikiirusega — 50 km
(60sel) ja 60 km (péeval). 35 startinud vdidusditjast tuli ta
ainsana trahvipunktideta sihile ja sai nii kilgkorviga mootor-
rataste kui ka vOidusdidu Uldvditjaks. Silmapaistvad saavu-
tused tdid talle | auhinna ja 3 eriauhinda.

Kilgkorviga mootorrataste Il auhinna vditis Schroeder kaas-
sdilja Helme'ga, samuti Zindappil ,,KS 600". Sooloklassis
tuli vditjaks soomlane Maukolo Zindapp'il ,,DS 350"

Veoautoalused 1-5 tin

tugevad ja vastupidavad, meie teede kohased.

Lenk ja Mitt

Esindaja Eestis:
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Kuidas kinnitatakse lehtvedru esitelje kilge?

Lehtvedru kinnitamiseks auto esitelje kiilge kasu-
tatakse harilikult vedru kappisid. Esitelg on varusta-
tud vedru alusega (joon. 52). Vedru alusest labikai-
vate Ule vedru ulatuvate kappide .abil paigutatakse
vedru esiteljele.

Joon. 52

Kuidas kinnitatakse lehtvedru auto tagatelje
kiulge?
rentvedru kinnitamiseks auto tagatelje Kkiilge on
sildtelg varustatud vedru alusega. Vedru alusele toe-
tuv vedru (joon. 53) kinnitatakse tagatelje kilge pol-
tide abil.

Joon. 53

Milliseid lehtvedru tllpe kasutatakse peale
eeltoodud (poolelliptilise) vedru?
Peale poolelliptilise vedru kasutatakse veel veerand-
elliptilist-, Cantilever- ja pdikvedru.

Kuidas on ehitatud veerandelliptilised
vedrud?
Veerandelliptilise vedru (joon. 54) moodustab poo-
lekssaetud poolelliptiline vedru.

Kuidas kinnitatakse veerandelliptiline vedru

auto raami kulge?
Veerandelliptiline vedru

kilge aluse ja poltide abil

auto raami
Raami kilge

kinnitatakse
(joon. 54).

on needitud v&i keevitatud alus, millele toetub vedru.
Vedru kinnitamine aluse kulge teostub poltidega.

Kuidas kinnitatakse veerandelliptilise vedru
ots auto telje kulge?
Veerandelliptilise vedru ots kinnitatakse auto telje
kiilge vedrusilma ja vedrupoldi abil, samuti nagu teos-
tus poaleliliptilise vedru esimese otsa Kkinnitamine.

Kuidas on ehitatud Cantilever™i vedru?

Ehituselt sarnaneb Cantilever’i vedru (joon. 55)
poolelliptilise vedruga. Seejuures mdningatel juhtudel
Cantilever’ vedru painutus on tehtud selliselt, et vedru
esimene ots, olles lihem, on jarsuma painutusega,
kuna vedru tagumine ots, olles pikem, on lamedama
painutusega.

Joon. 55. A — tagatelg; S — vedrualus; K — riisk; G —
vedrukapp; HF — vedru; L — kettlili; B — vedrukiige ja
D — vedrukiige telg

Kuidas kinnitatakse Cantilever™ vedru auto
raami kulge?

Cantilever'i vedru esimene ots. kinnitatakse auto
raami kilge kettlili abil (joon. 55) nagu tavalise
vedru tagumine ots. Cantilever’i verdu keskkoht kinni-
tatakse auto raami kilge vedru kiige abil, miis véimal-
dab vedrul pddrelda Gmber oma poodrdtelje.

Kuidas kinnitatakse Cantilever’i vedru auto
telje kilge?

Auto telje kilge kinnitatakse Cantilever’i
samuti nagu veerandelliptiline vedru.

vedru

Kuidas on ehitatud p&ikvedru?

Pdikvedru ehitus on naidatud joon. 56. Uldjoontes
on tema ehitus analoogiline poolelliptilise vedru ehi-
tusega.
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PARATAMATC valjas olles, rannakuil ja puhkusel maal, méaestikus voi
merel. Tapsuskiiker, lahendab esemed kahe kolmandiku vdrra, eriti selged
suurendusklaasid, eriline tdpsus kohandamisel asetusratta abil, sobib kdigile.
Hdlpsa ké&sitsemise tBttu on Favorite-kiiker Teile meeldiv seltsiline sport-
vQistlusel, matkal ja teatris

Favorite-kiikri valimus on tore, ta on mugav ja valmistatud laitmatult.
Et vdBiksite ise seda Kiikrit arvustada, miime reklaami mdttes 10 pdeva
FarortTe-kiikreid reklaamhinnaga (tikk) kr. 1.60.

Hinnata saab iga kiikri ostja ilusa sametist kiikrikaitse

Té&helepanu! Madala hinna tdttu taidetakse tellimised nende saabumis-
jarjekorras. Kasutage seda juhust ja saatke meile see kuulutus ja oma taielik
aadress. Saatmine jareInOudmisena

Kuidas kinnitatakse p6ikvedru auto

kilge?

telje

Poikvedru kinnitatakse auto telje kiilge, nagu néi-
datud joon. 57. Vedru kinnitamiseks on telje kiljes
vedrualus, millest labikéaiv vedrupolt seob vedrusilma

kaudu vedru telje kilge.

Joon. 56

Kuidas kinnitatakse pdikvedru auto raami
kilge?
Pdikvedru kinnitatakse auto raami keskkoha kilge
vedrukappide abil (joon. 57).
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[T e e ]

Ajakirja ,AUTO* peapreemia 1939. a. tellijatele!

Fiat ,.500“ - 1939. a. mudel < 2-istmeline - Hind 2300.- krooni

SR L N RO e e i

Meie pildil toodud FIAT ,500" Kkabriolett-sdiduauto jagatakse peapreemiana koigi ajakirja
LJAUTO" 1939. a. tellijate vahel, kes on tasunud tellimiseraha hiljemalt 5. juuniks 1939. a. ,Auto"

talitusele
LJAUTO" 1939. a. preemijate jagamine ja Uleandmine toimub jjju U rillC 1J1JS

Autoomanikud ja koik mootorspordi huvilised — tellige veel tdna mootorspordi ajakiri
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Tallinn, 25. mai 1939. a. R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, 1939






R. Tohver & Ko trikk. Tallinn, Tartu m. 49. 1939



