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EESSONA

Kaesoleva magistritoo pealkiri on ,Opilasveo korraldamine Kanepi vallas".

LOputdd algatus péarineb autori peatsest elukohavahetusest ja soovist teha midagi
tulevase koduvalla heaks. Kanepi valla arengukavast aastateks 2019-2026 ja vestlusest
vallavanemaga selgus, et Opilaste vajadusi arvestav Uhistranspordislisteem vajab

arendamist, millest tuleneb ka uurimist66 probleem.

Uurimistdd probleemiks on Kanepi valla Opilaste transpordislisteem, mis toetub
avalikele maakonnaliinidele ja ei ole piisavalt dpilaste vajadusi arvestav. Kanepi vald ei
kasuta Opilaste veoks tellitud koolibussi, mis viiks lapsed koju kohe parast tundide

Idppu. Oodata tuleb né ,kilavahe™ bussi valjumist.

To6 on valminud tdnu andmetele, mis on autorile edastatud Kanepi vallavanema Piret
Rammuli, Kanepi valla koolide personali, Kagu Uhistranspordikeskuse juhi Sander Saare
ja Transpordiameti Uhistranspordiosakonna peaspetsialisti Tiit Kepparti poolt. Uurimuse
labiviimise alustamisel konsulteeris t66 autor Transpordiameti ennetustéé osakonna

ekspert Kai Kuuspaluga.

ToO tulemusena teeb autor ettepanekud Opilasveo paremaks korraldamiseks Kanepi

vallas.

Votmesonad: koolidpilaste transport; koolibuss; Uhistransport; maakonnaliinid;

magistritéo



SISSEJUHATUS

Eesti transpordipoliitika eesmark on tagada elanikele ja ettevotetele mugavad,
ligipdasetavad, ohutud, kiired, nutikad ning kestlikud liikumisvdimalused. Uheks
tegevussuunaks liikuvuspoliitikas on Uhistranspordi inimestele ldhemale toomine,
muutes selle kasutamise mugavamaks, kiiremaks ja kattesaadavamaks.
Liikuvusteenused peavad olema heal tasemel nii linnas kui ka maapiirkondades, valides
kdige tohusama viisi nende korralduseks. Kdige tdhusam viis tuleb leida ka koolidpilaste

transpordiks. [1]

Iga paev on Eestis rohkem kui 150 tuhandel lapsel vajadus liikuda kodust kooli ja tagasi.
Seda saab teha erinevate transpordiliikide vahel valides: autod, koolibuss, avalik

Ghistransport, kdndimine, jalgrattasoit. [2]

Kéesoleva uurimistdd teemaks on Kanepi valla Opilasveo korraldamine. Magistrit6o
eesmargiks on valja selgitada Kanepi valla Opilastranspordi kitsaskohad ja teha
ettepanekud selle paremaks korraldamiseks. Antud uurimistéd on tehtud Kanepi valla

huvides.
Uurimiskisimused:

1. Kuidas liiguvad Kanepi valla opilased kooli praegu?

2. Kuidas on Kanepi valla Opilased ja lapsevanemad rahul praeguse
transpordististeemiga?

3. Millised oleksid kulud omavalitsusele, kui koolidpilastele oleks tellitud eraldi
koolibuss vdrreldes lahendusega, kui Kagu Uhistranspordikeskusele tasutakse

maakonnaliinide Opilasveo kulud?

Teoreetilise materjalina kasitleb t66 autor esimeses peatiikis teemasid koolidpilaste
transpordi olemusest, Opilasveo korraldusest Eestis ja mujal maailmas ning liinivorgu

Ulesehituse pohimdtetest maapiirkonnas.

Teises peatlkis kirjeldatakse lahtelilesannet, kus antakse lilevaade Kanepi vallast ja
kolmest valla koolist, milleks on Krootuse P0Ohikool, Saverna Pohikool ja Kanepi

GlUmnaasium. Lisaks tutvustab autor hetkel kasutatavat dpilaste transpordi slisteemi.

Kolmandas peatiikis on valja toodud andmete kogumise viisid ning rakendatavad

meetodid.



Jargmisena annab uurimist66 autor Ulevaate uuringu tulemustest ja teeb jareldused
labiviidud kdisitlusest, intervjuudest ja kogutud andmetest. Kdige viimasena tuuakse

valja ettepanekud Opilaste transpordi paremaks korraldamiseks Kanepi vallas.



1. OPILASVEDU JA SELLE TEOREETILISED ALUSED

Kdesolevas peatlikis annab magistritoé autor Ulevaate Opilasveo olemusest ja
olulisusest. Lisaks kirjeldatakse Opilasveo korraldust Eestis ja antakse (levaade
liinivorgu Ulesehituse loogikast maapiirkonnas. Uurimist6d autor toob valja ka

varasemad uuringud koolidpilaste veost Eestis ja mujal maailmas.
1.1 Kooliopilaste transpordi olemus ja olulisus

Koolibussi  teenindusvork on loodud teenuse sageduse ja paindlikkuse
maksimeerimiseks Opilastele, andes neile vdimaluse kooli minemiseks vOi koolist
lahkumiseks reisida rohkem kui Ghel korral. Koolibussi teenust kavandades vdetakse
arvesse tegureid nagu Opilaste vanus, erivajadused, sotsiaalne kaasatus ja asukoht.
Spetsiaalsed koolibussid on moeldud ka nende liikumise ohutuse tagamiseks,
taiendades Uldist avalikku Uhistranspordivorku. Selleks kasutatakse erinevaid kooliveo
teenuse tlldpe. Modnel juhul on vdimalik avalik bussiliin ihendada koolibussi liiniga.

Teisel juhul on koolibuss tellitud vaid dpilaste transpordiks marsruudil kool-kodu-kool.

(3]

Koolibussiteenuse planeerimise kdige olulisemad elemendid on peatuste asukoha, bussi
marsruudi ja bussi séidugraafiku kavandamine. Esiteks tuleb valida optimaalne asukoht
peatuse loomiseks vOi sobiv olemasolev peatus, mis oleks Opilase kodust madistlikul
kaugusel ja bussi peatumiseks sobivas kohas. Teiseks kavandatakse marsruut ning
valjumised, kus iga neist toimub voimalikult efektiivse sdiduplaani alusel, mis arvestab

ka kooli tunniplaaniga. [4]

Koolibussi marsruudi planeerimisel on oluline arvestada erinevate piirangute ja
nduetega. Arvesse tuleb votta bussi mahutavust, liikumisele kuluvat aega alates kodust
kuni koolini, aga ka tundide alguse-ja |0puaega. Vastavalt marsruutidele saab jaotada
Opilased digetel aegadel digetesse bussidesse. Kavandatud teenuse mahtu arvestades,
tuleb leida vedaja, kes tagab teenuse osutamise Oigeaegselt. Bussifirma peab olema
usaldusvaarne teenusepakkuja, kes ettendhtamatute probleemide korral on suuteline
leidma ise lahendusi. Koolibussiliinide optimaalsel planeerimisel on eesmark vahendada

ja hoida vdimalikult madalal jargmisi tegureid: [5]

e busside arv;

e erinevate marsruutide arv;

e koikide marsruutide vahel kogunenud kilomeetrite koguarv;
e pikima marsruudi kestus;

e vahemaa, mille Opilased peavad kodust peatusesse ja tagasi minema.
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Vaatamata koolibussi teenuse olemasolule, eelistavad paljud lapsevanemad tana
erinevatel pohjustel ise laps kooli viia. Kdige sagedasemaks pdhjuseks on ajavdit lapse
jaoks. Lisaks tahab lapsevanem olla kindel, et laps joudis sihtpunkti ohutult kohale ja
sellega valtida ka kooliteel iseseisva liikumisega kaasnevaid vdimalikke ohte. [6]
LOput6d autor leiab, et sellises aspektis vOib vanemate kaitumist igati mdista, sest

igalks soovib oma lapsele parimat.
1.2 Opilasveo korraldus Eestis

Eestis on Uhistranspordi korraldus jagatud mitmele tasandile. Riigililest Ghistransporti
ja selle terviklikku jarelevalvet kavandab ja korraldab tana Transpordiameti (varem

Maanteeamet) Uhistranspordiosakond, kelle pohilisteks tegevusaladeks on: [7]

e korraldada uleriigilist Ghistranspordi arengut;

e kujundada ja optimeerida Uleriigilist liinivorku;

o tootada valja sditjateveo toetamise pohimotted;

e valmistada ette avaliku liiniveo hangete pohitingimused (vajadusel hangete
labiviimine voi nendel osalemine);

e anda liinilubasid bussiveoks riigisisesel kaugliinil ja kinnitada riigisiseste
kommertskaugliinide sdiduplaane;

e ndustada valla- ja linnavalitsusi ning piirkondlikke Ghistranspordikeskuseid
bussiliikluse avaliku teenindamise lepingu koostamisel, rakendamisel ja liinivérgu
kujundamise kUsimustes

e korraldada riigi eelarvest toetatava Uhistranspordi rahastamist;

e hallata ja arendada riiklikku Uhistranspordiregistrit;

e osaleda Uhistranspordi valdkonda puudutavate Oigusaktide eelndude
valjatdéotamisel;

e teostada Uhistranspordi jarelevalvet.

Eesti Vabariigi haridusseaduse § 7 Ig 2 p 8 jargi on kohustus kohalikul omavalitsusel
(edaspidi KOV) korraldada koolikohustuslike laste sdidud haridusasutusse ja tagasi.
Seaduses ei ole deldud, mil viisil tuleb sdit korraldada ja see on iga valla ja linna
otsustada. Tegemist vdib olla spetsiaalselt koolilaste jaoks mdeldud koolibussiga, voi on
kohustus tdidetud seelabi, et vallas vo0i linnas on sobilik Ghistranspordivdork, mida siis

saab kasutada ka sdiduks kooli ja tagasi. [8]



Opilaste transpordiks marsruudil kodu-kool-kodu on kasutusel kolm pdhilist varianti:

1) kohalik omavalitsus (KOV) korraldab Opilaste transpordi ise tellides vdi omades
eraldi koolibussi;

2) Opilased kasutavad avalikke Uhistranspordi liine, kas valla-, maakonna- voi
kaugliine, millised vdivad toimida sditjale tasuta sdiduna voi siis kompenseerib
KOV neile soidukulu;

3) Opilased lahevad kooli vanemate poolt organiseeritud transpordiga voi ise kas

jalgsi voi jalgrattaga .

Juhul, kui koolilaste transport korraldatakse eraldi koolibussiga, on tegemist
eriotstarbelise liiniveoga dOppeasutusse ja tagasi, mida korraldatakse tellijaga sélmitud
avaliku teenindamise lepingu vdi kommertsliiniveo lepingu alusel ning mille puhul
arveldatakse vedaja ja tellija vahel. Sel juhul on tellijaks kohalik omavalitsus. Kasutades
avalikke Uhistranspordiliine marsruudil kodu-kool-kodu on tegemist sditjateveoga, mida

teostatakse liiniveo korras. [9]

PShimotteliselt vdib sditjatevedu toimida tasulise voi tasuta lahendusena. Viimasel juhul
kasitletakse seda, kui nn nulleurost piletihinda. Alates 1. juulist 2018.a. kehtib
nulleurone maakonna bussiliini pilet Viljandimaal, Valgamaal, Vorumaal, Pdlvamaal,
Jarvamaal, Jdgevamaal, Tartumaal, Ida-Virumaal, Hiiumaal, Saaremaal ja MTU P&hja-
Eesti Uhistranspordikeskuse poolt korraldavatel liinidel Lddnemaal. See tdhendab, et
KOV-il on vdimalus kasutada Opilaste koolitranspordiks maakondlikke tasuta bussiliine.
[10]

Transpordiameti Uhistranspordiosakond seisab selle eest, et Ghistransporti kavandataks
ja korraldataks vastavalt riiklikele eesmarkidele, potentsiaalsele ndudlusele ning
moistlikule kvaliteedile, soodustades seeldbi (hissdidukite eeliskasutamist ning
vahendades Uhiskonna sotsiaalseid ja majanduslikke kulutusi transpordile, energiale ja
taristule. Pidades silmas koiki eelmainitud aspekte, on modistlik kasutada koolilaste
veoks maakondlikke bussiliine, kui nende sdidugraafikud on vastavad koolide
tunniplaanidele. See hoiab ara samal marsruudil ja kellaajal sbitva bussiteenuse

dubleerimise koolibussi ndol. [7]

Riigikontrolli aruandes teemal ,Maakondlik Ghistransport™ on Transpordiameti hinnangul
valja toodud see, et alates 2019. aastast on Opilasliine riigieelarvest kinni makstud.
Opilasliinide ja teiste kohalike liinide ihendamine maakonnaliinidega on iseenesest hea
praktika liinivorgu optimeerimise seisukohast. Sellega seotud kulud peaks aga
Riigikontrolli hinnangul vahemalt osaliselt katma oma Ulesannetest tulenevalt

omavalitsused ise. Tegelikkuses on aga paljude omavalitsuste toetused piirkondlikele



Uhistranspordikeskustele olnud viimasel kolmel aastal langustrendis. Seega kasutavad
omavalitsused riiklikku tasuta Uhistransporti d@ra oma kulude vdhendamiseks.
Vaatamata sellele, et osalt on Opilaste vedu Uha enam Uhendatud maakondlikku

liinivorku, on omavalitsuste toetused Uhistranspordikeskustele vahenenud. [11]

Olukorras, kui vald korraldab Opilaste transpordi ise, tellides eraldi koolibussi, tuleb
eelnevalt omavalitsuse poolt Iabi viia riigihange. T66 autor viis end kurssi Riigihangete
Registris olevate avalike hangetega, mis on otseselt voi kaudselt seotud koolidpilaste
transpordiga. Kokku tutvuti seitsme erineva hankega. Hangetes esineb lisna palju
erinevaid ndudeid. Kogutud informatsioonile tuginedes, toob t66 autor Gldistatud kujul
vdlja enim esinenud nduded, mis on vedajatele ja teenindavatele bussidele seatud
ootusteks ja kohustusteks. Kdige enam on hangetes satestatud nduded jargmistele

asjaoludele voi nduetele: [12]

e tegevusloa, Uhistranspordiloa ja registreerimistunnistuse olemasolu;

e busside vastavus soiduki tehnnoseisundile esitatud nduetele;

e sOiduki vanus;

e ettemddratud minimaalne ja maksimaalne sditjakohtade arv bussis;

e asendusbussi olemasolu;

e turvavarustuse olemasolu;

e varustatus soditjatesalongi tédkorras kiitteseadmetega, ja valgustusega;
e alkoluku olemasolu;

e GPS jalgimisseadme olemasolu;

e vahemalt Ghe prigikasti olemasolu sdidukis;

e busside puhtus ja korrektne vdlimus nii seest kui valjast.

Uleval vélja toodud nduded on standardsed avaliku maakonnaliini bussile esitatud

nduetega.
1.2.1 Kooliopilaste veost mujal maailmas

Opilaste transport kooli ja koju on igapdevane vajadus kogu maailmas. Opilasveo
korraldus on sageli Uheks koige olulisemaks ja mahukamaks Uhistranspordi
korraldamise eelduseks tavaolukorras, eriti mittelinnalistes piirkondades. Antud hetkel
jatab uurimist6d autor arvesse votmata eriolukorra ja COVID-19 mdju igapdevaelule.
Enamikes riikides ei ole Uhtset koolitranspordi slisteemi loodud, nagu naiteks USA-st
tuntud nn ,kollased bussid". Uldine trend on see, et valdav osa dpilasi viiakse kooli
autoga. Saamas toob see tendents kaasa ka probleeme nii kooliveo korraldamisel
rahastamisel kui ka reaalsel toimimisel. Samuti mdjutab see laste liikkumisharjumusi ja

Uhtlasi nende tervist. Seetdottu on oluline sailitada ja edendada kooliveo slisteeme,
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kusjuures Uhise koolitranspordi edendamist tuleb alustada lastevanemate

julgustamisest Uhistransporti kasutama ja usaldama. [13]

Euroopas on kooliveo korraldamisele esitatud erinevad nduded. Mitmetes Euroopa
riikides tuleb koolitransport tagada oOpilastele, kes elavad teatud kilomeetrite kaugusel
koolist. Lisaks on maarajaks see, millises kooliastmes Opilane opib. Kaugusepiirangud
on riigiti erinevad, ja Uhtset reeglit selle kohta Euroopa Liidus maaratud ei ole. Naiteks
Eestis ei tohi koolikohustusliku dpilase jalgsikaimise koolitee olla pikem kui 3 km, sellest
suurema kauguse korral tuleb omavalitsusel tagada transport. Enamik riike pooldab
koolitranspordi teostamist toetudes avalikele Ghistranspordiliinidele. [13,14] Samal ajal
on paljud riigid andnud valja konkreetsed ndudmised koolibussidele, eelkdige silmas
pidades laste ohutust, naiteks turvavoodde olemasolu jmt. Need nduded ei pruugi olla
avalikul liinibussil taidetud. Siinkohal leiab t66 autor, et avalike liinibusside kasutamine
koolibussidena vOib minna vastuollu koolibussidele esitatavate nduete tottu, sest

viimased ei pruugi ilmtingimata olla satestatud avalike liinide bussidele.

Jargnevalt toob uurimist66 autor moningaid naiteid Opilasveo korraldusest erinevates

riikides.

Sarnaselt Eestile on Suurbritannias, Inglismaal koolitransport Spilastele tasuta. Opilaste
transpordi eest vastutavad transpordi- ning haridusministeerium ja seda haldavad
kohalikud omavalitsused jélgides valitsuse reegleid. Kaheks peamiseks pohimodtteks on
tagada igale lapsele juurdepdds sobivasse haridusasutusse turvalisel viisil ja korraldada
see voimalikult 6konoomselt, vottes arvesse nii majanduslikku kui keskkonda saastvat
aspekti. Ka Inglismaa puhul on tasuta koolibuss tagatud arvestades lapse kooliastet ja
kodu kaugust koolist. [15]

Ameerika Uhendriikides 1&bi viidud koolitranspordi uuringust selgub, et reeglid sealseks
koolidpilaste transpordiks on vaga konkreetselt paika pandud. NHTSA (National Highway
Traffic Safety Administration) otsustab milliseid spetsifikatsioone koolibussid vajavad.
Koolibusside suurused algavad 10-st istekohast lisaks bussijuhile. Iga osariik maarab
oma territooriumil kindlaks, millist titipi bussi on dpilaste transpordiks vajalik kasutada.
Ameerika Uhendriikides on 29 osariigis keelatud k&ikidel kooliga seotud sditudel
kasutada tellimusreiside busse. Lubatud on vaid kollased koolibussid. 11 osariigis on
lubatud tellimusreiside busse kasutada oppekaikudel ja koolitritustel, kuid marsruudil
kodu-kool-kodu mitte. Kaheksal osariigil on lubatud tellimusreiside busse kasutada

igapdevase transpordivahendina kooli ja tagasi.
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Transpordi rahastamine on USAs osariigiti erinev. Kasutatakse pohiliselt kolme dpilaste

transpordi rahastamise lahendust: [16]

1) kulupdhine hivitamine — arvesse voetakse keskmised kulud (kitus, juhi palk
jms)
2) hiuvitis inimese kohta - kindel summa inimese kohta

3) labisdidupdhine hilvitamine - keskmine bussi teekonna pikkus opilase kohta

Opilastele, kes elavad teatud kaugusel koolist, tagatakse tasuta transport kooli. Millised
on need piiritletud kaugused koolist ja Opilaste kooliastmed, et koolibuss teda iga paev
kooli viiks ja koolist tooks, on samuti osariigiti erinevad. On tdhelepanuvaarne markida,
et Ameerika Uhendriikides on koolibussi kasutamine isegi populaarsem kui lapsevanema

lapse kooli viimine autoga.

Koolibussislisteeme kasutatakse ka mitmetes teistes riikides. Allpool on toodud mdned

naited Usna eksootilistest riikidest.

Uruguais labiviidud uuringust selgus, et valdav enamik kooliOpilastest viiakse kooli
vanemate poolt autoga, sest mugavust peetakse oluliseks. Teisel kohal on jalgsi kooli

minemine ja kdige vadiksem hulk dpilasi kasutab koolis kdimiseks Ghistransporti. [17]

Malaisias pakuvad koolibussiteenuseid tellimusvedusid korraldavad bussifirmad. Kuna
teenus on tasuline, siis koolibussiteenuse osutamine on riikliku Uhistranspordi komisjoni
kontrolli all. Uhistranspordi komisjon (The Malaysian Land Public Transport Commission
- SPAD) vastutab litsentsi véaljaandmise eest ettevottele voi Uksikisikule, kes kavatseb
koolibussiteenust osutada. Tagatud on spetsiaalse loa, ohutu koolitranspordi toimimise,
fikseeritud teenuse hinna ja marsruudi katvuse nduded. Malaisias kasutatakse erinevas

suuruses busse alates kaheksast istekohast kuni 44 istekohani. [18]
1.3 Liinivorgu iilesehituse pohimotted maapiirkonnas

Uhistranspordi planeerimisel ja liinivdrgu Ulesehitusel tuleb arvestada mitmete

aspektidega.

Uhistranspordi pdhieesmark on vedada erineva reisi algus- ja sihtkohaga inimesi samas
sOidukis. Nii saab reisijaid transportida vaiksemate majandus- ja keskkonnakuludega
kui nad kaik reisiksid eraldi. Uhistransport seisab silmitsi (iha suuremate véljakutsetega.
Uheks p&hjuseks on inimeste td6- ja elukohtade pidev muutumine, mille tdttu muutub
ka ndudlus erinevatel liinidel kiiresti. Jarjest enam tekib piirkondi, kus Uhistranspordi
noudlus on (sna vaike, mistottu Ghistranspordisiisteemi korraldus muutub

komplitseerituks ja samas kalliks. Uhistranspordisiisteemis, mis pakuks otseliini igas
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lahte- ja sihtkohas, oleks madal sagedus ja madal taituvus. Taituvus tdhendab soditjate
arvu sOidukis suhtes soditjakohtade arvuga. Madala efektiivsuse véltimiseks oleks
mdistlik liine luua nii, et neil reisijatel, kelle jaoks otseliin pole efektiivhe, oleks hdlbus
ja mugav Umberistumise vdimalus. Samas on vajalikud on ka otse- ja kiirliinid, mille
sagedus on piisav ndudluse tagamiseks. Uhistranspordi teenuse ja vdrgu planeerimise
juures on vajalik tagada selge ja Ghtlane liinide struktuur ja teenuse loogika, mida oleks
kasutajatel lihtne mdista. Uhistranspordi siisteemi planeerimine ei tohiks samas olla
IGhiajalise vaatega, vaid peaks olema strateegiline ja votma arvesse ka pikema perioodi
arenguid ja suundumusi. [19] Tagamaks vedaja investeeringute efektiivsuse ja

tasuvuse on reeglina hangete perioodi pikkus 5-10 aastat.

Uhistranspordisiisteemi strateegiline planeerimine tagab pikaajalise stabiilsuse ja kdrge
teenuse kvaliteedi, sellega ka konkurensivbime. See on vajalik ja mdjutab antud
piirkonna arengut. Samal ajal tuleb arvestada vajadusega liine kohandada vastavalt
muutuvale ndudlusele ja vajadusele. Stabiilse liinivorgu ja -teenusega rahulolu tagab
teenuse piisava kindluse ja kvaliteedi, mis voimaldab ka lihiajaliste muudatuste
labiviimist, ilma, et Uldine teenuse struktuur oluliselt muutuks. Praktikas toimub
Uhistransport ikkagi olulisel maaral reisijate koondamisena valitud teenuskoridoridesse,

mistdttu paratamatult on ka neid reisi eesmarke, mis jadvad ilma otselihenduseta. [20]

Maapiirkondade véike asustustihedus avaldab liinivorgu planeerimisele suurt mdju ja
sealse elanikkonna reisivajadusi tuleb eriti tugevalt arvesse votta. Noudluspdhine
reageerimine, kus teenus on planeeritud pdhinevalt reisijate soovidele nii marsruutide
kui kellaaegade suhtes, peab muutuma maapiirkondade Uhistranspordi teenuse aluseks.
Kui ndudlus puudub, puudub ka vajadus Uhistranspordi sdidu jarele. Noudepdhine
transport on kogumas Uha enam populaarsust ja just maapiirkondades, kus reeglina on
noudlus niivord vaike, et regulaarne traditsiooniline teenus pole otstarbekas ja seal
peetakse vajalikuks just ndudepdhiseid lahendus. See tahendab, et ndudlusinfo pdhjal
kujundatakse iga Uhissdiduki valjumise marsruut ja sdiduplaan, seda kill teatud,

moistlikes piirides. [21]

Eesti Transpordi ja lilkkuvuse arengukavas 2020-2035 on vélja toodud, et hajaasustuses,
kus pole majanduslikult otstarbekas traditsioonilist U(histransporti arendada,
lahendataksegi see vOimalusel noudluspbhise transpordina, mis on kattesaadav
kdikidele sihtriihmadele tagades kdikidele inimestele liikuvusvajaduse katte. Lisaks
tootatakse selle nimel, et tekitada suuremat slinergiat sotsiaal- ja tavatranspordi vahel,
et kasutada olemasolevat sdidukiparki ning teenuseid optimaalsemalt. Sealjuures

analllsitakse voimalusi ndudluspdhise transpordi slinergiateks ka koolitranspordiga.

[1]
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2. LAHTEULESANNE

2.1 Kanepi vald

Kanepi vallas on 49 kila ja 1 alevik. Valla pindala on 524,49 km2. Kanepi vald on
peamiselt hajaasustusega vald, 78% elanikkonnast elab hajakililades. Statistikaameti
andmetel on 2020. aasta seisuga valla rahvaarv 4662 inimest. Asustustihedus on 9
elanikku km?2 kohta. Kimme aastat tagasi, 2011 aastal, kui valla piirid olid teistsugused,

oli rahvaarv Kanepi vallas 2277 inimest ja asustustihedus 9,8 elanikku km2. [22,25]

Kanepi vald ei ole olnud alati nii suur nagu ta on tana. Haldusterritoriaalse korralduse
muutmise tulemusena (hinesid Valgjarve vald, Kolleste vald ja Kanepi vald. Uus
omavalitsusiiksus (vt Joonis 2.1.), nimetusega Kanepi vald, tekkis 21.10.2017.

Uhinemisest tulenevalt on suurenenud rahvaarv rohkem kui poole v&rra. [23]

1:50 000

Joonis 2.1. Kanepi valla kaart
Allikas: [23]; Autori poolt koostatud
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Peale valdade Uhinemist on Kanepi vallal ihe kooli ja kahe lasteaia asemel kolm kooli
ja neli lasteaeda. Lisaks Kanepi Gimnaasiumile on niid Kanepi vallas Krootuse
Pdhikool, mis varasemalt kuulus Kdlleste vallale ja Saverna Pohikool, mis varasemalt
kuulus Valgjarve vallale. Kanepi vallas on neli lasteaeda: Kanepi Lasteaed, Pdlgaste

Lasteaed, Krootuse Lasteaed ja Saverna lasteaed.

Kanepi valla arengukavas 2019-2026 on valja toodud statistika, mis naitab, et viimased
neli aastat on alla 19-aastaste inimeste arv olnud stabiilselt madalam kui naiteks
pensioniealiste arv. Lisaks on vallas vadljaranne suurem kui sisseranne. [24] Vananeva

ja valjarandava rahvastiku tottu vdhenevad ka Opilaste arvud koolides.

2.2 Kanepi valla koolid

Kanepi valla koige suuremaks kooliks on Kanepi Glimnaasium, mis asub Kanepi
alevikus. Koolis Opib 2020 aasta seisuga 214 Opilast. Tunnid algavad koolis 8:30,
viimane s.o 8. tund I[0ppeb kell 15:35. Pohikool ja gliimnaasium tegutsevad (he
asutusena. Aastal 2010 Oppis Kanepi Glmnaasiumis 234 Opilast, mis tahendab, et

kiimne aasta jooksul on Opilaste arv vahenenud 20 opilase vorra. [26,28]

Suuruselt teine on Krootuse kiilas asuv Krootuse Pdhikool, kus 2020. aasta seisuga 0pib
71 Opilast. Tunnid algavad koolis 8:00, viimane s.o 7. tund ISppeb kell 14:30.
2010/2011 Oppeaasta alguses Oppis Krootuse Pdhikoolis 70 Opilast, mis oli vaid Uhe

Opilase vOrra véahem, kui praegusel dppeaastal. [26,29]

Koige vdiksem kool on Saverna Pdhikool, mis asub Saverna kilas ja Opilaste arvuks 69.
Tunnid algavad koolis 8:30, viimane s.o 8. tund I8ppeb kell 16:05. Saverna Pdhikoolis
alustas kiimme aastat tagasi, aastal 2010, kooliteed 55 dpilast. Opilaste arv on kiimne

aastaga kasvanud 14 Opilase vorra. [26,30]

Kolme kooli peale kokku on Opilasi vallas 354. Kanepi vallavanema Piret Rammuli sonul

pole Uhtegi kooli sulgeda plaanis. [27]

Kaardil (vt Joonis 2.2.) on autori poolt valja toodud Kanepi valla kolme kooli asukohad
valla kaardil. Musta tahisega on margitud Kanepi Gimnaasium, sinisega Saverna
Pohikool ja punasega Krootuse Pohikool. Autor kasutab kaardi koostamiseks
Maanteeameti kaardirakendust X-GIS 2.0.
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Joonis 2.2. Kanepi Gimnaasiumi, Saverna Pohikooli ja Krootuse Pdhikooli asukohad kaardil
Kanepi vallas

Allikas: Maanteeameti kaardirakendust X-GIS 2.0.; Autori poolt koostatud

Kaardilt on ndha, et kdik koolid asetsevad valla piire arvestades lisna valla keskel, mitte
darealadel. Seega koolidpilaste transport on eelkdige kooli minnes suunatud valla

piiridest suunaga keskuste poole ja koolist koju minnes darealade suunas.

Kanepi valla arengukavas on vaélja toodud jargmised haridusvaldkonna edendamiseks
vajalikud tegevused: [24]

¢ kaasajastada koolide 6ppekeskkond;

e arendada glimnaasiumiharidus;
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valja arendada hariduse tugisiisteemid ja luua spetsialistide vorgustik;

sailitada erivajadustega laste Opivoimalused;

tugevdada alusharidust;

arendada Opilaste vajadusi arvestava Uhistranspordi slisteemi.

Eelkdige viimasest punktist lahtuvalt, on magistritéd autor valinud ka antud uurimist6o

teema.
2.3 Transpordi korraldus Kanepi vallas

Kanepi valla Gihistransporti korraldab Kagu Uhistranspordikeskus (edaspidi UTK). Alates
01. juuli 2018 on Kagu UTK poolt korraldatavad avalikud liinid reisijate jaoks tasuta.
Pohiliseks vedajaks Kanepi vallas on GoBus AS. [31]

Too6 autori intervjuus Kanepi vallavanem Piret Rammuliga valla
Uhistranspordislisteemist vesteldes selgus, et vallas ei ole eraldi koolibussi liine ja
toetutakse avalikele tasuta maakonnaliinidele. Vallani on joudnud info, et alates uuest
hankeperioodist aastal 2022 on Transpordiametil tahtmine sellised liinid tasuta
transpordislisteemist ,vdlja visata™. Antud kontekstis tahendab see seda, et antud liinid
ei oleks enam UTK korraldada, vaid jadvad omavalitsuse kanda. Uurimisté® probleemiks
on Kanepi valla Opilaste transpordisiisteem, mis toetub avalikele maakonnaliinidele ja
ei ole piisavalt Opilaste vajadusi arvestav. Vallal puudub tdna kindel arusaam, kuidas

edaspidi opilasvedu korraldada.

Eelmainitule tuginedes, on magistrit6éd eesmargiks valja selgitada Kanepi valla
Opilastranspordi kitsaskohad ja teha ettepanekud selle paremaks korraldamiseks. Lisaks
vdlja selgitada, kas Kanepi vallale on majanduslikus vaates mdistlikum leida partner ja
tellida koolidpilaste transpordiks eraldi koolibussid tellimusreiside pakkujalt voi jatkata
maakonnaliinide kasutamist ja tasuda vastavalt nduetele dpilaste transpordi eest Kagu
UTK-le.

Kagu UTK juht Sander Saar selgitas td6 autorile, kuidas pilaste transport toimis enne
tasuta maakonnaliinide kehtestamist. Varem, kui puudus vdimalus tasuta
maakonnaliinidel soitmiseks, tasus KOV 0Opilaste transpordi eest otse vedajale. Parast
tasuta maakonnaliinide kehtestamist ei saa seda enam nduda ja sellega I10ppes ka
omavalitsuste panus Opilaste transporti. Tanasel pdeval soovib Transpordiamet, et
soitjaid oleks vBimalik eristada ja Uhtlasi tekiks tlevaade, kui palju on bussis dpilasi ja

kui palju mitte Opilasi. [31]
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LOputdd autor on peatus.ee veebilehe abiga vélja selekteerinud Kanepi valla kolme kooli
need maakonnaliinid, millega dpilased saaksid sdita hommikuti kooli ja peale tunde koju.
Liinide nimekiri kooliti on leitav t66 I0pus olevatest lisadest (Lisa 1). Liinide 10pp-
peatuseks on valitud vastavalt kooli asukohale peatused ,Kanepi®, ,Krootuse" ja
~Saverna“. Koigil juhtudel on olemas ka ,kooli" peatus, kuid kdik valjavalitud bussid
neid peatuseid ei labi. Kanepi peatus asub Kanepi Glimnaasiumist umbes 300 m
kaugusel. Saverna peatus on pohikoolist 700m kaugusel ja Krootuse peatus asub
pohikoolist 200 m kaugusel. Uurimistd6 autor edastas koolide direktoritele e-maili teel
klisimuse, saamaks kinnitust, kas valja selekteeritud liinid on Oiged. Saverna kooli
direktor kinnitas liinid 28, 31A-D, 64 ja 65. Krootuse kooli direktor kinnitas liinid 48,
49A-E. Autor lisas veel liinid 56 ja 42C, sest ka nendega on vajadusel voimalik Krootuse
ja Saverna Opilastel koju sdita. Kanepi kooli juhtkonnal kahjuks puudub tapne llevaade,

milliste bussidega Opilased kooli tulevad.

K&esoleva uurimistdé autor viis end kurssi arutelus Kagu UTK juhiga, kuidas on Kanepi
valla naabervallad korraldanud 6pilaste transpordi. UTK juht Sander Saare s&nul
kasutavad kdik nende liikkmed vdhemal vdi rohkemal madral maakonnaliine. Paralleelselt
korraldavad ka ise Opilastransporti Polva vald, Rouge vald, Antsla vald, Voru vald ja

Setomaa vald.

Uurimist66 autor tdi vélja juba t66 alguses, et Opilaste transpordi korraldamine valla
poolt eeldab eelnevalt riigihanke Iabiviimist. Kanepi valla kodulehel on valja toodud Uks
kohalik tellimusreisidega tegelev bussiettevdte Tuuliku Reisid OU. Autori subjektiivsel
hinnangul oleks Tuuliku Reisid ks vdimalikest koolitranspordi teenuse pakkujatest.
Tegemist on 2005.a asutatud ettevottega, mille peamiseks tegevusalaks on
bussivedude osutamine. Bussiparki kuulub kolm vaikebussi istekohtade arvuga 19-23,
mille valjalaskeaastad on vahemikus 2015-2018, lisaks Uks 16-kohaline buss aastast
2006. Keskmistest bussidest on 30-kohaga buss aastast 2017 ja (ks 33-kohaga buss
aastast 2005. Kdikides eelnimetatud sdidukites on olemas turvavddd. Lisaks on ka 50
ja 60 kohalised vanema generatsiooni bussid, kuid need jaavad tdé6 autori hinnangul
liiga suureks. [33] Kill aga ei pruugi alati koolibussi teenust pakkuv ettevdte olla
kohalik, hangetes on vdimalik osaleda ka kaugemast piirkonnast parit vedajatel.

Maarajaks saab hankes osaleja teenuse hind.
Lahtuvalt uurimisprobleemist leiab t66 autor vastused jargmistele uurimisklisimustele:

1) Kuidas liiguvad praegu Kanepi valla dpilased kooli?
2) Kuidas on Kanepi valla 0Opilased ja lapsevanemad rahul praeguse

transpordislisteemiga?
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3) Millised oleksid kulud omavalitsusele, kui kooliopilastele oleks tellitud eraldi

koolibuss?
4) Millised oleksid kulud omavalitsusele, kui UTK-le tuleks tasuda maakonnaliinide

Opilasveo kulud?

Tuginedes uurimiskisimustele, teeb magistritoé autor Kanepi vallavalitsusele Opilaste

transpordi paremaks korraldamiseks sobivad ettepanekud.

19



3. METOODIKA

Antud peatiikis annab autor Ullevaate kuidas uurimus kavandati ja milline on valim.

Lisaks tutvustatakse andmekogumise ja -anallilisimise meetodeid.

3.1 Uurimuse kavandamise etapid

Uurimuse tulemuslikuks labiviimiseks on vajalik eelnevalt uurimus kavandada ja paika
panna etapid, mida rangelt jargida. Kdesoleva I0putdéd kavandamise etapid on valja

toodud alloleval joonisel (Joonis 3.1.).

| Teema valimine

3 Teoreetilise kirjandusega tutvumine

M - Andmekogumise meetodi valik ja kisimustiku koostamine
il Teoreetilise osa kirjutamine ja intervjuude planeerimine
2| Andmete kogumine

£l Andmeanalliisi meetodi valik ja andmete analliisimine

M e Jarelduste ja ettepanekute tegemine

Joonis 3.1. Uurimistdo etapid
Allikas: Autori poolt koostatud

Uurimise eesmargid vOib Uldiselt jagada nelja kategooriasse: kaardistav, seletav,

kirjeldav ja ennustav. [34] Kaesoleva t66 uurimise eesmargid on kirjeldavad.

Uurimismeetodid on olemuselt reeglid ning protseduurid ja neid voib vaadelda kui
vahendeid probleemide lahendamiseks. Kaesoleva [0putéd peamine meetod on
juhtumiuuring. Juhtumiuuring on terviklik ning seisneb kindla objekti voi olukorra
pohjalikul kirjeldamisel. Juhtumiuuringul on valdavalt kvalitatiivne uuringu Ulesehitus.
See on levinud ka kvantitatiivsetes uuringutes, mis hdlmab andmete kogumist mitmest
allikast. Juhtum voib olla Uksikisik, rihm, kogukond, eksemplar, siindmus, elanikkond,

maakoht, linn vms. [35,37]

Antud uurimistd6 objektiks on Kanepi valla dpilastransport.
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3.2 Andmekogumismeetodi valik ja kirjeldus

T66 autor kasutas tulemusteni joudmiseks nii kvalitatiivset kui ka kvantitatiivset
meetodit. See tahendab, kombineeritud meetodit. Usutakse, et kombineeritud meetodi

kasutamine Uhes uuringus on tulemuslikum, kui nende eraldi rakendamine. [36]

Esmalt kasutas t66 autor kvantitatiivset uurimismeetodit. Kvantitatiivsed uuringud on
spetsiifilised, hasti struktureeritud, analldtilised ja usaldusvaarsed. Neid saab selgelt
madratleda ja tuvastada. Kvantitatiivse meetodi puhul on fookus sotsiaalsete
stindmuste faktidel ja pohjustel, millele Idhenetakse loogiliselt ja samas ka kriitiliselt.
[37,38]

Uuringus kasutati esmaseid ja teiseseid andmeid. Esmased andmed tahendavad autori
enda poolt kogutud andmeid. Esmaste andmete eeliseks on see, et need kogutakse
kasiloleva projekti tarbeks. Tegemist on kisitluse, vaatluse, ekperimendi v6i mGne muu
meetodi kasutamisel saadava uue, varske ja originaalse infoga. Teisesed andmed ei ole
kogutud kasiloleva projekti jaoks, vaid need andmed on juba varasemalt kellegi teise

poolt kogutud, kusagil olemas ning leitavad. [35,38]

Kdesoleva t66 kombineeritud meetodi esmasteks andmeteks on ankeetki(isitlus inimeste

kaitumise, vaartushinnangute, hoiakute, harjumuste ja seisukohtade kohta. [38]

Teisesed kvantitatiivsed andmed on Transpordiameti poolt edastatud busside taituvuse
statistika ning Krootuse P3hikooli ja Saverna Pdhikooli Opilaste koolisaabumise viisid

ning Kanepi Gimnaasiumi Opilaste elukoha kilad.

Lisaks kvantitatiivsetele andmetele kasutas t66 autor ka kvalitatiivseid andmeid.
Kvalitatiivsete uuringute pohirdhk on fookuses olevate inimeste olukorra, tunnete, taju,
hoiakute, vaartushinnangute, veendumuste ja kogemuste mdistmine, selgitamine,
uurimine ja avastamine. Kvalitatiivsed meetodid on struktureerimata ja véga paindlikud.
Kvalitatiivsete meetodite omadusteks on vaatluste ja mootmiste labiviimine loomulikus

keskkonnas. Fookus on suunatud vastaja vaatenurgale. [37,35]

Kdesoleva t66 autor valis kvalitatiivsete meetodite seast struktureeritud intervjuu.
Struktureeritud intervjuu puhul on eelnevalt esitatavad kisimused ja intervjueeritavad
inimesed kindlaks maaratud. Selle eeliseks on teistel inimestel véimalus hiljem intervjuu
tulemusi kasutada. Lisaks teostati vaatlus, mis viidi labi kaesoleva t66 autori poolt
juhendatava Kanepi Glimnaasiumi dpilase poolt, kes selgitas valja Kanepi Gimnaasiumi
Opilaste kooli saabumise viisid. [35] Vaatlus oli hea vdimalus koguda esmast

informatsiooni loomulikus keskkonnas.
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3.3 Valimi pohjendus ja kirjeldus

Peale uurimisprobleemi maaratlemist ja sobiva uurimiskava ning andmekogumisvahendi
valja arendamist on jargmisena vaja valja valida elemendid, millele toetudes hakatakse
informatsiooni koguma. Uheks v&imaluseks on informatsiooni koguda tldkogumi igalt
liilkmelt ja teine moodus on valja valida elemendid valimi suuremast riihmast ja teha

selle pohjal jareldusi kogu grupi kohta. [35]

Kaesolevas tdos otsustas autor ldldkogumi kohta jarelduste tegemiseks kasutada
valikuuringut. Valikuuringu puhul kasutatakse uuringus lldkogumi teatud elementide
valikut. Antud t66 puhul puudus vajadus kaasata uuringusse kdiki Gldkogumi liikmeid.

Valikuuringu tugevusteks on kiirus, paindlikkus, tapsus ja laius. [38]

Kaesolevas uurimistdds kasutas autor sihiparast valimit. See tahendab, et uurija ise
valib uuritavad valja, plldes leida populatsiooni koige tlilpilisemaid esindajaid.

Eesmargiks on soOltuvalt uurimiseesmargist valida valja ideaalsed kusitletavad. [39]

Kdesoleva uurimistod esimeseks valimiks on Kanepi valla koolide Opilased ja teiseks
valimiks lapsevanemad. Kummagi seas on labi viidud kusitlus. Opilaste puhul oli

vastanuid 158 ja lapsevanemaid 98.

Uurimistd6 autor kasutas valimikalkulaatorit ja leidis, et uuritavate Opilaste koguarvu
354 juures ja vastanute arvu 158 arvestades, kui usaldusvaarsusnivoo on 95% on valimi
usaldusvaarsusviga 5,8%. Lastevanematele suunatud kiisitluse puhul on vastanute arv

98 ja usaldusvaarsusviga 8,43%. [40]

3.4 Andmete kogumine ja analiiiis

Andmete kogumisele jargnes nende kontrollimine, tdiendamine ja korrastamine ning
kdige viimaks anallilis. Andmeid voib analllsida mitmeti, anallUsiviisi valiku kohta ei
ole Uhtki ainudiget reeglit. Kogutud andmete analiilisimine, tdlgendamine ja jarelduste

tegemine on uurimuses otsustava tahtsusega. [41]

Jargnevates alapeatikkides annab uurimistéd autor dlevaate nelja uurimistdds

kasutatud andmeallika kohta.
3.4.1 Opilaste kooli saabumise viisid

Esimeseks (lesandeks oli maarata Opilaste tegelikud kooli liikkumise viisid. Saamaks
teada, kuidas Kanepi valla koolide Opilased koolis kdivad, kisis autor koolide
direktoritelt vastavaid andmeid. All olevates tabelites on vélja toodud Krootuse Pdhikooli

(vt Tabel 3.1.) ja Saverna Pdhikooli (vt Tabel 3.2.) dpilaste kooli saabumise viisid koos
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Opilaste arvu ja kodukila nimega. Krootuse Pdhikoolis Opib 71 Opilast ja Saverna

PShikoolis 69 Opilast.

Tabel 3.1. Krootuse Pdhikooli Opilaste kooli saabumise viisid (Opilaste arv)
Allikas: Kooli direktor; Autori poolt koostatud

Kiila Bussiga Autoga Jalgsi pﬁ':::::: d
Ihamaru 7 3
Karaski 3 2
Karilatsi 2
Krootuse 39
Piigaste 1
Prangli 7
Tuulemae 1 1
Voorekila 4
Andmed puuduvad 1
Kokku 24 6 40 1
Tabel 3.2. Saverna Pdhikooli dpilaste kooli saabumise viisid (dpilaste arv)
Allikas: Kooli direktor; Autori poolt koostatud
Kiila Bussiga Autoga |Jalgrattaga Jalgsi pﬁ?:glr::add
Puugi 3
Sirvaste 3
Abissaare 2 1
Valgjarve 3
Saverna 4 10 9
Kooli 2
Pikajarve 2
Tuulemae 2
Maaritsa 4
Mugra 3
Pikareinu 1 1
Kratdneri 1
Krootuse 2
Prangli 1
Vissi 1
Tiido 6
Sulaoja 3
Andmed puuduvad 2
KOKKU 24 23 11 9 2
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Tabel 3.3. Kanepi Gimnaasiumi dpilaste kodukilad
Allikas: Kanepi Glimnaasum; Autori poolt koostatud

Kiila

Opilaste arv

Soodoma

18

Kaagna

16

Piigandi

Karste

Koigera

Erastvere

[Ey
N

Pdlgaste

N
N

Narapaa

Hurmi

Saverna

Loko*

Jogehara

Kargula*

Rebaste

Peetrimdisa

Soreste

Lauri

Magari

Piiri *

Kaagvere

Joksi

Heisri

Voru linn*

Osula*

== (=W W (NININIIN R RN RO A

Polva linn*

[Ey
w

Veriora alevik*

Sulbi*

Tilsi*

Varbuse

Abissaare

Andre*

Valgjarve

Vana-Koio*

Maaritsa

Krootuse

Parksepa*

Sirvaste

e Gl S E T T

Kanepi alevik

N
N

KOKKU
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Kanepi Gimnaasium ei oma nii tapset llevaadet Opilaste kooliteest, kui teised kaks

kooli. Kanepi Gimnaasiumil on llevaade Opilaste elukoha kiiladest ja asulatest (vt Tabel
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3.3.). Kdik, mis ei asu Kanepi vallas, on tabelis margitud tarniga (*). On oluline markida,
et omavalitsus peab tagama vaid enda valla koolikohustuslikele lastele, st kuni 9. klassi

Opilastele (k.a) transpordi kooli ja koju.

Vastavalt koolidelt parinevatele andmetele, koostas uurimisté6 autor naidismarsruudid
koigi kolme kooli dpilaste transpordiks tellitud koolibussiga, arvestades Opilaste arve ja

labimaks Kanepi valla koiki kilasid. Marsruudid on leitavad allolevas peatlikis 4.4.

Seoses Kanepi Gimnaasiumi vaheste andmetega, viis Kanepi Glimnaasiumi 10. klassi
Opilane Magnus Kombo kaesoleva magistritdo6 autori juhendamisel Iabi vaatluse teemal
~Kanepi Glmnaasiumi Opilaste kooli saabumise viisid®. COVID-19 pohjustatud
eriolukorra tottu jai vaatluse aeg lihikeseks ja andmed on ligikaudu 20% Opilaste kohta.
Kombo jatkab vaatlusega ja kirjutab selle pdhjal uurimisto6. Teadaolevalt on 11. klassis
uurimistoé tegemine ja esitamine kohustuslik. Kaesoleva magistritdé autor kajastab

saadud tulemused allolevas tabelis. (Tabel 3.4.)

Tabel 3.4. Kanepi Gimnaasiumi Opilaste kooli saabumise viisid (Opilaste arv)

Allikas: Magnus Kombo; Autori poolt koostatud

Kiila Bussiga Autoga Jalgrattaga Jalgsi

Pdlgaste 6 2

Kanepi 1 12

Erastvere

Lauri

Valgjarve

PR e

Saverna

Kaagna

Magari

Kaagvere

[ R T P e N L 2]

Rebaste

Jégehara 1

Karste 1

Hiino 1

Soodoma 1

Palujiri 1

Joksi 1

Kokku 23 9 1 12

3.4.2 Kiisitlus opilastele ja lastevanematele

Teise uurimise eesmargina oli vajalik valja selgitada, kuidas ollakse rahul ja mida
arvavad Kanepi valla koolide  Opilased ja lapsevanemad praegusest

transpordististeemist.
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Kdesolevas uuringus kasutas t66 autor kombineeritud kisimustikku. Kisimustik
koostati Google Docs keskkonnas ning edastati koolide juhtide poolt Studiumi ja eKooli
kaudu nii Opilastele kui lastevanematele. Kisitlus oli vastamiseks avatud perioodil
1.02.2021-28.02.2021. Uuringu tulemused koostati 158 respondendi vastuse podhjal
Opilastele moeldud kisitluse puhul ja 98 respondendi vastuse pdhjal lapsevanematele
suunatud kisitluse puhul. Kisimustikud oli eesti keeles ning on leitav uurimistdo [6pus

lisades 2 ja 3.

Antud kusimustikus oli nii avatud kui suletud kisimusi. Kidsimustiku analtusimiseks
kasutati kirjeldavat analllsi, kus to0 autor selekteeris vastused sarnasuste pdhjal.
Kisitlus on kdige enam rakendatud esmase info kogumise viis. Kisitlusega saadakse
informatsiooni inimeste kaitumisest, vaartushinnangutest ning seda mineviku, oleviku
ja tuleviku seisukohalt. Kombineeritud kisitlus viidi 1abi Kanepi valla Opilaste ja

lastevanemate seas. [38]
3.4.3 Busside kasutatavus

Bussiliinide valikul kasutati peatused.ee veebilehte. Valitud liinide puhul edastas Kagu
Uhistrandpordikeskuse juht uurimisté® autorile liinidel sditvate busside iste- ja
seisukohtade andmed ja maksimum pardal olevate soditjate arvud. Saadud andmetele
tuginedes on voimalik t66 autoril vadlja arvutada, kas bussid on Ule- voi alataituvuses ja

saadud tulemuste pohjal teha ettepanekud.

T66 autor vottis vaatluse alla nelja erineva kuu andmed aastast 2019, seda pdhjusel, et
siis ei olnud veel COVID-19 viirusolukord koole mdjutanud. Kuud on valitud arvestusega,
et need ei kattuks koolivaheaegadega ja vaatluse all oleksid erinevad aastaajad ja
ilmastikuolud. Lisaks on vdetud vordluseks (ks suvekuu, kui koolis ppetddd ei toimu.
Valitud kuudeks on mai, juuli, september ja november. T66 autor on koostanud koostd6s
Erich Keleriga vordlevad tabelid, kasutades Pandas andmetdotiuse tarkvara. Tabelid on
leitavad td6 I13pus olevates lisades. Uhel juhul arvestades nii iste- kui seisukohti (vt Lisa

9-Lisa 12) ja teisel juhul arvestades vaid istekohti (vt Lisa 13-Lisa 16).

Tabelites on varvide variatsioon tumerohelisest kuni tumepunaseni. Mida tumedama
rohelisega on tabelis marge, seda rohkem vabu kohti bussis on. Mida tumedama
punasega on marge tabelis, seda rohkem esineb kohtade puudust. Kollase varvi ja 0-ga
on margitud liinid, mis ei olnud antud p&eval t66s vdi puudusid Kagu UTK-I taituvuse
kohta andmed. Uurimistd6d autor jattis eelmainitud liinid tabelisse, kuna kellaaja ja

peatuste nimekirja jargi oleks vdimalik Opilastel neid kooli sditmisel kasutada.
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Seaduse jargi puudub kohustus tagamaks Opilasele bussis istekoht, kui tegemist on
avaliku maakonnaliini bussiga, sest eesmargiks ei ole lastevedu. Liiklusseaduse § 15 p
1 kohaselt suurim lubatud sodidukiirus on bussil 60 kilomeetrit tunnis, kui bussis on
seisvad vOi kililjega sOidusuunas asuvatel istmetel istuvad soitjad. Liiklusseaduse § 36 p
3 satestab asulavalisel teel sditjate juhuveol, mille eesmargiks on laste vedu,
kasutatavas bussis vOib alla 18-aastaseid istuvaid lapsi vedada vastavalt istekohtade

arvule ning seisvate laste vedu on keelatud. [42]

Teada saamaks hetkel kasutavate maakonnaliinide marsruutide kilometraaze ja
leidmaks liinide maksumust kilomeetri hinna alusel, edastas Kagu UTK juht uurimist6o
autorile esiteks maakonnaliinide kilomeetri hinna riigile aastal 2020, teiseks saadi
Krootuse Pohikooli, Saverna Pohikooli ja Kanepi Glmnaasiumi Opilaste poolt
kasutatavate bussiliinide sdiduplaanid, mis on leitavad t66 lisades (Lisa 4-Lisa 6).
Soiduplaanide alusel arvestati vélja labisdidu kilomeetrid ja peatused, mis ei jaa Kanepi

valla Opilaste transpordiks vajalikesse piiridesse.

Saadud tulemuste pohjal koostas uurimistéd autor tabeli (Lisa 17), kus on liinide
maksumus aasta 2020 andmetele pdhinedes valja toodud. Maksumus on hinnangulise
vaartusega. 2020 aasta I poolaastal oli kilomeetri hinnaks 1,0269 eur ja 2020 II
poolaastal 1,0500 eur. Arvutuste tegemisel voeti arvesse kahe hinna keskmine vaartus.
Pohikooli- ja Gimnaasiumiseaduse jargi on |6puklassis dppeveerandites kokku vahemalt
185 Oppepaeva. [43] Sellele tuginedes arvutab t66 autor vélja Opilaste transpordile

kuluva kogu Oppeaasta kulu. (vt Lisa 17)
3.4.4 Intervjuud seotud isikutega

Intervjuud peetakse vaga heaks andmekogumise meetodiks. Kaesoleva uurimist66
intervjuud viidi labi uurimistéd fookuses olevate koolide juhtidega, vallavanemaga,
Transpordiameti Uhistranspordiosakonna peaspetsialisti ja Kagu Uhistranspordikeskuse

juhiga. Autor kasutas struktureeritud intervjuud. [35]
T60 autor edastas koikidele osapooltele (ihed ja samad intervjuu kiisimused:

Mis on Kanepi valla Opilastranspordi praegusel slisteemil hasti?

2. Mis on Kanepi valla Opilastranspordi praegusel siisteemil halvasti?

3. Milline on teie nagemus, kuidas oleks 0ige Opilastransport korraldada?
Pdhjendage.

4. Mis on plussid ja miinused:
1) Opilaste transport eraldi koolibussiga

2) Opilaste transport tasuta maakonnaliini bussiga
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5. Kui wvallal jaaks voimalus kasutada kooliopilaste transpordiks tasuta
maakonnaliine ja pandaks kohustus kasutada tanu sellele alles jadvad
finantsilised vahendid muus Opilaste elu edendavas valdkonnas, siis mis

valdkond see teie arvates voiks olla?
6. Millised on Teie ettepanekud Uhistranspordi korraldamiseks Kanepi vallas?

Intervjuu kisimused edastati osapooltele e-posti kaudu.
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4. UURINGU TULEMUSED JA JARELDUSED

Kaesolevas peatikis esitleb autor uuringu ja analiisi kaigus saadud tulemusi. Saadud
tulemuste pohjal vastab uurimist66 autor uurimisklisimustele, teeb jareldused ja nende

pohjal ettepanekud.
4.1 Andmete analiiiis

Uurimistdé autor koostas ja edastas kaks kiisimustikku. Uks neist dpilastele, kus oli 10
klisimust ja teine lastevanematele, kus oli 20 klsimust. T66 autorile on mdlema valimi
arvamus olulise tdhtsusega, sest Opilane on see, kes sdidab bussiga ja lapsevanema
jaoks on oluline lapse turvaline kooli jdoudmine. Kisitluses osales 158 Opilast ja 98

lapsevanemat.

4.1.1 Opilaste kiisitluse tulemused

Kusitlusel osalesid Kanepi Glmnaasiumi, Krootuse Pd&hikooli ja Saverna Pohikooli
Opilased. Kdige aktiivsemad kisitlusele vastajad olid Krootuse Pohikooli Opilased, kus
kisitlusele vastas 84% kooli Opilastest. Krootuse Pdhikooli Opilastest oli vastajaid 40%
ja Kanepi Gimnaasiumist 33%. Allolevas tabelis (vt Tabel 4.1.) on valja toodud kolme

kooli vastanud Opilaste arvud kooliastmete kaupa.

Tabel 4.1. Kanepi valla koolide dpilaste arvud
Allikas: Autori poolt koostatud

Vastanute
Vastajaid | % opilaste
1.-3. klass 4.-6. klass 7.-9. klass 10.-12. klass kokku | koguarvust
Kanepi
Giimnaasium 5 2 29 35 71 33%
Krootuse
Pdhikool 14 26 18 0 58 84%
Saverna
Pohikool 1 14 14 0 29 40%

Leidmaks, kui kaua votab opilastel kooli joudmine aega vastavalt sellele, kui kaugel
kodu koolist asub, koostas autor risttabeli (vt Tabel 4.2.). Tabel koostati kiisimuste ,Kui

kaugel asub kodu Sinu koolist * ja ,,Kui kaua votab kodust kooli jdudmine aega™ pohjal.

29



Tabel 4.2. Kanepi valla Opilaste kooli kaugus kilomeetrites ja minutites kodust
Allikas: Autori poolt koostatud

Kooli kaugust kodust km/
aeg kooli joudmiseks Vastanute arv
Kuni 1 km 39
Kuni 5 minutit 19
5-10 minutit 19
10-20 minutit 1
1-3 km 16
Kuni 5 minutit 1
5-10 minutit 5
10-20 minutit 6
20-30 minutit 2
30-45 minutit 1
Ei oska vastata 1
3-5 km 15
Kuni 5 minutit 3
5-10 minutit 2
10-20 minutit 3
20-30 minutit 2
30-45 minutit 5
5-10 km 54
5-10 minutit 3
10-20 minutit 25
20-30 minutit 16
30-45 minutit 7
Rohkem kui 45 minutit 1
Ei oska vastata 2
Rohkem kui 15 km 26
20-30 minutit 2
30-45 minutit 15
Rohkem kui 45 minutit 9
Ei oska vastata 8
Kuni 5 minutit 2
5-10 minutit 1
10-20 minutit 2
20-30 minutit 1
Ei oska vastata 2

Eelnevast tabelist on ndha (vt Tabel 4.2.), et vastanute seast kdige suurem osa ehk 54
Opilast, elab koolist 5-10 km kaugusel. Kooli jdudmine sellelt kauguselt votab aega kuni
5 minutit kolmel Opilasel, 10-20 minutit 25 Opilasel, 20-30 minutit 16 Opilasel, 30-45
minutit seitsmel dpilasel ja rohkem kui 45 minutit tGhel dpilasel. Kuni 1 km kaugusel
elab 39 Opilast, kellest 19 opilasel votab kooli joudmine aega kuni 5 minutit ja sama
paljudel 5-10 minutit, vaid Ghel Opilasel 10-20 minutit. Kaugemal kui 15 km elab 26
opilast. Antud kauguselt votab kooli joudmine aega kahel opilasel 20-30 minutit, 15
Opilasel 30-45 minutit ja Uheksal dpilasel rohkem kui 45 minutit. 1-3 km kaugusel elab
16 Opilast ja ainult ihe opilase vorra vdahem, 15 dpilast, elab 3-5 km kaugusel koolist.

Kisimusele ei osanud vastata kaheksa 0Opilast.
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Kisimustikule vastanute seas kasutab kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi 68
Opilast ehk 43% vastanutest, bussi ei kasuta 70 Opilast ehk 44% vastanutest. Vordselt
kasutab vaid kooli minemiseks ja vaid koolist tulemiseks bussi 10 opilast. (Lisa 7, Joonis
L7.1.)

PShjused, miks ei kai Opilased koolis bussiga, on valja toodud alloleval joonisel (Joonis
4.1.). KOige suurem osa vastanutest, 47 Opilast, ei kdi koolis bussiga seetdttu, et elavad
koolile Idhedal ja lahevad jalgsi voi rattaga. 15 Opilast viivad kooli lapsevanemad, sest
kool jaab toole soitmisel tee peale. Bussi sdiduaeg on liiga pikk 12 vastaja arvates. Viis
Opilast ei kai koolis bussiga seetdttu, et buss ei sdida tema kodukohast labi ja kolme
puhul busside sdidugraafikud ei ole sobivad. Vaikese osa (1-3) respondentide poolt toodi
valja ka see, et bussipeatus on kodust liiga kaugel, buss on Ulerahvastatud, buss ei ole
turvaline vOi kardetakse (ksinda bussiga soita. Neli Opilast, kes autori arvates
toenaoliselt Opivad gimnaasiumi kooliastmes, sdidavad ise autoga kooli. Seda, et

busside seisukord oleks halb, ei arvanud mitte keegi.

Busside seisukord on halb

Kasutan bussi vaid siis, kui emalisa ei saa..
Kain ise autoga
Kardan Uksinda bussiga séita
Buss on ulerahvastatud
Buss ei ole turvaline
Sdidu aeg bussiga on liiga pikk
Buss ei sdida minu kodukandist 1abi
Bussipeatus on kodust liilga kaugel
Busside so6idugraafikud ei ole sobivad

Elan koolile lahedal ja lahen jala vi rattaga

Kool jaab emale/isale t66le soitmisel tee peale..

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Joonis 4.1. Miks ei kasutata Kanepi valla dpilased kooli minemiseks bussi

Allikas: Autori poolt koostatud

Uurimist66 autor uuris, kui teadlikud ollakse bussi marsruutidest ja sdiduplaanidest,
millega saab sdita kooli ja koju. 72% vastanutest on kursis ja 24% vastanutest ei ole
teadlik busside sdiduplaanidest ja marsruutidest ning 4% ei osanud antud kisimusele
vastata. (Lisa 7, Joonis L7.2.) Tuginedes eelmisele kisimusele, uuriti, kas bussi
sOiduplaanid on lihtsasti leitavad, millele vastas 73% vastanutest ,Jah™ ja 13% ,Ei".

Klisimusele ei osanud vastata 13% vastanutest. (Lisa 7, Joonis L7.3.)
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Vastuseks kisimusele, kas kodust kooli minemiseks tuleb imber istuda Uhelt bussilt
teisele, selgus, et 82% vastanutest ei pea Umber istuma. 10% vastanutest vaitis, et
tuleb imber istuda Uhelt bussilt teisele ja klisimusele ei osanud vastata 8% vastanutest.
(Lisa 7, Joonis L7.4.)

Uurimisto6 autori viimaseks klsimuseks Kanepi valla Opilastele oli, kas neile meeldib
bussiga sdita. Vastanutest 51%-le meeldib ja 49%-le ei meeldi bussiga soita. Autori
arvates muutuks bussisdit Opilaste jaoks meeldivamaks, kui tegemist oleks vaid

Opilastele moeldud koolibussiga ja koikidele oleks tagatud istekoht.
4.1.2 Lastevanemate kiisitluse tulemused

Kisitlusel osalesid Kanepi Gilmnaasiumi, Krootuse Pohikooli ja Saverna Pohikooli
lapsevanemad. Antud kisitluse kaigus ei tule valja, kas Uihe lapse kohta vastas liks vOi

kaks lapsevanemat.

Tabel 4.3. Lapsevanemate jaotus lapse kooli ja kooliastme jargi
Allikas: Autori poolt koostatud

1.-3. klass 4.-6. klass 7.-9. klass 10.-12. klass Kokku
Kanepi
Gilimnaasium 14 15 5 13 47
Krootuse
Pohikool 9 7 3 0 19
Saverna
Pohikool 15 13 4 0 32

Ulalolevas tabelis (Tabel 4.3.) on vélja toodud kisitlusele vastanud lapsevanemate
statistika koolide ja kooliastmete kaupa. Eeldades, et iga Opilase kohta vastas Uks
lapsevanem, vastasid klsimustikule kdige aktiivsemalt Saverna Pdhikooli
lapsevanemad, teisel kohal on Krootuse Pohikooli lapsevanemad ja kdige vdhem vastati

kUsimustikule Kanepi Glimnaasiumi lastevanemate poolt.
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Tabel 4.4. Kanepi valla laste kaugust koolist kilomeetrites ja minutites
Allikas: Autori poolt koostatud

Kooli kaugust kodust
km/ aeg kooli Vastanute
joudmiseks arv
Kuni 1 km 14
Kuni 5 minutit 9
5-10 minutit 5
1-3 km 17
5-10 minutit 9
10-20 minutit 4
20-30 minutit 3
30-45 minutit 1
5-10 km 46
5-10 minutit 15
10-20 minutit 17
20-30 minutit 11
30-45 minutit 3
10-15 km 15
5-10 minutit 1
10-20 minutit 6
20-30 minutit 4
30-45 minutit 3
Rohkem kui 45 minutit 1
Rohkem kui 15 km 3
20-30 minutit 2
30-45 minutit 3
Rohkem kui 45 minutit 1

Too6 autor koostas risttabeli kisimuste ,Kui kaugel asub kodu Sinu lapse koolist ™ ja , Kui
kaua v&tab lapsel kodust kooli jdudmine aega® p&hjal. Ulalolevas tabelis (Tabel 4.4.) on
valja toodud, kui kaua votab respondendi lapse kooli joudmine aega vastavalt sellele,
kui kaugel elab laps koolist. Eeldades, et vastanud lapsevanem ja laps elavad samas
kohas, siis kdige suurem osa vastajatest elab koolist 5-10 km kaugusel. Kooli joudmine
sellelt kauguselt votab aega 15 lapsel 5-10 minutit, 17 lapsel 10-20 minutit, 11 lapsel
20-30 minutit ja kolmel lapsel 30-45 minutit. Kuni 1 km kaugusel koolist elab 14 Opilast,
kellest Giheksal votab kooli joudmine aega kuni viis minutit ja viiel 5-10 minutit. 1-3 km
kaugusel elab 17 Opilast, kellest (iheksal votab kooli joudmine aega 5-10 minutit, neljal
10-20 minutit, kolmel 20-30 minutit ja vaid Ghel 30-45 minutit. 10-15 km kaugusel elab
15 opilast, nende seast (hel vdétab koolijdudmine aega 5-10 minutit ja samuti Uhel
rohkem kui 45 minutit. Kuuel dpilasel votab kooli minemine aega 10-20 minutit, neljal
20-30 minutit ja kolmel 30-45 minutit.

Lisas 8 oleval joonisel (vt Joonis L8.1.) on naha, et kilsimustikule vastanud

lapsevanemate lastest kasutab 46% kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi, 39%

33



ei kasuta bussi Uldse, 8% kasutab bussi vaid kooli minemiseks ja 7% vaid koolist

tulemiseks.

Busside sOiduplaanidest ja marsruutidest on teadlikud 81% vastanutest, 19%
vastanutest ei ole teadlikud (vt Lisa 8, Joonis L8.2.). Sealjuures 70% vastanutest on
arvamusel, et busside sodiduplaanid, millega laps saab kooli ja koju sdita on lihtsasti

leitavad ja 30% tunneb, et sGiduplaanid ei ole lihtsasti leitavad (Lisa 8, Joonis L8.3.).

Jargnevas tabelis (Tabel 4.5.) on valja toodud bussijaamade kaugus kodust, kus peatub
buss, millega laps saab kooli sdita ja kdndimise aeg, mis kulub kodust bussipeatusesse

kondimiseks.

Tabel 4.5. Bussijaama kaugus kodust kilomeetrites ja minutites
Allikas: Autori poolt koostatud

10-20 20-30 Kuni 10 .

minutit minutit minutit Ule 30 minuti Kokku
Kuni 100 m 20 0 0 0 20
100-500 m 34 2 0 0 36
500m-1000m 6 11 0 1 18
1-3 km 1 9 6 5 21
Ule 3 km 0 0 0 3 3
Kokku 61 22 6 9 98

Valdava osa vastajate bussijaam asub kodust 100-500 m kaugusel, kuni 100 m kaugusel
asub bussijaam 20 respondendil, 500 m-1000 m kaugusel kuuel vastajal ja vaid Uhel
juhul 1-3 km kaugusel. Ajaliselt kdnnib suurem osa, 61 vastanu last, bussijaama 10-20
minutit. 22 last kdnnib bussijaama 20-30 minutit, kuus last kuni 10 minutit ja tle 20

minuti kdnnib bussijaama kolm last.

Jargnevas tabelis (Tabel 4.6.) on valja toodud kolme "Jah/Ei” vastusevariantidega

kisimuse tulemused.

Tabel 4.6. Kisimuste tulemused Jah/Ei kiisimustele
Allikas: Autori poolt koostatud

Jah Ei
Kiisimus/Vastus % %

Kas bussiliine kasutades on tagatud piisav transpordiihendus
kooli ja kodu vahel? 56 44

Kas vald peaks organiseerima eraldi koolibussi, mitte toetuma
avalikele liinidele? 49 51

Kas vald on piisavalt panustanud tagamaks Opilasele turvalise ja

mugava koolitee bussiga? 70 30

56% vastanute arvates on hetkel tagatud piisav transporditihendus kooli ja kodu vahel
ja 44% on arvamusel, et transpordiiihendus ei ole piisav. 51% vastanutest leiab, et vald

peaks organiseerima eraldi koolibussi, mitte toetuma avalikele liinidele ja 51% on rahul
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hetkel kasutuses oleva siisteemiga. 70% tunneb, et vald on piisavalt panustanud
Opilaste turvalisse ja mugavasse kooliteesse bussiga ja 30% arvab, et vald ei ole

piisavalt panustanud.

Kisitlusele vastanute seas on 5% neid, kes saadab/on saatnud enda lasteaias kaivat
last regulaarselt Uksinda bussiga lasteaeda. 9% vastanutest on saadab/on saatnud
lasteaias kaivat last bussiga lasteaeda koos vanema 0e voi vennaga. 86% vastanutest

ei ole seda kunagi teinud.

Buss on ulerahvastatud

Buss ei ole turvaline

Busside seisukord on halb

Sdidu aeg bussiga on liiga pikk

Buss ei 1abi meie kodukanti
Bussipeatus on kodust liiga kaugel
Busside sdidugraafikud ei ole sobivad

Laps elab koolile I1&hedal ja I1aheb jala voi rattaga

Kool jaab emale/isale t0dle sbitmisel tee peale..

o
N
IN
o

8 10 12 14 16 18

Joonis 4.2. Miks ei kasutata kooli minemiseks bussi
Allikas: Autori poolt koostatud

Ulalolevalt jooniselt (Joonis 4.2.) selguvad lastevanemate poolt toodud pdhjused, miks
nende laps ei kai bussiga koolis. Enim vastanuil, 17 lapsevanemal, jadb kool tédle
autoga soites tee peale ja laps viiakse samuti dra. 15 juhul elab laps koolile Idhedal ja
laheb kooli jalgsi voi jalgrattaga. Kimme vastanut leiab, et buss on Ulerahvastatud,
Uheksale on bussipeatus kodust liiga kaugel ja kaheksa vastaja arvates on sdiduaeg
bussiga liiga pikk. Vahem vastati, et buss ei labi kodukanti - seda seitsmel juhul ja kuue
lapsevanema arvates ei ole busside sbidugraafikud sobivad. Mitte (ihegi respondendi

arvates ei ole busside seisukord halb ega buss ebaturvaline.

Uurimist66 autor andis lastevanematele vdimaluse pdhjendada enda vastuseid nelja
avatud kisimusega. Esimene neist oli teada saamaks, miks arvatakse, et hetkel avalikke
maakonnaliine kasutades ei ole tagatud piisav transpordiihendus kooli ja kodu vahel.
Ulekaalukalt ollakse arvamusel, et peale tunde on &pilastel vdga pikk ooteaeg bussini,
mis koju viib. Toodi valja, et eriti suur probleem on see just algklasside puhul, sest
vaikesele lapsele venib koolipdev liiga pikaks. Keskmiselt on peale tunde bussini aega

2-3 tundi. Lisaks mainiti, et hommikuti jouab buss kooli tapselt tundide alguse ajaks,
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Opilastel ei ole aega end esimeseks tunniks rahulikult valmis seada, vaid tuleb

kiirustada.

Teises avatud klisimuses soovis uurimistdd autor teada, miks vald peaks organiseerima
eraldi koolibussi mitte toetuma avalikele liinidele. Kdige populaarsemaks vastuseks
kujunes, et sellisel juhul ei peaks laps liiga pikalt ootama peale tundide I16ppu ja ta
jouaks kiiremini koju. Lisaks ei ole koikidel lastel bussis istekohta ja soovitakse, et

teekond oleks turvalisem.

Lisaks toodi valja ka mote, et avaliku liini kasutamise vastu ei oleks midagi, kui seda

saaks paindlikult korraldada.

Kolmandas avatud kidsimuses uuris t66 autor, kas vald on piisavalt panustanud
tagamaks Opilastele turvalise koolitee. Valja toodi negatiivse poolena see, et vald ei
arvesta Opilase koolipaeva pikkust ja bussides ei jagu Opilastele piisavalt istekohti.
Viimaseks kisis autor, mida peaks vald muutma seoses Opilaste transpordiga.

Jargnevalt on valja toodud lapsevanemate sagedasemad vastused:
o tuleks arvestada, et kdik lapsed mahuksid istuma;
e korraldama eraldi koolibussi;
e parandada vallapoolset koostd6d lastevanematega;
e |uua lihemad bussiringid, praegu peavad lapsed pikalt koju “loksuma”
e tihendada bussigraafikut;

e muuta sdiduplaani nii, et buss valjuks varem, et peale tundide IOppu ei peaks

lapsed kaua bussi ootama.

Antud vastuseid arvesse vottes naeb uurimistdd autor kolme suurt probleemi: paljudel
Opilastel ei ole voimalust peale tundide 10ppu koju saada, vaid tuleb oodata bussi paar

tundi, sdiduaeg bussiga on vdga pikk ja osades bussides jaab puudu istekohtadest.

4.2 Intervjuude analiiiis

Lisaks Opilaste ja lastevanemate arvamusele on vaga oluline Opilaste transpordi
korraldamisel vallavanema, koolide direktorite, Kagu UTK juhi ja Transpordiameti
spetsialisti arvamused. Selleks viis uurimistdd autor eelmainitutega labi intervjuud
saamaks teada, milline on antud osapoolte seisukoht. [27,32,44,45] Intervjuude

anallGUsimisel jaab autor erapooletuks.
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Kanepi vallavanema Piret Rammuli arvates on praegusel Kanepi valla Opilastranspordi
slisteemil hasti see, et kdigil on vdimalik kasutada nii 6elda (iht-sama bussi - dpilased,
toole kaivad inimesed jne. Reisija on reisija olenemata vanusest ja sdidu eesmargist.
Krootuse Pdhikooli ja Saverna Pdhikooli direktor Rita Punning tdi positiivse tendentsina
valja selle, et Opilased saavad tasuta kooli. Bussid liiguvad ajaliselt, dpilased jouavad
tundi Oigeaegselt ega ei pea kaua ootama tundide algust. Lisaks sdidavad bussid tapselt
ja Opilased ei pea peatustes kaua bussi ootama. Kagu Uhistranspordikeskuse
logistikajuht Sander Saar toi positiivse poolena valja, et sellise Uhistranspordislisteem
korraldamine, mille raames pakutakse soiduvdimalusi vdimalikult suurele sihtgrupile,
toob hajaasustuses bussidesse sellise hulga inimesi, et veoteenuse osutamine bussidega
oleks pohjendatud. Ta lisas, et Opilased kaivad kooli valla erinevatest nurkadest ning
fakt, et nad kasutavad selleks avalikke liine on ka pdhjuseks miks avalik liinivedu kui
avalik teenus on piirkonnas kattesaadav. Nende liinide regulaarne kasutus on see, mis
hoiab paljudest piirkondades Uhistranspordi alles ning seda saavad kasutada ka kodik
teised sihtgrupid. Sellistest Kanepi valla kohtadest nagu Nipi, Hurmi, Soodoma, Uiakatsi
jne ei oleks sellist Uhistranspordiihendust nagu seal on tana, kui seal puuduksid
Opilased, kes neid liine kasutavad. Transpordiameti Ghistranspordiosakonna juhi Tiit
Kepparti sdnul on Kanepi valla dpilastranspordi slisteemis see hésti, et lapsed saavad
enamike bussiliinide puhul, mida nad kasutavad kooli ja koju sdiduks, valjuda ja
siseneda kooli vahetus laheduses, mis on lastele ohutu. Liinid on samuti normaalse

Uhenduskiirusega vorreldes osades teistes maakondades olevaga.

Kanepi valla Opilastranspordi halva poolena tdi Rammul vélja selle, et liinid ei ole
piisavalt paindlikud ja vajalike muutuste tegemine on aegandudev. R. Punning lisas, et
Krootuse koolist viib 6htul koju ainult Uiks buss tehes kaks ringi ja seega saavad Prangli
ringi Opilased koju liiga hilja. Bussides on ka istekohti vahem kui Opilasi. Negatiivse
poolena toi Saar vdlja punkti, et avalikud liinid on mdeldud teenindama kdiki elanikke.
Seega liinide sdiduplaanide koostamisel peab silmas pidama mitte ainult dpilaste, vaid
koigi soitjate sdiduvajadusi. See on (ks faktoritest, mis mdjutab liinide marsruute ning
seelabi ka Uhenduste sGiduaegu. Teine faktor on inimeste paiknemine hajali. Buss peab
sditma pikki vahemaid Uhe reisija juurest teise juurde. Selleks kulub aega ning buss
taitub aeglaselt. Kolmandaks faktoriks on ressursside piiratus. Keppart toi valja kaks
suuremat negatiivset kililge. Esiteks - lasteveo teostatamisel maakonnaliinidega, saab
lapsi teenindada vaid tahistatud peatustes, kooliliini puhul saaks seda teha ka teeotstes,
hoovi sissesdidu juures, ning lapsed ei peaks jalutama bussi oodates sdiduteede dares.
Teiseks - igal Oppeaastal on raske uute sdiduvajadustega arvestamine (esimesse klassi
minevad lapsed, kooli Idpetavad lapsed, koolitundide erinev |0puaeg vastavalt

klassile/paevale). Kooliliinide puhul oleks liinide iga-aastane busside liikumisteede ja
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aegade muutmine palju lihtsam vastavalt pidevale laste sdiduvajaduste muutusele.

Lisaks mainis Keppart, et Krootuse kooli bussipeatuse asukoht on ebamadistlik.

Kisides ja paludes pdohjendada, milline on ndgemus, kuidas oleks digem dpilastransporti
korraldada, oli vallavanem kindlal seisukohal, et vahetegemine Opilaste transpordil ja
nii 6elda Uhistranspordil ei ole mdoistlik. Arvestades keskkonnaga seonduvaid teemasid
ja hajaasustuse tingimusi oleks ebamdistlik, kui thte maanteed pidi vuravad erinevad
bussid, sest ihed veavad Opilasi ja teised llejaanud reisijaid, seda enam, et reisijate
hulgad piirkonnas on vaikesed. Rammul leidis, et transpordi osas on vdimalikult (htne
ja samas paindlik stisteem kdige parem. Bussiliine ei ole mdistlik kiimneks aastaks paika
panna, kuna olukord ja vajadused on muutuvad. Tana ei ole samuti teema ju mitte see,
et kas Opilasliinid ja avalik Uhistransport peaks olema eraldi, vaid kes maksab. Seni, kui
on otsustatud jatkata tasuta Uhistranspordiga, on arusaadav, et ka Opilased on (iks osa
reisijatest ja ei peaks olema kasitletud eraldi. Direktor Punningu sdnul oleks dige
korraldada transport vastavalt tundide I18pule, et Opilased saaksid kohe koju. Saare
hinnangul toimib kdige paremini siisteem, kus erinevate sihtgruppide sdiduvajadusi
rahuldatakse keskselt. See tdhendab, et kdik liinid on kasutamiseks kdoigile. Seelabi
vélditakse eri institutsioonide poolt korraldatava teenuse dubleerimist ning kaetakse
voimalikult suur teeninduspiirkond. Dubleerimise vdhendamine valjendub omakorda

vahendite kokkuhoius.

Vottes vaatluse alla Opilaste transpordi plussid ja miinused eraldi koolibussiga, siis
Rammul leidis plussina, et seda on lihtsam korraldada, kui piirkonnas on olemas
bussiettevotjad, kuid miinuseks on see, et see lahterdab reisijad erinevatesse
gruppidesse, mis teeb tema arvates olukorra segaseks. Punning tdi valja vaid plussi ja
selleks on paindlikkus. Kagu UTK juht Sander Saart saab nimetada vaheliiliks valla ja
riigi vahel, seetottu on tema Uhe voi teise transpordiviisi plusside ja miinuste nimekiri
pohjalik. Saar tdi valja plussidena Opilaste koolibussi puhul: olenevalt korraldusmudelist
on vodimalik teha sodiduplaanides kiireloomulisi muudatusi; liinid teenindavad vaid
Opilaste sdOiduvajadusi; bussil on lubatud peatuda ka tahistatud peatuste valiselt.
Negatiivsena markis ta dra selle, et esineb administratiivhe koormus - tuleb korraldada
maakonnaliinidega sarnast kuid eraldiseisvat teenust. Lisaks ei pruugi vedaja olla
niivord usaldusvaarne kui maakonnaliinidel. Keppart tdi valja jargmised plussid:
peatutakse kohtades, mis on lapse jaoks kodule Idhemal, seega ei pea jalutama teede
aares, mis voib ohtlikuks osutuda; reisijate arv (maksimum) on teada, ootamatut
Uletdituvust ei saa tekkida (pensionipdevad, kuu algus/Iopp jms tegurid); bussijuhid
(tdldjuhul) teavad, kes hommikul kooli ldks, kes kust peale tuleb. Seega oodatakse
vajadusel laps dra (Maakonnaliinidel ei pruugi olla Uks ja sama bussijuht alati sama liini

sditmas, samas voib olla, Nt Kanepi koolilapsi vedavate liinide puhul on hetkel (ks ja
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sama bussijuht osadel liinidel); graafik ei ole nii oluline, eriti kojusdidul (ei teki ohtu,
et bussijuht hakkab kiirustama, ei oota vajadusel last ara); paindlikkus - vajadusel saab
reedesel pdeval varem lapsed koju vedada, samuti saab arvestada nditeks aktustega,
praegusel ajal kodudppega jms, kuna buss sdidab vaid laste ndudlusest lahtuvalt.
Keppart leidis ka mitmeid miinuseid. Esiteks - peatutakse kohtades, kus puudub peatuse
tahistus. Bussijuht vOib valesti hinnata ohte, peatub piiratud nahtavusega kurvis.
Kooliliinide puhul tagab bussi teenindamise seaduse jargi bussijuht ja saatja, lisaks
peavad olema ohutuled (tuleb liiklusseadusest). Teiseks - liine oleks raske panna samal
ajal (koige paremal ajal) valjuma, sest koolidel pole modtet mitut bussi omada.
Kolmandaks - reservbussi hankimine on raskem/kulukam. Neljandaks - kulud oleksid
suure toendosusega suuremad (nii Gldised kui omavalitsuse poolelt vaadatuna). See

sOltub muidugi ka sellest, kas vald korraldab veo ise voi tellib teenusena.

Opilaste transport tasuta maakonnaliini bussiga vdimaldab Rammuli arvates laiemalt ja
slisteemsemalt olukorda lahendada, kuid negatiivse poolena toi ta valja selle, et
maakonnaliinid ei lahtu muutuvatest oludest ja hetkevajadustest, vaid hankega paika
pandud reeglitest. Punning pidas plussiks seda, et maakonnaliini buss on vallale
odavam. Saar tdi valja neli plussi: teenust saab osutada ka piirkondades, kus ilma
Opilaste sdiduvajadustega poleks see voimalik; (htne teenuse kvaliteet; teenust
osutatakse Uhest kompententsikeskusest, kes naeb suurt pilti ning saab planeerida
seeldbi liikuvust tervikuna; lapsi mitte ei veeta Uhekaupa kooli, vaid liikumiseks
kasutatakse keskonnasaastlikke busse. Negatiivseid kiilgi leidis Kagu UTK juht sama
palju: sdiduajad planeeritakse nii, et need sobiksid enamusele, mistdttu vdib monede
jaoks soit osutuda liialt pikaks; bussid peatuvad vaid peatustes; tulenevalt osapoolte
rohkusest tuleb teha kompromisse, mistottu vdivad busside valjumisajad mitte sobida
koigile Opilastele, kill aga enamusele reisijagruppidele; muudatuste tegemine nduab
aega. Keppart Transpordiametist leidis dpilaste transpordil kooli maakonnaliini bussiga
kaks plussi. Esiteks — reservbussi saatmine oleks lihtsam ja odavam, kuna suurema
arvu busside peale on reservbuss. Samuti annab holpsasti dispetseril vangerdada busse.
Teiseks - Uhistranspordi kaetus voi sdiduv@imaluste sagedus on parem horeda
asustustihedusega kohtades, kuna tasub liini hoida tanu koolilastest tingitud
taituvusele. Kepparti arvates olid Opilaste transpordil tasuta maakonnaliinide bussidega
jargmised miinused: peatututakse vaid peatustes; bussi taituvus varieerub, amplituud
voib olla suur; olenevalt maakonnast/hanke tingimustest vdib liinil sdita vana hanke
korral buss, millel puuduvad turvavood. Samuti on liinidel sdiduplaanid, millest tuleb
kinni pidada. Seadused lubavad vedajast mittesoltuvate asjaolude tottu bussi hilinemist,
bussijuhid vdivad siiski hakata kiirustama/iletama kiirust. Samuti soodustab lubamatut
kiiruse Uletamist sdidumeerikust kinnipidamise vajadus; paindlikus puudub, lihema

koolipdeva/aktuse vms puhul peavad lapsed ootama hilisemat valjumisaega;
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maakonnaliinide puhul ei pruugi olla vdoimalik aega muuta peale koolipdeva algusaja

muutmist, kuna bussi kellaajast soltuvad ka teised reisijad.

Uurimistd6 autor uuris intervjueeritavatelt, et kui vallal oleks vdimalus kasutada
koolidpilaste transpordiks tasuta maakonnaliine ja kui neil oleks kohustus kasutada
allesjdavaid finantsilisi vahendeid mingis muus Opilaste elu edendavas valdkonnas, siis
mis valdkond see nende arvates voiks olla. Kanepi vallavanem Piret Rammul toob vélja,
et Kanepi valla eelarvest moodustavad haridusega seotud kulud vaga suure osa ja
bussitranspordi osa on siinkohal suhteliselt vaike kululiik. Rammuli arvatehs hetkel
karjuvat vajadust koolidel millegi jargi otseselt ei ole, kuid ilmselt suunataks vahendid
koolihoonete vdi muu taristu parendamiseks voi liikluskultuuri tostmiseks. Saverna ja
Krootuse kooli direktor sooviks antud raha kasutada opilaste huvihariduses. Saar toob
naite, et Kanepi vald hivitas aastal 2016 Opilaste sditude eest maakonnaliini vedajale
18 398 €. See oli enne tasuta maakondlikku UGhistransporti, kui kilomeetri kulu kaeti
kolmest tuluallikast - riigi toetus, piletitulu ja valdade panus nende Opilaste ja olenevalt
vallast ka pensionaride sdidu eest maakonnaliinidel, lisaks ei olnud toimunud veel kolme
valla Ghinemist. Tasuta soitmine maakonnaliinidel sai teoks alates 2018 II poolaastast
ning selle kohustuse arvelt kulud dpilasveole vahenesid. Ettepanekut, kuidas vald peaks
antud raha kasutama, ei pea ta kohaseks. Kepparti arvates tuleks raha siiski suunata

Uhistransporti.

Ettepanekutena Uhistranspordi korraldamiseks Kanepi vallas t6i Rammul vélja, et
Kanepi vald on suuresti vaga hajaasustusega vald, mis teeb hea, toimiva ja vajadustele
vastava Uhistranspordi tagamise vaga keeruliseks. Arvestades kruusateede osakaalu on
hetkel hangetesse planeeritud madalapdhjalised ja gaasiga tootavad bussid nende jaoks
kUsitav valik. Liinikorralduslikult on katsumuseks erinevate liinide omavaheline
klapitamine ja (hildamine. Nahakse, et rohkem oleks vaja pigem ettevedu
kommertsliinidele, kuid kahjuks on osutunud ka kommertsliinid ebastabiilseks.
Pandeemia oludes on mitmed kommertsliinid (Tartu-Voru, Tartu- Pdlva, Voru- Tallinn)
Idpetanud tegevuse ja asendusi ei ole tekkinud. Seega on hetkel oluliselt halvenenud
meie piirkonna inimeste Uhistranspordi vOimalused. Vallavanem tddeb, et
maakonnaliinid on sdilinud ja see on hea. Tdendoliselt vajaks maapiirkonnad enam
noudepodhist transporti, kuid selle stabiilne korraldamine on &armiselt keerukas. Rita
Punning toi valja, et esmalt oleks oluline lahendada mdlema bussiringi Opilaste
samaaegse kojusaamise probleem. See on aastaid olnud lastevanemate poolt esile
tdstetud kiisimus, aga siiani lahenduseta. Opilaste transport tasuta maakonnaliini
bussidega vO0iks jatkuda, aga Idhtuda voik enam kooli ja Opilaste vajadustest. Saar lisab,
et liinide edasisel korraldamisel (muuhulgas ka Kanepi vallas) on vOetud aluseks

Maakondliku bussiliiniga sditjate rahulolu uuringus (leitav Transpordiameti kodulehelt)
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vdlja toodud kitsaskohtade likvideerimine. Tiit Kepparti ettepanekud olid jargmised:
esmalt vaadata ule lastega liinid, naiteks kas vahekaikudes on seisjaid ning kas sel juhul
peetakse kinni 60km/h ndudest. Kas esineb kuskil Uletdituvust, kas kasutusel on
piisavalt suured bussi?. Teiseks uurida, kuidas toimub infovahetus kooli ja UTK vahel.
Jargmiseks analliisida kogu liinivorku tervikuna ning teha elektrooniline kisitlus
(reisijate kaebuste, ettepanekute, sdidusoovide saamiseks) enne uut bussiveo hanget.
Viimaseks ettepanekuks oleks vaadata reisijana liinivorku (seisuajad, Umberistumise
vOimalused, info kattesaadavus, sdiduajad, liinikiirused, ohutus peatustes jne) ning teha

testsoite.

4.3 Maakonnaliinide busside kasutatavuse analiiiis ja kulu vallale

T606 autor on seisukohal, et igale Opilasele peaks olema tagatud marsruudil kool-kodu-
kool bussis istekoht. Seetdttu vdetakse kaesolevas t00s vaatluse alla maakonnaliinide
taituvus arvestades vaid istekohtade arvu bussis. T66 allosas on leitav keskmine liinide
taituvuse tabel (Tabel 4.7.), mis on tehtud Lisas 7 oleva kolme kuu andmete kohta, mil

toimub Oppetdd, s.o0 mai, september ja november, arvestades vaid istekohti bussis.

Transpordiameti selge maaratlus voi ndue selle kohta, kas buss on lle- voi alatditunud,
tdna puudub. Uurimist6éd autor annab kogutud andmetele tuginedes taituvuse kohta
subjektiivse hinnangu. Allolevas tabelis (Tabel 4.7.) on vaikese koormusega liinid valja
toodud tumerohelisega. See tdhendab, et vabade kohtade arv bussis on suur ja taituvus
vaike. Selgelt eristub, et kdige rohkem vabu istekohti on jargmisetel liinidel: 28; 29;
40B; 43; 48; 56.

Heledamate roheliste toonidega on vélja toodud keskmise ja pigem kdrge koormusega
liinid, kus vabade istekohtade arv on madal. Keskmise koormusega on jargmised liinid:
38; 40A; 49A; 49B; 50; 65. Korge koormusega liinideks on: 31A; 31B; 31D; 41A;; 49D;
49E; 64.

Punakate toonidega ja negatiivse vaartusega on valja toodud liinid, kus on llekoormus.
See tdhendab, et kdik istekohad on hodivatud ja inimesed peavad seisma bussis pisti.
Nendeks liinideks on: 31C; 42C; 44; 49C; 51; 98C. Just neid liine kasutatakse Opilaste

poolt kdige rohkem.

Kollase vérvi ja 0 vaartusega liinide puhul on Kagu UTK-l andmed puudunud v&i ei ole

antud liin sellel pdeval kaigus olnud.

Keskmise taituvuse vaartus ei ole kodikide liinide liinide puhul stabiilne, mis tdhendab
omakorda seda, et diges suuruses bussi planeerimine on keeruline. Uhtlast taituvust

pigem ei esine Uhegi liini puhul. K6ige enam on autori hinnangul Uhtlase taituvusega
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liinid numbritega 40A, 40B, 43 ja 65. Pidevalt on isetkohti puudu bussides, mis sdidavad
liinidel 44 ja 51.

Uurimisto6d autor leiab, et Ulekoormatud liinidel tuleks kasutada suuremaid busse

tagamaks lapse turvaline ja mugav koolitee.
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Tabel 4.7. Keskmine liinide taituvus
Allikas: Autori poolt koostatud
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Eelnevale tabelile ja Lisades 4-6 olevatele sdiduplaanidele tuginedes on t66 autor valja
arvutanud hinnangulise kulu vallale arvestades olukorda, et vallal tuleb dpilaste poolt
kasutatavaid avalikke maakonnaliine ise oma eelarvest lleval pidada. Kulu aastas oleks
kokku hinnanguliselt ligikaudu 124 000 €. Siinkohal tuleb arvestada, et sdiduplaanid ei
ole kdikide &pilaste vajadusi arvestav. Uheks p8hjuseks, miks paljud lapsed tuuakse

kooli ja viiakse koolist lastevanemate poolt, on see, et sdiduplaanid ei ole sobivad.

4.4 Koolibussi siisteemi loomise tulem ja selle kulu

Tellimusvedudega tegeleva ettevdtte Lux Charter OU juht Jaanus Kukk konsulteeris t66
autorit vOimalike Kanepi valla koolide koolibussi maarsruutide koostamisel. Marsruutide
koostamiseks kasutati rakendust Google Maps. Opilaste kodukiilade andmed périnevad
koolide andmebaasidest. Hinnapakkumine péarineb ettevdttelt Lux Charter OU, kes on

kokku puutunud koolidpilaste transpordi hankepakkumistega juba varasemalt.

Marsruutide naidised on koostatud arvestades 2020. dppeaasta valla Opilaste arvu ja

nende elukohtade andmeid. Peatuste arvude hulka on arvestatud ka |10pp-peatus.

Krootuse Pohikooli koolibussi voimalik liiklus toimub lihe bussiga, mis teeb kaks ringi.
Buss labib esimesel ringil jargmisi kilasid: Karilatsi, Voorekila, Prangli, Piigaste ja
Idpetab Krootuse kooli juures (vt Joonis 4.3.). Marsruudil on kuus peatust. Eelmainitud

kiladest on kooli tulemas 14 opilast.

44



Talvikese i

Voorekiila

264

= 33 min
30,5 km

Vastse-Kuuste

Padari
63513 Pdlva maakond Q Voorepalu Leevijoe
Karilats} Valgemetsa
%
2.
\G,> 81
% Karilatsi O
2 Koorvere
= Tédu
3 Taev
Karilatsi
" 176
Sulaoja
pii Héaataru
Ieresi Ilhamaru LKA
aare Polva - Saverna
8
£
8 Palutaja
3
5 Aarna
ma 7 e ~
Krootuse Pohikool
Krootuse
lhamaru

Tuulemae

Talliny.- Tart,
7

Joonis 4.2. Buss nr. 1 ring 1
Allikas: Autori poolt koostatud

Teisel ringil 1abib buss Ihamaru ja Karaski kiila ning teeb kolm peatust. (vt Joonis 4.4.)
Teisel ringil on Opilaste arvuks maksimaalselt 15 dpilast. See tédhendab, et piisaks 20-
kohalisest vaikebussist, kuid silmas tuleb pidada ka seda, et dpilaste arv on igal aastal
muutuv. Hetkel kaib Uks opilane Tuulemée kiilast autoga ja Uks jalgsi kooli. Antud juhul
tuleks vallal leida kokkulepe lastevanematega nende koolitranspordi osas. Té6 autor
leiab, et koiki kiilasid ei ole mdistlik Iabida suure bussiga, kui transporti vajavad vaid

paar last. Vajadusel teeks sama koolibuss kolmanda ringi korjamaks peale Tuulemae

klla lapsed.
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Joonis 4.4. Buss nr. 1 ring 2

Allikas: Autori poolt koostatud

Krootuse Pdhikoolis algavad tunnid kell 8:00 hommikul. Peale Krootuse dpilaste vedu
saab sama buss alustada Saverna Opilaste veoga. Saverna Pohikooli tunnid algavad kell
8:30.

Saverna Pohikooli koolibussi voimalik liiklus toimuks kahe bussiga. Mdlemal bussil
oleks kaks ringi. Esimene buss oleks autori hinnangul sama, mis vedas Krootuse
Pohikooli dpilasi, kuna dpilaste arv seal ei ole suurem. Esimesel ringil on kokku kolm
peatust koos |0pp-peatusega, kus on vedamist vajavad 4 Opilast alustades Krootuselt,

liikudes edasi Tuulemaele ja I0petades Saverna kooli juures. (vt Joonis 4.5.)
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Joonis 4.5. Buss nr. 1 ring 3

Allikas: Autori poolt koostatud
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Esimese bussi teisel ringil on kolmest peatusest peale tulemas 11 dpilast. Buss labib
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Joonis 4.6. Bussi nr. 1 ring 4

Allikas: Autori poolt koostatud
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Teise bussi esimesel ringil on Opilasi kokku 13. Buss alustab sditu Prangli kilast, millest

edasi labib Vissi, Maaritsa, Krilddneri, Sulaoja ja Abissaare kulasid. Kokku teeb buss

seitse peatust. (vt Joonis 4.7.)
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Joonis 4.7. Bussi nr. 2 ring 1
Allikas: Autori poolt koostatud

Teise bussi teise ringi opilaste arv on 11. Buss |0petab esimese ringi Saverna koolis ja
suundub sealt edasi teisele dpilasringile, mis saab alguse Pikareinu kulast, jargmisena
labitakse Puugi, Kooli, Pikajarve ja Valgjarve kila. Peatusi kokku antud marsruudil on
kuus. (vt Joonis 4.8.) Opilaste arvu jargi sobib ka teiseks bussiks 20 kohaline véaikebuss.
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Joonis 4.8. Bussi nr. 2 ring 2
Allikas: Autori poolt koostatud

Kanepi Gilimnaasiumi koolibussi vdimalik liiklus toimub kolme bussiga, mis teevad
kokku viis ringi. Esimene bussidest alustab sditu Pdlvast. Seda seetdttu, et Polvast on
Kanepi Glmnaasiumisse kdimas aasta 2020 seisuga lausa 13 0dpilast ning neile on
transpordi korraldamine Kanepi valla poolt maistlik.

- Himma

Joonis 4.9. Bussi nr. 3 ring 1

Allikas: Autori poolt koostatud
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Esimene buss labib esimesel ringil peale Pdlvat Varbuse, Hurmi, Kaagna ja Piigandi
kilasid. Aasta 2020 Oppeaasta alguse seisu arvestades on sellel marsruudil bussi
sisenemas 37 Opilast. Koolibussi marsruut, millel on kuus peatust, on leitav Glaloleval

joonisel. (vt Joonis 4.9.).

LL Lauri
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A N
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Haamaste %
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Joonis 4.10. Bussi nr. 3 ring 2

Allikas: Autori poolt koostatud

Kolmanda bussi teine ring teeb viis peatust, milledest tuleb peale 25 Opilast. Teise

ringiga labitakse jargmisi kiilasid: Soodoma, Narapéaa ja Peetrimdisa. (vt Joonis 4.10.)

Eelnevalt mainitud kahele ringile sobib kasutamiseks 39-kohaline buss.
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Hino.

Joonis 4.11. Bussi nr. 4 ring 1
Allikas: Autori poolt koostatud

Neljanda bussi esimeselt ringilt on kooli tulemas 17 &pilast. Buss alustab sditu
Savernast, sdidab |abi Sirvaste, Kaagvere, Karste ja Joksi. (vt Joonis 4.11.). Buss labib
kuut peatust.

Joonis 4.12. Bussi nr. 4 ring 2

Allikas: Autori poolt koostatud
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Teisel ringil on bussi sisenemas 48 Opilast ja kokku on marsruudil viis peatust. Buss
alustab Sorestest, edasi labib Pdlgaste, Lauri ja Magari kiila ning I0petab Kanepi

Glmnaasiumi peatuses. (vt Joonis 4.12.)

Eespool valja toodud kahel ringil saab kasutada 49-kohalist bussi.
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Joonis 4.13. Bussi nr. 5ring 1

Allikas: Autori poolt koostatud

Viimane viies buss labib kiilasid Rebaste, Jogehara, Koigera ja Erastvere. Kokku teeb
buss viis peatust, korjates peale 23 Opilast. Vajadusel saab viiendale bussile koostada

veel Uhe ringi lisaks. Kasutada oleks sobilik 28-kohalist bussi.

Autor ei arvestanud marsruutidesse sisse Maaritsa, Krootuse, Abissaare ja Heisri kila.
Aasta 2020 seisuga tuleb kdigist nendest kiiladest Kanepi Glimnaasiumisse ainult ks
Opilane. Antud juhul tuleb lahendada situatsioon juhtumipdhiselt valla ja lapsevanema
vahelises koostdds. Koolibussil ei ole otstarbekas ekstra neid asukohti ldbida. Ringide

jaotust busside vahel saab vajadusel korraldada ka teisiti.

Vastavalt vajadusele oleks vajalik ja otstarbekas marsruute enne kasutamisele votmist
korrigeerida ja ka muuta. Samuti tuleb koostada ka kdigile (thtemoodi arusaadavad
sdidugraafikud. Kuna Opilaste arvud ja elukohad on iga-aastases muutumises, tuleb ka
koolibussi ringides uue Oppeaasta alguses teha vastavad muudatused. Kdiki peatuseid

autori hinnangul minimaalse dpilaste arvu puhul ei ole mdistlik Iabida. Kuna koolibussil

52



on seaduse jargi luba peatuda nn suures pildis iga tee otsas, saab marsruudi peatuste

arvu muuta vastavalt vajadusele.

Ulalolevate marsruutide jargi on koostatud tabel (vt Tabel 4.8.), kuhu on lisatud vedude
kogumaksumus Uhes Oppeaastas 2020.aasta andmetele tuginedes. Arvesse on vdetud,
et Uhes Oppeaastas on kuni 185 koolipaeva. Busside marsruudid on koostatud
arvestades ligikaudu 95% Kanepi valla Opilaste vajadustega. Busside ringide arv ja
ringide kilometraazid voivad vaheneda, kui vallal on tapne llevaade, kes soovib
koolibussi teenust kasutada ja kes mitte. Lisaks ei pruugi teha ndé ohtune koolibuss
tapselt sama ringi, mida tegi hommikul. Tabelis on valja toodud maksimaalne kulu
vallale. Kui buss sdidab (ks kord pédevas, oleks hinnanguline kulu Kanepi vallale
ligikaudu 73 000 €. Kui sama buss sdidab ka koolipaeva I6pus sama marsruuti, mida

hommikul, on hinnanguline kulu vallale ligikaudu 146 000 € aastas.
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Tabel 4.8. Koolibusside kulutabel
Allikas: Autori poolt koostatud

54

Andmed Kulu, kui buss séidab iiks kord Kulu Kulu, kui buss s6idab kaks Kulu aastas
paevas FEELES korda paevas
Km Aeg Km Aeg
Bussi suurus | Bussinr |Ringinr| Kool Opilaste arv kokku kokku EUR EUR kokku kokku EUR EUR

Ring 1 | Krootuse 14

20kohta | Buss1 | g2 |Krootuse 15 87,6 325 | o9138€ | 09912 455, 65 | 827% |3381023€
Ring 3 | Saverna 3 € €
Ring 4 | Saverna 11
Ring 1 | Saverna 13

20 kohta Buss 2 8 65,1 2,5 73,44 € 13 526’22 130,2 10 146€'88 27 172,43 €
Ring 2 | Saverna 11
Ring1 | Kanepi 37

39 kohta Buss 3 70 2,5 80,95 € 14 925'75 140 10 161€'90 29951,50 €
Ring2 | Kanepi |25
Ring1 | Kanepi 17

49 kohta Buss 4 63,6 2,25 86,82 € 16 061,15 127,2 11 173,63 32122,29€
Ring 2 | Kanepi 48 € €

28 kohta Buss 5 Ring1 | Kanepi 23 37 2 62,11 € 11 420’35 74 8 121'22 22 980,70 €

KOKKU: 73018,58 € KOKKU: 146 037,15 €



4.5 Jareldused ja ettepanekud

Jargnevalt teeb uurimistd6 autor jareldused ja teeb omapoolsed ettepanekud Opilaste

transpordi paremaks korraldamiseks Kanepi vallas.

Seoses sellega, et Opilasliinidel sditude korraldamine ja rahastamine on kohaliku
omavalitsuse Ulesanne, on esimeseks ettepanekuks jatkata kooliOpilaste transporti
avalike liinide toel, kus KOV toetab UTK-d rahaliselt vastavalt &pilaste arvule.
Riigikontrolli Maakondliku Ghistranspordi aruandes on valja toodud see, et dpilasliinide
ja teiste kohalike liinide (hendamine maakonnaliinidega on hea praktika liinivorgu
optimeerimise seisukohast. Sellega seotud kulud peaksid aga Riigikontrolli hinnangul
vahemalt osaliselt katma omavalitsused ise. [11] Sellega ndustub ka uurimisté6 autor
ja teeb ettepaneku, et liine kus on Ule 50% Opilasi, peaks osaliselt, naiteks vastavalt
Opilaste arvule, rahastama KOV. Siinkohal tuleb silmas pidada seda, et liinides peaks
saama teha muudatusi lihtsamalt ja rohkem tuleks arvesse votta Opilaste vajadusi, kui
seda tehakse praegusel hetkel. Bussid tuleb imber vahetada suuremate busside vastu

- igal Opilasel peab olema istekoht.

Teiseks voimalikuks ettepanekuks t60 autori poolt oleks see, et riik jatkab taies mahus
maakonnaliinide rahastamist. Seda seetdttu, et maakonnaliinid jatkavad soitmist ja
vajavad Uleval pidamist ka siis, kui Opilased neid ei kasuta. Kill aga Opilaste transpordilt
kokkuhoitud vahendeid peaksid omavalitsused suunama muusse kooli ning dpilaste elu
edendamise valdkonda ja selle kohta ka vastava aruande esitama. Lisaks leiab autor, et
kahel, antud juhul koolibussil ja maakonnaliini bussil, ei ole mdistlik samu marsruute

paralleelselt |abida.

Uurimistdd autor leiab, et isegi kui jatkatakse maakonnaliinide kasutamist, tuleks eraldi
koolibussi teenus tellida igale koolile tegemaks peale tundide 16ppu (ks kuni kaks
veoringi. Seda selleks, et Opilased saaksid kohe peale tundide 16ppu koju. Tanasel
paeval kaigus olevat slsteemi silmas pidades ei ole see vodimalik. Avalike
maakonnaliinide bussidega on hiljem vdimalik koju minna neil dpilastel, kes soovivad
osaleda huviringides vms. Selle mitterakendamisel tuleks teha ettepanek UTK-le avalike

bussiliinide aegade muutmiseks arvestades paremini dpilaste vajadusi.

Olukorras, kus riik otsustab maakonnaliinid, mida kasutatakse Opilaste poolt, jatta
omavalitsuste (leval pidada, on 2020. aasta Opilaste andmeid arvestades vallale
odavam jatkata maakonnaliinide kasutamist (vt Tabel Lisa 17). Sealjuures tuleb arvesse
vOtta, et maakonnaliinide bussid, marsruudid ja sOiduplaanid ei ole dpilaste vajadusi
kdige paremini arvestav. SeetoOttu leiab t66 autor, et edaspidi voiks Kanepi vald

kasutada hanke korras tellitud koolibuss teenust, sest see on Opilaste vajadusi arvestav
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ja Opilastele on loodud meeldiv koolitee. Lisaks tuleb tdhele panna seda, et muutes
koolibusside marsruute ja ringe Oppeaasta algustes vastavajalt vajadusele (vt Tabel

4.8.) voib koolibussi kulu kujuneda vdiksemaks, kui seda maakonnaliinide oma on.

Autor leiab, et eraldi koolibussi tellimisel ei ole igat peatust vajalik labida. Kindlasti on
neid lapsevanemaid, kes soovivad ise enda lapsi kooli viia. Seetottu ei pruugi monedest
peatustest ka Opilasi peale tulla. Lisaks soovitab juhtude korral, kus peatusest tuleb vaid
Uks Opilane ja see jaaks bussi marsruudilt oluliselt kdrvale, vallal poérduda kogukonna
ja lastevanemate poole ning leida lahendus osapoolte koostéds. Uheks variandiks on
valla poolne kompensatsioon lastevanematele lapse transportimise eest kooli ja tagasi.

Viimast kasutatakse ka tanasel paeval.

Kdige olulisem on vallapoolne tihedam suhtlus ja koostd6 lastevanematega.
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KOKKUVOTE

Uurimisto6 eesmargiks on valja selgitada Kanepi valla Opilastranspordi kitsaskohad ja
teha ettepanekud selle paremaks korraldamiseks. Arvesse vOeti Opilaste,
lastevanemate, koolide direktorite, vallavanema, Kagu Uhistranspordikeskuse juhi ning

Transpordiameti Ghistranspordiosakonna juhi arvamust.

Praegusel Opilaste transpordislisteemil leiti kolm suurt probleemi: paljudel Opilastel ei
ole voimalust peale tundide 10ppu koju saada, vaid tuleb oodata bussi paar tundi,

sOiduaeg bussiga on liiga pikk ja osades bussides on liiga vahe istekohti.

Arvestades seda, et maakonnaliinide busside graafikus on muudatuste l|abiviimine
aegandudev protsess ja see peab olema pdhjendatud, on praegust transpordislisteemi
vaga keeruline dpilaste huvides paremaks muuta. Antud juhul on oluline lapsevanemate
ja valla koostdd. Omavalitusel tuleks pdérduda Kagu UTK poole ettepanekutega

asendada bussid suuremate vastu ning muuta liinide graafikuid sobivamaks.

Arvesse tuleb votta, et maakonnaliini buss ei ole koolibuss ja lisaks Opilastele kasutavad
neid busse ka tavainimesed. Kui maakonnaliinide graafikuid muuta ei dnnestu, tuleks
Opilaste koolist koju vedamiseks kaaluda koolibussi teenuse tellimist hanke korras. Seda
selleks, et Opilased ei peaks enam tunde koolis ootama, bussis pulsti seisma ja sdidu

aeg koju oleks lihem.

Olukorras, kus Transpordiamet soovib loobuda Opilaste tasuta transpordist avalike
maakonnaliinide bussidega, jadksid transpordikulud kohaliku omavalitsuse kanda, mis
Uhtlasi toob kaasa markimisvaarseid valjaminekuid valla eelarvest. Hinnangulistele
arvutustele pohinedes majanduslikus mottes on vallal tdsine planeerimise ja
otsustamise koht, kas jatkata viimaste kasutamist voi tellida hanke korras eraldi
koolibuss. Viimase kasutamine on autori (heks ettepanekuks. See tagaks Opilastele
mugava bussi, mis on vastav koolibussi nduetele, Opilased saaksid edaspidi koheselt
peale kooli koju sbita, bussid saaksid peatuda kodudele lahemal olevates teeotsades ja

koigile dpilastele oleks tagatud istekoht.

Siinkohal p66rab autor tahelepanu sellele, et koolibusside kasutuselevétuga hakkavad
esialgu samal marsruudil sditma kaks bussi - Giks koolibuss ja teine maakonnaliini buss.
Lisaks vahenevad sditjate arvud maakonnaliinide bussidel, mis tulevikku vaatavalt
tahendab liini sulgemist ja tavainimestel ei ole enam nii hdid vdimalusi bussiga
sOitmiseks, kui seda varasemalt. Koolibusse tavainimesed isiklikeks sditudeks kasutada

ei saa.
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Antud t66s kasutatud metoodikat on vdimalik rakendada koolitranspordi korraldamisel

lisaks Kanepi vallale ka teistes valdades.
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SUMMARY

Arrangement Of Student Transportation In Kanepi Rural

Municipality
Siiri Saks

The goal of Estonian transportation politics is to provide citizens and companies with
convenient, accessible, safe, efficient, smart and sustainable options of transportation.
One goal of said policies is bringing public transportation closer to people, making transit
more convenient, efficient and accessible. Transportation services must be held up to
standard in both the cities and rural regions by choosing the most efficient option of

organising said services. The most efficient way must be chosen for students as well.

The topic of this research paper is organising the students’ transportation in Kanepi rural
municipality. The goal of this master’s research is to assess the complications of Kanepi’s
students’ transportation and to suggest solutions for running it. The current research is

conducted in the interest of Kanepi parish.

For theoretical purposes, in the first chapter the author expands upon the topics of the
nature of student transportation, its coordination in Estonia and other countries and the

principles of structuring transportation networks in rural areas.

In the second chapter the current state of matters is outlined by giving an overview of
Kanepi municipality and three schools, Krootuse Pdhikool, Saverna Pdhikool and Kanepi
Gymnasium. Additionally, the author describes the current system of students’

transportation.

In the third chapter, the approach of data collection and practised methods are

described.

In the final chapter, the author gives an overview of the results of the research and
makes conclusions from the conducted questionnaire, interviews and gathered data.

Proposals of better organising of Kanepi parish’s student transportation are given.

To achieve the goal of the research, the opinions of the students, parents, schools’
principals, the parish mayor and the directors of South-East Public Transportation

Centre and Transportation Administration were considered.

The current students’ transportation system was found to have three big problems:

many students are not able to go home right after school and they have to wait a few
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hours for a bus, the driving time of the bus is too long and some buses have too few

seats.

Considering that making changes to county lines’ schedules is a time-consuming process
and has to be justified, it is difficult to change the current transportation system in the
interest of students. In this case, collaboration between parents and the parish is
important. The local government should turn to the South-East Public Transportation
Centre with proposals of replacing the buses with bigger ones and to make changes to

the lines’ timetables to be more suitable.

It should be considered that county line buses are not school buses and are used by
regular people alongside students. If it is not possible to make changes to the
timetables, a school bus service should be considered to bring pupils home, which should
be organised with a public procurement. All this so that students should not wait for
hours after school, they should not stand in the buses and that the time of the drive

home would be shorter.

In a situation where the Transportation Administration wants to deny transporting pupils
free of charge with public county line buses, and from there on the fees were left to the
local government to cover, it would mean a great expense from the municipality’s
budget. Based on estimated calculations, it is more financially reasonable for the
municipality to hold a public procurement for a school bus service. The use of a school
bus is the author's main suggestion. For students, it would ensure a convenient bus,
which corresponds with the standards for school buses. From now on, the students
would be able to go home right after school, the buses could stop closer to the homes

and every student would be provided with a seat.

Hereby the author stresses that when school buses are introduced, at first there will be
two buses driving on the same route - one is a school bus and the other is a county line
bus. Additionally, the number of passengers on the county lines would decline, which
for the future would mean closing the line and regular people would not have as good
conditions for taking a bus as before. School buses cannot be used by the public for

private rides.

The method used in this research can be applied to organise school transportation in

other parishes alongside Kanepi rural municipality.
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LISAD

Lisa 1 Kanepi valla opilaste potentsiaalsed bussiliinid kool-kodu-kool

marsruudil

Kanepi Giimnaasium (tundide algus 8.30)

Kanepi peatust labivad bussid hommikul:

7:58 40A Kanepi - Sulbi - Liivakalda - Kooraste — Kanepi

8:01 51 Pdlgaste - Varbuse - Kanepi - Heisri - Kanepi — Pdlgaste
8:05 29 Pdlva - Puskaru - Kanepi - Saverna - Krootuse — Pdlva
8:20 38 POlva - Tilsi - Kanepi - POlva

8:23 64 Kanepi - Saverna - Otepaa - Saverna - Kanepi

Kanepi peatust labivad bussid [6unal:

12:15 41A Polva - Kanepi - Kooraste — Otepaa
13:00 131 Kanepi - Osula - SOmerpalu - Voru
13:15 56 Kanepi - Saverna - Krootuse — Pdlva

Kanepi peatust ldbivad bussid peale 1dunat:

15:02 44 Pdlgaste - Kanepi - Soodoma - Pdlgaste - Soodoma - Kanepi
15:38 43 Kanepi - Soodoma - Suurekiila - Ala-Jakobi — Kanepi

15:41 65 Saverna - Kanepi - Maaritsa - Otepaa - Saverna - Kanepi
15:45 50 Kanepi - Heisri - Kanepi - Vaparisti - Varbuse - Pdlgaste
16:17 50 Kanepi - Heisri - Kanepi - Vaparisti - Varbuse - Pdlgaste

16:30 40B Kanepi - Sulbi - Liivakalda - Kooraste - Kanepi

Saverna Pohikool (tundide algus 8.30)

Saverna peatust ldbivad bussid hommikul:

7:40 28 Krootuse - Veski - Maaritsa — Saverna (koolipaevadel)
8:03 64 Kanepi - Saverna - Otepaa - Saverna - Kanepi
8:19 29 Pdlva - Puskaru - Kanepi - Saverna - Krootuse — Pdlva

Saverna peatust ldbivad bussid 16unal:
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13:28 31A Saverna - Valgjarve — Otepaa (E)

13:28 31B Podlva - Krootuse - Prangli - Saverna - Valgjarve - Otepéaa (T)
13:28 31C Pdlva - Krootuse - Saverna - Valgjarve - Aiaste — Otepaa (K,N)
13:28 31D Pdlva - Krootuse - Karilatsi - Prangli - Saverna - Otepaa (R)
13:30 56 Kanepi - Saverna - Krootuse — Pdlva

Saverna peatust ldbivad bussid peale |dunat:

15:26 65 Saverna - Kanepi - Maaritsa - Otepaa - Saverna - Kanepi
15:55 65 Saverna - Kanepi - Maaritsa - Otep&a - Saverna - Kanepi
16:31 65 Saverna - Kanepi - Maaritsa - Otepaa - Saverna - Kanepi

Krootuse Pohikool (tundide algus 8:00)

Krootuse peatust labivad bussid hommikul:

7:37 49A Krootuse - Karilatsi - Ihamaru - Karaski pdik - Krootuse (koolipaevadel)
7:40 48 Krootuse - Prangli - Veski - Krootuse — Pdlva (koolipaevadel)

Krootuse peatust labivad bussid |dunal:

12:30 31D Podlva - Krootuse - Karilatsi - Prangli - Saverna - Otepaa (R)
12:56 31B Pdlva - Krootuse - Prangli - Saverna - Valgjarve - Otepaa (T)
13:16 31C Pdlva - Krootuse - Saverna - Valgjarve - Aiaste — Otepaa (K,N)
13:41 56 Kanepi - Saverna - Krootuse — Pdlva

Krootuse peatust |dbivad bussid peale [dunat:

15:02 42C Polva - Thamaru - Krootuse - Heisri — Kanepi
15:05 49C Krootuse - Karaski pdik - IThamaru - Karilatsi — Krootuse (R)

15:35 49B  Krootuse - Karaski pdik - Ihamaru - Karilatsi — Krootuse (E-N
koolipaevadel)

15:42 49E  Krootuse - Veski - Prangli - Tddu - Krootuse (R koolipaeval)
16:06 65 Saverna - Kanepi - Maaritsa - Otepaa - Saverna - Kanepi

16:12 49D Krootuse - Veski - Prangli - Tddu - Krootuse (E-N koolipaevadel)
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Lisa 2 Kiisimustik dpilastele “Opilaste vajadusi arvestava iihistranspordi

144

siisteemi arendamine Kanepi vallas

Millises Kanepi valla koolis Sa dpid?
e Saverna Pohikool

e Krootuse Pdhikool

e Kanepi Gimnaasium

. Millises kooliastmes Sa oled?
e 1.-3. klass

e 4.-6. klass

e 7.-9. klass

e 10.-12. klass

Kui kaugel asub kodu Sinu koolist? (km on raske hinnata)
e Kuni 1lkm

e 1-3km

e 3-5km

e 5-10 km
e 10-15 km

¢ Rohkem kui 15 km
e FEi oska vastata

Kui kaua votab kodust kooli joudmine aega? (uksest ukseni)
e Kuni 5 minutit

e 5-10 minutit

e 10-20 minutit

e 20-30 minutit

e 30-45 minutit

e Rohkem kui 45 minutit

e Ei oska vastata

Kas kasutad kodust kooli minemiseks ja koolis koju tulemiseks bussi?
e Kasutan kooli minemiseks bussi

e Kasutan kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi

e Kasutan koolist tulemiseks bussi

e Ei kasuta

Kui vastasid kisimusele nr 5 ,Ei*, siis miks Sa ei kasuta kooli minemiseks
bussi? Mitu varianti

e Kool jaab emale/isale todle sditmisel tee peale ja viib mind enne dra
¢ Elan koolile lahedal ja lahen jala voi rattaga

e Busside sdidugraafikud ei ole sobivad

e Bussipeatus on kodust liiga kaugel

e Buss ei sdida minu kodukandist labi

e S0idu aeg bussiga on liiga pikk

e Busside seisukord on halb

e Buss ei ole turvaline

e Buss on llerahvastatud

e Kardan Uksinda bussiga soita
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e Muu ...

7. Kas oled teadlik bussi sdiduplaanidest ja marsruutidest, millega saab soita kooli

ja koju?
e Jah
e FEi

e FEi oska vastata

8. Kas bussi sdiduplaan on lihtsasti leitav, millega saab sdita kooli ja koju?
e Jah
e Ei
e FEi osak vastata

9. Kas kodust kooli vdi vastupidi minemiseks pead imber istuma Ghelt bussilt

teise?
e Jah
e FEi

e Ei sdida bussiga
10. Kas Sulle meeldib bussiga sodita

e Jah
e FEi
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Lisa 3 Kiisimustik lapsevanematele “Opilaste vajadusi arvestava

iihistranspordi siisteemi arendamine Kanepi vallas”

Millises Kanepi valla koolis Sinu laps 0pib?
e Saverna Pohikool

e Krootuse Pdhikool

e Kanepi Gimnaasium

. Millises kooliastmes Sinu laps on?
e 1.-3. klass

e 4.-6. klass

e 7.-9. klass

e 10.-12. Klass

Kui kaugel asub kodu Sinu lapse koolist?

e Kunilkm
e 1-3km

e 3-5km

e 5-10 km
e 10-15 km

¢ Rohkem kui 15 km

Kui kaua votab lapsel kodust kooli jdudmine aega?
e Kuni 5 minutit

e 5-10 minutit

e 10-20 minutit

e 20-30 minutit

e 30-45 minutit

e Rohkem kui 45 minutit

Kas laps kasutab kodust kooli minemiseks ja koolis koju tulemiseks bussi?
e Kasutab kooli minemiseks bussi

¢ Kasutab kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi

e Kasutab koolist tulemiseks bussi

e Ei kasuta

Kui vastasid klisimusele nr 5 ,Ei kasuta", siis miks laps ei kasuta kooli
minemiseks bussi?

e Kool jaab emale/isale todle sditmisel tee peale ja viib mind enne dra
e Laps elab koolile lahedal ja lahen jala voi rattaga

e Busside sdidugraafikud ei ole sobivad

e Bussipeatus on kodust liiga kaugel

e Buss ei Iabi meie kodukanti

e S0idu aeg bussiga on liiga pikk

e Busside seisukord on halb

e Buss ei ole turvaline

e Buss on ulerahvastatud

e Muu
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Kas olete teadlik sdiduplaanidest ja marsruutidest, millega saab laps kooli ja

koju soita?
e Jah
e Ei

Kas bussi sdiduplaan on lihtsasti leitav, millega laps saab kooli ja koju sdita?
e Jah
e Ei

Kui kaugel asub |dhim bussipeatus kodust, kus peatub buss, millega laps saab
soita kooli?

e Kuni 100m

e 100m-500m

¢ 500m-1000m

e 1-3km

e Ule 3km

Kui kaua kdnnib kodust bussipeatusesse, kus peatub buss, millega laps saab
soita kooli?

e Kuni 10 minutit

e 10-20 minutit

e 20-30 minutit

e Ule 30 minuti

Kas avalikke bussiliine kasutades on tagatud piisav transpordiiihendus kooli ja
kodu vahel?

e Jah

e Ei

Kui vastasid kidsimusele nr 11 ,ei%, siis miks Sa nii arvad? (Avatud)

Kas saadate/olete saatnud enda lasteaias kdiva lapse regulaarselt bussiga
lasteaeda (hommikuti saadate lapse bussile ja lasteaia Opetaja votab lapse

vastu)
e Jah
e Fi

e Lasteaias kaiv laps sdidab bussiga lasteaeda koos vanema 0e v0i vennaga

Kas vald peaks organiseerima eraldi koolibussi mitte toetuma avalikele
liinidele?

e Jah

e Ei

Kui vastasid kisimusele nr 14 ,Jah®, siis miks Sa nii arvad (Avatud)

Kas vald on piisavalt panustanud tagamaks Opilasele turvalise ja mugava
koolitee bussiga?

e Jah

e FEi

Kui vastasid kisimusele nr 17 ,Ei*, siis miks Sa nii arvad (Avatud)
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18. Kes on Sinu arvates vastutav lapse turvalise kodust kooli ja koolist koju
joudmise eest
e Vald
e Bussijuht
e Lapsevanem

19. Mida vald peaks muutma seoses Opilaste transpordiga? (Avatud)
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Lisa 4 Saverna Pohikooli opilaste kasutatavate busside soiduplaanid

MAAKONNALIINI NR 28
KROOTUSE - VESKI - MAARITSA - SAVERNA

Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
07:40 0 0 KROOTUSE Kanepi
07:43 3,1 3,1 PIIGASTE Kanepi
07:46 2,2 53 LUKA Kanepi
07:48 1,8 7,1 VESKI Kanepi
07:50 1,8 8,9 |SULAOJA Kanepi
07:51 1,3 10,2 |SAHKRI Kanepi
07:55 3,3 13,5 | MAARITSA Kanepi
07:58 3,3 16,8 |SAHKRI Kanepi
08:00 1,3 18,1 |SULAOJA Kanepi
08:02 2,2 20,3 |PUSU Kanepi
08:05 2,9 23,2 |SAVERNA KOOL Kanepi
08:07 0,7 23,9 |SAVERNA Kanepi
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Lisa 4 jarg

MAAKONNALIINI NR 29

POLVA - PUSKARU - KANEPI - SAVERNA - KROOTUSE - POLVA
SOIDUPLAAN

Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
07:40 0 0 POLVA BUSSIJAAM P&lva
07:44 3,4 3,4 | TANNASSILMA P&lva
07:46 1,3 4,7 |KIRIKU PSlva
07:47 1,2 59 |JUUDAKAPA P&lva
07:48 0,9 6,8 | KAHRIKULA Pdlva
07:50 1,2 80 |LAANE PSlva
07:51 1,4 9,4 | PUSKARU POIK PSlva
07:52 0,2 9,6 |PUSKARU PSlva
07:54 1,8 11,4 | LUSMITI Kanepi
07:56 2,1 13,5 |POLGASTE Kanepi
07:59 2,6 16,1 | MAGARI Kanepi
08:02 2,8 18,9 |ERASTVERE Kanepi
08:05 2,4 21,3 | KANEPI Kanepi
08:08 2,6 23,9 |JOKSI Kanepi
08:10 1,8 25,7 |HOBUALA Valgjarve
08:14 3,2 28,9 |SIRVASTE Valgjarve
08:15 0,4 29,3 |JUSA Valgjarve
08:19 3,2 32,5 |SAVERNA Valgjarve
08:20 0,6 33,1 |SAVERNA KOOL Valgjarve
08:24 3,1 36,2 |TULEVIKU Kélleste
08:26 1,8 380 |MAE K&lleste
08:27 1,2 39,2 |PIGASTE Kélleste
08:31 3,0 42,2 | KROOTUSE K&lleste
08:34 2,1 44,3 |HILBA K&lleste
08:36 2,4 46,7 |IHAMARU K&lleste
08:37 0,3 47,0 |IHAMARU K&lleste
08:42 4,2 51,2 |AARNA P&lva
08:44 2,1 53,3 | METSANURGA PSlva
08:46 1,4 54,7 |PERAMOTSA P&lva
08:50 1,7 56,4 |POLVA BUSSIJAAM PSlva
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MAAKONNALIINI NR 31A
SAVERNA - VALGJARVE - OTEPAA

Lisa 4 jarg

Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
13:27 0 0 SAVERNA KOOL Valgjarve
13:28 0,7 0,7 |SAVERNA Valgjirve
13:29 0,8 1,5 |TUVE Valgjarve
13:30 1,0 2,5 |TABA Valgjirve
13:34 3,9 6,4 |VALGJARVE Valgjarve
13:35 0,9 7,3 | VALGJARVE KOOL Valgjarve
13:37 1,3 8,6 |KOOLIKULA Valgjirve
13:38 0,7 9,3 | KITSEAIA Valgjarve
13:40 1,3 10,6 |PIKAJARVE Valgjarve
13:41 0,7 11,3 |KITSE Valgjirve
13:43 2,1 13,4 | MANNIKU Valgamaa
13:44 1,7 15,1 | PILKUSE Valgamaa
13:45 1,1 16,2 |JUUSA Valgamaa
13:50 1,4 17,6 |OTEPAA Valgamaa
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Lisa 4 jarg

MAAKONNALIINI NR 318 )
POLVA - KROOTUSE - PRANGLI - SAVERNA - VALGJARVE -
OTEPAA

Viljumise Peatuste Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

12:35 0 0 POLVA KAUBANDUSKESKUS P&lva
12:36 0,3 0,3 | POLVA KESKUS P&lva
12:37 0,6 0,9 |KooLl P&lva
12:40 0,3 1,2 | POLVA BUSSIJAAM P&lva
12:42 1,7 2,9 |PERAMOTSA P&lva
12:44 1,4 4,3 | METSANURGA P&lva
12:46 2,0 6,3 |AARNA P&lva
12:50 4,1 10,4 |IHAMARU K&lleste
12:52 2,4 12,8 |HILBA K&lleste
12:56 2,0 14,8 | KROOTUSE K&lleste
12:59 3,1 17,9 |PIGASTE K&lleste
13:00 0,1 18,0 |PIGASTE POIK K&lleste
13:02 2,1 20,1 |LUKA K&lleste
13:04 1,8 21,9 | VESKIPOIK K&lleste
13:06 2,2 24,1 |SAVIKOJA K&lleste
13:10 4,8 28,9 |PRANGLI K&lleste
13:11 0,6 29,5 |SEPIKOJA K&lleste
13:17 5,0 34,5 |MAARITSA Valgjarve
13:20 3,3 37,8 |SAHKRI Valgjarve
13:21 1,3 39,1 |SULAOJA Valgjarve
13:23 2,2 41,3 |PUSU Valgjarve
13:27 2,9 44,2 |SAVERNA KOOL Valgjarve
13:28 0,7 44,9 |SAVERNA Valgjarve
13:29 0,8 45,7 |TUVE Valgjarve
13:30 1,0 46,7 |TABA Valgjarve
13:34 3,9 50,6 |VALGJARVE Valgjarve
13:35 0,9 51,5 |VALGJARVE KOOL Valgjarve
13:37 1,3 52,8 |KOOLIKULA Valgjarve
13:38 0,7 53,5 | KITSEAIA Valgjarve
13:40 1,3 54,8 | PIKAJARVE Valgjarve
13:41 0,7 55,5 | KITSE Valgjarve
13:43 2,1 57,6 | MANNIKU Valgamaa
13:44 1,7 59,3 | PILKUSE Valgamaa
13:45 1,1 60,4 |JUUSA Valgamaa
13:50 1,4 61,8 |OTEPAA Valgamaa
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Lisa 4 jarg

MAAKONNALIINI NR 31C )
POLVA - KROOTUSE - SAVERNA - VALGJARVE - AIASTE -
OTEPAA

Viljumise Peatuste Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

12:55 0 0 POLVA KAUBANDUSKESKUS P&lva
12:56 0,3 0,3 |POLVA KESKUS P&lva
12:57 0,6 0,9 |KOOLl P&lva
13:00 0,3 1,2 | POLVA BUSSIJAAM P&lva
13:02 1,7 2,9 |PERAMOTSA P&lva
13:04 1,4 4,3 | METSANURGA P&lva
13:06 2,0 6,3 |AARNA P&lva
13:10 4,1 10,4 |IHAMARU Kélleste
13:12 2,4 12,8 |HILBA K&lleste
13:16 2,0 14,8 | KROOTUSE Kélleste
13:19 3,1 17,9 |PIIGASTE Kélleste
13:20 1,2 19,1 |MAE K&lleste
13:22 1,8 20,9 |TULEVIKU K&lleste
13:27 3,1 24,0 |SAVERNA KOOL Valgjarve
13:28 0,7 24,7 |SAVERNA Valgjarve
13:29 0,8 25,5 |TUVE Valgjarve
13:30 1,0 26,5 |TABA Valgjarve
13:34 3,9 30,4 |VALGJARVE Valgjarve
13:35 0,9 31,3 |VALGJARVE KOOL Valgjarve
13:39 3,1 34,4 |TAMME Valgjarve
13:43 3,9 38,3 |KOOLIKULA Valgjarve
13:44 0,7 39,0 |KITSEAIA Valgjarve
13:45 1,3 40,3 |PIKAJARVE Valgjérve
13:47 2,3 42,6 |HAUKA Valgjarve
13:49 2,3 44,9 |ORUKULA Valgjérve
13:52 2,0 46,9 | AIASTE Valgjarve
13:57 4,4 51,3 |KITSE Valgjérve
13:59 2,1 53,4 | MANNIKU Valgamaa
14:00 1,7 55,1 PILKUSE Valgamaa
14:01 1,1 56,2 |JUUSA Valgamaa
14:05 1,4 57,6 |OTEPAA Valgamaa
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Lisa 4 jarg

MAAKONNALIININR 31D
POLVA - KROOTUSE - KARILATSI - PRANGLI - SAVERNA -
OTEPAA

Viljumise Peatuste Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

12:10 0 0 POLVA KAUBANDUSKESKUS P&lva
12:11 0,3 0,3 | POLVA KESKUS P&lva
12:12 0,6 0,9 |KOOLI P&lva
12:15 0,3 1,2 | POLVA BUSSIJAAM PSlva
12:17 1,7 2,9 |PERAMOTSA PSlva
12:19 1,4 4,3 | METSANURGA P&lva
12:21 2,0 6,3 |AARNA PSlva
12:24 4,1 10,4 |IHAMARU K&lleste
12:26 2,4 12,8 |HILBA K&lleste
12:30 2,0 14,8 |KROOTUSE K&lleste
12:32 2,1 16,9 |HILBA K&lleste
12:35 2,6 19,3 |IHAMARU K&lleste
12:37 2,1 21,7 |PALOJARVE K&lleste
12:40 3,6 25,3 | ALAMUSTI K&lleste
12:42 1,5 26,8 | TALURAHVAMUUSEUM K&lleste
12:43 0,8 27,6 | KARILATSI K&lleste
12:45 1,7 29,3 | KUKE Vastse-Kuuste
12:48 2,3 31,6 |(TODU K&lleste
12:50 1,8 33,4 |KORISTA K&lleste
12:51 0,6 34,0 |HAATARU Kdlleste
12:52 0,6 34,6 |KORISTA K&lleste
12:54 1,8 36,4 |TODU K&lleste
12:59 4,9 41,3 | KUKA K&lleste
13:05 5,3 46,6 |AKSI K&lleste
13:08 2,5 49,1 |PRANGLI K&lleste
13:13 4,9 54,0 |SAVIKOJA K&lleste
13:15 2,2 56,2 |VESKIPOIK K&lleste
13:17 1,8 58,0 |LUKA K&lleste
13:19 2,1 60,1 |PIGASTE POIK K&lleste
13:20 1,2 61,3 |MAE K&lleste
13:22 1,8 63,1 |TULEVIKU K&lleste
13:27 3,1 66,2 |SAVERNA KOOL Valgjarve
13:28 0,7 66,9 |SAVERNA Valgjarve
13:29 0,8 67,7 |TUVE Valgjarve
13:30 1,0 68,7 |TABA Valgjarve
13:34 3,9 72,6 |VALGJARVE Valgjarve
13:35 0,9 73,5 |VALGJARVE KOOL Valgjarve
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13:37 1,3 74,8 | KOOLIKULA Valgjarve
13:38 0,7 75,5 | KITSEAIA Valgjarve
13:40 1,3 76,8 | PIKAJARVE Valgjarve
13:41 0,7 77,5 | KITSE Valgjarve
13:43 2,1 79,6 | MANNIKU Valgamaa
13:44 1,7 81,3 | PILKUSE Valgamaa
13:45 1,1 82,4 |JUUSA Valgamaa
13:50 1,4 83,8 |OTEPAA Valgamaa
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MAAKONNALIINI NR 64

KANEPI - SAVERNA - OTEPAA - SAVERNA - KANEPI

Lisa 4 jarg

Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
06:50 0 0 KANEPI Kanepi
06:53 2,6 2,6 |JOKSI Kanepi
06:55 1,8 4,4 |HOBUALA Kanepi
07:00 3,2 7,6 |SIRVASTE Kanepi
07:01 0,4 8 JUSA Kanepi
07:05 3,2 11,2 |SAVERNA Kanepi
07:06 0,6 11,8 |SAVERNA KOOL Kanepi
07:07 0,7 12,5 |SAVERNA Kanepi
07:08 0,8 13,3 |TUVE Kanepi
07:09 1,0 14,3 |TABA Kanepi
07:13 3,9 18,2 |VALGJARVE Kanepi
07:14 0,9 19,1 |VALGJARVE KOOL Kanepi
07:16 1,3 20,4 |KOOLIKULA Kanepi
07:17 0,7 21,1 |KITSEAIA Kanepi
07:18 1,3 22,4 |PIKAJARVE Kanepi
07:19 0,7 23,1 |KITSE Kanepi
07:21 2,1 25,2 | MANNIKU Valgamaa
07:23 1,7 26,9 | PILKUSE Valgamaa
07:24 1,1 28 JUUSA Valgamaa
07:27 1,4 29,4 |OTEPAA Valgamaa
07:29 0,9 30,3 |GUMNAASIUMI Valgamaa
07:35 1,0 31,3 |OTEPAA Valgamaa
07:37 1,5 32,8 |JUUSA Valgamaa
07:38 1,0 33,8 | PILKUSE Valgamaa
07:40 1,7 35,5 | MANNIKU Valgamaa
07:42 2,0 37,5 |KITSE Kanepi
07:43 0,8 383 | PIKAJARVE Kanepi
07:44 1,3 39,6 |KITSEAIA Kanepi
07:45 0,8 40,4 |KOOLIKULA Kanepi
07:49 3,9 44,3 | TAMME Kanepi
07:51 1,7 46 | PUUGI Kanepi
07:57 3,2 49,2 |VALGJARVE Kanepi
08:01 3,9 53,1 |TABA Kanepi
08:02 1,0 54,1 |TUVE Kanepi
08:03 0,9 55 | SAVERNA Kanepi
08:05 0,6 55,6 |SAVERNA KOOL Kanepi
08:10 0,7 56,3 |SAVERNA Kanepi
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08:14 3,1 59,4 |JUSA Kanepi
08:15 0,4 59,8 |SIRVASTE Kanepi
08:18 3,2 63 HOBUALA Kanepi
08:20 1,9 64,9 |JOKSI Kanepi
08:23 2,5 67,4 | KANEPI Kanepi
08:25 0,5 67,9 | KANEPI KOOL Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 65

SAVERNA - KANEPI - MAARITSA - OTEPAA - SAVERNA - KANEPI

Lisa 4 jarg

Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
15:25 0,0 0,0 |SAVERNA KOOL Kanepi
15:26 0,7 0,7 |SAVERNA Kanepi
15:28 2,5 3,2 PALAVA Kanepi
15:30 1,9 5,1 HANSI Kanepi
15:32 2,7 7,8 |SILGU Kanepi
15:40 2,4 10,2 | KANEPI KOOL Kanepi
15:41 0,4 10,6 |KANEPI Kanepi
15:43 2,6 13,2 |JOKSI Kanepi
15:45 1,8 15,0 |HOBUALA Kanepi
15:49 3,2 18,2 |SIRVASTE Kanepi
15:50 0,4 18,6 |JUSA Kanepi
15:55 3,2 21,8 |SAVERNA Kanepi
15:56 0,6 22,4 |SAVERNA KOOL Kanepi
15:59 3,1 25,5 | TULEVIKU Kanepi
16:01 1,8 27,3 | MAE Kanepi
16:02 1,2 28,5 | PIIGASTE Kanepi
16:06 3,0 31,5 | KROOTUSE Kanepi
16:09 3,1 34,6 |PIIGASTE Kanepi
16:10 0,1 34,7 |PIIGASTE POIK Kanepi
16:12 2,1 36,8 |LUKA Kanepi
16:14 1,8 38,6 |VESKI Kanepi
16:16 1,8 40,4 |SULAOJA Kanepi
16:17 1,3 41,7 |SAHKRI Kanepi
16:20 3,2 44,9 | MAARITSA Kanepi
16:23 3,3 48,2 |SAHKRI Kanepi
16:24 1,3 49,5 |SULAOIJA Kanepi
16:26 2,2 51,7 |PUSU Kanepi
16:30 2,9 54,6 |SAVERNA KOOL Kanepi
16:31 0,7 55,3 |SAVERNA Kanepi
16:32 0,8 56,1 |TUVE Kanepi
16:33 1,0 57,1 |TABA Kanepi
16:38 3,9 61,0 |VALGJARVE Kanepi
16:42 3,2 64,2 |PUUGI Kanepi
16:44 1,7 65,9 |TAMME Kanepi
16:48 3,9 69,8 |KOOLIKULA Kanepi
16:49 0,7 70,5 | KITSEAIA Kanepi
16:50 1,3 71,8 |PIKAJARVE Kanepi
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16:51 0,7 72,5 |KITSE Kanepi
16:53 2,1 74,6 | MANNIKU Otepéai
16:55 1,7 76,3 | PILKUSE Otepéai
16:56 1,1 77,4 |JUUSA Otepéai
17:05 1,4 78,8 |OTEPAA Otepaa
17:07 1,5 80,3 |JUUSA Otepéai
17:08 0,9 81,2 | PILKUSE Otepéai
17:10 1,7 82,9 | MANNIKU Otepai
17:12 2,0 84,9 |KITSE Kanepi
17:13 0,8 85,7 |PIKAJARVE Kanepi
17:14 1,3 87,0 |KITSEAIA Kanepi
17:15 0,8 87,8 | KOOLIKULA Kanepi
17:17 1,3 89,1 |VALGJARVE KOOL Kanepi
17:19 0,9 90,0 |VALGJARVE Kanepi
17:23 3,9 93,9 |TABA Kanepi
17:24 1,0 94,9 |TUVE Kanepi
17:25 0,9 95,8 |SAVERNA Kanepi
17:26 0,6 96,4 |SAVERNA KOOL Kanepi
17:27 0,7 97,1 |SAVERNA Kanepi
17:30 3,1 100,2 |JUSA Kanepi
17:31 0,4 100,6 |SIRVASTE Kanepi
17:34 3,2 103,8 | HOBUALA Kanepi
17:36 1,9 105,7 |JOKSI Kanepi
17:40 2,5 108,2 | KANEPI Kanepi
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Lisa 5 Krootuse Pohikooli opilaste kasutatavate busside soiduplaanid

MAAKONNALIINI NR 48
KROOTUSE - PRANGLI - VESKI - KROOTUSE - POLVA

Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

06:55 0 0 KROOTUSE K&lleste
07:01 5,5 55 |HAATARU K&lleste
07:02 0,5 6,0 |KORISTA K&lleste
07:04 1,7 7,7 |TODU K&lleste
07:11 5,3 13,0 |ENGE K&lleste
07:18 5,2 18,2 | AKSI K&lleste
07:22 2,5 20,7 |PRANGLI K&lleste
07:29 4,9 25,6 |SAVIKOJA K&lleste
07:32 2,2 27,8 | VESKI POIK K&lleste
07:34 1,8 29,6 |LUKA K&lleste
07:36 2,1 31,7 |PIGASTE POIK K&lleste
07:37 0,2 31,9 |PIGASTE K&lleste
07:40 3,0 34,9 | KROOTUSE K&lleste
07:41 0,3 352 | KROOTUSE KOOL K&lleste
07:44 0,3 355 | KROOTUSE K&lleste
07:46 2,1 37,6 |HILBA K&lleste
07:48 2,4 40,0 |IHAMARU K&lleste
07:53 4,1 44,1 |AARNA PSlva
07:55 2,1 46,2 | METSANURGA PSlva
07:57 1,4 47,6 |PERAMOTSA Pdlva
08:00 1,7 49,3 | POLVA BUSSIJAAM PSlva
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Lisa 5 jarg

MAAKONNALIINI NR 42C
POLVA - IHAMARU - KROOTUSE - HEISRI - KANEPI

SOIDUPLAAN
PITI Peatuste | Liini

\:::::‘ r::,ge vahe pikkus Peatus Omavalitsus

(km) (km)

14:45 0 0 POLVA BUSSIJAAM P&lva
14:47 1,7 1,7 |PERAMOTSA P&lva
14:49 1,4 3,1 METSANURGA P&lva
14:52 2,0 51 AARNA PSlva
14:56 4,0 9,1 IHAMARU Kolleste
14:58 2,5 11,6 |HILBA Kolleste
15:02 2,0 13,6 |KROOTUSE Kolleste
15:04 2,1 15,7 |HILBA Kolleste
15:06 1,9 17,6 | KARASKI TEE Kolleste
15:09 2,3 19,9 |KARASKI Kolleste
15:13 3,5 23,4 | HEISRI Kanepi
15:14 1,4 24,8 | MONTSI Kanepi
15:15 1,2 26,0 |PIIGANDI Kanepi
15:17 2,0 28,0 |VAHKJARVE Kanepi
15:20 1,8 29,8 | KANEPI Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 49A
KROOTUSE - KARILATSI - IHAMARU - KARASKI POIK - KROOTUSE

Lisa 5 jarg

Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus | Néude- Peatus Omavalitsus
(km) (km) km
07:00 0 0 KROOTUSE Kanepi
07:06 5,5 55 HAATARU Kanepi
07:07 0,5 6,0 KORISTA Kanepi
07:08 2,0+2,0 | KAHIA Kanepi
07:11 3,4 9,4 KARILATSI Kanepi
07:12 0,8 10,2 TALURAHVAMUUSEUM Kanepi
07:14 1,5 11,7 ALAMUSTI Kanepi
07:18 3,5 15,2 PALOJARVE Kanepi
07:20 2,1 17,3 IHAMARU Kanepi
07:23 2,7 20,0 KRUUSA Kanepi
07:26 2,0 22,0 PERAKULA Kanepi
07:28 1,0 23,0 VANASAARE Kanepi
07:30 1,1 24,1 KARASKI POIK Kanepi
07:33 2,3 26,4 KARASKI TEE Kanepi
07:35 1,9 28,3 HILBA Kanepi
07:37 2,0 30,3 KROOTUSE Kanepi
07:38 0,3 30,6 KROOTUSE KOOL Kanepi
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Lisa 5 jarg

MAAKONNALIINI NR 49B _
KROOTUSE - KARASKI POIK - IHAMARU - KARILATSI -

KROOTUSE

SOIDUPLAAN

Viljumise Peatuste Liini )

kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

15:30 0 (1] KROOTUSE KOOL Kanepi
15:35 0,3 0,3 KROOTUSE Kanepi
15:37 2,1 2,4 HILBA Kanepi
15:39 1,9 4,3 KARASKI TEE Kanepi
15:41 2,3 6,6 | KARASKI POIK Kanepi
15:42 1,1 7,7 VANASAARE Kanepi
15:43 0,9 8,6 |PERAKULA Kanepi
15:47 2,1 10,7 |KRUUSA Kanepi
15:50 2,6 13,3 |IHAMARU Kanepi
15:52 2,1 15,4 |PALOJARVE Kanepi
15:56 3,6 19,0 |ALAMUSTI Kanepi
15:58 1,5 20,5 |TALURAHVAMUUSEUM Kanepi
15:59 0,8 21,3 | KARILATSI Kanepi
16:03 3,4 24,7 |KORISTA Kanepi
16:04 0,6 25,3 |HAATARU Kanepi
16:10 5,5 30,8 | KROOTUSE Kanepi
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Lisa 5 jarg

MAAKONNALIINI NR 49C _
KROOTUSE - KARASKI POIK - IHAMARU - KARILATSI -

KROOTUSE

SOIDUPLAAN
PITI Peatuste Liini

\::::; r::,ge vahe pikkus Peatus Omavalitsus

(km) (km)

15:00 0 (1] KROOTUSE KOOL Kanepi
15:05 0,3 0,3 KROOTUSE Kanepi
15:07 2,1 2,4 HILBA Kanepi
15:09 1,9 4,3 KARASKI TEE Kanepi
15:11 2,3 6,6 KARASKI POIK Kanepi
15:12 1,1 7,7 VANASAARE Kanepi
15:13 0,9 8,6 |PERAKULA Kanepi
15:17 2,1 10,7 |KRUUSA Kanepi
15:20 2,6 13,3 |IHAMARU Kanepi
15:22 2,1 15,4 |PALOJARVE Kanepi
15:26 3,6 19,0 |ALAMUSTI Kanepi
15:28 1,5 20,5 |TALURAHVAMUUSEUM Kanepi
15:29 0,8 21,3 | KARILATSI Kanepi
15:33 3,4 24,7 |KORISTA Kanepi
15:34 0,6 25,3 |HAATARU Kanepi
15:40 5,5 30,8 | KROOTUSE Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 49D

KROOTUSE - VESKI - PRANGLI - TODU - KROOTUSE

Lisa 5 jarg

Viljumise Peatuste Liini _
kellaaeg vahe pikkus | Noude- Peatus Omavalitsus
(km) (km) km

16:10 0 0 KROOTUSE KOOL Kdlleste
16:12 0,3 0,3 KROOTUSE Kolleste
16:15 3,1 34 PIIGASTE Kdlleste
16:16 0,1 35 PIIGASTE POIK K&lleste
16:18 2,1 56 LUKA Kdlleste
16:20 1,8 7,4 VESKI POIK K&lleste
16:22 2,2 9,6 SAVIKOJA K&lleste
16:28 4,8 14,4 PRANGLI Kdlleste
16:31 2,5 16,9 AKSI K&lleste
16:37 5,2 22,1 ENGE Kdlleste
16:42 3,9 26,0 KUKA Kdlleste
16:45 2,8 28,8 OJAMETSA Vastse-Kuuste
16:47 28,8 2+2 |TODU Kdlleste
16:46 0,8 29,6 KUKE Vastse-Kuuste
16:48 1,7 31,3 KARILATSI Kdlleste
16:50 31,3 2+2 | KAHJA Kolleste
16:52 3,4 34,7 KORISTA K&lleste
16:53 0,6 35,3 HAATARU Kdlleste
17:00 5,5 40,8 KROOTUSE K&lleste
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Lisa 5 jarg

MAAKONNALIINI NR 49E
KROOTUSE - VESKI - PRANGLI - TODU - KROOTUSE

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus | Néude- Peatus Omavalitsus
(km) (km) km

15:40 0 0 KROOTUSE KOOL K&lleste
15:42 0,3 0,3 KROOTUSE K&lleste
15:45 3,1 34 PIIGASTE K&lleste
15:46 0,1 35 PIIGASTE POIK K&lleste
15:48 2,1 56 LUKA Kdlleste
15:50 1,8 7,4 VESKI POIK K&lleste
15:52 2,2 9,6 SAVIKOJA K&lleste
15:58 4,8 14,4 PRANGLI K&lleste
16:01 2,5 16,9 AKSI K&lleste
16:07 5,2 22,1 ENGE K&lleste
16:12 3,9 26,0 KUKA K&lleste
16:15 2,8 28,8 OJAMETSA Vastse-Kuuste
16:17 28,8 2+2 |TODU Kdlleste
16:16 0,8 29,6 KUKE Vastse-Kuuste
16:18 1,7 31,3 KARILATSI K&lleste
16:20 31,3 2+2 KAHJA Kolleste
16:22 3,4 34,7 KORISTA K&lleste
16:23 0,6 35,3 HAATARU K&lleste
16:30 5,5 40,8 KROOTUSE K&lleste
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Lisa 6 Kanepi Giimnaasiumi opilaste kasutatavate busside soiduplaanid

MAAKONNALIINI NR 38
POLVA - TILSI - KANEPI - POLVA

SOIDUPLAAN
PR Peatuste | Liini

\:::::‘ r:;sge vahe pikkus Peatus Omavalitsus

(km) (km)

07:25 0 0 POLVA BUSSIJAAM P6lva vald
07:26 0,4 0,4 |KOOLI P6lva vald
07:27 0,6 1,0 |[VORUTN Pdlva vald
07:28 0,5 1,5 |SALU Pdlva vald
07:29 1,1 2,6 [ROSMA-MAE Polva vald
07:30 0,7 3,3 |ROSMA KALMISTU Polva vald
07:32 1,6 4,9 |MEEMASTE Pdlva vald
07:35 2,2 7,1 |LUHTSI Pdlva vald
07:36 0,7 7,8 |KOOBI P&lva vald
07:38 1,3 9,1 |SIKA TEERIST P6lva vald
07:40 1,7 10,8 |PRAGI Pdlva vald
07:45 3,1 13,9 ([TILSI Pdlva vald
07:47 1,0 14,9 |LEEGA Polva vald
07:50 3,3 18,2 |RIDALI Polva vald
07:51 0,6 18,8 |LAHE Pdlva vald
07:54 2,4 21,2 KIVESTU P6lva vald
07:56 1,4 22,6 (LAANENIIDU Kanepi vald
07:58 1,7 24,3 |ALA-JAKOBI Kanepi vald
08:01 1,2 25,5 |MAE-JAKOBI Kanepi vald
08:08 6,2 31,7 |PEETRIMOISA Kanepi vald
08:10 1,3 33,0 |PIIRI Kanepi vald
08:12 1,7 34,7 |SOODOMA Kanepi vald
08:15 1,6 36,3 |LOKO Kanepi vald
08:17 1,8 38,1 |ERASTVERE Kanepi vald
08:20 2,4 40,5 |KANEPI Kanepi vald
08:23 2,4 42,9 |ERASTVERE Kanepi vald
08:26 2,8 45,7 |MAGARI Kanepi vald
08:29 2,6 48,3 |[POLGASTE Kanepi vald
08:31 2,0 50,3 |LIISMITI Kanepi vald
08:33 1,7 52,0 |PUSKARU Polva vald
08:35 1,6 53,6 |LAANE Polva vald
08:37 1,2 54,8 |KAHRIKULA P&lva vald
08:38 1,0 55,8 |JUUDAKAPA Pdlva vald
08:40 1,0 56,8 |KIRIKU P6lva vald
08:42 1,4 58,2 |TANNASSILMA P6lva vald
08:45 3,1 61,3 |POLVA BUSSIJAAM P6lva vald
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MAAKONNALIINI NR 40A
KANEPI - SULBI - LIINVAKALDA - KOORASTE - KAAGVERE - KANEPI

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise | Viljumise | Peatuste | Liini .
kellaaeg | kellaaeg vahe pikkus | N&ude Peatus Omavalitsus
(km) (km) km

07:05 16:20 0,0 0,0 KANEPI Kanepi vald
07:08 16:23 2,2 2,2 LAJAVANGU Kanepi vald
07:10 16:25 3,4 5,6 LOODUSE Kanepi vald
07:11 16:26 0,7 6,3 PAALI Kanepi vald
07:13 16:28 1,3 7,6 PUNAKULA Kanepi vald
07:14 16:29 0,9 85 KOIGERA Kanepi vald
07:16 16:31 2,1 10,6 SULBI Voru vald
07:18 16:33 1,4 12,0 NURME Voru vald
07:19 16:34 1,1 13,1 PUNASOO Voru vald
07:21 16:36 2,1 15,2 KARGULA Voru vald
07:22 16:37 0,4 15,6 KARGULA Voru vald
07:24 16:39 1,5 17,1 RUHINGU Voru vald
07:26 16:41 2,2 19,3 URVASTE MOISA Antsla vald
07:33 16:48 5,8 25,1 LIIVAKALDA Kanepi vald
07:34 16:49 1,0 26,1 REBASTE Kanepi vald
07:35 16:50 0,6 26,7 REBASTE RIST Kanepi vald
07:36 16:51 1,0 27,7 UIAKATSI Kanepi vald
07:38 16:53 1,5 29,2 PUHAJOE Kanepi vald
07:38 16:53 SILLAOTSA Kanepi vald
07:39 16:54 3,4 |KURVITSA Kanepi vald
07:40 16:54 SILLAOTSA Kanepi vald
07:40 16:55 1,8 31,0 KOORASTE Kanepi vald
07:43 16:58 2,3 33,3 KOORASTE SIDE Kanepi vald
07:46 17:01 2,8 36,1 KAAGVERE Kanepi vald
07:48 17:03 1,8 37,9 KARSTE KOOL Kanepi vald
07:50 17:05 1,7 39,6 KARSTE Kanepi vald
07:53 17:08 3,1 42,7 JOKSI Kanepi vald
07:57 17:12 2,5 45,2 KANEPI Kanepi vald
08:00 17:15 1,8 47,0 VAPARISTI Kanepi vald
08:02 17:17 1,3 48,3 HOOLDEKODU Kanepi vald
08:03 17:18 0,7 49,0 ERASTVERE Kanepi vald
08:06 17:21 3,0 52,0 LAJAVANGU Kanepi vald
08:10 17:25 2,2 54,2 KANEPI Kanepi vald
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MAAKONNALIINI NR 40B
KANEPI - SULBI - LIINVAKALDA - KOORASTE - KANEPI

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

16:20 0,0 0,0 KANEPI KOOL Kanepi vald
16:25 0,8 0,8 |KANEPI LASTEAED Kanepi vald
16:30 0,3 1,1 |KANEPI Kanepi vald
16:34 2,2 3,3 |LAJAVANGU Kanepi vald
16:36 3,4 6,7 |LOODUSE Kanepi vald
16:38 0,7 7,4 PAALI Kanepi vald
16:40 1,3 8,7 |PUNAKULA Kanepi vald
16:41 0,9 9,6 KOIGERA Kanepi vald
16:43 2,1 11,7 SULBI Voru vald
16:45 1,4 13,1 |NURME Voru vald
16:46 1,1 14,2 |PUNASOO Voru vald
16:48 2,1 16,3 |KARGULA Voru vald
16:49 0,4 16,7 |KARGULA Voru vald
16:51 1,5 18,2 |RUHINGU Voru vald
16:53 2,2 20,4 |URVASTE MOISA Antsla vald
16:57 3,3 23,7 |URVASTE Antsla vald
17:03 4,4 28,1 |[LIIVAKALDA Kanepi vald
17:04 1,0 29,1 |REBASE Kanepi vald
17:05 0,6 29,7 |REBASTE RIST Kanepi vald
17:06 1,0 30,7 |UIAKATSI Kanepi vald
17:08 1,5 32,2 |PUHAJOGE Kanepi vald
17:10 0,9 33,1 [SILLAOTSA Kanepi vald
17:12 1,2 34,3 |[KURVITSA Kanepi vald
17:14 1,3 35,6 |SILLAOTSA Kanepi vald
17:16 1,8 37,4 |KOORASTE Kanepi vald
17:19 2,3 39,7 |KOORASTE SIDE Kanepi vald
17:22 2,8 42,5 |KAAGVERE Kanepi vald
17:23 1,8 44,3 |KARSTE KOOL Kanepi vald
17:25 1,7 46,0 |KARSTE Kanepi vald
17:27 3,1 49,1 OKSI Kanepi vald
17:30 2,5 51,6 |KANEPI Kanepi vald
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Lisa 6 jarg



MAAKONNALIINI NR 41A
POLVA - KANEPI - KOORASTE - OTEPAA

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus | Noude- Peatus Omavalitsus
(km) (km) km

11:50 0,0 0,0 POLVA BUSSIJAAM Pdlva
11:53 3,4 34 TANNASSILMA Pdlva
11:55 1,3 4,7 KIRIKU Pdlva
11:56 1,2 59 JUUDAKAPA Pdlva
11:58 0,9 6,8 KAHRI KULA Pdlva
11:59 1,2 8,0 LAANE Pdlva
12:01 1,4 9,4 PUSKARU POIK Pdlva
12:02 0,2 9,6 PUSKARU Pdlva
12:04 1,8 11,4 LIUSMITI Kanepi
12:06 2,1 13,5 POLGASTE Kanepi
12:09 2,6 16,1 MAGARI Kanepi
12:12 2,8 18,9 ERASTVERE Kanepi
12:15 2,4 21,3 KANEPI Kanepi
12:18 2,6 23,9 JOKSI Kanepi
12:21 3,1 27,0 KARSTE Kanepi
12:23 1,6 28,6 KARSTE KOOL Kanepi
12:25 1,8 30,4 KAAGVERE Kanepi
12:26 52 KOORASTE SIDE Kanepi
12:27 10,4 |KOORASTE Kanepi
12:28 13,4 |SILLAOTSA Kanepi
12:29 1,7 32,1 ROIU Kanepi
12:31 1,5 33,6 VASTSTEMOISA Otepai
12:34 2,9 36,5 ALAKULA Otepii
12:36 1,7 38,2 PILKUSE Otepai
12:38 1,5 39,7 JUUSA Otepai
12:40 1,4 41,1 OTEPAA Otepai
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MAAKONNALIINI NR 43
KANEPI - SOODOMA - SUUREKULA - ALA-JAKOBI - KANEPI

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

15:38 0 0 KANEPI Kanepi
15:40 0,5 0,5 |KANEPI KOOL Kanepi
15:43 2,5 3,0 |LAJAVANGU Kanepi
15:52 7,2 10,2 [SAIA Kanepi
15:54 1,3 11,5 |UHA Kanepi
15:56 1,4 12,9 |PIIRI Kanepi
15:58 1,7 14,6 |[SOODOMA Kanepi
15:59 1,1 15,7 |SUUREKULA Kanepi
16:01 1,2 16,9 |MAE-JAKOBI Kanepi
16:03 1,2 18,1 |ALA-JAKOBI Kanepi
16:04 1,1 19,2 |MAE-JAKOBI Kanepi
16:06 1,2 20,4 |SUUREKULA Kanepi
16:08 1,4 21,8 |[LOKO Kanepi
16:11 1,8 23,6 |ERASTVERE Kanepi
16:15 2,4 26,0 |KANEPI Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 44

Lisa 6 jarg

POLGASTE - KANEPI - SOODOMA - POLGASTE - SOODOMA - KANEPI

SOIDUPLAAN
Viljumise Liini .
kellaaeg Peatuste | pikkus Peatus Omavalitsus
vahe (km)| (km)
14:45 0 0 POLGASTE Kanepi
14:48 2,6 2,6 |MAGARI Kanepi
14:51 2,8 5,4 |ERASTVERE Kanepi
15:00 2,4 7,8 |KANEPI KOOL Kanepi
15:02 0,5 8,3 |KANEPI Kanepi
15:05 2,2 10,5 |[LAJAVANGU Kanepi
15:08 3,1 13,6 |ERASTVERE Kanepi
15:10 1,7 15,3 |LOKO Kanepi
15:12 1,5 16,8 [SOODOMA Kanepi
15:14 1,1 17,9 |SUUREKULA Kanepi
15:16 1,2 19,1 |MAE-JAKOBI Kanepi
15:18 1,2 20,3 |ALA-JAKOBI Kanepi
15:20 1,6 21,9 |LAANENIIDU Kanepi
15:22 1,4 23,3 |KIVESTU Kanepi
15:27 4,5 27,8 |POLGASTE Kanepi
15:30 2,7 30,5 |MAGARI Kanepi
15:32 1,8 32,3 [SUUREKULA Kanepi
15:34 1,0 33,3 |SOODOMA Kanepi
15:36 1,6 34,9 |LOKO Kanepi
15:38 1,8 36,7 |ERASTVERE Kanepi
15:45 2,4 39,1 |KANEPI Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 50

KANEPI - HEISRI - KANEPI - VAPARISTI - VARBUSE - POLGASTE

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
15:45 0 0 |KANEPI Kanepi
15:47 0,5 0,5 |KANEPI KOOL Kanepi
15:49 1,5 2,0 |VAHKJARVE Kanepi
15:51 1,9 3,9 |PIIGANDI Kanepi
15:53 1,4 53 |MONDSI Kanepi
15:55 1,4 6,7 |HEISRI Kanepi
15:59 2,5 9,2 |SOOTIIGI Kanepi
16:02 2,5 11,7 [HEISRI Kanepi
16:04 1,4 13,1 |MONDSI Kanepi
16:06 1,2 14,3 [PIIGANDI Kanepi
16:08 2,0 16,3 |VAHKJARVE Kanepi
16:11 1,6 17,9 |[KANEPI KOOL Kanepi
16:13 0,8 18,7 |KANEPI LASTEAED Kanepi
16:17 0,3 19,0 |KANEPI Kanepi
16:20 1,8 20,8 |VAPARISTI Kanepi
16:23 1,3 22,1 |HOOLDEKODU Kanepi
16:26 3,1 25,2 |MAGARI Kanepi
16:30 2,6 27,8 |POLGASTE Kanepi
16:34 2,1 29,9 NIPI Kanepi
16:38 2,4 32,3 |MUHULAANE Kanepi
16:39 0,9 33,2 |PRAKSI Kanepi
16:42 1,9 351 |KAAGNA Kanepi
16:43 1,1 36,2 |NUPLI Kanepi
16:46 2,2 384 |HURMI Kanepi
16:47 0,6 39,0 |KOPSKI Kanepi
16:48 1,1 40,1 |LAEVA Kanepi
16:49 0,6 40,7 |VARBUSE Kanepi
16:52 2,3 43,0 |PUSKARU PSlva
16:55 2,5 45,5 |SIKAJALA Kanepi
16:58 1,7 47,2 |SORESTE Kanepi
16:59 0,9 48,1 ([TOIO Kanepi
17:05 3,2 51,3 |POLGASTE Kanepi
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Lisa 6 jarg
MAAKONNALIINI NR 51
POLGASTE - VARBUSE - KANEPI - HEISRI - KANEPI - POLGASTE

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
07:15 0 0 |POLGASTE Kanepi
07:18 3,1 31 [TOlO Kanepi
07:19 1,0 4,1 |SORESTE Kanepi
07:21 1,7 58 [SIKAJALA POIK Kanepi
07:25 2,5 83 |PUSKARU P&lva
07:28 2,3 10,6 |VARBUSE Kanepi
07:30 1,7 12,3 |KOPSKI Kanepi
07:31 0,5 12,8 |HURMI Kanepi
07:32 1,0 13,8 |KASE Kanepi
07:34 1,3 15,1 |NOUPLI Kanepi
07:35 1,1 16,2 |KAAGNA Kanepi
07:38 1,8 18,0 |PRAKSI Kanepi
07:40 1,0 19,0 |MUHULAANE Kanepi
07:44 2,4 21,4 |NIPI Kanepi
07:50 2,3 23,7 |POLGASTE Kanepi
07:54 2,6 26,3 |MAGARI Kanepi
07:58 2,8 29,1 |ERASTVERE Kanepi
08:01 2,4 31,5 |KANEPI Kanepi
08:03 0,5 32,0 |KANEPIKOOL Kanepi
08:05 1,5 33,5 |VAHKIJARVE Kanepi
08:08 1,9 35,4 |PIGANDI Kanepi
08:10 1,4 36,8 |MONDSI Kanepi
08:12 1,4 38,2 |HEISRI Kanepi
08:14 1,4 39,6 |MONDSI Kanepi
08:15 1,2 40,8 |PIIGANDI Kanepi
08:18 2,0 42,8 |(VAHKIARVE Kanepi
08:23 1,6 44,4 |KANEPIKOOL Kanepi
08:26 0,8 45,2 |[KANEPI LASTEAED Kanepi
08:40 0,3 45,5 |KANEPI Kanepi
08:43 2,4 47,9 |ERASTVERE Kanepi
08:46 2,8 50,7 |MAGARI Kanepi
08:50 2,6 53,3 |POLGASTE Kanepi
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Lisa 6 jarg

MAAKONNALIINI NR 56
KANEPI - SAVERNA - KROOTUSE - POLVA

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
13:15 0 0 KANEPI Kanepi
13:18 2,6 2,6 |[JOKSI Kanepi
13:21 1,8 4,4 |HOBUALA Kanepi
13:25 3,2 7,6 |SIRVASTE Kanepi
13:26 0,4 80 |JUSA Kanepi
13:30 3,2 11,2 |SAVERNA Kanepi
13:33 3,0 14,2 | TULEVIKU Kanepi
13:35 1,8 16,0 |MAE Kanepi
13:36 1,2 17,2 |PIGASTE Kanepi
13:41 3,0 20,2 |KROOTUSE Kanepi
13:43 2,1 22,3 |HILBA Kanepi
13:46 2,4 24,7 |IHAMARU Kanepi
13:50 3,9 28,6 |AARNA P&lva
13:52 2,0 30,6 |METSANURGA P&lva
13:53 1,4 32,0 |PERAMOTSA PSlva
13:55 1,7 33,7 |POLVA BUSSIJAAM P&lva
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MAAKONNALIINI NR 64

KANEPI - SAVERNA - OTEPAA - SAVERNA - KANEPI

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
06:50 0 0 KANEPI Kanepi
06:53 2,6 2,6 |JOKSI Kanepi
06:55 1,8 4,4 |HOBUALA Kanepi
07:00 3,2 7,6 |SIRVASTE Kanepi
07:01 0,4 8 |JUSA Kanepi
07:05 3,2 11,2 |SAVERNA Kanepi
07:06 0,6 11,8 |SAVERNA KOOL Kanepi
07:07 0,7 12,5 |SAVERNA Kanepi
07:08 0,8 13,3 [TUVE Kanepi
07:09 1,0 14,3 [TABA Kanepi
07:13 3,9 18,2 |VALGJARVE Kanepi
07:14 0,9 19,1 |VALGJARVE KOOL Kanepi
07:16 1,3 20,4 |KOOLIKULA Kanepi
07:17 0,7 21,1 |KITSEAIA Kanepi
07:18 1,3 22,4 |PIKAJARVE Kanepi
07:19 0,7 23,1 [KITSE Kanepi
07:21 2,1 25,2 |MANNIKU Valgamaa
07:23 1,7 26,9 |PILKUSE Valgamaa
07:24 1,1 28 JUUSA Valgamaa
07:27 1,4 29,4 |OTEPAA Valgamaa
07:29 0,9 30,3 |GUMNAASIUMI Valgamaa
07:35 1,0 31,3 |OTEPAA Valgamaa
07:37 1,5 32,8 [(JUUSA Valgamaa
07:38 1,0 33,8 |PILKUSE Valgamaa
07:40 1,7 35,5 |MANNIKU Valgamaa
07:42 2,0 37,5 [KITSE Kanepi
07:43 0,8 38,3 |PIKAJARVE Kanepi
07:44 1,3 39,6 |KITSEAIA Kanepi
07:45 0,8 40,4 |[KOOLIKULA Kanepi
07:49 3,9 44,3 [TAMME Kanepi
07:51 1,7 46 |PUUGI Kanepi
07:57 3,2 49,2 |VALGJARVE Kanepi
08:01 3,9 53,1 [TABA Kanepi
08:02 1,0 54,1 [TUVE Kanepi
08:03 0,9 55 SAVERNA Kanepi
08:05 0,6 55,6 |SAVERNA KOOL Kanepi
08:10 0,7 56,3 |SAVERNA Kanepi
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08:14 3,1 59,4 |JUSA Kanepi
08:15 0,4 59,8 |SIRVASTE Kanepi
08:18 3,2 63 |HOBUALA Kanepi
08:20 1,9 64,9 OKSI Kanepi
08:23 2,5 67,4 |KANEPI Kanepi
08:25 0,5 67,9 |KANEPI KOOL Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 65

SAVERNA - KANEPI - MAARITSA - OTEPAA - SAVERNA - KANEPI

Lisa 6 jarg

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini _
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)
15:25 0,0 0,0 |SAVERNA KOOL Kanepi
15:26 0,7 0,7 |SAVERNA Kanepi
15:28 2,5 3,2 |PALAVA Kanepi
15:30 1,9 5,1 |HANSI Kanepi
15:32 2,7 7,8 [SILGU Kanepi
15:40 2,4 10,2 |KANEPI KOOL Kanepi
15:41 0,4 10,6 |KANEPI Kanepi
15:43 2,6 13,2 |JOKSI Kanepi
15:45 1,8 15,0 |HOBUALA Kanepi
15:49 3,2 18,2 [SIRVASTE Kanepi
15:50 0,4 18,6 |JUSA Kanepi
15:55 3,2 21,8 |SAVERNA Kanepi
15:56 0,6 22,4 |SAVERNA KOOL Kanepi
15:59 3,1 25,5 |[TULEVIKU Kanepi
16:01 1,8 27,3 |MAE Kanepi
16:02 1,2 28,5 |PIIGASTE Kanepi
16:06 3,0 31,5 |KROOTUSE Kanepi
16:09 3,1 34,6 |PIIGASTE Kanepi
16:10 0,1 34,7 |PIIGASTE POIK Kanepi
16:12 2,1 36,8 [LUKA Kanepi
16:14 1,8 38,6 |VESKI Kanepi
16:16 1,8 40,4 |SULAOJA Kanepi
16:17 1,3 41,7 |SAHKRI Kanepi
16:20 3,2 44,9 |MAARITSA Kanepi
16:23 3,3 48,2 |SAHKRI Kanepi
16:24 1,3 49,5 |SULAOJA Kanepi
16:26 2,2 51,7 |PUSU Kanepi
16:30 2,9 54,6 |SAVERNA KOOL Kanepi
16:31 0,7 55,3 |SAVERNA Kanepi
16:32 0,8 56,1 [TUVE Kanepi
16:33 1,0 57,1 [TABA Kanepi
16:38 3,9 61,0 |VALGJARVE Kanepi
16:42 3,2 64,2 [PUUGI Kanepi
16:44 1,7 659 [TAMME Kanepi
16:48 3,9 69,8 [KOOLIKULA Kanepi
16:49 0,7 70,5 |KITSEAIA Kanepi
16:50 1,3 71,8 |PIKAJARVE Kanepi
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16:51 0,7 72,5 |KITSE Kanepi
16:53 2,1 74,6 |MANNIKU Otepaa
16:55 1,7 76,3 |PILKUSE Otepéai
16:56 1,1 77,4 |JUUSA Otepaa
17:05 1,4 78,8 |OTEPAA Otepai
17:07 1,5 80,3 |JUUSA Otepéai
17:08 0,9 81,2 |PILKUSE Otepaa
17:10 1,7 82,9 |MANNIKU Otepéai
17:12 2,0 84,9 |KITSE Kanepi
17:13 0,8 85,7 |PIKAJARVE Kanepi
17:14 1,3 87,0 |KITSEAIA Kanepi
17:15 0,8 87,8 |KOOLIKULA Kanepi
17:17 1,3 89,1 |VALGJARVE KOOL Kanepi
17:19 0,9 90,0 |VALGJARVE Kanepi
17:23 3,9 93,9 [TABA Kanepi
17:24 1,0 94,9 [TUVE Kanepi
17:25 0,9 95,8 [SAVERNA Kanepi
17:26 0,6 96,4 |SAVERNA KOOL Kanepi
17:27 0,7 97,1 [SAVERNA Kanepi
17:30 3,1 100,2 |JUSA Kanepi
17:31 0,4 100,6 |SIRVASTE Kanepi
17:34 3,2 103,8 |HOBUALA Kanepi
17:36 1,9 105,7 DOKSI Kanepi
17:40 2,5 108,2 |KANEPI Kanepi
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MAAKONNALIINI NR 131
KANEPI - OSULA - SOMERPALU - VORU

SOIDUPLAAN
Viljumise Peatuste | Liini )
kellaaeg vahe pikkus Peatus Omavalitsus
(km) (km)

13:00 0,0 0,0 |KANEPI Kanepi vald
13:03 2,2 2,2 (LAJAVANGU Kanepi vald
13:07 3,4 5,6 |LOODUSE Kanepi vald
13:08 0,7 6,3 |PAALI Kanepi vald
13:11 2,6 89 |KARGULA Voru vald
13:14 2,1 11,0 |PUNASOO Voru vald
13:15 1,1 12,1 |NURME Voru vald
13:17 1,4 13,5 (SULBI Voru vald
13:19 1,6 15,1 |KAHRO Voru vald
13:21 1,9 17,0 |ANNEMOISA Voru vald
13:23 2,0 19,0 |OSULA KOOL Voru vald
13:25 0,5 19,5 |OSULA Voru vald
13:27 1,5 21,0 |VARESE Voru vald
13:29 1,2 22,2 |MALLIPALU Voru vald
13:31 1,4 23,6 |[SOMERPALU Voru vald
13:33 1,3 24,9 |SOMERPALU HOOLDEKODU Voru vald
13:34 1,2 26,1 |JARVERE Véru vald
13:36 1,9 28,0 |SOE KORTS Voru vald
13:37 1,2 29,2 |VAGULA Voru vald
13:38 1,3 30,5 |SAVIORU Voru vald
13:40 1,3 31,8 |NAVI Voru vald
13:41 1,2 33,0 [TREIMAGI Véru vald
13:44 2,5 35,5 |LINNUSE Voru vald
13:45 0,6 36,1 [TOOME Voru vald
13:46 0,5 36,6 |VALLA Voru vald
13:50 0,4 37,0 |VORU BUSSIJAAM Voru linn
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Lisa 7 Opilaste kiisitluse joonised

Kasutan kooli minemiseks bussi
= Kasutan kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi
= Kasutan koolist tulemiseks bussi

= Ej kasuta

Joonis L7.1. Bussi kasutatavus kooli minemiseks ja koolist tulemiseks
Allikas: Autori poolt koostatud

72%

Jah = Ei =Ejoska vastata

Joonis L7.2. Bussi sdiduplaanide ja marsruutide teadlikkus , millega saab sdita koju ja kooli
Allikas: Autori poolt koostatud
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73%

Jah =Ei =Ejoska vastata

Joonis L7.3. Busside sodiduplaanide leitavus
Allikas: Autori poolt koostatud

Jah =Ei =Ejoska vastata

Joonis L7.4. Kodust kooli minemise Umber istumine helt bussilt teisele
Allikas: Autori poolt koostatud
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Lisa 8 Lastevanemate kiisitluse joonised

Ei kasuta
= Kasutab koolist tulemiseks bussi
= Kasutab kooli minemiseks bussi

= Kasutab kooli minemiseks ja koolist tulemiseks bussi

Joonis L8.1. Bussi kasutatavus kodust kooli minemiseks ja koolist koju tulemiseks
Allikas: Autori poolt koostatud

= Ei =Jah

Joonis L8.2. Sdiduplaanide ja marsruutide teadlikkus, millega saab laps kooli sdita
Allikas: Autori poolt koostatud
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Lisa 5 jarg

= Ei =Jah

Joonis L8.3. Bussi sdiduplaani leitavuse lihtsus, millega saab laps kooli ja koju
Allikas: Autori poolt koostatud
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Lisa 9 Busside tiituvus arvestades istekoht
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Lisa 12 Busside taituvus arvestades istekohti ja seisukohti november 2019
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Lisa 13 Busside taituvus arvestades istekoht
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Lisa 14 Busside tidituvus arvestades istekohti juuli 2019
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Lisa 15 Busside taituvus arvestades istekohti september 2019
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Lisa 16 Busside tiaituvus arvestades istekohti november 2019
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Lisa 17 Maakonnaliinide kasutamise kulu Kanepi vallale

KROOTUSE

Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides keskmine km hind liini kulu
Liini number Kaigus olevad paevad peatustes, mida kasutavad dpilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu paevas aastas
48 E-R koolipdevadel 22,22 23 min 1,03845 23,07 € 4268,76 €
49A E-R koolipdevadel 24,6 27 min 1,03845 25,55 € 4725,99 €
E-N koolipdevadel/R
49B/49C koolipdevadel 21,3 29 min 1,03845 22,12 € 4 092,01 €
E-N koolipdevadel/R
49D/49E koolipdevadel 31,3 37min 1,03845 32,50 € 6013,14 €
kulu vallale, kui buss s6idab 1x
SAVERNA pdevas
Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides keskmine km hind liini kulu
Liini number Kaigus olevad paevad peatustes, mida kasutavad opilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu paevas aastas
28 E-R koolipdevadel 24 27 min 1,03845 2492 € 4 610,72 €
29 E-L 21,8 24 min 1,03845 22,64 € 4188,07 €
31A E koolipdevadel 11,3 14 min 1,03845 X X
kulu vallale, kui buss s6idab 1x
KANEPI pdevas
Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides keskmine km hind liini kulu
Liini number Kaigus olevad paevad peatustes, mida kasutavad opilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu paevas aastas
38 E-L 19,3 24 min 1,04 € 20,04 € 3707,79 €
40A E-R (2x péevas) 104 1h 5 min 1,04 € 108,00 € 19979,78 €
41A N 13,3 14 min 1,04 € 13,81 € 511,02 €
43 E-R koolipdevadel 23,6 31 min 1,04 € 24,51 € 4 533,87 €
44 E-R koolipdevadel 31,3 38 min 1,04 € 32,50 € 6013,14 €
50 E-R koolipdevadel 48,1 1h 40 min 1,04 € 49,95 € 9240,65 €
51 E-R koolipdevadel 44,44 1h 8 min 1,04 € 46,15 € 8537,51€
131 E-L 6,3 8 min 1,04 € 6,54 € 1210,31€
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Lisa 17 jarg

KROOTUSE JA SAVERNA

Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides

keskmine km hind

kulu vallale, kui

buss s6idab 1x

pdevas

Liini number Kdigus olevad pdevad peatustes, mida kasutavad opilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu pdevas | liini kulu aastas
42C E-L 18,2 18 min 1,04 € 18,90 € 3496,46 €
31B T 42,7 42 min 1,04 € 4434 € X
31C KjaN 38,5 41 min 1,04 € 39,98 € X
31D R 66,67 1hja 13min 1,04 € 69,23 € X
Liinide 31A;B;C;D keskmine X 39,7925 X 1,04 € 41,32 € 7 644,67 €
kulu vallale, kui buss s6idab 1x
sl b e L] Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides keskmine km hind pEENEs
Liini number Kaigus olevad paevad peatustes, mida kasutavad opilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu paevas | liini kulu aastas
64 E-R 52,24 23 min ja 45 min 1,04 € 54,25 € 10036,00 €

KROOTUSE,KANEPI,SAVERNA

Kilometraaz, kus Kanepi valla piirides

keskmine km hind

kulu vallale, kui

buss s6idab 1x

pdevas

Liini number Kaigus olevad paevad peatustes, mida kasutavad opilased (km) Aeg (min) 2020 liini kulu paevas | liini kulu aastas
41B N 24,8 28 min 1,04 € 25,75 € X
56 iga pdev,v.aN 24,7 31 min 1,04 € 25,65 € X
1h 26 min ja 15
65 E-R 85,8 min 1,04 € 89,10 € 16 483,32 €
Liinide 41B ja 56 keskmine X 24,75 X 1,04 € 25,70 € 4 754,80 €
KULU KOKKU: 886,54 € 124 048,01 €
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