TALLINNA TEHNIKAI"JLII\;OOL
TALLINNA KOLLEDZ

Majandusarvestus

Agne-Ereen Tali

MAKSUMUUDATUSTE MOJU SOIDUAUTO KULUDE
KAJASTAMISELE ETTEVOTLUSES

Loputod

Juhendaja: Pille Kaarlop, MA

Tallinn 2015



SISUKORD

MOISTED ..ot 3
SISSEJUHATUS ...ttt ettt ettt e bt et e e e e s bt et e eatesbe et e entesseenbesneesseenseenes 6
1. ULEVAADE SOIDUAUTODE MAKSUMUUDATUSTEST .....c.cooeveiviieiecereeeeeererenen. 8
1.1.  Maksumuudatused seoses tooandja sO1dUAULOdEZA........cccuveeerivieeiiireriieeciie e 8
1.2.  Tootaja isikliku sdiduauto kasutamise hiivitamine ldhtuvalt maksumuudatustest............. 18
1.3.  Soitude dokumenteerimine ja deKIareerimine ............cc.eeevveeeiieeeiieeeniiieenieeerieeesveeenee s 21
1.4.  Eesti ettevotluse sdiduautode maksustamise vordlus ldhiriikidega..........cccooeeeeiiveennneennns 25
2. SOIDUAUTODE MAKSUMUUDATUSTE ANALUUS ......ccoiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeen, 31
2.1.  Kiisitluse ldbiviimise kord ja valimi Kirjeldus..........cocueeniiiiniiiiniiiiiieieceeeceeeeeeeee 31
2.2.  Soiduautode omamine ja kasutaming etteVOtIUSES ........eeevvieeriirieriieeriieeciee e evee e 34
2.3. Tootaja isikliku sdiduauto kulude hiivitamine............ccceevviiiniiiiiniiiiiniieiieeeeeeeeeeeee 36
2.4. Seaduse muudatuste vajalikkus vastajate seiSUKOhaSt..........cccveeriiieeriiieiiiieeiee e 38
2.5. Vastajate hinnangud maksumuudatustele.............cceeeeiiiiniiiiniiiiniieeeeeeeeee e 42
2.6.  Vastajate ettePanekud ...........coocuieiiiiiiiiiie ettt et e e eeeareeeaaeeenes 44
KOKKUVOTE ...ttt 46
VIIDATUD ALLIKAD ...ttt ettt et sttt et et esaeenbeeneeenean 48
LISAD ettt bt ettt e b et e h bttt ettt et et nae et eaee 51
SUMMARY .ttt ettt ettt et e bt e s te s et e besateestenbeentesseenbeeneesseenseeneenaeens 63



MOISTED

Ettevotlus - isiku iseseisev majandustegevus, mille kdigus voorandatakse kaupa vOi osutatakse
teenust, olenemata tegevuse eesmdrgist voi tulemustest. Ettevotlusena kédsitatakse ka notari ja
kohtutdituri ametitegevust. Ettevotlusena ei késitata driiihingu ja tema piisiva tegevuskoha
vahelist teenuse osutamist. Riigi-, valla- ja linnaasutuse ning avalik-digusliku juriidilise isiku
tegevust kisitatakse ettevotlusena iiksnes siis, kui see tegevus kujutab endast ndukogu direktiivi
2006/112/EU 1 lisas sitestatud majandustegevust voi selliseid kiesoleva seaduse § 1 1dikes 1
loetletud tehinguid ja toiminguid, mida saavad teha ka teised maksukohustuslased ning mille

maksustamata jaitmine mdjutab oluliselt konkurentsi. (12, § 2 1g 2)

Juriidiline isik - juriidiline isik on seaduse alusel loodud digussubjekt. Juriidiline isik on kas
eradiguslik vo1 avalik-diguslik (31, §24). Eradiguslik juriidiline isik on erahuvides ja selle
juriidilise isiku liigi kohta kéiva seaduse alusel loodud juriidiline isik. Eradiguslik juriidiline isik
on tiisithing, usaldusiihing, osaiihing, aktsiaselts, tulundusiihistu, sihtasutus ja mittetulundus-
tthing. Avalik-6iguslik juriidiline isik on riik, kohaliku omavalitsuse iiksus ja muu juriidiline isik,
mis on loodud avalikes huvides ja selle juriidilise isiku kohta kdiva seaduse alusel. (Sealsamas,
§25)

Kapitaalrentimine — liisimise ehk rentimise alaliik, kus koik olulised riskid ja omandidigusest
tulenevad hiivised kanduvad iile rendilevdtjale. Oluliste riskide all mdistetakse voimalust saada
kahju renditud varaobjekti mittekasutamise vOi iganemise tottu. Omandidigusest tulenevad
hiivised tihendavad aga voimalust saada tulu renditud varaobjekti kasutamisest kasutusperioodil

ning varaobjekti likvideerimisel 1dpetamismaksumust (miiiigihinda). (2, lk 492)

Kasutusrentimine — liisimise ehk rentimise alaliik, mille puhul pole tdidetud kapitaal-
rentimiseks klassifitseerimise nduded. Juhul, kui sugugi mitte kodik olulised riskid ja omandi-
oigusest tulenevad hiivised ei kandu iile rendilevotjale, on tegemist kasutusrentimisega.
(Sealsamas, 1k 518). Kasutusrentimise mote seisneb vara rentimises (liisimises) piiratud aja

jooksul, kuid ilma kavatsuseta seda vilja osta. Rentnikul on siiski voimalus (kuid mitte kohustus)



lepingu 16ppemisel vara omastada, eelnevalt kokkulepitud hinna ehk jadkviirtusega. Kui

rentnikul ei ole soovi vara hiljem omastada, tuleks taodelda voimalikult korget jadkviirtust. (8)

Kiibemaksukohustuslane - ettevotlusega tegelev isik, kaasa arvatud avalik-diguslik juriidiline
isik, vOi riigi-, valla- voi linnaasutus (edaspidi isik), kes on registreeritud voi kohustatud end
registreerima maksukohustuslasena (§ 19). Isik on fiitisiline vo1 juriidiline isik, sealhulgas avalik-
oiguslik juriidiline isik, ja riigi-, valla- vOi linnaasutus. Vilisriigi vOi teise liikmesriigi
maksukohustuslane on isik, sealhulgas juriidilise isiku staatuseta varakogum voi isikuteiihendus,

keda kisitatakse kdibemaksukohustuslasena vastava riigi seaduste kohaselt. (12, §3 1g 1)

Liising ehk rentimine - liising on lepinguline suhe rendileandja (varaobjekti omaniku) ja
rendilevotja ehk rentniku (varaobjekti kasutaja) vahel, kus rentnikul tekib kokkulepitud tasu eest

varaobjekti kasutamisdigus. (1, 1k 340)

Maksuhaldur - maksuhaldur on isik, kes kogub makse ja kellel on o&igus kontrollida
maksustamisega seotud dokumente (18). Riiklike maksude maksuhaldur on Maksu- ja Tolliamet,
kohalike maksude maksuhaldur on valla- voi linnavalitsus voi muu maksumédruses sdtestatud
valla voi linna ametiasutus. Vald voi linn vdib vastavalt kohalike maksude seaduses sitestatule
s0lmida Maksu- ja Tolliametiga lepingu, millega kohaliku maksu maksuhalduri iilesanded
antakse iile Maksu- ja Tolliameti piirkondlikule struktuuriiiksusele. Vallad ja linnad vdivad
s0lmida omavahel halduslepingu, millega antakse lepinguosalistes valdades ja linnades
kehtestatud sama liiki kohalike maksude maksuhalduri iilesanded iihe lepinguosalise valla voi

linna ametiasutusele. (17, 1k 34)

Maksuvaba kiive - maksuvaba kiibe puhul kauba voi teenuse hinnale kidibemaksu ei lisata,
kuid erinevalt kdibemaksumiiraga 0% maksustatavast kiibest, mille puhul samuti kauba voi
teenuse hinnale kdibemaksu ei lisata, puudub maksukohustuslasel maksuvaba kiibe tarbeks

soetatud kaupade ja saadud teenuste sisendkdibemaksu mahaarvamise digus. (20)

Omatarve - maksukohustuslase poolt tema ettevotte vara hulka kuuluva kauba tasuta
vOorandamine ja teenuse tasuta osutamine, samuti ettevotte vara hulka kuuluva kauba tasuta
kasutamine maksukohustuslase enda, tema t6otaja, teenistuja voi juhtimis- vdi kontrollorgani
liikme poolt isiklikuks tarbeks vOi muul ettevotlusega mitteseotud eesmirgil. Kauba
voorandamist vOi  kasutamist eelnimetatud juhtudel késitatakse omatarbena, kui
maksukohustuslane on selle kauba voi selle kauba osa sisendkdibemaksu oma arvestatud

kdibemaksust tdielikult voi osaliselt maha arvanud. (12, § 2 1g 6)
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Resident - juriidiline isik on resident, kui ta on asutatud Eesti seaduse alusel. Resident on ka
Euroopa iriiihing (SE) ja Euroopa iihistu (SCE), kelle asukoht on registreeritud Eestis.
Residendist juriidiline isik maksab tulumaksu §-des 48-52 nimetatud maksuobjektidelt ning

peab kinni tulumaksu §-s 41 loetletud véljamaksetelt. (32, §6 1g 2)

Seotud isikud - isikud on seotud, kui neil on iithine majanduslik huvi v&i kui iihel isikul on teise

iile valitsev moju. Igal juhul késitletakse seotud isikutena jargmisi isikuid (Sealsamas, §8,1g 1):

— abikaasad, elukaaslased voi otse- voi killgjoones sugulased;
— ihte kontserni kuuluvad dritihingud driseadustiku § 6 tdhenduses;

— juriidiline isik ja fiitisiline isik, kellele kuulub vihemalt 10% selle juriidilise isiku aktsia-
vOi osakapitalist, hddlte koguarvust voi kasumi saamise digusest;

— 1isikule kuulub koos teiste temaga seotud isikutega kokku iile 50% juriidilise isiku aktsia-
vOi osakapitalist, hddlte koguarvust voi digusest juriidilise isiku kasumile;

— juriidilised isikud, kelle aktsia- vOi osakapitalist, hddlte koguarvust voi kasumi saamise
oigusest iile 50% kuulub iihele ja samale isikule voi seotud isikutele;

— 1isikud, kellele kuulub iile 25% iihe ja sama juriidilise isiku aktsia- vOi osakapitalist, héilte
koguarvust voi kasumi saamise digusest;

— juriidilised isikud, kelle juhatuse voi juhatust asendava organi koik liikmed on iihed ja
samad isikud;

— todandja ja tema tootaja, todtaja abikaasa, elukaaslane voi otsejoones sugulane;
— 1sik on juriidilise isiku juhtimis- voi kontrollorgani liige (§9), juhtimis- voi kontrollorgani

liikme abikaasa voi otsejoones sugulane.

Kui isikul pole eelpool mainitud sidemeid, loetakse isik mitteseotuks.

Sisendkiibemaks - maksukohustuslase poolt teiselt maksukohustuslaselt soetatud vdi saadud
kauba vOi teenuse eest tasumisele kuuluv kdibemaks; imporditud kauba eest tasutud voi
tasumisele kuuluv kéibemaks; ettevotlusega tegelevalt vilisriigi isikult, kes ei ole Eestis
registreeritud maksukohustuslasena, saadud teenuse, mille kiibe tekkimise koht on Eesti,
maksustatavalt vadrtuselt arvutatud kédibemaks ja iihendusesiseselt soetatud kauba, soetatud
paigaldatava voi kokkupandava kauba, kolmnurktehinguga soetatud kauba vdi muu soetatud
kauba, millelt maksukohustuslane peab kiéesoleva seaduse kohaselt kdibemaksu arvestama,

maksustatavalt vairtuselt arvutatud kdibemaks. (12, § 29 1g 3)

Soiduauto - sdiduautoks kdibemaksuseaduse tihenduses loetakse M1 kategooria sdidukit, mille
tdismass ei iileta 3500 kilogrammi ja millele lisaks juhiistmele ei ole rohkem kui kaheksa

istekohta. (25)



SISSEJUHATUS

Sodiduautod on ettevotluse lahutamatud osad. Aastast 1993 on Eestis vastuvoetud erinevaid
seadusi ja midrusi, mis reguleerivad sdiduautode kasutamist ettevotluse tarbeks. Aastate jooksul
on muutunud autode kasutamine iiha populaarsemaks ning igapdevasemaks néhtuseks
ettevotluses. Sodiduautode kasutamine holbustab ning kiirendab tooiilesannete tditmist, kuid
samas pohjustab ettevotetele ning riigile ka erinevaid probleeme. Pidevalt on proovitud leida
parimat ning Oiglasemat lahendust, kuidas tuleks sdiduautosid maksustada, et ettevotteid mitte
kahjustada, kuida samas tagada, et autosid kasutatakse vaid tooiilesannete tditmiseks ning véltida
eratarbimist maksustamise teel. Kuna autosid kasutab pea kolmandik ettevotteid, siis nendega

seotud probleemid puudutavad suurt hulka inimesi.

Autode ettevotlusesse ostmisel on peamiseks pohjuseks kidibemaksu summa tagasi kiisimise
Oigus, sest nii muutub auto ost 20% vorra odavamaks kui eraisikuna ostes. Samas ei moelda
alati, mida toob endaga kaasa auto soetamine ettevotlusesse ning kuidas tuleb pidada arvestust
kulude ning muude detailide iile, mis autode juurde kuuluvad voi soetatakse. Ettevotted ei tdida
tihti seadustega ettendhtud noudeid ning sellega kaasnevad lisakulud trahvide ning maksude
ndol, mis kantakse riigikassasse. Seadustest kinnipidamist kontrollivad maksuhaldurid, kui

viiakse 14bi maksukontrolle ettevotetes voi tekib kahtlusi, et firmad rikuvad seadusi.

Viimased seadused, mis sisaldasid ka sdiduautode maksustamist, hakkasid kehtima 2006 aastal
ning reguleerisid sdiduautode kasutamist ligi 8 aastat. Niitid aga leiti, et seadused polnud
piisavalt efektiivsed ning lubasid sdiduautosid liiga lihtsasti ettevotluses kasutada. Samuti leiti, et
suurel méadral kasutati siiski firma autosid ka eratarbimiseks ning riik kaotas tulu juba ainuiiksi
firmade sisendkdibemaksu tagasikiisimise Oiguse tottu. See tOsiasi pohjustas arutelu, kuidas
karmistada seadustega firmale kuuluvate sdiduautode kasutamist ainult ettevotluse tarbeks ning

piirata eratarbimist. 2014. aasta I6puks jouti uute seaduste muudatusteni.

Loputod peamiseks valiku pohjuseks on teema uudsus ning ajakohasus, sest sdiduautode

maksustamine on leidnud suurt tdhelepanu erinevates meedia kanalites. Samuti pakkus teema



huvi ka autorile kui tulevasele raamatupidajale, kes peab alati viima ennast kurssi uute

seadustega.

Loputoo eesmirgiks on koostada terviklik iilevaade sdiduautoga seotud maksumuudatustest koos
pohjenduste ja selgitustega. Eesmérgi saavutamiseks on autor tditnud jargmised uurimus-

tilesanded:

— lugenud erinevaid Eesti Vabariigi seaduse muudatusi;

— tutvunud teiste Euroopa riikide seaduste ja praktikatega;
— otsinud teoreetilist materjali eriala kirjandusest;

— hoidnud ennast kursis muudatuste tdiendustega;

— koostanud kiisitluse, et vilja selgitada sdiduautode tegelik olukord Eesti Vabariigi ette-
votluses.

Soiduautodega seotud maksumuudatused viidi sisse kahes jaos. Esimesena hakkas kehtima
maiirus, millega viidi ,,Teenistus, to6- voi ametiiilesannete tditmisel isikliku sdiduauto kasutami-
se kohta arvestuse pidamise ja hiivitise maksmise kord* kooskdlla tulumaksuseaduse muutmise
seadusega, mis hakkas kehtima 1. septembrist 2014.a. (3). Teise muudatusena vottis Riigikogu 1.
juulil 2014.a. vastu ettevotte sdiduautode maksustamist puudutavad kdibemaksuseaduse muuda-

tused, mis hakkasid kehtima 1. detsembrist 2014.a.

Parema ja selgema iilevaate saamiseks on t60 jaotatud kaheks osaks, millest esimene peatiikk on
teoreetilisem ning teine pool keskendub autori poolt ldbiviidud kiisitluse kidigus saadud
informatsiooni analiilisile. Teooria poolelt saab aimu, millised muudatused viiakse sisse koos
pohjendustega ning ndidetega. Samuti vorreldakse eraisikule ja firmale kuuluvatelt autodelt
makstavate maksude suurusi. Teooriaosa peamiseks iilesandeks on anda iilevaade ning arutleda

teemal, kas seadusemuudatused tagavad riigi ootusi tulu suurenemisest.

Teises t00 peatiikis keskendutakse kiisitlusest saadud informatsioonile ja selle analiiiisimisele.
Praktika poolega tahetakse kinnitada jdreldusi, milleni esimeses peatiikis jouti, ning niidata,
mida ettevotjate esindajad uutest muudatustest arvavad. Kiisitluse ankeedi (Lisa 1) koostamise

eesmérgiks on teada saada ettevotete probleemidest ja motetest seoses muudatustega.

Autor loodab oma t60ga jouda seisukohtadeni, kas muudatused on ikkagi vajalikud ning juhtida
tdhelepanu erinevatele probleemidele, mis muudatustega voivad tekkida nii ettevotjatele, riigile

kui ka maksuhalduritele, kes peavad kontrollima seadustest kinnipidamist.



1. ULEVAADE SOIDUAUTODE MAKSUMUUDATUSTEST

Erisoodustuste ja maksude méératlemisel on aastaid olnud aktuaalseimaks teemaks todandja
poolt sdiduautode tasuta voi soodushinnaga kasutada andmine tootajale. Muu tdodandja vara
kasutada andmine tootajale ei ole pdlvinud nii suurt tdhelepanu. On kiill diskuteeritud
ametitelefoni ja arvuti tasuta kasutamise iile, kuid antud teema ei ole oluline maksuhalduri
seisukohast, vaid on tihtsam eelkdige ettevotjale endale kulude seisukohast. Uldjuhul on

ettevottesiseselt vilja tootatud nende varade kasutamise korrad. (23, 1k 20)

Kéesolevas peatiikis vaadeldaksegi soiduautosid ettevotluses erinevatest askeptidest. Toos
seletatakse lahti lugejatele sdiduautoga seotud kulud, mida voib kajastada raamatupidamises ja
kulud, mis ei ole otseselt seotud sdiduautodega. Samuti arutletakse autode omamise vdoimalustest
ettevotetes ning tuuakse erinevate peatiikkidena vilja uute muudatustega seotud tdhtsamad

aspektid, mis puudutavad sdiduautosid.

1.1. Maksumuudatused seoses tovandja soiduautodega

Uheks auto omamise viisiks on osta auto firma omandisse. Peale ostmise on vdimalik auto
soetada liisinguga. Liising on tegelikult alternatiiv varaobjekti ostmisele. Liising on alternatiivne
tanu sellele, et varaobjekti rentides ei vota rentnik endale mitte kogu finants- ja &ririski, mis
oleks varaobjekti ostmisega kaasnenud. (1, lk 340) Eestis on liising viga populaarne, eriti just

soiduautode puhul. Rentniku seisukohalt eristatakse kahte liisingutiiiipi (Sealsamas):

— kapitaalrentimine ehk kapitaalliising;

— kasutusrentimine.

Maisted peaksid olema tuttavad, kuid sageli aetakse mdisted segamini vOi ei tehta neil vahet.
Tavaliselt kasutatakse kapitaalrentimise puhul hoopiski sona kapitalirent. Kapitalirentimine pole

korrektne, sest kapitali rentimist ei toimu, vaid renditud varaobjekti kajastatakse rentniku bilansis



ehk kapitaliseeritakse. Pohjenduse kohaselt on korrektne kasutada kapitaalrentimise moistet.

(Sealsamas)

Mis on aga kahel liisingu lepingu tiiiibil vahet ja miks neid tuleb eristada. Kapitaalrentimise ja
kasutusrentimise eristamine on #darmiselt oluline, kuna arvestust peetakse vastavalt sellele,

millise liisingu tiilibiga on tegemist ja see omakorda mojutab firma bilanssi ja kasumiaruannet.

Kapitaalrentimiseks loetakse rentimist, mille puhul kehtib kasvoi iiks jargmistest tingimustest

(Sealsamas):

liisingu 16ppedes toimub vara omandidiguse iileminek;

— rendiperiood moodustab peamise osa renditud vara kasutusajast;

rendilepingu I6ppedes on voéimalik renditud vara odavamalt osta;

rendimaksete niitidisvéértus on suurem voi vordne vara turuvairtusega.

Kui rendileping ei vasta iihelegi eeltoodud tingimustele, on tegemist kasutusrentimisega.
Kasutusrentimise puhul jddb kontroll varaobjekti iile rendileandjale. Rentnik kajastab
rendimakseid kasumiaruandes rendikuluna. Kapitaalrentimise korral ldheb omaniku risk
rentnikule. Kuna kapitaalrentimise lepingu majanduslik sisu on sama, mis varaobjekti ostmise
puhul, kajastatakse renditud vara rentniku bilansis kohe lepingu algusest. Renditud vara
maksumuseks voetakse rendimaksete niilidisvdirtus. Kuna vara eest ei ole veel tasutud, tekib
firmal ka kapitaalrendikohustus samas summas. Kapitaalrentimise puhul arvestatakse renditud

varaobjekti kulumit analoogiliselt teistele varaobjektidele. (Sealsamas)

Kapitaal- ja kasutusrendi erinevus ei tulene ainult kdibemaksuga seotud aspektidest. Tegemist on
erinevate tehinguliikidega. Valik oleneb firma strateegiast. Kui nditeks ettevottes on otsustatud
kasutada ainult kuni nelja aasta vanuseid sdiduvahendeid, osutub kapitaalrent ebaefektiivseks.
Saades kapitaalrendi 10ppemisel auto omanikuks, tuleks kohe hakata seda realiseerima, mis tooks
kaasa olulisi lisakulutusi. Selle asemel voiks kaaluda kasutusrenti, mis annab rentnikule
vOimaluse tasuda ainult hiivise kasutatava osa eest. Auto puhul oleks selliseks hiiviseks parima
(tookindlama, vahemkulukama) tarbimisperioodi drakasutamine. Mida kdrgem on auto lepingu-
line jadkvéaartus, seda madalamaks kujunevad véljaminekud ehk kuumaksed. Lepingu 16ppemisel
renditakse jdlle uus auto. Kokkuvdttes: kapitaalrendi puhul tasutakse auto eest piltlikult deldes
kuni kasuliku eluea 10puni, kasutusrendi puhul ainult kokkuleppeliselt parima eluea véirtuse

eest. (8)



Kapitaalrentimise puhul sdiduauto kapitaliseeritakse ja voetakse iiles kohustus liisingfirma vastu.
Rendimaksed jaotatakse finantskuluks ja kohustuse vidhenduseks ning liisingperioodi jooksul
kantakse soetusmaksumuse ja jadkmaksumuse vahe depretsiatsioonikuluna kasumiaruandesse.

Kasutusrendi puhul kajastatakse iildjuhul liisingmaksed rendikuludena kasumiaruandes.

Sodiduauto kulude kajastamine ettevotte raamatupidamises on sarnane koigi teiste kuludega. Iga
kulutuse kohta peab olemas olema tSekk voi arve. Algdokumendil peavad peal olema ettevotte
andmed ning samuti peab olema loetav ostu sooritamise kuupdev, summa, kdibemaks ning

nimetus, mida on ostetud.

Soiduauto kulud ettevotluses (5):

mootorikiitus;
— varuosad;

— hooldus;

— remont;

— parkimistasud;

— kulutused sdiduauto transpordile (praamipilet).

Nimetatud kulud on kdige enam levinud ning lisaks nendele loetakse kuludeks ka esmased
registreerimistasud, kindlustused. Samas ei ole sdiduauto kuludeks niiteks reklaami paigutuse

kulud, samuti haagise ost voi rent. (Sealsamas)

Soéiduautode kulude arvestus muutub seoses 1. detsembril 2014 vastu voetud kdibemaksuseaduse
muudatustega. Kui varasemalt kajastati koikide autode kulud (bensiinid, hooldused ja remondi
tasud) iihistel kontodel, siis alates detsembrist 2014 tuleb sdiduautode kuludelt maha arvestatud
sisendkdibemaks niidata eraldi teistest kdibemaksu summadest (19). Eraldi arvestus on vajalik,
et hiljem suudetaks tdestada, millised kulud iihe voi teise sdiduautoga on seotud. Samuti vildib
selline korraldus, et veokitele ostetud bensiinid, millelt saadakse 100% sisendkédibemaksu tagasi,
kasutatakse hoopis sdiduautodes. Autode 16ikes oleks hea sisendkdibemaksu arvestada eraldi ka
seetOttu, et kui auto miiiiakse enne 5 aasta moodumist, siis saaks vihem tagasi kiisitud sisend-
kdibemaksu miiiimise kuul kiiremini ja mugavamalt vilja arvestada ning tagasi kiisida. Eelpool
toodu suurendab raamatupidajate t60d, samas kui esitatavas kdibedeklaratsioonis tuleb eristada
vaid erinevate maksumiidrade summasid. Arvestuse pidamisel tuleb niidata auto number ja kas

kuludelt kiisitakse tagasi 50% voi 100% kdibemaksust.
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Soiduautolt riigile maksmisele kuuluvad maksud

Toodandjal tuleb auto omamisel maksta riigile teatud juhtudel makse. Makstavateks maksudeks
on tulu-, sotsiaal- ja kdibemaks. Kuni 1.detsembrini 2014.a. lubas kehtiv kord sdiduauto ning
mootorikiituse jm kulutuste sisendkdibemaksu maha arvata tdies ulatuses ning sdiduauto
kasutamist eratarbena maksustati omatarbena. Omatarbe maksustatavaks vidrtuseks oli
tulumaksuseadusega midratud erisoodustuse hind ilma kédibemaksuta, ehk siis 213,3 eurot ning
sellelt kdibemaks 42,7 eurot. See aga ei katnud iildjuhul &ra tegelikke kulutusi, mida sdiduautode
osas eratarbimise jaoks tehti. Kui maksukohustuslane pidas soidupdevikut, siis oli see

kidibemaksu summa, mida riigile omatarbena maksustati, veelgi viiksem. (5)

Kéibemaksule lisaks tuli paevikut pidamata maksta 256 eurolt tulu-ja sotsiaalmaksu. Tulumaksu
summa leiti kui 256 eurot korrutati 21/79-ga, mis teeks makstavaks summaks 68,05 eurot.
Sotsiaalmaksu arvutamiseks tuli 256-le eurole liita tulumaksusumma ning alles siis korrutada
sotsiaalmaksuméddraga (33%). Seega tuli sotsiaalmaksu riigile maksta 106,94 eurot. Soidu-
pdevikut pidamata tuli enne 1.detsembrit 2014.a. maksta riigile kokku makse 217,69 euro
vadrtuses.

Kui aga peeti arvestust sditude iile, siis tuli omatarbe kilomeetrid korrutada 0,3-ga ning siis
saadud summalt maksta riigile tulu-, sotsiaal-ja kdibemaks. Enne uusi seadusemuudatusi kasutati
rohkem sdidupédevikuta varianti, sest todtajad ei pidanud sdidupdevikut pidama ning nii oli
lihtsam maksta riigile maksud ja mitte suurendada oma tootajate toomahtu pdeviku tditmisega.
Vorreldes kahte varianti (Tabel 1), siis riigile oli samuti kasulikum, kui ettevotted ei pidanud

soidupdevikut, sest nii laekus riigile makse rohkem.

Tabel 1. Riigile makstavad maksud erisoodustuselt (2014.a. kehtinud maksuméédradega)

Arvestust Soidu-

pidamata péaevikuga Soidupievikuga

(256 eurolt (omatarve 50 | (omatarve
Maksuliik maksud) km) 853,33 km)
Kiibemaks 42,67 2,50 42,67
Tulumaks 68,05 3,99 68,05
Sotsiaalmaks 106,94 6,27 106,94
Kokku maksud riigile 217,65 12,75 217,65

Allikas: autori koostatud

Tabeli 1 arvutustest tuleb vilja, et arvestust pidamata maksude maksmine 256 eurolt tasus dra

ettevotetel, kellel oli kuus sdite rohkem kui 853 euro eest. Praktika nditas, et paljud ettevotted
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kasutasid aga arvestust pidamata erisoodustuse maksustamist, sest ei tahetud tootajatele panna
lisakoormust sdidupédeviku pidamise kohta. Seega sai riitk rohkem makse kui enamik firmasid
oleksid pidanud arvestust. Alates 1. septembrist 2014.a. kadus ettevotetel dra voimalus maksta
256 eurolt makse ilma arvestust pidamata, sest alates septembrist 2014 muutus sdidupdevik

kohustuslikuks ning 1.detsembrist 2014.a. kadus dra seadusest mdiste omatarve.

Niitid peab ettevotte tootajad pidama pidevikut. Tulumaksuseadusest ei kao dra erisoodustuse
maksustamine tulu- ja sotsiaalmaksuga. Seega kui tootaja teeb téoandja autoga erasdite ning ei
maksa neid tooandjale kinni, siis kisitletakse neid kilomeetreid erisoodustusena. Erisoodustuse
summa ei tohi iiletada 256 eurot kuus. Kui tdotaja hiivitab tédandjale tehtud kilomeetrid, siis

antud summat ei késitleta kiiibena ning saadult tulult ei pea maksma kdibemaksu.

Uute seaduse muudatustega kaotab riik lackuvate maksude pealt, sest niiiid makstakse 0,30 eurot
kilomeetri kohta ning saadud summalt makstakse riigile kéibe-, tulu- ja sotsiaalmaks. Tabelist 1
on ndha, et kui tootaja teeb 50 kilomeetrit erasdite ning ettevote peab sellelt maksma makse, siis
laekub riigile 12,75 eurot. Samas kui vanasti vdib-olla juriidiline isik ei pidanud arvestust ja
maksis makse 217, 65 euro eest. Maksukoormus oli ettevotel suurem, aga samas oli vihem t606d,
kuna ei pidanud sdidupdevikut tditma ja tdestama autoga ldbituid kilomeetreid. Niiiid, kus tuleb
seda nii vOi teisiti tdita, siis laekub makse ka riigile vihem, sest vaevalt ettevotte todtajad teevad

erasoite 853,3 kilomeetri eest kuus.
Sisendkiibemaks tooandja soiduautodelt

Toodandja auto puhul vdis juriidiline isik kuni 1. detsembrini 2014.a. tagasi kiisida 100% kiibe-
maksu koikidelt kuludelt. Alates 1. detsembrist aga muutus juriidilise isiku auto sisendkiibe-
maksu maha arvamise kord ja médrad. Kdibemaksuseaduse muudatusega piiratakse sdiduautode
omatarbe maksustamise asemel sdiduautode ostmisel ja kasutuslepingu alusel kasutamisel (sh
rentimisel, liisimisel) ning nende tarbeks kaupade ja teenuste ostmisel (mootorikiitus, remont,
hooldus jms) tasutud kdibemaksu mahaarvamist. (14, 1k 4) Eesméargiks on maksustada sdidu-
autode kasutamist oOiglasemalt, mis iihtlasi suurendab riigieelarve laekumist. Tooandja

soiduautosid kasutatakse enamasti nii ettevotluse kui ka eratarbimise jaoks. (5)

Peale muudatuste joustumist 2014.a. detsembrist saab kiisida 100% kidibemaksu tagasi vaid
olukorras, kus tagatakse, et autot kasutatakse vaid toosoitudeks 2 aasta jooksul alates soetami-
sest. Kui maksuhaldur suudab aga tdestada, et sdiduvahendit on kasutatud ka erasditudeks, tuleb

maksta trahvid, intressid ja muuta kidibemaksumiir edaspidi 50%-ks.
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Lisaks voivad 100% sisendkdibemaksu tagasi kiisida ka juriidilised isikud, kelle pohilisteks tege-
vusvaldkondadeks on (13, § 1 Ig 4):

— sodiduautode miiiik ning maksukohustuslane ei vota miiiigiks soetatud sdiduautosid muul
otstarbel kasutusele;

— sodiduautode kasutusse andmine ning maksukohustuslane ei vota kasutusele andmiseks
soetatud s6iduautosid muul otstarbel kasutusele;

— taksondus;

— Oppesdidu ldbiviimine
Erandisse kuuluvad firmad peavad omama aga vastavaid lubasid ja tdendeid, et saada 100%
kidibemaksu tagasi kiisida. Niiteks kui ettevotte peamiseks tegevusalaks on taksondus, siis peab
maksukohustuslasel olemas olema taksoveoluba ja sdidukikaart. Oppesdidu libiviimisel peab
firmal olema esitada mootorsdidukijuhi koolitamise luba v&i kui maksukohustuslane osutab
mootorsdidukijuhi Opetajana teenust isikule, kellel on mootorsdidukijuhi koolitamise luba.

(Sealsamas)

Samas uue muudatusega muutub sdiduauto ainult ettevotluseks kasutamise tdendamine
keerukamaks. Seaduses on ettendhtud soidupédeviku korrektne tditmine, kuid pdeviku Gigsus
hakkab muutuma kaheldavaks. PShjuseks on asjaolu, et kilomeetrite kokku kirjutamisega saab
iga tootaja hakkama ning see ei tdesta, et sdidukiga ei ole tehtud ka erasdite. Seadusega on
kohustatud todandjaid tegema koik, et autot ei oleks vOimalik kasutada eratarbimiseks.
Erasoitude viltimiseks kehtestab maksukohustuslane oma sisekorra eeskirjades sdiduauto
kasutamise kohta reeglid. Uldjuhul peaks eranditult ettevdtluses kasutatav sdiduauto olema
pargitud toovilisel ajal ettevotte juures. Seega sdiduauto soetamisel vaid ettevotluse tarbeks,
tuleb vilja tootada eeskirjad, mis voimaldavad nii juhtkonnal kui ka maksuhalduril kontrollida

auto sihtotstarbelist kasutamist. (5)

Ettevotluseks auto kasutamist on kergem tdestada tdnapideval levinud vahenditega nagu GPS-
seadmed ja pardakaamerad, mis salvestavad tipsed kilomeetrid, aja ning trajektoori, kus auto on
soitnud. Ilmselt hakkavad ka maksuhaldurid paremaks tdestamiseks soovima elektoonset
toestamist auto trejektoori kohta, kuigi seadusest ldhtuvalt ei ole seadmete kasutamine
kohustuslik. Kuid elektroonsed vahendid annavad ka juhtidele parema iilevaate, kas tootajad
kasutavad autot vaid todalaste iilesannete tditmiseks. Uhe viiksemagi eksimuse korral tuleb
maksta trahvid ning muuta auto kasutust. Eksimuseks loetakse ka seda, kui anda tddandja auto

tootajale kasutamiseks ning todtaja maksab auto kasutamise eest raha. Taolises situatsioonis ei
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saa enam kogu kdibemaksu maha arvata, kuid samas tootaja kdest saadud tasu ei kajastata
kdibena ning selle pealt ei pea todandja maksma kédibemaksu, kuid tuleb taas muuta auto
kasutust. Samas kui tooandja annab oma auto kolmandale isikule voi teisele drilihingule
kasutada, siis seda loetakse ettevotlusega seotuks ning auto on ikkagi kasutuses kui ainult
ettevotluseks kasutatud sdiduk. Kolmandate ehk mitteseotud isikute poolt makstavat summat

kisitletakse kui tulu ning sellelt makstakse vastavad maksud.

Kui sdiduauto kasutusotstarve muutub kahe aasta jooksul, nditeks esimesel aastal kasutatakse
autot ainult ettevotluses, aga jargneval aastal tehakse ka erasdite, siis tuleb teha iimberarvestus.
Sel juhul tuleb kasutusotstarbe muutumise kuul mahaarvatud sisendkdibemaksu korrigeerida

vottes aluseks 24-kuulise perioodi. (5)

Niéide: Soiduauto osteti jaanuaris 2015 ning arvati sisendkdibemaks maha 100%-di ulatuses
4 000 eurot, kuna soidukit kasutatakse vaid ettevotluseks. Oktoobrist 2015 hakatakse soidukit
kasutama ka erasoditudeks. Jaanuar — september 2015 ehk 9 kuu kasutusosas on mahaarvamis-
oigus 1 500 eurot (9/24 x 4 000). Oktoobris kasutusotstarve muutus, seega jargneval perioodil
saab sisendkdibemaksu maha arvata 50%-di ulatuses so 1 250 eurot (15/24 x 2 000 (so 50%
4 000-st)). Umberarvestuse tulemus 1 250 eurot (4 000 — 1500 — 1 250) tuleb deklareerida
2015. a oktoobrikuu kiibedeklaratsiooni lahtris 10. (5)

Sisendkdibemaksu mahaarvamisel on erisus ka ettevotetel, kellel on digus sisendkdibemaksu
vaid osaliselt tagasi kiisida. Pohjuseks on see, et ettevottel on nii maksuvaba kdibe kui ka
maksustatava kdibe proportsiooni arvestuse kohustus, siis ka sdiduautode kdibemaksu osas tuleb
kinni pidada proportsioonist (4). Selliste ettevotete puhul tuleb kdigepealt kuludelt arvestada

maksuvaba kéibe protsent ning alles jadnud summalt arvutada vastavalt 50% kédibemaksu.

Niide: Ettevottel on sdiduauto kulu 150 eurot kuus ning maksuvaba kidive on 10% ja
sisendkidibemaksu arvutatakse 50% osas maha. Esmalt tuleb votta 150 eurolt 10% ehk siis 15
eurot on maksuvaba. Alles jddb 135 eurot, millelt arvestatakse maha kdibemaks summas 67,50

eurot.

Loputods on selgitatud, kuidas teatud olukordades kdituda ning millisel juhul kehtib 100% ja
millisel juhul 50% maidr. Kuid kindlasti tekib kiisimus, et miks uus méér on just 50%. Protsendi
viljatootamine on olnud pikem protsess, mille puhul koostati analiiiis. Sisendkdibemaksu 50%-
lise mahaarvamise piirangu kehtestamiseks koostatud analiilisis on tuginetud mitmetele

andmeallikatele, sealjuures rahvusvahelisele kogemusele, ekspertarvamusele, erinevatele
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otsestele tdenditele sdiduautode erakasutuse kohta Eestis ning ka kaudsetele andmetele ja
hinnangutele. Rahandusministeeriumi kodulehelt leitud nende poolses analiiiisist selgub, et
Maksu- ja Tolliameti kokkuvotete hinnangu jdrgi kasutatakse erisoodustuse deklareerimise
andmete pohjal sdiduautosid peamiselt ettevotluse tarbeks, kuid reaalsete kontrollide kdigus on
selgunud, et enamik kasutavad autosid siiski ka eratarbeks. (22) Sellele, et Eestis on todandja

autod suures osas erakasutuses, viitavad jargnevad asjaolud (Sealsamas):

— Statistika andmete pdhjal oli Eestis 2012. aasta 16pus 109 000 juriidilist isikut, millest
102 000 olid mikroettevotjad (kuni 10 todtajat). Maksu- ja Tolliametile edastatud liiklus-
registri andmete alusel omas seisuga 31.12.2013 sdiduautosid kokku 35 053 juriidilist
isikut (mis ei tegele liisinguga, taksoveoga, sdidukite miiiigi ega ka Oppesditudega) ehk
ligi kolmandik koigist ettevotjatest. 2013 aastal deklareeris erakasutust vaid 4 640

ettevotjat ehk iilejdadnud vididavad, et kasutavad autosid vaid toosoitudeks.

— Lisaks autode kasutamisele uuriti ka tootajatelt, kuidas nad peamiselt t6ole ldhevad.
Kiisitlusest tuli vilja, et 40% tootajatest kasutab selleks isiklikku autot ning 13,4% ehk

79 200 inimest kasutavad ametiautosid voi tookoha sdidukit.

— Eesti Panga liisingustatistikast selgub, et valdavalt registreeritakse uued autod just
juriidiliste isikute nimele. Ligi 60% koikidest ostetud autodest kuulub juriidilistele

isikutele.

—  Uhendkuningriikides on pd&hjalikult uuritud autode ldbisditu ning uuringu kiigus tehti
jareldus, et 60% koguldbisdidust moodustab eratarbimine. Eesti Panga uuringus tuuakse

vilja, et Eestis on sdiduautode eratarbimise probleem suurem kui mujal Euroopas.

— Maksu- ja Tolliameti andmetel oli juriidiliste isikute hulgas 2013.a. esimese poolaasta
seisuga 5 600 asutust, millel polnud sisulist majandustegevust, kuid mille omanduses oli
kehtiva liikluskindlustusepoliisiga 7 000 sdiduautot. Seega voimaliku kédibemaksust ja

muudest maksudest kdrvalehoidumise protsent, on markimisvadrne — 10%.

Vilja toodud andmete tottu on koondhinnang konservatiivne, tuginedes madalaimale analiiiisis
vilja toodud kvantitatiivhinnangule. Rahandusministeeriumi hinnangul on Eestis sOiduautode
erakasutus ligikaudu 60%. Sealjuures tuleb arvestatda sellega, et otsese siisteemi védrkasutuse

maht on mérkimisvddrne. Seega sisendkdibemaksu mahaarvamispiirangu taotlev miir 50% on
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tingitud asjaolust, et erakasutuse osakaalu hinnang tugineb muuhulgas ka kaudsetel tdenditel ja

oletustel, mistottu tahetakse vilistada tilehindamise voimalusi. (Sealsamas)

Uue maksumidra (50%) kasutusele votmisel on vaadeldud ka teiste riikide praktikaid ning

kehtivaid piirmiirasid (Tabel 2).

Tabel 2. Ettevotte sdiduauto sisendkdibemaksu mahaarvamise piirangud (2013)

Riik Tagastuse piirang Mirkused

Bulgaaria, Prantsusmaa 100% -

Austria,  Kreeka,  Ungari, 100% Piirang ei  kehti  Oppesdiduautodele,

Soome, Kiipros, Leedu, taksodele, rendiautodele, edasimiiligiks

Portugal, Taani, Malta, ostetud autodele jne.

Sloveenia

lirimaa 100% Piirang ei kehti autodele edasimiiiigiks ja
rendiks, Oppesdiduks. Keskkonnasiéstlikelt
autodelt on OQigus maha arvata 20%
sisendkdibemaksust.

Uhendkuningriik 100% Piirang ei kehti peamiselt reisijate veoks ja
Oppesdiduks kasutatavatele autodele.
Liisitud autodelt on digus maha arvata 50%
sisendkdibemaksust.

Rootsi 100% Piirang ei kehti autodele edasimiitigiks ja

rendiks, Oppesdiduks, reisijate ja surnute
transpordiks. Liisitud autodelt on digus maha
arvata 50% sisendkéibemaksust

Itaalia 60% Piirang ei kehti autodele edasimiiiigiks ja
rendiks  vOi  ettevOtte  pOhitegevuses
vajalikele autodele.

Belgia, Rumeenia, Hispaania 50% Piirang ei kehti autodele edasimiiiigiks ja
rendiks ning taksodele.
Poola 40% Mahaarvatav  kdibemaksusumma ei tohi

iiletada 6 000 Zlotti (ca 1 400 eurot, vastav
soiduauto ostuhind ca 13 000 eurot)

Lati 20% Piirang ei kehti autodele edasimiitigiks ja
rendiks, reisijate transpordiks, dppesdiduks,
hidaabiteenuseks, miiiigiesitlusteks.

Allikas: 14,1k 2-3

Tabelis 2 ndidatud andmete kohaselt kasutavad paljud edukad suurriigid hoopiski 100% méira,
mis tdhendab, et nendes riikides ettevOtete autode soetamisel ja kulude tegemisel ei saa
sisendkdibemaksu tagasi kiisida. Eesti ldhiriigid on ldinud aga erinevaid teid pidi. Soome ja
Leedu kasutavad 100% maééra, samas Litis saab tagasi kiisida 20% kéaibemaksust. Sarnast 50%
maiidra kasutavad Belgia, Rumeenia ja Hispaania. Enamikes riikides on iihiselt miiratletud, et
piirangud ei kehti autode edasi miiiijatele ja rentijatele, taksodele ning Oppesdiduautodele.

Sarnaselt Poolale arutati seadusemuudatuste eelnoudes ka Eestis kehtestada 2 000 eurone
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kdibemaksu summa, millest rohkem ei saa ettevotted kidibemaksu mahaarvata. Seaduse

vastuvotmisel aga selline klausel puudub.

Enne 1. detsembrit 2014.a. kehtiva seadusandluse puhul on tekkinud olukord, kus ettevatjal on
soodsam autot omada kui eraisikul. Selle illustreerimiseks on jdrgnevas tabelis 3 toodud vilja,
kui suureks kujuneb eraisikute ning ettevotjate maksukoormus erineva hinnaklassi autode puhul.
Tabeli esimeses osas on vilja toodud kasutatud eeldused, teises osas arvutuste tulemused. (14, 1k

3)

Tabel 3. Eraisiku ja ettevotjate maksukoormuse erinevus erinevate hinnaklassi autode puhul

Eeldused
Auto hind (koos KM-ga) 15 000 eur 25 000 eur 35 000 eur
Sissemaks 20% 20% 20%
Jaakvaartus 20% 20% 20%
Aastane intressimaar 5% 5% 5%
Liisingu periood 60 kuud 60 kuud 60 kuud
Aastane 14dbisoit 25 000 km 25 000 km 25 000 km
Kiitusekulu 7 1/100 km 7 1/100 km 7 1/100 km
Kiituse hind 1,3 eur/l 1,3 eur/1 1,3 eur/1
Kulu hooldusele, remondile jms 33% auto 33% auto 33% auto
hinnast hinnast Hinnast
Maksusummad (eur)
Riigile 5 aasta jooksul tasutud maksud, kui 27 622 38 869 50116

ostjaks on eraisik (a)

Riigile 5 aasta jooksul tasutud maksud, kui
ostjaks on ettevdtja, kes kasutab autot 100% 0 0 0
ettevotluseks (b)

Maksusumma, mille vorra vihem makse
maksab ettevotja, kes kasutab autot 100% 27 622 38 869 50116
ettevotluseks, vorreldes eraisikuga (a)-(b)

Riigile 5 aasta jooksul tasutud maksud, kui
ostjaks on ettevotja, kes kasutab autot 50% 13 059 13 059 13 059
ettevotluseks (¢)

Maksusumma, mille vorra vihem makse
maksab ettevotja, kes kasutab autot 50% 14 563 25810 37 057
ettevotluseks, vorreldes eraisikuga (a) — (c)
Allikas: 14,1k 3

Tabelis 3 on vorreldud siis eraisiku ja juriidilise isiku poolt makstavaid makse erineva
kallidusega autode puhul. Eraisiku maksukoormuse hulka on arvestatud kdibemaks ning koik
saadud palgalt, mida kasutati auto ostmiseks ja seonduvate kulude katmiseks, makstud maksud

(14, Ik 4). Enne maksumuudatusi on olnud ettevotjad suures eelises, sest nditeks 15 000 eurose
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auto ostmise puhul on voitnud ettevotjad viie aastaga 27 622 eurot. Samas ei muuda ka uued
seaduse muudatused juriidilisi ja eraisikuid vOrdsemaks, sest viie aasta jooksul voidavad
ettevotjad 15 000 eurose auto ostmisel siiski 14 563 eurot rohkem kui eraisikud, makstes viie

aasta jooksul riigile 13 059 eurot.

1.2. Tootaja isikliku soOoiduauto kasutamise hiivitamine lahtuvalt
maksumuudatustest

Lisaks todandja autole on voimalik, et tdotaja teeb to0sdite enda isikliku autoga ning todandja
kompenseerib kulud tootajale. Kulude hiivitamise varianti kasutavad ettevotjad, kellel ei ole
otstarbekas omada sdiduautot, sest todsdite tuleb tootajatel teha harva voi erandjuhtudel. Too6taja
isikliku sdiduauto kulude hiivitamise eesmirk on anda todandjale vdoimalus hiivitada tootaja,
avaliku teenistuja vOi juriidlise isiku juhatuse liikme isikliku sGiduautoga tehtud t66sdidud. (30,

1k 69)

Kindlasti tekib kiisimus, et kuidas eristada isiklikku sdiduautot tooandja sdidukist. Onneks selle
probleemi lahendab seadus ,, Teenistus-, t60- vOi ametiiilesannete tditmisel isikliku sdiduauto
kasutamise kohta arvestuse pidamise ja hiivitise maksmise kord“, mis iitleb, et isikliku
soiduautona voi mootorsdidukina késitatakse ametniku, todtaja ja juriidilise isiku juhtimis- voi
kontrollorgani liikme kasutuses olevat sdiduautot voi mootorsdidukit, mis ei ole tdoandja

omanduses ega valduses (29, § 1 Ig 3).

Tootaja isikliku sdiduautoga tehtud t60sditude puhul pole vaja tdendada konkreetse sdiduga
seotud kulude suurust. Seega on tegemist lihtsusnormiga, mis annab fikseeritud maksuvaba
hiivitise médrad ning vabastab tooandja ja auto kasutaja arvestuse pidamisest reaalsete kulude
tile. Kui selline regulatsioon puuduks, peaks tooandja hiivitama tootajatele viimase poolt
tooandja huvides tehtud autokulud kuludokumendi alusel — nii nagu see toimub muude kulude
puhul. Teisest kiiljest on sellisele hiivitisele seatud limiidid, mis on kahjuks liiga véikesed ning
tegelikkuses hoopis piiravad todtaja kulude hiivitamise voimalusi. Regulatsioon on toonud kaasa
olukorra, kus véihegi kallima auto puhul on maistlikum todandja auto soetamine selle asemel, et
maksta tootajale tema isikliku auto kasutamise eest hiivitist. Viidet kinnitab statistika, mille
kohaselt ostetakse enamik autosid just juriidilise isikuna, mitte aga fiitisilise isikuna. (30, 1k

69,70)
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Enamik uutest autodest ostetakse juriidiliste isikute poolt ning autod on kallimad, kui eraisikute

soetatud autod. Viidete toestust kinnitab ka Eesti Panga poolt koostatud statistika (Tabel 4).

Tabel 4. Liisitud autode portfell tiiiibi ja kliendigrupi 16ikes (miljon eurot)

31.05.2014 30.06.2014 31.07.2014 31.08.2014 30.09.2014 31.10.2014

Port- | Auto | Port- | Auto | Port- | Auto | Port- | Auto | Port- | Auto | Port- | Auto
fell arv fell arv fell arv fell arv fell arv fell arv

Soéiduautod 73877002 | 744 77186| T749|77416| T751|77584| 754|77388| 762]| 77480

Uued 89| 5177 107 | 6207 124 | 7253 137| 8115 153| 9076 172 | 10215

Eraisikud 31| 2196 38| 2687 46| 3272 53| 3743 60| 4271 68| 4816
Juriidilised

isikud 58| 2981 69| 3520 78| 3981 84| 4372 93| 4805 104 | 5399

Kasutatud | 649 | 71825| 637 |70979| 625]70163| 614|69469| 600 68272 589 67224

Eraisikud 31343701 30843247 305|42837| 301|42498| 296|41922| 293]|41496

Juriidilised
isikud 336 | 28124 328 | 27732 321 | 27326 313 | 26971 304 | 26350 297 | 25728

Allikas: 16: autori koostatud

Tabelist 4 on selgelt ndha, et uusi autosid on juriidilistel isikutel rohkem liisitud kui eraisikutel.
Juriidiliste isikute liisingute puhul on néha kuue kuu jooksul markimisviirset autode arvu kasvu.
Kui vorrelda era- ja juriidiliste isikute portfelle ja autode arvu erinevust, siis voib jareldada, et
juriidiliste isikute liisitavad uued autod on kallimad. Kui mais 2014 on ettevotetel 785 autot
rohkem, siis portfellis on neil 27 miljonit eurot rohkem kui eraisikutel. Arvutused néditavad, et
kui maikuu andmete puhul maksab keskmine uus eraisiku auto 14 117 eurot, siis ettevotja
keskmise auto maksumus on 19 456 eurot. Lisaks uute autode puhul on nzha, et ka kasutatud
autod on juriidilistel isikutel kallimad. Asjaolu kinnitavad tabelis numbrid, kus on niéha, et
eraisikutel on peaaegu poole rohkem autosid, kuid portfelli suurus on juriidlistel isikutel suurem.
Seega saab tdestatud viide, et kuna ettevotjad on saanud tagasi kiisida 100% kdibemaksust, siis
on nad saanud lubada ka endale kallimaid autosid. Peale uue kdibemaksuseaduse joustumist
ilmselt viheneb uute luksusautode ostmine juriidiliste isikute poolt, sest autod ldhevad kallimaks
maksma ning autode ilalpidamiskulud suurenevad. Ettevotjad hakkavad soetama rohkem
kasutatud autosid, mis on Eestisse sisse ostetud Euroopa Liidust, sest iihendusesisest ostmist

saab maksutada 0% ning ka edasimiiiijad saavad autosid odavamalt miiiia.

Lisaks autode kallinemisele vdib ostetavate autode arvu ja seisukorda mdojutada ka t60soitude
toestamise keerulisemaks muutmine. Kuna tddandjale kuuluvate autode ainult t60sditudeks

kasutamise tdestamine muutub keerulisemaks, siis vdivad vidiksemad ettevotjad loobuda
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soiduautodest ja hakata hoopis tootajatele toosoite hiivitama. Hiivitamise kasuks rddgib ka
asjaolu, et paljud ettevotjad ei suuda 100%-liselt tdestada ettevotte auto ainult t6Osditudeks
kasutamist ning méddravad autokasutuseks ilmselt nii t60- kui erasditude digused. Sellisel juhul
saab tagasi ainult poole sisendkdibemaksu ning auto iilalpidamine muutub kallimaks kui iiksikute
t6osoitude hiivitamine tootajale. Voimalik, et sdiduautod kaovad just viikefirmadest, kus vajadus

toosoitude tegemiseks on viike ning otseselt mitte seotud firma pohitegevusega.
Hiivitise maksmise piirméarad

Tootaja isikliku sdiduauto kasutamise hiivitise maksmise korda ja midrasid muudeti juba 1.
septembrist 2014.a. Septembrist alates pole voimalik hiivitada tootajatele isikliku sdiduautoga
tehtud soite ilma sdidupédevikut pidamata. See tdhendab, et kadus voimalus maksta 64 eurot kuus
arvestust pidamata. Enamik t6dandjaid on siiani kasutanud just 64 euro maksmise varianti, sest
see ei ndudnud soditude fikseerimist ja seega ei tekitanud todandjatele lisa kohustusi. Kindlasti
tekib kiisimus, miks selline hiivitamise vorm niitid kaob. Muudatust pohjendatakse sellega, et
praktikas kasutatakse arvestuse pidamiseta makstavat hiivitist sageli maksuvaba palgalisana ja
maksuvabastus ilma tegelikku auto kasutust tdendamata ei ole pohjendatud. Samas pole kuskil

vilja toodud konkreetseid tdendeid, et tooandjad kasutavad hiivitist palgalisana. (34)

Kaubanduskoja hinnangul suurendab 64 eurose hiivitise kaotamine halduskoormust eelkdige
nendes ettevotetes, kus tootaja kasutab isiklikku autot to0sditudeks suhteliselt vihe ning kus
soitude iile arvestuse pidamine ei ole seetdttu otstarbekas. Rahandusministeeriumi hinnangul on
muudatusega kaasnev halduskoormuse kasv Gigustatud maksuvabastuse sihipidrase kasutamise
tagamiseks. Lisaks on eelndu seletuskirjas vilja toodud, et kui arvestuslikku hiivitist makstakse
tiksikute toosoitude kulude katmiseks, ei ole lisanduv koormus iileméédra suur. Seletuskirjas on
mirgitud, et arvestuse pidamise reeglid on viga lihtsad — arvestusele ei ole ette nidhtud
konkreetset vormi ja sisuliselt tdhendab see vaid sdidu kuupédeva, eesmirgi ja labitud

kilomeetrite iilesmirkimist (lisaks tootaja nimele ja sdiduki numbrimérgile). (Sealsamas)

Muudatusega loodetakse saavutada, et maksutulude lackumise oodatav kasv on 4 mln eurot

aastas (33, 1k 5).

Lisaks muutus ka kuus hiivitatava summa suurus. Kui varasemalt oli maksuvabalt v6imalik
hiivitada kuus 256 eurot, siis alates septembrist 2014 on summaks 335 eurot kuus. Kui 2006.
aasta seaduses oli kirjas, et hiivitist voib maksta ainult iiks tddandja sama auto eest, siis 2014.

aasta seaduses on toodud vélja, et hiivitist vOib saada tootaja iga todandja kohta, kellele ta osutab
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toosoite. Seega kui isik tootab kahe erineva todandja juures samal ajal ning teeb molema
tooiilesannete tditmiseks toosoite, siis voivad modlemad maksta sdidupédeviku alusel hiivitist
maksuvabalt kuni 335 eurot kuus. Kui hiivitatav summa aga peaks iiletama maksuvaba

piirmiira, siis iiletatavat summat loetakse erisoodustuseks ning sellelt tuleb maksta maksud.

Erisoodustuselt tuleb maksta tulu- (20%) ja sotsiaalmaksu (0,33%). Nditeks kui kalendrikuus
saab tdis maksuvaba hiivitise summa (335 eurot) ning tddandjal tuleb tdotajale veel hiivitada 80

eurot, siis sellelt summalt peab maksma maksud.

Niide : esmalt tuleb iiletavalt summalt 80-1t eurolt leida tulumaksu summa 80%20/80 = 20 eurot.
Seejdrel tuleb tulumaksu summa liita algsummale ning siis arvutada sotsiaalmaksu summa
(80+20)*0,33 = 33 eurot. Seega kui ettevottel tuleb maksta 80 eurot lisaks, peab firma tasuma
maksudena 53 eurot, mis teeb 66% makstavast summast. Ettevotjal tuleb arvestada seega kuluna

133 eurose summaga.

Tooandja seisukohast pole kasulik lasta tootajatel teha isikliku sdiduautoga rohkem kulusid kui
335 eurot. Seega tuleb raamatupidajal voi juhtkonnal jilgida isikliku sGiduautoga tehtavaid sdite

sama suure hoolsusega kui todandja enda auto puhul.

1.3. Soitude dokumenteerimine ja deklareerimine

Nii tooandja sdiduauto kui ka todtajatele hiivitamise puhul on dokumenteerimine, arvestus ja
deklareerimine sarnased moningate erisustega. Modlemal juhtudel peab tdestamiseks olemas
olema soidupdevik (Lisa 2). Arvestuse pidamiseks tuleb pédevikus dra ndidata jirgmised andmed

(29, §4):

soiduautot kasutava isiku ees- ja perekonnanimi;
— soOiduauto riikliku registreerimismérgi andmed;

— soOiduauto 14bisdidumoddiku alg- ja 10ppndit iga teenistus-, t00- vOi ametiiilesannete
taitmisel tehtud sdidu korral;

— kuupéev ja sOidu eesmirk iga teenistus-, t00- vO1 ametiiilesannete tditmisel tehtud soidu
korral.

Arvestuse pidamise viis on middratlemata — pole tdhtis, kas selleks kasutatakse spetsiaalset

arvutiprogrammi, tabelarvutusprogrammi voi peetakse seda késitsi. Oluline on, et sellest ndhtuks
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eespool nimetatud teave. Siiski vOib maksuhaldur kahtluse korral nduda tidiendavat

informatsiooni voi tdendeid t66sditude kohta (30, 1k 79).

Hiivitise maksmiseks peab olema todandja kirjalik otsus, korraldus, kédskkiri voi muu taoline
kirjalik dokument. Otsuse tegemiseks pddev isik vOi organ soltub konkreetsetest asjaoludest.
Todtaja voi avaliku teenistuja korral voib sellise otsuse teha piddev otsene juht voi korgem juht.
Keerulisem olukord on juhatuse liikmele makstava hiivitise korral. Juhatuse litkme suhtes on
korgemaks organiks dritihingu ndukogu, selle puudumisel osaiithingu osanike koosolek,
mittetulundusiihingu ja tulundusiihingu puhul aga iildkoosolek. Kuna iildkoosolekud ei ole
pidevalt tegutsevad organid, ei ole need voimelised viga operatiivselt tegutsema. Seetottu voib
soovitada, et vastav organ teeb pohimottelise otsuse hiivitise maksmiseks, kuid volitab selle osas
konkreetsemaid otsuseid tegema nditeks juhatuse vOi juhatuse esimehe. Omaette kiisimus on
regulaarsus — kas kindlasti on vaja teha igal kuul uus otsus voi piisab iihekordsest. Kuna
piirmiirad on kehtestatud kalendrikuu kohta, ridgib see selle kasuks, et tddandja peaks tegema
igal kuul uue otsuse. Teisest kiiljest aga, kui erinevate kuude otsuste sisu on sama (v.a. kuu
nimetus), ei anna selline paberiméadrimine lisavaartust. Ka maksuhalduri seisukoht on, et otsus

voiks olla pikema perioodi kohta kui iiks kuu. (Sealsamas, 1k 79, 80)
Otsus peab sisaldama jargmist teavet (Sealsamas, 1k 80):

— hiivitist saava isiku ees- ja perekonnanimi;
— soiduauto riikliku registreerimismirgi andmed (ainult arvestusliku hiivitise otsuse puhul);
— s0idu eesmérk (ainult arvestusliku hiivitise puhul);

— hiivitise suurus;

s0idu kuupiev voi periood, mille jooksul tehtud sditude kulusid hiivitatakse.

Otsusele lisatakse sdiduauto kasutamise digust tdendava dokumendi koopia, mida ei pea siiski
lisama igale otsusele. Piisab kui see on iiks kord lisatud kuni selles toodud andmed pole

muutunud.(Sealsamas)

Hiivitise maksmise korral on esmaseks toestuseks sdidupdevik ja kiskkiri. To0andja sdiduauto
puhul, mida soovitakse kasutada vaid toosoitudeks ja tagasi kiisitakse kogu sisendkdibemaksu
summa, tuleb kédibemaksukohustuslasel koostada aga auto kasutamise reeglid viltimaks
ametiautoga isiklike sditude tegemist. Lisaks peab juhtkond leidma parima viisi, kuidas
kontrollida ja vajadusel ka tdestada auto kasutust vaid ettevotluseks. Eestis ja maailmas areneb

tehnoloogia viga kiiresti ning lisaks sdidupédevikule on ka teisi viise, kuidas tdestada Maksu- ja
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Tolliametile, et tegemist on t60sditudega. Soidupdevik hakkab ka ametnike seisukohalt muutuma
tithiseks, sest ainuiiksi kirjutada kilomeetrid ning seletused ei anna tegelikku informatsiooni auto
kasutust. Jaab endiselt risk, et ettevotjad piitiavad maksudest korvale hiilida. Tohusamateks
toestusvahenditeks on uuemad tehnilised vahendid — GPS-seadmed, pardakaamerad ja go pro
kaamerad. Tehnikaga salvestatud sdidud on tdepédrasemad ning jitavad vélja liilitamistest jilje.
Seega on tootajatel viiksem voimalus t60sditude asemel kasutada autot isiklikeks toiminguteks.
Lisaks tehnilistele vahenditele on voimalus telefonidesse laadida erinevaid trajektoore méaéravaid
programme, millega saab samuti tdestada auto asukohti erinevatel ajahetkedel. Tehnilisi
lahendusi voib juhtkond nduda ka oma tootajatelt, kes teevad isiklike autodega t60sdite, sest ka

hiivitamise puhul tuleb olla kindel, et to6taja ikkagi kasutas oma autot tooiilesannete tditmiseks.

Nii todandja autode kui hiivitamise puhul jirgneb dokumenteerimisele ja arvestamisele kulude
deklareerimine. Maksude osas erinevad aga autode omamine ja hiivitamine teineteisest.
Tooandja auto kuludega seotud kidibemaks tuleb deklareerida iga kuu 20. kuupdevaks Maksu — ja
Tolliameti kodulehekiiljel. Uues kiibedeklaratsioonis (Lisa 3) on eraldi sisse viidud read seoses
maksumuudatustega. Alates 1. detsembris 2014.a. tuleb ainult ettevotluses kasutatud auto
sisendkdibemaks  ndidata  lahtris 5.3, milles mirgitakse = maksustamisperioodil
Kéibemaksuseaduse (KMS) § 30 1oike 4 punktides 3-5 sitestatud tingimustele vastavate
ettevotluses kasutatavate sOiduautode arv ning lahtri 5 summas sisalduv sisendkédibemaksu-
summa, mis on sellise sdiduauto soetamisel voi kasutuslepingu alusel kasutamisel ning sellise
soiduauto tarbeks kaupade soetamisel ja teenuste saamisel maha arvatud. Lahtris ei kajastata
miitigiks voi kasutuslepingu alusel kasutusse andmiseks soetatud sdiduautode arvu ega sellise
soiduauto tarbeks kaupade soetamisel ja teenuste saamisel maha arvatud sisendkidibemaksu-

summat. (11, 1k 4)

Tooandja auto, mida kasutatakse nii tooalaseks kui ka isiklikeks sditudeks tuleb deklareerida
lahtris 5.4 (Lisa 3). Nimetatud real mérgitakse maksustamisperioodil KMS § 30 Idikes 3
sdtestatud tingimustele vastavate osaliselt ettevotluses kasutatavate sdiduautode arv ning lahtri 5
summas sisalduv sisendkidibemaksusumma, mis on sellise sdiduauto soetamisel voi kasutus-
lepingu alusel kasutamisel ning sellise sdiduauto tarbeks kaupade soetamisel ja teenuste saamisel

maha arvatud (maksimaalselt 50% sisendkdibemaksust). (Sealsamas)

Autokulude puhul tuleb alates 1. novembrist 2014 jélgida ka ostetavate kulude kogusummat.
Alates novembrikuust tuleb deklareerida tehingupartnerite 16ikes arve voOi arvete kogusumma,

mis on maksustamisperioodil vihemalt 1 000 eurot ilma kdibemaksuta (10). Ostmise puhul pole
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oluline, kas tasuti iilekandega, kaardiga voi sularahas. Koikidel juhtudel tuleb iihelt hankijalt
kokku iile 1 000 eurosed (ilma kdibemaksuta) ostud deklareerida. Liihidalt tihendab see seda, et
kui iihelt ettevatjalt, nditeks Neste Eesti Akstsiaseltsilt ostetakse iihe kalendrikuu jooksul kiitust
iile 1 000 euro ilma kidibemaksuta, siis koik iiksikud tSekid ja arved tuleb deklareerida kiibe-
deklaratsiooni lisas (Lisa 4) jirgmise kuu 20. kuupéevaks. (10) Esimene kiibedeklaratsiooni lisa

esitatakse maksustamisperioodi november 2014 kohta 22. detsembriks 2014. a (9).

Kiibedeklaratsioon esitatakse elektrooniliselt, kui isik on olnud kidibemaksukohustuslane
vihemalt 12 kuud v6i kui kdibedeklaratsiooni lisal kajastatakse enam kui viis arvet. Lisal tuleb
deklareerida arvete kohta jdrgmist informatsiooni: tehingupartneri registri- voi isikukood,
tehingupartneri nimi, arve number, arve kuupédev, arve summa ilma kédibemaksuta, maksumiir,
arvel mairgitud kauba ja teenuse maksustatav viadrtus, maksustamisperioodil vormi KMD

lahtrites 1 ja 2 kajastatud maksustatav kéive, erisuse kood. (10)

Kiibedeklaratsiooni lisal kajastatakse juriidilisele isikule, fiiiisilisest isikust ettevotjale ning rii-
gi-, valla- ja linnaasutusele véljastatud ning nendelt saadud arvete andmed. Fiiiisilisele isikule,
kes ei ole fiiiisilisest isikust ettevotja, véljastatud arveid lisal ei kajastata. Seega jackaubanduses
ei kajastata kédibedeklaratsiooni lisal isikustamata miiiiki. Néiteks kui ostja pole miiiija poole
poordunud palvega viljastada arve ettevotte nimele, voetakse seda kui isikustamata miiiiki ning

selle arve andmeid kdibedeklaratsiooni lisal ei kajastata. (Sealsamas)
Tootajale isikliku sdiduauto kulude hiivitamise puhul on kaks erinevat deklaratsiooni:

— Kord aastas seadustest ldhtudes on kohustatud residendist juriidiline isik, riigiasutus voi
kohaliku omavalitsuse iiksuse asutus, fiiiisilisest isikust tooandja ning Eestis piisivat
tegevuskohta omav voi todandjana tegutsev mitteresident, kes on kalendriaasta jooksul
teinud fiitisilisele isikule tulumaksuseaduse § 13 10ike 3 punktis 2 voi 2! nimetatud
viljamakseid, jargneva aasta 10. aprilliks esitama deklaratsiooni INF 14 (Lisa 5). (32, §
56"

— Ule piirmisrade makstud hiivitisi loetakse erisoodustuseks ja summad kajastatakse TSD
lisas 4 Erisoodustused real 4 (Lisa 6). Erisoodustused tuleb deklareerida viljamakse

kuule jargneva kuu 10. kuupéevaks.

Kui raamatupidamises on andmed eelnevalt korrektselt kajastatud, siis ei ole deklaratsioonide

esitamine eriti acgandudev ja todmahukas kohustus.
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1.4. Eesti ettevotluse soiduautode maksustamise vordlus lahiriikidega

Eelpool vorreldi sisendkdibemaksu mahaarvamise méirasid erinevate riikide 16ikes. Euroopas on
tooandja autod aga véga tuntud ja levinud. 2008 aastal oli Euroopa teedel umbes 20 miljonit
tooandjale kuuluvat autot, mis moodustas ligi 12% kogu teedel liikuvatest sdidukitest.
Maksustamise seisukohast loetakse Euroopas sdiduautot erisoodustuseks, mis tdhendab seda, et
rahandusministeeriumite poolt kindlaks méératud hiivitiste kogusummad lisatakse tdotaja
brutotulule ning makse makstakse vastavalt. Hiivitise summat nimetatakse sageli isikliku
kasutamise viértuseks. Enamikes riikides on isikliku kasutamise védirtus oluliselt vdiksem.
Selline olukord teeb firma auto kasutamise kasulikuks nii tooandjale, kellel on &igus
maksustamisel maha arvata enamik autoga seonduvaid kulusid, kui ka tootajale, kes saab

kasutada ettevotte sdiduautot, makstes hiivitiselt viaikesed maksud. (24, 1k 1)

Tundub nagu Euroopas oleks todandja autode maksustamine iihetaoline, kuid erinevate riikide
maksuseadusi ja riigiasutuste kodulehti vaadates selgub hoopis midagi muud. Igas riigis on omad
eripdrad ning maksustamine oleneb paljudest erinevates aspektidest. Eestit on kdige lihtsam
vorrelda ldhiriikidega, kuhu ldhevad eestlased elama voi milliste riikidega tehakse peamiselt
koostood. Autor valis vordlemiseks Soome, Liti ja Rootsi. Vorreldavate riikide kohta tuuakse
vilja koige iseloomulikumad jooned, mille poolest maksustamine erineb Eestist ja mis on leitud

ritkide seadustest voi asutuste kodulehtedelt.
Soome ettevotluses olevad autod ja nendega seotud maksud

Varasemalt sai juba mainitud, et Soomes kasutatakse kdibemaksu maha arvamise piiranguna
100% ehk Soomes ei saa kiisida tagasi sisendkidibemaksu todandja autodelt ja nendele tehtavate
kulude pealt. Samas on erisused todandja autode kasutamisel erasditudeks. Kui tootaja voi tema
perekond kasutab tooandja sdiduautot isiklikeks soitudeks, siis sellega tekib ettevotte sdiduauto
maksustamise kohustus. Maksu viirtus oleneb Soomes aastast, millal sdiduk on kasutusele

voetud. Kasutusele votmise aeg on mirgitud sdiduauto registreerimisdokumendis. (36, § 17)
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Soiduautod on vanuse poolest jaotatud kolme gruppi (Sealsamas):

— vanuserihm A, kuhu kuuluvad soidukid, mis on soetatud aastatel 2012 kuni 2014;
— vanuserithm B, kuhu kuuluvad sdidukid, mis on soetatud aastatel 2009 kuni 2011;

— vanuserithm C, kuhu kuuluvad sd6idukid, mis on soetatud enne aastat 2009.

Soome maksusiisteemi puhul oleneb seega paljustki ka auto vanusest ning sellest, kas autot
kasutatakse piiratud voi piiramatu kasututusega. Piiramatu kasutus tdhendab seda, et tooandja on

maksnud koik kulud. Piiratud kasutus on olukorras, kus todtaja maksab vihemalt bensiinikulud

ise. Ka kasutuse vormist olenevad riigile makstavad summad (Tabel 5).

Tabel 5. Vanuserithmade 16ikes makstavad erisoodustuse summad kuus

Vanuseriihm

Piiramatu hiivitis

Piiratud hiivitis

1,4% so6iduki asendushinnast +
285 eurot voi 19 senti kilomeetri
kohta

1,4% soiduki asendushinnast +
105 eurot voi 7 senti kilomeetri
kohta

1,2% soiduki asendushinnast +
300 eurot voi 20 senti kilomeetri
kohta

1,2 % soiduki asendushinnast +
120 eurot voi 8 senti kilomeetri
kohta

0,9 % so6iduki asendushinnast +
315 eurot voi 21 senti kilometri

0,9% soiduki asendushinnast +
135 eurot voi 8 senti kilomeetri

C kohta kohta

Allikas: 36: autori koostatud

Piiramatu hiivitisel pohinev lisavdirtuse kulude viirtus langeb 0,09 euroni kilomeetri kohta voi

135 eurot kuus, kui tegemist on elektriautoga. (Sealsamas)

Auto pohivéiartuse asendushind arvutatakse protsentides. Asendushinnaks loetakse Soomes
ildiselt soovituslikku mudeli ja margi jachinda, mis oli kehtiv selle kuu alguses, millal voeti
soiduk ettevotluses kasutusele ja mis oli noteeritud importija poolt. Kui eelpool mainitud
informatsioon polnud kittesaadav, siis osutus hinnaks hulgimiiiija poolt noteeritud auto véaartus,

mis oli vidiksem kui 3 400 eurot. (Sealsamas, § 18)

Soomes on maksuhalduril digus timber hinnata firma auto hiivitise viirtust, kui erasditude
kilomeetrid iiletavad 18 000 kilomeetrit aastas. Kui to6taja kasutab iihe kuu viltel mitut tdoandja
soidukit, kuna tema t60 ndouab seda, siis erisoodustuse maksmisel voetakse aluseks sdiduki, mida

tootaja on kuu jooksul kdige enam kasutanud, omadused. (Sealsamas, §17)
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Sarnaselt Eestile tuleb ka Soomes tdestada, mida autoga tehtavad kilomeetrid sisaldavad, pidades

selleks sdidupidevikut. Sdidupidevik peab samuti sisaldama jargmisi andmeid (Sealsamas, § 24):

— alustamise ja Iopetamise aeg;

— alustamise ja Iopetamise koht, vajadusel ka marsruut;
— odomeetri algus- ja 10ppniit;

— ldbitud distants;

— s0idu eesmark;

— soidukit kasutanud isiku nimi.

Soome on ldinud maksude kehtestamisel seda teed pidi, et tdoandjad kasutaksid pigem vanemaid
autosid kui luksusautosid. Eestis puudub aga autode vanuste vahel erinev maksustamine. [Imselt
pohjuseks on see, et maksustamine muutuks keeruliseks ning nduaks suuremaid itimber-
korraldusi maksunduses. Hetkel on Eestis lihtsam sdiduauto maksustamine kui Soomes, kus

tuleb jélgida erinevaid auto niitajaid, et osata méddrata maksu summat.

Liti ettevotluses olevad soiduautod ja nende maksustamine

Litis on alates aastast 2011 kehtiv uus seadus sdiduauto ostmiskulude ja tooandja sdiduautode
maksustamise kohta. Sdiduauto ostmisel summeeritakse auto tdismassi, mootori t6omahu ja
mootori maksimaalse voimsuse maksumiirad. Samuti uue seaduse vastuvotmisega maksustakse
koiki juriidiliste isikute omatavaid voi valduses olevaid autosid eeldusega, et tootajad kasutavad
neid ka isiklikeks sditudeks. To0andja ei pea maksma makse kui suudetakse tdestada, et autot ei
kasutata isiklikuks tarbeks. Soiduauto maks jddb tavaliselt vahemikku 27 kuni 60 eurot kuus,

olenevalt mootori voimsusest.(27)

Toodandja autolt makstav maks oleneb lisaks auto néitajatele ka sdiduki registeerimise ajast. Enne
2005 aasta 1 jaanuari registreeritud autodelt tuleb maksta timardatult 43 eurot kuus. Kui auto on
registreeritud peale 1. jaanuari 2005, siis makstav summa méadratakse vastavalt mootori

voimsusele jdddes vahemikku 27 kuni 60 eurot kuus. (26, 1k 6)

Litis on sisendkdibemaksu maha arvamise piirméddraks kehtestatud 20%. Maksukohuslasel on
oigus 20% kidibemaksust maha arvata sdiduautodelt, mis on ostetud, liisitud v&i imporditud ning
autoga seotud jooksvatelt kuludelt sealhulgas kiitus ja remont. Selline piirang ei kehti juhul, kui
autot kasutatakse reisijate ja kaupade vedamiseks, taksoteenuseks, rentimiseks ja mondadeks

muudeks spetsiifilisteks teenusteks. (15, 1k 9) Alates 2014.a. jaanuarikuust ei ole maksukohus-
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tuslasel digust 20% maha arvata ettevotluse tarbeks ostetud sdiduautolt, remondilt, hoolduselt ja
kiitusekuludelt. Samuti ei ole juriidilisel isikul digus kdibemaksu 20% maha arvata auto ostult,
hoolduselt, remondilt ja kiitusekuludelt, kui esindaja auto viirtus iiletab 50 000 eurot. (35, 1k 11-
12) Kui autot kasutatakse vaid ettevotluse tarbeks ja seda suudetakse tdestada GPS-seadme

marsruudi nimekirjaga, siis voib firma makstud séiduauto kuludelt kdibemaksu tagasi nduda.
Rootsi ettevotluses olevad soiduautod ja nende maksustamine

Kui Rootsis tooandja voimaldab oma toétajale mitte rahalisi hiivitisi nagu eluruumid voi auto,
siis tootaja voib maksta nendelt kuludelt maksud ja téoandja maksab sotsiaalmaksu. Modlemad
variandid kdivad sageli tootasude mahaarvamise kaudu. See on lisaks maksule ja sotsiaal-
kindlustusmaksetele, mis on juba makstud kdikidelt sularahatehingutelt voi hiivitistelt tootasult
mahaarvamise kaudu. Peamine reegel Rootsis on see, et hiivitised on maksustatavad, kui see ei
ole konkreetselt maksustamisest vélja jaetud. Maksud arvutatakse peamiselt turuviirtuselt.
Mboned hiivitised arvutatakse kindlaks médratud summalt. Kui to6taja maksab hiivitise eest, siis

maksustatavat summat tuleks vihendada makstud summa vorra. (7)

Auto makstavat hiivitist viljastatakse, kui tootaja kasutab eratarbeks autot, mida ta omab t60 voi
mone muu lepingulise kokkuleppega to6 tottu. Kui todandja maksab erasditudeks kulunud
kiituse eest, siis tuleks seda maksustada kui hiivitist. Auto hiivitist maksustatakse kindla
midraga. Toole ja toolt koju soite kasitletakse isiklike sditudena. Kui tootaja vOi lepinguline
toovotja kasutab ettevotte autot erasditudeks vihem kui 10 korda aastas kogu teepikkusega kuni
1 000 kilomeetrit, siis seda ei tule maksustada kui hiivitist. Kui omanikul v6i to6tajal on digust
kasutada autot, siis peab ta niitama, et autot on kasutatud erasditudeks vihem kui 1 000
kilomeetrit. Tavaliselt toimib see siis, kui on hoitud korrektset ja detailset sdidu skeemi, kuid

arvestada tuleb koiki vajalikke asjaolusid, nditeks kodiki eraomandis olevaid autosid. (Sealsamas)

Alates 2008. aastast rakendab Rootsi uutele autodele maksu, mille moodustavad 9% auto
viadrtusest + 31,7% baassummalt + 2,168% auto jadkviirtuselt (28, 1k 7). Sisendkdibemaksu
puhul pole Rootsis vilja toodud konkreetset médra, sest kdibemaksusumma arvutatakse vastavalt
Rootsi maksuameti poolt koostatud hinnakirja jirgi. Paremaks arusaamiseks koostas autor tabeli
(Tabel 6), kus vorreldakse Eesti ja Roosti tooandjatel maksta tulnud makse vastavalt autode

maksumusele.
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Tabel 6. Rootsi ja Eesti ettevotluses olevate autode pealt makstavad summad 2012 aastal (Rootsi

kroonides)

Rootsi Eesti
ettevotte maks
ettevotte maks (sotsiaal-, tulu-
hiivitise véddrtus | (sotsiaalmaks) | hiivitise vidrtus | ja kdibemaks)
Auto mudel (sek/kuu) (sek/kuu) (sek/kuu) (sek/kuu)

Ferrari, 458 Itaalia 32 641 10 256 0 2 000
BMW X6 10 808 3386 0 2 000
Mercedes S 500 15458 4 857 0 2 000
BMW 650 Cab 15350 4 823 0 2 000
Audi A8 20 408 6412 0 2 000

Allikas: 6: autori koostatud

Tabelis 6 on vorreldud Eesti ja Rootsi juriidilistel isikutel maksta tulevaid summasid erinevate
automudelite 16ikes. Autodeks on valitud mudelid, mida iildjuhul Rootsi ettevotjad ei kasuta tinu
nende korgetele hiivitistele ja sotsiaalmaksule. Tabeli koostamise eesmirk oli nédidata, et Rootsis
oleneb auto mudelist makstavad summad, samas kui Eestis on summad samad olenemata auto

mudelist ja selle maksumusest.

Kogudes Eesti ldhiriikide kohta informatsiooni tdoandja autode maksustamise kohta, koostas

autor parema iilevaate saamiseks tabeli (Tabel 7).

Tabel 7. Eesti ja tema naaberriikide vordlus

Riigid
Tunnused Eesti Liti Soome Rootsi
Sisendkéibemaksu piirméér 50% 20% 100% Hinnakirja alusel
Soidupédeviku ndue Jah GPS Jah Jah
Autodelt makstav summa oleneb:
Vanusest - Jah jah -
Mootori voimsusest - jah Jah -
Turuhind voi
Auto hinna maksustamise alusest Puudub Pole teada asendushind Hinnakiri

Allikas: autori koostatud

Ulevaatest selgub, et maksumiirad on riikides erinevad. Kdige paremas seisus on Eesti, sest
saame sisendkidibemaksust tagasi kiisida poole. Uhiseks jooneks on riikidel tdestamise ndue.

Kaikides riikides tuleb tdestada autoga tehtavaid kilomeetreid vastavalt siis kas sdidupdeviku voi
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GPS-seadmega. Soome ja Liti on oma maksustamise poolest sarnased, sest nendes riikides
oleneb auto pealt makstav hiivitis auto vanusest ja mootori voimsusest. Samas Eestis ja Rootsis
pole vaja eraldi vaadata auto omadusi. Uute autode puhul on sarnasus Soomel ja Rootsil, kus
maksustatava summa mééraks on kas turu- voi asendushind voi maksuameti poolt koostatud

hinnakiri.

Eesti todandjad peaksid olema kehtiva maksusiisteemiga rahul, sest see on arusaadavam ja
lihtsam kui meie naaberriikidel. Eestis ei eristata autosid, kuigi maksustamise poolelt voiks
kallimate autode pealt maksta ka rohkem makse. Kuni Eestis ei ole astmelist tulumaksu, ei néde

autor pohjust eristada autodelt makstavaid makse erinevate tunnuste alusel.
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2. SOIDUAUTODE MAKSUMUUDATUSTE ANALUUS

Teises peatiikis keskendutakse autori poolt koostatud kiisitluse (Lisa 1) vastuste analiiiisile.
Kiisitluse eesmirgiks oli saada iilevaade sdiduautode kasutamisest ettevotluses ning uurida
ettevotjate hinnanguid, probleeme ja ettepanekuid seoses uute seaduste muudatustega. Autor
annab omapoolseid selgitusi, ldhtudes teadmistest ning kiisitlusest vélja tulnud seostest.
Piltlikuma iilevaate saamiseks on autor koostanud analiiiisi tulemuste alusel erinevaid jooniseid
ja tabeleid. Kiisitlusest saadud vastustega autor kas kinnitab voi lilkkab timber teoreetilises osas

esitatud viiteid ja probleeme.

2.1. Kiisitluse lidbiviimise kord ja valimi Kirjeldus

Kiisitluse ankeedi koostas autor ise lahtudest maksumuudatustest ning hilisematest jareldustest,
milleni sooviti jouda. Ankeet koosnes 22 kiisimusest, millel enamikel oli antud vastuse-
variandid, aga oli ka vdimalik avaldada omapoolset arvamust. Samuti pidid vastajad hindama

erinevate kriteeriumite alusel seaduse muudatusi.

Kiisitlus koostati ja levitati elektroonselt. Autor otsustas internetipdhise kiisitluse kasuks, sest see
suurendab vastajate anoniiiimsust. Anoniiiimsus tagab vastuste digsust ning paremat iilevaadet
tegelikust olukorrast ettevotluses, sest puudusid taolised kiisimused, mille alusel saaks autor
teada, millise juriidilise isiku esindaja vastuste taga on. Kiisitluse aadressi saatis autor koos
abipalvega erinevatele Eestis asuvatele juriidilistele isikutele. Kontaktid leiti internetist
erinevatest avalikest portaalidest. Samuti paluti kiisitlust tdita autori tuttavatel, kes on tddandjad
vOi raamatupidajad. Lisaks avaldati abipalve ka raamtupidamis- ja maksuinformatsiooni

portaalis. Kokku saadi 104 vastust, millega viidi 1dbi analiiiis.

Vastajate profiilist parema iilevaate saamiseks koostas autor erinevad diagrammid. Kiisitluses

osales nii mehi kui naisi, kes todtavad erinevatel positsioonidel (Joonis 1).
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Joonis 1. Meeste ja naiste arv erinevatel positsioonidel

Allikas: autori koostatud

Joonis 1 annab iilevaate, et enamik vastajatest olid naised. Naiste osakaal moodustas 66% kogu
vastajatest ning meeste osalus oli seega 34% vastajate arvust. Kdige populaarsem positsioon oli
raamatupidaja, kellele jargnes juhatuse liikme ametikoht. Samuti oli variante, kus vastaja oli oma
asutuses nii juhatuse liige, raamatupidaja kui finantsjuht. Need olid suures osas iiksikisiku
firmad. Joonisel oleva muu moodustasid padevad isikud, kes olid erinevate astmete juhid voi
isikud, kellel oli parem iilevaade autode kasutusest ettevotluses. Nditeks iihest asutusest vastas

kiisitlusele transpordijuht.

Enne kui asutakse analiilisima sisukamaid niitajaid, tuleb vilja tuua ka, mis tegevusvaldkonna ja
asukohaga todandjate esindajad vastasid. Kiisiltusankeeti pandi asukoht ja tegevusvaldkond
nditamaks, et muudatused mdjutavad kogu Eesti ettevotlust, mitte ei piirdu vaid suuremate
linnadega. Tegevusvaldkond tdestab, et autosid omavad viga erineva taustaga firmad ning seega
ei puuduta muudatused taas vaid kindla valdkonnaga ettevotjaid. Vastajad tdestasid autori
arvamust, et muudatused mojutavad kogu Eesti ettevotlust ning piltlikuma iilevaate saamiseks

koostati graafikud tegevusalade (Joonis 2) ja asukohtade (Joonis 3) 1dikes.
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Joonis 2. Vastajate hulgas levinumad tegevusvaldkonnad

Allikas: autori koostatud

Tegevusvaldkondadest olid populaarsemad ja vastamisaldimad ehitus, raamatupidamise,
energeetika ja tootmisfirmad. Lisaks joonisel vilja toodud valdkondadele olid esindatud ka
audiitorteenused, auto hooldus, juhtimine, jddtmekiitlus, kaevandamine, kartograafia,
kiitusefirmad, meelelahutus, personaliotsing, puhastusfirmad ja reklaamindus. Autorit iillatas
tegevusvaldkondade hulk ning erinevused. Arvati, et enamik vastavatest firmadest on iiksikisiku

raamatupidamisfirmad, kuid selgub et sdiduauto seaduse muudatused puudutavad viga erinevaid
valdkondi.
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Saareniaa
Salu
Tallinn
Tartu
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Muu

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Vastajate arv

Joonis 3. Vastajate arv asukoha 16ikes

Allikas: autori koostatud
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Joonisel 3 tdhendab muu ettevotjat, kes tegutseb iile Eesti. Asukoha Idikes olid esindatud koik
suuremad linnad nagu Tartu, Tallinn ja Pdrnu. Arvata oli, et enamik firmasid asub Tallinnas, sest
pealinn on parim koht ettevotluseks. Ulatuslikuma pildi saamise seisukohalt on olulised ka
viiksemad kohad ning saared. Ettevotlust jagub siiski kogu Eestisse ning muudatused mojutavad
ka Tallinnast kaugemaid asustusi. Nendes on vdib-olla isegi keerulisem moista muudatusi ja neid
tdita, sest iihistranspordi védhesus vOi puudumine pdhjustab suuremas ulatuses sdiduautode

kasutamise ettevotluse tarbeks.

2.2. Soiduautode omamine ja kasutamine ettevotluses

Kiisitluse ldabiviimise iiheks eesmirgiks oli saada tegelik pilt ettevotetest, kes omavad autosid.
Loputoos kisitleti, et omamise puhul on erinevaid vOimalusi (kuulub ettevottele, liisitakse
kasutusrendiga voi kapitaalrendiga). Tagamaks, et ettevotted tdlgendavad sdidukeid digesti, lisas
autor Kkiisitlusankeedile ka sdiduauto moiste ldhtuvalt kdibemaksuseadusest. 104 vastanud
ettevottel oli 2014. aasta seisuga kokku 593 sdiduautot, mis teeb keskmiseks autode arvuks
firmas 5,7. Analiitisist selgus, et kdige sagedamini esinev oli iiks auto firmas. SGiduautode arvust

olulisem oli teada saada autode omamise vormid (Joonis 4).

B Tosandja omandis
B Kasutusrendiga

m Kapitaalrendiga

Joonis 4. Soiduauto omamisvormide osakaal

Allikas: autori koostatud

Kodige levinumaks omamisvormiks on liising, mida kasutab 71% vastanud ettevotjate

esindajatest. Kui liisingu kahte tiilipi eraldi vaadelda, siis enam kasutatvam on kasutusrent.

34



Kasutusrenti eelistab 47% kogu vastajate arvust. Ettevottele endale kuuluvate sdidautode ja
kapitaalrendiga omavate sdiduautode osakaalud on sarnased, jdddes alla 30%. Kasutusrendi

populaarsus on tingitud asjaolust, et enamik vastanutest on mikroettevotjad (Tabel 8).

Tabel 8. Vastanud ettevdtjate tiiiibid tingitud tootajate arvust.

Ettevotte tiiiibid tootajate arvu jidrgi | Vastajate arv

Mikroettevotted (<10) 55
Viikeettevotted (<50) 28
Keskettevotted (<250) 14
Suurettevotted (iile 250 ) 7

Allikas: 21, 1k 44: autori koostatud

Mikroettevotjatel on kasulikum omada autot kasutusrendiga, sest rendiperioodi 10pus saab
soiduauto tagastada rendileandjale vOi saab vahetada auto uue mudeli vastu ilma suuremate
kuludeta. Enne 1. detsembrit 2014 aastat soovitati kasutusrendid iimber vormistada kapitaal-
rentideks. Pohjuseks asjaolu, et kapitaalrentimise puhul tuleb kdibemaks koheselt tasuda ning
enne 2014 aasta kdibemaksumuudatusi oleksid maksumaksjad saanud tagasi kiisida 100%
kapitaalrentimisele kulunud kidibemaksust. Autor pani ka taolise kiisimuse oma ankeeti ning
tulemuseks oli, et ainult 10 ettevatjat plaanisid muuta oma liisingu vormi enne 1. detsembrit
2014 aastat. Seega vOib Oelda, et 37% jatkab kasutusrendi lepingut, sest vastajad leiavad, et
otsene kulu, mida nad saaksid oma tegevusega vihendada on liiga viike, et katta kulusid, mis

tekiksid muudatustega kogu autobaasi iimber korraldamisega.

Niide: Kasutusrendi lepingu iimber vormistamine kapitaalrendiks toob kaasa olukorra, kus
liisingufirmad esitavad arve kdibemaksu riigilt tagasi kiisimiseks, kuid soovivad selle raha saada
ka enda arvele. Samas lisandub ka lepingu timber vormistamise tasu, mis on juriidilisele isikule

lisakuluks ning vdhendab timber vormistamisest saadavat tulu.

Seega saab kinnitust ka kiisitlusega et enamik téoandjaid omavad sdiduautosid ning enam on
levinud liisingu vorm kasutusrent. Samas ei pidanud suurem osa vajalikuks muuta kapitaaalrenti

kasutusrendiks nagu paljud spetsialistid erinevates artiklites soovitasid.
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2.3. Tootaja isikliku soiduauto kulude hiivitamine

Kiisitlusega sooviti teada saada, paljudes firmades kasutatakse tootajate isiklike sdiduautoga
tehtavaid t60sodite ja millist hiivitamise viisi peamiselt kasutatakse (Joonis 5). 104 vastajast 61%
markis vastuseks, et tootajatele hiivitatakse sdiduautode kulusid ja 39% vastas, et nemad ei
kasuta tootajatele hiivitise maksmist. Hilvitise maksmise poolest oli enne seaduse muudatusi

kaks erinevat voimalust:

1. 64 eurot ilma arvestust pidamata;

2. vastavalt kilometraazile, kuid mitte rohkem kui 256 eurot kuus.

Niilid vaatleme, millist varianti eelistas enamik vastajaid enne seaduse muudatusi (Joonis 5).
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Jah, 64 eurot ilma Jah, vastavalt Ei hlivita todtajatele
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mitte rohkem kui 256
eurot kalendirikuus

Joonis 5. Tootaja isikliku sdiduauto kulude hiivitamine

Allikas: autori koostatud

Kiisitluse tulemusena selgub, et hiivitamise viisist oli populaarseimaks vormiks 64 eurot ilma
soidupdevikuta. Seega saab kinnitust asjaolu, et suur osas ettevotjaid, kellel sdiduauto polnud
vajalik igapdevasteks toosoitudeks, kasutas 64 euro hiivitamise varianti. Nii ei pidanud tditma
soidupdevikut, kuid samas sai tasutud tootaja tehtud sdidud. 64 euro eest sai teha sdite 213 km,
kuna kilomeetri hind oli 0,30 eurot kilomeetri kohta. Laialdase kasutamise ja ebaselguse pérast,

mis eesmirgil siiski autot kasutati, kaotati ka ilma sdidupievikuta 64 euro hiivitamise variant.
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Samuti sai mainitud teooria poolel, et Rahandusministeerium on hiivitise vormi kadumise

pohjuseks toonud varjatud palgamaksmise, mida aga faktiliselt ei suudeta toestada.

Uue seaduse alusel saab niiiid hiivitada tootajale isikliku sdiduautoga tehtavad t60sdite vastavalt
0,30 eurot km kohta, kuid mitte rohkem kui 335 eurot. Maksmise tingimuseks on sdidupédeviku
olemasolu. Seega saab tootaja maksuvabalt teha isikliku autoga rohkem t66sdite kui varasemalt.
Kui 256 euro eest sai teha to0sdite 853 km, siis 335 euro eest saab sdita 1 116 km kuus. Seega
kaotab ka riik tulu. Kui iga maksuvaba piirmééra iiletava eurosendi eest tuleb riigile makse
tasuda, siis uus midr on piisavalt korge, et seda mitte iiletada. Kui aga on vajadus teha rohkem

to0soite kui 1 116 km kuus, siis on kasulikum juba ettevotjal omada séiduautot.

Uurides ettevotjate arvamust ja tegutsemist enne seaduse muudatuste joustumist, siis hiivitamise

kasuks otsustamise osakaal vorreldes muude kiditumisvormidega oli tagasihoidlik (Joonis 6).

B Soetatakse uug sdiduauto

m Loobutakse séiduautodest ja
haklkatakse htivitama isiklike
soiduautode kulusid tostajatele

Vormistatakse kasutusrent

umber kapitaalrendiks

B Soiduautodega seoses ei
plaanita muudatusi

Joonis 6. Ettevotjate kditumistavad enne 1. detsembri 2014. aasta muudatusi

Allikas: autori koostatud

Graafiku kohaselt kavatseb vaid 8% ettevotjatest loobuda sdiduautodest ning hakata hiivitama
tootajatele isikliku sdiduautoga tehtud kulusid. Hiivitamise kasuks otsustanutest on enamik
viikesed alla 20 tootajaga asutused, kelle pdhitegevus ei ndua autode igapédevast kasutamist.
Juriidilistel isikutel on kulukam omada autot, kui hiivitada moned iiksikud t66s6idud kuus oma
tootajatele. Samas ei tdida riigi seisukohalt seaduse muudatused oma peamist eesmirki, milleks

oli vdhendada s6iduautode arvu ettevotluses.
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2.4. Seaduse muudatuste vajalikkus vastajate seisukohast

Kiesolevas peatiikis analiiiisitakse vastajate seisukohti, kas muudatused on vajalikud ning
milliseid probleeme vdivad muudatused kaasa tuua. Samuti pakuti kiisitluse ettepanekute lahtris
ka erinevaid vdimalusi, mis vastajate arvates oleksid tdhusamad ning ettevOtlust vdhem

parssivamad lahendused.

Kiisitluse analiiiisi kdigus selgus, et enamik vastajaid ei pea seaduse muudatusi vajalikeks

(Joonis 7).

W Jah
mEi

Joonis 7. Seaduse muudatuste vajalikkuse hindamine

Allikas: autori koostatud

Jooniselt selgub, et 75% vastajaid ei poolda ja ei nde pohjust, miks uusi sdiduauto
maksumuudatusi oli vaja vilja tootada ning tdide viia. Samas on 25% seaduste muutmise poolt.
Inimeste negatiivne hoiak on mdistetav, sest igasugused uued korraldused riigi poolt vajavad
pikemaajalist kohanemist ning pdhjalikemaid analiiiise, et seadustest korrektselt aru saada.
Samuti tuleb seaduste muudatustega teha ka muudatusi ettevotetes endas. Autor ei lasknud
lihtsalt inimestel vastata, kas muudatused on vajalikud vOi ei. Vastajatel tuli oma otsust ka

pohjendada. Autor on vastajate argumendid koondanud tabelisse (Tabel 9).
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Tabel 9. Maksuseaduse muudatuste poolt ja vastu argumendid

Seaduse muudatuste vastu argumendid

Seaduse muudatuste poolt argumendid

Halduskoormuse suurenemine

Viheneb erasditude sditmine todandja
autodega

Seaduse muudatused on paljudele segased ja
arusaamatud

50% méiédra kehtestamine on dige, sest
enamike tooandjate autodega tehakse erasdite

Maksutulu suurenemine ei kaalu tile
ettevotjate toestamise koormust

Muudatused panevad ettevotjaid kontrollima
sdiduauto vajalikkust oma ettevottes

Lisakulud

Konkreetsem ja iilevaatlikum, sest kaob ilma
tdendamata hiivitamine

Maksumuudatused ei vihenda maksupettuseid

Aitavad riigi tulu suurendada

Leitakse, et 50%-line kdibemaks ei too
suuremat tulu kui omatarbe kidibemaks
erisoodustuselt

Seadusesse sisse kirjutatud kiisitavused ja
erinevad moistmise vdimalused loovad aluse
vaidlusteks maksuametiga

Soiduautod vahetatakse teist liiki autode vastu
ning jatkub edasi 100% kéibemaksu maha
arvamine

Keeruline tdestada vaid t60soite
viikeettevotjatel, kellel pole raha tdhusamate
vahendite muretsemiseks

Viikeettevotjad satuvad ebavordsesse
olukorda vorreldes suurettevotjatega

Soidupéevik iiksi ei tdesta korrektselt auto
kasutust

Allikas: autori koostatud

Argumente vaadeldes voib tdhele panna, et mida osad peavad vOimalikuks, siis teised ei ole
samal arvamusel. Uheks tingimuseks on tulude suurem lackumine riigikassase. Seaduse
muudatusi vajalikeks pidanud inimesed usuvad, et tulu suureneb. Samas mittepooldajad ei usu, et
tulude kasv oleks mirgatav. Tulude puhul peab aeg nditama, sest ka teooria poolel on vilja

toodud erinevaid argumente, mis tdestavad, et tulud ei pruugi suureneda oodatud summas.

Enamikud vastajaid, kes ei nde seaduse muudatuste vajalikkust, toovad vilja pohjusena, et
muudatused on ebaselged, keerulised ning mitmeti tdlgendatavad. Autor leiab samuti, et
seaduses on mitmeid kiisimusi, millega vdib tekkida probleeme. Uheks selliseks on vastuolu
toosoitude tdestamisel. Ka enne 2014. aasta muudatusi pidid ettevotjad sOidupdevikut pidama.
Inimestel on tekkinud kiisimus, et niitid muutub péevik kiill kohustuslikuks, kuid kas sellest iiksi

piisab maksuhaldurile t66soitude toestamiseks? Seaduse kohaselt pole muude seadmete
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kasutamine autodel kohustuslik, kuid siiski voib tekkida probleeme, kus maksuhaldur ei pruugi
uskuda kirja pandud kilomeetreid. Siin voibki kdige rohkem probleeme tekkida, kus iihelt poolt
pole kohustust omada tehnilisi vahendeid, aga samas sdidupédeviku sisu ei pruugi olla piisav
toend. Autori arvates tekitab 100% ametisditudeks kasutamise tdestamine probleeme nii
ettevotjatele kui ka maksuhalduritele. Samuti on ametisditude puhul seaduse kohaselt Gige
lugeda to6le tulemise ja toolt lahkumise sdidud t60sditudeks, kui téole minek ja lahkumine pole
voimalik iihistranspordiga. See aga paneb eelisseisu need juriidilised isikud, mis asuvad linnast
viljas ja kuhu transport kdib paar korda pdevas. Seega seaduse muudatused ei vordsusta

ettevotlust.

Peale ebaselguste on seaduse muudatuste vastuolijate argumendiks halduskoormuse
pohjendamatu kasv. Inimesed kahtlevad, kas riigi tulu on véért ettevotjate suurt toomahtu ning
to0 kasv muudab ka raamatupidamisteenust kallimaks. Samuti kallinevate programmide ja
teenustega tOrjutakse ettevotlusest vilja mikro- ja viikeettevotjad, kus paljudes toimub

soidupdevikute pidamine kisitsi (Joonis 8)
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Joonis 8. Arvestuse pidamise viisid

Allikas: autori koostatud

Kiisitluse analiiiisi kohaselt on kdige populaarsemaks arvestuse pidamise vormiks kisitsi
arvestus, mis on just iseloomulik mikroettevotjate puhul, kus tootab alla 10 tddtaja ning

soiduautode kulusid hiivitatakse paarile tootajale voi firmas on 1-2 sdiduautot. Mikrofirmade

40



puhul on programmide olemasolu vidhetdendoline, sest vihese kasutamise tdttu on programmide

hinnad ja haldamine ettevotjatele kallid.

Seaduse muudatuste vastu ja poolt argumentides sisalduvad juba ka tekkivad probleemid, millest

peamisteks on:

— Toosoitude tdestamine muutub keerulisemaks, sest ei usuta, et ainult sdidupdevikust
piisab maksuhaldurile tdestamaks sdiduauto kasutamist 100%-liselt ettevotluseks.
Enamikel juhtudel tekkivad vaidlused ning ettevotjat sunnitakse minema iile variandile,
kus vOib tagasi kiisida 50% sisendkdibemaksust ning maksma trahvid, et seni on tagasi

kiisitud kogu kdibemaks.

— Tootajate viljadpetamine sdidupdevikuid pidama, nende juhendamine ja kontrollimine,
kuna paljudes ettevotetes suureneb tootajate arv, kes peavad hakkama esmakordselt
pdevikut pidama. Ettevotjatel tuleb vilja todtada parimad ja lihtsamad lahendused, mis

enne muudatusi olid probleemiks.

— Kulude suurenemine seoses kdibemaksumiidra muutumisega. Lisaks ka toomahu ja
raamatupidajatele makstavate palkade suurenemine. Kuna kulusid tuleb eraldi pidada
autode 16ikes ning sdidupdevikute olemasolu tuleb kontrollida enne viljamakseid, siis
suurenebki toode maht, mis omakorda toob kaasa palkade tdusu. Samuti tingib kulude

suurenemist ka programmide tidiustamised ning lisamoodulite tellimised.

Kulude suurenemise probleem tuli vilja ka kiisitluses kiisimusest, kus paluti hinnata

orienteeruvat autokulude kasvu (Joonis 9).
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Joonis 9. Orienteeruv autokulude kasv ettevotetes

Allikas: autori koostatud
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Lisaks jooniselt 9 selgunud kulude kasvudele tuleb juurde arvestada ka t66joukulude
suurenemised ning lisa kulud programmidele. Mikro- ja viikeettevotjate puhul oli enam levinud
arvamuseks, et autokulud suurenevad kuni 100 eurot kuus ning iile 1 000 euroste kulude
suurenemist prognoosisid eelkdige suurettevotjad, kus autode arv oli ka mérgatavalt suurem kui

1-2 sdidukit.

2.5. Vastajate hinnangud maksumuudatustele

Kiisitluse kahe viimase kiisimuse puhul tuli hinnata maksumuudatusi erinevate hinnetega, mille
tulemusel saab jdareldusi teha uute muudatuste vajalikkusest. Esimesena pidid vastajad hindama

viiepallisiisteemis konkreetseid seadusemuudatusi (Tabel 10)

Tabel 10. Hinnangud uutele seadusemuudatustele

1-mitte- 2- vidga |5-suure-
rahuldav | rahuldav | 3-hea | hea pérane

Sisendkidibemaksu mair 50% 58 20 18 4 4

Kadus isikliku s6iduauto maksuvabalt ilma arvestust
pidamata makstav hiivitis 64 eurot 49 30 14 9 2

Sisendkdibemaksu saab 100% ulatuses tagasi kiisida
ettevotja kui autot kasutada kaks aastat peale soetamist
ainult to6soditudeks 33 18 27 8 18

Soitude kohta arvestuse pidamise korral hiivitatav
maksuvaba piirméaér on 0,30 eurot km kohta 15 19 39 23 8

Soitude iile arvestust pidades ei tohi iihes kalendrikuus
maksuvabalt todsditude hiivitatav summa iiletada 335
eurot iga hiivitist maksva tdoandja kohta 22 23 26 23 10

Allikas: autori koostatud

Ettevotjate hinnangud muudatustele ei ole positiivsed, eriti seoses sisendkdibemaksumiira 50%
ja kaotatud hiivitise 64 euro suhtes. Samas ollakse rahul, et vihemalt ettevotluseks kasutatud
soiduautolt saab tagasi kiisida endiselt kogu kdibemaksu, kui seda kasutatakse 2 aasta jooksul
vaid ettevotte tarbeks. Rahul ollakse, et hiivitatav kilomeetri hind jddb samaks, kuigi 15 inimese
arvates oleks pidanud ka seda muutma, sest nad on hinnanud aspekti hindega ,,1%“. Uue
hivitatava summa osas lihevad hiiled lahku, sest hinded 1- 4 on saanud suhteliselt vOrdselt

hddli ning vaid 10 ettevdtjat arvab, et suurenev summa on suurepdarane muudatus. Esimesele
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kolmele seaduse muudatusele enim antud hindeks on 1 ning hiivitamist puudutavate muudatuste

puhul on hindeks 3.

Ettevotjate negatiivne poolehoid seaduste osas on ka mdistetav, sest iga muudatusega kaasneb
vajadus iimber orienteeruda ning teha selgeks uued piirméddrad ning pohimotted. Muudatused
pohjustavad toomahtu ning esimestel kuudel suureneb kindlasti todaeg. Samuti tuleb juhtidel

kohaneda ning moelda, milliseid muutusi tuleb sisse viia ettevotte eeskirjadesse.

Lihtuvalt muudatustest sonastas autor moned enam levinud arusaamad, mida muudatused
peaksid niiiid paremini reguleerima voi vidhendama. Autor palus neid viiteid ka ettevotjatel

hinnata ning koondas vastused tabelisse (Tabel 11).

Tabel 11. Teeside hindamine vastajate poolt

Pigem Pigem
Vastu vastu Ei tea poolt Poolt

Maksumuudatuste teavitustood on tehtud
seotud organite poolt histi 25 31 17 25 6

Muudatused vihendavad maksudest
korvale hiilimist 27 29 26 15 7

Muudatused vihendavad ettevotjatele
kuuluvate autode arvu 18 18 35 22 11

Toovandjad hakkavad pigem hiivitama
tootajatele isiklike autodega tehtavaid
t60soite 9 16 37 32 10

Allikas: autori koostatud

Autori esitatud teese tuli vastajatel hinnata vastavalt, kas viitele ollakse vastu, pigem vastu, ei
osata seisukohta votta, pigem poolt voi poolt. Neutraalsete inimeste osakaal on suurem, kui
autori poolt loodeti. Samas pole inimesed rahul maksumuudatuste teavitustodga. Ka autor leiab,
et muudatustest tuleks lihtsamalt ning iilevaatlikumalt rddkida ja kirjutada, sest seadustest on
alati raske aru saada ning tdlgendused neile vdivad samuti erineda inimeste 1dikes. Ule poolte

vastajate on vastu, et teavitustood on hésti tehtud.

Riigi poolt loodetud maksudest korvalehiilimise vdhenemine on samuti saanud negatiivset
tagasisidet, kus 56 vastajat pole viitega nous. Ka ajalugu on ndidanud, et inimesed, kes tahavad
maksudest korvale hiilida, leiavad selleks alati mingi mooduse. Seadusekuulekatel inimestel

tuleb sulide tottu rohkem to66d teha ning tdestada pohjalikumalt autode kasutamist ettevotluses.
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Teiseks riigi poolt loodetud positiivseks tulemuseks on, et juriidilistele isikutele kuuluvate
soiduautode arv vidheneb ning pigem valitakse hiivitamise variant. Vastajad ei usu, et sdidu-
autode arv peale muudatusi hakkaks massiliselt vdhenema. Kindlasti moned mikro- ja
viikeettevotjad loobuvad soidukites, kuid endiselt on ettevotlusesse ostetud auto odavam ning

kui tehakse kuni 50 kilomeetrit sdite kuus, on juba kasulikum to6andjal omada autot.

2.6. Vastajate ettepanekud

Kiisitlusele vastanud ettevotjatel oli voimalus ankeedi 10pus kirjutada vabas vormis veel enda
motteid voi arvamusi seadustest tulenevalt. Ule poole vastanutest ei kasutanud seda voimalust,
kuid oli ka inimesi, kes pakkusid vilja omapoolseid lahendusi, kuidas muuta sdiduautode
kasutust, kuid samas mitte suurendada tookoormust. Vastajate ettepanekuid saab grupeerida ning

kolm peamist olid:

— kehtestada luksusauto maks;
— vihendada erisoodustuse pealt makstavaid makse;

— kehtestada mootorsoidukimaks.

Ettepanekute peamisteks pohjenduseks olid, et neid oleks kergem ja vihem kulukam sisse viia
ning ei pohjustaks halduskoormuse suurenemist ja programmide kallinemist. Luksusautomaks
hoiaks ettevotlusesse kuuluvate autode hinna normaalsuse piires vOi kui ettevotjal on véimalik
osta kallim auto, tuleb tal arvestada ka suuremate maksudega. Luksusautomaks muudaks eraisiku

ja ettevotja vordsemasse seisu.

Erisoodustuste maksude vihendamine muudaks hiivitamise variandi ettevotjatele meelepérase-
maks ning tagaks voimaluse maksta koik tootaja isikliku autoga tehtud kilomeetrid. Samas on ka
uus seadus soodustanud hiivitamise maksmist, kuigi kui ettevotja soovib omada sdiduautot, siis

tal on ikkagi odavam osta auto ettevotlusesse.

Mootorsdidukimaksu puhul peavad autosid omavate ettevotjad maksma riigile iga auto pealt
teatud summa. Riigi tasandil on arutatud mootorsdidukimaksu kehtestamist ka eraisikutele.
Vastajad leiavad, et esmalt tuleks automaks kehtestada juriidilistele isikutele, kes omavad
autosid, et digustada nendega tehtavaid sdite ning omamist. Riik saaks oma tulu ning ettevotjad

kaaluksid enne auto enda nimele vormistamist.
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Riik oleks pidanud enne seaduste muutmist kaaluma ka alternatiive ning voib-olla oleks saanud
autode kasutamist ettevotluses vihendada ka vastajate pakutud ideedega. Ettepanekud ei oleks
suurendanud halduskoormust, mille hetkel toovad kaasa uute seadustega kurssi viimised ning

esmased sdiduautodega seotud muudatuste sisse viimised ettevotetes endites.
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KOKKUVOTE

Loputods vaadeldi sdiduautode 2014.a. vastu voetud seaduse muudatusi, millega ettevotjatel
tuleb harjuda ning muuta ettevotluses seni toimunud arvestuse pidamise korda. Muudatustega
seoses tuleb koikidel juriidilistel isikutel, kes soovivad maha arvata sisendkdibemaksu voi pr
kontrollida hoolikamalt sdiduautode kasutamist. Téielikult ettevotluseks kasutavate autode puhul
tuleb firmadel ndidata kasutamiskord &dra ka sisekorraeeskirjades. Uued seadused muudavad
ainult ettevotluseks kasutatavate autode tdoendamise keerukamaks ning autode kuludelt 100%
sisendkdibemaksu tagasi kiisivaid firmasid hakkab Maksu- ja Tolliamet ka hoolikamalt

kontrollima.

Maksumuudatuste eesmirk oli vihendada ettevotluses olevate sdiduautode hulka ning muuta
auto kasutuse sihipdrasemaks. Loputdos leiti aga erinevate vordluste ja analiiiisidega, et isegi kui
kiisitakse tagasi vaid 50% sisendkdibemaksust, on odavam ja tShusam omada firmal autot kui
eraisikul. Samuti vorreldes auto omamist ja hiivitamise varianti, siis kui ettevottes tehakse kuus

viahemalt 50 kilomeetrit isiklike sdite, on mdistlik sdiduauto soetada firmasse.

Too kirjutamise ja kiisitluse analiiisimise kédigus joudis autor jireldusteni, et seaduse
muudatused on ettevotjate jaoks segased, pdhjendused pole piisavad, et veenda ettevotjaid nende
tulususes. Samas on ette ndha, et paljude tootajate toomahud suurenevad, mis tekitab
rahulolematuse senise palgaga. Samuti leitakse, et seadustest saadav tulu ei iileta toole kuluvaid
tunde ning muudatustega ei vihendata maksudest korvale hiilimist. Enamike seisukoht on, et kes
tahab riiki petta maksude mitte maksmisega, saab seda teha ka peale maksumuudatusi.
Enne pikemat praktilist maksumuudatuste kogemust on ettevotjad héddlestunud negatiivselt ning
leitakse, et ausaid ettevotjaid tahetakse karistada petturite tottu. Firmade esindajad on vilja
toonud, et maksudest korvale hiilijaid ning autode sihipdrasemaks kasutamiseks on muid
voimalusi, kui kdibemaksuseaduse muutmine ja uue arvestuse pidamise korra kehtestamine.
To60s toodi lahendustena vilja luksusauto maksustamine kdrgemate miidradega ning vihendada
hoopis ettevotetel erisoodustustelt makstavate maksude médrasid, mis tagaks hiivitamise

osakaalu suurenemist.
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Toos vorreldi Eestit ka ldhiritkidega ning uurides teiste riikide sdiduautode maksustamist, siis
eestlaste maksuseadused on veel isegi lihtsad ja arusaadavad, sest Eestis ei maksustata eraldi
autode omadusi (mootori véimsust, vanust jm taolist) ning ei tule jdlgida riigi poolt koostatud

hinnakirjasid maksutamisel.

Eesti ettevotted peavad olema kanntlikud ning laskma uutel muudatustel kehtima hakata. T6o
kidigus selgub tdpsemalt, millised on seaduste ndrgad kohad, mida tuleks veel riigil arutada ning
analiiiisida. Samuti selgub aja jooksul, kas muudatused toovad riigile loodetud tulu ning kas

karmistamismeetmed olid ikkagi diged lahendused.
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Lisa 1. Kiisitluse ankeet

Soiduauto maksumuudatuste moju

ettevotetele!

Lugupeetud vastajal

Olen Tallinna Tehnikatilikooli Tallinna Kolled® tudeng, kes kirjutab oma diplomitdad.
Praktilize osa analiiisiks koostasin kisimustibas, mis puadutab kehtestatud sBiduanuto
thaksurmadatiasi ning soovin teada saada ettevitete arvamust. Loodan, et Ted on mdned
mhitnaticd aega, et vastata ming Kasitmastele ning aidata kaasa diplomitdd waltnimisele.

* Required

Sugu =
naine

mees

Positsioon ettevities
Jahatise hige
Raamatupidaja
Finantspiht
Other:

Ettevitte tegerusvaldliond =

Etteviitte asukoht +
Sbioha all onmBeldnd stevditte anibioha ke, aonlat, Snmanate lrsvede puaknl aleksin tirolils ki tipaastakeite
piftkonda. HT: Tallivi, Kesklivm.

Palju on Teie ettevities tobtajaid? =

Eas Teie ettevite on Kithemalksulkohuslane ? +
Jah
Ei
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Kas Teie ettevitiele kuulub siiduaute(d)? =
Jah, Jomhib ettevdttels
Jah, ettevdte listh kapitalivendi lepinguza
Jah, etteviite lisih kasutusrendi lepingugza
Ei1, ettevdttel prmaduvad sSiduaatod

Kui jah, siis mitu autot kuulub ettevitiele?
Tipnistada ermenrste vonnidega bambmeate atode awr HT: hantousrendiza 2 antot, kapitalivendizs 1 aota

Kas enne maksude muudatusi hivitasite thbtajatele isiklilke siiduautedega tehtavate
todsiitude kulud?

Jah
E1

Kui vastasite eelmisele kiisimusele jaatavalt, siis mitnele todtajale hivitasite kulusid?

Millist hifvitamige varianti kasutasite ?
Ad eurat ilma séidupieviluta
Vastavalt kilometraagile, kuid mitte rohkem i 256 eurot kalendriloms

Kuidas plaanib ettevite kiituda enne 1 detsembri muudatusi?
Ettevite soetab me sdidnata
Ettewdte wormistab kambasrendi invber kapitalirendiks
Ettwite lookub s8iduatodest ja el asenda isiklike sSidnantode lahde bivvitarisega tédtajatele
Ettevdte lookub sSiduaatodest ja hakkabh ivvitama sikhke sduhantode kahisid t58tajatels
Ettevdte el plaani nomdatasi seoses sdiduamtodeza

53

Lisa 1 jarg



Euidas Kontrollitakse ettevitles toosdite?
O mdieldnd nii ettewiitte ki ka isiklikke attosid
Soidnpievik
Pardakaamera

GPE sisteam

Other:

Kuidas peetakse arvestust toosditude iile?
Eamtatakse spetsiaalset armtiprogrammmi
Famtatakse tabelarmtusprogrammm

Arvestust peetakse kisitsi

Knui kasutate programme, siis milliseid ?

Milliseid prohleeme uued seadusemuudaiused Teie etieviitele telitavrad?

Kui suureks hindate oma kulude suurenemist seoses nuie maksumuudatusiega?

perioodiks on ko ja anrenad on emodes
Joami 100
101-500
501-1000
itle 1000
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Eas peate seaduse muudaitusi vajalilelks?

Tah
Ei

Pihjendage oma seisulwhia!

Millisie hinneiega hindate seadusies sisseviidavaid muudatusi? *
lamitterabmldaw haveee 2- raboaldanr hivee 3-hea 4-vizs hea 5- anmepérae

1 2 3 4 5

S1sendk dthernales
miir 50%

Kadas isiklilm
soidaato
maksavabalt ilma
arveshast pidamata
makstav hiivitis
64 eurot
Ssendkdtbermaku
saah 100% ulatuses
tagasi kisida
ettevite ko
kasutada antot
vaid tédsditudeks
kaks aastat peale
soetamist

38itade kohta
arveshise pidamise
korral lavitatav
maksuvaba
plirméir on 0,30
eurot km kohta
Sa1tade iile
arvestust pidades
el tohi ithes
kalendrlnms
makanrabalt
hivvitatay sunuma
itletada 335 eurot
iga bivvitist
maksva tédandja
kohta
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Hinnale jirgnevaid viiteid
-2-wract -1 - pigern wasta 0- eltea 1- pigemn poolt 2-poolt
.2 -1 0 1 2

Malkmnomdatoste
teavitustéad on
tehtud seotud
organite poolt
hist

Mhmdatised
vihendavad
maksdest kirrale
hualireust
Mhmdatised
vihendavad
ettevitatels
lmhivate antods
arvm

Ettevdtted
hakkavad pizem
hitvitarna
tédtajatele isiklike
antodeza tehtavaid
tédsdite

Siia saate kirjutada veel omapoolseid kommentaare/ettepanelouid!!

100%:: o1 made it
Nz e sehait peeswom's thmough Google Foms. o

Powered by This content iz neither created nor endorsed by Google.

Google Forms Report Abuse - Terms of Service - Additional Terms
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Lisa 2. Soidupieviku niidis

Soiduauto kasutaja ees- ja
perekonnanimi

Soéiduauto registreerimismark

Soidu eesmirk (marsruut)

Kliendi kiilastamine Pirnu mnt 89,
Tallinn— Triigi, Kdue — Pdrnu mnt 89,
Tallinn

Kliendi kiilastus Piarnu mnt 89 —
Mustakivi 13- Parnu mnt 89

Kokku:

Aruandev isik: Mati Kask (allkiri)

Kuupidev: 31.12.2014.a.

Soidupievik

Kuupiev

05.12.2014

15.12.2014
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MATI KASK

188 JJB

Odomeetri ndit | Odomeetri néit
soidu alguses | sdidu 1oppedes

14 678 14760

15 147 15162

Kinnitas: Kati Kask

Kuupidev: 31.12.2014.a.

Labisoit
km

82

15

97

(allkiri)



Lisa 3. Kaibedeklaratsiooni néiidis

Maksu- ja Tolliamet
MAKSUKOHUSTUSLANE

‘arm KMD

Nimi Tere Talv OT

Registri= wii isikukood

| 2[3 [ 4)1 1) 4)8)2] | |

Aadress ja telefon (vdimalusel ka e-posti aadress)

Phirnu mat §9 Tallinn 10135

Kaibemaksukohustuslasena registraerimise number

EJE[ | ofalulals]efols

KAIBEDEKLARATSIOON
Kiibedeklaratsioon esitatakse ja kiibemaks tasutakse maksustamisperioodile jirgneva kuu 20. kuupaevaks
Aasta 2014 Kuu w3 muu maksustamisperiood
Detzember
Eurodes
sondi tapsusaga
209 madraga maksustatavad toimingud ja tehingud 1 17 484,04
0% madraga maksustatavad toimingud ja tehingud 2 0
0% madraga maksustatavad toimingud ja tehingud, sh 3 0
1) kauba Ohendusasisena kilive ja taisa likmasriigi maksukohustuslasele / 3.1 0
piiratud maksukohustuslassls csutatud teonuste kiive kokku, sh "
kauba dhendusesizens kiive 311 0
2) kauba eksport, sh 3.2 0
kéibemaksutagastusega madk reisijale 3.2.1 0
Kaibemaks kokku (20% lahtrist 1 + 9% lahtrist 2) + 4 3 496,81
Impaordilt tasumisels kuuluv kaibemaks + 4.1 0
Kokku sisendkéibemaksu summa, mis on seadusega lubatud maha arvata, sh - 5 135447
1) impordilt tasutud vai tasumisele kuuluv kiibemaks 5.1 0
2) pohivara soetamiselt tasutud wii tasumisele kuuluv kiibemaks 5.2 0
3) ettovitiuses (100%) kasutatava stiduauto soetamisalt ja sellise stiduauto Autode
tarbeks kaupade sostamiselt ja teenuste saamiselt tasutud voi tasumisele arv 0 53 0
kuuluv kiibemaks
4) osaliselt ettevitluses kasutatava sdiduauto soetamiselt ja sellise sdiduauto Autode
tarbeks kaupade sostamisalt ja teenuste saamiselt tasutud wii tasumisale arv 1 54 =740
kuuluv kdibemaks ¥
Kauba dhendusasisens soatamine ja teize likmeasriigi maksukohustuslaselt saadud teasnusad kokku, sh 6 0
kauba dhendusesisens sostamineg 6.1 0
Muu kauba soetamine ja teenuse saamine, mida maksustatakse kaibemaksuga, gh T 0
erikorra alusel maksustatava kinnisasja, metallijiatmete ja viarismetalli soatamine (KMS § 417) 7.1 0
Maksuvaba kaive 8 0
Erikorra alusal maksustatava kinnisasja, metallijaitmeate ja vadrismetalli kaive (KMS § 417) ning 9 0
teizas likmesrigis paigaldatava woi kokkupandava kauba maksustatav viartus
Tapsustusad + 10 0
Tapsustused - 11 0
Tasumisale kuuluy kaibemaks (lahter 4 + lahter 4.1 - lahter 5 + lahter 10 - lahter 11) + 12 114224
Enammakstud kiibemaks (lahter 4 + lahter 4.1 - lahtar 5 + lahter 10 - lahter 11) - 13 1]
Kinnitan deklareeritud andmete Gigsust. Olen teadlik, ot ebabige wii ebatipse informatsiconi esitamine on
maksukorralduse seaduse alusel karistatav.
Maksukohustuslase allkifadigusliku esindaja ees- ja perekonnanimi, isikukood, allkiri, kuupaey:
Kati Kask 05.01.2015
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Lisa 4. Kiibedeklaratsiooni lisa vorm ,,KMD INF¢¢

Maksu- ja Tolliamet Vorm KMD INF
MAKSUKOHUSTUSLANE
Nimi Tee Taly OF Registri- véi isikukood
[2[3[4]2)004]8fa] | |
A-osa ANDMED VALJASTATUD ARVETE KOHTA, Esitatokse koos kiibedeklaratsiooniga moksustamisperioadile jérgneva kuu 20, kuupdevaks
Aoda 014 Molsusamisperioad Detsember [ Kinnitan, et deklaresritovad arved puudwad  [E] Esitan arvete andmed summeerituna
Nr | Tehingupartneri regsti- Tehinguparineri nimi Arve number Arve kuupdev Arve kogusumma ilma Maksumdir Arvel mirgitud kauba ja Maksustamisperioodil vormi | Erisuse kood
vii isthukood [pp kk aaaa) kabemaksuia teanuse maksusttay vadrtus” | KMD lahirifes | o 2 kuiushiud
maksustofay kiive
1 2 3 4 b 4 7 8 9 10
I 151434 AS Tallinna Kentserdimaja 113367 0% 1B
2
k]
4
5
)
7
8
7
10
11
12
13
14
15
14
17
Taidab kassapdhist kiibemaksuarvestuse erikorda rakendav maksukohustuslane VAKSUKOHUSTUSLASE Fes- o perel(onnunimi Kat Kk Al K upler
A-osa lisalehtede arv 0. . ALKIRIAQIGUSLIK ESINDAJA 03012015
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Maksu- ja Tolliamet

MAKSUKOHUSTUSLANE

lisa 4 jirg

Vorm KMD INF

Nimi Tere Taly OF

Regisii- i sikukood

[2lalalalalglsglal | |

B-osa ANDMED SAADUD ARVETE KOHTA. Esitatakse koos kiilbedeklaratsiooniga maksustamispericodle jargneva kuu 20. kuuptievaks

Aasta
g

Maksustamisperiood

Detsember

|:| Kinniton, e deklaresritavad arved puuduvad E| Esitan arvefe andmed summeerituna

=

Tehinguparineri regiski- véi
isihukood

Tehinguparineri nimi

Arve number

Arve kuupiev (pp.kk.cooa]

Arve kogusumma koos
koibemaksuga

Arvel mirgiud
kéiibemaksusumma”

Maksustamizperioodi varmi KMD lahiris 5
kejastatud sisendhaibemaleu summa

Erisuse kood

| 2

g

i

4

7

I 10636638

Bauhof Group AS

1100

p211

"Taidab kussupéh\sl kaibemaksuarvestusa erikorda rakendav maksukohustuskane

B-osa lisalehtede arv ..

MAKSUKOHUSTUSLASE
AULKIRIAOIGUSLIK ESINDAJA

Ees- jo perekonnanimi

Kati Kask

Alkiri

Kuupdev
05002013
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Lisa 5. Vorm INF naidis

Maksu- ja Tolliamet

HUVITISE MAKSJA

Vorm INF 14

Nimi voi ees- ja perekonnanimi

Tere Talv OT7

Asu- voi elukoha aadress

Pirnu mnt 89 Tallinn 10135

Reqgistri- voi isikukood

[ 203 4 1[1[4]8]2] [ |

Telefon

5534

| g-post

7210

info@teretalv.ee

ISIKLIKU SOIDUAUTO HUVITISE DEKLARATSIOON

Aast
2014
Hivitise saaja Makstud hivitis
Jrk arvestuse pidamise Séiduauto
nr Ees- ja perekonna- Isikukood arvestuseta korral korrpal riiklik
nimi registreerimis-
Summa Kuude Summa Kuude g ik
arv arv
1 2 3 4 5 6 7 8
Mati Kask 36907150210 04 1 188 JJB
TS T Ees- ja perekonnanimi | Allkiri | Kuupéev
Kati Kask 05.01.2015
MAKSUKOHUSTUSLASE Ees- ja perekonnanimi | Allkiri \ Kuupéev
ESINDAJA
ISIKUKOOD Maksukohustuslase esindamise alus [ Telefon | e-post
KOOSTAJA Ees- ja perekonnanimi ‘ Allkiri
Telefon E-post
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Lisa 6. TSD Lisa 4 Erisoodustused naidis

Kehtiv alates 01.01.2012

Vormi TSD lisa 4

MAKSUMAKSJA
Nirni . Reqistri- vai isikukood
Tere Talv OU 3030 401 114182
Aasta [ Kuu
2014 Detsember
ERISOODUSTUSED Summa
1. Eluasemekulude taielik vbi osaline katmine
2. Kindlustusmaksete tasumine, kui selline kohustus ei ole ette nihtud seadusega
3. Lahetuskulude hiivitamine vdi pdevaraha maksmine lle piirmasra
4, Isikliku sGiduauto todsbitudeks kasutamise eest hiivitise maksmine Gle piirmaara 50,00
s, E{jﬁé::l;i_véi muu tééandja_vara tasuta voi soodushinnaga kasutada andmine too-, ameti- voi teenistusiilesannetega voi 78,15
lja ettevotlusega mitteseotud tegevuseks s
6. Laenu andmine rahandusministri kehtestatud alammaarast madalama intressiga
y Asja, vaartpaberi, varalise diguse voi teenuse tasuta Gleandmine, mik voi vahetus turuhinnast madalama hinnaga
8. Asja, vaartpaberi, varalise Giguse voi teenuse ostmine turuhinnast kdrgema hinnaga
9. Loobumine rahalise ndude sissendudmisest
10. Tﬁseme— v0| \_.'abahaliduslikL._l koolituse kulude _katmine, vilja arvatud  Tulumaksuseaduse” § 48 laike 4 punktis 10
satestatud isiku tasemekoolituse kulude katmine.
11.
12.
13.
14.
15.  Erisoodustuste summa kokku: read 1 kuni 14 128,15
16. nendest erisoodustuste summa, mida Eestis tulumaksuga ei maksustata
2 = nendest erisoodustuste summa, mida Eestis sotsiaalmaksuga ei maksustata
18.  Tulumaks erisoodustustelt: (rida 15 - rida 16) x 21/79 3407
19.  Sotsiaalmaksuga maksustatavad erisoodustused: rida 15 —rida 17 + rida 18 - (rida 17 x 21/79) 162,22
20. Sotsiaalmaks erisoodustustelt: rida 19 x 33/100 53,53
Tehingute loikes lusoptsi i mak ise erijuht, Tulumaksuseaduse” § 61 loike 43 ja ,Sotsiaalmaksuseaduse” § 13 loike 14 alusel
Enne 01.01 201 1_antL!d osalusoptsiooni voorandamisel voi optsiooni al ks oleva I omandamisel
| i sty B RES _
arvutatud sotsiaalmaks veerg 21.2 (summa + veerg 21.1) x 33/100
Enne 01.01.2011 antud sama optsiooni vormi TSD lisa 4 real 7 kuu, aasta deklareeritud summa
22. sellelt tasutud tulumaks veerg 22.1 221 22.2
tasutud sotsizalmaks veerg 22.2
23.  Tasutav tulumaks: (veerg 21.1 - veerg 22.1) positiivne tulem vai null
24.  Tasutav sotsiaalmaks: (veerg 21.2 - veerg 22.2) positiivne tulem vai null
Ridade 6 — 8 arvutamiseks Summa
6.1  Laenuintressi alammaara jargi arvutatud intressi summa
6.2 Laenulepingus ettendhtud intressimaara jargi tasutav intressi summa
6.3  Vormi TSD lisa 4 reale 6 kantav summa: rida 6.1 - rida 6.2 (positiivne tulem)
7.1 Turuhind
7.2  Rakendatud hind
7.3 VormiTSD lisa 4 reale 7 kantav hinnavahe: rida 7.1 — rida 7.2 (positiivne tulem)
8.1 Rakendatud hind
8.2  Turuhind
8.3  VormiT5D lisa 4 reale 8 kantav hinnavahe: rida 8.1 — rida 8.2 (positiivne tulem)
MAKSUMAKSJA/ Ees- ja perekonnanimi | Allkiri | Kuupéev
JUHTVOI ESINDAJA Karti Kask 05.01.2015
Ees- ja perekonnanimi | Allkiri | Kuupaev
KOOSTAJA Telefon [e-post
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SUMMARY

INFLUENCE OF TAX CHANGES ON RECORDING THE EXPENSES ON
A PASSENGER CAR IN ENTERPRISES

Agne-Ereen Tali

Language: Estonian Figures: 9
Pages: 42 Tables: 11
References: 36 Appendixes: 6
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In choosing a subject for the thesis, the decisive factor was novelty and timeliness of the subject,
as some of the amendments in the law were adopted just after the choice of the subject of the
thesis had been made and some during writing of the work. Namely the amendments were
adopted in two parts — first a law was adopted in September 2014 stipulating that for motor
vehicles used in a company a driving journal has to be kept and that the presently valid
compensation in the amount of EUR 64 for using a personal passenger car for business purposes
was abolished. The other amendment was adopted 1 December 2014, when a new value added
tax law was entered into force stipulating that the value added tax is refunded from the expenses

related to passenger cars in the amount of 50%.

The author of the thesis kept herself permanently updated with the changes through homepages
of the relevant organisations and by studying the amendments of the laws. As a reference for
writing the thesis professional literature and various web pages (for instance the homepage of the
Tax and Customs Board) were used. In addition to materials available in the Estonian language,
also sources in English and Finnish were used when writing the thesis. Data available in foreign

languages was mainly used to compare Estonia with the closest countries.
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Besides the novelty and timeliness of the subject, the subject was also of interest for the author
herself, as one of the primary requirements of the chosen speciality is to keep oneself
permanently updated in the field of tax changes. The objective of the thesis was to prepare a
comprehensive material regarding passenger cars and taxation thereof in entrepreneurship. The
thesis was divided into two parts, of which the first part is theoretical and the second part

comprises of practical analysis.

The thesis starts with an explanation of the most important terms used in the work, to make it
easier for a reader to understand the text. The explanation of terms is followed by a theoretical
chapter, in which the author tries to explain the changes related to the amendments compared to
the laws existing earlier through various sources and materials. Reasons are outlined why so
extensive re-arrangements were undertaken and what is the interest of the government regarding
new laws. The work also includes several examples and tables, which give the readers a better
overview of the explanations and problems. Also practices in Estonia and other European

countries are compared. This is done by means of examples from Finland, Sweden and Latvia.

In the end of the theoretical part it becomes clear that the tax system in Estonia is simpler and
clearer than in neighbour countries. The reason being that in Estonia the various different
properties of a motor vehicle are not taken into consideration. In addition a conclusion was made
that the initial analysis does not show remarkable increase of the government revenue but for
sure it increases the work volume of bookkeepers and thus also the price of the service. Also it
was concluded that when adopting the amendments of the law all aspects were not thoroughly
considered and that different people related to entrepreneurship were not included in the

discussions of the laws.

In the second part of the thesis the author analysis answers received to the questionnaire. Namely
the author prepared an electronic questionnaire and sent it to several Estonian companies. 104
answers were received, which were analysed in more details. The objective of the questionnaire
was to confirm or rebut the conclusions made in the theoretical part. The main interest of the
author was to acquire information about the number of enterprises owning a motor vehicle, in
which conditions the enterprises own the passenger cars and to find out the problems and

suggestions related to the new amendments.

The conclusions made in the frame of analysis were similar to the ones made in the end of the

theoretical part. Amendments in the law increase the work volume of bookkeepers, as now
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records must be kept for each motor vehicle separately. In addition to this, purchases with the
value over EUR 1000 must be separately declared per each supplier. Increase in the volume of
work brings along increasing of the cost of the service but at the same time the amount of taxes
to be paid to the government will not necessarily increase by 4 million euros as expected. In
addition the answers to the questionnaire outline that the amendments are unclear and they are

not carefully thought over.

The thesis came to important conclusions but as the laws were adopted only in the end of 2014 it
is not possible yet to evaluate properly their practicability and usefulness. Yet based on the
calculations and opinions of people it seems that the expected income will not be achieved but
the laws will bring along increase of the work volume and higher cost for the service. And last
but not least, the changes may complicate the financial situation of micro companies, as their
costs will increase significantly due to the fact that bookkeeping service becomes more
expensive and changes have to be made in the programs. Time will show whether the outlined

problems and conclusions related to the amendments in the law are right or not.

65



Deklareerin, et kdesolev 10put6o, mis on
minu iseseisva to0 tulemus, on esitatud
Tallinna Tehnikaiilikooli diplomi taotlemiseks
ning selle alusel ei ole varem taotletud
akadeemilist kraadi ega diplomit.

Koik t00 koostamisel kasutatud teiste autorite tood,
pohiméttelised seisukohad, kirjanduslikest allikatest
ja mujalt parinevad andmed on viidatud.

AUOT:
(Agne-Ereen Tali, 13. jaanuar 2015)

Uliopilaskood: .........c.c.ovuneieiiiiiiiiieiieaieainn .,

To0 vastab kehtivatele nGuetele.

Juhendaja: ...
(Pille Kaarlop, 13. jaanuar 2015)

(nimi, allkiri)

66



