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~ Kolonel-leitnant I. Kasak

Riigiraudteede ekspluatatsiooni ameti juhataja.

Stndinud 4. juulil 1895. a,, Tartumaal, Utajarvel.
Alghariduse saanud Aru ministeeriumikoolis, LGpeta-
nud Tartu Opetajate seminari, 1915. a. lopul astus
Vene sBjavékke, Iogetas Aleksei sGjakooli ja vottis osa
maailmasGjast 1916—1917. a, kus sai haavata kaks
korda. V@ttis osa vabadussgjast 3. jalgvéepolgus. Pa-
rast vabadussoda teenis 3. jalgvée Folgus, allohvitseri-
dekoolis ja kindralstaabis. ~1922.—1923. a. lopetas oh-
vitseride Uheaastalised tdienduskursused, samuti  1926. a.
vabariigi korlgema_ sOjakooli. 1926.—1934. a. kaitseva-
?ede staabi Il (liiklemise) osakonna tlemaks. 15. sep-
embrist 1934, a. madrati Kiigivanema otsusega riigi-
raudteevalitsuse ekspluatatsiooniameti juhatajaks.
. Oma ameti korval olnud lektoriks 1927." a. peale
sdjakoolis ja kdrgemas. sBjakoolis, taktika alal, samuti
kda mitmesugustel kaitsevde kursustel.  Kirjutanud
raamatuid oma erialalt: ,Taktika“, ,,Masikeerimine* ja
-1 aktikaliste Oppuste metoodika“, samuti artikleid
,o0duris*, Tartu Glikooli Gigusteaduskonna Ulidpilane.
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Vedureld

August Ehvert

Raudteevalitsuse finantsameti varustustoimkonna
juhataja.

Sndinud 3L. jaanuari] 1893, a. Tallinnas. Ldpe-
tanud 1910. a. raudtee tehnikakooli Tallinnas ja 1915. a.
| kadeti korpuse Peterburis, peale selle Peterburis teh-
noloogia instituudi 2. kursuse dlipilane kuni 1916. a,,
mil Gpipimine katkes s6javakke kutsumise tottu. 1928. a.
IoEetanud Tallinna Tehnikumi ehitusosakonna ehitus-
tehnika haru. o

Teenistuse kaik: 1910.—1912. a. praiktikant raud-
tee peatehastes Tallinnas; 1912.—1916. a. Peterburis
PBhja-0htu raudteevalitsuse veoosakonna tehnik. Tege-
vas vées 1916—1918. a.  Slutse—Sinjavka kitsaroop-
melisel raudteel veoosakonna {uhataja 1916—1918. a.
Uks aasta kodusdjas Siberis. 1919. a. detsembrist kuni
1921, a juunini Tomski linnavalitsuses kontroll-jaos-
konna juhataja. Eestisse siirdus 1921. a. suvel ja as-
tus teenistusse 17. oktoobril 1921. aastal raudtee veo-
gagléonda tehnikuna, millises ametis oli 6. veebruarini

!

Viimasest tdhtpdevast arvates kuni 1. detsembrini
5929. a. r||g|k0nt|x5)ll|s, kust lahkus vanema reviden-
ina.

1. detsembrisit 1929. a. — 30. juunini 1934. a. raug™
teevalitsuse ehitusameti tehnikatoimkonna juhataja abi
tsiviilehituste alal.

L juulist 1934. a. — raudteevalitsuse finantsameti
varustustoimkonna juhataja, thtlasi finantsameti ju-
hataja asetditja varustuse alal.



EESTI.
UuS AUTOMAATSIDURI MUDEL.

Teatavasti on juba aastakimneid murtud selle le
pead, kuidas saaks konstrueerida automaatsidur, mis
viimaldalks raudtee vagunite ja_vedurite kiiret kokku-
a lahtihaakimist, ilma et haakijai vajadust oleks, ala-
iselt elu hddaohtu pannes, minna vagunite vahele. Sel
alal on juba rohkesti katseid tehtud ja mitmelaadseid

seadeldisi leiutatud, kuid seni ei ole Ukski neist osutu-
nud ndnda otstarbekohaseks, et oleks kasutamisele vot-

mist leidnud laiemas ulatuses.

_Ka Eestis tehakse selle kuSlm_use?_la
hiljuti on raudtee veoameti tehnik H. _
tanud patendiametile uue automaatsiduri kava, mis
on teistest senituntud automaatsiduritest parem selle-
poolest, et leiutatud siduriga varustatud vagunitele
(aéb alles ka praequ tarvitusel olev veohaak, millist

tegemist ja

kasutatakse nende vagunite kiilgehaakimiseks, mis au-
omaatsiduriga veel varustamata.

Uus automaatsiduri komplekt koosneb vedruga va-
rustatud Ebbrdlhaagl_st, hammasvinnakust ja harkhaa-
gist. Kokkuhaakimine toimub jargmiselt: Liginevad
vagunid Uksteisele nii, et vastamisi seisvad vaguni
ipviihvrid Giksteist tdukavad, siis satub automaatsiduri
ﬁﬁdrdhaak vastasseisva siduri harkhaagi harude va-
ele, mille lame pdhi réhub poordhaagi varre otsas ole-
va_hammasvinnaku hambad vélja ja varrel olev pin-
gule tmmatud sguraalvedru poorab pddrdehaagi haa-
gid harkhaagi taha kinni. Selle aja jooksul plitiavad
puhvrivedrud kogu survest vabaneda,” kuid enne, kui
Is(ee r&en teostub, on automaatsidur vagunid kokku haa-
inud.

_Automaatsiduri lahtihaakimist toimetatakse Uks-
koik kummalt vagunikiiljelt sellekohase seadeldise abil.
Poordhaagi vedru tommatakse sealjuures dles valmis-
oleku seisukorda jargmiseks haakimiseks.

~ Mainitud automaatsiduri tarvitusele votmise puhul
ikitsardopmelise tee vagunite juures tuleb praegustele
vagunipuhvriteile juurde teha  kontrnpuhvrid, mis on
tarvilikud selleparast, et kui vastastikku seisvad
kontr-puhvri vedrud touke labi kokku litsutakse, siis
sel momendil haagib automaatsidur vaglumd kokku ja
hoiab vedrud surve all seni, kuni toimub lahtihaakimine.

LATIMAA.

SOIDUHINNA-ALANDUS VALISMAALASTELE.

~ Mane Laane-Euroo,pa riigi eeskujul on ka LAti
kdesoleval suvel maksma pannud erilise, 25 % suuruse
sdiduhinna-alanduse nende vélismaalaste suhtes, kes
kilastavad Létit ja viibivad seal vahemalt 7 pdeva,
kuid mitte (le 60 p&eva. Need hinnaalandusega pile-
tid on saadaval" ainult valismaa reisibiiroodes, kes neid
koostavad Léti kupongipiletitest, kusjuures pilet peab
ostetama kohe edasi-tagasi sBiduks. ~Hinnaalandusega
kuponjg'pileti-raamat_koostatakse Lati teeosa jaoks tais-
piletist sinnasdidu jaoks ja poolpiletist taFas_lsmdu
Jaoks, Kkusjuures vilmane “varustatakse templi g_éljen-
diga ,Turist”. Peale selle lisatakse kupongpileti raa-
matusse veel eriline leheke, ilma milleta pilet ei ole
maksev. Sellele lehele margitakse Létisse sissesGidu

Larka eSi-

62

puhul rongikonduktori poolt Latisse sissesdidu_kuupdev
Ja ka tagasisdidu kdige varem kui ka .ko!?e.hlljemmt_aht-
aeg, 5. o. 7 ja 60 paeva. Naiteks, kui pileti on mildud
Pariisis 5. juulil Jla reisija stidab Latisse 9. {uuhl,_sus
tagasisdit selle piletiga voib_teostuda varemalt 17. juu-
lil"ja hiljemalt 2. septembril.

RAUDTEE LIIKLUSE SUURENEMINE.
TRANSIITVEDUDE PUUDUS.

Nagu Lati raudteede tegevuse statistilistest and-
metest naha, on liiklus kéesoleval eelarveaastal, vor-
reldes selle_esimest veerandit eelmise aastaga, mérksa
tousnud: Reisijate arv on tdusnud 15% vérra, samuti
on kaubavedu Uuldiselt suurenenud 18% vérra. Kuid
transiitveod on sealjuures véhenenud ligi 29% vorra.
Eriti suuresti on Ian%enu_d vedude hulk L&ti ja Nou-
kogude Venemaa_ vahel, nimelt sisse- ja valjavedu 40%
virra, ja transiitvedu L&ti sadamate kaudu 90% ja
Eglaine piirijaama kaudu 30% vdrra. .

NSVL transiitvedude véhenemise kohta Lati kau-
du Aa selle pdhjustest Idhem arutlus ilmus raudteeas-
anduse ajakirjas ,Dzelzcelu Vestnesis“ nr. 14 ja 15
desoleval aastal. Seal toodud tabelist on naha, et
raudteeveod NSVL ja Léti vahel viimase 5 aasta jook-
sul omasid jargmise ulatuse:

Vedude kvantum tuhandetes tonnides:

VENE

Kokku 677 737 690 240 199

Kaesoleval aastal on NSVL veod Lati kaudu veelgi
véhenenud nagu juba nimetatud. Peamise pdhjusena
vedude vahenemise suhtes nimetatakse seda asjaolu, et
NSVL on viimastel aastatel ikka suuremal mé&aral oma
véliskaubandust teostama hakanud oma sadamate
kaudu. Ka on margata, et N. Vene eelistab oma vedu-
sid teostada mones teises sihituses, nait. Poola kaudu.

ALSUNGA—KULDIGA RAUDTEELIINI EHITUS.

Kuldiga (end. Goldingen) linnal puudus seni raud-
tee dhendus.  Selle puuduse korvaldamiseks otsustati
pikendada Lleﬁajast Alsungani minev kitsar6opmeline
(750 mm) tee kuni Kuldigani. Kéesoleval ajal ollakse
Kibedasti tegevuses selle teostamiseks. RoOGpad uue
teeosa l|<aoks valtsitakse riigi metallurgia tehases Lie-
[)ajas, kuna pbormed valmistatakse Daugavpilsi tehas-
es. Roobaste mahapanekut on juba alustatud. Kuna
mullatodd on hasti edenenud, siis loodetakse paremal
juhul raudteeliini ehitus |Gpetada juba veel k&esoleval
aastal. Uuel raudteeliinil on ette ndhtud viis jaama:
Almale, Edole, Ivande, Deksne ja Kuldiga.



SAKSAMAA.

INNAALANDUSED LASTERIKASTELE
NDADELE, TEATRIKULASTAJAILE JA
VALISMAALASTELE.

Kéesoleval aastal on Saks.a riigiraudteedel mdne-
su%used “uued  sfiduhinnaalandu&ed maksma pandud,
millest tAhtsamaid on need, mis lasterikastele perekon-
dadele ja teatrikiilastajatele ette nahtud. _

~ Varemalt olid sfiduhinna-alandused lasterikaste
pi -ekondade jaoks maksvad Prantsuse raudteedel (kui
pea-konnas vahemalt 3 last), kui ka Belgias (vdhemalt
4 1a."). Kdesoleval aastal pandi sédrane sbiduhinna-
alandv ka Saksa riigiraudteedel maksma perekondade
suhtes, millel on véhemalt 4 last. Ainult esimene pe-
r_e_konnalnge maksab taie hinna, kuna iga jargmine
liige vanadusega Gle 10 aastat vdi kaks last vana useﬂa
4 kuni 10 aastat maksavad poolliinda; ks laps alla
10 aasta veetakse maksuta. Hinnaalandus on maksev
ka_sel juhul, kui mitte terve perekond korraga ei sbida,
vaid vahemalt 2 liiget, ndit., vanemad (ksi, ema tit-
rega jne. Mainitud_hinnaalandus on maksev ka piha-
péeva- {a puhkusesoidu-ipiletite suhtes. ,

Neile, kes soidavad kuhugi mdnele teatrietendu-
sele, antakse tagasisGidul 50%hinnaalandust.  Selleks
otstarbeks peab relsl{a jubasinnasdidul [ghtejaamas
noudma erilise tunnistuse, mis maksuta valja antakse.
Teatri kilastamisel tuleb lasta panna tunnistusele sel-
leks ette nahtud tempel. Tagasisdidul esitatakse Ghes
sidupiletiga ka teatnBllet ja mainitud tunnistus. Kaks
last vanadusega 4—10 aastat veetakse dhe taisealise
sdidhipiletiga. o _

Peale ‘selle on Saksa riigiraudteedel praegu kuni
31, oktoobrini 1934 maksev 60% sGiduhinnaalandus vé-
lismaalastele ja vélissakslastele, kes viibivad Saiksa-
maal véhemalt 6 paeva.

KIRJUD REISIRONGID.

Vastandina teistele liiklemisvahenditele vdib siiski
raudtee pakkuda kdige rohkem relsgate igasuguste
nbuete ja tarvete rahuldamiseks. ~Raudteevaguneid
saab hasti valgustada ja kitta. S06gi- ja magamisva-
gunid kannavad hoolt mulgavuse eest 00sistel ja pike-
matel reisidel. Et sel alal reisijaile pakkuda veel roh-
kem kui see seni voimalik oli, on Saksa Riigiraudteede
Seltsi peavalitsus viimasel ajal mdnesug:useid uuen-
dusi osalt juba makdma pannud, osalt on aga nende
teostamine "I&hema tuleviku kisimus. Nagu juba va-
rem teatatud, polsterdatakse Saksa raudtéedel ka
3. klassi vagunid, nimelt eeskatt need, mis on liikumas
kur_rongldes. Peale selle tulevad suurendamisele va-
gunite kupeed, nimelt 3. klassis 1500 mm pealt 1700 mm
neale ja 2. klassis 1800 mm pealt 2000—2300 mm peale.
Ohuvahetuse eest tahetakse rohkem hoolt kanda, tar-
vitusele vOttes moodsaid ventilatsiooni-sisseseadeid.

_Vaguni sisustuse alal on Muncheni _direktsioonis
m_|dag| uut ette voetud; luua kirjud reisivagunid ja
kirjud rongid. Kiill mitte Gldiseks liikiemiseks, kuid
eeskatt eritarvidusteks. Rida reisivaguneid, mis olid
jarjekorralisel parandusel tdokodades, otsustati {mber
ehitada, andes vagunitele mugava ja moodsa sisustuse
ja — mis nimelt uudus — iga vagun peab omama ise-
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su%use varvi, nii seest- kui ka valjastpoolt. Tuntud
arhitekti Mincheni_raudteedirektsiooni ametniku Gsén-
ger’i ja kunstmaalija Kunze kavade ia juhatuse jarq
pultakse anda uutliiki reisivagunitele tdiesti kunsti-
maitseline véljandgemine. Vaguni sisemuses peab koik
sobima ja olema kooskdlas, seinad, akende eesriided,
vaseldikejoonistused klaasi all seintel Lne. N

. Esimene selline kirju rong koosneb 12 reisivagu-
nist ja on 'maaratud peamiselt huvisitude jaoks.

_ Ka Hamburﬁ_—.Lubeck—Tr_avemunde liinil tuleb
liikumisele ks |r{u_ rong, millel iga vagun on ise
varvi, Oks punane, teine kollane, siis helesinine, hele-
roheline jne.

RAUDTEEVAGUNID LINNATANAVAL
LITKUMAS.

Schweinfurdis vleti tarvitusele raudteevagunite
edasitoimetamine raudteejaama ja (he tehase vahel
selleks ehitatud erisdiduki abil. Tuntud Schweinfurdi
kuullaagrite tehasel Kugelfiseher puudub raudtee iihen-
dus jaama ja tehase vahel ja selle loomine hariliku
raudteeharu” ehitamise abil osutub kohalikkude tehni-
liste ja liiklemisolude tfttu véga kalliks ja seega eba-
praktiliseks. Et agia siiski tehasel rohkesti tuleb kau-
pu vedada raudteele ja vastupidi, siis_otsustas tehas
tarvitusele votta taiesti omapdrase liikumisevahendi.
Ehitati eriline paljurattaline alusvanker, millel aset-
seh roohe umbes hariliku kaubavaguni pikkuses. Raud-
teejaamas on ehitatud vastav seadis, mille kaudu kau-
bavaqun paigutatakse Umber rbobasteelt nimetatud
sdidukile, asetades selle rooEmeraamHe. _Sel teel on
vBimalik tihje kui ka laetud kaubavaguneid viia sinna,
kuhu vaja. o

10 Juulil 1934 voeti uus sdiduk pidulikult Baieri
valitsuse esindajate _kui korgemate raudteevalitsuse
ametnikkude juuresviibimisel tarvitusele. Peeti kone-
sid, kus selgitati uue liiklemisvahendi tekkimist ja ro-
hutati selle” thtsust, mis ta tulevikus saah omama
eriti raudtee kaubaliikluse arendamisel. Seega on
jalle ks voimalus avanenud ka raudteeliiklust muuta
enam_painduvamaks. ~Peale seda paljude pealtvaata-
{ate juuresolekul veeti uue soiduki abil 20-tonnine lae-
ud koksivagun raudteejaamast tehasesse. Hiljem tehti
veel laiemas ulatuses linna tanavatel proovi- ja tut-
vustamissditusid (he tiihja kaubavaguniga.

KIIRMOOTORVAGUN BERLIN—KOLN TEEOSAL.

Berliini ja Hamburgi vahel on liiklemas, nagu
teada, kiirmootorrong ,Lendav hamburglane”, = Sama-
seid kiireid Ghendusi kavatsetakse luua ka teiste téht-
samate punktide vahel. 17. juunil s. a. korraldati jdlle
Uhe uue kiirmootorvaguni ametllk“Froowsm_t Berliini
{a Kolni vahel. Kiirmootorvagun valjus Berliini Char-
ottenburgi jaamast kell 7.30. Teel peatusi ei olnud
ette nahtud. Mootorvagun joudis Kolni kell 12.20, see-
a 4 tunni 50 minutiga sOitis &ra 575 km zplkkuse

erlini—Kolni vahemaa. Kiireim kiirrong FD22 sellel
teeosal, mille keskmine sdidukiirus on. isegi 90 km, tar-
vitab soiduks e\ tundi. Tagasisoit alustati kell 15.04
sama teed kaudu. Seekord olid 1-minutilised Featu-
sed ette nahtud Essenis ja Hannoveriis. Tapselt kel
19.54, nagu see sBiduplaanis oli ette ndhtud, Ioppes



esimene proovisit Berliinis. Keskmine sbidukiirus oli
kiirmootorvagunil 120 km tunnis, kui arvestada terve
575 km valiemaaga. Kuid Uksikutel teeosadel oli see
marksa kérgem, ndit. Wustermarki ja Hammi vahel
keskmiselt 134 km. Soidukiirus tihti ulatus kuni
160 km/t. Eaudteevalitsus loodab, et on vimalik veel-
gi suurendada Kiirust, ja Berliini—KalIni vahelise kiir-
mootorvaguni kdima panna 4% ~tunnlhse_s<_)|duz;1]a%a.

15, maist 1935. a. on uue sbiduplaani jérgi ette
nélitud kiirmootorvagunid jargmistel 8 liinil:" Berlin—
Kdln, Hambur%_—KOIn! Berlin—Miinchen ja Nirnberg—
Stuttgart, Ber m_'LEIEZI%" Berlin—Dresden, Berlin—
Breslau—Beuthen ja Berlin—Kadnigsberg. o

Nagu teada, tehakse ka Prantsusmaal katseid kiir-
mootorvagunitega (autom_otj_meJ, nimelt Pariis—Lille—
Tourcing teeosal. Proovisditudel saavutati keskmise
sdidukiirusena kuni 140 km tunnis, kuid loodetakse seda
tosta kuni 157 km/t. Iga _mootorronlg koosneb kolmest
vagunist, millest esimesel ja kolmandal on 12-&ilindri-
lised diiselmootorid 400 h.-j.. Istekohtade arv rongis
on 146. Rongi kogukaal on 140 tonni. ~Koik kolm va-
gunit on thendatud enda vahel kautSukist tihendusega,
mistdttu rong ndib {he pika vagunina. Pikkus on
64 meetrit. Vagunite sisemus on alumiiniumist,

Kavatsetakse tuleval aastal jpanna kaiku kiirmoo-
torvagunid Pariisi ja Berliini vahel Lille, Liege ja
Kdlni kaudu.

PROF. DR. von der LEYEN f

Odsel vastu 25. sept. s. a. suri Berliinis ekstsellents:
Frofegsor Dr. v. der Leyen, tuntud ja lugu,peetud tead-
aneAa kirjanik raudteeasjanduse alallt, o
Al v. der Leyen sindis 28. juunil 1844 Goldsclimie-
dingis, Castropis mdisaomaniku pojana. Omandas. ju-
riidilise hariduse Tibingenis, Heidelbergis ja Berliinis,
kus kaitses oma doktori-véitekirja 4. novembril 1865.
Samal aastal astus riigiteenistusse, olles_tegev mitme-
sugustes kohtuametites. 1. martsist 1872 kuni veeb-
ruarini 1876 oli Bremeni kaubanduskoja siindikus, mil-
lises ametis tutvunes lahedalt mitmesuguste liil-duse-
kisimustega.  Tol ajal juba avaldas Uhe arvustuse
riigiraudteedeseaduse eelnou kohta, milline kirjutis ara-
tas tdhelepanu autonlefa ta kutsuti seetdttu ru(ruraud-
teedeameti teenistusse 1876. a. Kui Preisi avalikkude
tddde minister Maybach asus Preisi eraraudteede r_u%us-
tamisele, siis kutsus ta 1880. a. v. der Leyeni ministee-
riumi teenistusse, kus kadunu vGimed ja teadmised
véga kasulikuks osutusid mainitud kavatsuse teosta-
misel. A, v. der Leyen’ile usaldati ka ministeeriumi
Ppolt véljaantava raudte_easga.nduse .ajakirja ,Archiv
Ur das Eisenbahnwesen’i* foimetamine.. _

1883, a, kui lopetati kolmanda rbobastee ehitus
Atlandi ja Vaikse ookeani vabel Pdhja-Ameerikas, siis
Northern Pacific raudtee president Villard, rahvuselt
sakslane, kutsus uue raudteeliini pidulikust avamisest
osa vitma rida Saksa Opetlasi ja raudt_eeasganduse eri-
teadlasi, seal hulgas ka v. der Leyeni. Sellel reisul
Oppis v. der Leyen Iéhedaltda tiksikasjalisemalt tund-
ma PBhja-Ameerika_raudteede olusid, mille kohta hil-
jlem ondavaldanud pikemad kirjatoéd, mis raamatutena
imunud.

Ministeeriumi teenistuses liikluse- ja tariifide ala-
del oli v. der Leyen kuni 1912. a. millal, olles juba
68 aastat vana, méadrati puhkusele. Kuid ministeeriu-
mi administratiiv-ametialadelt lahkumine ei tahenda-
nud v. der Leyen'ile, kes oli veel tais vérskust, elujoudu
ja vasimata tootahet, loobumist temale lahedaseks ja
armsaks muutunud erialadest.  Ajakiri ,Archiv fur
das Eisenbahnwesen, mida ta oli juba 30 aastat toi-
metanud, isamuti ka uks ajakiri Saksa véikeraudteede
kohta, jdid endiselt v. der Leyeni toimetada. Siinkohal
Beame nimetama, et ,Archiv fir das Eisen-

ahnwesen“ on lahedalt seotud v. der Leyen’iga.
Et nimetatud ajakii-i, mis esialgu ainult enam-vahem
kohaliku téhtsusega. Preisi ministeeriumi ametliku
teataja lisana vélja anti, hiljem aja jooksul rahvusva-
helise tahtsusega raudteeasjanduse ajakirjaks ja ka
toe(rla Harbiiviks valja kuljunes, on suurelt osalt ni-
melt kadunu teene, kes selles ise avaldas vadrtuslikke
kirjutisi, kuid kellel dnnestus leida endale rohkesti tub-
lisid kaastoolisi Saksamaalt, kui ka vélismaalt. A{a-
kirja toimetajajks oli ta oma korgele vanadusele vaata-
mata (28. juunil s. a, pihitses ta loma 90. a. siinni-
pdeva) kuni elu Iopuni. _ -

Peale ,Archiv fiir das Eisenbahnwesen'i“ toime-
tuse_on v, der Leyen avaldanud Kirjutisi paljudes teis-
tes juriidilistes voi raudtgeasjanduse adaklrjades, isegi
ajalehtedes, Ka on ta votniid osa Rolli raudteeasjan-
duse entsiklopeedia, kui ka mdnesuguste teiste leksi-
konide j. m. koostamisel. _

~ Peab lopuks nimetama, et kadunu veel kuni 1924, a.
pidas loenguid Berliini dlikoolis liikluse kisimuste alalt.

. ITAALIA.
SOIDUHINNA ALANDUSED VALISMAALASTELE
ITAALIA RIIGIRAUDTEEDEL.

Kéesoleva aasta 31 detsembrini on pikendatud

Itaalia riigiraudteedel jargmine, juba moddunud aas-
tal maksev olnud sdiduhinnaalandus: Valismaalastele,
kui ka vélismaal elutsevatele itaallastele antakse soi-
dul Itaalia p||r|jaamade)a koigi Itaalia sihtjaamade
vahel hinnaalandust 50% edasi-tagasi Fllet_ltelt Ja
710% hinnaalandust gruppide soitude puhul, milles va-
hemalt 25 isikut. Need hinnaalandusega piletid mitakse
ainult vélismaa agentuurides ja Itaalia_piirijaamades.
Tingimuseks on, et reisijad peavad viibima Itaalias
vahemalt 6 péeva. TagasisGjit on_ lubatyd ka mdne
teise piiripunkti kaudu, kui sinnasgidul. Ulaltahenda-
tud hinnaalandust ei kohaldata ainult nende sihtkoh-
tade suhtes, mille kohta juba mdned teistsugused hin-
naalandused ja soodustused on maksma_pandud.
_ Peab tahendama, et selliseid, Uksikute linnade
{ne. kiilastamiseks v0i pidustustest osavGtuks ettendh-
ud sdiduhinna-alanduste ja muude soodustuste arv
on véga suur, mis nditab, et Itaalia on viimasel ajal
suurt tahelepanu osutumas reisi-, eriti turistide litk-
lusele.  On asutatud eriasutis ,Itaalia riiklik reisi-
liikluse amet (Ente Nazionale Industrie Turistiche —
|ihendatult ENIT)®, mis kannab hoolt eriti selleko-
hase propaganda eest vélismaal, muuseas andes valja
igasugust reisikirjandust, brosure, ajakirju, infor-
matsioonilehti jne.

Tegev toimetaja: E. TIMMA, Korter; Liihikejalg 4—3., telef. 429-58. — Vastutav toimetaja: E. GRUNBERG,
krt.: Vaksali puiestee 14—7., telef. 434-41. — Véljaandja: K.-i. ,EESTI RAUDTEE®, Tallinnas.

J. Zimmermann'i irlhiltocla Tallinnas, Lihihe jalg 4,



SAAREMAA.

 Koguteos ,Eesti VI — Saaremaia®, mille Gldosa
ilmus juba aasta eest, on ndid tervena ilmunud. (Hind
9 kr.). Ta on /paisunud ligi 900-lehekiljeliseks koiteks.
Seega on ta suurem kdigist senini ilmunud maakond-
likest kirjeldisist.

~ Kuigi iga teisegi Eesti maakonna tuumaks on ise-
seisev, looduslikult teistest eraldatud (soode ning met-
sade kaudu) ala, siis ometi Gkski -teine ei moodusta nii
taielikult eraldatud dhikut, kui seda on Saaremaa.
Seetottu pakub see maakond kirjelduseks palju mater-
jali, ta on tommanud enda poole uurijaid enam kui
moni teine. Selle tulemuseks on ka vérdlemisi rikka-
likke kirjanduslikke andmeid selle maakonna kohta.
See kirjandus on aga silamaani olnud laialipillatud ja
eriti- eesti Igge&ale raskesti kéttesaadav, kuna rohuvas
enamikus voorkeelne.

_. Konealuses ko%uteoses on see materl(al voimalikult
taielikult dra kasutatud ja kattesaadavaks tehtud eesti
lugejale, mitte Uksi sellega, et raamat on eestikeelne,
\éal_d andes sellele ka voimalikult loetav, ildarusaadav
uju.

Véhe sellest: iseseisvusaastate kestel on Saaremaa
olnud uurimisalaks ai*vurikikaile noorile ja vanemaile
Eesti_teadlasile, kes on kogunud sealt ainest, mida nad
senini ainultt osaliselt on mujal triikis avaldanud. Nen-
de toovili_ilmub niud ,Saaremaas“ esmakordselt téie-
likumalt ja rahvalikul kujul. ~Seetdttu moodustab ko-
guteos ,Saaremaa“ selle maakonna kohta kasiraamatu,
mida taiel méaral ei asenda ikski teine kirjanduslik
teos.

- See asjaolu ei avaldu mitte 0ksi tekstis, vaid ka
illustratsioonides. 282-est joonisest ilmub trikis esma-
kordselt suur enamik. Paljud neist piltidest on val-
mistatud eriti selle teose jaoks ja vastavate erialade
asjatundjate poolt. Esmakordselt on maakondlik ko-
guteos varustatud varviliste kaardilisanditega,
mis taiendavad eriliselt pOhjalikumalt késitletud pea-
tiikke SSorve ja Muhu). _Ka maakonna kaart mdddus:
1:100000 on antud taielikum kui senini, kuna ta si-
saldab ka samakdrgusjooni, milleks tarvitusele on vde-
tud Veel viies vérv.

REICHSBAHN UND SCHULE.

Verkehrswissenschaftliche  Lehrmittelgesellschaft
m, b. H. bei der Deutschen Redchsbahn. Berlin 1934,
180 lehekiilge, 51 joonist. Hind 2.00 riigimarka bro-
Seeritult. . o
~ Eelolev raamat on antud vélja tuntud kirjastus-
tihingu poolt, mis asub Saksa riigiraudteede™ Seltsi
uures ja Pu_s klréastab peamiselt |gasuguse"|q Oppe- ja
asiraamatuid. Kuna viimased seni olid maaratud ha-
rilikult raudteelastele, neile kes juba teenistuses, sil-
maringi laiendamiseks voi tuntud faktide meeletuleta-
miseks, vOi raudteeasjanduse Gpilastele — sissejuhatu-
seks selle kaituse mitmesugustesse harudesse Ja ala-
dele, siis on kéesolev raamat seekord mddratud hOQﬁIS
laiema |ugejaskonna jaoks. Arvesse vottes seda tant-
sust, mida nadd" liikluse ja selle hadaohuta kéituse k-
simused omavad Fraegusaja elus ja eriti seal, kus rah-
vast palju ja liiklus vdga elav, on seega tdiesti otstar-
bekohane, et juba noori nende koolieas tutvustatakse
likluse kusimustega. See ei ole Uksi huvitav, ja_ei
vaigista ainult laste uudishimu, vaid nad vdivad siin-
Luure_s mdndagi Oppida, piis neile parast elus osutub
asulikuks. o .

_Raamat sisaldab kirjutisi mitme autori ﬁoolt_. Need
on jargmised: Raudteeasjanduse tdhtsus rahva ja ma-
janduse kohta — Dr. ins. Remy, Kélnist. — Tehnilist
a ajaloolist raudteest — riigiraudteede president

ohse, Stettiiiist. — Pilk kaitusteenistusse — reisi-
ves'tlus ‘dr. ins. Bloss'ilt, Dresdenist. — Pilfetid, pagas
Jja kiirkaup. — Soiduhinnaalandused Saksa riigiraud-
teedel — riigiraudteede inspektor Hans Muller, Ber-
linist. — Raudtee-kaubaliiklus — riigiraudteedendunik
Dr. Couvé — Berlinist. = Saksa raudteede tookojad —
riigiraudteede dlemndunik Luhmann Kélnist. — Riigi-
raudteed ja kool  rektor Walter Hauer, Berlinist.
Ldpuks veel_éuhatus_ selle kohta, kuidas luua ,liiklus-
mustertubasid“ koolide jaoks, kus oleksid vélja pandud
igasugused mudelid, joonised j. m. liikluse ja eriti
raudteedekdituse kohta. _

Nagu dksikute kirjutiste loetlusest selgub, sisal-
dab raamat Ummarguse Ulevaate raudteeasjanduse
kohta. Peab tdhendama, et kdik see on kirjutatud aru-
saadavas keeles ja huvitavalt véljendatult, mis vastab
noorele lugejaskonnale. Rohked joonised aitavad veel
kdike seda selgitada.






