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EESSONA

Paldiski raudteejaama pargi maastikuarhitektuurne lahendus on koostatud Tallinna
Tehnikadlikooli inseneriteaduskonna ehituse ja arhitektuuri instituudi

bakalaureuseastme I6putédna maastikuarhitektuuri erialal.

On vaga meeldiv, et meil on olemas vdimalus soita rongiga. Rongiga sdites saab
autoroolis narveerimise asemel lugeda, 160gastuda ja nautida loodust vai inimeste elu
onnelikemaid hetki. Hooldatud raudteejaama pargialad olid alati saabuvatele
kllalistele tadhtsaks visiitkaardiks. Sellest tulenevalt soovis [6putdd autor kujundada

Paldiski raudteejaama parki, et luua tdhelepanuvaarne koht kohalikele ja turistidele.

LOput6o kaigus on labi viidud linna ja projektala analiils, uuritud raudteejaama
Umbruse ajalugu ja uute raudteejaamade imbruse projektlahendusi, mille tulemusel

pakuti projektlahendus Paldiski raudteejaama pargile.

Tahan tanada Tiina Tuulikut, et toetasite mind sellel proovile paneval teel. Praegu
I6putdd viimases osas saan aru, et valides teise juhendaja, oleks voiks minu 10putdd

kirjutamise protsess olla vahem edukas.

Votmesonad: raudteejaam, raudteejaamade Umbruse ajalugu, Paldiski raudteejaama

park, Paldiski, bakalaureuset6o6.



SISSEJUHATUS

Raudteejaama park on kergesti ligipaasetav nii sdidukitele kui ka jalakaijatele, see on
rahulik ja vaikne ala. Vaatamata sellele hoiavad kohalikud ja linna ktllastajad alast

eemale. Raudteejaama pargi mdju linna keskkonna heakorrastamisele on alahinnatud.

Algselt oli park Uhtne tervik, kuid endine omanik ehitas loode poole puidust piirdeaia.
NUdd on park jagatud kaheks osaks. Loodepoolne pargiosa ei kutsu klilastama, sest seal
pole midagi teha. Tegemist on tavalise rohealaga, kuid siit avaneb suurepdrane vaade
merele. Kagupoolne osa on Uksluine ja siinge ala, mille keskosas paikneb kuiditatute
malestusmark. Inimesi vOib seal kohata naiteks 25.maéartsil, kui toimub
malestusteenistus vodi siis hoopis kuritegelikel eesmarkidel. Kohalikud kasutavad ala

Idbikdaimiseks ning ei jaa sinna kauemaks.

Kagupoolses osas olevad teerajad on peaaegu kinnikasvanud. Pingid on vanad ja varv
on kohati maha koordunud. Pargi keskel asub kroonuhistoritsismi stiilis raudteejaama

peahoone, mille ees paikneb tsaariaegne ringvaljak.

Ténaseks on raudteejaama park lisna tihedaks kasvanud. P8dsaste ja puude vahele on

ilmunud isektilvsed hariliku vahtra jarelkasvuisendid.

Bakalaureuset60 eesmargiks on muuta rongisoitjatele igav ala tahelepanuvaarseks.
Vdimalusel kasvatada kasutajagruppi ning veenda inimesi kauemaks parki jgama, mitte
seda ainult I|abikdimiseks kasutama. Lisaks anda informatsiooni Paldiski linna

vaatamisvaarsustest kulalistele.

T66 lahendamisel on kasutatud REIBO OU poolt 2019. aastal koostatud lghiala
geodeetilist alusplaani ja Tiit Teppo poolt 2005. aastal koostatud peamist pargi
geodeetilist alusplaani. Graafilises osas on kasutatud selliseid arvutitarkvarasid nagu
AutoCad ja Abobe Photoshop.



1. LAHTEULESANNE

Bakalaureuse t60 eesmargiks on uurida Paldiski piirkonna ajalugu ja kontaktala
seisukorda ning pakkuda paremat plaanilahendust just Paldiski raudteejaama pargile,

arvestades ajaloolisi, kultuurilisi, maastikke ja looduslikke vaartusi.
T66 lahendamiseks oli pustitatud selline kava:
e Ala toimiks kaitsevddnditega kooskdlas,
e proovida suurendada pargi kasutajagruppi,
e veenda inimesi kauemaks pargis aega veetma,
e |uua koht merevaate nautimiseks,
e luua koht, kus voiks rahulikult oodata rongi v6i bussi,
e suurendada malestusmargi vaartust nii elanike kui ka kulaliste hulgas,

e anda informatsiooni Paldiski vaatamisvaarsustest linna kulalistele.



2. METODOLOOGIA

Bakalaureuse t66 koostamisel alustasin alade puittaimestiku haljastuslikust hinnangust.
Labi puittaimestiku analllsi tekkis Ulevaade pargist ja olemasolevast haljastusest.
Selgus, et enamik puudest on heas seisukorras ning on parem sailitada neid voéimalikult
samas koguses. Lisaks selgusid puittaimestiku anallilisides pargi avatud ja poolavatud

vaated ning alad, mida vdiks avada.

T60 teostamisel oli teiseks sammuks piirkonna ja projektala analtils ning selle kirjeldus.
Sellega abistas heastidamlik Laane-Harju vallavanem, kes varustas mind projektalast ja

Paldiskist tutvustavate raamatutega.

Lisaks sellele olen leidnud linna ja projektala erinevate jaadvustusaastatega aerofotod.
Tanu nendele olid valmistatud Paldiski rohevorgustik, vaatamisvaarsuste, transpordi
lilkumiste ja kogumiskohtade skeemid. Lisaks selgus aerofotode analllsides, et
projektala on olnud peaaegu muutumatu lébi aegade, ainuke suurem sekkumine oli

piirdeaia ehitus kahe pargiosa vahel.

Eraldi puutusin kokku ka teiste raudteejaama parkide kujundamistega. Valinud olen
need pargid, kus olen ka ise kdinud. Keila raudteejaama Umbruse ja Tartu vaksali esise
valjaku plaanilahenduse anallilisidest selgus, milline v3ib valja ndha praegune Paldiski

raudteejaama park.



3. TEOREETILINE OSA

3.1 Raudteejaamade iimbruse ajalugu

Eesti raudteearhitektuuri ajalugu algab Paldiski-Peterburi liini avamisega 1870. aastal.
Igal raudteejaamal oli oma klass (I, II, III ja 1V). I klassi raudteejaamaks on Tallinna
Balti jaam. Rohkem oli II klassi jaamu: Haapsalu, Narva, Tapa, Rakvere, Valga, Tartu.

Paldiski raudteejaam kuulub III ja Keila raudteejaam IV klassi.

Ajaloost teame, et varasemalt raudteejaama hooned ehitati valdavalt puidust. Puit on
samas slttiv ja pdlev materjal, mille tulemusena puutusid raudteejaama tdotajad
auruvedurite korstnatest lendavate sademete tottu tulekahjudega lsna sageli kokku.
Nii hakati raudteejaama hoonete Umber rajama parke, kuna seda peeti parimaks

kaitseks tule levimise eest, eriti soojal aastaajal.

Peamiselt on jaamapargid ristkiliku kujuga, mille pikem kilg on rdébiti raudteega.
Tsaariaegseid jaamaparke iseloomustab ka peahoonest ettepoole paiknev nii nimetatud
ringvaljak, mille keskmes olevat muruplatsi kaunistas suure tdendosusega lillepeenar.

Liikumisteed aaristasid puud ja poosarinded.?

Seoses raudtee kaunistamisega 1936. kuni 1937. aastal on istutatud umbes 3500
ilupuud ja pddsad, rajatud 9 km hekke, planeeritud jaamaplatse 100 kohas ja
lammutatud vanu kédunenud abihooneid. Lisaks uuendati ka fassaadivarvi hoone
valimuse varskendamiseks. Alates 1940. aastast kuni tanapaevani piirdub
jaamaparkide hooldus enamasti muru niitmisega ja vanade puude langetamisega.
Erandiks on hoolikalt pligatud ilupuude ja hekkidega Kaarepere jaam, Leele vaksal ja

Vageva jaamapark.

“Nii nagu hooned, ndnda vajab ka park pidevat hoolt — muru niitmist, pddsad pligamist,
puud piiramist ja vO0sa eemaldamist. Koike seda korrapdraselt tehes lisandub
raudteekompleksile veel liks vaartuslik tahk.” — kirjutab Raudteearhitektuuri ajaloost ja

sailitamisest raamat.

! Raudteearhitektuuri ajaloost ja séilitamisest



3.2 Keila raudteejaama uiimbrus

Joonis 3.1. Keila raudteejaam pdhja poolt. Allikas: Eesti Ajaloomuuseum SA.

1920. aastal paiknes peahoone pohjaosas ringvaljak. Ringvaljaku muruplats on
adristatud taraga muruplats, mida kaunistas keskel suur lillepeenar. Park aga asetses

jaamakompleksis idapoolses osas. Ainult vaike osa pargist on sailinud endisest ajast.

28. augustil 2017. aastal avati Keila raudteejaama ala koos sinna kuuluvate

kergliiklusteede ja parklatega.

Projekt oli jaotud kahe firma vahel, kuna ei leitud raha maastikuarhitektilt terve t66
tellimiseks. Artes Terrae OU koostas projekti jaamahoonest ida poole ja Roadplan OU
lahendas jaamahoone esise osa. Projektiga tegelesid: Merle Karro-Kalberg ja Heiki
Kalberg maastikuarhitektuuribiiroost Artes Terrae ja Indrek Oden ettevottest Roadplan
Oou.

Projekti eesmark oli luua avalikku ruumi jalgrattaparklad, autoparklad, aja veetmise
voimalusi ning pakkuda kiiret ja mugavat viisi rongiliikluse kasutamiseks.? Nii pakuti
valja erineva iseloomuga alad: vaksalihoone esine valjak, jalgratta- ja jalgtee, parkla ja

turg.

2 Roadplan — Keila raudteejaama iimbrus
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Analllisides pargi idapoolset osa tulin jareldusele, et pole seost ajaloolise
plaanilahendusega, kuid peahoone esine valjak meenutab endist ringvaljakut.
Seletuskirjast sain teada, et valjakul kasutati ka raudteerédbastest inspireeritud
motiive, mida laotati erinevate katenditega. Valjakule on paigutatud palju istepinke, kus

saab jalga puhata, rongi oodata voi valjakul toimuvat ning inimesi jélgida.

Haljastuses on sailitatud vdimalikult palju olemasolevatest puudest. Haljastus valiti
selliselt istutamiseks, et iga aastaaeg pakuks midagi uut ning oleks Eestile iseloomulik.
Valjakul kohtab sellised taimeliike nagu ‘August Vaga’, 'Rudolph’ ja ‘Golden Hornet’
iludunapuud, tulp, krookus, martsikelluke, raudrohi, aruhein, Ginnala vaher ja paljusid

teisi. Rattaparklate vahele on istutatud ronivhortensiad.

Labi kogu projektala on projekteeritud jalgliiklus kdigis voimalikes suundades.

Joonis 3.2. Keila raudteejaama ringvaljak. Allikas: Autori foto.
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3.3 Tartu vaksali esine valjak

EAA.1843.1.231.151

Joonis 3.3. Tartu vaksali valjak. Allikas: Rahvusarhiiv, EAA. 1843.1.231.151.

Enne asus Tartu vaksali ees haljasala, kus olid kunagi puud, ilupddsad ja kdnnitee
istekohtadega ning purskkaevuga, kuid umbes 1930. aastal muutus ala suurenevale
autoliiklusele takistuseks ning see likvideeriti. Nii jai alast jargi vaid ainuke muruplats,
mis oli aastaid vaike ja kurb. Linnavalitsus soovis, et raudteejaama ala muutuks

pOnevaks ja samas turvaliseks, selle tulemuseks on “Tartu vaksali esine valjak”.

10. oktoobril 2017. aastal avati Tartu linna vaksali esine valjak, mille suurus on 6628
mZ2. Vaksali tdnava ja jaamahoone esise véljaku projekteerisid Tinter-Projekt OU ja Kino
Maastikuarhitektid OU. Projekti kujundajaks on Mirko Traks, Henn Runnel, Karin

Bachmann, Tonis Arjus.



Joonis 3.4. Tartu vaksali valjaku 3d mudel. Allikas: KINO portfoolio 2017.

Kujunduses kasutati ranget korraparasust ja viiteid. “"Rongiliikluse hiilgeagadel pidi ka
valjak nditama raudteesiisteemis valitsevat rangust, korda ja kvaliteeti, seega pdorati
vaksalite valiruumile sama suurt tahelepanu kui sisemusele. Killuslikud ja tdnapaevase
maitse jaoks pisut Ulepakutud niki-naki-aiakesed ning arhitektuuri varjutavad koérged
puud viitasid ometi sellele, et vaksali valiruumi tahtsustati kui olemise kohta, mitte kui

liiklusest Ule jaavat maad. ” (Karin Bachmann, 2018)

Alal kasutati rongisdidu visuaali, see mida tavaliselt inimene ndeb rongi aknast reisi
jooksul. Peamiselt vGib rongi aknast ndaha heinamaad, metsa vGi aedu.3 Sellest
tulenevalt voib valjakul kohata taimeliike nagu siberi kontpuu, kollane karikakar,
magesdstar, suvililled, amuuri siidp66ris, harilik saluhein ja paljud teised. Puuks valiti

piha puu ehk harilik tamm.

Liiklussuunad on ehitatud tdpse plaani jargi vastavalt inimeste eelistustele liikumisel
ning mugava hoolduse tagamiseks. Lisaks oli raudteejaama ette projekteeritud ainult

bussi- ja taksopeatused, tavaline autoliiklus oli suunatud alast eemale.

Vana Tartu vaksali haljasalast pole midagi sailinud ega taastatud.

3 KINO portfolio 2017
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3.4 Jareldused

Tsaariaegse jaamaparke naitel oli rajatud Tartu jaama ringikujuline valjak, mille sees
asus muruplats, kdnniteed ja vaikevormid (Joonis 3.4). Sama ringvaljakut voib nadha ka
vana Keila raudteejaama fotodel (Joonis 3.1). Eeskujuks voib votta ka Paldiski
raudteejaama pargi, kus on tanaseni séilinud ringvaljak ning aaristatud pddsastega
sissepaas. Nii Keila jaama kui ka Paldiski jaama pargid on ristkiliku kujulised ning roébiti

raudteega.

Enam pole jaama parkide vahel seost kuna Ulejéanud Umbruse kujundamine toimus
juhuslikul viisil. Nii Keila kui ka Tartu jaama pargis pole seost ajaloolise

plaanilahendusega.

Sellest jareldades tuleb meeles pidada, et park oli ennekdike kohtumise ja rongi
ootamise koht ning see peaks ka nii jaama. Voiks taastada varasemast raudteejaamade
Umbruse ajaloost vaartuslikke elemente nagu ringvaljak ja peamine pargi sissepaas.

Ulejaénute pargi osade lahendamisel v3ib inspiratsiooni leida kas raudteest, mida valiti

Keila imbruse planeerimisel, vdi Pakri maastikust.

Joonis 3.5. Paldiski raudteejaam 1918. aastal. Allikas: Eesti Rahvusraamatukogu
digitaalarhiiv.

14



4. PROJEKTALA KIRJELDUS JA ANALUUS

4.1 Asukoht

Projekteeritav ala asub Harjumaa laaneosas Pakri poolsaarel Laane-Harju vallas

Paldiski linnas Peetri tn 5 kinnistul ( katastritiksus 58001:002:0004) ja laéhialal
(katastritiksus 58001:002:0136). Peetri tn 5 kinnistu ja lahiala pindala on 0,6 ha suur.

Objekti tks poole sihtotstarve on transpordimaa ja teiseks pooleks tldkasutatav maa.

PShjasuunal piirneb Lddne-Harju vald Harku vallaga, I6unasuunal Saue vallaga ja
laanesuunal Laane-Nigula vallaga. Lisaks on naaberomavalitsus Keila linn, mis asub
ida ja kagu vahelisel suunal. Paldiski kaugus Tallinnast on 52 km ja Keilast 25 km.

Vallale kuuluvad ka Vaike-Pakri ja Suur-Pakri saared. Kokku omavalitsuse pindala on
644 km?,
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Joonis 4.6. Laane-Harju valla asukoht. Allikas: Autori joonis.
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4.2 Piirkonna ajalugu

1715
Peetgrl kUIasta_s 1 933 1939 1995
Pakri poolsaart ja Hakati kasutama  \5|otovi-Ribbentropi  Paldiski kuulub taas
otsustas teha sadam eestipdrastnime  pakt Linn sai kinnise  Eesti vabariigile.
sojalaevadele. 1783 Paldiski. ala staatuse.Vana- LSpeb kinnise ala
Nimetati Paldiski elu oli staatus.
. asustuse linnaks. likvideeritud.

RN

LAANE-
HARJU
VALD

1870 1941
! 7.1 8 Avati esimene raudteejaam Saksa OkuD?tS'oo.n' 2017
Paldiski Paldiskis. S6javae- ja Lahkudes p?'.ems'(.j Moodustati Laane-
:Z;tamlse siinnitéoliste linnast sai maha pea koik majad. Harju vald.

kaubalinn.

Joonis 4.7. Ajatelg. Allikas: Pakri poolsaar - loodus ja inimtegevus, Laane-Harju valla
kodulehekiilg.

Esimest korda mainiti Pakri poolsaart juba 1241. aastal. Sellel aastal sai tdnane Laokdla

asustuse keskuseks. 17. saj. asutati Leetse mais.

Sligav ja tuulte poolt varjatud laht pakkus paljudele huvi sadamakohana. Esialgu oli
Paldiskis Uiks sadam — Rogerwiek - rootsi keeles tdhendas see - Rukkisaare laht. 1715.
aastal kllastas Pakri poolsaart Peeter I, kes vajas sOjas Rootsiga Laanemere rannikul
sO0jasadamat. Selleks olid labi viidud uuringud ning selgus, et Rogerwiek sadamale on
voimalik luua sdjasadam ja juurde ehitada linn, eriti tdnu soojale merehoovusele, kuna

meri ei jaatu nii kiiresti ning seda on lihtne purustada.

1718. aastal valis Peeter I vélja sGjasadama asukoha ning viskas sinna pidulikult kivi.
Seda loetakse ka Paldiski asutamise ajaks. Samal aastal rajati Pakri neeme korgele
paekaldale rajati Rogerwieki kindlus ja asula. Ehitamisel té6tasid tle 2000 sunnitddlise.

Ette oli planeeritud suured lisaehitused, kuid parast Peeter I surma t66d soikusid.

1760. aastal ehitas kindral Schilling vaikese sadama, praeguse Pdhjasadama asukohale.
Sadam tegeles kaubaveoga, seal kais palju laevu. Sisse veeti puuvilla ja Idunamaa

puuviljad, naiteks apelsine. Valja veeti teravilja, lina ja muud kaupa.
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1762. aastal sai vOimule Katariina II, kelle kasul alustati tdid uuesti. Sellel aastal
Rogerwiek sadam sai uue nime - Baltiiski port (Baltiski). 1922. aastal sadam
rekonstrueeriti. Sadam sai ka vabasadama Oigused. SO6jasadama ja sellega kaasneva

ehitamisest loobuti aastal 1768 ning see jai vadlja ehitamata.

1783. aastal nimetati Paldiski linnaks. Seal elas 209 elanikku, arvule ei ole kaasa
arvatud sdjavaelasi ega kohale toodud sunnitéélisi. Linnas, kus sunnitédlistega rajati
kindlust, oli hoonestus lihtne ja range. Umbes samal ajal ehitati apostliku digeusu Piiha

Georgi kirik ja luteri kirik, klassitsistlik hoone vaikese torniga.

1865. aastal rajati poolsaare tippu esimene ilmajaam. Jaam kandis Pakerordi nime kuni
1930. aastani. Nii algasid pidevad ilmavaatlused. Hiljem ilmajaam kolis Peetri

kindlusele.

Esimene raudteejaam Paldiskis avati vahemikul 24. oktoober kuni 5.november 1870.
Paldiski ja Peterburi vahel paiknes 21 raudteejaama. Igal raudteejaamal oli oma klass (

[,I,I ja IV). Paldiski raudteejaam kuulub II klassi. Sellel aastal ehitati jaamahoone,

depoo, pumbamaja ja veetorn, kaubaaidad ja tddliste elamud.

Paldiski linna jaoks on suur tahtsus seoses Balti Raudtee avamisega. Sadama kaupu
hakati toimetama edasi raudteele. Peterburi-Paldiski raudteed hakati nimetama ka
apelsiniraudteeks, kuna seda moodda veeti suures koguses IOunamaa apelsine
Peterburgi. Nii sai sdjavaelinnast kaubalinn. Tanu kaubandusele hakkas linn Kkiiresti

kasvama.

1889. aastal ehitati 54 m kdrgune paekivist Pakri tuletorn, mida kasutatakse ka

tanapaeval.

1930. aasta algul hakati kasutama eestiparast nime Paldiski. Kuni 1939. aastani oli

inimestel pdhiline tegevus merendus (kaubavedu), kalapiitk ja pdllumajandus.

1939. aastal ldks linn Noukogude Liidu sGjavéebaasi alla Molotovi-Ribbentropi pakti
alusel. Linn sai kinnise ala staatuse. Paldiski elanikud evakueeriti linnast valja ja terve
Vana-Paldiski elu oli likvideeritud. Hooned anti lle sdjavaele. 1941. aastal purustasid
venelased lahkudes nende poolt ehitatud hooned, linnale kuuluvad hooned ja elamud.

Pakri kaldast lasti alla raudteeplatvormid koos materjalidega ja hobusega.

1940. aastal hakati rajama venelaste poolt Paldiski Ldunasadamat. Ldunasadam oli
ehitatud allveelaevade baasiks, kuid on nuudseks rekonstrueeritud kaubasadamaks.
Praegu veetakse sealt valja puitu ja vanametalli, turvast ja naftatooteid Soome, Rootsi

ja Saksamaale.
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Umbes samal ajal 1941. aastal toimus Saksa okupatsioon, sellel ajal oli linn samuti

suletud, ning lahkudes podletati pea koik elamud.

1944. aastal okupeerisid venelased uuesti Paldiski. Lisaks rajati ka aatomiallveelaevnike

Oppekeskus.

1995. aastast alates kuulub linn taas Eesti Vabariigile. Sellega I6ppes kinnise ala staatus

ja algas sdjavaelaste perekondade valjaranne Paldiski linnast.

1996. aastast on Paldiski linn iseseisev omavalitsusiiksus, mida taheti taastada taas

eesti linnaks.

Laane-Harju vald tekkis Eesti halduskaardile 24. oktoobril 2017. aastal. Valla koosseisu
kuulub Padise ja Vasalemma vald, 6 alevikku ja 46 kila. Keila keeldus vallaga liitumast.

2020. a 1. jaanuari seisuga elas vallas 12 650 elanikku.

4.3 Sotsiaalne analiiiis

Esimene rahvaloendus viidi |abi Paldiskis 1782. aastal, elanikke oli 209. Umbes samal
aastal nimetati Paldiski linnaks. 1881. a. oli Paldiskis 834 elaniku. Linn hakkas kasvama
tanu otstarbeka raudtee ehitamisele. 1913. aastaks oli elanikkond kasvanud 1309
inimeseni.(1) 1934. aastal rahvaloendus naitas rahvaarvu kahanemist. Kokku oli 851

inimest, kellest 24 % tegeles pdllumajandusega.

1939. aastal Molotovi-Ribbentropi pakti alusel kolisid elanikud Paldiskist ara, sisse tulid
vene sdjavaelased. Linnas oli 7690 inimest. 1995. aastal 16peb Molotovi-Ribbentropi
kinnise ala staatus. Selle tulemusel kuni 1997. aastani toimus vene sojavdelaste
perekondade valjaranne. Lopuks kahanes rahvaarv alla 4000. Hiljem oli ka moningast
sisserannet, kuid parast 2000. aastat domineerib Paldiski linnas elanike arvu langus.
Jarelikult projekteerimisel tuleb arvestada ka rahvaarvu vahemisega voi linna turismi

tostmisel ka elanike arvu kasvamisega.
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Joonis 4.8. Paldiski linna rahvaarv seisuga kuni 2017. aasta. Allikas: Statistikaamet, Pakri

Poolsaarloodus ja Inimtegevus.
Tanapaeval elab Laane-Harju vallas 12 506 inimest.

Paldiskis elab rohkem venelasi kui eestlasi. Aasta 2000 rahvaloendusel oli Paldiskis vaid
28% eestlasi. 2011. aastal olukord muutus ning linna rahvuse moodustasid eestlased -
33%, venelased - 53%, teised rahvused - 14%.4 Jarelikult kasvab eesti emakeelega
inimeste arv iga aastaga. Tanaseks on Paldiskis arvatavasti eestlasi 40%, venelasi 42%

ja muid rahvuseid 18%.

Paldiski linnas on suurimad pdlvkonnad 45 kuni 69 aastased, kellest 598 on mehed ja
728 on naised. Nooremad podlvkonnad on tunduvalt vdiksemad. Kdige vahem elab
Paldiskis pdlvkonnad 85 ja vanemad. Meeste suurem arv on 45 kuni 49 (155 meest)
polvkonnas, aga kdige vahem on 90 kuni 94 (2 meest). Naiste suurem arv leidub 65
kuni 69 polvkonnas (179 inimest), vaiksem 95-99 pdlvkonnas, ainult Uks inimene.
Jarelikult on linnas rohkem naisi kui mehi. Tanaseks jatkub rahvastiku kahanemine ja

vananemine.

4 Paldiski linna arengukava aastani 2025
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Joonis 4.9. Paldiski linna rahvastiku soolis-vanuseline struktuur alates 2015 kuni 2019 aastani.

Allikas: Statistikaameti andmete pdhjal.

4.4 Kohalikud vaartused ja kultuurivaartus

Pakri poolsaare ja saarte suurim vaatamisvadrsus on pankrannik, mis piirab poolsaart

11 kuni 12 km pikkuselt Uugalt Merikilani. Panga aastangul ja selle lahiskonnas kasvab

arvukalt kaitstavaid taimeliike. Lisaks on vaga vaartuslik hariliku p66gi punaselehine

isend Leetse mdisa pargis, mida lldse Eestis harva kasvatatakse. Paldiski poolsaarel

tuleks kaitsta ka Leetse suuri randrahne, millest 6 paiknevad endisest mdisast 0.3 km

loodes ja 10 on laanes.
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Turvaline ja roheline elukeskkond on peamised kohalikud vaartused Paldiskis.

Paldiskis on muinsuskaitse all 7 ajaloo-ja 15 arhitektuurimalestist. Looduse korval
vaarivad vaatamist Peetri kindlus (Muula maed), Paldiski Nikolai kirik ja Georgi
oigeusukirik, kalmistud, Pakri tuletorn, Amandus Adamsoni majamuuseum, Leetse
mdisa varemed, raudteejaam ja Musukivi. Pakri saartel asuvatest objektidest on
muinsuskaitse alla vOetud nii Suur-Pakri kiriku kui Vaike-Pakri kabeli varemed,
kalmistud ning Vaike-Pakri saarel asuvad Paldiski kindluse osad. Lisaks tuleks lisada
kaitse alla ka esimese maailmasdja militaarrajatised, mis asuvad poolsaarel ja saarte
peal. Kokku oli poolsaarel 1990. aastal 26 militaarrajatist. Neist on hasti sailinud osa
lennuvae juhtimiskeskusest, tdnaseks tulejuhtimistorn, mille varjend asub taielikult maa

all.
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Joonis 4.10. Linnas olevad vaartused. Allikas: Autori joonis.

4.5 Keskkond

Noukogude liidu sdjavde lahkumine avas voimaluse uurida loodust. Uuringust selgus, et
keskkond on tugevasti reostunud. 1993. aastal olid labi viidud pohjalikud uuringud ja
nende tulemuste pdhjal oli antud soovitusi olukorra kiireks parandamiseks. Tanaseks on
reostatud kohad kontrolli all. Naiteks keskkatlamaja, mis enne lasi sademeteveega
kanalisatsiooni tle 60 tonni masuuti aastas, on rekonstrueeritud ja niid tegeleb ka
pinnase ja vee puhastamisega.
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Tervel Paldiski territooriumil on 11 haljasala, Natura 2000 linnuhoiula, Pakri
maastikukaitseala, Pakerordi sihtkaitsevédnd ( seal asuv kridslite koloonia on
ainulaadne Eestis). Lisaks on mitu kaitstavat looduse Uksikobjekti. Kaitstavad looduse
Uksikobjektid on klint Pakri poolsaarel, klint Pakri saarel, Vaike-Pakri paerand, Pakri,
Kaasiku ja Kersalu juga, allikad, rahnud (Suurkivi, Neosti, Musukivi), Parnasalu ja
Ubaniidi kivikdlv.

15. mail 1998. aastal Vabariigi Valitsuse maarusega nr. 97 oli loodud hoidmiseks 145
ha suurune Pakri maastikukaitseala. Pakri maastikukaitsealasse kuuluvad neljandik
Paldiski haldusterritooriumist, Vdike-Pakri ja Suur-Pakri saarte pdhjaosad ja Vaike-Pakri
Idunaosa, osaliselt saartevaheline meri ja lahustiikkidena veel Kappa, Berggrundi ja
Longgrundi saared.> Pakri maastikukaitseala asub Pakri poolsaare rannikuosal alates
Muula magedest kuni Paldiskist kirde suunas Lahepere lahe rannajooneni. Kaitseala
jaguneb sihtkaitse- ja piiranguvodndiks. Pakerordi sihtkaitsevédndisse kuulub kritslite
pesitsemisala (12,5%). Krilsel on kantud Eesti punasesse raamatusse ning kuulub I

kaitsekategooriasse.

Tervet Pakri poolsaart, Vaike-Pakri ja Suur-Pakri saart imbritsev mereala kuulub Pakri
hoiualasse. Pakri hoiuala on loodud 16. juunil 2005. aastal maarusega nr. 144 (RT I
2005, 3t, 300) elustiku kaitseks. Hoiuala pindala on 21 ha, millest 90 % koosneb merest.

Pakri maastikukaitsealal on veel RMK Leetse telkimisala 10kkekoht, kuhu vdib minna
igaliks. Alal voib leida infosildi, kus on kirjas juhised ja pohimotted lahedal meres oleva

hiidrahnu - Saunakivi, mille kdrgus on 3,5 m ja iUmbermdot 17,2 m.

4.6 Maastik

Pakri poolsaar asub maastikuliselt lavamaal ning ei ole eriti vaheldusrikas. Tegu on
paekivilavaga, mis koosneb ordoviitsiumi ja siluri karbonaatkivimitest ning mida labivad
arvukad tektoonilised 16hed.® Tavaliselt ei ulatu mullakihi paksus Pakri poolsaarel tle 2
m. Muldadest on esindatud peamiselt Ohukesed loomullad ja rendsiinad (kdrge
huumusprotsent ja omaparane veereziim). Ohukese paksusega muldadel levivad

looniidud, aruniidud, loometsad, palumetsad, salumetsad, laanemets, soovikumetsad,

> https://www.riigiteataja.ee/akt/13128006 (09.03.2020)
¢ Raukas, A. ( 1995). Eesti. Loodus. Tallinn
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soostunud metsad ja vadike soo. Praegu on taimkattest kdige suurem ala looniitude ja

soovikumetsade all. Suur osa poolsaare pindalast on linna ja ehitiste all.

Peamiselt domineerivad Paldiski linnas tehisjad pinnased, mille muld on taielikult
havinenud ning orgaaniline horisont on taastamata. Sinna kuulub puistangpinnas (Pu),
mis on iseloomulik Paldiski bastionidele ja nende Gimbrusele ning raudteejaama pargist
ida poole asuvale alale. Lisaks kohtuvad linnas ka sooldunud primitiivne muld (Ar) ja
umbes 20 m mererannast kirde poole klibumuld (Kk) ja gleistunud klibumuld (Kkg).
Mullaprofiil on 10 cm paksune huumuslik horisont, vdga tugevasti klibune saviliiv,
korese sisaldusega 50 kuni 70 % mulla mahust ja selle jargnev kilb, kilbu sisaldus on

Ule 50% mulla mahust.

Taimkate linnas on peamiselt inimese poolt kujundatud (Lisa 1). Elanikud istutasid puud
ja podsad, lillepeenrad on iga maja ees. Tanaseks voib leida vanemaid puid kirikute
Umbruses ja kalmistutel. Sailinud on ka Uksikuid harilikke saari ja harilikke hobukastani
isendeid tanavate aares. Kahjuks aga Paldiski haljasalade ja parkide liigirikkus ei ole
suur, kuigi leidub ka Eestis suhteliselt vahe levinud isendeid, nagu jaapani sirel (Syringa
reticulata), ida-elupuu (Thuja orientalis ,Sieboldii") ja kdige harvem kasvatatav hariliku
p606gi punaselehine isend (Fagus sylvatica f. purpurea) Leetse mdisa pargis, nild Uks

isend kasvab ka raudteejaama pargis.

Huvi pakkuvad ka Pakri poolsaarel paiknevad joad, mille kdrgus ei lleta rohkem kui 6
m. Kodik joad asuvad ojade vdi kraavide suudmes. Sagedasti on suvel joad kuivad ja

looduses markamatud, aga kevadel ja sigisel on neid hasti naha.”

4.6 Kontaktala analiilis

4.6.1 Linna asutused ja projektid

Sporti ja muud vaba aja tegevusi arendavad AS Alexela Terminal, Paldiski Sadamate
AS, spordiklubid - Pakri SK ja Jalgpalliklubi FC MajakPaldiski, Muusikakool, Vene
Pdhikooli ja Paldiski Uhisgimnaasium. Naiteks Alexela Group ehitas Paldiskisse
jalgpallistaadioni ja plaanis on ehitada noorte vabaajakeskus, samuti toetab ta linna
Uritusi. Lisaks linnas annavad treeningud Taekwan-do Klubi Sparta ITF ja SK Kuldlest.

Noorsootddd teeb linnaasutusena tegutsev Paldiski Huvikeskus.

7 Loodusmaélestised 5
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Aktiivsed asutused on MTU Paldiski Sdjavée Pensionéride Liit, Paldiski Naisteklubi, Vene
Kogukond, MTU Melodia ja Paldiski Endiste Alaealiste Fasismivangide Uhing, Pakri
K&sitdd. MTU Pakri Tuur tegeleb turismiarendamisega, MTU Kaljuvald parandkultuuri
Urituste korraldamise ja arendustegevusega, keskkonnakaitse ja turismindusega. MTU

Baltic Green Line kasvatab jaanalinde ja kanu.8

Paldiskis tegutsevad kaks lasteaeda, kaks pdhikooli ja gimnaasium. Seoses viimaste
uudistega Paldiski linna omavalitsus joudnud kokkuleppele metanooli ettevottega. Firma
ehitab Paldiski linnale uue kooli Muula méagedele. Koolis hakkavad dppima vene ja eesti

kooli lapsed.

Praegu Paldiski linnas Umber ehitatakse valjakut, idee on luua linna keskosale roheline
vorgustik, et elanikud saaksid turvaliselt liikuda ning lapsed I16butseda manguvaljakul.

Tanane manguvaljak on igast kiljest imbritsetud teega.

Tulevikus tahetakse rekonstrueerida Linnapargi.

4.6.2 Elukeskkond

Ladne-Harju valla pindala on 644 km?2, millest Paldiski linnale kuulub 33, 44 km?Z.
Pohielemendid, mis Paldiski linnakeskkonda kujundavad on valjak, tanav ja

korterelamud.

Tavaliselt asub kortermajade vahel avalik ruum, mida pole vdimalik kohata tihedama
asustusega linnaosas. Teenused ja kaubandus olid topitud juba valminud korterelamude
vahele. Enamus neist asuvad teede ristumiskohal. Linna adrealadele jaavad to6stused,
mis pakuvad tookohti alla poole elanikule. Kdige suurem tédranne toimub Tallinna ja

Keilaga.

Pdllumajandusega, kalandus vdi metsandusega tegelevad ettevotted on piisavalt vahe.
Ainsaks pdllumajandusettevdtteks on Pakri Tarvas OU. Ettevdte tegeleb Pakri saartel
loomade karjatamise ja maastikuhooldustéddega. Lisaks linnas on veel asustused nagu

lasteaed, koolid, postkontor, ujula, raamatukogu, spordikeskus, jousaal ja saun.

Linn on nii vaike, et seda vOib nimetada mikrorajooniks, kus on nii koolid kui ka lasteaiad

10 minuti jalutamise kaugusel.

8 paldiski arengukava
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4.6.3 Tanavavorgustik, iihistransport ja solmpunktid

Paldiski linna tanavate ajalooline llesehitus on sailinud téanaseni. Terve tdnavavork on
korraparane, ehitatud rooébiti rannajoonega ja tdisnurkselt ristuvate tdnavatega.
Tanavate ehitamist juhendas ise Peeter 1. Selleparast meenutab tanavavork vaga oma

pikkuse ja laiusega Nevski prospekti tanavat.

Uhistranspordiliikidest on Paldiskis esindatud rongid, bussid ja laevad. Lisaks saab
Paldiski jouda ka autoga. Peamine maanteeiihendus on Tallinn - Keila - Paldiski

pohimantee.

Paldiskit ihendab Tallinnaga 48 km pikkune raudtee. Rongiliiklust korraldab AS Eesti
Liinirongid. Elektrirongiga saab kiirelt ja mugavalt minna Keilasse v0i muudesse
linnadesse Umberistumisega. Rongid valjuvad iga tund nii Tallinnast kui ka Paldiskist.

Kokku on valjumisi paevas 15.

Paldiski linna liigub mitu Uhistranspordi marsruuti ja neid korraldab MTU P&hja-Eesti
Uhistranspordikeskus. Paldiski linnas pole bussijaama, aga on 5 peatuskohta. Bussid

sdidavad sama sagedusega, mis rongid, kuid elanikud eelistavad soita pigem rongiga.

Lisaks on linnas veel kaks sadamat — Lduna- ja PGhjasadam. Sadamad on aastaringselt
jaddvabad ning tegelevad kaupade ja autode veoga. Lounasadam ehitati 1940. aastal
allveelaevade baasiks, kuid on nlidseks rekonstrueeritud kaubasadamaks. Tana to6tab
seal veel DFDSi Laanemere laevaliin, mis teenindab laevaliine Paldiskist-Kapellskari
(Rootsi) ja Paldiskist-Hanko (Soome) suunal. Paldiski POhjasadamal on olemas piisava
suurusega maakrundid, milleparast ettevote otsustas eraldada oma krundid piirdega.

Nii linna elanikud jaid ilma juurdepaasu ldanerannikule.

25



Joonis 4.11. Transpordi liikumised Paldiski linnas. Allikas: Autori joonis.

Linna tahtis osa on keskosa ehk véljak. Tavaliselt valjak ongi transpordi sdlmpunkt,
mille imber toimub inimeste liikumine. Ka Paldiski valjakust on kdik vajalik umbes 10
kuni 20 m kaugusel. Lahedal asuvad kaks poodi, kohvikud, linnavalitsus, kool, busside
peatuskoht ning park ja haljasala, kus toimuvad kdik linna Uritused.

Sdlmpunktiks on poodid vdi raudteejaam, kus elanikud kohtuvad td6le voi kodu minekul.

vOib nimetada veel Muula mae, seal toimub Jaanipdev ning kohtuvad noorikud.

Joonis 4.12. Kogumiskohad. Allikas: Autori joonis
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4.7 Projektala analils

4.7.1 Projektala olemasolev olukord

Projektalal on turvaline ja vaikne haljasala, kus on vdimalik puhata. Siin avaneb
suureparane vaade merele, kuid puudub turvaline juurdepdds rannale. Taimestiku

poolest leidub pargis Uksikuid puid, puude riihmi ning ilupddsaid.

Tanapaeval on selles pargis mitmeid maapinna ebatasasusi ning Peetri tédnav 5a kinnistu
pohjanurgas on 10 x 6,5 m suurune tuletdrje veevarustuspunkt, mis on ehitatud Alexela
Terminal AS kustutamiseks. Tulekustutusvesi peab olema aastaringselt ja kergesti

kattesaadav. Jarelikult ei tohi selle peale ja kirde poole midagi massiivselt ehitada.

Pargis olemasolevad vanad pingid vajavad korrastamist vdi uuendamist. Lisaks

puuduvad pargis prugikastid.

Pargis puudub ka manguvaljak, kuid selle lisamine vdib rikkuda pargi esteetikat. Suurt
manguvaljakut pole mdistlik rajada, kuna rongi ooteaeg ei ole pikk. Pargis olev kelder,

tdpsemalt keldri varemed, voib kasutada uue funktsiooni loomiseks.

Pargi kujundamisel tuleb meeles pidada, et park oli ennekdike kohtumise ja rongi
ootamise koht, peaks ka nii jddma. Soovituslik taastada varasemast raudteejaamade
Umbruse ajaloost vaartuslikke elemente nagu ringvaljak, peamine pargi sissepaas ja

malestusmark.

4.7.2 Uhendusteed ja kasutajagrupp

Raudteejaama parki piirab kirde poolt Peetri tédnav, edela ja Iduna poolse piiri taha jaab
raudtee ooteplatvormiga. Kagu- ja loodepoolne ala on piiratud kdnniteega. Projektala
on Uhendatud Idunakiiljest Rae teega, mis on omakorda (hendatud Paldiski-Keila-
Tallinn pohimaanteega. Projektala on kergesti kattesaadav nii soOidukitele kui ka
jalakaijatele. Lisaks on ala kagukdljele ehitatud bussipeatus ja piisavalt suur parkla, kus
vOib enda auto jatta ning vabalt mererannikule jalutama minna, kuna parklas on

kaamerad, mis liiklust jalgivad ning videopilti salvestavad.
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Projektalal on mitu kasutajagruppi: 1) koolilapsed, kuna paljud neist sdidavad kooli
rongiga, 2) noored, 3) tadiskasvanud elanikud, kes liiguvad todle voi téolt koju, 4)

pensionarid, ja I0puks 5) turistid/kulalised, kes tulid linna rongi voi bussiga.

-

Autoliiklus
B Projekteeritav ala

Joonis 4.13. Kasutuses sdidukitele ja jalakaijatele avatud tanavad. Allikas: Autori joonis.

4.7.3 Ehitised ja vaikevormid

Paldiski raudteejaama pargi territooriumil asub kroonuhistoritsismi stiilis raudteejaama
peahoone. Jaamal olid lisaks peahoonele ka elamu teenistujatele, kasarmuelamu
todlistele, kaubakuur sadama haruteel, pumbajaam ja veetorn, vedurikuur kahe veduri
jaoks, tooriistade laod ja tualett. Ténaseks on sdilinud vaid tédriistade ladu, Uks maa-

alune kelder ja teise keldri varemed.
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Joonis 4.14. Raudteejaama peahoone. Allikas: Autori foto.

Pargi keskel, peahoonest kagu poole, asub kiliditatute malestusmark, mis avati 25.
martsil 2009. 1941. ja 1949. aastal toodi Saaremaalt ja Hiiumaalt Paldiski sadamasse
2963 kulditatut, nad paigutati kaubavagunitesse ja saadeti Siberisse. Igal aastal 25.

martsil toimub pargis malestusteenistus.

Peetri tanav 5a kinnistu péhjanurgas on 10 x 6,5 m suurune tuletdrje veevarustuspunkt,
mis peab olema aastaringselt ja kergesti kattesaadav. Projektala loodeosas asub

ainukene maamark - sidemast, mis on kaugelt naha.

Lisaks sellele paikneb pargis veel viis puidust seljatoega pinki, infostend ja erineva

suurusega Kivid.
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Joonis 4.15. Vaikevormid ja malestusmark. Allikas: Autori foto.
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Autori foto.

. Infostend. Allikas

Joonis 4.16
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4.7.4 Kaitsestaatus ja kitsendused

Raudteejaama peahoone on tunnistatud kultuurimalestiseks, mille kaitsevééndi number
on 21522. Kultuuriministri 05.01.1999 a. maadrusega nr. 1 “Kultuurimalestiseks
tunnistamine”, (RTL1999, 16, 176/177). Raudteejaama peahoonet imbritsev park ja
abihooned ei kuulu muinsuskaitse alla, kuigi muinsuskaitse piirang lasub terve pargi
alale.

Projekteeritaval alal lasuvad veel jargmised kitsendused: raudtee, elektripaigaldise ja
liinirajatise kaitsevédnd ning ranna voi kalda piirang. Kdige mahukam kaitsevédnd on
ranna voi kalda piirang, kuna hdlmab tervet projektala. Teine suuruse jéargi on raudtee
kaitsevoond. Raudtee kaitsevddndis on keelatud ohustada liiklust ja takistada ndahtavust

raudteel. Arvestada tuleb ka elektripaigaldiste ja liinirajatiste kaitsevddnditega.

&

Elekiripaigaldise kaitsevoamd
Liinirajatise kaitseviond
Muinsuskaitse piirang

Ranna voi kalda piirang
Raudtee Kaitseviond
Projektala

1EE S

Joonis 4.17. Kitsendused ja piirangud. Allikas: maaameti geoportal.
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4.7.5 Mikrokliima

Paldiski Raudteejaama park asub linna Idunapoolses osas ja 125 m mererannast kirde
poole. Pakri poolsaar on tuuline koht. Oma vaatlusel vdin kinnitada, et (ihe kuu jooksul
vOib esineda ainult Uks paev tuuletut ilma. Peamiselt puhub alal edela-Iduna suunaline
tuul, mille keskmine tuule kiirus aastas on 5 m/s. Louna-kagutuult esineb harvem, seda
on rohkem talvekuudel (novembrist-veebruarini). Laanetuul on pigem suvekuudel.
Lisaks esinevad ka tormipdevad - 2020. aastal veebruari kuus esines neli tormipaeva,

mille tuule kiirused olid alates 23 m/s kuni 32 m/s .

Laane- ja edelatuuli takistavad raudteejaama hoone ja mitteelukondlik hoone. Edela-,

kagu- ja Idunatuultele on park peaaegu avatud, ainsaks takistuseks on puud.

Joonis 4.18. Tuule suund. Allikas: Maaameti geoportaal

Ilmad on suhtelised soojad ja paikesepaistelised. 2019. aasta keskmine dhutemperatuur
oli 7,2 °C.®

Sademetevaeseim kuu on marts, -rikkam on veebruar. 2019. aasta keskmine sademete
hulk oli 744 mm.

? http://www .ilmateenistus.ee/kliima/kliimakaardid/
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4.7.6 Vaartuslikud vaated ja teedevork

Tanaseks on raudteejaama park Usna tihedaks kasvanud. Oluline vaade, mis on veel
jadanud, avaneb Rae maanteelt peahoone fassaadile. Pargi [ddne ja Idunaosast avanevad
poolavatud vaated mere suunas. Need vaated Idunakiljest rikub ooteplatvorm,
ldanekiiljest Peetri 5a alal asuvad hooned. Lisaks takistavad hooned paikesevalguse

joudmist Peetri 5a alani, sellepdrast eelistavad kohalikud seal mitte viibida.

Joonis 4.19. Pargis avanevad vaartuslikud vaated. Kollane - avatud vaade, helepruun -
poolavatud. Allikas: Autori joonis.

Anallilsides endist ja praegust teedevdrku on selge, et varem olevad suunad on
kasutusel ka tanapaeval. Kuigi Ght suunda, mis Ghendas parki Iduna ja laane poolt, pole
ndha. Arvatavasti on see kadunud seoses loodekdiljes puitaia ehitamisega. Tanaseks on

teedevork suures osas kinni kasvanud.
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Joonis 4.21. Paldiski raudteejaama park 2009. aastal. Allikas: Maaameti geoportal.
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5. KONTSEPTSIOON

Kontseptsioon on tehtud vastavalt analllsi tulemustele. Informatsiooni anallilsides
selgus, et paremaks pargi lahenduseks on luua kogunemis- ja ootekoht kasutades pargis
olevate erinevate funktsioonidega alasid, kuna ajalooliselt oli raudteejaama park
ennekdike kohtumise ja rongi ootamise koht. Véimalusel suurendada ka kasutajagruppi
ning veenda inimesi kauemaks pargis aega veetma, mitte kasutada seda vaid

labikaimiseks.

Lisaks pargile tuleb ka teine funktsioon - informatsiooni UGleandmine linnast ja linna
vaatamisvaarsusest Paldiski elanikele, kilalistele teistest linnadest ja turistidele. Selle

eest hakkab vastutama raudteejaama peahoone.

Lisaks pargile tuleb ka teine funktsioon - informatsiooni lleandmine linnast ja linna
vaatamisvaarsusest Paldiski elanikele, kilalistele teistest linnadest ja turistidele. Selle

eest hakkab vastutama raudteejaama peahoone.

Projekteeritaval alal on fantastiline ligipads mererannale, ainukene, mis on sailinud kogu
linnas. Projekteerimisel tekib elanikele kui ka kilalistele véimalus nautida loodust ja
merd otse pargist. Tulevikus soovitatakse seostada pargiala mererannaga ning luua

inimestele turvaline juurdepaas ehk promenaad (lle raudtee.

Ristkiliku kujuga ala Ghendab enda sees palju véimalusi, neist valiti paar funktsiooni,
mis vOivad rahuldada peamise vanusegrupi kasutajaid. Vanusegruppi kuuluvad: 1)
koolilapsed, kuna paljud neist sdidavad kooli rongiga, 2) noored, 3) taiskasvanud
elanikud, kes liikuvad tddle voi toolt koju, 4) pensionarid, ja 10puks 5) turistid/kilalised,

kes tulid linna rongi voi bussiga.

Raudtee kaitsevddndis on kirjas ,keelatud ohustada liiklust ja takistada nahtavust
raudteel", lisaks labivad parki ka elektripaigaldise ja liinirajatise kaitsevoondid.
Analliisides olemasolevaid kaitsevoondeid selgus, et korghaljastuse istutusala on
piiratud. Lisaks pidi arvestama ka istumisala paigutamisega tuletdrje maele, kuna magi
peab olema aastaringselt ja kergesti kattesaadav, siis pole lubatud midagi massiliselt
rajada mae peale voi sellest kirde poole, jarelikult on istumisala planeeritud ainult

edelapoolse kiljele.

Suurema efekti kiirele linna arendamisele andis raudteejaama ehitamine, mistottu on
ka kujundamisel kasutatud raudteest ning Pakri maastikuga seosnevast saadud
inspiratsiooni. Kahtlemata jaab pargi vdartuslikuks osaks peahoone ringvaljak ja

peamine sissepads, mille imberehitamine on seotud varasema ajaloolise lahendusega.
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Joonis 5.22. Pakri pank. Allikas: Vikipeedia.

Joonis 5.23. Pakri ladneranna maastikuline istumisala. Allikas: Autori foto.
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6. LAHENDUSE KIRJELDUS

6.1 Tsoneerimine

Kontseptsiooni alusel on pargiala jaotatud kolmeks erinevaks tsooniks — kogunemisala,
peahoone vadljak ja ootamisala ehk rahulik ala. Peahoone ees asuv ajalooline laia teega

vdljak jagab pargiala kaheks.

Pargi loodepoolses osas on kogunemisala. Projekteeritud alale on koht, kus inimesed
saavad koguneda, nautida loodust vdi lihtsalt veeta aega enne voi pdrast rongisdidu.
Kogunemisalal on suureparane vaade merele. Inimesed hakkavad seal kogunema, kuna
see on ainukene mugav koht linnas merevaate nautimiseks. See meelitab inimesi

kauemaks parki jaama.

Pargi keskosa on peahoone valjak. Valjak on kujundatud avalikuks ruumiks, et luua
inimestele kiire ja vaba juurdepdaas rongiooteplatvormidele. Valjakul asub peasissepaas
parki ja ringvaljak, mille kujundus tugineb ajaloolisele struktuurile. Valjak ei vaja palju

pinke, sest seda kasutati juba enne peamiselt Iabikaiguks.

Kagupoolses osas on ootamise ehk rahulik ala. Esialgselt oli ala keskele paigutatud
kUlditatute malestusmark, inimestele kes saadeti kaubavagunites Siberisse. Iga aasta
25. martsil toimub seal malestusteenistus. Lahenduses on séilitatud malestusmark oma
esialgses asukohas. Malestusmargi ala kujundataks aga Umber ootamispaigaks, mille

keskne element olemasolev monument.

6.2 Tegevused

Peahoone vdljak

Ajalooliselt on raudteejaama pargis peahoone ette rajatud ringvaljak ning Paldiski
raudteejaama park pole erand. Vanal ringvaljakul pole peaaegu mingisugust funktsiooni
ning selle valimus on Usna kurvas olukorras, mistottu otsustati ringvaljakut uuendada.
Valjapakutud uus ringvaljaku lahendus meenutab varasema ajaloolist versiooni.

Erinevus vana ja uue lahenduse puhul on selle gabariitides.
Raudteejaama peahoone

Ajalooline Paldiski raudteejaam, mis on 2-korruseline madala viilkatusega puithoone,

vOeti esimest korda kasutusele 1870. aastal. Kultuurimalestisena kaitse all olevat
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hoonet kasutati nii toitlustusasutusena kui ka hotellina. Tanaseks on hoone seisukord

hea. Soovituslik on seda kasutada majutusasustuse, bliroo voi kohviku hoonena.
Kohviku terrass

Kohvikule on kujundatud lisaala, kus saab oodata rongi voi puhata parast pikka pdaeva

nautides kohvi.
Istumisala katusega

Projekteeritaval alal asuvad vana keldri varemed, mis pole juba ammu kasutuses. T66s
on tehtud ettepanek kujundada sellest paigast istumisala nii, et keldrihoone saaks uue

funktsiooni aga samas sailiks hagu osa raudteejaama ajaloolisest kompleksist.
Malestusmargi ala

Rahulik ala koosneb neljast malestusmargist, mille inspiratsiooniks on laialt tuntud Pakri
pank (joonis 5.22). Paepanga peal olev mullakiht on 6huke, mistdttu on alal levinud
looniidud. Sellisest kooslusest on inspireeritud valjapakutud malestusmargi uus
lahendus. Regulaarse kujundusega kaldpindade kiiljed on paeplaatidest ja kaetud

loodusliku murukamaraga. Paekiviplaadi peale on kantud ligi 2963 kiuditatu nimed.
Istumisala ebatasase pinna kiiljel

Pargis asuva tuletdrje veevotukoha idakiiljele on kavandatud istumisala. Idee oli voetud
ldadnerannalt, kus voib tihti kohata kohalike, kes istuvad paekivide peal (Joonis 5.23).

Selleparast meenutab istumisala ebatasase pinna ldaneranniku maastikku.
Ronimisala

Anallisides selgus, et pargi kasutajad on ka koolilapsed. Jarelikult on mdistlik luua
kogunemisalale funktsioone, mis voivad sobida nii lastele kui ka taiskasvanutele. Suur
larmakas laste manguvaljak ei sobi sellesse parki. Paremaks alternatiiviks on ronimisala
ja vorkkiikede ala. Ronimisala tuleb oranzi varvi, kuna ldhenduse valjatootamisel
tuginesin raudtee ajaloole. Paldiski raudtee ajaloos oli kirjas, et 19. sajandi 16pus 20.
sajandi alguses hakati Paldiski raudteed nimetama ka apelsiniraudteeks, kuna
sealtkaudu veeti suures koguses Idunamaa apelsine Peterburgi. Seetéttu on ronimisala

kujundatud raudtee motiividel.

Ronimisala asub peahoonest loodes, ainult sellel ala saab valtida puude massilist
likvideerimist. Ronimisalal on vdimalik jalgu puhata, jalgida loodust ja inimesi voi lihtsalt

ronida.
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Vorkkiikede ala

Ala on samuti loodud ronimiseks ja vaba aja veetmiseks. Kiikede asukohaks sobib puude

alune varjuala. Ala on paigutatud nii, et valtida puude juurte vigastamist.

6.3 Funktsioonide kirjeldused

Peahoone vadljak

Ala koosneb raudteejaama ringvaljakust ning laiast juurdepaasuteest, mida aaristavad
taraenelad. Peahoone ees keskteljel asub kividest kompositsioon. Kompositsioon on
kavandatud heledast graniitkivist ja koosneb neljast osast meenutades ajaloolise
vdljaku ringpeenart. Spiraalina lilkudes muutub iga graniitkivi 100mm kdrgemaks.
Ringvaéljaku keskosas asub kdige suurem 2 m kdrgune graniitkivi. Koik kivid on 450x450

mm laiad. Vaata graafiline joonis 4.

Ringist valjaspoole on paigutatud istekohad, vaiksed kivist kuubikud. Nende suurus on
450x450x500 mm. Vaata lisa 3. Vaikevormid.

Kohviku terrass

Terrassi on projekteeritud stivaimmutatud puidust. Koik metallist kinnitusvahendid ja
tarvikud peavad olema roostevabad vOi kuumtsingitud. Terrassi vundamendi
ehitamiseks tuleb kogu kasvupinnas suurusjargus 10-20 cm eemaldada. Vundamendi
kinnitamiseks tuleb kaevata 168 mm slgavused augud, seejarel valada betoonist
aluspostid ja kinnitada tarirauad. Terrassi ehitamisel on kasutatud 6000mm pikkust
tugitala, mis koosneb kahest osast 45x45mm ja 45x195 mm prussist, 11 laagi
mootmetega 45x145 mm, trepitalad, 2 Kkiilid ja pOrandlauad 26x118 mm.

Kinnitusvahendiks kasutati metallnurgikuid ja kruvisid. Terrassi piirdeks on lillekastid.
Istumisala katusega

Vana Kkeldri varemete asemele on kavandatud katusega istumisala. Loode- ja
kagupoolne sein on ette nahtud likvideerida, jdetud ainult 53 mm paksused kirde ja
edela seinad. Keldri keskosa Idbib 1,5 m laiune kdnnitee. Uhele ja teisele poole
konniteed on paigutatud pink ja pingi-laud. Kokku mahub alale neli pinki. Pinkide ja

seina vahel on istutatud kdrreliste rihmad. Vaata graafiline joonis 3.
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Madlestusmargi ala

Malestusmargil on kolm kiilge, mis on moodustatud paekiviplaadist, mille laius on 80mm
ning kaetud loodusliku muruga. Malestise kdrgus ei lleta 1,2 m. Paekiviplaadi peale on
kantud ligi 2963 kllditatu nimed. Malestusmargi laius on 3 m ja pikkus on 8,5 m. Vaata

graafiline joonis 2.

— aluspinnas
— killustikalus 8/16 50mm

— vundament

— paekivi 80/100mm

FaTATa

— graniitsolmed 30mm [— muru

L Killustikalus 8/16 [ K@svupinnas

F0mm
L aluspinnas

— murukang GE50
— geotekstiil SF37
— taiteliiv

— killustikalus 8/16 150mm

— aluspinnas

Joonis 6.24. Malestusmargi 10ige. Allikas: Autori skeem.
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Kivitaimla malestusmargi alal

Kivitaimla asub suurtest puudest eemal malestusmargiala keskel. Ala suurus on 3x3 m.
Esiteks tuleb kaevata ja eemaldada umbes 10 cm. Kivitaimla alune pind on moistlik
katta purustatud kruusast ohukese drenaazikihiga. Enne drenaazikihti rajamist, tuleb
paekivide alla valmistada augud umbes 30cm. Nii suured paekivid pannakse
valmiskaevatud aukudesse ja fikseeritakse kuivbetooniga, siis lisatakse istutusmuld

segamini olemasoleva pinnasega. LOpuks istutakse taimed, mille alus kaetakse

multsiga.

Joonis 6.25. Ideepilt Paldiski linna olevast kivitaimlast. Allikas: Autori foto.
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Ronimisala

Ronimisala on looklev teerada, mis kohati on tdstetud 2,8 m kdrgusele. Ronimisala
turvaala on kaetud valatud kummiga. Kokku on alal neli seljatoega pinki. Loodekdljel

on sdidutee, alale vahele on paigutatud kivid ja istutatud haljastus.

Ronimisala on mdeldud nii koolilastele kui ka taiskasvanutele inimestele. Selle pealt

avaneb imeilus vaade merele.

Joonis 6.26. Ideepilt ronimisalast. Allikas: South Park, autor: Marion Brenner.

Vorkkiikede ala

Ala koosneb kahest vorkkiigest, mis on tehtud 16 mm veekindlast ja vastupidavatest
trossidest. Trosse tuleb vahetada iga 5 aasta tagant. Kiike saavad kasutada koik
inimesed, alates 3. eluaastast. Uhele kiigele mahub kokku 4 last. V3rkkiikede alale tuleb

samuti valatud kummist turvaala.

43



Joonis 6.27. Ideepilt vorkkiikede alast. Allikas: Priisle park.

Istumisala ebatasase pinna kiiljel

Istumisalal on rajatud tuletdrje veevotukoha ndlva edelapoolsele kiiljele. Ala koosneb

erinevatele kdrgustele paigutatud pinkidest. Pingid on valmistatud puidust ja betoonist.
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Joonis 6.28. Ideepilt tundmatu alast. Allikas: Pinterest.

6.4 Teed ja katendid

Pargitee katteks olen valinud traditsioonilise materjali. Kdnnitee on projekteeritud
graniitsdelmetest. Soelmetega kaetud konnitee labi rohelise muruvaiba néeb vaga

efektne valja. Lisaks v0ib kdnnitee darde istutada madala kasvuga ilupddsaid vai lilli.

Ronimis- ja vorkkiikede alale on projekteeritud valatud kummist turvaala, mis vahendab
suureparaselt kehavigastuste riski. Kummikatte peab paigaldama selleks spetsiaalselt
koolitatud meeskond.

Soovitav on kummipinnast 2 korda aastas survepesuriga pesta, eriti peale

talvehooaega, et tagada kummikatte erksus ja puhtus.!©

10 Tommi minguviljakud
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Muru

Kasvumuld Granidist aarekivi

Ol.ol. aluspinnas 80x200x1000 mm

- 0%
s W W e W o W o T o W e W o W o
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N VYV VVVVYVVYVVVVVYVVVYV
T —

T
L R SRR TR R R RS
Befoon C8/10

Halli varvi graniitsoelmed fr 0/8 40 mm—|
Paesclmed fr 0/8 20 mm—|

Tihendatud killustik fr &/32 150 mm—|
Liiv 200 mm—|

Ol.ol. aluspinnas—

Joonis 6.29. Graniitkivist darekiviga graniitsdelmekattega konnitee. Allikas: Juhendaja Tiina
Tuulik.

Joonis 6.29. Ideepilt valatud kummist vorkkiikede alale. Allikas: Tommi maguvaljakud.
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6.5 Valgustus

Valgustusel on oma vO0im, tanu valgustusele vOib ala valjandgemist tdiustada.

Selleparast on iga alale vaja oma valgustus.

Valgustus oli valitud vastavalt ala funktsioonile ja asukohale. Kokku vdib kohata pargis
kolme eri tllpi valgusteid: fassaadivalgusti, slvistatav valisvalgusti ja pargivalgusti.
Pargivalgusti — Park Light Poles on dekoratiivne hall kivi viimistlusega postivalgusti
parkide, jalgteede ja puhkealade valgustamiseks. Sivistatav valisvalgusti A — Round
IP67 labimddduga 24 cm, kannatab nii peale astumist kui ka autoga Ules soOitmist.
Jarelikult need valgustid sobivad hasti ringvaljakule (kivide ette ja taha) ning
malestusmargi alale (malestusmargi ette). Fassaadivalgusti - ASKER IP44/65 on
kahesuunaline valivalgusti, mida kinnitatakse seina peale. Lihtne ja kvaliteetne

valgustus vdib tekitada katusega istumisalale turvatunde ja luua soodsa miljoo.

6.6 Uusistutus

Uusistutuste kavandamisel on parem valida juba pargis ja looniidus kasvavaid
taimeliike, mis kannatavad soola ning saavad kasvada keskmise viljakusega, keskmise
vee labilaskvusega ja ohurikastel muldadel. Sellised taimeliigid ei vaja erilist hooldust

ning samas naevad valja loomulikud.

Julgelt voib istutada kogunemisalale suuremate gruppidena madala ja keskmise
kasvuga pdodsagruppe. Korghaljastuste istutus vdib rikkuda merevaate. Lisaks on pargis
hasti palju sdilinud haljastuslikult olulisemaid puid, mistottu pole vaja taiendavalt
kdrghaljastust projekteerida, kuid likvideeritud suure hariliku vahtra asemele vdib
istutada dekoratiivne hariliku sarapuu 'Scooter' (Corylus avellana 'Scooter') voi hariliku
sarapuu 'Purple Umbrella' (Corylus avellana 'Purple Umbrella'). Need liigid eelistavad

pdikelist asukoha ning vigastatud hariliku vahtra asukoht sobib nendele hasti.

Pddsarindeks sobivad liigid: mustjas luudpddsas 'Cyni' (Cytisus nigricans 'Cyni'), harilik
sirel, harilik sirel 'Andenken an Ludwig Spath' (Syringa vulgaris 'Andenken an Ludwig
Spéath'), thunbergi kukerpuu 'Bagatelle' (Berberis thunbergii 'Bagatelle'), thunbergi
kukerpuu 'Red Tower' (Berberis thunbergii 'Red Tower'), thunbergi kukerpuu 'Golden
Torch' (Berberis thunbergii 'Golden Torch'), jaapani enelas 'DP Big Bang' (Spiraea
japonica 'DP Big Bang') voi jaapani enelas 'Sparkling Carpet' (Spiraea japonica

'Sparkling Carpet').

Kivitaimlasse on projekteeritud jargmised taimeliigid: tulp 'Honeymoon', tulp 'Lambada’,

maadjas luudpddsas (Cytisus decumbens), verev kurereha 'Album' (Geranium
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sanguineum 'Album’), nomm-liivatee 'Magic Carpet' (Thymus serpyllum 'Magic Carpet"),
valge kukehari (Sedum Album).

Katusega istumisalale sobivad korrelised: harilik sinihelmikas 'Moorhexe' (Molinia

Caerulea 'Moorhexe"), jaapani tarn 'Ice Dance' (Carex Morrowii 'Ice Dance') voi lamba-
aruhein (Festuca ovina).
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7. PARGI UMBEREHITAMISE ARENDUSETAPID

Projektlahenduse realiseerimiseks on parem alustada raudteejaama peahoone véljaku
Umberehitamisest, kuna see on peamine ala, mida kohalikud labikdaimiseks kasutavad.
Teise etapina soovitan rajada valgustuse ja teedevdrgu ning malestusmargi ala. Peab
arvestama ka sellega, et iga aasta 25. martsil toimub malestusteenistus. Kolmandale

etapile jédab kogunemisala rajamine ning haljastuse istutamine.
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KOKKUVOTE

Raudteejaama park on kergesti ligipadsetav nii sdidukitele kui ka jalakaijatele, see on
rahulik ja vaikne ala. Vaatamata sellele hoiavad kohalikud ja linna ktllastajad alast

eemal. Raudteejaama pargi moju linna keskkonna heakorrastamisele on alahinnatud.

Eesmargid bakalaureuset66 koostamiseks:

o Ala peab toimima kaitsevédnditega kooskdlas,

) proovida suurendada pargi kasutajagruppi,

. veenda inimesi kauemaks pargis aega veetma,

o luua koht merevaate nautimiseks,

. luua koht, kus vdiks rahulikult oodata rongi voi bussi,

o suurendada malestusmargi vaartust nii elanike kui ka kilaliste hulgas,
. anda informatsiooni Paldiski vaatamisvaarsustest linna kilalistele.

Analllsides teiste raudteejaama parkide ajalugu ja plaanilahendusi, selgus et park oli
ennekdike kohtumise ja rongi ootamise koht, mistdttu on Paldiski raudteejaama pargi

kujundamisel pandud rohk just selle.

Ajaloost voib vélja lugeda, et raudtee ehitamisega hakkas linn kiiresti kasvama. Balti

raudtee rajamisel oli linna arengus suur tahtsus.

AnalUusides kontaktala asukohta selgus, et alal on mitu kasutajagruppi, kuid park ei
paku nendele tegevusvoimalusi. Lisaks otsustas POhjasadam mone aja eest piirata
juurdepaasu laanerannikule, mille tulemusena jaid Paldiski elanikud ilma juurdepaasust

merele. Korrastatav pargiala leevendaks veidi kaotatud juurdepaasu.
Pargi kujundamisel on kasutatud raudtee ning Pakri maastikuga seotud inspiratsiooni.

Ajalooline pargiala on jaotatud kolmeks funktsionaalseks tsooniks - kogunemisala,
peahoone valjak ja ootamisala ehk rahulik ala. Kogunemisalal on suurepdrane vaade
merele, mistottu inimesed hakkavad seal kogunema, kuna see on ainukene mugav
asukoht linnas merevaate nautimiseks. Alal paiknevad sellised tegevusvdimalused nagu
istumisala, ronimisala ja vorkkiikede ala. Pakutud tegevused meelitavad inimesi
kauemaks parki jadma. Kahtlemata jaab pargi vaartuslikuks osaks peahoone ringvdljak

ja peamine sissepads, mille Umberkujundamine on seotud varasema ajaloolise
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lahendusega. Valjak on kavandatud avalikuks alaks, et luua inimestele kiire ja vaba
juurdepdas rongiooteplatvormidele. Uut malestusmargi ala saab kasutada
ootamiskohana ja ka vaatamisvaarsusena, mis muutub vajadusel Uks kord aastas
tahtsaks kohaks Paldiski elanikule. Ootamiseks sobivad istumisala katusega ja kohviku

terrass.

Tulevikus on kavas siduda pargiala mererannaga ning luua inimestele turvaline

juurdepdas ehk promenaad lle raudtee.

Arvan, et Paldiski elanikud soovivad nautida pargist avanevat merevaadet ja parast

promenaadi ehitamist park muutub Uheks aja veetmise kohaks laanerannikul.
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SUMMARY

The projected area is in the western part of Harju County on the Pakri Peninsula in

Ladne-Harju Parish, in the town of Paldiski on Peetri Street 5 and in the vicinity.

The Railway Station park is easily accessible to both vehicles and pedestrians, it is a
calm and quiet area. Despite this, locals and visitors to the city keep away from the
area. The impact of the Railway Station Park on the city's environmental stewardship

has been underestimated.

Objectives for preparing the Bachelor's thesis: the area must operate in line with the
protection zones, try to increase the park's user group, persuade people to spend longer
in the park, create a place to enjoy the sea view, create a place where a train or bus
could wait peacefully, increase the value of the memorial among residents and visitors,

and provide information about the sights of Paldiski to the visitors of the city.

Analyzing the history and planning solutions of other railway station parks, it turned out
that the park was primarily a place for meeting and waiting for a train, so the emphasis

on designing the park at Paldiski railway station is precisely this.

History suggests that with the construction of the railway, the city began to grow rapidly.
The construction of the Baltic railway was of great importance in the development of

the city.

Analysis of the location of the contact area revealed that there are several user groups
in the area, but the park does not offer them any opportunities for action. In addition,
the northern port decided to restrict access to the west coast some time ago, resulting
in Paldiski residents being denied access to the sea. A scaled-down Park area would

alleviate some of the lost access.
The park has been designed using railway and Pakri landscape inspiration.

The Historic Park area is divided into three functional zones - the assembly area, the
main building Square and the waiting area. The gathering area has a great view of the
sea, so people will gather there as it is the only convenient location in the city to enjoy
the sea view. The area includes activities such as a sitting area, climbing area and
hammocks area. The proposed activities attract people to stay in the park longer.
Undoubtedly, the ring Square and main entrance of the main building will remain a
valuable part of the park, with the redevelopment linked to an earlier historical solution.

The Square is designed as a public area to create quick and free access for people to
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train platforms. The new memorial area can be used as a waiting place and as a
landmark, which will become an important place for Paldiski residents once a year if

necessary. A sitting area with a roof and a cafe terrace is suitable for waiting.

In the future, there are plans to link the park area to the seashore and create safe

access for people, or a promenade across the railway.

I think the residents of Paldiski want to enjoy the sea view from the park and after the
promenade is built the park will become one of the places to spend time on the West
Coast.
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Lisa 1. Paldiski rohevorgustik
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Lisa 2. Pargi puittaimede haljastuslik hinnang

Sissejuhatus

Haljastusliku hinnangu teostamiseks vajalik dendroloogiline inventuur viidi 1abi
septembris 2019. aastal. Objekt on umbes 0,6 ha suur ja asub Harju maakonna
[daneosas Laane-Harju vallas Paldiski linnas aadressil Peetri tn 5 ja léhialal
(58001:002:0004).

Uuritav ala jaéab mererannast kirde poole. Peetri tn 5 alal paikneb ajalooline
raudteejaama peahoone, tddriistade ladu, osaliselt sdilinud kelder ja ldhedal asuv
veetorn. Pargi iUmber on istutatud puid ja pddsaid. Peahoone ees paikneb ringvaljak ehk
lilepeenar, kus on istutatud kurdlehise kibuvitsa riihmad. Ringvaljaku imber on rajatud
kdnnitee ning kirdepoolseid teed aaristavad taraenelad.

Puistu on hinnatud Uksikpuude ja gruppide kaupa. Puittaimestiku haljastusliku hinnangu

koostas Kristina Azanovits.

Metoodika

Valitédde teostamisel ja vormistusel on lahtutud Tallinna Linnavalitsuse maarusest 3.
mai 2006 nr 34 “Puittaimestiku ja haljastuse inventariseerimise kord”. T66 kaigus
eristati vOimaluste piires alusplaanil (M 1:500) toodud lksikpuud ja puude rithmad,
puude jarelkasvu isendid ja riihmad, pddsad ja pddsaste riihmad ning alusplaanile kanti
nende haljastuslike objektide vora vodi vorastike projektsiooni kontuur. Iga kontuuri
juurde alusplaanile kanti unikaalne number.

Objektide andmed kanti numereeritud haljastuslike objektide nimekirja (Tabel 1). Selles
nimekirjas jargneb igale numbrile puittaime nimi; puu diameeter 1,3 m kdrgusel
sentimeetrites; vajadusel puittaime kdrgus meetrites; suurim vora |labimdot meetrites,
haljastusliku vaartuse hinne ja markused.

Puude kdrgus hinnati visuaalselt.

Nimede lUhendamiseks tahistati epiteeti “harilik” lihendiga “h.”.

Uhtlasi hinnati iga haljastusliku objekti haljastuslik véartus antud kohal. Aluseks olid siin
5-astmelised skaalad (LISA 1 “Puude haljastusliku vaartuse hindamise skaala”; LISA 1b
“Po0saste haljastusliku vaartuse hindamise skaala”). Puittaimede haljastuslik vaartus on
dendroloogilisel plaanil dra toodud vastavate varvidega:

I klass — punase varviga;

IT klass - sinise varviga;

III klass — rohelise varviga;

IV klass - kollase varviga;

V klass - pruuni varviga.



Hiljem koostati ala puittaimede nimekiri eesti keeles ladinakeelsete vastetega (Tabel 2).
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Uuritava ala puittaimestiku ilildandmed

Esimesed ideed ehitada raudteed Peteburist Narva kaudu Tallinna ja Paldiskisse tekkisid
1845. aastal. Paldiski raudteejaam valmis 1870 aastal 24. oktoobrilt ...5.novembrini.
Samal ajal peahoone umber ehitati park. Nildseks pargi haljastust on taiendatud ja
likvideeritud mitu puid. Hoolduse puuduse tottu vanemate puude vahele on kasvanud
kiirekasvuliste h. vahtrate ja h. jalakate isektilvsed jarelkasvuisendid nr. 4, 30, 34, 42,
61, 73, 87, 90, 116, 117, 122, 126, 128.

Alal domineerivad lehtpuud kuid leidub ka okaspuud. Rohkem esineb: h. saar, h. vaher,
h.jalakas, vdahem kohtab madal jalakas ja pooppuu. Okaspuust on h. mand nr. 43 ja nr.
44,

Peahoonest kagus ja pdhjas kasvab mitu suurt keskealist puud: h. saar nr. 22 ja h.
vaher nr. 118. H. vahtral nr. 118 on siimmeetriline vdrakuju, alates noorikust kuni
tanaseks puude valgusolusid on kdige paremad. Valguse konkurentsi tottu leidub h.
saarel nr. 22 kuivanud oksad.

Kodikide h.vahtrate lehtedel esineb mikroskoopiline seen - vahtra-pigilaik (Rhytisma
acerinum). Seda seent voib leida ainult puhta dhuga piirkonnas kuna vahtra-pigilaik on
vaga tundlik saastunud 8hu suhtes. Uldiselt ohtlik suurtele puudele seen ei ole, aga
noorikutele vdib vahtraseemikuid hukutada.

H. saar nr. 20, 63, 80, 110, 112 ladvasse on tekkinud kuivanud oksad. Selle pohjuseks
vOib-olla kas seen v0i veepuudus (puu ei saanud piisavalt vett).

Vale I6ikamise v0i juurte vigastuse tagajarjel paljudel puudel on mehhaanilised
vigastused. Mehaanilised vigastused on sissepadsuks madanikku tekitavatele
puuseentele. Sellel pdhjusel h. jalaks nr. 50 ja h. saar nr. 47, 63, 80 madanikust
kahjustatud, mille tottu tekkis valisesse puidukihti I6he ja ladvas on kuivanud oksad.
Pargi Idunaservas on istutatud pooppuude riihm nr. 76. Pooppuudel on hasti arenenud
vOrad. Esiteks selleparast, et kasvasid heades valgusoludest. Teiseks kasvavad umber
puud pakkusid kaitset tugevate tuulte ja tormide eest. Ainult ks kolmest pooppuust on
rohkesti suunatud edelasse. Puude uldine tervislik seisund on hea.

Keldri varemete sees ja imbruses kasvavad noored puud ja p6dsad tulevikus hakkavad
seda kahjustama. H. vahtral nr. 82 pole piisavalt kasvuruumi kuna kasvab elektriliini all.
Lisaks tervel alal kasvavad pddsastest h. lumimari, taraenelas, h. sirel, must leeder ja
suur laatspuu. Enamik neist on heas vdi rahuldavas tervislikus seisundis, kuid mdned
vajavad noorendamist.

Uuritud alal eristati 15 nimetus puittaimi, millest 6 on kodumaised.
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Tabel 1. Haljastuslike objektide nimereeritud nimekiri

Jrk.
nr.

Puittaime
nimi

Haljastusl
ik objekt

Rinnasdiame
eter
(diameeter
1,3
m korguselt
maapinnast),
cm

Korgus /

korguste

vahemik,
m

Vora
suurim
labi-
moot,
m

Haljastuslik
vaartusklass

Markused

harilik
dunapuu

Uksikpuu

100

5,8

harilik vaher

Uksikpuu

175

11,3

10

mehhaanilise
kahjustuste
tottu tekkinud
IGhe
juurekaelalt
Glaosani; Uleval
moni kuivanud
oksad; tlvi
haruneb u 2 m
korgusel neljaks
haruks

harilik vaher

puude
rihm

102;108

14

2 lahestikku
kasvavat puud;
00nsus
juurekaelal,
vahe
kasvuruumi

harilik vaher

jarelkasvu
rahm

33

kolm puud
kasvavad
lahedal;
kasvuruum
puudub

harilik sirel

podsas

harilik saar

Uksikpuu

185

14,4

00nsus
juurekaelal;
vora kirdekiljel
kuivanud
harutliigas;
teine haru
suunatud
loodesse;
Glaosas moni
kuivanud oksad

harilik vaher

Uksikpuu

115

13

harilik saar

Uksikpuu

106

11

Gilaosas moni
kuivanud oksad

harilik saar

Uksikpuu

136

15

idakauljel 16he;
00nsus
juurekaelal

10

harilik vaher

Uksikpuu

83

12

koorevigastus

11

harilik vaher

Uksikpuu

52

10

12

harilik saar

Uksikpuu

113

13

harilik saar

Uksikpuu

175

10

2 8 = =

koorevigastus;
lileosas
kuivanud oksad;
sisse kasvanud
kiik

14

harilik
lumemari

podsas

u 2x4

sees jarelkasvu
h. vahtra isend (
V)

15

harilik vaher

puude
rihm

40;47; 93

10;10;12

3 lahestikku
kasvavat puud

16

harilik saar

Uksikpuu

90

10

kagukdljel
harutliigas
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Jrk.
nr.

Puittaime
nimi

Haljastusl
ik objekt

Rinnasdiame
eter
(diameeter
1,3
m korguselt
maapinnast),
cm

Korgus /

korguste

vahemik,
m

Vora
suurim
labi-
moot,
m

Haljastuslik
vaartusklass

Markused

17

harilik saar

Uksikpuu

94

11

laanekauljel okse
vale I0ikamise
tagajarjel
tekkinud I6he ja
00nsus; vora
moodukalt
Uhekilgne,
suunatud idasse

18

harilik saar

Uksikpuu

107

13

tdvi haruneb
umbes 3 m
korgusel kaheks
haruks

19

harilik saar

Uksikpuu

93

13

00nsus
juurekaelal;
vOra mooddukalt
Uhektlgne,
suunatud
edelasse; leidub
moni kuivanud
oksad

20

harilik saar

Uksikpuu

83

Gilaosas
harutlitigas,
ladvas oksastik
horenenud; PUU
VAJAB
JALGIMIST

21

harilik saar

Uksikpuu

82

7,5

lilaosas
harutlitigas,
oksastik laieneb

22

harilik saar

Uksikpuu

149;117

14

10

2 puud, vorad
liitunud;
|Gunapoolel
harutliigas;
lahestikku ka
moni h. vahtra
jarelkasvu isend
Hmax=6,8m (IV
)

23

harilik saar

Uksikpuu

80

ladvas oksastik
horenenud;
kdngunud puu

24

harilik sirel

pOdsaste
rihm

2,5x10

vajab
harvandamist;
sees jarelkasvu
isendid (V)

25

harilik vaher

Uksikpuu

169

15

10

2 puud, vorad
liitunud;
ongen6or puu
imber

26

harilik saar

Uksikpuu

150

16

11

laanekdiljel okse
vale Idikamise
tagajarjel
tekkinud
00nsus; tovi
haruneb umbes
2,4 m korgusel
kaheks haruks

27

harilik vaher

Uksikpuu

88

12

28

harilik
lumimari

podsaste
rihm

u 2x6

vajab hooldust
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Jrk.
nr.

Puittaime
nimi

Haljastusl
ik objekt

Rinnasdiame
eter
(diameeter
1,3
m korguselt
maapinnast),
cm

Korgus /

korguste

vahemik,
m

Vora
suurim
labi-
moot,
m

Haljastuslik
vaartusklass

Markused

29

harilik saar

Uksikpuu

116

12

tlvi edelakuljel
harutliigas;
vOra moddukalt
Uhektlgne,
suunatud idasse

30

harilik sirel

podsas

2,5

kdngunud
p0osas;

vahel h. vahtra
jarelkasv
Hmax=3 m (V)

31

harilik saar

Uksikpuu

90

12

vaikese
koorevigastuseg
a;

lodekdiljel
kuivanud haru;
vora maddukalt
Uhekilgne,
suunatud
kagusse;

k&rval moni h.
jalaka
jarelkasvu isend
Hmax=6m (IV)
piisav
kasvuruum
puudub

32

harilik saar

Uksikpuu

149

15

10

ladvas kuivanud
oks;

haruneb umbes
3 m korgusel
neljaks haruks

33

harilik vaher

Uksikpuu

83

11

ttvi haruneb
umbes 2 m
kdrgusel kaheks
haruks;

vaikese
koorevigastuseg
a; korval moni
h. vahtra
jarelkasvu isend
Hmax=5m (V)
piisav
kasvuruum
puudub

34

harilik vaher

jarelkasv

20 & 33

2-haruline;
lahestikku
kasvab h. sirel
Hmax=3 m (IV)

35

harilik sirel

podsas

tlvi suunatud
lddsse

36

harilik saar

Uksikpuu

90;104

12

10

2 puud, vorad
liitunud

37

harilik
lumemari

pOdsaste
rihm

0,5x10

vananenud
podsas

38

harilik saar

Uksikpuu

PUU ON
SURNUD;
lahestikku h.
sireli pddsas
Hmax=7,1 m (
)
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Jrk. Puittaime Haljastusl | Rinnasdiame Korgus / Vora Haljastuslik Markused
nr. nimi ik objekt eter korguste | suurim | vaartusklass
(diameeter vahemik, labi-
1,3 m moot,
m korguselt m
maapinnast),
cm
39 | harilik saar Uksikpuu 130 13 10 v umbes 4 m
kdrgusel
eemaldatud 2
haru,
jaanud haru on
suunatud
pOhjapoole;
puu Idunakdljel
I6he; hakkab
kahjustama nr
32
40 | harilik saar Uksikpuu 100 6 I\ 2-haruline; vora
lodekdljel
kuivanud
harutilligas;
moni kuivanud
oksad
41 | harilik saar Uksikpuu 80 7 8 Y tlvi haruneb
umbes 2 m
kdrgusel
kolmeks haruks;
Ulaosas
kuivanud oksad
42 | harilik vaher jarelkasvu \'4 kasvuruum
rihm puudub
43 | harilik mand Uksikpuu 15 2,6 1 I
44 | harilik mand Uksikpuu 12 2,4 0,8 I
45 | harilik vaher Uksikpuu 120 & 132 11 8 m 2-haruline;
koorevigastus;
lahestikku ka
moni h. jalaka
jarelkasvu isend
Hmax=6 m (IV)
46 | harilik sirel pOdsaste I
rihm
47 | harilik saar Uksikpuu 150 13 6 m ttvel on IGhe,
bakter- ja
(mikro)seente
nore;
PUU VAJAB
JALGIMIST
48 | harilik jalakas Uksikpuu 44 8 6 I
49 | kurdlehine jarelkasv 0,75 1 Y jarelkasvu isend
kibuvits
50 | harilik jalakas Uksikpuu 131 11 8 m ttvel on IGhe,
bakter- ja
(mikro)seente
nore, ladvas
kuivanud oksad;
PUU VAJAB
JALGIMIST
51 | taraenelas pb&osaste 1| ul2x2 il sees jarelkasvu
rihm isendid (V)
52 | kurdlehine pb&osaste 1,5 I
kibuvits rihm
53 | harilik saar Uksikpuu 97 11 8 m
54 | harilik pOdsaste 1 u 6x2 I sees jarelkasvu
lumimari rihm isendid (V)
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Jrk. Puittaime Haljastusl | Rinnasdiame Korgus / Vora Haljastuslik Markused
nr. nimi ik objekt eter korguste | suurim | vaartusklass
(diameeter vahemik, labi-
1,3 m moot,
m korguselt m
maapinnast),
cm

55 | harilik vaher Uksikpuu 105 9,62 8 I

56 | harilik vaher Uksikpuu 82;58 8,23 8 I 2-haruline

57 | harilik sirel pOdsaste 3 I

rihm

58 | harilik vaher Uksikpuu 156 10 10 I tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kolmeks haruks

59 | harilik sirel podsaste 1,5 | u12x2 I

rihm
60 | harilik sirel pb&osaste u 7x2 I sees h. jalaka
rihm jarelkasvu isend
Hmax=2,5 m (
V)

61 | harilik vaher jarelkasv 10 1,7 1,4 v puu, mis on ise
hakanud
kasvama keldri
serva; puudub
kasvuruum

62 | harilik sirel podsas 2 2 \Y kasvab keldri
Ulaosas

63 | harilik saar Uksikpuu 158 11,5 7 tlvi haruneb u 2
m korgusel
kaheks haruks;
Uleosas
kuivanud oksad;
PUU VAJAB
JALGIMIST

64 | harilik pOdsaste 3 I kasvab h. saare

lumimari rihm imber

65 | harilik vaher Uksikpuu 57 7,6 6 I tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kaheks haruks

66 | harilik sirel pb&osaste 3 2,5 il

rihm

67 | madal jalakas Uksikpuu 1,2 v PUU ON
SURNUD

68 | madal jalakas puude 210;220 8 6 v 2 lahestikku

rihm kasvavat puud;
kangunud puud;
tlaosas
kuivanud oksad;
koore méadanik

69 | must leeder podsas 2 2 I vahe
kasvuruumi

70 | harilik sirel podsas 0,75 1 I

71 | harilik saar jarelkasv 37 5,5 5 I istutatud puu;
vora Uhekiilgne,
suunatud
kagusse

72 | harilik saar Uksikpuu 138 11,5 7 m tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kaheks haruks;
vora lodekiiljel
moni kuivanud
oksad

73 | harilik vaher jarelkasvu 52;63 6,06 5 I 2 lahestikku

rihm kasvavat puud

74 | harilik sirel pOdsaste 5 3 I vajab

rihm noorendamist
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Jrk. Puittaime Haljastusl | Rinnasdiame Korgus / Vora Haljastuslik Markused
nr. nimi ik objekt eter korguste | suurim | vaartusklass
(diameeter vahemik, labi-
1,3 m moot,
m korguselt m
maapinnast),
cm
75 | harilik sirel p&osas 1,5 1 I
76 | pooppuu puude 79;62;83 7,6 6 I 3 lahestikku
rihm kasvavat puud;
|aanepoole
kasvav puu on
rohkesti
suunatud
edelasse
77 | harilik vaher Uksikpuu 107 7,8 6 I
78 | harilik podsaste il kasvavad h.
lumimari rihm vahtra imber
79 | harilik sirel p&osas u il
3,5x2,5
80 | harilik saar Uksikpuu 86 5,7 4 m tdvi haruneb u 3
m kd&rgusel
kaheks haruks;
lileosas
kuivanud oksad;
tekkinud I6he;
lahestikku ka
moni h. vahtra
jarelkasvu isend
Hmax=2 m (V
); PUU VAJAB
JALGIMIST
81 | harilik sirel pb&osaste 1 1 il
rihm
82 | harilik vaher Uksikpuu 54 & 48 7,3 6 v 2-haruline;
kasvuruum
Ulaosas
(elektriliin)
puudub
83 | taraenelas podsaste u 3x1,5 I
rihm
84 | harilik saar Uksikpuu 138 8 6 Y tlvi haruneb u
3m korgusel
kolmeks haruks;
pohjakuljel ja
idakdiljel
kuivanud harud;
tuvel ladnekiljel
I6he; lahestikku
ka moni h.
vahtra
jarelkasvu
isendid
85 | harilik sirel pOdsaste 3 I
rihm
86 | harilik pOdsaste I
lumimari rihm
87 | harilik vaher jarelkasvu v kasvuruum
rihm puudub
88 | harilik saar Uksikpuu 62 9 3 m ladvas moni
kuivanud oks
89 | harilik saar Uksikpuu 186 11 10 Y vora lodekiljel

I6he u 3 m pikk;
ladvas oksastik
laienenud
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Jrk.
nr.

Puittaime
nimi

Haljastusl
ik objekt

Rinnasdiame
eter
(diameeter
1,3
m korguselt
maapinnast),
cm

Korgus /

korguste

vahemik,
m

Vora
suurim
labi-
moot,
m

Haljastuslik
vaartusklass

Markused

90

harilik vaher

jarelkasv

49

7,5

tlvi haruneb u
1,6 m kaheks
haruks

91

taraenelas

podsaste
rihm

u 3x1,5

92

harilik saar

Uksikpuu

132

7.1

tavi haruneb u 2
m korgusel
kaheks haruks;
ladvas kuivanud
haru; moni
kuivanud oks

93

harilik sirel

podsaste
rihm

u 5x3,5

sees h. vahtra
jarelkasvu
isendid Hmax=7
m (V)

94

harilik saar

Uksikpuu

180

7.1

tavi haruneb u 2
m korgusel
kaheks haruks;
kangunud puu;
ladvas kuivanud
oksad

95

taraenelas

podsaste
rihm

u 5x2

sees h. vahtra
jarelkasvu
isendid Hmax=6
m (V)

96

harilik vaher

Uksikpuu

85

11,1

97

harilik
lumimari

podsas

1,5

0,75

nr 96 kagukdljel

98

harilik vaher

Uksikpuu

124

11,4

tdvi haruneb u 3
m kd&rgusel
kaheks haruks;
ladvas moni
kuivanud oks

99

harilik vaher

Uksikpuu

96

10,2

tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kaheks haruks

100

harilik sirel

podsaste
rihm

u 3x1

kasvab puu nr
99 Umber

101

harilik saar

Uksikpuu

143

11

tlvi haruneb u
3,5 m korgusel
kolmeks haruks;
vora allosas
kuivanud oksad;
lodekdljel
00nsus harus;
vora kagukdiljel
vaike I16he

102

harilik saar

Uksikpuu

117

11,3

tdvi haruneb u
3,5 m kdrgusel
kaheks haruks

103

harilik vaher

Uksikpuu

104

11,1

10

tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kaheks haruks;
allosas lks
kuivanud oks;
ladvas moni
kuivanud oks

104

harilik sirel

podsaste
rihm

kasvab nr 103
Umber
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Jrk.
nr.

Puittaime
nimi

Haljastusl
ik objekt

Rinnasdiame
eter
(diameeter
1,3
m korguselt
maapinnast),
cm

Korgus /

korguste

vahemik,
m

Vora
suurim
labi-
moot,
m

Haljastuslik
vaartusklass

Markused

105

harilik saar

Uksikpuu

146

10,2

10

ttvi haruneb u 3
m kd&rgusel
neljaks haruks;
ladvas moni
kuivanud oks

106

harilik saar

Uksikpuu

111

8,2

tavi haruneb u 2
m korgusel
kolmeks haruks

107

harilik saar

Uksikpuu

120

8,3

tdvi haruneb u 2
m kd&rgusel
kaheks haruks;
ladvas leidub
kuivanud oksad

108

harilik saar

Uksikpuu

91

8,4

tlvi haruneb u
2,5 m korgusel
kaheks haruks;
ladvas
edelakdljel
kuivanud
harutliigas

109

harilik saar

Uksikpuu

161

tlvi haruneb u 3
m korgusel
kolmeks haruks;
ladvas oksastik
horenenud;
moni kuivanud
oksad

110

harilik saar

Uksikpuu

123

tdvi haruneb u
2,5 m kdrgusel
kolmeks haruks;
ladvas kuivanud
oksad; PUU
VAJAB
JALGIMIST

111

harilik sirel

podsaste
rihm

112

harilik saar

Uksikpuu

116

10

tlvi haruneb u
3m korgusel
kolmeks haruks;
vora allosas
kuivanud oksad;
Gilaosas moni
kuivanud oksad;
PUU VAJAB
JALGIMIST

113

harilik sirel

podsaste
rihm

kasvab nr 112
Umber

114

harilik pdok

Uksikpuu

2,3

uus istutus

115

harilik sirel

pOdsaste
rihm

u 16x2

116

harilik jalakas

jarelkasvu
rihm

4,5

rohkesti
suunatud
lddnepoole;
lahestikku ka
moni h. vahtra
jarelkasvu isend
Hmax=7 m (V)

117

harilik jalakas

jarelkasv

34

6,11
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Jrk. Puittaime Haljastusl | Rinnasdiame Korgus / Vora Haljastuslik Markused
nr. nimi ik objekt eter korguste | suurim | vaartusklass
(diameeter vahemik, labi-
1,3 m moot,
m korguselt m
maapinnast),
cm
118 | harilik vaher Uksikpuu 135 15 11 I vaikese
koorevigastuseg
a
119 | harilik saar Uksikpuu 114 12 6 I
120 | harilik saar Uksikpuu 97 11,5 I
121 | harilik saar Uksikpuu 5 1 \'4 PUU ON
SURNUD
122 | harilik vaher jarelkasvu 7 \'4 kasvuruum
rihm puudub
123 | harilik haab Uksikpuu 33 7,3 2,5 v puu, mis on ise
hakanud
kasvama keldri
serva;
kasvuruum
puudub
124 | harilik jalakas Uksikpuu 10 2,6 1,5 v puu, mis on ise
hakanud
kasvama keldri
serva;
kasvuruum
puudub
125 | must leeder podsas 1,9 1,5 \ p0dsas, mis on
ise hakanud
kasvama keldri
serva;
kasvuruum
puudub
126 | harilik vaher jarelkasv 33;25;22 7 3 v 3 lahestikku
kasvavat puud;
mis on ise
hakanud
kasvama keldri
serva;
kasvuruum
puudub
127 | harilik sirel pb&osaste u 5x2 il
rihm
128 | harilik vaher jarelkasv >10 5 3 v 3 lahestikku
kasvavat puud;
kasvuruum
puudub
129 | harilik pb&osaste u 7x1 I
lumimari rihm
130 | harilik sirel podsaste u 20x4 il sees h. vahtra
rihm ja h. jalaka
jarelkasvu
isendid Hmax=7
m (V)
131 | suur laatspuu podsas 1,7 2 I

Tabel 2. Puittaimede nimekiri

Jkr. nr. | Kodumaisus Puittaime eestikeelne nimetus Puittaime teaduslik nimetus
ounapuu, aed- Malus xdomestica
2 + vaher, harilik Acer platanoides
+ saar, harilik Fraxinus excelsior
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4 + jalakas, harilik Ulmus glabra

5 kibuvits, kurdlehine Rosa rugosa

6 + pooppuu Sorbus intermedia

7 leeder, must Sambucus nigra

8 sirel, harilik Syringa vulgaris

9 lumemari, harilik Symphoricarpos albus
10 enelas, tara- Spiraea chamaedryfolia
11 jalakas, madal Ulmus pumila L.
12 laatspuu, suur- Caragana arborescens
13 + mand, harilik Pinus sylvestris
14 + haab, harilik Populus tremula
15 pook, harilik punaselehine Fagus sylvatica f. purpurea

Puittaimestiku vaartushinnang

Eriti vaartuslikud puud ei esine Peetri tn 5 alal ja ldhiala.

Haljastuslikult vaartuslikud on enam-vahem korraparase voraga puud, millel ladvas

voOivad esineda moni kuivanud oksad ja vdiksed koorevigastused. Peamiselt pikaealised

vOi noored joulised eksemplarid. P60sad, mis omavad 6koloogilist ja ruumilist vaartust.

Haljastuslikult olulised on Uheklilgse vOraga ja ldhestikku kasvavat puud. Vaiksete

mahhaaniliste kahjustusega ja seenhaigustest méddukalt kahjustatud puud (h. jalakas

nr. 50 ja h. saar nr. 47). Olulised on pddsad, mis vajavad noorendamist voi

harvendamist.

Vahevaartuslikud on oluliselt kahjustunud puud. Jarelkasvu isendid (h. vaher, h. jalakas)

vOi lahestikku kasvavat puud ja p6dsad, mil puudub kasvuruum, vananenud voi

kahjustusega podsad.

Likvideerida tuleb kangunud ja ise alale leevinud puud ja podsad. Puud, mis ise hakanud
kasvama rajatise peal voi ldhedal, kus puudub kasvuruum. Puud, mis tulevikus hakkavad
kahjustama vaartuslikumaid puid.

Alal kirjeldatud ja eraldi dendroloogilise plaanile kantud 131 haljastuslikku objekti.
Loodusobjektid on jagatud erinevate vdartusklasside vahel:

Vaartuslikud - 37 (28,2 %)

Olulised - 54 (41,3 %)

Vahevaartuslikud - 21 (16,0 %)

Likvideeritavad - 19 (14,5 %)

Alal kasvavate kaitstavate loodusobjektide liik ja kaitsekategooria
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Raudteejaama peahoone on tunnistatud kultuurimalestiseks. e (21522 kaitsevodnd).

Kultuuriministri 05.01.1999 a. mddrusega nr. 1 “Kultuurimalestiseks tunnistamine”,
(RTL1999, 16, 176/177).

Alal kasvavate kaitstavate loodusobjektide liike ei esine.

Jareldused

Alal ja lahialal domineerivad puuliigid on h. saar, h. vaher; p60sad - h. sirel ja h.
lumimari.

Peahoonest kagus ja pohjas kasvab mitu suurt keskealist puud: h. saar nr. 22 ja
h. vaher nr. 118

Hoolduse puuduse tottu vanemate puude vahele on kasvanud kiirekasvuliste h.
vahtrate ja h. jalakate isekilvsed jarelkasvuisendid nr. 4, 30, 34, 42, 61, 73, 87,
90, 116, 117, 122, 126, 128.

Vahtra-pigilaik pole ohtlik suurtele puudele aga vdiks proovida haiguse leviku
pidurdada.

Tuleb jalgida puude seisundit h.saar nr. 47 ja h. jalakas nr. 50 kuna tulevikus
seisund vOib halveneda. Lisaks sellele tuleb jalgida ka h. saar nr. 20, 63, 80, 110,
112.

Keldri varemete sees ja imbruses kasvavad noored puud ja pddsad tulevikus
hakkavad seda kahjustama. H. vahtral nr. 82 pole piisavalt kasvuruumi kuna
kasvab elektriliini all.

Enamik pddsadest on heas voi rahuldavas tervislikus seisundis, kuid mdned
vajavad noorendamist.

Kurdlehine kibuvits omab 6koloogilist ja ruumilist vaartust, voimalikult sailitada

samas seisundis.

Ettepanekud

Sailitada tuleb alal haljastuslikult vaartuslikud puudest - pooppuud, h. vahtrad, h.
saared; poosastest — h. sirel, kurdlehine kibuvits.

Jalgida tuleb h. saart nr. 20, 63, 80, 110, 112 ja madanikest kahjustatud h. saart
nr. 47 ja h. jalakat.nr. 50. Esialgu tuleb ladvast kuivanud oksad ara saagida, seda
peavad tegema kutsetunnistusega arboristid. Kui puu ladvas oksad jatkavad
kuivamist, siis on otstarbekas puud tervikuna likvideerida ja asendada noorte
puudega.

Sailivatel puudel voiks iga 2...3 aastal labi viia vorahooldamise. Puhastada neid

kuivanud okstest. Odnsus ja augud ei vaja erihooldust. Neid v&iks prahist
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puhastada, et liikuks dhk. Selle tulemuseks on madaniku elutegevuse
pidurdamine. Vajadusel tuleb teha oskusliku vdra hooldamist.

Likvideerida tuleb ise alale levinud puud, mis kahjustavad voi tulevikus hakkavad
kahjustama vaartuslikumaid puid. Lisaks on vaja likvideerida kdngunud puud ja
puud, mis tulevikus kahjustavad keldri varemed.

Kuivanud ja surnud puud tuleb samuti likvideerida.

Kuna pddsad on olnud aastaid hooldmata, siis tuleks neid noorendada.
Noorendusldikust tehakse martsis-aprillis vora kujundamiseks ja ditsemise
soodustamiseks kuid selline 16ikus sobib mite kdikidele liikidele. Parem valida liik,
mis paljuneb hasti vegetatiivselt — h. lumimari, taraenelas, kurdlehine kibuvits,
must leeder). Harvandamist tehakse liikidele, mis paljunevad juurevdsudest - h.
sirel ja suur kuldvihm. Tuleb regulaarselt teha ka hooldusldikust.

Vahtra-pigilaik talvitub maapinnale langenud lehtedes, kevadel valmivad mustas
laigus viljakehad ja parast nende eosed tuulte abil nakatavad uusi lehti. Haiguse
leviku pidurdamiseks tuleb sligisel kuivad lehed &ra korjata ja pdletada turvalises
kohas.

Pargile sobivad tormidele vastupidavad puuliigid, mis taluvad soola kuna
mererand asub pargist 125 m kaugusel. Lisaks peab arvestama, et alal ja léhiala
maakiht on dhuke. Sellised on suurtest puudest harilik vaher, hall haab, harilik
mand. Keskmise kdrgusega puudest sobivad pooppuu, harilik pihlaka, ahtlalehina
hobepuu. Madalatest puudest sobivad harilik sarapuu.

Korgetest podsastest on sobivad suur laatspuu, harilik sirel, harilik paakspuu,
harilik kukerpuu, verev kontpuu, keskmise kdrgusega podsastest kurdlehine
kibuvits, taraenelas. Parima soolataluvusega on kurdlehine kibuvits.

Kaevetddde ajal tuleb valtida sdilitatavate puude tivede vigastamist, selleks tuleb

lehtpuude katta vahemalt 2 meetri kdrguste kaitselaudadega.

Kokkuvote

Sailitada tuleb alal haljastuslikult vaartuslikud puudest - pooppuud, h. vahtrad, h.

saared; poosastest — h. sirel, kurdlehine kibuvits.

Hoolduse puuduse tottu vanemate puude vahele on kasvanud kiirekasvuliste h. vahtrate

ja h. jalakate isekilvsed jarelkasvuisendid, mis tuleb likvideerida. Lisaks tuleb

likvideerida h. sirel, h. vaher puud ja must leeder pddsas, mis tulevikus vdivad rajatist

kahjustada.
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Peahoonest kagupoolel on pooppuude riihm nr. 76. Ainult ks kolmest pooppuust on
rohkesti suunatud edelasse. Pooppuud on heas tervislikus seisundis ning neid tuleb
sailitada.

Alal tuleb jalgida madanikest kahjustatud h. saart nr. 47, 20, 63, 80, 110, 112 ja h.
jalakat nr. 50 seisundit ja vajadusel puud tervikuna likvideerida ja asendada noorte
puudega.

Vahtra-pigilaik haiguse leviku pidurdamiseks tuleb stigisel kuivad lehed &ra korjata ja
poletada.

Uuritud alal eristati 15 nimetus puittaimi, millest 6 on kodumaised.

Juurde on lisatud dendroloogiline plaan koos puude haljastusliku vaartushinnanguga ja
vaartushinnangu skaalade selgitus (LISA 1, LISA 1b).

Paldiskis, 08.02.2020

Koostaja,
Kristina Azanovits,

Maastikuarhitektuuri tudeng, tel. 53554959, kristina.azanovits@gmail.com

72



Puude haljastusliku vaartuse hindamise skaala

1) Eriti vaartuslik puu (I vaartusklass) — dekoratiivsete ja/voi pikaealiste ning
haigustele ja kahjuritele vastupidavate puuliikide eriti suured ja elujoulised
eksemplarid. Puud, mis on dendroloogilised haruldused vdi mis omavad ajaloolist
vOi kultuuriloolist vaartust. Samuti looduskaitse all olevad puud. Kindlasti
sailitada.

2) Vaartuslik puu (II vaartusklass) - dekoratiivne, pikaealine ning mehhaanilistest
vigastustest, haigustest voi kahjuritest kahjustamata (voi vaikese kahjustusega)
puu. Dekoratiivsete, haigus- ning kahjurikindlate ja pikaealiste puuliikide noored
elujoulised eksemplarid. Haljastusplaani (istutusskeemi) jargi istutatud puu. Omab
olulist maastikulist ja 6koloogilist tahtsust. Sailitada.

3) Oluline puu (III vaartusklass) — dekoratiivne vdi pikaealine ning vaheste
mehhaanilistest vigastustest, haiguste- vdi kahjuritetunnustega, kuid veel
elujouline (juurdekasvu omav) puu. Puu, mis on osa 6koloogiliselt efektiivsest
haljastusega kohast Vdimalusel sailitada.

4) Vahevaartuslik puu (IV vaartusklass) - puu, mis kahjustab voi tulevikus
hakkab kahjustama liigiliselt vdi asukohalt ala vaartuslikumat puud. Puu, mis on
oma eluea I&pul kas vanuse voi kahjustuste tottu. Puu, mis on allasurutud
seisundis. Linnahaljastuse seisukohalt vdahevaartuslik puu, mida voib sailitada kui
biomassi, kuid mis on soovitav likvideerida vdi asendada vaartuslikumate
puuliikidega. Voib likvideerida.

5) Likvideeritav puu (V vaartusklass) — haige elujouetu, ohtlik puu, ning millel on
antud kohal vdike 6koloogiline tédhtsus. Puu, mis on kuivanud, tugevasti
kahjustunud varju, linnatingimuste, pélemise, mehaaniliste vigastuste jms. tottu.
Puu, mis varjab ja kahjustab I ja II vaartusklassi puid v6i muud haljastust. Kuulub

valjaraiumisele.
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Poosaste haljastusliku vaartuse hindamise skaala

1) Eriti vaartuslik pdosas (I vaartusklass) - dekoratiivsete ja/voi pikaealiste ning
haigustele ja kahjuritele vastupidavate pdosaliikide eriti suured (ja elujoulised)
eksemplarid. Looduskaitsealune pddsaliik ja dendroloogiline haruldus. Kindlasti
sailitada.

2) Vaartuslik poodsas (II vaartusklass) — elujouline ja/voi tdhelepanuvaarsete
dekoratiivsete isedrasustega po0sas; haljastusplaani (istutusskeemi) jargi istutatud
leht- vOi okaspd0sas. Omab 6koloogilist ja ruumilist vaartust. Sailitada samas
seisundis. Rihmad sadilitada tervikuna voi suurte riihmadena.

3) Oluline pddsas (III vaartusklass) — haljastusplaani (istutusskeemi) jargi istutatud
vOi linnatingimustele vastupidav ja talvekindel ala ilmestavat ja keskkonda
parandavat tédhtsust omav leht- voi okaspddsas, mille dekoratiivsed omadused on
vahenenud. Vdimalusel sdilitada ja noorendada.

4) Vahevaartuslik pddsas (IV vaartusklass) - llihiealine isekiilvne vdi vdsundiliselt
levinud pddsas, mis kahjustab voi tulevikus hakkab kahjustama
liigiliselt/sordiliselt voi asukohalt ala vaartuslikumat haljastust. Linnahaljastuse
seisukohalt vahevaartuslik pddsas, mida soovi korral voib sailitada kui biomassi.
Voib likvideerida.

5) Likvideeritav pddsas (V vaartusklass) — pddsas, mis on tugevasti kahjustunud
varju, kahjurite, pdlemise, mehaaniliste vigastuste jms. tdttu. Samuti pddsas, mis
on haige, elujduetu ning omab vaikest 6koloogilist tahtsust. P6dsas, mis varjab ja

kahjustab I ja II vaartusklassi p00said voi muid haljastust. Voib likvideerida.
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Lisa 3. Vaikevormid

3.1 Pinkid - ALTEREGO SEATING

ALTER EGO

fix,

=[x, gh

hi-o] b
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3.2 Kivist kuubikud - CORALLO BOLLARD

500

_ 40

Metalco- CORALLO BOLLARD
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3.3 Vérkkiik - Rope (COR205021-1101)

ROPE HAMMOCK

COR20502

*Max fall height| **Total height| **Safety surfacing area

31392020

ROPE HAMMOCK

COR20502

KOMPAN.f'

Let's play

*Meax fall height | **Total height

el 2k

*140

**150

COR205021
1:100

Llick to see 1:100 ratio SIDE_VIEW

The nets for the hammocks are produced from
16 mm Corocord ropes. The connection
between the ropes are manuallyspliced to avoid
any hard objectin the hying area. The size of the
meshsize does notallows to pass through the
net.

H O @
PG

Through KOMPAN Variant Team, you can
choose between additional 7 rope colours and
customize your solution. The assortmentis a
wide span of colours ranking from elegantand
expressive black or nalural and toned-down
hemp colour, to a range of atiractive and eye-
catching signal colours.

2730972020

The aluminium swages ofthe net are double
conical with rounded ends and are as small as
safety allows. The overall netdesign aims at
keeping metal parts within the net to an absolute
minimum, both in size and number, in order to
provide the bestpossible rope climbing
experience.

The steel structure is hot dip galvanised inside
and outside with lead free zinc. The

lvanis ati resistance
in outside environments and requires low
maintenance
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Data is subjectto change without prior notice.

KDMPAN‘.('

Let's play
ltem no. COR205021-1101
Installation Information
Max. fall height 140cm
Safely surfacing area 33m?
Numbers of Installers 3

(persons)

Total installation time 3
Excavation volume 22m?
Concrete volume 14m?
Footing Depth (Standard) 110em
ShipmentWeight 160 kg
Anchoring options In-ground

Warranty information

Corocord Rope 5 Years
Galvanised steel 10 Years
Spare parts 10 Years

Data is subjectto change without prior nofice.



- QUARZO LITTER BIN

3.4 Priugikasti

296

600

COLLECTION STILE

QUARZO LITTER BIN

DESIGN METALCO DEPARTMENT, METALCO DEPARTMENT
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3.5 Valgustus

3.5.1 Fassaadivalgusti katusega istumisalale — ASKER (hall)

Eb
wn
=
m
Py

L =
B8

| a;

F X A X A
N A A% BN ,/"33// ' A

ASKER WALL Art. 1700 L Art. 1705 L ASKER WALL (Big) Art. 110 L Art. 1715 L

IPa4, class | B6W LED "@‘ B8,6W LED ‘B‘ IP44, class | S.3W LED "B‘ &W LED "@‘
Front in Galvanized Galvanizad, 17000A Galvanizad, TTOSGA Front in Galvanized Galvanized, TFOGA Galvanized, TTISGA
steel and wallplate in LED Moddsc BOQ Im, LED Mz BOO Im, steel and waliplate in LED Mostuile: 26628 I, LED Maotule: 526 Im,

alurminium, SWPIH with 3000w, SO000h, EEL A+ 3000w, S0000N, EEL: A= almrinium Supplled with 000K, S0000N, EEL As+ 000K, S0000N, EEL A++
structure polycarbonate a1y 1702 Art. 1707 structure polycarbonate 1y poya Art. 1717
lens. E27, 46MW Halo.max.  E27, 46W Halo. max. e E27, 46W Halo. max.  E27, 46W Halo. max.

Galvanized, 1702GA Galvanized, TTOTGA Galvanized, TT12GA Galvanized, TITGA

For best light distribution

we recommend LED
varsion.

For best light distribution e

we recommend LED
VErsion.

EEL A+.D



3.5.2 Pargivalgusti - Park Light Poles (wall stone)




PLBR/PLER
Park Lighting Pole

DERING INFC

PLBR (Anchor Base)
PLER (Direct Buried)

“Changing the face
of the city”

dggign

DATE

DESCRIPTION

DesignPole is manufactured with only the use of the highest
guality concrete mixture that is centnfugally casted with a
pre-stressed spiral welded cage. Our specialized concrete

1 mixture and patented polish exposes a unigue surface that

Is distinctively sleek and smooth, which makes the poles
naturally graffiti and tape resistant. Base mounted or
embedded (direct burial) installations are available in a
varlety of standard and custom configurations.

Ordering Example: PLER-3.5-SG-DG-T238/4-BC

3.5 (107-87)
4.0 (1247
4.5 (14-07)
5.0 (157
55 (17437

WG - White Granite
RGS : ool Grey §
RGB : Aoof Gray B
BL : Brown Light |
BD : Brown Dark |
$6 : Stained Glass |
AT : Autumn Tint |
€B : Candy Blue |
€M : Cnoeo Mint |

I

I

|

DG : Dark Grey (Glossness @ 20%)
| LG : Light Grey (Glossiness : 50%)
| ™G : Metallic Grey (Glossiness : 92%)

FO : Fade Drangs
PR : Passion Rad
WS : Wall Stone

Embedded Type

RER-3S | wr7isnEt | 7uwaen 17-10 15716° ra =000 50 61 | 52 | 45 | ap | 36 | 22
FLER-4.0 th e 1) TN 1%-8 n° b o b RIRE -] (2] 71 6l =3 a7 4.3 8
PLER-4.5 1¥-10 571" B 3/18° r-a et rs R o a1 ra &1 54 4.8 a3
FLER-5.0 157 7 191 78 I 31,180 ] 20 | 77 | &7 | 62 | 53 | 48
FLER-5.5 172 LISLET B A 201 97167 r-1r 3,180 (51 wa T 7. [ 6.0 =3
S —— =
i
SHAFT CROEE
SECTION DETHL
E =
|] | f '% g
H =
BASE PLATE ELEWATER HANDHOLE

81




3.5.3 Vilisvalgusti - Siivistatav vialisvalgusti A-Round, IP67

Power Led: 21W - 1760 Im = *FIXT 1623 Im - 2700/CRI 80 - 220-2400  / 21W - 2040 Im = *FIXT 1747 Im - 3000KACR1 B0 - 220-2400  /

21W - 2200 Im = *FIXT 1678 Im - 4000K/CRI B0 - 220-240V
“FIXT Im = Spot Optic

LN ]

N ]

L N | LN N ]

PN

LN ]

TN ]

2T00K

e [Disrermatibe
F4579015
F4579046
F&579044
F4579056

-0
F4579015-310
F4579045-310
F4579044-310
F4579056-310
Dali
F4579015-300
F457A046-300
F4579044-300
F4579056-300

2700K

Mo Dimimabi
F4580015
FASBOD4E
F45B0044
F45B0056

-0
F4580015-310
F45B0046-310
F&580044-310
F&580056-310
Dak
F45B0015-300
FA5BO046-300
FA5BO044-300
F4580056-300

2T00K

Mo Dimimabi
F4581015
F4581046
Fa5B1044
FA5B1056

110
F&581015-310
F4581046-310
F4581044-310
F4581056-310
Dak
F&581015-300
F4581046-300
F4581044-300
FA5B1056-300

[N ]

.0

3000K

Han Dimmatda
F4582015
F4582046
F4582044
FA45B2056

110
FASB2015-310
F4582046-310
F4582044-310
F4582056-310
D
F4582015-300
F4582046-300
F4582044-300
F45B20586-300

000K

Man Dimmabia
F4583015
FA583046
F4583044
F4583056

110
F4583015-310
F4583046-310
F4583044-310
F4583056-310
Dl
FA583015-300
FASB3046-300
FA583044-300
F4583056-300

3000K

Mo Dhmimak
F4584015
F4584048
Fa4584044
FASB4056
-1
F4584015-310
F4584046-310
F4584044-310
F4584056-310
Dk
F4584015-300
F4584046-300
F4584044-300
FA5B4056-300

@ Alimentazione eletirica 230/2400
integrata. Mecessaria cassaforma, da

ordinare separstamente.

W [ ® | Orientabiits sul'ssse orizzontake:
| &7 | max 15° Rotazione intormo all'asse

se e -

K ] e w

. 'y

werticale: mee 359

4000K

Pocers Dt b
F4585015
F4585046
F4585044
F4585056

iAo
F4585015-310
F4585046-310
F4585044-310
F4585056-310
Dali
F4585015-300
F4585046-300
F4585044-300
F4585056-300

4000K

Pacers Camimati e
F4586015
FASBE046
F4586044
F4586056

-4
F4586015-310
F4586046-310
F4586044-310
F4586056-310
Dali
F4586015-300
FA586046-300
FA586044-300
F4586056-300

4000K

Mo Dimamatibe
F4587015
F458T046
F4587044
FASBT056

i-i0v
F4587015-310
F4587046-310
F4587044-310
F4587056-210
Dali
F4587015-300
F4587046-300
F4587044-300
FA587056-300

82

Integrated 220/2400 power supgly.

Bax for installation required, to bs
ordered separataly.

Adustment on the horizontal sxis: max
15°. Rotation eround the vertical axs:

max 355°

L]

@400

[Errre

853
T
E50
478

X

MEDLM

NSt
|§-

[
A

"w
I

FLOOD

@400

Diny
¥
L1
ars
1003
155

oS
L
135
1.6
13

135



Orientabiita sull'asse onzzontsia: max 15° / Adustment on the horizontal sxis: max 15°
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Lisa 4. Maketi fotod

Maketi mootkava on 1:200.
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Foto 1. Pealtvaade.
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Foto 2. Klilgvaade. Vaade idast.
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Foto 3. Klilgvaade. Vaade laanest.
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GRAAFILINE OSA

1. Asendiplaan

2. Léige A-A

3. Istumisala katusega

4. Mdlestusmargi ala

5. Puittaimede haljastusliku hinnangu joonis
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