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Raudteede seaduse § 45 jargi saatekiri ja
selle duplikaat tdestavad veolepinguosaliste
poolte (kaubakédsutaja ja raudtee)
vastastikkuseid digusi ja kohustusi. Alljargne-
valt vGtame vaatlusele, kes on kaubakasutaja ja
millised on tema 6igused ja kohustused.

Meie Raudteede seaduses tarvitatakse peale
nimetuste ,kaubasaatja“ ja ,kaubasaaja“ (lU-
hendatult ka ,saatja“ ja ,saaja“) vordlemisi
tihti ka mdisteid ,kaubakdasutaja“ ja ,kauba-
omanik“!). Rahvusvahelises konventsioonis
kaubaveo kohta raudteedel (RKK) tarvitatakse
nimetuste , kaubasaatja“ ja , kaubasaaja“ kor-
val, ehk kill mitte tihti, ka termini ,,8igusta-
tud isik* 2).

Tolliseadustikus tarvitatakse rohkesti ,,kau-
bakasutaja*“ mdistet, kuid seal on § 180 antud
selle mdiste tdhendus ja ulatus. Analoogiline
paragrahv Raudteede seaduses puudub. Kuid
siiski midagi sellesarnast leidub nimetatud sea-
duse 8§ 63, kus kdneldakse sellest, kellel on kau-

1) Nagu vdib téhele panna, ei ole nende nime-
tuste tarvitamise suhtes Raudteede seaduses kullalt jar-
jekindlust dles naidatud, kuid samasugune puudus oli
ka tema eelkéijal, Vene raudteede seadusel (ODbStSi us-
tav), nagu vdib lugeda Vene senati seletusest nr. 53 —
1894. a. Seal vaidetakse, et ,Vene raudteede seadus ei
pea kinni tapsest terminoloogiast ja tihti kdneleb ,,kau-
basaatjast* seal, kus on moeldud uldse ,,kaubaomanik-
ku“. Seesugust ebatdpsust vGib leida sama seaduse
art. 60, 66 ja mujal.”

-) 'Berni konventsiooni RKK praegu maksva kui
ka uue teksti eestikeelsetes tdlgetes leiame, et art. 27,
28 ja 30 on kone ,kasutusdiguslikust isikust®, edasi
art. 33, 34 ja 36 ,korraldusdiguslikust isikust* ja I6puks
art. 37, 40, 43 ja 44 lihtsalt ,,6igustatud isikust*. Peab
tdhendama, et prantsusekeelses algtekstis on kdigis mai-
nitud kohtades tarvitatud nimetust ,l’ayant droit* s.o.
»oigustatud isik*.

22. aprillil 1936

KUULUTUSE HINNAD:
1 lehekilpr
\a

15. aastakaik

Pihelgas.

bak&sutamise digus parast duplikaadi véljaand-
mist.

Kui siiski kisida, kes on dieti see ,kauba-
kdsutaja“, siis sellele vastamiseks oleks vahe
sellest, kui Oelda, et ,kaubak&sutaja on isik,
kellel on Gigus kauba kasutamiseks®, sest meil
tuleks siis jalle otsida lahemalt seda isikut, kel-
lel see Oigus on. Ka vdib kull delda, et ,kauba-
kdsutaja“ on sama mis ,kaubaomanik*, milline
mtermin meie Raudteede seaduses ja tariifides
lhevaarset kasutamist leiab ,kaubaké&sutaja“
kérval. Kuid peame ka siis jalle tahendama, et
iga tegelik kauba ,,omunik® ei ole sellepdrast
alati mitte ka raudtee maéaaruste jargi ,kauba-
omanik*, vaid see oleneb igal Uksikul juhul tea-
tud tingimustest, nagu allpool tdhele panna
vdime.

Nagu juba mainitud. Raudteede seaduses
puudub otsene maarang ,kaubakésutaja“ koh-
ta ja seaduse pealiskaudsel vaatlusel voiks tulla
ehk arvamisele, et see on lihtsalt ,, kaubasaatja“
ja ,kaubasaaja“ uldine nimetus. Kui aga tun-
gida lahemalt asja sisusse, siis selgub meile, et
seaduse Uksikud eeskirjad kui ka uldised pd&hi-
motted lahtuvad jargmistest seisukohtadest:

1) Ajavahemikus, kauba jaama too-
misest kuni kaubasaatjale s'aiate-
kirja duplikaadi valjaandmiseni
on kaubakdsutajgksja kaubaoma-
nikuks nimelt kaubasaatja. Kone-
ledes toimingutest, mis ette vdetakse selles aja-
vahemikus, vdib védga hasti sellepdrast loobuda
abstraktsest , kaubakdsutaja“ mdoistest ja, selle
asemel tarvitada lihtsalt ,kaubasaatja“ voi lu-
hidalt ,saatja/*. Iga Uksiku kaubasaadetise pu-
hul on selleks isik, firma vdi asutis, kes saate-

17



kirjas vastavas lahtris on ,saatjana* iles an-
tud. Isik, kes kauba raudteele &ra annab, vdib
olla teine isik, kui saatekirjas néidatud ,saat-
jia“. Sel puhul kauba wveo-ks esitaja isik loe-
takse ,kaubasaatja“ Ulesandel tegutsejaks.

2) Ajavahemikus, s'aatekirja duplimainitud tingimused.

kaadi véadljaandmisest kuni kauba
ja saatekirja véaljastamiseni on
veolepingu muutmise mdttes kau-

bakésutajaks isik, kes vastab
Raudteede seaduse 8§63 ettenédh-
1nd tingimustel e s.0.

a) nimelise saadetise suhtes — kauba-

saatja v0i kaubasaaja, selle jargi, kumb
neist esitab saatekirja duplikaadi;

b) nimeta saadetise suhtes — saatekirja
duplikaadi pidaja.

sihtjaama kohalejdudnud saade-
tist seal vastu vott'a, tasudes saadeti-
sel lasuvad maksud. Laiemas ulatuses kauba-
kdasutamine, nait, veolepingu muutmise 6igus on
tal ainult siis, kui ta tdidab ka eelmises p. 2
Nimeta saadetise puhul
on saatekirja duplikaadi pidajal Ohtlasi kauba-
saaja kui ka kaubaké&sutaja digused, s. o. ta
voib kaupa vastu votta kui ka veolepingut
muuta.

4) Plarast kauba ja saateikirja véljasta-
mist vastava saadetise suhtes , kaubakdsutaja*“
madiste kaotab maksvuse. J&dvad selle saade-
tise ,,saatja* ja ,saaja“ kui konkreetsed isikud
Uhes kdigi nende diguste ja kohustustega. Kau-
basaajaks loetakse isik, firma v@i asutis, kel-
lele voi kelle jaoks saadetis valja anti.

Raudtee ametliku speditsiooni ,,Oscar Stude* veoauto raudtee haubasaadetiste laa-
dimistoddel Thomas Clayhills & Son aitade juures

Erand vt. allpool, nGudmata saadetiste suh-
tes.

Siin toodud asjaolude puhul on ,kauba-
kdsutaja“ mdiste hadatarvilik ja otstarbeko-
hane, sest ta ei ole mitte kongruentne ,saatja*“
ja ,saaja“ mdoistetega, vaid selleks vdib olla kord
Uks, kord teine, nagu see meie Raudteede sea-
duse jargi vdimalik. Rahvusvahelises liikluses
kall seda véimalust ei ole, sest RKK art. 21 jar-
gi veolepingu muutmise digus on ainult kauba-
saatjal, kuigi temalt ndutakse sellejuures saa-
tekirja duplikaadi esitamist.

3) Nimelise saadetise

kirjas néadidgtud kaubasaajal on
otseselt veolepingu pohjal, ilma
eritingimusteta, ainult digus

Ulaltoodud ridades tdime kokkuvdtte pd-
himdtetest, mille alusel raudteel on korraldatud
».Kaubakdsutaja*“ ehk ,,kaubaomaniku*“ kisimus.
Alljargnevates ridades paneme téihele kaubaké-
sutaja digusi ja kohustusi. Kaubak&sutaja ja
raudtee vastastikkused oOigused ja kohustused
tekivad veo lepingust, mille tGestavaks
dokumendiks on saatekiri ja selle duplikaat,
nagu ndeb ette Raudteede seaduse 8§ 45. Kau-
basaatja, esitades raudteele kauba ja saatekir-
ja, ja ra.udtee, neid kaubasaatjalt vastu vdttes,
astuvad lepingu vahekorda. On oluline peatu-

saateaa veidi veolepingu sdlmimise madiste juures,

sest niih&sti kaubasaatjad kui ka raudteeamet-
nikud pahatihti ei ole tarvilikul mé&daral tead-
likud veolepingu iseloomu, ja saatekirja, Kkui
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selle lepingu dokumendi, tahtsuse suhtes. Selle
tagajarjel on tihtigi tekkinud halbu arusaama-
tusi.

Raudteele on kaubavedu kohuslik
(Raudteede seaduse § 2). Juhud, millal kauba
veoks vastuvdtmisest keelduda vdib, on Raud-
teede seaduse 8§ 3 loendatud. Seega on jaetud
&ra igasugune vdimalus raudteeametnikkudele
talitamiseks oma heaksarvamise ja meeldimise
jérgi. Raudtee on ikka valmis veolepinguid sél-
mima kdigi kaubasaatjatega, kuid — tingimus-
tel, mis on Raudteede seaduses ja selle seaduse
alusel antud méaarustes ja tariifides kindlaks
maéadratud. Uksikute vedude puhuks eritingi-
muste kindlaksméadramine kokkuleppe teel kau-
basaatjatega, ndit. veohinna suuruse vdi raud-
tee vastutuse piiramise suhtes, on Raudteede
seaduse jargi keelatud (88 60 ja 84). Sellepé-

ja tariife”, siiski tegelikult on see eeldus mak-
sev tdies ulatuses.

Kui ndnda veolepingu tingimused on juba
varemalt seaduslikult kindlaks méd&ratud ja Uk-
sikul juhul nende muutmist ei saa nduda ega ette
vOtta raudtee ega kaubasaatja, siiski on viima-
sel, s. 0. saatjal tdhtis Ulesanne téita veolepingu
s6lmimisel. Tema kohuseks on koostada veo-
lepingu dokument, saatekiri, téites seda vas-
tava saadetise individuaalsete andmetega, mis
Raudteede seaduse ja kaubaveotariifi jargi on
iga saadetise suhtes noutavad. Neid on terve
rida, nagu: saatejaam, sihtjaam, saatja, saaja,
kaubakohtade margid, arv, kauba pakend, kau-
banimetus ja sdis saatja allKkiri.

Uksikutel juhtudel tulevad siia juurde veel
mdnesugused eriandmed, mille nditamine saa-
tekirjas on saatjale kohuslik vdi lubatud. Ni-

A/S. Saku Olletehase vaguneid Ulemiste jaamas

rast iga Uksiku kaubasaadetise puhul raudtee
astub lepingu vahekorda kaubasaatjaga tingi-
mustel, mis vastava veo kohta on Raudteede sea-
duse, maéruste ja tariifide jargi kohaldatavad.
Samuti, kui kaubasaatja esitab saatekirja, on
sellejuures endastmdistetavaks eelduseks, et ta
nende tingimustega on ndus; tingimuste mitte-
teadmine ei vabasta kaubasaatjat nendest ko-
hustustest, mida endaga veolepingu sdlmimine
kaasa toob.

Mitmes L&ane-Euroopa riigis tarvitusel
olevate kaubasaatekirjade vormides, samuti ka
rahvusvahelise saatekirja vormis, on trikitud
vastavad laused, mis sisaldavad viiteid seadus-
tele ja eeskirjadele, mida veo suhtes kohalda-
takse. Meie saatekirjades kill midagi sellesar-
nast ei ole ette ndhtud, kuid ehk kull vormilikult
neis puudub lause: ,Veo suhtes kohaldatakse
Raudteede seadust ja selle alusel ‘antud maéarusi
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melt on saatjal digus veolepingu sdlmimisel
teha saadetise suhtes veel mdnesuguseid erikor-
raldusi, nait.:

— maarata saadetise veosihti, kui saade-
tist vOib saata mitmes sihis;

— panna saadetisele lunamaksu ja selle-
juures &ra ndidata lunamaksu saajat;

— nbuda, et saadetise sihtjaama kohale-
joudmisest teatataks kaubasaajale v6i monele
teisele saatekirjas nimetatud isikule;

— nduda, et luhendatud vastuvétu taht-
ajaga kauba ndéudmatuse puhul temale teata-
taks, samuti et Gldtdhtajaga kauba ndudmatuse
puhul teatataks tarnale telegraafi teel (kauba-
veotariifi nr. 146 § 87 p. 2 ja § 85 p. 2);

— Ules anda kaubavaartust, kauba kaotsi-
vOi rikkimineku juhuks teatavas suuruses tasu
kindlustamise maottes:



nduda teatud eriveotariifi voi
alanduse kohaldamist 7).

Peab tdhendama, et selliste, saatja poolt
veolepingu sB@lmimisel tehtavate erikorralduste
arv on piiratud, nimelt, kas Raudteede seaduse
vOi tariifide eeskirjadega kindlaks mididratud.
Korraldusi, mis pole mainitud eeskirjades ette
nahtud, ndit., et kui kaup 10 paeva jooksul
pole sihtjaamas vastu voetud, see s'aatjale kohe

tagasi saadetaks, raudtee ei ole kohustatud
lubam'a veolepingu tingimusena saatekirja
ules votta.

Mis puutub veo- ja lisamaksude tasumisse,
siis vélja arvatud teatud rutturiknevad ja va-
hevaértuslikud j. m. kaubad, mille veokulud
ndutakse sisse saatejaamas, Uldiselt on jaetud
saatjale Oigus neid maksusid tasuda taielikult
vOi osaliselt saatejaamas vOi jatta nende tasu-
mise saaja kohuseks. Kuid, kuna seega on an-
tud saatjale suured vdimalused maksude tasu-
mise suhtes talitada oma heaksarvamise jargi,
on teisest kuljest siseliikluses praegu kindlaks
maaramata saatja vastutus nende maksude suh-
tes. Puudubki ka siseliikluse saatekirjas saat-
ja sissekanne selle kohta, mis maksusid ja kui

hinnguures ulatuses ta enda kanda votab, 'analoogi-

line sellele, mis rahvusvahelises saatekirjas ette
nahtud.

Praegu maksev saatekirja vorm on selle
tdttu otstarbekohane, et kdik saatja poolt esi-
tatavad andmed on koondatud lahtritesse, mis
on piirfatud uldise jameda joonega. Ulejééavas
osas on jaetud ruum raudtee sissekannete jaoks.
Raudteeametnik, teise veolepinguosalise poole
esindajana, kannab enda poolt s'aiatekirja veel
monesuguseid andmeid, ndit. kaubakaalu, tarii-
fiklasside, vaguni laadimise all viibimise jne.
kohta, peamiselt aga nditab &ra Uksikasjaliselt
need maksud, mis vastavalt saadetiselt vdetak-
se. Raudteede seaduse § 47 jdirgi ,saatekirjas
tdhendatud andmete ja teadaannete tdpsuse ja
tGelikkuse eest vastutab kaubasaatja ning kan-
nab kdik need puiidulikkuse ja ebatGelikkuse ta-
gajarjed“. Kaubaveotariiii nr. 146 § 74 p. 2—4,
on tapselt loendatud need andmed, mis kuu-
luvad kaubasaatja kompetentsi ja seega ka te-
ma vastutusse. Andmete sissekannete suhtes,
mis raudtee poolt ex officio tehtud, vastutab
raudtee ise.

(Jargneb.)

E, Timma.

Latvija riigiraudteede
1935. aastal.

1934/35. aruandeaasta Latvija riigiraud-
teedel, vorreldes paari eelmise aastaga, osutas
kdigiti olukorra paranemise tundemadrke ja
edusamme mdnelgi alal, kus areng Kkriisiaja
tdttu oli olnud pidurdatud. Uute raudteede ehi-
tus sai eriiist hoogu ja teedevdrk suurenes 5,6%
vOrra, nimelt oli aruandeaasta I6puks selle pik-
kus 1847,7 km laiar6dpmelist, 318,9 km nor-
maal (1435 mm)-roépmelist, 357,7 km 750 mm
réépmelaiusega ja 547,5 km 600 mm rodpme-
laiusega teed, kokku 2944,1 km.

1935. aasta suvel ja slgisel teostati rida ka-
pitaalseid ehitustdid.

Uute jaamahoonete ehitustddd Idpetati
Renge, MeZotne, Airite, Tadaiki, Sieksate,
Carnikava, Dzirnupe, Rinuzi, Vecaki, Saulkras-
ti, Gaigala, Dricani, Medze, Upenieki ja Stopini
jaamas. Nende to6de eest on vélja antud Um-
marguselt 265.000 latti. Peale selle on uute
hoonete ehitamist alustatud LimbaZi, Berzpils,
Dundange, Kuldiga, Saka, Malupe ja Kudupe
jaamas. On ehitatud ka suurem arv elumaju
raudtee-teenijaile kui ka rida kaubaaitasid ja
muid majanduslikke hooneid.

tegevus

1) Saatja vOib saatekirjas Ules anda ka kauba
kaalu. Et aga sellel asjaolul praegusel ajal tegelikult
mingisugust tahtsust ei ole kaubaomaniku suhtes, siis
seni ei saa teda lugeda mingisuguseks saatja korraldu-
seks vdi avalduseks.

20

Uusi raudteeliine on 1935. a. avatud liik-
lemiseks kogupikkusega 134,6 km ja nende val-
jaehituseks, maha arvatud hooned, mille ehitus
veel l6petamata, on valja antud 5.965.000 latti.

1. septembril 1935. a. avati liiklemiseks
29 km pikkune Alsunga—Kuldiga teeosa, mis
moodustab l6pposa Liepaja—Kuldiga liinist.
Selle liini ehitus alustati 1929. aastal ja 1932. a.
oli ldipetatud ehitus teeosal kuni Alsungani.

Kogu liini pikkus on 98 km ja selle ehitus laks
maksma 3.701.000 latti.
Riga—Ergli—Madona—Karsava raudtee-

liinil avati liiklemiseks 16. nov. 1935. a. tee-
osa Madona— Lubani, pikkusega 35 km. To6dd
olid alustatud juba 1930. a. ja ldksid maksma
Ummiairguselt 1.700.000 latti. Nimetatud tee-
osal ajutiselt puuduvad jaamahooned.

26. novembril 1935. a. liiklemine avati sa-
ma liini teeharul Janavarti*—Suntazi, pikkusega
50,5 km. Ka siin alustati t66d 1930, a. ja lak-
sid maksma 2.470.000 latti. Jaamahooned on
ehitatud ainult kahes jaamas, Sauriezl ja
Kivuli. Uus raudtee l&bib rikast pdllumajan-
duslikku rajooni, mis senini aga oli soodsatest
liiklusteedest dra lIbigatud. Ké&esoleval aastal
loodetakse I8petada ehitusté6d ja avada liiku-
mine sama raudteeliini osal  Suntazi—Ergli,
kus mullatééd juba valmis. Jargmiseks aastaks
on ette ndhtud ehituse l&biviimine Ergli*~—Ma-
dona teeosai.



Veel peab mainima Riga—Rujiena raud-
tee ehitust, mis alustatud 1928. a. detsembri-
kuus. Siin avati 23. novembril 1935. a. liiku-
miseks teeosa LimbaZi—Puikule, pikkuseg-a
20,] km. Selle teeosa ehitus 1ldks maksma
943.000 latti. Jaamahooned puuduvad veel,
osalt on juba nad ehitusel.

1. jaanuariks 1936. a. oli Latvija riigiraud-
teede kogupikkus 3078,7 km, sellest arvust 2168
tem laia- ja normaalrédpmelised teed. (Vrdl.
Eestis 771,8 'km laia- ja 674,8 km Kitsaro6p-
melist teed, kokku 1446,6 km).

1933/34, aruande aastal Latvija raudtee-
del tekkinud poore koigil aladel niihésti vedu-
de kvantumi kui ka tulude suurenemise suu-
nas jatkus edasi
ka 1934/35. aastal,
kuigi need saavutu-

sed ei kdindinud
mitte ndit. 1929/30.
a. tasemele, mil
aastal oli raudteede
tegevuses eriline
téusuaeg.

1935/36. aruande-
aasta esimese 9 kuu
jooksul, s. 0. 1935.
kalendriaasta 18pu-
ni vois markida,
vOrreldes eelmise
aastaga, reisijate-
veos tdusu, kuid
kaubaveos selle vas-
tu jalle uuesti tea-
tud tagasiminekut,
nonda, et 1935. ka-
lendriaasta 18ppes
Uldiselt samade ra-
haliste  tulemuste-
ga, kui eelmine.

Allpool vaatleme
lahemalt riigiraud-
teede tegevust ja
saavutusi 1935. Kkui
ka paaril eelmisel
aastal, neid .m0nes
suhtes  kdrvutades
ka meie oludega.

Vaadeldes  (ksi-
kuid liikluse alasid,

aastal. Samal ajal aga vagunite telg-kilomeet-

rite arv on kdikunud Ules ja alla, peegeldades

endas raudteede tegevuse tdusu ja modna.
Jargmised arvud selgitavad nende arvude

vaheko”r'di:

1929/30. a. 7878 tuh. rong-km 324,7 milj. vag.-telg-km

1930/31. a. 8559 ,, 3254
1931/32. a. 8577 275.2
1932/33. a. 80'86 240.6
1933/34. a. 8759 263.7
1934/35.a.9419 291,4
1935. k.-a. 9472 287.2

Rong-ikiliomeetrite arvu tdus, olenemata va-
gunite telg-kilomeetrite arvu tdusust v6i langu-
sest, pohjeneb suurel maaral sellel asjaolul, et
reisijateveo tihendamiseks on maédaratud kaiku

kergeid reisijate-
ronge tankvedurite-
ga. Uldiselt on rong_
kilomeetrite  arvu
tGusule m:6ju aval-
danud ka teedevor-
gu laienemine kui
ka vedude tdus Kit-
sardoo'pmelistel tee-
del.

Nagu juba tdhen-
datud, on tdusu
margata eriliselt
reisijateveos, mida
toendavad alltoodud

arvud:
A Reisijate Reisija
arv km

(tithand)  (milj.

1932 10.707 459,0

1933 11.981 508,0

1934 13.628 582,2

1935 13.973 (516,3

Reisijate arvu kui
ka reisija-km -arvu
suurenemist ei saa
panna ainult raud-
teedevdrgu laienda-
mise arvele, milline
isjaolu ka teatud
osa selles vBib eten-
dada, vaid et Mikle-
mistihedus uldiselt
on kasvanud, seda
nditavad arvud, kui

paistab silma erili- Janis StaMe, palju  reisija-kilo-
ne tdus rong-kilo- Latvija riigiraudteede ekspluatatsiooni direktor. meetreid langes neil
meetrite alal, mis  Dipl-ins. J. Stakle on siindinud 1895. a. Jaunburtniekus.  aastatel uhele

peaaegu iga aastaga
on jarjekindlalt
téusnud, ndnda et
see 1934/35. aruan-
deaastal isegi Uletas
19,5% vorra arvu,
mis teostati parimal
tegevusaastal, s. o.
1929/30. aruande-

1913. a. l6petas Riia Peetri reailkooli, mille jarel astus Pe-
teromH teede-inseneride instituuti, mida aga ei jdudnud I6-
petada, sest 1918. a. p6dras Latvijasse tagasi.
sevaeteenistuse Idpetamist astus Latvija Ulikooli inseneri-
teaduse fakulteeti, mille I6petas 1922. a. ehitusinsenerina.
Kuni 1925. aastaini teenis insenerina kaitseministeeriumis.
1925. a. astiis 7'audtee teenistusse ja kuni 1935. a. oli jaos-
konna Ulemaks uutel ehitatavatel
Riga—Rujiena raudteeliinidel. 1935. a. veebruarikuus maérati
raudteede peavalitsusse osakonna juhatajaks, millises ame-
tis oli ktmi tema maaramiseni ekspluatatsiooni direktoriks.
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ekspluateeritavale

tee-kilomeetrile.
Vordluseks toome
ka andmed Eesti
riigiraudteedelt, mis
nditavad, et reisi-
liiklus meil nii sage
ei ole, kui meie naa-
berriigis.

Parast kait-

Liepaja—Gluda ja ka



Aasta Reisija-km dhele tee-km
Latvijas Eestis

1932/33 e, 169,3 147,9 tuh.

1933/34 ., 194,0 152,9 ”

1934/35 . 206,0 175,8 ”

Keskmine sdidukaug-iis Latvija raudteedel
oli 1934/35. a. 42,4 km_ja eelmisel aastal 42,9
km. Meil keskmise sOidukauguse maaramisel
olulise tegurina mo6jub kaasa tihe liiklus Tal-
linna—Paaskdula liinil. Kui seda kaasa arves-
tada, siis 1934/35. a. meil keskmine sOidukau-
gus oli kéigest 29,5 km; ilma nimetatud liini
arvestamata oli meil keskmine sdidukaugus laia-
roopmelisel teel 57,2 km jsa kitsar66pmelisel teel
48,2 km.

Riga— SuntaZi

raudteeliini

Nagu sellest tabelist ndhtub, on keskmine
reisijate arv rongis uldiselt Latvija raudteedel
vaiksem kui meil, mis jéallegi seletatav kergete
reisirongide sisseseadmisega. Kuid siiski sil-
mapaistev vdike on reisijate arv kitsardopme-
lise tee rongides.

Reisijateveo kasvamisega késikdes on tdus-
nud ka sellega seoses olevad tulud, kuid sugugi
rnitte samal maéaaral, sest samal ajal on tulu
thelt reisija-kilomeetrilt jarjekindlalt lange-
nud. Seda asjaolu tuleb panna igasuguste hin-
naalanduste ja soodustuste arvele, mida Uksi-
kuile reisijaile kui ka laiematele hulkadele vdi-
maldatakse.

avamise pidustus

Vasakul Ulal Latvija teedeminister hr. dipl.-ins. B. Einbergs

Kui vdrrelda sditude sagedust, siis n&eme,
et Latvijas sOitis iga elanik 7,1 korda ja Eestis
7,6 korda aastas, millised arvud vorreldes aga
nait. Salksamaaga, Kkus iga elanik sdidab 28
korda ja Prantsusmaaga (19 sditu aastas).
tunduvad véikestena.

Keskmine reisijate arv (hes rongis oli:

Aasta Roopme laius Latvija Eestis

1933/34 1524 mm 88 109
750 mm 26 67
600 mm 21 -

1934/35 1524 mm 91 138
750 mm 26 87
600 mm 21 -

Tulud reisijateveost
- - tldse Uhele
Aasta (tuhand. reisija-km
latt.) (santiimi)
1932 12.128 2,64
1933 11.863 2,33
1934 12.762 2,19
1935 . . .. 13.284 J)
Eesti riigiraudteei oli keskmine tulu Uhelt
reisija-kilomeetrilt 1932/33. a. 1,84 senti,

1933/34. a. 1,76 senti ja 1934/35. a. 1,65 senti,
seega nditab samuti jarjekindlalt alanemise

Tapne summa veel puudub, kuid see vdiks olla
ligi 2,16 santiimi.
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Latvija raudteede uus Bt tulpi vedur,

tendentsi. Nii kau-a kui on tegemist samal ajal
reisijate arvu suurenemisega sel maaral, et Ul-
dine tulu reisijate veost ei lange, siis vdib ehk
sellise olukorraga kuidagi leppida, kuid ometigi
on see siiski ndhe, mis raudteele vdib muutuda
raskesti lahendatavaks probleemiks.

Kdneledes tuludest reisijateveo alal, kor-
vutame allipoiol mdlema riigi raudteede reisijate-
veo tulud UGhelt tee-kilomeetrilt :

Aasta Latvija: Eesti:

1932/33 4390 latti 2729 krooni
1933/34 4399 2689
1934/35 4520 2906

avatud semafor ja aras@idu signaal

Kuigi tegeliku olukorra vordluseks ja sel-
gitamiseks ei saa lattides ndidatud summasid
meie valuutasse Umber arvata amethku borsi
kursiga, siiski on silmanahtav see asjaolu, et
Latvija raudteede tulud reisijateveost Uhelt
tee-kilomeetrilt marksa suuremad, kui meil. See
on ka loomulik juba selle tdttu, et nagu Ulal-
pool tdhele panime, on Latvija raudteedel rei-
sijateliiklus tihedam, kui meil (1934/35. a.
langes Uhele tee-km Latvijas 206,0 ja Eestis
175,8 tuhat reisija-km). Kas meie reisijateveo-
tariif Gldiselt vGttes igasuguste (ka valjaspool
tariifi tehtavate) soodustuste, poole hinnaga ja

Raudteesild Riga—Rujiena liinil Milgrave juures
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maksuta sditudega kaasa arvatult, rahandusli-
selt raudteele védhem tulu toob, kui Latvija.s,
on raske Utelda. Igatahes oli ka tulu Uhelt rei-
sija-km 1934/35. a. meil 1,65 senti ja Latvijas
2,19 santiimi.

Reisijad nende ipiletite liikide jargi jagu-
nesid 1934/35. a. Latvija raudteedel jargmiselt:

Moodustab
Piletiliik: Sditude arv  sbitude
. tldarvust %
Uhekordsed ja edasi-
tagasi-piletid 10.333.134 74,7
Alandatud tariifi jargi 849.775 6,5
Puhapéevapiletid 148.704 11
Huvirongide piletid . 26.362 0,2
10-s6idu (abonement) pi-
letid .o 783.170 57
Kuupiletid .o 1.621.080 11,8
13.762.465  100,0

kahel jargmisel aastal jarjekindla tdusu tunde”
mérke, kuigi ei saavutatud kaugeltki veel neid
tagajéargi, mis oli ndit. 1929. ja 1930. a. Nagu
nidd selgub, néitab 1935. a. kaubaveo' alal Lat-
vija raudteedel' uuesti jalle véikest tagasimine-
kut. Alltoodud andmed pakuvad Ulevaadet kau-
baveo kohta viimase nelja aasta jooksul:

Tonnide arv Tonn-km

Aasta (tuhand.) (milj.)
1932 2217 262,7
1933 2674 293,0
1934 e, 3201 370,7
1935 3056 349,8
Ulaltoodud kaubatonnide arvud sisaldavad
transiitkaupu jargmiselt (tuhandetes tonnides

— sulgudes on ndidatud ka millise protsendi
moodustab transiitkauba tonnide arv Uldisest
tonnide arvust): 1932. a. 284 (12,8%),
1933. a. — 187 (7,1%), 1934. a. — 185 (5,8%)
ja 1935. a. 204 — (6,7%") tuh. tonni.

Latvija uus 3. klassi reisivaguni sisemus.

Eesti riigiraudteede 1934/35. a. aruande
jargi soitude arv piletite liikide jargi jagunes

jargmiselt:
Uhekorralised ja edasi-
tagasi-piletid 5.048.044 59,0%
Abonementpiletid 381.800 4,5%
Pihapéeva-piletid . 452.669 5,3%
Huvirongipiletid 242.962 2,8%
Tahtajalised piletid 2.428.383 28,4%
8.553.858  100,0%

Kaubaveo alal niihdsti kauba tonnide
kui ka tonn-kilomeetrite arv, mis 1932. a. oli
langenud oma madalaimale tasemele, néitasid
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Kaubaliikluse intensiivsust mélemas naa-
berriigis vOime vdrrelda vaadeldes, kui palju
kauba tonn-kilomeetreid langeb (hele tee-kilo-
meetrile. Siin toome arvud mdoédunud kolme
aruande-aasta eest, eraldi laia- ja eraldi Kitsa-
roopmeliste teede kohta:

Uhele tee-kilomeetrile

langes kauba tonn-km
Latvijas: Eestis
1932/33. a. l/r. 126,2 167,6
kir. 18,3 61,7
1933/34. a. l/r. 149,1 184,2
k/r. 22,1 75,3
1934/35. a. I/r. 167,9 236,0
kir. 27,8 91,1



Reisijateliikluse juures vd@isime tdhele pan-
na, et see Latvija riigiraudteedel on mérksa
elavam kui Eestis™ kuid siin kaubaliikluse suh-
tes tbendavad ulaltoodud arvud vastupidist.

Keskmine veokaugus Latvija raudteedel oli
1933/34. a. 112,7 km ja 1934/35. a. 116,2 km
(meil vastavalt 116,1 ja 118,2 km).

Kuidas siseriiklikus liikluses veetud kauba
tonnide arv veomaksu arvutamise suhtes Uksi-
kutesse tariifiklassidesse jagunes, selle kohta
on Latvija riigiraudteede aruandes 1934/35. a.
kohta toodud alljargnevad andmed, mis vdiksid
ka meile teatud huvi pakkuda, sest mélema naa-
berriigi kaubaveotariifid on sarnaised ja kau-
pade klassifikatsioonis on ainult vahe lahkumi-
nekuid. VOoib sellepérast vdita, et toodud ar-
vud kaupade kuuluvuse kohta tariifiklassidesse
teatud méaral ka meie oludele vastavad.

1934/35. a. Latvija riigiraudteedel (sise-
liikluses) veetud kaupadest nende tonnide arvu
jargi kuulusid (ksikutesse tariifiklassidesse
jargmised kvantumid:

Klassid: 1 2 3 4 5 6 7
Tonnid (tuh.) 4,9 95 21,0 51,7 335 59,9 29,5
% Uuldarvust 0,2 0,3 0,8 1,9 1,2 2,2 1,1

Klassid 8 9 10 11 12 13 14
Tonnid (tuh.) 20,7 18,8 38,3 109,2 58,9 36,8 119,3
% Uuldarvust 0,8 0,6 14 40 21 1,3 4.4

Klassid 15 16 17 18 19 20 21
Tonnid (tuh.) 120,4 262,5 1450 189,1 348,7 4159 643,2
% uldarvust 44 96 53 69 128 152 235

Nagu tabelist n&htub, kuulus 50% kauba-
saadetisi (tonnide arvu jargi) veomaksu arvu-
tamisel tariifiklassidesse 19 kuni 21, kuna selle
vastu ndit. esimesesse kimnesse tariifiklassi
kuuluvate kaubasaadetiste tonnide a,rv kokku
moodustas ainult 10% U{ldarvust, mis veetud.

Kaubaveost saadud tulud Latvija riigi-
raudteedel) olid jargmised: 1932/33. a. 12.668
tuh. latti, 1933/34. a. 13.522 tuh. latti ja
1934/35. a. 15.158 tuh. latti. Samal ajal aga
tulu Ghelt tonn-kilomeetrilt langes jarjekindlalt,
nimelt 1932/33. a. oli see 4,41 sant., 1933/34. a.
4,03 sant. ja 1934/35. a. 3,89 santiimi.

Tulu kaubaveost Uhele tee-kilomeetrile lan-
ges 1932/33. a. 4390 latti, 1933/34. a. 4399
latti ja 1934/35. a. 4520 latti. Eestis samadel
aastatel kaubaveo-tulu (he tee-kilomeetri koh-
ta oli vastavalt 3719, 4215 ja 5205 krooni.

Latvija riigiraudteede ekspluatatsi-

ooni tulud ja kulud kolme viimase
aruandeaasta jooksul olid jargmised:

Tulud Kulud Eksplua-
Aasta (tuhand. (tuhand. tatsiooni

latt.) latt.) koeifitsient
1932/33 29.692 31.009 104,4
1933/34 30.548 29.383 96,2
1934/35 33.324 29.339 88,0

Eesti riigiraudteede ekspluatatsiooni koef-
iitsient samadel aruandeaastatel on olnud
vastavalt 106,7, 98,0 ja 88,5 millised arvud
t6endavad, et mdlema naaberriigi raudteed ra-
handusliselt viimastel aastatel on t66tanud
enamvédhem (hesuguste tulemustega.

Lopuks ei saa tdhendamata jatta, et Lat-
vija raudteed on méddunud kahe aasta jooksul
uuenduste ndol rekordilisi edusamme teinud.
Eriti suurt rbhku on pandud reisimugavuste
tdstmisele uute moodsate reisivagunite juurde-
ehitamise ndol. Kuna veel mdni aasta tagasi
toimus reisithendus Riia ja Riia mereranna
(Jurmala) vahel pahatihti kaubavagunites, siis
stinnib niddd see suvine massiliiklemine ainu-
Uksi reisivagunitega. Kaugelhenduste, eriti
Riga—Berlini liini jaoks, on ehitatud moodsad
metallist vagunid, mis téielikult vastavad L&a-
ne-Euroopa nduetele. Ka vene teelaiusega teede
jaoks on ehitatud ja on ehitamisel terve rida
puMmetallist reisivaguneid, mis oma ehitus-
viisi ja sisustuse poolest tulevad lugeda pari-
maiks Balti riikides.

Samuti kdérvaldatakse liiklemisest ebarat-
sionaalsed vedurid, asendades neid uute mood-
samatega ja tegelikule nduetele sobivate ehitus-
tuupidega. Kuna kogemused on ndidanud, et
suured vedurid ei ole majanduslikult kasulikud
Latvija liiklemisoludele, siis on peatuma jaé&-
dud tankveduTi tlubi juurde, eriti reisirongide
liiklemise otstarbeks. Kadesoleval aastal telliti
eelmistele lisaks veel 5 uut moodsat tankveduri
tlilpi reisirongi vedurit. Mootorvagunite ehi-
tamisele pole seni veel asutud, sest on leitud, et
viimased pole otstarbekohased Latvija raudtee-
de liiklemisnduetele.

Ka personaali véljakoolitamiseli on {Ules
ndidatud eriti suurt hoolt, mille tdéttu Latvija
raudteelased sammuvad seda rada, mis Ld&&ne-
Euroopas ammu juba enesest mdistetav on, ja
nimelt, et raudtee on nende kasutajate paralt,
aga mitte Umberp6ordult.

Unustusesse pole jaetud uute ehituste pls-
titamine. On ehitatud rida uusi jaamahooneid
ja raudteesildu, millest olgu mainida viimase
aja ehitistena suuremad sillad Gle Daugava joe
Krustpilsi ja Daugavipilsi linna juures. Uheks
suuremaks tooks on ligemal ajal Riia peajaama
véljaehitamine moodsaks tsentraaljaamaks vas-
tavalt kdigile uuema aja tehnilistele nduetele.

Raudtee moodsale tasapinnale viimine on li-
gidalt seotud teedeminister dipl.-ins. B. Ein®
bergsi teenete ja o-rganiseerimisvdimetega, kes
on suutnud, samuti nagu meilgi, vélja juurida
varemalt maksva vene raudteede vaimu, luues
moodsa raudteekditise, mis ligineb jéudsalt
Ladne-Euroopa moodsate raudteede tasemele.



Ins. V. Veerus.

Ala, mis nduab kindlapiirilisi ja k&rvale-
kaldumatuid juhtnddre, on liikiemisala, kuna on
siin tegemist kahe plaari komponendiga: Uthelt-
poolt mass ja Kiirus, teiseltpoolt inimeselud ja
varandus. Need mdjuvad tegurid p&hjustavad
suurte ettevaatusabindude tarvituselevdtu liik-
luse korr*aldamisel, et vdimaldada téiiesti hada-
ohutut, otstarbekohast ja kiiret liikumist. Sel-
leks on loodud teatud pdhialused, mis leiavad
fikseerimist Tehnilise Ekspluatatsiooni Maéru-
ses, luhendatult TEM, mille esimene trikk il-
mus 1924. a. Nimetatud trikki on par‘andatud
vdga palju kordi, kuna raudtee ekspluateeri-
mine on pidevalt ratsionaliseerunud, p&hjusta-
des uhtl'asi ma&rustiku sisus mitmekordseid
muudatusi, parandusi ja uuendusi. Kaodige selle
tottu on TEM muutunud niid raskestikasitata-
vaks, kui mitte peaaegu ké&sitamatuks, eriti
uustulnukaile.

1927. a. oktoobrikuus on alustatud eelt66-
dega teise triki korraldamiseks, mis on niid
ligi 9 aasta pdrast IGpule jdudmas. Uue triki
koostamisel on puitud koondada kdik pusiva
vadrtusega' materjal, mis puudutab liikiemisala
ning mitme Ameti teenijaid Uheaegselt. Ei ole
liigne vast tdhendada, et mitmed elulised kor-
raldused on kehtivad vabadussdja-aegsete k&su-
kirjadena, mis on ammugi vast muidu arhiiv-
materjal (D kdasukiri rongide peatamise kohta
jaamade Vaihel — k/k 1. 1. 1920. a.) ja mille
kasitamine seetdttu jaamakorraldajale védga ti-
likas. Samuti on priaegu, néiteks vagunite ka-
sutamise korraldused laiali paisatud Direktori
11 kasukirja ja Ekspluatatsiooniameti 6 ring-
kirjia, rddkimata tdiendava:ist korraldusist ja
telegrammidest, mis teevad vdaga raskeks kor-
ralduste tdpse taitmise.

Teiseks plati valja jatta asjatu materjal,
samuti, mis on oluline ainult te'atud teenijaile
nende t60 Ullesannete Uksikasjus.

Kolmandaks on peetud silmas materjali
jaotust, et TEM oleks teenijaile hdlbus kéasitada.
Selleks lasetatakse raamatusse 2 sisukorda,, ni-
melt jarjekordne ja asisisukord.

Oskussénad

Oluline oli TEM {mbertdotamisel ka os-
kussdnad, kuna tuli luua mdningaid uusi termi-
neid ja fikseerida teatud mdisteid. Kodigepealt
vOiks m'ainida, nditeks: reisijaterongid ja reisi-
rongid, kuna mdlemad kujutavad erimdisteid.
Reisijaterongide liiki kuuluvad kdik reisijate-
veoks maéadratud rongid, nagu lend-, kiir-, reisi-
ja segarongid, kuna reisirong on alaliike reisi-
jaterongidest teatud Kkiiruse juures: I/r —
40—50 km/tunnis, k/r — 35—45 km/tunnis.

26

E. I. 0.

Tdiendava néite voiks tuua jaamade liigi-
tusest liiklemise aM":

e a) rongi liikumise jadrgi jagunevad jaamad
rongi alg-, vahe- ja I6ppjaamaks;

b) rongi liikumise korr'aldamise jargi: ron-
gisaatejaamaks, mis annab sdiduloa ron-
gile vaijimiseks, ja rongi sihtjaamaks,
millise ja'amani v8ib rong liikuda antud s@idu-
loaga;

¢) rongitelegrammide vahetusest osavdtu
jargi; alalisjaamaks, mis alaliselt vdtab
osa rongitelegrammide vahetusest, ja sulge-
j aam'aks, mis normaalolukorras on sulgeole-
kus ja tarbekorral ainult vGtab osa rongitele-
grammide vahetusest. Eriti sulgejaama mdiste
valjendamiseks on tarvitatud seni pi"kki lauseid,
sageli Uhes kdrvallausetega, nagu: ajutiselt
rongitelegrammide vahetusest osavottev jaam;
jaam on suletud rongide Vaihetuseks, kuid voib
tarbekorral avatud saada (téiesti ebatdpne!
Muuks jpuhuks ei tohi avada, kui rongide koh-
tamiseks) ; suletud vahejaam; jaam, mis ainult
perioodiliselt vbi ajutiselt, tarbekorral, rongi-
dele s6idulubasid annab jne.

V@ib olla kerkib kisimus, et rongi saate- ja
sihtjaama nimetused ei ole kiillTaldaselt sobivad.
Nimelt on olemas kaubandusalal juba saate- ja
sihtja'am kaubasaadetistele, mistdttu vd@ib aru-
saamatusi tekkida, kuid siin just tahan alla
kriipsutada seda asj'aolu, et need mdisted tép-
selt Ghtuvad. Kauba saate- ja sihtjaama vahe-
line teeosa kujutab seda teeosa, kus sa'adetis
lilgub vastava dokumendiga; sama on maksev
tapselt rongi suhtes, kuna rong liigub siaatejaa-
mast vélja vastava sdiduloaga, mis antakse Kir-
jaliku dokumendina, sauana, véljai. vdi l&bisdi-
dusignaaliga, et s@ita selle jaamani (mitte jarg-
mise jaamani, sest Vahepeal vdib olla 2—3 su-
letud sulgejaama), kust rong saab uue doku-
mendi edasisdiduks.

V0Oiks veel juhtida tdhelepanu reisi-, klass-
ja reisij'atevagunite, samuti konduktori- ja
soojakvagunite mdistete erinevustele, kus tuleb
anda kdigile oma kindel tdhendus.

Rongitelegrammide vahetus
telegraafi piirkonnas

Pdhjalikum muudatus on telegraafi- ja te-
lefonipiirkonnas ette vbetud rongitelegrammide
vahetuses, kus jaetakse korvale praegune ron-
gitelegrammide kirjutamise kord. Vanast Vene
ajast parandusena jadnud kehtiva maarusti-
kuga ndutakse rongitelegrammide téielikku
tahttdhelist kirjutamist  rongitelegrammide
markmikku, kus saabuvad telegrammid tahen-
datakse vasemale pooie ja valjuvad — paremale



poole. Samane kirjutamiskord on osutunud
ebapraktiliseks oma Sabloonlikkusega eriti Eesti
oludes, kus jaamateenijate arv on tunduvalt
vahenenud endiste Vene oludega. Jaamakor-
raldaja peab niiiid peale oma otseste Ulesannete
tditmise asendama telegraaii'ametnikku, pileti-
muiujat, kaubandusametnikku, tditma igasugu-
seid postioperatsioone j.m.s., mis kdik on suu-
rendanud j'aamakorraldaja téokoormust. See-
tottu on loomulik, et seda kdike arvestades voe-
takse tarvitusele need rongitelegrammide maérk-
mikud, mis on samasugused sauapiirkonnas
tarvitatavalle méarkmikele. Uhe rongi kohta
antavad rongitelegrammid Kkirjutatakse Uhele
reale, millega saavutatakse juba majanduslik
sadste kuludena. Eriti tuleb siin alla kriipsu-
tada suurt ulevaatlikkust, mis v@imaldab meile
sarnane Kkirjutamisviis, teiseks — Kkiiresti tai-
detavus (endise 150 tdhe kirjutamise asemele
ainult 25—30 tdhte) ja kolmandaks — suurem
tagatis julgeolekuks.

Teise uuendusena on kavatsusel lihendada
harilikke rongitelegramme telegraafilisel (le-
andmisel, kusjuures antaks (le ainult teatud
lksikud tdhed. Katsed on néidanud, et prae-
guse korra jargi teeloa kiisimine ja andmine
kestab headel tingimustel 2 min. 15 sek., uue
korra jargi ainult 40 sekundit, seega 3 korda
kiiremini.

Téiendavalt on vBimaldatud teelubade ette-
kiisimine rongide kohtamisel, s'amuti kohesel
jarelesaatmisel, mis véldib asjatut rongide kin-
nipidamist ja vdimaldab jaamakorraldajale
just viibida valjas rongide juures nende saabu-
misel ja valjumisel.

Sulgejaama avamine
ja sulgemine

Seni maksev kord sulgejaama avamise koh-
ta on véga raskepérane ja aegaviitev, kuna te-
gelikus elus just sulgejaama avamise tarvidus
selgub alati viim'astel minutitel® enne rongide
saatmist, mil on ajakaotus olulise tadhtsusega,
pdhjustades rongide asjatut Kinnipidamist.
Sauapiirkonnas tuleb praegu kirjutada rongi-
telegrammide markmikku keskmiselt 395 tdhte
sulgejaama avamiseks™ uue korra jargi ainult
105 tdhte, seega 4 korda Kkiiremini. Seetdttu
nduab praegune kord keskmiselt 6—8 minutit
sulgej'aama avamiseks, edaspidi ainult 1,5—2
minutit. Ei ole seepdrast anekdoot, kui ménede
jaamade vahel oli soodsam sulgejaamad ava-
mata jatta, kuna rongide hilinemine oli véik-
sem sel puhul, kui sulgejaam avada keerulise
protseduuriga.

Sama on maksev ka sulgejaama sulgemisel.
Kui Vene ajal oli telegraaf esiplaanil, siis seda
enam on ndud telefon, mille kaudu véib killal-
daselt selgitada sulgejaama sulgemise tarvi-
dust, kuna sulgejaama sulgemise akt endiselt
fikseeritakse, kuid llhidase telegrammiga.
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Praegu peab andma sulgejaama sulgemiseks
320 tadhte dle, uue korra jargi ainult 30 téhte,
seega 11 korda lihtsam j'a kiirem.

Muu seas on tegelik elu dikteerinud olu-
kordi sulgejaama kd&ige kiiremaks avamiseks,
mispérast lubatakse wuutes TEM sulgejaama
avamise korraldamiseks antavad rongitele-
grammid anda Ule rongi teelolekul. Ainult sul-
gej'aama poolt antav avamise fakti telegramm
antakse pdrast rongi saabumisteate saamist.

Rongide koostamine

Rongide koostamise alal v8iks nentida
muudatusi kaitsevagunite asetamisel laskemoo-
na, I6hke-, lammastavate, mirk- ja kergesti-
slttivate ainete veol. Nimelt seni ndutud suur
arv kaitsevaguneid (I/r 10, k/r 7) wveduri ja
mainitud kaubaga laetud vagunite vahel on
pdhjustanud tihjade vagunite asjatut jooksu,
kuna monigi kord pole vb6imalik olnud seda
nduet taita vagunite puudusel, eriti kitsal roop-
mel. Uues méarustikus on ette néhtud laske-
moona vagunite asetamine I/r kui k/r vdahemalt
2 vaguni kaugusele vedevedurist. Kergestisit-
tivate ainete veol arvestatakse vaguni liiki ja
vedeveduri kitteainet:

Kaitsevagu-
Vagunite liik Veduri kitteaine nite arv
. I/r Kir
Lahtine (platvorm,
vore,poolvagun) pdlevkivi, puu 10 6
o . oli o 5 3
Kinnine pdlevkivi, puu 5 3
Oli 0 O

Nagu tabelist ndhtub, ei ole vajaline kaitseva-
gunite asetamine_kergestisittivate ainete veol
kinnises vaguni Olikittega vedeveduri juures,
mis on téiesti mdistetav.

Rongide kaalunormid

Rongide kaalunormid kahe vedeveduri tee-
nimisel on suurendatud. Nimelt vOetakse arvesse
teise veduri veovdime 75% suuruses, endise 50%
asemele, kusjuures rongikaal ei tohi Gletada
I/r — 1400 t, k/r — 750 t arvesse vottes sidu-
rite tdombetugevust. Nimetatud muudatust ei
saa tdiel maéral kasutada ainult Tallinna—Tapa
vaihel seeria 0 vedureil ja k/r seeria K vedu-
reil, kuna nende kaksikvedurite teenimisel on
juba 50% suurendamisel rongi max. kaal saa-
vutatud. Ent kbéigis muis piirkondades muude
veduritega on vdimalik tarvitada seda kasulik-
Kust.

Pidurite arvutus

Loppeks vdiks peatuda pidurite arvutuse
meotodite juures. Seni on sdilunud meil vene-
aegne arvutusviis pidurite arvu maéaaramisel,
kus arvestatakse laetud vagunite telgede ar-



vuga. Kuid sarnane arvutusviis on liiga eba-
dige. Esiteks on laetud vaguni kaal vaga kdi-
kuv: 11 tonnist kuni 26 tonnini, mistéttu vdib
piidurdamisjoud olla kuni 2,5 korda vahem va-
jalikust joust. Teiseks on pidurite arvutusviis
telgede jargi véga ebatdpne praeguste tabelite
késitamisel. Naiteks: nduavad tabelid 35 km/t
kiiruse juures 60/00 kallakul 13 laetud va-
gunile (tabel 1) ainult 1 pidurvaguni, kuid
teisait 4 laetud ja 4 tihjale vagunile, mis
voib kaaluliselt olla 3 korda kergem, — 2 pidur-
vagunit. Lisaks olgu ¢eldud, et 13 laetud ja
20 tuhjale vagunile piisab tabeli jairgi samuti
2 pidurvagunist.

Eeltoodud vaheseist naiteist juba né&htub
telgede arvutuse ebatdpsus, mille tdttu on valis-
maal ammu kasutatud pidurite arvu maéaramise
aluseks rongi kaalu, kusjuures teenitavate pi-
durvagunite kaalusumma peab moodustama

E. 7.

Riigiteenijate vormiriietuse Uhtlustami-
seks, nagu seda ette ndeb 1. IV. 1935. a, kehtiv
riigiteenijate vormiriietega Varustamise seadus,
kavatseb Raudteevalitsus lahemal ajal muuta
raudteeteenijate vormiriietust. Kuna riigitee-
nijlate vormiriietusest Siseministri poolt on
vastu voOetud ja heaks kiidetud politsei vormi-
riietus, milline osutunud praktiliseks ja négu-
saks, siis kannab kavatsetav vormimuutus I6i-
getes wldiselt ldhenemise tendentsi praegusele
politseivormiriietusele, nagu seda kannavad ka

Kuub kahekordse mahakaanatud kaelusega.

teatud protsendi rongikaalust. Seega oleks
loomulik vdtta meilgi uutes TEM aluseks pidur-
kaal pidurdatavate telgede asemele, kuna ko-
hati vb6imaldub seet8ttu vdhendada pidurdajate
arvugi.

Ongi veel mitmesuguseid muid muudatusi
ette vdetud, nagu manddvritdode katkestamise
aja lihendamine teise rongi saabumisel, 1/r ha-
lutee podrme teenimine rongijuhi poolt, rongi
vastuvotmine kinnisele teele avatud sissesdidu-
siignaalseadise juures jne., kuid praegu enam
nende juures ei peatu.

Uldiselt on uue TEM koostamisel arvesta-
tud asjaoluga, et teenijad suhtuvad teadlikult,
kohusetundlikult ja tépselt uutesse maéarus-
tesse. SeetOttu on vdetud ette tegelikust téost
ja elust vOrsunud parandusi, et saavutada liik-
lemisalal suurem julgeolek, elastsus ja paindu-
vus kogu toos.

lahemal ajal teiste ametkondade poolt teostata-
vad vormimuutused. Uue vormiriietuse vastu-
vOtmisega leiab erilist tdhelepanu jarvatavasti
uus eraldusmarkide siisteem, mis kdrvaldab se-
nised murduvad, teravanurgelised nurgad ja
numbrid, andes Uhtlasem kuju kogu ‘ametkon-
nale.

Kuub lahtise kaelusega.
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Suvimuts. Talimits,

Olulisema muu-
datusena kuue juu-
res on nahtud ette
senise plstkrae
asemel kahekordne
poolkbva  kaelus,
milline poolehoidu
leidnud praktilisu-
se ja higieenilisu-
se tottu, olles mu-
gav kanda isedra-
nis suvel. Tdielised
nbuded vormiriie-
tuse  kandmiseks
suvel lahendab aga
kergemast riidest
kuub, 18ikelt tdies-
ti sarnane eelmise-
le. Seega on rahul-
datud pdhjendatud
ndudmine  suvise

o J ) riietuse suhtes,
Mutsi-niark vabateemjmle. kusjuures uudsu-
sena on ette n&htud -lahtine kuub maha-
kdanatud kaelusega kandmiseks kdrgemaile
ametnikele. Uldiselt on kuub rohkem taljes se-
nisest, et vBimaldada sama kuue kasutamise]
kaitseliidus kanda voérihma, kor-
valdades erilise tarvituse Kkaitse-
lildu vormiriietuse jargi. Kuna ;
senine viie n6dbiga kuub n6dpide I
kauge vahe tdttu kaldus istudes
eest lahti hoidma, on uuel vormil
ette ndhtud n6ope kuus, mis jataks
korrektsema mulje. Mis puutub
eraldusmérkide paigutusse kuuel,
siis on see sarnane Kkaitseliidu
méarkide paigutusele, nagu naha
eeloleval joonisel. Uldiselt endi- ,
seks jaab palitu, muudetud on vaid
eraldusmaérkide paigutus.

Suurema muutmise osaliseks
on saanud mutsid, millised mole-
miad, nii talve- kui ka suvemdts,
saavad tdiesti uue kuju. Suvemiit-
sina on kavatsusel Ummarguse *
pdhjaga, eest pustiseisev, tagant
maasoleva pehme &drega miuts.

Mutsimark ametnikkudele.

— " p—

eestvaacle. Talim,0ts, kulgvaade

(allalastud kdrvalajypidega).

sarnanev umbes praegusele merevaeohvitseri
mutsile. Muutmisele tuleks ka mutsiméark, mille
alla paigutataks vastava ameti varv: raudtee-
valitsusel — kollane, finantsametis — punane,
tervishoiuametis — terashall, ehitusametis —
roheline, ekspl. ametis — vabarna punane ja
veoametis — sinine. Seega on v6imaldatud ka
parem teenij'a eraldamine ametite jargi.

Talvemits mustast karakulist on kavatse-
tud nokaga, sarnane praegusele politseimutsile.
Nagu suvimutsil, nii esineb ka siin muudetud
muitsimark ja vastav eraldusvarv.

Mis puutub eraldusmarkidesse, siis on siin
piuitud saavutada suuremat ametnikkude erit-
lemist véliste tunnuste jargi. Vastavalt sellele
esineb 14-astmeline ametalaline liigitus, eraldus-
maérkide jargi, kusjuures 15. astme moodustak-
sid Opilased, kes ei kannaks mingisugust marki.
Nagu juba nimetatud, kaovad nende madrkide
tarvituselevdotmisega senised nurgad ja numb-
rid, kusjuures teenijad, kel seni uldse puudus
eraldusmérk, need nuud saavad uue vormiriie-
tuse vastuvdtmisega. Erialdusmérgid on ette
nahtud kahes suuruses, kusjuures nende arv
kokku maksimaalselt on neli Uhel kraenurgal.
Lisaks sellele liitub nende erinev vérv, kusjuu-

Saksa raudteelaste 6lakud.
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Saksa raudteelase vorm pilstkraega

res ametnikel oleks see kullavéarviline ja vaba-
teenijail hobedavarviline.

Uldiselt uue vormiriietusega on pidtud
saavutada otstarbekohasemat jYa praktilisemat
riietust, nagu selle jargi tarvidust tundis tege-
lik elu. Samuti on silmas peetud nédgusust ja
mugavust vormiriietuse kandmisel.

EKSPLUATATSIOONIAMET! ISIKLIKU KOOS-
SEISU MUUDATUSI:

Umberpaigutusi: arvates 1. veebruarist 1936:
Tallinna jaama liiklemisametnik Gustav Baart —ma
Tallinna Veoameti | veojaoskonna vanema elektro-
mehaaniku kohustetditjaks.
Umberpaigutusi: arvates 16. veebruarist 1936:
Valga jaama vanem konduktor Karl Hindreks —
Tallinna Veoameti | jaoskonna elektromehaanikuks.
Umberpaigutusi: arvates 1. martsist 1936:
Rapla jaamaulem Johannes Avikson — Tiuri jaa-
mailemaks, Loodi jaamailem Richard Soopere — Tori
jaamaillemaks, Kdikse jaamailem Elmar llus — Vana-
Vandra jaamailemaks, Pdlva jaamakorraldaja Heino
Peets — Antsla jaamakorraldajaks, Vaivara jaamakor-
raldaja Ermo Merioja Pdlva jaamakorraldajaks,
Tallinna jaama ldhetusametnik Karl Pilden — Vaiva-
ra jaamakorraldajaks, Ollepa peatusikoha jaamateenija

Saksa raudteelase vorm lahtise kraega

Eelpool toodud
selgitada meie
vormiriietust.

Vardluseks on 18puks toodud pildid ka mdo-
dunud aastal Saksa riigiraudteedel maksma
pandud vormide kohta, mille l&hem Kirjeldus
ilmus ,,Eesti Raudtees” nr. 4, 1935. a.. lhk. 64.

joonised aitavad piltlikult
raudteelaste kavatsetud uut

Arnold Kaasik — Tori jaamakorraldajaks, Avinurme
jaamateenija Juhan Varemde — Vaivara jaamateeni-
jaks. Kividli jaamateenija Aleksander Iskil — Sonda
kaubandusametnikuks, Riisipere jaama rdédpaseadja
Voldemar Nurk — Avinurme jaamateenijaks, Jarva-
Jaani jaama valvur Erik Liigand — Ollepa peatuskoha
jaamateenijaks, Parnu jaama vanem konduktor At-nold
Liedlein Parnu jaama rongijuhi kohustetaitjaks,
Tallinna konduktorite reservi vanem konduktor Anton
Uusna Parnu jaama rongijuhi kohustetaitjaks,
Tallinna konduktorite reservi konduktor Peeter Feld-
mann — Valga jaama vanem, konduktoriks, Tapa jaa-
ma rongijuhi kohustetditja Johannes Koonukdrb ja
Tallinna konduktorite reservi konduktorid: Erich Moor,
Elmar Suur ja Harald Tannebaum — Tallinna konduk-
torite reservi vanem, konduktoriks. Tallinna jaama kau-
bandusametnik Herbert Poomann — Tallinna jaama
kaubavastuvotja-valjaandjaks.

30 -



Umberpaigutusi teenistuse huvides: arvates
1. martsist 1936:

Tori jaamaulem Jaan NGges — Loodi jaamadle-
maks, Tori jaamakorraldaja Rohe?'t Jakustant — Vilu-
vere jaamateenijaks, Vaivara jaamateenija Arnold
Laur — Lelle jaamateenijaks.

Umber-paigutu”i: arvates 1. aprillist 1936:

Keava jaamaullem To&nis Siimann — Rapla jaama-
tlemaks, Tallinna jaamakorraldaja August Kask —
Vaivara jaamalllemaks, Kiisa jaamaulem Heinrich
Lents — Mustvee jaamailemaks. Méarjamaa jaamakor-
raldaja Ai-nold Silla — Kd&nnu jaamatlemaks, Kohtla
jaamakorraldaja Karl Priido — Karula jaamatlemaks.
Vaivara jaamailem Johannes Essi — Tallinn™ jaama-
korraldajaks, Tallinna konduktorite reservi rongijuht
August Tari — Tuari jaamakorraldajaks. Kaarepere
jaamakorraldaja Aleksander Rehepapp — Kohtla jaa-
makorraldajaks, Lohu peatuskoha jaamateenija Johan-
nes Lampson — Marjamaa jaamakorraldajaks. Irboska
jaamateenija Valerian Pikkat — Kaarepere jaamakor-
raldajaks, Ekspluatatsiooniameti vanem kantseleiamet-
nik Arnold Arro — Tallinna jaama laekuriks, Tallinna-
Sadama jaama liiklemisametnik Ernst Paju — TallL-
Sadama jaama vanemaks liiklemisametnikuks, Eksplua-
tatsiooniameti liiklemisetoimkonna liiklemise ametnik
Mihkel Ester Tallinna jaama lahetusametnikuks,
Halliste jaama valvur-piletimiija Hugo Seepa — Lohu
peatuskoha jaamateenijaks, Irboska jaama ro0pasead-
ja Voldemar Gierdmann Irboska jaamateenijaks,

Tapa jaama rongijuht Il kl. August Linno — Tapa
jaama rongijuhiks | kl.. Mdisakiila jaama rongijuht
August Raistik — Tapa jaama rongijuhiks. Tallinna

konduktorite reservi vanem konduktor Eduard Lints —
Tallinna konduktorite reservi rongijuhi kohustetditjaks.
Madisakila jaama vanemkonduktor Peeter Rannaste —
Madisakula jaama rongijuhi kohustetéitjaks, Tapa jaa-
ma konduktor Hillar Ohmann — Tapa jaama vanem-
konduktoriks, Tartu jaama konduktor Hugo Tdugjas —
Tartu jaama vanem, konduktoriks. Tallinna kondukto-
rite reservi vanem konduktor Erich Moor — Tartu jaa-
ma vanem, konduktoriks. Tallinna konduktorite reservi
konduktorid: Johan™nes Saarjarv, Mihkel Haavamae,
Georg Unt ja Julius Kuiv — Tallinna konduktorite
reservi vanem, konduktoriks. Parnu jaama konduktor
Paul Kangu7----Parnu jaama vanem, konduktoriks, Tapa
jaama vanem konduktor Aksel Tamm — Pé&rnu jaama
vanem, konduktoriks. Tartu jaama vanem konduktor
Richard Laht — Ma@isakila jaama vanem, konduktoriks.
Tapa jaama rongiseadja Johannes Ehrlich Tapa
jaama haakijaks. Tapa jaama haakija Hein Leesmaa —
Tapa jaama ronglseadjaks, Turi jaama noorem tele-
graafiametnik Jenny Voi-na — Tallinna telegraafijaa-
ma noorem, telegraafiametnikuks, K&nnu jaamailem
Adolf Rull — Turi jaama noorem, telegraafiametnikuks,
Eidapere jaamateenija August Soosaar — Kohila jaa-
ma kauba vastuvdtja-valjaandjaks.

Umberpaigutusi teenistuse huvides: arvates

1. aprillist 1936:

Ekspluatatsiooniameti liiklemisetoimkonna liikle-
mise korraldaja Viktor Veei-us — Ekspluatatsiooni-
ameti liiklemistoimkonna vélisihenduse agendi kohuste-
taitjaks, Ekspluatatsiooniameti liiMemistoimkonna liik-
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lemise korraldaja kohustetditja August Puu Eks-
pluatatsiooniameti liiklemisetoimkonna liiklemise kor-
raldajaks, Mustvee jaamallem Andres Leinbok — Kea-
va jaamailemaks, Karula jaamailem Voldemar Kip-
par — Kadoikse jaamallemaks. Kiisa jaamaulem Hein-
rich Lents — Mustvee jaamalilemaks, Tallinna jaama
vanem koi*raldaja Kart Putsep — Tallinna jaamaulema
abi valjaspool klassi kohustetéitjaks, Tallinna jaama-
korraldaja Alfred Salumaa — Tallinna jaama vane-
maks korraldajaks. Tallinna konduktorite reservi ron-
gijuhi kohustetditjad: Eugen Zastrov ja Harry Kop-
pel — Tallinna konduktorite reservi rongijuhiks. Tal-
linna jaama kaubandusametnik Harri Randma — Tal-
linna jaama kaubavastuvdtja-valjaandjaks, Turi jaa-
makorraldaja Hendrik Laats — Tiri jaama kauba-
vastuvoltja-véljaandjaks, Tallinna jaama kaubavastu-
voOtja-valjaandja Johannes Silla — Tallinna jaama kau-
bandusametnikuks. Tallinna telegraafijaama telegraaii-
ametnik Hilda Krooni — Rakvere jaama telegraafi-
ametnikuks.

Teenistusest lahkunud parandamatu haiguse tottu,
arvates:

1. vee™or. 1936: Palupera jaama rodpaseadja Ru-
dolf Thal, Paide jaama valvur Viihip Liigand; 2. veebr.
1936: Parnu jaama rongijuht Johann Kask; 16. veebr.
1936: Tallinna konduktorite reservi konduktor Magnus
Raeder, Valga jaama vanem rddpaseadja Jaan Susi ja
Sonda jaama kaubandusametnik Anton Vaino; 1. nadrt-
sist 1936: Turi jaamaidlem Jaan Jaski, Parnu jaama
rongijuht Antoni Tomast ja rongijuhi kohustetaitja
Oska/r Manni, J8geva jaama rodpaseadja Kristian Ou-
nap. Vageva jaama rodpaseadja Johannes Raamat;
6. martsist 1936: Kadrina jaama rdodpaseadja Aleksan-
der Luhaveer ja Rakvere jaama telegraafiametnik
Eduard Lande; 11. martsist 1936: Vana-Vandra jaama-
Glem Johan Uibokand ja Tallinna-Sadama kaubavastu-
votja-valjaandja Kar\l Vellmann; 13. martsist 1936:
Tallinna jaama kaubandusametnikud: Helene Neudorf
ja Marie Orraka; 16. martsist 1936: Narva jaamakor-
raldaja Vassili KritSmann; 21. martsist 1936: Lehtse
jaama rodpaseadja Martin Pogri; 31. martsist 1936:
Ekspluatatsiooniameti vanem ekspluatatsiooni revident
Aleksander Hammerbeck, Madisakila jaamailem Hend-
rik Tats, Viljandi jaamakorraldaja Jaan Sepp, Oru
jaama vanem jaamateenija Karl Kitsas, Viluvere jaa-
mateenija Robert Jakustant, MaJdisakula jaama vanem
konduktor Jakob Pillis, Parnu jaama vanem konduktor
Martin Pete7'son, Tallinna konduktorite reservi vanem
konduktor Gustav Leison, Valga jaama tdédmees Jaan

Lehe, Tallinna jaama t6émees August Laks, Parnu
jaama valvur Jiri Tammann.
Teenistusest lahkiinud omal palvel:
Saue jaama roOpaseadja lgor JGgis, arvates

1. martsist 1936, Eidapere jaama ajutine valvur-pileti-
miUja Paud, Ups, arvates 5 martsist 1936, Tallinna
jaama kaubandusametnik Jean Uustuba, arvates
6. martsist 1936, Elva jaama kaubandusametnik Georg
Muri, arvates 12. méartsist 1936; Jarve jaama rddpa-
seadja Aleksander Jogi, Tallinna konduktorite reservi
konduktor Juri Kuldkepp, Kittejdu jaama ajutine val-
vur-piletimidja Julius Preeks, Tallinna-Vaike jaama



ajutine vagunipuhastaja Heinrich Tuurniann, arvates
1. aprillist 1936.

Te&nistusest lahkunud B. E. S. § 4186 korras:

Lelle jaamateenija Arnold Mangulson, arvates
6. martsist 1936 ja Tallinna konduktorite reservi vanem
konduktor Anton Jakob, arvates 21. martsist 1936.

Teenistusest lahkunud surma tdttu:

Valga jaama rodpaseadja Karp Leetus 11. veebr.

1936, Nomme jaama Opilane Maéand 21. marts. 1936.

DIPL.-INS. ALEKSANDER HAMMERBECK.

31. martsil lahkus raudtee teenistusest vanadus-
pensionile maaramise tdttu Ekspluatatsiooni ameti va-
nem liikumiserevident ins.-tehn. Aleksander Hammer-
beck.

Aleksander Hammerbeck on sundinud 24. mail
1870. a. Koiga vallas. Lopetas Riia Politehnika insti-
tuudis oma stuudiumi 1897. a. Vene aegu teenis mit-
mes era- ja omavalitsuse asutuses. Tallinna—Parnu
k/r. teenistusse astus 1. | 1919. a. liikumisosakonna
Ulema abina, samal aastal 1. VIl maarati liikumis-
osakonna {lemaks.

Kui 1. 1X 1926. a. likvideeriti k/r. raudteevalitsus
ja kdik kitsaroopme liinid léksid Riigiraudteevalitsuse
valdusse, siis maarati A. Hammerbeck liiklemise ins-
pektoriks 1. X 1926. ,a ning 10. VIl 1931. a. kuni
vanaduspuhkusele minekuni teenis Ekspluatatsiooni
ameti vanema liiklemisrevidendina.

Vanaduspuhkusele lahkunu on
kaasteenijate suurima lugnipidamise ja austuse oma
siira ja Oiglase suhtumisega kdigile kaaskodanikele.
Lahkunu saab veetma oma vanaduspaevad Parnus, mis
teda seob parimate malestustega moddunud teenistus-
aastatest. Koik lugupeetud A. Hammerbecki tuttavad,
eriti aga koik raudteelased, soovivad vanale veteraa-
nile rahulikku elu, kosutavat tervist ja paikesekdllast
elusugist.

palvinud  kdoigi

ALEKSANDER KRAUT.
Ekspluatatsiooni Ameti Kaubandustoimkonna
Juhataja.

19. martsil s. a. puhitses Ekspluatatsiooniameti
Kaubandustoimkooina juhataja Aleksander Kraut oma
60. sUnnipdeva, mis puhul teenijaskond eesotsas Ame-
tijuhatajaga austas teda odnnitlustega ja vaarika kin-
gitusega.

A. Kraut on sundinud 19. martsil 1876. a. Keila
jaamas raudteelase pojana. Raudteelase peres (Ules
kasvades ta slvenes raudteeteenistusse juba maast-ma-
daJast. Oma teenistuskarjaari ta alustas PUssi jaamas
telegraafi ametnikuna 24. martsist 1894. a. Samast
ajast alates lugupeetud juubilar on vahetpidamata
teeninud raudteel olles mitmes ametis, saavutades jark-
jargult kdrgemaid ameteid.

Eesti Vabariigi raudteeteenistusse A. Kraut as-
tus 6. detsembril 1919. a. tagavara ametnikuna. Olles
koosseisu jarele tagavara ametnik ta téitis liikumise
revidendi kohustusi umbes kahe aasta jooksul. 28. VI
1922 maarati ta Kaubandusjaoskonna tariifiteadlaseks
ning samal aastal 1. XIlI Kaubandusjaoskonna tulude
kontrolli toimkonna juhatajaks.

Juubilari suured kogemused teenistuse alal leid-
sid vastava tlemuse poolt vaarilist hindamist: 1. 1. 1924
ta madarati Kaubandusjaoskonna juhatajaks; 1. X
1926. a. Ekspluatatsiooniameti administratiivjaoskonna
juhatajaks ja 1. X. 1927. a. sama Ameti Kaubandus-
toimkonna juhatajaks, millisel ametikohal teenib ta-
nini.

Kd&ik raudteelased hindavad juubilari, kui 0ig-
last ja haasidamlikku kaasteenijat, kes alati abival-
milt tuleb vastu oma teenijaile kui ka tutvatele. Kdigi
meie Uhine Sioov on, et juubilar pusiks meie keskel veel
kaua aastaid sama h&& tervise juures Kkui ta on pusi-
nud tanini.
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